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BBL Beauchemin-Beaton-Lapointe Inc.

i CONSULTANTS
En. 1134 ouest. rue Ste-Catherine. Montréal. Canada H3B 1H4

 Montréal, le ler novembre 1985

Monsieur Jacques Gagnon
Chargé de projet

Division des études d'impact
Service Environnement

Ministére des Transports

255 est, boul. Crémazie, 9e
MONTREAL, Qc
H2M 1L5

Objet: Etude d'impact du prolongement de 1'autoroute 5
N/R: 650-052-500

Monsieur,

I1 me fait plaisir de vous faire parvenir trois exemplaires de la version
préliminaire du rapport concernant 1'étude citée en rubrique, de méme

que les cartes d'accompagnement. Celles-ci seront réduites dans la
version finale. Tel que convenu, ce rapport ne présente que les résul-
tats pour le troncon Tenaga-Chemin Carman.

J'attire votre attention sur un probl2me important concernant la justi-
fication du projet. La consultation des documents produits de 1979

a 1985 indique que la construction d'une autoroute entre Farm Point et
Wakefield n'est pas la solution préférentie]]e, mais plutét le réamé-
nagement de la 105 en boulevard & quatre voies divisées. I1 est impérieux
de clarifier ce point le plus rapidement possible car ceci a une influence
directe sur la suite du mandat.

Les études archéologiques et sur le bruit sont reproduites en annexe et
leurs conclusions sont annexées au texte principal. Ces deux études,

contrairement au texte principal, couvrent tout le territoire & 1'étude.
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Veuillez agréer, Monsieur, nos meilleures salutations.
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PREAMBULE

La présente etude se conforme a la directive du ministre de
1'Environnement (annexe 2) et a.la section IIl du reglement
relatif a 1'evaluation et 1'examen des impacts sur
1'environnement (RRQ, c.Q-2, r.9).

Elle s'appuie sur les données scientifiques disponibles dans la
littérature ou auprés des fonctionnaires des organismes
intéresses, ainsi que sur les relevées et les analyses auxquels
il a ete procéde selon les régles de 1'art.

Précisons dés maintenant que la localisation du tracé de
1‘autoroute 5a déjé eté determinée voici plusieurs annees et
qu'une part1e de 1'emprise necessaire est actuellement la
Propr1ete du Ministére des Transports du Quebec. I1 s'agit du

tracé de réeféerence" dont i1 est question dans la suite de
1'etude d'impact.

Le tracé de référence du prolongement de 1'autoroute 5 entre
Tenaga et Wakefield est deja intégre au schema d' amenagement de
la Communauté régionale de 1'Outaouais, de meéme qu'au p]an
directeur du Parc de la Gatineau. En outre, la Societe
d'aménagement de 1'Outaouais en tient compte lorsqu'elle exam1ne
Tes options de deve]oppement possibles pour les terrains qu'elle
posséde dans 1a vallee du ruisseau Meach.

Le trace de reference tire son or191ne d'une etude techn1que,
économique et environnementale menee par la firme Beauchemin-
Beaton-Lapointe Inc. en 1973 pour le Ministére des Transports du
Québec, avec 1'assistance de 1a Commission de la Capitale
nationale. Le tracé retenu alors fut par la suite optimisé par
le Ministére des Transports a la Tumiére des résultats d'une
consultation des organismes et des personnes interessées et d'un
examen detaille des emplacements retenus. Les études techniques
et environnementales ont eté reprises en 1985.

Dans un tel contexte, il est evident que 1'approche classique

d'une etude d' 1mpact sur 1'environnement d'une infrastructure
linéaire ne peut étre intégralement suivie, notamment au
chapitre de la localisation. La presente étude se donne comme
objectif de mettre a jour les données environnementales du




secteur a 1'etude dans le but de determiner si le trace
prealablement retenu constitue effectivement celui de moindre
impact environnemental. Ceci se fera par la description du
milieu et 1'appréciation des résistances d'une zone d'étude
assez large pour permettre de juger de 1'insertion du trace dans
son milieu récepteur et par 1'examen de variantes 1a ou le tracé
de reference pourrait créer des impacts forts sur
1'environnement.

Le territoire a 1'étude concerné pour 1'@tude d'impact du
prolongement de 1'autoroute 5 entre Tenaga et Wakefield est
présenté a la figure 1. I1 correspond a celui qui a déja fait
1'objet d'etudes techniques et environnementales en 1973. Situe
au nord des vi]]es de Hull et d'Ottawa, i1 tient compte des deux
points fixes a desservir: au sud, Tenaga, une localite de 1a
mun1c1pa11te de Hull partie ouest, ol se termine le tracé actuel
de 1'autoroute 5, determine le debut du territoire. Au nord, la
limite se situe dans Lascelles, localité de 1a municipaliteé de
La Péche; cette limite est s1tuee beaucoup plus au nord que
Wakefield, afin de permettre une appréciation du point final du
tracé de référence. A 1'est, le territoire se termine a la
riviére Gatineau, qui constitue une frontiére naturelle, tandis
qu'a 1'ouest, Ta limite se situe dans le parc de la Gatineau
sans toucher au lac Meach, qui est exclu du territoire a cause
de son utilisation récréative et de 1a valeur faunique des
terrains adjacents.

Le document est présente de la fagon suivante:

le chapitre premier est consacreé a la Just1f1cat1on du
projet; : v .

le chapitre 2 porte sur la description du milieu;

le chapitre 3 porte sur la hlerarch1sat1on des elements
sensibles;

le chapitre 4 examine les variantes de trace;

Te chapitre 5 evalue les impacts appréhendés le long du
trace retenu, propose les mesures de mitigation applicables
et definit 1es impacts residuels;

le chapitre 6 porte sur la description technique du projet.

X1
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1 1eory PROBLEMATIQUE ET
JUSTIFICATION DU PROJET



1. PROBLEMATIQUE ET JUSTIFICATION DU PROJET

1.1.  CADRE GENERAL

La Vallee de 1a Gatineau const1tue la principale zone
d'occupation dans la région de 1'Outaouais. En effet, le
developpement du cote ouest de la riviére n'a jamais cesse, de
sorte que de Hull a Wakefield la rive droite est presque
entierement occupee.

La proximite de deux grands centres urbains que sont Hull et
Ottawa et la qualité des sites en bordure de 1a Gatineau ont
favoriseé 1'implantation lineaire de résidences. Wakefield
(Tocaliteé de la municipalité de La Péche) est aujourd'hui un
centre de services desservant les riverains et les villegiateurs
de nombreux lacs plus au nord.

La route 105 constitue le lien routier principal entre Maniwaki
et Hull et joue donc un role de premier plan dans le
developpement du secteur. Dés la fin des annees 1960, il est
apparu que la route 105 ne reponda1t plus aux exigences d'une
region de plus en plus.occupée.

Dans le but de pallier aux insuffisances de cette voie de
circulation, de favoriser le developpement touristique
harmonieux de la vallee de la Gatineau et de permettre une
me111eure desserte des centres en voie de developpement dans la
région au nord de Hull-ouest, le gouvernement du Québec signait
en 1972 une entente avec la Comm1ss1on de la Capitale Nationale
re]at1vement al ame11orat1on du réseau routler pour la region
de 1'Outaouais. Ce programme comprenait a 1'origine la
construction de 72 km (45 milles) d'autoroute selon un
echeancier de six ans. :

I1 prevoyait notamment la réalisation de 1'autoroute 5 reliant
Mont-Bleu, dans la municipalité de Hull, 3 un point prés de
Lascelles.




Depuis 1'ouverture du dossier, plusieurs scénarios d'amelio-
ration des liens routiers a 1'ouest de la Gatineau ont éte
examines par le MTQ. En effet, des etudes ont ete conduites sur
des tracés possibles de 1'autoroute 5, d'autres sur la

refection de 1a route 105 et d'autres sur la combinaison des
deux scenarios précedents. Nous présentons un peu plus loin les
principales conclusions de ces etudes, mais auparavant nous
exposons le probleme régional relié a 1'insuffisance de la route
105.

1.2.  NATURE DU PROBLEME

Du cote ouest de la Gatineau, le réseau routier s'articule
principalement en fonction de 1a route 105. Elle relie la
région urbaine de Hull - Ottawa aux développements linéaires le
long de 1a Gatineau et donne accés a la ville de Maniwaki plus
au nord (figure 1). La route secondaire 366 qui rejoint la 105
a Wakefield adopte un tracé est-ouest et donne accés aux lacs de
villegiature situés au nord (Lac La Péche, Lac Gauvreau, etc.).
Actuellement, durant la saison estivale en particulier, la route
105 est congestionnee en raison surtout des problémes inhérents
a sa geométrie et aussi de 1'ampleur de la clientgle qui
1'utilise. ‘

1.2.1. DEFICIENCES STRUCTURALES ET GEOMETRIQUES DE LA~
ROUTE 105

Les rapports de Toupin (1979) et de Gagnon (1985), tous deux du
MTQ, font etat des caractéristiques de la route 105.Les
deficiences sont surtout reliées aux courbes qui sont sous les
standards actuels, aux pentes parfois abruptes et a 1'etat
structural de la chaussee. Ces deficiences affectent la
capacite de la route et entrainent des problémes de securité
(accidents). Les points saillants qui ressortent de ces &tudes
sont les suivants:

Courbes sous-standards

I1 y a entre Tenaga et Lascelles treize courbes sous-standards
dont huit entre Tenaga et le Chemin des Pins. Parmi les 13




courbes, i1 y en a cing qui présentent une difféerence entre la
vitesse affichee et la vitesse securitaire de 21 a 40 km/h.

Pentes critiques

Entre Tenaga et La Péche, il y a sept pentes critiques, deux
entre Tenaga et le Chem1n des Pins et cinq dans le trongon
immédiatement au nord. L'effet combiné des courbes
sous-standards et des pentes cr1t1ques reduit le pourcentage de
visibilite au depassement C'est ainsi que le trace entre
Tenaga et La Péche permet une visibilité de 450 metres sur moins
de 25% du parcours, alors que la norme du ministére des
Transports du Quebec est de 60%.

Capacite

Theoriquement, une route a deux voies peut eécouler un volume
important de circu]ation, en autant que son design soit conforme
aux normes. L'examen des donnees de circulation (tableau 1)
effectuées sur la route 105 indique que sans déficience
geometrique, cette route pourrait facilement ecouler la
circulation actuelle. Cependant, en raison des problemes
mentionnes, la route présente parfois un écoulement instable.

TABLEAU 1 - RELEVES DE CIRCULATION SUR LA ROUTE 105
ENTRE TENAGA ET LA PECHE

Amnge T IME
1979 590 7 745
1982 5 720 7 435

Source: Gagnon (1985).

En termes de niveau de service (1) selon Gagnon (1985), le

trongon Tenaga / Chemin des Pins atteindra le niveau de service
D, soit prés de 1'ecoulement instable en 1989. En 1991, la meme

situation se produira pour le trongon du Chemin des Pins jusqu'a

(1) La capacité est mesurée par des niveaux de service variant
de A pour un écoulement 1ibre a F pour un écoulement force.
Le niveau D, bien qu'acceptable en situation normale, sera
insuffisant pour la route 105 lorsqu'atteint.




un point situé~au nord des limites de Hull-ouest. Une section
de route de pres d'un kilometre au sud de La Péche a deja
atteint le niveau D en 1983, alors que 1a partie de 1a 105

_traversant le village de Wakefield atteindra le niveau D en

2010.

Accidents

Une etude faite par le service des releves techniques revéle
qu'il y a eu un total de 367 accidents de 1981 a 1983 entre les
carrefours Route 105 - chemin Scott et Route 105 - Route 366 au
nord de La Péche.

Le§ taux moyens d'accidents entre Tenaga et La Péche sont
presentes au tableau suivant:

TABLEAU 2 - STATISTIQUES SUR LES ACCIDENTS DE LA 105 ENTRE LE
CARREFOUR 105 - CHEMIN SCOTT ET LA JONCTION 105-366

Elements
Section JMA

(1982)

Taux
moyen

Nb moyen
d'accidgnts
par annee

Longueur de
1a section
(km)

Tenaga-Chemin 5 720

des Pins

64,0 8,6 5,7

Chemin des Pins 5 720 34,7 5,9 4,5

~-Limite de Hull

(partie ouest)
Section limite 5720
de Hull

(partie ouest)

sud de La

Péche

1,7 1,4 0,9

Sud de La Péche 3 880 4,7
Sgd de La
Peche-Route 366
(nord de La

Péche)

3 880 17,3 3,8 5,1

Source: Gagnon (1985).




Les sections de Tenaga / Chemin des Pins, Chemin des Pins /
lTimite de Hull-partie ouest et sud de La Péche / route 366
présentent les taux les plus elevés. Ils varient de 4,5 3 5,7.
La Tocalisation precise des accidents identifie les secteurs les
plus dangereux comme etant le trongon Tenaga a Kirks Ferry et
les sections dans les localites de Burnet, Farm Point et
Wakefield.

1.2.2, CLIENTELE ACTUELLE ET ANTICIPEE DE LA ROUTE 105

Actuellement, la route 105 doit permettre la circulation d'une
clientéle variee. Celle-ci est formee par la population
permanente des villages limitrophes et une population
saisonniére et touristique.

Population permanente

L'ensemble du secteur a 1'@tude fait partie de la Communaute
Régionale de 1'Outaouais. L'examen des statistiques de
population de celle-ci permet une image claire de sa structure
depuis quelques annees. Depuis 1951, la population de 1a CRO a
plus que double, passant de 87 453 a 189 680 (1984) (tableau

3). La croissance a eté réguliére bien qu'en raison du
ralentissement economique entre 1976 a 1981, il y eut une legere
baisse.

TABLEAU 3 - CROISSANCE DE LA POPULATION DE LA COMMUNAUTE
'REGIONALE DE L'OUTAQUAIS, 1951-1984

Annee ~ Population Croissance
1951 : 87 453

1956 | 103 519 18.4 %

1961 124 017 19.8 %

1966 141 724 14.3 %

197 161 512 14,0 %

1976 189 640 17.4 %

1981 189 005 -0.3 %

1984 ‘ 189 680 0.3 %

Selon les prévisions de la CRO, la population de la région

devrait passer a 217 000 personnes d'ici 1'an 2001.




Population saisonniere et touristique

La vallee de la Gatineau est une region trés attrayante pour le
tourisme et la villegiature. Située 3 proximite de la Capitale
Nationale, le parc de la Gatineau est un centre d'interet majeur
qui attire, non seulement des résidents de Hull-Ottawa, mais
2galement des gens en visite dans cette region.

Plus au nord, se trouvent de nombreux lacs et rivieres qui
constituent un attrait majeur pour les pécheurs, les chasseurs
et les villégiateurs. Les lacs Trente et Un Milles,
Pemichangan, Sainte-Marie et les aménagements s'y rattachant
attirent bon nombre de touristes qui empruntent la route 105
pour s'y rendre.

Les villegiateurs, particuliérement nombreux durant 1'ete, )
constituent une population saisonniere importante pour la vallee
de la Gatineau. :

Le tableau 4 montre que les municipalites du comté de Gatineau
avaient une population_permanente de 19 620 en 1976, alors que
la population saisonniére etait de 23 743 personnes.

I1 n'existe aucune prévision pour l1a population saisonniere
d'ici quinze ans. Cependant, il est raisonnable de croire qu'en
raison de 1'amelioration de 1a conjoncture 2conomique ces
derniéres annees et de la nouvelle vocation touristique de la
région, cette population augmentera de fagon significative.

Mouvement de population

Les données sur le lieu de travail du recensement de 1981 de -
Statistiques Canada permettent d'identifier les principales
destinations des travailleurs.

Le tableau 5 nous montre que les residents de Hull-Ouest et de
La Peche, c'est-a-dire ceux etant les plus susceptibles
d'utiliser 1a route 105, travaillent principalement a Hull et 3
Ottawa. En effet, 74,4% des gens de Hull-Ouest travaillent a

Hull (23%) - Ottawa (51%) et seulement 50% des gens de La Péche

travaillent a Hull ou a Ottawa.
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TABLEAU 4 - VARIATIONS SAISONNIERES DE LA POPULATION DES
MUNICIPALITES DU COMTE DE GATINEAU

Municipalite Population Population Total
permanente saisonniere
1976 1975

Blue Sea 472 2 030 2 502
Bois-Franc 358 - 358
Bouchette 526 30 556
Cameron 234 1 000 1 234
Deleage 1 470 322 1792
Denholm 180 550 ) 430
Egan Sud 457 - 451
Gracefield 927 10 937
Grand-Remous 1 029 400 1 429
Kazabazua 577 2 030 2 607
Lac-Ste-Marie 363 3 000 3 363
Low 891 1 090 1 981
Lytton 270 300 570
Messines 993 1 700 2 693
Moncerf 587 60 647
Northfield 472 2 360 2 832
Ste-Famille 512 - 400 912
Ste-Therese 490 - . 790 -1 280
Wright 902 2 679 3 581
La Peche 4 45] 3.392 7 843
Hull-Ouest 3 465 1 600 5 065

TOTAL : 19 620 45% 23 743 55% 43 363

Source: Societe d'Amenagement de 1'Outaouais, mars
1979.




TABLEAU 5 - PRINCIPALES DESTINATIONS DES NAVETTEURS

Lieu de Lieu de travail
résidence \
Aylmer Gatineau Hull Rural Ottawa Ontario Total Total Total
Autres Québec Ontario
Aylmer 21,22% 1,92% 22,11% 0,22% 47,76% 6,87% 45,37% 54,63% 100%
Gatineau 2,50% 28,69% v 25,98% 0,31% 38,07% 4,45% 57,48% 42,52% 100%
Hul 3,50% 4,15% . 50,65% 0,26% 36,97% 4,29% 58,75% 41,25% 100%
Hul1-Ouest 1,64% 2,62% 23,28% 13,44%  51,15% 7,87% 40, 98% 59,02% 100%
La Péche 3,00% 5,71% 27,03% 33,63% 23,72% 6,91% 69,37% 30,63% 1002
Val-des-Monts 1,47% 23,90% 23,53% 16,54% 31,99% 2,57% 65,44% 34,56% 100%
Sous-total 5,75% 14,11% 34,02% 1,53% 39,03% 4,86% 56,11% 43,89% 100%
TOTAL/RMR 1,54% 3,23% 11,042 0,37% 64,22% 19,60% 16,18% 83,92% 100%

Source: Statistiques Canada, Recensement de la population de 1981.
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Une enquéte origine-destination effectuée par le MTQ en 1981
avait pour but de connaitre la nature des deplacements ayant

comme destination Hull, Aylmer et Gatineau. Les resultats sont
presentes au tableau 6.

Ce tableau nous revéle que de tous les véhicules recensés, 25%
proviennent de Hull-Ouest et 41% de La Péche, ce qui confirme le
role important de 1a route 105 comme axe de transit. De plus, .
ce tableau indique que les déplacements pour les loisirs sont
plus nombreux que ceux pour le travail.

TABLEAU 6 - ORIGINES ET DESTINATIONS DES DEPLACEMENTS SELON LE
MOTIF SUR LA ROUTE 105

TOUS LES MOTIFS

Destinations Gatineau Hull  Aylmer Prov. Sous-total
Ouest

Origines

Hul1-Ouest 55 302 24 745 1 126
La Pache 184 573 75 1 017 1 849
Kazabazua 79 223 44 436 182
Nord de Angers 22 209 3 126 260
Sous-total: 340 1 207 146 2 324 4 017

MOTIF TRAVAIL

Destinations Gatineau Hull  Aylmer Prov. Sous-total

Quest

Origines '

Hul1-Ouest 10 119 1 291 431
La Peche 76 250 31 323 680
Kazabazua 15 77 6 93 191
Nord de Angers 8 49 1 39 77
Sous-total: 109 495 49 746 1 399

9




TABLEAU 6 - ORIGINES ET DESTINATIONS DES DEPLACEMENTS SELON LE -

MOTIF SUR LA ROUTE 105 (suite)

MOTIF LOISIRS

Destinations Gatineau Hull  Aylmer

Prov. Sous-total
Ouest :
Origines
Hull-Ouest 31 92 1 320 454
La Péche 87 170 37 565 859
Kazabazua 44 92 29 264 - 429
Nord de Angers 10 26 2 56 94
Sous-total: 172 380 79 1 205 1 836

Source: Gagnon (1985).

Le transport par camion sur la route 105 en 1977 représentait
20,8% du flux de circulation au sud de Wakefield et 26,9% au

nord, environ 80% @tant des camions 1égers. I1 importe de noter
que la présence d'un fort pourcentage de camion réduit
substantiellement la capacite d'une route.

- - _

NOTES:

(1) Total des vehicules interceptés lors de 1'enquéte= 4 466.

(2) Dans ces tableaux, seules ont &té conservées les principales
origines et destinations; ainsi, le tableau "Tous les
motifs" regroupe 4 017 vehicules sur un total de 4 466, soit
90% de 1'ensemble des vehicules interceptés.

10
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1.3. SOLUTIONS ENVISAGEES POUR PALLIER AUX PROBLEMES DE LA
ROUTE 105

Tel qu 1nd1qué precedemment Te principal prob]eme de 1a route
105 est ses deficiences geometr1ques, al or191ne de nombreux
prob]emes actuels, et qui confereront au trace d'ici quelques
années un piétre niveau de services, compte tenu de 1 augmen—
tation de sa clientele.

Plusieurs solutions ont etée envisagées par le MTQ depuis
1'ouverture du dossier. Les p0551b111tes suivantes ont fait
1'objet d'@valuations techniques, @conomiques et environne-
mentales:

1) Réfection de la route existante;

2) Construction d'une nouvelle route de standard provincial;
3) Reéamenagement de la route 105 3 deux chaussées séparées;

4) L'autoroute 3 une chaussée;

5) Le prolongement de 1'autoroute 5 a deux chaussees séparees.

Chacune des poss1b111tes est evaluee ci- apres par trongon
correspondant @ des besoins divers en matiére de circulation.

1.3.1. TRONCON TENAGA - FARM POINT -

A 1'heure actuelle, le tracé de 1'autoroute 5 se termine a
Tenaga. A partir de cet endroit, les usagers se dirigeant vers
1e nord empruntent la 105.

Critéres techniques

La réfection de 1a 105 entre Tenaga et Farm Point ne constitue
pas une alternative valable au probléme de circulation. Quoique
1a route presente un faible degre de qua11te (courbes
sous-standards, peu de visibilite au depassement etat struc-
tural de la chaussee B, capacité prés du niveau D, les amelio-
rations possibles sont marginales, par le fait que la route
longe des montagnes escarpees, la voie ferrée et la riviére

1
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Gatineau. Des améliorations sensibles de la qualité entraine-
raient des coits trés elevés. Les problémes actuels de
circulation entre Tenaga et Farm Point ne peuvent donc etre
résolus par ce type d'aménagement.

Le projet d'une route de standard provincial a deux voies doit
auss1 etre rejete. I1 repondrait certainement 3 court et peut-
étre 3 _moyen terme aux besoins de circulation, mais présenterait
des codts trés élevés et causerait un 1mpact env1ronnementa1
négatif majeur. Si 1'on tient compte d' une augmentation
annuelle de 4% du flux de circulation prévue par le MTQ, il
présenterait des problémes d'écoulement de la circulation, a
tout 1e moins au cours de la saison estivale dans une dizaine
d'années. Ces problémes seraient susceptibles d'apparaitre plus
tot si on realise divers projets, tel que jardin zoologique.

Le projet de construction d'une seule chaussée d'autoroute peut_
repondre aux besoins pour une periode de temps limitee, quitte a
reeva1uer 1 opportun1te de construire la deuxiéme chausséee de
1'autoroute 5 si 1'augmentation du trafic correspond aux
projections.

Techniquement, le probleme de circulation ne peut étre résolu
que par une des deux poss1b111tes suivantes, soit le
reamenagement de la 105 3 deux chaussées separees, ou le
prolongement de 1'autoroute 5.

Le réaménagement de 1a 105 en boulevard avec acces limites ne
peut se realiser sans la construction d'eéchangeurs et de vo1es
de desserte pour les riverains. Ceci 1mp11que des B
expropr1at1ons nombreuses, sans compter 1! elarglssement
qu'implique 1'addition d'une chaussee supp]ementa1re. Le
pro]ongement de 1'autoroute 5 a deux chaussées separees

n engendrera1t que peu d'expropriations, en raison de la faible
dens1te d' occupat1on du sol. Toutefois, en raison du relief,.

1' amenagement de T'autoroute est techn1quement plus d1ff1c11e
en particulier a 1'emplacement de 1'escarpement de Burnet.

Critéres economiques

En raison des considerations techn1ques, Te prOJet de
construction d'une route provinciale a deux voies ne peut étre
considere. Le choix se situe donc entre la réfection de l1a 105

en boulevard et 1'autoroute a une ou deux chaussées.
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Les béenefices directs du prolongement de 1'autoroute, a savoir
les economies du cout d'utilisation des véhicules, du temps de
transport et du codt des accidents sont supérieurs a ceux du
reaménagement de la route 105. Par exemple, on estime 1la
diminution de 1a distance de transport a environ un kilometre
via 1'autoroute 5, comparativement au reamenagement de 1a route
105 entre Tenaga et Burnet. L'économie sur 1'entretien de la
route est egalement un elément a considerer.

Le cout total du prOJet de reamenagement de 1a route 105 sera
probablement egal sinon supérieur a celui du projet d'une
autoroute compléte. En effet, le cout d'expropriation de
1'autoroute sera de beaucoup 1nfér1eur'au projet de
reamenagement et ce, en raison de la presente de nombreuses
propriéetes le 1ong de Ta route actuelle. Egalement, mentionnons
que le projet de reamenagement nécessitera 1a construction
d'echangeurs et de voies de desserte pour les riverains afin
d'assurer le maximum de sécurite.

L'autoroute 5 n'entrainera pas de problémes majeurs d'expro-
priation qu'implique le réamenagement de la route 105. Cette
derniére engendrerait certainement des récriminations
1ggortantes des nombreux residents localisés le long de la route
105.

Critéres environnementaux

Le milieu phys1que et 1'utilisation du territoire sont autant de
contraintes qui limitent les possibilites d'intervention pour
ameliorer le lien routier entre Tenaga et Farm Point. La vallee
de la Gatineau, a 1'intérieur de 1aque11e se situe la route 105,
est encaissée entre de hauts plateaux qui laissent tres peu

d' espace pour tout developpement en bordure de la riviere, De
son coté, 1'occupation du territoire qui s'est faite.
nature]]ement le long de 1a route 105 sous la forme d'une m1nce
bande residentielle, de part et d'autre de la route 105 jusqu'a
Burnet, et de terres agricoles entre Burnet et Farm Point,
constitue une contrainte environnementale importante.

De plus, i1 existe entre Tenaga et Farm Point un corridor deja

exproprie et son utilisation minimiserait les impacts sur le
milieu humain.
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1.3.2. TRONCON FARM POINT - WAKEFIELD (LA PECHE)

Critéres techniques

Les options ayant trait a la refection de la route existante et
1a construction d'une nouvelle route de standard provincial a
deux voies ne peuvent étre retenues entre Farm Point et

Wakefield pour les mémes raisons citées dans le cas du premier
trongon.

Les flux de circulation actuels et ceux qui semblent se projeter
a 1ong terme ne justifient pas_ la construction d'une autoroute
complete. Par contre, le reamenagement de 1a route 105 a deux
chaussées separées offre une capac1te d'écoulement de plus de 20
000 vehicules par JMA, ce qui s'avere suffisant pour plusieurs
décennies. Egalement, ce type d'intervention pourra facilement
étre transformé en autoroute si les besoins de circulation a
trés long terme le necessitent.

Critéres @conomiques

Les benef1ces directs t1res du prolongement de 1'autoroute, a
savoir les economies du codt d'utilisation des vehicules, du
temps de transport et du coit des accidents ne compensent pas
1es couts de construction et d'entretien supplémentaires que

1'autoroute implique par rapport au réamenagement de la route
105.

Critéres environnementaux

Entre Farm Point et Wakefield, le bati est beaucoup moins. dense,
se traduisant par un impact moins marqué sur le milieu humain
comparat1vement au trongon precedent Le reamenagement de la
route 105 3 deux chaussees divisées ne nécessiterait que trois
expropr1at1ons mineures d'immeubles. :

‘Du c6te agricole, 1a solution du reamenagement de 1a route 105
s'avere preferable a laconstruction d'une autoroute en ce sens

que la superficie globale des terres touchées serait inferieure.

14
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1.3.3. LE CONTOURNEMENT DE WAKEFIELD

Critéres techniques

La route 105 presente, a 1 heure actuelle, des problemes
d'ecoulement de circulation a 1'intérieur des limites de
1'agglomeration de Wakefield. La solution de contournement
envisagee permettrait d'ecouler efficacement le trafic.

Criteres economiques

En raison de la présence de la voie ferrée et de la riviére

Gatineau, 1'amélioration substantielle de la route actuelle a

Wakefield ne serait pas sans entrainer des couts tres eleves. .

Critéres environnementaux

Le reamenagement de la-route 105 le long du trace actuel ne

_ serait pas sans creer un impact s1gn1f1cat1f en raison du grand

nombre de dep]acements d'immeubles qu'il necessite. De _Plus, il
r1squera1t d' hypothequer le caractére historique associé a
1'aggloméeration de La Péche.

1.4.  CONCLUSIONS

L ana]yse des composantes du milieu, de la population regionale,

-de son economie, du réseau routier et de la circulation ont

permis de degager les conclusions qui orienteront les
recommandations d'amélioration du présent réseau routier. Les
principales conclusions sont les suivantes: :

- Aprés avoir connu une baisse dans les derniéres annees, la
circulation sur le trongon Tenaga - Wakefield presente
maintenant un bilan positif; les donnees de 1982 1nd1quent
un JMA (5 700) et un JME (7 400) 3 peu prés equivalents a
ceux de 1979 et permettent de présager des augmentations de
1a circulation dans les prochaines années.

15
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Le trafic de transit constitue 65% de 1'ensemble de la
circulation sur la route 105 @ 1'etude. Au nord de
Wakefield, on retrouve une circulation de pres de 4 000
vehicules/jour. Or, bien qu'il y ait une partie de la
circulation qui soit diffusée sur la route 366, dans les
directions est et ouest, i1 n'en demeure pas moins qu'un
trafic relativement important continue a emprunter la route
105 au nord de 1'agglomeration de Wakefield.

Cette circulation est caracterisee par_une predominance des
deplacements a motif touristique qui generent de fortes
pointes de trafic durant les fins de semaine et une
a?gmentation sensible de 1a circulation durant les mois
d'ete.

Tout au lTong de 1a route 105, la succession des courbes
sous-standards et des pentes critiques réduisent eénormement
la v1s1b111te au depassement I1 existe donc trés peu
d'endroits ou le depassement est possible et peut étre
effectue de fagon securitaire. Cette situation explique en
partie le nombre 2levé d'accidents sur la route 105; trois
des cing sections de la route a 1'&tude présentent un taux
d'accidents relativement eleve. De 1981 a 1983, un total de
367 accidents a @té rapporte sur la route 105, entre Tenaga
et La Péche.

L'utilisation du sol et la topograph1e du milieu
representent des contra1ntes sérieuses aux projets
d'amelioration du réseau routier. La vallée de la Gatineau
est particuliérement etroite et laisse peu d'espaces au
developpement. De plus, 1'occupation du territoire entre
Tenaga et Burnet se concentre en bordure de la route 105,

tandis qu'au nord, ce sont les terres agricoles qu1
prédominent,

L'analyse et les conc]us1ons qui préecédent ont servi a
1'elaboration d'une série de recommandations en vue d'ameli
et de rendre plus seécuritaires les communications routiéres
entre Tenaga et Lascelles. Celles-ci sont formulées en
consideration des particularités réegionales.

orer
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Trongon Tenaga - Farm Point: Construction par etape d'une
autoroute a deux chaussees avec echangeur au Chemin des Pins

Cette solution vise a ameliorer la sécurite et le confort
routier sur ce trongon tout en maximisant 1'utilisation d'un
corridor deja exproprié et en minimisant les impacts sur le
milieu humain et sur le milieu physique.

Trongon Farm Point - Wakefield: Réaménagement de la route 105 a
quatre voies divisees avec servitudes de non-acces

Dans ce secteur ou 1'occupation du sol est moins dense, 1'option
d'un boulevard a quatre voies divisées comporte moins d'impacts
sur le milieu humain; elle ne nécessite que trois expropriations
mineures d'immeubles. Cette option est trés peu consommatrice
d'espace, tout en permettant un écoulement plus efficace et plus
sécuritaire de la circulation.

L'agglomération de Wakefield: Construction d'une route de
contournement a quatre voies divisees avec servitudes de
non-acces

€e nouvel aménagement canaliserait le trafic de transit 3
1'extérieur de 1'agglomération, tout en accordant une plus
grande liberte d'action a la circulation locale dans le village
de La Péche. Le caractére historique du milieu et 1'occupation
du territoire demeureraient intacts.

Raccordee au trace proposé du nouveau pont Gendron, une route de
contournement permettrait aux usagers de la route 366 est et 366
ouest d'eviter 1'agglomération de Wakefield et de profiter d'une
liaison est-ouest beaucoup plus efficace entre les deux rives de
la riviere Gatineau.

17
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'CHAPITRE 2

DESCRIPTION DUMILIEU.



2. DESCRIPTION DU MILIEU

2.1. MILIEU PHYSIQUE

2.1.1., ASPECTS METHODOLOGIQUES

Les données du milieu physique proviennent de fagon genera]e de
documents existants. Elles ont eté verifiees et, a 1'occasion,
complétées par 1'interpretation des photograph1es aériennes au
1: 15 000 prises en 1983, a 1'automne 1978 et par notre visite
de terrain. Les documents consultes dans le cadre de la
description du milieu physique sont enuméres ci-apres:

-  M.T.Q., Service des sols, cartographie des sols;
- 0.P.D.Q., carte geomorphologique de Wakefield 31G/12\;
- M.E.R., cartes topographiques de la region;

- Environnement Canada, normales climatiques au Canada
1957-1980;

- M.R.N., Atlas c11matolog1que du Québec - Température et
prec1p1tat10ns

2.1.2. DESCRIPTION

2.1.2.1. "APERCU GEOLOGIQUE -

L'ensemble du secteur a 1'@tude est situe a 1'intérieur du
bouclier Canadien. Les formations rocheuses rencontrées sont
d'age Archeen et/ou protérozoique et ont @té mises en place
durant 1'orogénése de Grenville. Les hauts reliefs sont surtout
formés de roches intrusives, essentiellement des syenites. On
retrouve egalement des gneiss granitiques et des calcaires
cristallins dans les endroits plus bas ou evides.

Le bati rocheux se decoupe en collines assez nettes de

configuration pu1sque genéralement delimitees par des axes de
fractures. Le réseau de cassure regionale est orienté NW-SE et
se distingue assez aisément sur les cartes topographiques par
des accidents lineaires du relief (orientation du cours
inférieur de la Gatineau et des lacs Philippe, Mousseau et
Meach, du lac et du ruisseau Meach, etc.).

18
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| 2.i.2.2. APERCU GEOMORPHOLOGIQUE

Les composantes géomorphologiques relatives au terr1to1re
figurent au plan 1.

Le relief dans le secteur a 1'etude est surtout le réesultat des
d1fferents événements tectoniques et des longues phases
d'érosion qui sévissent depuis la mise en place des formations
rocheuses durant le précambrien.

Le relief se caractérise par un plateau légérement incline dont
1'altitude varie de 220 3 250 métres. Les plus hauts sommets
culminent dans la part1e nord a une altitude de 280 metres. Ce
plateau est 1imité a 1'est par un escarpement d'orientation
NW-SE faisant 1a transition avec la vallée de la Gatineau. Au
nord, il est déecoupé par la vallée du ruisseau Meach.

Au sommet du plateau, les pentes sont faibles (0-15%), tandis
que Tes versants des collines présentent le plus souvent des
pentes moyennes (15- 25%) L' escarpement de Burnet,
perpendiculaire au réseau de cassure, ainsi que la partie amont
de la vallée Meach marquent les plus fortes pentes du
territoire; les dénivellations atteignent plus de 100 métres par
endroits sur de courtes distances.

Evénements survenus au Quaternaire

Le début du Quaternaire remonte a environ 2,5 millions

d'années. Pendant cette ére, il y eut quatre grandes:
glac1at1ons dont 1a derniére, celle du Wisconsinien, qui
s'amorga i1 y a 125 000 ans pour se terminer selon V.K. Prest
(1969) i1 y a 6 000 ans par 1a fonte de la calotte glaciaire des
Laurentides.

L'aire d'etude, en raison de sa position p]us meridionale, fut
deg]acee 1ongtemps avant. Dans le sud, la glace quittait la
vallée de 1'Outaouais vers 12 000 B.P. Il est probable que
1'ensemble de 1'aire 2tudiée etait deg]ac1ee vers 11 000 B.P.
Le retrait glaciaire dans la région a eté suivi par 1'invasion

-des vallées et des cuvettes par la mer de Champlain. Selon les

travaux de Allard (1974), cette derniére a envahi le terrain
sous la cote topographique de 213 m. Les secteurs bas
juxtaposés a la Gatineau ont donc @te touches.
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De fagon générale, les matériaux meubles tirent donc leur
origine de la deglaciation et de 1'invasion marine. Dans une
moindre mesure, on retrouve des altéerités et egalement des
matériaux mis en place par les cours d'eau (fluviatiles).

Matériaux glaciaires

Les matériaux glaciaires sont assez rares dans le territoire
étudié En effet, on retrouve seulement des moraines de fonds
eparses et minces sur la roche en place. Elles ont rarement un
métre d'epaisseur et s'observent surtout a 1' emp]acement des
dépressions. La roche en place constitue le materiel
superficiel le plus répandu des hautes terres.

Matériaux marins

Les matériaux marins sont avant tout representes par une p1a1ne
argileuse qui est sise a environ 152 métres d'altitude et qui
est adossée aux versants rocheux. La composition granulome-
trique est surtout argileuse mais par endroits, limoneuse.

De nombreuses cicatrices de glissement de terrain accidentent
les accumulations d'origine marine. Le long de 1a Gatineau, ils
sont souvent le résultat du sapement au pied des talus par la
riviere. Géneralement, les glissements sont associés a des
ravins et sont 11nea1res, autrement, ils adoptent la forme
d'amphitheatre ou de coup de cu111ere et sont favorisés par un
appel au vide.

Les secteurs argilo-limoneux & proximité d'entaille d'érosion
sont tous sensibles. En effet, les vides occasionnes par le
ravinement ou le sapement sont appelés a étre comblés par les
matériaux argileux adjacents. Lors de 1a fonte des neiges et de
fortes pluies, les argiles peuvent devenir presque liquides et
fluer en véritables cou]ees.v Les terrains déja affectés par des
g]lssements sont tout aussi dangereux.

On retrouve par endroits des sables et graviers qui couvrent des
accumulations argileuses. Ils sont @galement d'origine marine,
leur stabilité est souvent reliée au comportement des mater1aux
sous-jacents.
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Matériaux fluviatiles et d'altération

Les materiaux fluviatiles sont rares sur le territoire a
1'etude, ils s'observent principalement le long de 1a Gatineau
et sont formes essentiellement de sables et Timons. Les
matériaux d'altération recouvrent par endroits le socle rocheux
et sont relies le plus souvent aux calcaires cristallins qui
sont plus sensibles a 1a metéorisation.

Sediments organiques

Les matériaux organiques s'observent principalement dans ies
hautes terres. Ils sont associés a des cuvettes mal drainees
dans la roche en place. I1s ne sont pas assez developpés pour
avoir une valeur commerciale.

Le tableau 7 synthéetise 1a dynamique de 1'ensemble des materiaux

rencontres sur le territoire.
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TABLEAU 7 - DYNAMIQUE DES MATERIAUX RENCONTRES DANS L'AIRE D'ETUDE

Materiaux
superficiels

Drainage

Utilisation
potentielle

Limitation

Roche en place

Roc - T/R

Sables et graviers
SG/LA

Limons argiles

Limons argiles
destabilises
(ravins, gliss.)

Sediments orga-
niques

Excessif

Excessif

Sec en surface

~ Bon

Sec en surface

Humide

Variable, sec .
au haut des
versants

Humide au Talweg

Trés humide
Deficient

Ski, escalade, voie
de penetration,
carriere

Ski, escalade, voie
de penetration,
carriere

Sols agricoles

Sols agricoles

Agricole, construc-
tion residentielle

- Paturages agricoles

Foret

Richesse ecologique
Utilisation nulle

Trés stable
Dynamitage frequent
pour amenagement

Treés stable
Dynamitage frequent
pour ameénagement
Rarete des materiaux

Peu de contrainte

Peu de contrainte
sur terrain plat

Drainage deficient
Difficultes
agricoles

Tres instable
Eyiter de
destabiliser

Capacité_por-
tante tres
faible
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2.1.2.3. HYDROGRAPHIE

Le réseau hydrographique s'articule autour de la riviére
Gatineau qui draine 1'ensemble de Ta région. Les etendues
lacustres sont trés rares et les secteurs marecageux peu
profonds se repartissent sporadiquement sur le plateau rocheux.
Le ruisseau Meach qui prend sa source au lac du méme nom,
repréesente le principal cours d'eau du territoire a 1'etude. Il
emprunte, a 1'amont, une vallee rocheuse etroite et encaissée,
tandis que son cours aval s'ecoule dans des sediments argileux.
Le ruisseau Meach se draine vers le nord et son embouchure se
situe a proximite de 1'agglomeration de Farm Point.

La partie Sud du territoire est principalement drainee par le
ruisseau Chelsea, tandis que le secteur Est comporte plusieurs
petits tributaires se deversant directement dans la riviére
Gatineau. Au nord, les eaux des lacs Brown, Carman et des
Sources se jettent dans le ruisseau Meach, tandis que le
ruisseau Flynn alimente le ruisseau Mousseau et, par le fait
méme, le lac Meach.

2.1.2.4. APERCU CLIMATIQUE

| S T A B NN oa N o

La région 3 1'etude s'inscrit dans la zone de climat tempére.

Sa situation, loin de masses d'eau importantes, lui confére des
caracteristiques proprement continentales. Durant 1'ete, elle
subit les influences atmosphériques de masses d'air chaud et
humide (vent de SW) qui apportent des pluies abondantes et
egalement des chaleurs etouffantes. L'hiver, ce sont les masses
d'air peu humides provenant de 1'ouest et du nord-ouest qui
favorisent des refroidissements importants mais qui apportent
relativement peu de précipitations majeures. La carte des
températures moyennes annuelles (atlas climatologique du Québec,
1978) qui fait la synthése des influences saisonniéres indique
que les températures dans la région se comparent a celles de
Trois-Rivieres. Le tableau suivant donne les températures et

précipitations de la station Wakefield sur une base de 30 ans.
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TABLEAU 8 - TEMPERATURES ET PRECIPITATIONS, STATION DE
WAKEFIELD (1951-1980)
WAKEFIELD JAN  FEV  MAR AVR MAI  JUIN JuiL AOUT SEPT 'OCT NOV DEC ANNEE
45°36'N 75°54'W  152m
Température Maximaie Quoticlenne -6.3 4.4 20 105 18.4 23.2 258 24.4 19.2 127 4.6 3.6 10.5
Température Minimale Quotidienne -174 170 97 17 45 100 126 17 7.0 18 35 -136 -1.3
Température Quotidienne 120 -107 -39 44 115 1668 192 181 131 7.3 05 -88 48
Ecart Type de la Température Quotidienne 2.7 25 24 1.8 20 1.0 0.9 1.3 1.4 1.9 1.7 3.0 0.5
Température Maximale Extréme 10.0 72 208 278 328 344 344 372 306 272 200 1.1 372
Années de Reldves 17 17 18 16 16 16 17 17 17 17 17 17
Température Minimale Extréme -38.9 -38.9 -32.0 -19.4 -6.7 -2.2 1.7 0.6 -0 -12.2 -22.8 -36.1 -38.9
Années de Reldves 18 17 18 1€ 16 16 16 17 17 17 17 17
Chutes de Pluie 128 13.5 32,0 723 758 84.7 83.5 91.0 91.2 76.7 6446‘ 257 7238
Chutes de Neige 61.0 50.9 36.1 8.4 0.2 0.0 0.0 0.0 0.0 11 26.8 66.0 248.5
Préclpitations Totates 74.4 64.2 67.8 79.1 75.2 84.7 83.5 81.0 91.2 76.1 85.9 812 966.1-
.£cant Type dss Précipitations Totales 271 384 290 340 250 420 . 333 362 320 382 372 301 1205
Chute-de Piule Record en 24 heures 269 310 480 318 399 S31 549 438 445 486 358 279 549
Années de Reléves 16 18 17 16 16 16 16 17 17 17 17 18
Chute de Neige Record an 24 heures 427 343 330 422 25 0.0 0.0 0.0 0.0 46 208 356 427
Années de Reléves 17 18 18 16 16 16 16 17 17 17 17 18
Précipttation Record en 24 heures 427 343 480 422 399 53.1 549 439 445 48.6 3786 358 54.9
AnnépsdeReléves 16 18 18 16 16 16 16 17 17 17 17 18
Jours de Plule 2 2 S 10 11 13 1" 12 12 1" 9 3 101
Jours de Nelge 13 10 8 1 0 [} 0 V] 0 (V] 5 12 47
Jours de Précipttation 14 11 10 1 11 13 1" 12 12 12 14 15 148

Les precipitations sont abondantes dans le secteur, il en tombe
en moyenne plus de 950 mm par annee, plus de 75% de ce nombre

sous forme de pluie.

La moitie des precipitations pluviales se

produisent pendant les quatre mois d'eté (juin a septembre).
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2.2. LE MILIEU BIOLOGIQUE

2.2.1.  ASPECTS METHODOLOGIQUES

L'inventaire de la vegetation a ete effectué a partir des cartes
forestiéres de Lopoukhine (1974) et du ministére de 1'Energie et
des Ressources du Québec (1981) produites respect1vement a
1'eéchelle de 1:10 000 et de 1:20 000, de 1'interprétation de
photograph1es aeriennes en couleurs a 1'echelle de 1:15 000
prises au cours de 1'automne 1978 et de 1'éte 1983, de meme
qu'une visite sur le terrain. I1 est important de souligner que
les cartes forestiéres de Lopoukhine sont limitées au parc de la
Gatineau, alors que celles du MER couvrent la section du
territoire comprise entre la limite est du parc et la riviére
Gatineau. Les groupements végetaux inventoriés au sein de la
zone d'étude sont présentés au plan 2.

Les données concernant 1a faune proviennent principalement du
Service de conservation des ressources de 1a Commission de la
Capitale Nationale, de 1a synthése ecologique du parc de la
Gatineau realisée par 1'UQAM (1984) pour la CCN, du Service de
1'aménagement et de 1'exploitation de 1a faune du ministére du
Loisir, de 1a Chasse et de la Péche (Direction régiona]e de

1 Outaouals) de 1'interpréetation de photographies aériennes en
couleurs a 1'echelle de 1:15 000 prises au cours de 1'éte 1983,
ainsi qu'une visite sur le terrain effectuee au debut du mois
d'aolt 1985. Les résultats sont presentés au plan 3.

Soulignons que les colonies actives de castor a 1'intérieur du
parc de 1a Gatineau ont ete localisées a partir de 1'inventaire
aérien effectuée par 1a CCN au cours de 1'automne 1983,
Toutefois, les milieux aquat1ques utilisés par cette espéce 3
1 exter1eur du parc ont ete identifiés a 1'aide des
photographies aeriennes datant de 1983. De plus, la
lTocalisation des aires d'hivernement du cerf de Virginie sur le
territoire a 1'etude a eté determinée a partir des inventaires
aériens effectués par la CCN 3 1'interieur des limites du parc

-au cours des hivers 1978, 1981 et 1982. I1 n'existe donc pas

d'inventaire spécifique concernant ces deux especes dans la
portion du territoire situee a 1'exterieur du parc de la

‘Gatineau.
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En outre, ‘les aires de concentration hivernale du cerf de
Virginie localisees a 1'intérieur du territoire lors de ces
trois inventaires ont ete classifiees permanentes ou
occasionnelles selon leur taux d'occupation. Ainsi, les
secteurs utilisés au moins deux hivers par des cerfs sont
consideres des ravages permanents alors que ceux caractérises
par une seule présence sont considerées des ravages
occasionnels. I1 est toutefois important de noter que d'autres
inventaires portant sur le cerf de V1rg1n1e ont ete realises
avant 1978 a 1'intérieur du parc. S'ils n'ont pas éte
consideres dans cette etude, c'est dans le but d'obtenir un
portrait plus réecent de 1'utilisation hivernale de cette espéce.

2.2.2. DESCRIPTION DE LA VEGETATION

2.2.2.1, APERCU REGIONAL

Selon la classification de Rowe (1972), le territoire a 1'etude
fait partie de la section L4c de la region forestiere des Grands
Lacs et du Saint-Laurent. Dans cette section, les peuplements
de hautes terres sont habituellement composés d'erable a sucre,
de hétre, de bouleau jaune, d'erable. rouge et de pruche, presque
toujours accompagnes de pin _blanc et de pin rouge. On retrouve
partout, en nombre divers, ep1nette blanche, sapin, peuplier
faux-tremble, bouleau b]anc chéne rouge et tilleul. Les
secteurs hum1des a peup]ements feuillus ou mixtes, auxquels se
me]ent le thuya, le méléze, 1'epinette noire, le fréne noir,
1'erable rouge et 1'orme blanc sont plutdot communs. On
retrouve ponctuellement des essences plus meridionales comme le
noyer tendre, le caryer a noix ameres, Te chéne 3 gros fruits,
le fréne b1anc et le cerisier d'automne.

L'histoire de 1a végetation forestiere du territoire a 1'@tude

est etroitement 1iee a celle de la colonisation de 1a région.’

En effet, 1'exploitation forestiére a const1tué, des 1796, 1la

pr1nc1pa1e activite economique de la région. Au debut, seuls
les pins blanc et rouge ont intéressé les exploitants en raison

-de leur taille imposante. Par la suite, les bois francs tels

1'érable, le hétre et le bouleau furent egalement exploiteés pour
repondre aux besoins de 1'industrie du bois en pleine expansion.
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A 1'intérieur des limites actue]]es du parc de la Gatineau, la
coupe de bois ne devait cesser qu'en 1938, au moment de sa prise
en charge par les autor1tes de 1a Comm1ss1on de la Capitale
Nationale. De plus, la region a connu plusieurs feux de forét.
Le plus récent, responsable de la physionomie actuelle du
territoire, date de 1923,

2.2.2.2. LA VEGETATION TERRESTRE

Au sein de 1a zone d'etude, les terrains agricoles et les
terrains en friche sont concentrés dans la vallée du ruisseau
Meach et au nord-ouest du territoire en bordure de la route

105. Les terrains en friche constituent des zones de transition
entre les terres agricoles et la forét. Ils sont domines
généralement par des p1antes herbacées, mais contiennent parfois
des parcelles de terrain ol la proportion d'arbustes est
relativement importante. Les principales plantes ligneuses
rencontrees sur ces terrains en regenerat1on sont le
frambo1s1er le sumac v1na1gr1er 1'orme rouge, le fréne blanc,
1'érable a sucre et le cerisier tardif. De plus, la bande de
terrain comprise entre la route 105 et la riviére Gatineau
correspond a une zone habitee de faible densité.

Le reste du territoire est recouvert de peuplements forestiers
dominés par des essences de feuillus tolérantes. La plupart de
ces peuplements feuillus sont semi-matures et sont dges de 30 2
60 ans. Ceux-ci montrent un recouvrement moyen variant de 60% a
80% et une hauteur de 7 m a 22 m.

Certains peup]ements m1xtes et de feu111us sont ages de p1us de
60 ans. Ceux-ci se localisent surtout a 1'ouest dans le secteur
des lacs Meach et Mousseau, de méme que dans des stations plus
localisees repart1es sur 1'ensemble de 1la part1e est du
territoire.

De fagon genéerale, les peuplements a dominance d'erable a sucre

accompagnes de feuillus tolérants sont les plus repandus. Ils
occupent principalement des sites mesiques ou préedominent les
depots glaciaires et le roc. Parmi ces peuplements, on retrouve
surtout trois formations terminales: 1' erab11ere a hetre et a
bouleau jaune, 1'eérabliére a tilleul et 3 chene rouge et

1 erab11ere a ostryer de Virginie. La premiére association
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vegetale est nettement dominante et représente le groupement
c]imacique rég1ona1 selon Grandtner (1966). Les deux autres ont
des exigences eco]og1ques plus spec1f1ques quant aux conditions
du milieu. Dans leur etude sur la vegetation du parc de la
Gat1neau Dimension Environnement (1983) mentionne que

1! erab11ere a ostryer de Virginie se retrouve preferent1e1]ement
sur les replats, les plateaux ou les terrasses. Quant a
1'érabliére a tilleul et a chéne rouge, elle se rencontre
exclusivement sur des pentes variant de moderees a fortes et
montre une affinité evidente pour les expositions est et ouest.

Au sein de 1'erabliére a héetre et a bouleau jaune, 1'importance
de 1a premiére essence accompagnatrice est telle que parfois,
1'on pourrait considerer certains de ces groupements comme des
hétraies plutot que de les qualifier d'érabliéres. A 1'ouest du
territoire, de pet1ts peup]ements de pruche se retrouvent
frequemment au sein de 1'erabliére a hétre et a bouleau jaune
formant ainsi des peuplements mixtes. Les prucheraies occupent
géeneralement les secteurs plus secs et representent des climax
edaphiques. Ce sont des peuplements fermes avec plus de 80% de
recouvrement laissant peu de chance aux strates arbustives et
herbacées de se developper.

L'erabliére a feuillus intolérants constitue un groupement de
transition, comparat1vement aux autres types d'erabliéres. En
effet, 1a presence du peuplier faux-tremble et du bouleau blanc
comme espéces sous-dominantes a 1'erable a sucre au niveau de la
strate arborescente indique que ce peuplement est en pleine
evolution. Celui-ci est cependant peu abondant sur le
territoire @ 1'@tude et se concentre au sud-est du lac Meach.

I1 occupe de preference des sites bien drainés. Les peuplements
de feuillus ‘intolerants dominés par -le peuplier faux-tremble et
le bouleau blanc sont @galement peu abondants sur le

territoire. En fait, ils se situent surtout 3 1'exterieur du
parc de la Gatineau et sont agés de moins de quarante ans.

Les peup1ements a dom1nance de chéne rouge accompagnés de
feuillus tolerants et les peuplements de pin blanc dominent les
stations séches localiseées principalement sur les sommets
rocheux, le haut des talus caracterises par des dépots minces et
des depots de sables et de graviers. Les pinedes pures sont
plutot rares sur le territoire. Quant aux chénaies a chéne
rouge, elles sont repart1es sur 1'ensemble du territoire et
nepresentent le deux1eme groupement de feuillus en importance
aprés 1'erabliére a hétre et a bouleau jaune.

28




Dans la p1upart des peuplements de chéne rouge, 1'erable a sucre
constitue 1'une des especes sous-dominantes des strates
arborescentes et arbustives avec 1'ostryer de Virginie et le
hétre. Etant donne que le chéne rouge est une essence beaucoup
moins tolerante a 1'ombre que 1'erable a sucre, il est permis de
croire que les chénaies sur le territoire a 1'etude repréesentent
davantage des groupements de transition. Par contre, les
peuplements de chéne rouge localisés sur 1'escarpement d'Eardley
au sud-ouest du parc de 1a Gatineau constituent des climax
edaphiques en raison des conditions xériques excessives.

Les peuplements purs de résineux sont peu abondants sur le
territoire. Outre les prucheraies et les p1nedes a pin blanc,
les autres formations de coniféres sont representées par les
sapiniéres, les pe551eres et les cedrieres. Tous ces
peuplements tendent a former des climax edaph1ques En regle
genera1e les peuplements a dominance de sapin baumier et
d'epinette blanche occupent des stations assez bien drainees
alors que les céedriéres se retrouvent souvent dans des
depressions humides a drainage trés mauvais. Or, les secteurs
humides peuvent egalement &tre dominés par des peuplements de
feuillus. Dans ce cas, les principales especes dominantes sont
le fréne noir, 1'orme d Amérique, le bouleau jaune, 1'@rable
rouge et le peuplier baumier. Ce peuplement de feuillus mixtes
est relativement stable et occupe de trés petites superficies.

Par ailleurs, i1 existe @galement des peuplements de resineux
mixtes dont la composition des espéces varie selon la nature du
substrat et le drainage. Les pr1nc1pa1es associations sont les
peup1ements d'epinette blanche, de sapin baumier, de pruche et
de pin blanc sur des sites secs, les peuplements de sapin
baumier, d'épinette blanche et de pruche sur les sites mésiques
et les peuplements de thuya occidental, de sapin baumier,
d'epinette et de méléze laricin dans 1es stations hum1des.

. Les bois mixtes a dominance de feuillus ou a dominance de

coniféres sont plus nombreux que les groupements de resineux et
sont concentrés surtout au sud-ouest et au nord-ouest du
territoire. Cependant, 1a plupart des peuplements mixtes
contiennent plus d'essences feuillues que de coniféres. Dans
les stations séches, les feuillus les plus communs sont 1'érable
a sucre, le chéne rouge, 1'erable rouge, le peuplier faux-
tremble et le bouleau blanc. Ceux-ci peuvent étre associes avec
le pin rouge, le pin blanc, le sapin baumier et la pruche. Les

peuplements mixtes des stations mesiques montrent une plus

grande abondance de pruche. Les feuillus qui predominent dans
ce type de stations sont 1'erable a sucre, le bouleau jaune et
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Te hétre. Cependant, les espéces les plus communes des sites
plus humides ou plus secs peuvent etre préesentes.

Fina]ement, les peuplements mixtes de stations humides sont
composés d'un melange de thuya occidental, d' ep1nette noire,
d'épinette blanche, de sapin baumier et de meleze laricin avec
plusieurs espéces de feuillus typiques des milieux mal draines.

Limitees au parc de la Gatineau, les plantations sont peu
nombreuses et se localisent exclusivement dans des secteurs
ouverts dans la portion sud-ouest du territoire. Les essences
vegetales géneralement utilisées pour les plantations sont le
pin rouge, le pin sylvestre, le pin gris, le pin noir et
1'epinette blanche (Gauthier, 1983). Par ai]leurs, la
Commission de 1a Capitale Nationale recommande d'@liminer
progress1vement les arbres au sein de ces peuplements afin de
rayer 1'aspect "plantation”.

2.2.2.3. LA VEGETATION RIVERAINE

La végétation riveraine se retrouve dans les terres marécageuses
inondees au printemps Celles-ci se situent pr1nc1pa1ement en
bordure des ruisseaux Flynn, Chelsea et Meach, ainsi que dans
les reseaux de marais concentrés dans les secteurs sud-ouest et
nord-ouest. Les lacs sont trés rares dans la zone d'etude.

La plupart des terres marecageuses sont recouvertes d' herbagaies
dom1nees par des cyperacees et des graminées. Les espéces de
cypéracées les plus communes sont le carex lacustre, le carex
raide et le carex stipite {Dimension Environnement, 1983). Le
ca]amagrost1s du Canada const1tue la principale espéce de
graminee. La quenouille a feuilles larges est relativement
fréquente dans ces peuplements de plantes herbacees. La hauteur
moyenne des herbagaies varie genéralement de 60 cm a 1 métre.:

Au sein de. ces herbaga1es, on retrouve frequemment des arbustes

tels que le myrique baumier, la spirée a larges feuilles et le
cassandre calicule.

En plus des herbagaies, les ruisseaux F]ynn et Chelsea a 1'ouest
du territoire comprennent des arbustaies r1vera1nes relativement

«developpees. Les espéces dominantes sont 1'aulne rugueux,

differentes espéces de saules et le cornouiller stolonifére.
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Par contre, le ruisseau Meach, principal cours d'eau du
territoire, se caractérise par une veégetation riveraine peu
importante. En effet, i1 supporte surtout des arbustaies
discontinues de moins de 1 m de largeur.

2.2.2.4., LA VEGETATION AQUATIQUE

La vegetation aquatique se retrouve dans les zones couvertes
d'eau de fagon permanente IT s'agit donc des cours d'eau, des
secteurs inondes a 1'anneée (etangs a castors) et des marais.
Dans les etangs delaissés par le castor depuis un certain temps,
le recouvrement des plantes aquatiques est generalement moins
important puisque ces derniéres sont remplacees progressivement
par des plantes semi-aquatiques comme les carex. De plus, le
recouvrement moyen des herbiers aquatiques dans la plupart des
plans d'eau ne dépasse pas 30%.

Neanmoins, certains réseaux de marais localisés au sud-ouest et
au nord-ouest du territoire comportent des densités plus 2levees
de plantes aquatiques. En outre, le marécage a 1'embouchure du
ruisseau Meach représente un des secteurs les plus riches en
vegetation aquatique. Plus en amont de ce cours d'eau, les
herbiers aquatiques sont plutdt sporadiques. :

Lors de la visite sur le terrain, les especes de plantes
aquatiques les plus souvent rencontrees dans les marais etaient

-1a brasséenie de Schreber, le nenuphar a feuilles panachees le

nymphea odorant, les potamots, la sagittaire 1at1f011ee, les
rubaniers et la lenticule mineure. ' :

2.2.3. DESCRIPTION DE LA FAUNE

2.2.3.1. LES MAMMIFERES

Les espéces de mammiferes les plus representatives du territoire
sont e castor et le cerf de Virginie. Toutefois, 1'abondance
de ces espéces sur le territoire est due principalement a la
préesence du parc de 1a Gatineau ol elles sont protégées contre
les interventions humaines.
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Le castor occupe la majorite des marais réepartis sur 1'ensemble
du territoire, de méme que les ruisseaux Chelsea, Flynn et
Meach. Cependant le nombre de colonies de castor est beaucoup
p]us éleve sur les deux premiers cours d'eau en raison du
developpement important des arbustaies riveraines. Sur le
ruisseau Meach, cette espece est absente dans la section en aval
qui entaille des terres agricoles. De plus, les mara1s et les
cours d'eau non occupes actuellement par cette espéce montrent_
éneralement des anciens signes d'utilisation. Le castor a cree
egalement des nouveaux marécages en inondant des boises humides.

La dominance des peuplements de feuillus et le developpement
relativement important du réseau hydrographique (marais,
ruisseaux) ont donc favorisé son implantation sur le

‘territoire. En outre, les principales essences ut1l1sées par ce
rongeur dans le parc de la Gatineau sont 1'erable a sucre,
1'erable de Pennsylvanie, le bouleau jaune, le peuplier faux-
tremble, 1'aulne rugueux, le bouleau blanc, le chéne rouge, les
cerisiers, le hetre et les saules (UQAM, 1984).

Au cours de 1'eté, les plantes aquat1ques et les plantes
herbacees en per1pher1e des plans d'eau ont une part importante
dans son regime alimentaire. Selon Dryade (1984), le parc de la
Gatineau figure parmi les endroits au Canada ou 1a densite de
castors est la plus elevee. Par ailleurs, il est intéressant de
noter que cette espéce avait disparu des limites actuelles du
parc avant 1940 (UQAM, 1984).

Les activites du castor dans les marais et les ruisseaux du
territoire ont contribue a la diversification des milieux et par
consequent a la creation de nouveaux habitats pour la faune.
Les poissons d'eau chaude, 1es batraciens et les rept11es sont
genera]ement favorises par 1' augmentat1on du volume d'eau qui
entraine un accroissement de 1'aire d'alimentation et de 1la
nourriture disponible. Les 2tangs a castors representent
ega]ement des habitats propices aux oiseaux aquatiques et au rat
musqué, en raison de 1'augmentation des plantes aquatiques et
des herbagaies riveraines. :

Outre le rat musquée, les autres mammiféres susceptibles de
frequenter les secteurs marécageux du territoire sont le raton
taveur, le vison, la loutre et le cerf de Virginie. Soulignons
que 1'orignal trouve dans les marais une partie 1mportante des
plantes aquatiques qui composent son régime estival, mais sa
presence sur le territoire est plutot marginale.
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Le cerf de Virginie représente le mammifeére terrestre le plus
important dans les zones boisees du territoire. Durant la
saison estivale, cette espéce frequente plusieurs types de
milieux a 1a recherche d'une grande variete de plantes
herbacees, de ramilles d'arbustes et d'arbres, de fruits et de
champignons. I1 peut donc étre observe sur 1'ensemble du
territoire dans les boisés feuillus, mixtes et résineux d'ages

varies, les terrains en friche, les terrains agricoles et les
secteurs marecageux.

Par contre, sa distribution sur le territoire est beaucoup plus
1imitée durant 1'hiver puisqu‘il doit trouver des sites pouvant
1u1 procurer une bonne quant1te de brout et un couvert de
res1neux adéquat pour le protéger contre le froid. Mentionnons
qu'au cours de cette periode, sa diéte est composée
essentiellement de ramilles d'arbustes et d'arbres d'essences
feuillues, D'aprés Baker (1970), Laflamme (1976), McNeil et
Mousseau (1975), les principales essences ut111sees par le cerf
de Virginie dans le parc de la Gatineau sont 1'erable a sucre,
1'ostryer de Virginie, les bouleaux, le cornouiller stoloniféere,
le noisetier 3 long bec, le cerisier tardif, le viorne a
feuilles d'aulne, le sumac vinaigrier, le chéne et le fréne
d'Amerique.

Sur le territoire, les aires d'hivernement du cerf de Virginie
se situent surtout dans la portion ouest, en bordure des lacs
Meach et Mousseau. La plupart de ces ravages ont de petites
superficies et sont utilises de fagon occasionnelle. En effet,
sur un total de 30 aires d'hivernement identifiees au cours des
hivers 1978, 1981 et 1982 par 1a C.C.N., seulement sept d'entre
elles sont considérées permanentes. De plus, il est important
de souligner que le ravage principal du parc se situe dans le.
secteur de 1'escarpement d'Eardley 3 environ 4 km au sud-ouest
du territoire. Selon Dryade (1983), le ravage principal
supportait en 1981 environ 90% de 1a population totale de cerfs
du parc de 1a Gatineau, comparativement a 75% en 1982.

Au cours de ces deux hivers, le reste de la population etait
repartie dans des pochettes limitrophes dont celles du
territoire. I1 semble donc que le nombre de pochettes varie
beaucoup d'une année a 1'autre selon les conditions
d'enneigement.
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Par ailleurs, les peuplements mixtes, les peuplements resineux
bordes de jeunes peuplements feuillus, les cédriéres, de méme
que les mosaiques vegetales constituées principalement de
peuplements résineux, de peuplements mixtes, de jeunes
peuplements feuillus et de terrains en friche constituent des
aires de concentration hivernale potentielles pour le cerf de
Virginie. Ces milieux sont relativement abondants sur le
territoire et se retrouvent surtout dans les secteurs sud-ouest
et nord-ouest. Compte tenu de 1a diversite de ces milieux,
ceux-ci représentent egalement des habitats propices au liévre
d'Amérique et a certains préedateurs (renard roux, pekan).

De fagon générale, les érabliéres et les chénaies sont
frequentées habituellement par de petits rongeurs tels les
souris, les campagnols, le tamia raye, 1'ecureuil gris et le
porc-epic. Les autres mammiféres susceptibles d'étre observes
dans les secteurs boisés du territoire sont principalement
1'ours noir, le renard roux, le coyote, le pekan, la mouffette
rayee et la belette. Finalement, les terrains en friche et les

terrains agricoles sont des milieux particuliérement recherches
par la marmotte commune.

2.2,3.2. LA FAUNE AILEE

La plupart des secteurs marecageux du territoire comportent des
herbagaies riveraines et représentent des sites de nidification
et d'elevage propices aux oiseaux aquatiques. Cependant, le
nombre de couples nicheurs par marais ou cours d'eau depend du
recouvrement de la vegetation aquatique et de la grandeur des
herbagaies riveraines en périphérie de ces plans d'eau. .
Toutefois, les secteurs marécageux ou les herbagaies sont les
plus développées se retrouvent géenéralement dans les milieux
aquatiques occupés par le castor. Ceux-ci s'identifient surtout
aux reseaux de marais localisés au sud et au nord-ouest du
territoire, de méme que le long des ruisseaux Chelsea et Flynn.

Dans leur etude de 1'avifaune du parc de Ta Gatineau, Scherrer
et Morneau (1984) mentionnent que les etangs & castors sont
particuliérement propices au canard noir, a la becassine des

marais, au bec-scie couronne et au grand heron.

Outre ces espéces, ce type de milieu est @galement favorable au
‘canard huppe (MLCP). Signalons que cette derniére espéce, de
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méme que le grand héron et le bec-scie couronné nichent dans les
arbres morts en periphérie des etangs a castor. Par ailleurs,
deux heronniéres ont ete identifiées dans un réseau de marais
utilise par le castor au nord-ouest du territoire (Drapeau, 1982
et MLCP).

Lors des migrations sa1sonn1eres, les secteurs marecageux du
territoire peuvent également étre utilises par la sauvagine.
Cependant, les plus fortes concentrations d'oiseaux aquat1ques

se retrouvent durant ces périodes le long de la riviére des
Outaouais.

De fagon genera]e, le territoire a 1'etude est frequente par un
grand nombre d'oiseaux terrestres en raison de la diversitée des
peuplements forestiers (feuillus, mixtes et resineux) et de la
presence de terrains en friche.

2.2.3.3. LES POISSONS

Les données disponibles sur la faune piscicole du territoire
concernent essentiellement les ruisseaux Meach et Chelsea, et
sont tirees de Rubec (1975). Ces deux cours d'eau contiennent
plusieurs especes de cyprinides et le meunier noir. Cet auteur
mentionne egalement la présence de 1'omble de fontaine dans la
section amont du ruisseau Meach. Cette section du cours d'eau
cou]e dans des matériaux grossiers et se caracterise par une
serie de rapides, ce qui favor1se la presence de frayeres pour
cette espece.

La section plus en aval du ruisseau Meach qui traverse des

-argiles represente en général un faible potentiel d'utilisation

par la faune piscicole en raison de la grande turbidite des
eaux, de la rarete de la vegetatlon aquatique et du faible
deve1oppement des herbagaies riveraines. De plus, la petite
zone de rap1des localisee a proximité de 1'embouchure de ce
cours d'eau s'eléve en paliers et constitue, durant la
montaison, une contrainte naturelle pour 1es especes de poissons
qui frequentent la riviére Gatineau. Signalons que les
principales especes sportives capturées dans la riviére Gatineau
sont le dorée jaune, le grand brochet les achigans et la
perchaude (ABBDL-Tecsult, 1985).
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Quant au maréecage localisé a 1'exutoire du ruisseau Meach, il
offre peu de possib111té pour la fraye du grand brochet et de la
perchaude en raison de la quasi-absence des herbagaies
riveraines. Ce milieu peut cependant étre utilise comme aire
d'alimentation par ces espéces. I1 est egalement important de
signaler qu'il n'existe pas de frayére importante sur la rive
droite de la riviére Gatineau entre Farm Point et Chelsea.

Bien qu'aucun inventaire p1sc1c01e n'ait ete effectué dans les

marais du territoire, ceux-ci renferment probablement plusieurs
»especes de cypr1n1des I1 est peu probable que des especes de

poissons d'eau chaude de plus grande taille se retrouvent dans

ces milieux, compte tenu de Ta faible profondeur de 1'eau et de
la faible quant1te d'oxygéne disponible au cours de 1'hiver.

2.3.  MILIEU HUMAIN

2.3.1. ASPECTS METHODOLOGIQUES

L'inventaire du milieu humain a ete realisé en grande partie par
un depou111ement b1b11ograph1que des ouvrages pub11es par les
d1fferents ministéres, organismes et mun1c1pa11tes du territoire
a1l etude. Ega]ement une campagne de terrain realisee au mois
d'aolt a perm1s de visualiser les @lements ponctuels
susceptibles d'avoir une influence sur 1° implantation d'une
autoroute. Les resultats de cet 1nventa1re sont presentes au
plan 4, ' Sl v .

La descr1pt1on du milieu agricole repose sur les eléements
suivants: .

Le potentiel agricole des sols, tel que defini par
1'inventaire des terres du Canada et 1'etude pedologique de
Lajoie (1962);

. L'utilisation actuelle des sols, d'aprés 1'inventaire de
1977 du ministere de 1'Agriculture et de 1'0PDQ, compléetee
par une photo-interpretation des photographies aériennes de
1983 et une visite des lieux;

36




|l -

LSl

I - O -

. Les interventions prevues et realiseées du MAPAQ sur Te
territoire, en termes de creusage et de drainage, d'apres
les données disponibles a 1a Direction de 1'hydraulique
agricole, du machinisme et des constructions rurales;

. La delimitation de 1a zone agricole permanente.

Les classes et sous-classes utiliseées pour la classification du
potentiel agricole sont les suivantes:

Classe

Classe

Classe

~Classe

Classe

Classe

Classe

1:

2:

7:

Sols sans limitations significatives dans leur
utilisation pour les cultures;

Sols comportant des limitations qui restreignent
quelque peu le choix des cultures ou imposent des
mesures moderees de conservation;

Sols comportant des limitations moderement gravex
qui restreignent la gamme des cultures ou imposent
des mesures moderees de conservation;

Sols comportant de graves limitations qui
restreignent la gamme des cultures ou imposent des
mesures speciales de conservation;

Sols ne convenant qu'a la production de plantes
fourragéres vivaces et susceptibles d'etre
ameliores;

Sols aptes a ne produire que des plantes
fourragéres vivaces et non susceptibles d'etre
ameliores;

Sols inutilisables pour les cultures de labour ou
pour les plantes fourragéres vivaces;

Sous-classe F: Fertilite;

Sous-classe P: Pierrosité - Les pierres nuisent aux travaux de

culture et d'entretien: labour, ensemencement,
moisson;

Sous-classe R: Mince sur roche consolidee - La roche consolidee

se trouve a moins de trois pieds de la surface;
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Sous-classe T: Relief défavorable - L'utilisation est
restreinte soit a cause de la declivite, soit a
cause du modele du terrain; :

Sous-classe W: Excés d'humidite - L'utilisation est restreinte
par un exces d'eau provenant de causes autres
que 1'inondation, soit: mauvais drainage, plan
d'eau eleve, 1nf11trat1on et ruissellement des
eaux venant d'endroits avoisinants;

Sous-classe X: Sols a limitation moderee causée par 1'effet
cumulatif de deux caracter1st1ques adverses ou
plus qui, separément, ne sont pas assez .
sérieuses pour modifier la classe.

L'inventaire agricole des terres figure au plan 5.

2.3.2. DESCRIPTION

2.3.2.1. POPULATION

2.3.2.1.1.  CROISSANCE GENERALE - COMMUNAUTE REGIONALE DE
L 'OUTAQUAIS 1951-1984

Durant la per1ode comprise entre 1951 et 1984, 1a population de
1a Communauté Régionale de 1'Outaouais (C.R.0.) est passee de
87 453 habitants en 1951 a 189 680 en 1984, . Durant. ces annees,
le taux de cro1ssance annuel moyen a eté de 3 ,4% (tableau 9).
C'est de 1951 a 1976 que 1'augmentation de 1a population etait
la plus elevee, soit en moyenne de 4,7% par annge. A part1r de
1976, 1la s1tuat1on de croissance a11a1t étre modifiee puisque
pour la premiére fois dans 1'histoire de la CRO, une diminution
de population fut constatee en 1981. I1 y eut toutefois une
augmentation au cours des trois années suivantes qui porta la
population totale de 1984 au niveau de celle de 1976.

Plusieurs facteurs peuvent expliquer la baisse soudaine de la
croissance de la population qui s'est produite depuis 1976.

D'une part, le taux de natalité a généralement baissé au Québec

et, d'autre part, le bilan migratoire de la region est
maintenant negatif. Le§ migrations, dans le cas de la CRQ, sont
principalement influencees par la creation d'emplois relies
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TABLEAU 9  CROISSANCE DE LA POPULATION 1951-1984
COMMUNAUTE REGIONALE DE L'OUTAQUALS

- 1951 1956 1961 1966 197 1976 1981 1984
Population - 87 453 103 519 124 017 141 724 161 512 189 640 189 005 189 680
N CRO o
1951-56 1956-61 1961-66 1966-71 1971-76 1976-81 1981-84
Croissance 16 066 20498 17 707 19 788 ~ 28 128 -635 675
(personnes) o .
Moyenne de 3 213 4_100 3 541 3958 ° 5626 -127 135
croissance :
annuelle
(personnes)
Taux de crois- 3,7 '4,0 2,8 2,8 3,5 -0,06 0,07
sance annuel
moyen (%)

Source: Recensements du Canada, 1951-1981
Répertoire des municipalités du Québec, 1985,
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surtout a 1'administration federale. Le relentissement de

‘1'industrie de la construction jumelé a la baisse des taux

d'intérét a la fin des années 1970, la stabilisation des emplois
dans la fonction publique et le contexte &conomique géneral sont

autant de facteurs qui ont affecte la creation d'emplois dans la
region. '

2.3.2.1.2.  CROISSANCE GENERALE PREVUE DE LA COMMUNAUTE
REGIONALE DE L'OUTAQUAIS: 1981-2001

Les projections de population pour la C.R.0. de 1981 jusqu'a
2001 sont les suivantes:

TABLEAU 10 - PROJECTIONS DEMOGRAPHIQUES 1981-2001
COMMUNAUTE REGIONALE DE L'OUTAQUAIS

Année Population ‘Croissance ‘Taux de
absolue croissance en %
1981 189 005
1984 194 866 5 801 3,1
1936 198 931 4 065 2,1
1991 207 658 8 727 4,4
1996 213833 ... 6175 3,00
2001 217 412 3 579 v 1,7

Source: C.R.0., juin 1984,

La population reelle en 1984 de la C.R.0. @tait de 189 680
personnes, soit une surestimation d'environ 5 000 habitants pour

1984, par rapport aux previsions initiales.
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2.3.2.1.3. CROISSANCE GENERALE: HULL - PARTIE OUEST
1951-1984

L'ensemble de 1a zone a 1'etude s'etendant de Tenaga jusqu'a
Farm Point est entiérement situe dans la municipalité de Hull-
Ouest. Elle comptait en 1984 une population de 3 550 habitants,
soit le double de la population de 1951,

Tel que montré au tableau 11, la municipalité a connu ses plus
fortes augmentations de population entre 1951 et 1961; 1a
population s'est accrue alors de plus de 1 000 personnes en 10
ans. La seconde péeriode de croissance importante fut de 1971 a
1976, ou 1'augmentation moyenne annuelle fut de 107 personnes.

I1 y eut une seule per1ode de decroissance, so1t de 1966 a 1971,
ou la population a diminué de 108 personnes a un rythme annuel
moyen de -0, 07% Par.-ailleurs, 1a population totale de la
mun1c1pa11te s'est stabilisee autour de 3 500 habitants puisque
de 1976 3 1984, 1a population n'a augmente que de 48 personnes,
passant de 3 502 a 3 550. La croissance moyenne annuelle n'est
que_de ]7% depuis 8 ans. La croissance limitee des dernieres
annees s exp11que du fait que les possibilites de nouveaux
developpements residentiels sont faibles et que moins de gens
quittent les centres urbains de Hull et Ottawa afin de s'etablir
en milieu rural.

TABLEAU 11 - CROISSANCE DE LA POPULATION, 1951-1984
MUNICIPALITE DE HULL - PARTIE OQUEST

1951 1956 1961 1966 19 - 1976 1981 1984

Population 1778 2178 2 820 3.074 2 966 3 502 3 546. 3 550
(personnes)
1951-56 1956-61 1961-66 1966-71 1971-76 1976-81 1981-84
Croissance 400 642 254 -108 536 44 4
{personnes)
Moyenne de 80 128 51 - 22 107 9 1
croissance
annuelle
(personnes)
Taux de crofs- 4,5 5,9 1.8 -0,7 3,6 0,25 0,02 /
sance annuel
moyen (%) /
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2.3.2.1.4. CROISSANCE GENERALE PREVUE: 1981-1996

Les projections de population pour la municipalité de Hull-
Partie-Ouest sont les suivantes:

TABLEAU 12 - CROISSANCE PREVUE DE LA POPULATION DE HULL-
PARTIE QUEST

Population Taux de croissance
(personnes) (%)

1986 3 783 -

1991 3 983 5,3

1996 4 120 3,4

Source: C.R.0., juin 1984.

N
L' hypothese de base liee a ces proaect1ons est que la tendance
amorcee en 1976 persistera. Le poids demograph1que de 1a

municipalite dans la Communaute ne variera pas, etant de 1,8% en
1971 et de 1,9% en 1996.

2.3.2.2. MILIEU BATI

2.3.2.2.1. OCCUPATION ACTUELLE

Le milieu bati englobe tous les secteurs ou 1'on rencontre une
activite residentielle, commerciale et 1ndustr1e]]e exception
faite des sabliéres et autres entrepr1ses de méme type
L'espace ut111sab1e pour le milieu bati est limite dans notre
territoire a 1'etude, puisque le parc de la Gatineau, ayant un
statut de reserve nature]]e est extrait du developpement. Le
milieu bati occupe presqu ‘entidrement la bande de terrain
linéaire située entre la route 105 et la riviére Gatineau.
Seules les 1oca11tes de Patterson et Cascades au nord-est du
territoire a 1'etude comportent des endroits non deve1opges, en
raison du relief accidente et de l1a présence d'une carriere.
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De fagon génerale, la concentration des batiments est faible, a
1'exception des localitées de G]eneag]e Kirks Ferry, Burnet et
Farm Point. Dans cette derniére, la concentrat1on est la plus
forte. Le developpement du milieu bati qui s'@tait amorce entre
la riviere Gatineau et la route 105 a maintenant deborde de
cette bande lineaire, pour occuper par une faible concentration
des terrains situés a 1'ouest de_la route 105. Ce phénoméne se
retrouve dans toutes les 1oca11tes mentlonnees precedemment, a
1! exception de Farm Point, ol le relief et 1'agriculture
empéchent toute expansion vers 1'ouest.

En plus de cette bande linéaire, on retrouve des residences de
faible concentration le 1ong du chemin Scott dans le sud du
territoire a 1'etude, ainsi que le long du chemin des Pins et du
chemin Cross dans la va]1ee du ruisseau Meach. Plusieurs de ces

batiments sont utilisés a des fins agricoles (remises, granges,
etc.).

2.3.2.2.2. OCCUPATION POTENTIELLE

Les poss1b111tes de deve]oppement et d'expansion du milieu bati
sont limitees pour p]usxeurs raisons. Premiérement, 1a présence
du parc de Ta Gatineau elimine une part1e du territoire comme
site potentiel de developpement. Deux1emement un grand_
territoire (1 461 acres; 591 ha) appartenant a la Societe
d'Ameénagement de 1'Outaouais (S.A.0.) est voué a des fins
recréatives. En dernier lieu, le zonage de la municipalite de
Hull-Partie-Quest dans les parties de territoire encore non
deve]oppees (zone résidentielle rurale R.R.) ne permet

1! 1mp1antat1on de residences unifamiliales isolées que sur des
terrains d'une superficie minimum d'un acre (4 047 m2), Ainsi,
tout futur développement aura une faible concentration au niveau
du milieu bati. De plus, 1'espace disponible entre le parc de
la Gatineau et la limite actuelle du milieu bati est faible, ce
qui restre1nt la quantité possible de batiments.

2.3.2.3. ELEMENTS RECREATIFS ET TOURISTIQUES

2.3.2.3.1. RECREATION A L'EXTERIEUR DU PARC DE LA GATINEAU

La partie du territoire situee de Tenaga et Farm Point entre la
riviéere Gatineau et la limite de la zone a 1'@tude a 1'ouest
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comprend, non seulement des equipements récreatifs, mais
egalement des projets susceptibles de modifier de fagon
significative 1'ensemble de la region. Les elements réecreatifs
sont au nombre de deux, soit un terrain de golf et un terrain de
tennis, le second etant intégré 3 1'intérieur du premier. Cette
zone recreative est située au sud de la localité de Larrimac, de
part et d'autre de la route 105.

Par ailleurs, en termes de projets futurs importants dans la
region, la propriéeté de la Société d'Aménagement de 1'Outaouais
(S.A.0.) occupe une partie de la vallee du ruisseau Meach, entre
Burnet et Farm Point. Dans le but de doter la region
d'equipements susceptibles d'y promouvoir le tourisme et de
faire profiter le plus directement possible 1a population
locale, la S.A.0. a acquis par voie d'expropriation une
superficie importante (1 461 acres) dans le but d'y amenager un
parc faunique. Ce projet, qui a fait 1'objet d'un rapport en
1971 (SOMER, 1971), n'a jamais @té realise et d'autres idées et
projets ont eté proposés au cours des derniéres années,
notamment 1'implantation d'une communauté d'artisans, la
construction d'un village ecologique et 1'exploitation d'un parc
zoologique (SIMA, 1984). La S.A.0. poursuit actuellement sa
réflexion et aucune décision ferme n'a encore eéte prise en ce
qui a trait a ces projets. .

Deux concepts guident cette réflexion; d'une part,
T'utilisation de la vallée devra étre multifonctionnelle en
alliant des activiteés socio-culturelles, recreatives et
touristiques. D'autre part, la S.A.0. desire que 1'entreprise
privee participe a la mise en place et a 1'exploitation des
aménagements. Le futur projet doit donc présenter des activités
financiérement profitables, tout en respectant les composantes
environnementales de la vallee.

2.3.2.3.2. RECREATION A L'INTERIEUR DU PARC DE LA GATINEAU

Le parc de la Gatineau constitue 1a principale zone de
recreation de la region, en raison de la qualité de ses espaces
verts et de ses plans d'eau. La principale zone d'activite se
situe en bordure des lacs Meach et Philippe qui ne font pas

partie de notre territoire d'etude. Seule une zone d'activite

situee 3 1'extremité sud du lac Meach est concernée et incluse

dans notre territoire.
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Cependant, selon le plan directeur du Parc de 1a Gatineau de
juin 1980 produit par la Commission de la Capitale Nat1ona1e
(C.C.N.), 1es deve]oppements prOposes modifieraient 1'etat
actuel par 1'implantation d'activites d'administration, de
loisirs d'interpretation et de conservation.

Au niveau des activites d'administration et d'entretien, le plan
directeur prevoit un accés principal a partir de 1'autoroute 5
par le chemin Scott, le long duquel est aménagee une nouvelle
voie d'entree au secteur de la promenade. Cette nouvelle voie
d'accés au parc longe le chemin Scott entre 01d Chelsea et le
carrefour chemin Scott/autoroute 5. C'est un secteur que le
plan directeur qualifie de zone administration/entretien.

I1 est & retenir que dans le plan directeur, le prolongement de
1'autoroute 5 est considere comme un projet qui sera realise
jusqu'a Wakefield.

Les zones de loisirs prévues sont de deux types, soit de loisirs
a moyen impact et de loisirs a fort 1mpact La zone a moyen
impact incluse dans notre territoire a 1'etude couvre la part1e
sud-est du parc comprise entre le lac Meach et 1e lac des Fees.
Cette zone est qualifiée de moyen impact puisqu'elle est peu
exigeante en infrastructures et en équipement. Une zone a fort
impact, telle que celle située et prevue 2 1'extrémite sud du
lac Meach, a un effet plus marque sur 1'environnement du fait
des 1nfrastructures et des equ1pements en place et de la
fréequentation plus grande anticipee pour cette zone.

Les zones d' 1nterprétat1on sont des aires qui, bien que devant
étre preservees le plus possible a 1'etat nature] possédent un
milieu plus tolerant que les zones de conservat1on Elles
permettent ainsi une utilisation faisant intervenir un_ minimum
de construction et d' amenagement de sent1ers d' 1nterpretat1on

Une zone d'interprétation est prevue a 1' est de la boucle de 1a

Promenade, dans la partie sud du territoire a 1'etude.

Le reste du territoire du parc de la Gatineau situe dans la zone
a 1'etude est voue, selon le plan directeur, 3 la conservation
principale. C'est une zone non perturbee par 1'homme et qui
doit le demeurer ainsi en raison des elements de faune et de

flore qui la composent L'utilisation de ce territoire restera
faible.
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2.3.2.4 INFRASTRUCTURES D'ACCES SECONDAIRES

Le terr1to1re a 1'etude est sillonné par quelques sentiers et
pistes qui s'ajoutent aux routes et chemins. Alors que ces
derniers sont entretenus et balisés, les sentiers et pistes
forment un reseau en perpetue1 changement. Ceci est du
premiérement aux saisons qu1 11m1tent ou favorisent certains
sentiers et pistes et deuxiémement, a la frequence d' ut1]1sat1on
de chacun d'eux. Ainsi, un nouveau sentier peut étre cree du a
1a fréequence d'utilisation de cet endroit ou etre laissé a
1'abandon, en raison notamment de ses caracter1st1ques physiques
qui Tle rendent 1mprat1cab1e durant une saison. I1 peut
ega1ement étre &liminé en raison d'@léments extérieurs venus
empécher son utilisation.

Le plan 4 presente les principales infrastructures d'accés
secondaires dans 1a zone a 1'etude. Elles sont enumerees
ci-apres.

1) Chemin de terre de 4,8 km reliant la route 105 au sentier
no. 4. Ce chemin sur lequel se pratique la rendonnee
pedestre et le ski de fond est trés peu utilisé. Prés de la
route 105, i1 traverse le golf de Larr1mac.

2) Chem1n de terre de 2,8 km trés peu utilisé durant toute
1'annee. 1 const1tue un des prolongements du chemin Cross
vers le sud. I1 est utilisé pour la randonnée peédestre et
le ski de fond et relie le sentier no. 1 au chemin Cross.

3) Sentier de 1,9 km reliant les pistes no. 4 et 5. Tout comme
le sentier no. 2, i1 constitue un des prolongements vers le
sud du chemin Cross. Il est peu ut111se pour la randonnee
pédestre et le ski de fond.

4) Sentier de randonnée pédestre en terre peu utilisé d'une
longueur de 5,4 km. I1 relie le lac Meach au sentier no. 6
et donne accés, via le sentier no. 1, 3 1'usine Carbide
Wilson, vestige d'intérét historique.

5) Chemin de terre de 2,1 km reliant le chemin Cross au sentier
no. 4. Quelques res1dences et batiments de ferme sont
situés le long de ce chemin, assez large pour permettre a
des vehicules d'y circuler.
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6)

7)

" 8)

9)

10)

1)

12)

D'une longueur de 1,25 km, ce court sentier de ski de fond
relie le chemin du lac Philippe au sentier no. 4. 11 donne
acces a la baie McDonald et permet de traverser le lac Meach
en hiver. Son degrée d'utilisation est faible.

Chemin du lac Philippe. Cette route d'une longueur de 16,5
km, dont 7,5 km de gravier, est situee dans la zone a
1'etude. C est un sentier polyvalent utilisé pour le ski de
fond, la randonnée pédestre (un pet1t stationnement est
situe au debut du chemin, prés de 1'intersection chemin des
Pins/chemin Cross pour les usagers) et comme route de
service pour des vehicules. Cette route, qui constitue de
fait le prolongement du chemin des Pins vers 1'ouest, donne
accés au secteur de récreation intensive du lac Ph111ppe
Quelques batiments d'intérét historique sont situés le long
de son parcours, dont 1a maison Healy et 1a maison Herridge.

Chemin Meach. Ce chemin a 13,1 km de longueur dont 6,3 km
en asphalte. La partie du chemin Meach comprise dans 1'aire
d'etude est 1'extrémité nord qui est en gravier et mesure 1
kilométre. Ce chemin constitue une route de service reliant
01d Chelsea et le chemin du lac Philippe, en passant par le
coté ouest du lac Meach et entre ce dernier et le lac
Mousseau. A signaler, la préesence d'une residence
officielle a 1'extremite sud du lac Mousseau, elle restreint
1'utilisation du chemin. En effet, la partie du chemin
entre cette réesidence officielle et le chemin du lac
Philippe est trés peu utilisee.

Chemin Gauvin: Ce chemin, d'une 1ongueur de 3,5 km, est en
partie en terre et en partie en gravier, il relie le chemin
du lac Philippe et le chemin Cross. I1 est utilise rarement
pour 1a randonnee pedestre et comme route de service,

Chemin_de terre d'une 1ongueur de 1 8 km reliant le chem1n
Cross a 1'extremité sud du lac Carman. Quelques batiments
sont situés le long de ce chemin, dont 1a maison Cafferty,
qui est un batiment d'intéret h1stor1que.

Chemin Cross: Route de terre de 4,8 km de long. Elle
permet de traverser la vallee du ruisseau Meach du nord au
sud, a partir de la route 105. I1 est egalement possible
d' acceder au chemin Cross par le chemin des Pins.

Chemin des Pins: Chemin de terre d'une longueur de 0,9 km
qui relie le chemin Cross et 1a route 105.
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2.3.2.5. ELEMENTS DE CONTRAINTE PARTICULIERE

Les @lements de contrainte particuliére sont des structures,
infrastructures et autres amenagements qui font partie
intégrante du territoire et qui ont une importance dans le cadre
d'un projet d'infrastructure majeure tel qu'une autoroute. Les
elements presents dans le territoire sont des sites et batiments
ayant un certain intérét historique ou patrimonial, des reseaux
de gaz naturel, ainsi que d'aqueduc et d'egouts.

2.3.2.5.1. RESEAUX D'UTILITES PUBLIQUES

Dans 1a zone a 1'etude, i1 n'y a aucun réseau de gaz naturel,
d'aqueduc et d'egouts. Les residents s'alimentent en eau _par
des puits artésiens et rejettent généralement les eaux usées

dans des fosses septiques.

2.3.2.5.2.  SITES ET BATIMENTS HISTORIQUES ET PATRIMONIAUX

Les structures possedant un certain interét pour 1'histoire et
le patrimoine situées dans la zone d'@tude sont localisees sur
Te plan 4. Aucune de ces structures ne posséde un statut legal
ou officiel les identifiant comme des batiments historiques, ni
ne sont classees "bien culturel” par le ministére des Affaires
culturelles du Québec. Il n'existe pas non plus de projets
destinés a les mettre en valeur.

A partir de la banque de donnees architecturales de la
Commission de 1a Capitale Nationale (C.C.N.), des documents du
parc de la Gatineau et de la CRO, 15 structures ont ete
1nventor1ees De ce nombre, on compte 12 résidences et
batiments de ferme, un vestige d'ancienne usine, un couvent et
une pierre tomba]e.

Ces structures sont réeparties dans toute la zone a 1'etude avec
une faible concentration le long du chemin Cross dans la vallee
du ruisseau Meach. Dans cette vallée, on retrouve quelques
résidences et batiments de ferme, pr1nc1pa1ement en bois rond,
1a pierre tombale de Charlotte wright et le pont couvert. Ce
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dernier est de construction récente, il n'a donc pas de valeur
historique mais posséde toutefois une certaine valeur esthetique
et architecturale.

2.3.2.5.3.  ARCHEQOLOGIE

Les travaux archeo1og1ques pour le territoire a 1'@tude ont été
rea11ses par la firme Arkéos Inc. Les résultats sont présentés
a 1'annexe 2.

De fagon generale, les sites archéologiques connus dans la
région sont peu nombreux en raison surtout de la rareté des
inventaires realisés. Les études de potentiel archeologique
présentées au plan 1-A de 1'annexe 2 indiquent un fort potentiel
pour l1es rives de 1a Gatineau et du cours inferieur du ruisseau
Meach, et un potentiel moyen pour le cours median de ce
ruisseau.

2.3.2.6. LE MILIEU AGRICOLE

L'ensemble des paramétres étudiés est représenté au plan 5.

2.3.2.6.1. LE POTENTIEL AGRICOLE DES SOLS

La majeure partie du territoire ne présente aucun potentiel pour
1'agriculture (sol de classe 7), le sol etant constitue d'un
till ou abondent les affleurements et les pierres, le tout dans
le cadre d'un relief trés accentué. Les meilleurs sols (classe
2) se retrouvent concentrés dans la vallée du ruisseau Meach, ol
les limitations a 1' _agriculture sont minimes. Ces sols
appartiennent aux séeries Dalhousie et Pontiac qui sont des loams
argileux ou limoneux, aptes a supporter les grandes cultures.

Le Tong de 1a Gatineau et en bordure du ruisseau Meach, on
retrouvera des sols de classes 5 et 3, comportant des
1im1tat1ons pour 1'agriculture variant de modérees a graves. I1
S ‘agit de complexes argileux dont 1a mise en valeur est sujette
a des conditions trés variables de pentes, qui morcellent le
territoire.
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2.3.2.6.2. L'UTILISATION ACTUELLE DES SOLS AGRICOLES

Dans la portion du territoire etudié comprise entre Tenaga et
Farm Point, 1'utilisation active des sols agricoles se limite a
la vallée du ruisseau Meach, ol les terres sont utilisées a des
fins de grande culture. Le dynamisme du secteur laisse
toutefois a desirer, parce que ces terrains appartiennent a la
Sociéte d'aménagement de 1'Outaouais et sont loués a des fins
agricoles. Les pratiques d'amelioration et de conservation n'y
sont donc vraisemblablement pas trés poussées. Signalons que la
plupart des terres en friche sont adjacentes a la vallee Meach,
1a plupart du temps sur des sols de qualité inféerieure.

2,3.2.6.3.  TRAVAUX DE MISE EN VALEUR

Le tableau 13 ideptifie les lots ou des travaux de mise en
valeur ont été préevus par le MAPAQ. Les numéros de lot
renvoient au cadastre du canton de Hull.

TABLEAU 13 - TRAVAUX D'AMELIORATION PLANIFIES PAR LE MAPAQ ENTRE
TENAGA ET FARM POINT

A TR I an A Gk &

Lot/rang Type de travaux Remarques
21b/rang 13,_ Plan de creusage

22a ptie/rang 14 Plan de creusage Drainage exécuteé
26¢c/rang 15 Plan de creusage ' Drainage exécuté

23b/rang 15 et
23a ptie/rang 14 Plan de creusage Drainage execute

Dans trois des quatre cas, des travaux de drainage ont éte
effectués sur une partie des lots identifiés.
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2.3.5.5. ZONE AGRICOLE PERMANENTE

I1 n'y a aucune zone agricole permanente.

2.4, ASPECT VISUEL

2.4.1.  ASPECTS METHODOLOGIQUES

La méthodologie utilisée pour 1'inventaire a pour objectif
d'identifier les @léments du paysage qui permettront a la phase
suivante de qualifier la sensibilité des différentes sections du
tracé du point de vue visuel. Pour les fins de la présente
étude, nous avons considéré un seul type d'observateurs, soit
ceux occupant ou traversant le territoire a 1'etude, c'est-a-
dire les résidents et les personnes circulant sur la route 105
et sur les divers chemins identifiés a 1'intérieur de la zone
d'etude. Le point de vue des futurs utilisateurs de 1'autoroute
n'a pas été considéré de fagon spécifique.

Les principales etapes de ‘1'inventaire sont les suivantes:

1) identification et description des bassins et sous-bassins
visuels traverses par 1'autoroute proposee;

2) identification des autres bass1ns et sous-bassins visuels de
la zone d'etude {ceux-ci n'ont pas eté etudiés -en detail car
i1 ne seront pas affectés du point de vue visuel);

3) 1dent1f1cat10n et descr1pt1on des points d'observation sur
1'ouvrage propose.

-

2.4.2. IDENTIFICATION ET DESCRIPTION DES BASSINS ET DES

SOUS-BASSINS VISUELS

Trois bassins visuels ont eté identifiés. Ceux-ci apparaissent
sur le plan 6.
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BASSIN A

Le bassin A est le plus etendu; il est delimite a 1'est par les
sommets des collines sur la rive gauche de la riviére Gatineau.
Au sud du chemin des Pins, 1a limite ouest du bassin correspond
au haut du talus qui borde la route 105 entre Tenaga et
1'escarpement Burnet. Au nord, la limite se situe au sommet des
collines qui delimitent a 1'ouest 1a vallée du ruisseau Meach.

Ce premier bassin couvre les terres basses de la vallee de la
riviére Gatineau et de la vallée du ruisseau lMeach. C'est un
territoire aux pentes généralement faibles a moderees, ouvert ou
semi-boisé selon les endroits. Les résidents et les ' _
observateurs potentiels de 1'ouvrage proposé y sont concentrés.
Ce grand bassin, qui occupe la majeure partie de la zone
d'étude, a été subd1v1se en trois sous-bassins.

Sous-bassin A-1

Le sous-bassin visuel A-1 occupe la partie sud du bassin entre
Tenaga et le chemin des Pins.

C'est un territoire au relief 1egerement en pente vers la
riviére Gatineau. Le milieu est semi-boisé avec des zones
ouvertes. Des résidences et des chalets sont distribués dans
1'ensemble du sous-bassin. La route 105 permet des vues
occasionnelles sur la riviere Gatineau et la rive opposee.

Sous-bassin A-2

Le sous-bassin A-2 coincide avec la vallée du ruisseau Meach.
L'escarpement Burnet constitue sa limite sud, sa limite ouest
correspond au massif du parc de la Gatineau, sa limite nord se
confond avec la limite de la zone d'etude, alors que_ les
collines et les boisés entre la route 105 et la r1v1ere Gatineau

“composent sa limite est.

La vallée du ruisseau Meach est une zone ouverte aux pentes
douces dont le caractere agro-forestier n'a subi que trés peu de
transformations au cours des derniéres décennies. Les quelques

constructions récentes sont concentrees en bordure de la route
105.
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Sous-bassin A-3

Ce dernier sous-bassin occupe la partie résiduelle du bassin A
entre le sous-bassin A-2 et la riviére Gatineau au nord du
chemin des Pins.

Ce sous-bassin présente des caractéristiques semblables au
sous-bassin A-1. Ses pentes y varient toutefois de faibles a
fortes, compte tenu de la présence de quelques collines. Les
bo1ses sont plus présents visuellement et on y retrouve
1'agglomération de Farm Point.

BASSIN B

Le bassin B occupe le plateau entre la route 105 a 1'est et la
vallée du lac Meach 3 1'ouest. Sa limite sud est 1'autoroute
existante et sa limite nord se situe approximativement au chemin
des Pins.

Ce territoire est un p]ateau entiérement boisé aux pentes
fa1b1es a modérées, si on exclut le talus qui 1'entoure et

1 escarpement Burnet au nord. Quelques residences ont ete
construites recemment a la limite est de ce plateau et dans le
talus paralléle a 1a route 105. Ce bassin a un caractére
essentiellement naturel. Nous n'y avons identifie aucun point
d'observation potentiel (résidence, route).

BASSIN C

Ce bassin se situe entre la vallée du ruisseau Meach et la

vallée des lacs Meach et Mousseau i@ la limite ouest de la zone
d'étude. -

Ce plateau presente essent1e11ement les mémes caractéristiques
biophysiques et visuelles que le bassin B. C'est un territoire
entiérement boisé presentant des pentes a11ant de moderees a
fortes. Aucun point d'observation sur 1'ouvrage n'a été
identifie.
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2;4.3. IDENTIFICATION DES POINTS D'OBSERVATION SUR L'OUVRAGE
PROPQOSE

La route 105, entre le chemin des Pins et le chemin Carman,
constitue le point d'observation le plus frequente. Ses
observateurs sont d'abord les quelques résidents installés en
bordure ou a proximité de la route 105 et surtout les trés
nombreux utilisateurs.

La vallee du ruisseau Meach, le chemin Cross et le chemin des
Pins regroupent eégalement un certain nombre de points
d'observation, particuliérement dans la partie sud de la vallee
aux abords du chemin des Pins.

Nous avons également identifié quelques points d'observation
possibles a 1'est de 1'escarpement Burnet. I1 s'agit du chemin
Ramezay et des résidences implantées au nord-est de 1'escar-
pement. Ces points d'observation sont identifiés sur le plan
numéro 6.
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3. HIERARCHISATION DES ELEMENTS SENSIBLES DU MILIEU

3.1. LE MILIEU PHYSIQUE

3.1.1. ASPECTS METHODOLOGIQUES

Les &léments significatifs retenus pour 1'évaluation de la
sensibilite du milieu physique sont les materiaux geologiques de
surface, ainsi que les pentes.

La sensibilite de ces deux elements découle des problémes
potentiels d'@rosion qu'ils peuvent engendrer et des problémes
techniques qu'ils determinent. Ainsi, la sensibilité du milieu
ggg@ente en fonction de la pente et varie selon chaque type de
epot. :

Le tableau suivant demontre 1'interrelation de ces deux @lements
et présente la sensibilite résultante du milieu physique.

TABLEAU 14 - EVALUATION DE LA SENSIBILITE DU MILIEU PHYSIQUE*

Pente 0-15% 15-25% + de 25%
Materiaux :
superficiels.

Roc Faible Moyenne Forte

Roc-Ti11/Roc Faible ) Moyenne  Forte
Sables et graviers Faible Moyenne | -

Sables et graviers/

Limons-argiles Faible Forte Forte
Limons-argiles Hoyenne Forte Forte
Sédiments organiques Moyenne -- --

*  Sensibilité trés forte: La présence a 1'intérieur d'un
dépot de cicatrices de glissement, de ravinement, des
mouvements de masse ou de solifluxion implique une
classification automatique dans sensibilite trés forte.
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3.1.2. DESCRIPTION

Le plan numéro 7 présente les sensibilites du milieu physique.

Le territoire a 1'etude est constituée majoritairement de zones
de sensibilite faibles et moyennes. Les premiéres s'identifient
aux zones du plateau rocheux a3 pente faible reparties
principalement dans les parties sud et nord-ouest du

territoire. Les zones de sensibilite moyenne regroupent les
secteurs de roc et till sur roc dont la pente varie de 15 a 25%,
ainsi que les secteurs marecageux sur la plateforme rocheuse.

En bordure de la Gatineau et dans la partie nord du territoire,

gesbzones d'identifient aux dépots limono-argileux de pente
aible.

Les zones de forte sensibilité sont presqu'exclusivement
composées de secteurs rocheux a pente forte. Dans cette
categorie, 1'escarpement de Burnet, d'une hauteur de 150 métres,
constitue un obstacle physique majeur en raison principalement
de son orientation perpendiculaire au passage d'une route selon
un axe nord-sud. I1 delimite, dans sa portion sud-ouest, une
vallee encaissée, laquelle canalise le cours supérieur du
ruisseau Meach. '

Finalement, les zones de mouvement de masse, de glissement et de
ravinement composent la classe de sensibilite tres forte.

D'envergure variable, ces zones sont généralement plus
restreintes dans 1a moitié sud du territoire et se localisent
principa1ement en bordure de 1a riviere Gatineau. Au nord de
1'escarpement de Burnet deux elements sensibles importants sont
a signaler. 11 s'agit du cours raviné du ruisseau Meach et de
1a coulée argileuse de Farm Point qui présentent d'importantes
contraintes en terme d'aménagement, en raison de leur grande
instabilite.

3.2, LE MILIEU BIOLOGIQUE

L'evaluation de 1a sensibilité du milieu biologique au passage
de 1'autoroute 5 est presentee aux plans 8 et 9 et est basee sur
les habitats fauniques représentatifs du territoire, de méme que
Ta valeur dynamique des peuplements forestiers. La sensibilite

de ces deux elements est analysée de fagon distincte sur des

cartes a 1'echelle de 1:20 000.
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3.2.1. ASPECTS METHODOLOGIQUES

3.2.1.1. EVALUATION DE LA SENSIBILITE DES HABITATS CONSIDERES

Les habitats fauniques représentatifs du territoire sont
1'habitat hivernal du cerf de Virginie, 1'habitat du castor,
1'habitat des oiseaux aquatiques auquel nous associons le rat
musqué, les héronniéres connues, 1'habitat des petits mammiféres
(1idvre, renard roux et certains mustélidés), de méme que les
frayéres. Rappelons que 1'identification des habitats a éte
realisée a partir de la photo-interprétation et des inventaires
biologiques disponibles pour le territoire etudié.

L'evaluation de 1a sensibilité de ces habitats est basée sur
leur qualité au sein du territoire. On entend, par la qualité
de 1'habitat, certaines conditions du milieu (telles 1'etendue
spatiale, 1a nature du couvert et la quantité de nourriture
disponible) qui permettent le developpement optimal d'une ou
plusieurs espéces dans un secteur donne.

Le tableau 15 illustre les critéres d'evaluation ayant servi a
determiner les classes de sensibilité des habitats. Signalons
que 1a hiérarchisation des classes de sensibilité est basée sur
les composantes fauniques retrouvées sur le territoire a
1'etude. C'est pourquoi certaines classes de sensibilite n'ont
pas d'elements descriptifs. Dans le cas des frayéres, elles ont
ete considerées essentiellement le long du ruisseau Meach,
compte tenu de 1'importance de ce cours d'eau sur le .
territoire. Les marais et les autres ruisseaux du territoire ne
semblent pas contenir des sites de reproduction intéressants
pour les especes piscicoles sportives.

3.2.1.2. EVALUATION DE LA VALEﬂR DYNAMIQUE DES PEUPLEMENTS
FORESTIERS

Pour déterminer la valeur dynamique des groupements forestiers,
la methode developpée par Hydro-Quéebec (1984) fut utilisée
presque intéegralement. Cependant, quelques modifications y ont
ete apportées au niveau du stade de developpement de certaines
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TABLEAU 15 -_CRITERES D'EVALUATION DU POTENTIEL

FAUNIQUE

Habitats considérés

Faible

Moyenne

Forte

Trés forte

Habitat hivernal du
cerf de Virginie

Petits mamniféres
(ligvre, renard et

certains mustélidés)

Oiseaux aquatiques
et rat musque

Héronniére

Castor

Faune piscicole - |
frayére

Peuplement de
feuillus matures
et semi-matures

Peuplement de
feuillus matures
et semi-matures

Marais isolé pre-
sentant un faible
develop. de la
végétation aqua-
tique et riveraine

Marais non occupé

par le castor

Section de cours

d'eau turbide et

pauvre en végéta-
tion aquatique et
riveraine

Peuplements mixtes
et resineux. Mo-
saique vegetale

Aire d'hivernement
occasionnelle de
petite superficie
{ 1 km ca.)

Peuplements mixtes
et resineux. Mo-
saique vegetale

Marais isolé pre-

sentant un bon
dévelop. de la
végétation aqua-
tique et riveraine

-

Etang a castor

Etang a castor
isole sur le
territoire

Aire d'hivernement
permanente de
petite superficie
{ 1 km ca.)

Afre d'hivernement
occasionnelle de
grande superficie

Petit systéme mare-
cageux (marais

et ruisseaux)
présentant un bon
développement de la
végétation aqua-
tique et riveraine

Héronnigre connue

Petit systeme maré-
cageux (marais et
ruisseau) présen-
tant une densité de
colonies relati-
vement importante

Section de cours
d'eau marquée par
une série de rapides
et coulant dans des
matériaux grossiers

Grand systéme
marécageux présentant
un bon développement
de la végétation
aquatique et riveraine

Grand systéme mareca-
geux (marais et
ruisseau) présentant
une grande densité

de castor

Ees
o
aor




formations végétales suite aux differentes etudes sur la
vegetat1on forestiére de 1a réegion. La méthode d'analyse
proposée par Hydro-Quebec attribue une valeur dynamique aux

~divers groupements forestiers en mettant en relation leur stade
de deve]oppement et leur degre de maturite. Rappelons que les
données relatives a la vegétation forestiére au sein du parc de_
1a Gatineau sont tirées de Lopoukhine (1974), alors que celles a
1 extérieur du parc proviennent du M.E.R. (1981)

3.2.1.3. STADE DE DEVELOPPEMENT

Les groupements d'essences permettent de situer un ensemble
végetal dans une succession vers un stade de climax. Puisque ce
stade est difficilement atteint, les peuplements dont les
essences représentent le groupe le plus evolué et le plus pres
du stade climax (climacique, topographique ou &daphique)
appart1ennent au stade terminal. Dans le cas present, i1 s'agit
des erabliéres, sauf les érabliéres a feuillus intolérants, les
sapiniéres, 1es pessiéres, les p1nedes a pin blanc, les
prucheraies et les cédr1eres Les erablieres a feu111us
1nto]erants les peuplements mixtes, les peuplements de résineux
a essences variées, les peuplements de feuillus tolérants
dominés par le chene rouge et les peuplements de feuillus
mélangés sont considérés comme appartenant a un stade
secondaire.

Il est 1mportant de rappeler que la plupart des chénaies sur le
territoire a 1'@tude comportent une bonne proportion d'érable a
sucre au niveau des strates arborescente et arbustive, ce qui
semble indiquer que cette essence pourrait u]ter1eurement
dominer les peup]ements Cependant, certains peuplements de
chéne rouge localisés dans des sites xer1ques peuvent _
représenter des climax @daphiques. Les donnees d1spon1b1es ne
nous permettant pas de les identifier avec prec1s1on c'est
pourquoi 1'ensemble des chénaies ont été considéreées comme des
groupements de transition.

Les peuplements dominés par des feuillus intolérants (bouleau
blanc, peupliers) sont considérés comme des peuplements de
transition beaucoup moins proches du stade terminal que les
autres peuplements de cette catégorie. Ils ont donc été
identifies dans une catégorie distincte. En ce qui a trait aux
terrains en friche et aux plantations, ils sont considéerés comme
des peuplements pionniers. F1na1ement les terres agricoles
n‘ont pas @té considérées puisqu'elles n'ont pas de filiation
directe avec les successions normales.
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Les stades d'eévolution des divers types de peuplements
forestiers identifiés sur le territoire (1) sont présentes
ci-apres.

Groupements forestiers correspondant a un stade terminal

. Erabliére a feuillus d'essences tolerantes
. Sapiniere

. Pessiére blanche

. Pinéde 3 pin blanc

. Prucheraie

. Cédriére

Groupements forestiers correspondant a un stade secondaire

. Erabliére a feuillus d'essences intolérantes

. Chenaie a chéne rouge avec des feuillus d'essences
tolérantes

. Peuplement de feuillus a essences variées

. Peuplement de feuillus sur station humide

. Peuplement de résineux a essences variées

. Peuplement mixte a dominance de feuillus d'essences
tolerantes

. Peuplement mixte sur station hum1de a tendance feuillue

. Peuplement mixte a dominance de res1neux avec des feuillus
d'essences tolerantes

. Peuplement mixte a dominance de resineux avec des feuillus
d'essences intolerantes

. Peuplement mixte sur station humide @ tendance résineuse.

Groupements forestiers dominés par des feuillus intolérants
correspondant a un stade secondaire

. Peuplement de feuillus d'essences intolérantes
. Peuplement mixte a dominance de feuillus d'essences
intolerantes.

Groupements pionniers

. Terrain en friche
. Plantation.

(1) Sur les cartes de Lopoukhine (1974), certains ensembles
vegetaux sont identifies par deux groupements. Dans ce cas,
c'est le groupement dominant qui est utilisé pour determiner
le stade d'evolution de 1'ensemble du peuplement.
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3.2.1.4. MATURITE

Le degré de maturité de chaque peuplement forestier a été
determiné par 1'indice densite/hauteur. Le tableau suivant
montre les classes de hauteur et de densité des peuplements
utiliseées par Lopoukhine (1974) et le M.E.R. (1981).

TABLEAU 16 - CLASSES DE HAUTEUR ET DE DENSITE DES PEUPLEMENTS
UTILISES

Classes de hauteur

MER ' Lopoukhine

Code Code

1 22 m 3 20 m
2 17-22 m 2 5-20m
3 12-17 m 1 < 5m
4 7-12 m

5 4-7 m

6 <4m

Classes de densite

MER Lopoukhine
Code Code
A = 80% 3 > 60%
B 61-80% o 2 30-60%
C 41-60% o 1 == 30%
D

25-40%

Etant donné qu'une formation arborescente dense et fermée est
1nd1spensab1e pour assurer les conditions de temperature,
d'humidité et de luminosité nécessaires au developpement de 1a
flore arbustive et herbacee typique d'un stade climacique, les
peuplements forestiers les plus hauts et les plus denses
favorisent davantage la stabilité du milieu. Par opposition,
les peuplements ouverts et de faible taille représentent plutot
des stades de developpement en evolution.

En mettant donc en relation le stade evolutif des groupements
forestiers avec leur degre de maturite, on obtient la valeur
dynamique du groupement vegetal. Par conséquent, un groupement

61




- - -

N .

d'essences terminales ayant un recouvrement superieur a 60% et
une hauteur de plus de 17 m, se voit attribuer une valeur
dynamique trés forte. Par contre, un stade terminal de feuillus
ou de resineux ayant une densite super1eure a 30% et une hauteur
superleure a 10 m aura une valeur dynamique forte. I1 en est
ainsi pour toute forét de transition a@ densité supérieure a 60%
et une hauteur plus grande que 17 m. Une forét secondaire non
dominée par des feuillus 1nto]erants de densite moyenne
(30%-60%) et de hauteur supérieure a 10 m, ainsi que toutes
foréts terminales autres que celles mentionnées plus haut,

auront une valeur dynamique moyenne.

Finalement, les groupements secondaires de hauteur inférieure a

10 m, les groupements dominés par les feuillus intolérants et
les peuplements p1onn1ers auront une valeur dynam1que faible.
Dans tous les cas, si les peup]ements forestiers préesentent des
signes de degradat1on dus notamment a de la coupe, la valeur
sera abaissée d'un échelon. Le tableau 17 résume la méthode
employée pour déterminer la valeur dynamique des peuplements
forestiers.
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TABLEAU 17 - MATRICE D'EVALUATION DE LA SENSIBILITE DE LA
VEGETATION TERRESTRE

Maturite
(indice

densite/
hauteur)

Stade de developpement

Terminal

Secondaire

Pionnier

Dominance

de feuillus
tolérants ou
de resineux

Dominance
de feuillus
intolérants

MERQ: A1,
A2,A3,8B1,
B2,B3

Lopoukhine:
3-3

Tres forte

Forte

Faible

Faible

MERQ: A4,B4,
c1,c2,C3,C4

Lopoukhine:
3-2, 2-3,
2-2

Forte

Moyenne

“Faible

Faible

MERQ: AS5,AS6,
B5,B6,C5,C6,
D1,D2,D3,D4,
D5,D6

Lopoukhi
3-1, 2-1
1-3, 1-2

s

ne:
s
s

1-1

Moyenne

Faible

Faible

~Faible

63




‘ v \_ < ’
B N O e

| EiE = S

3.2.2. DESCRIPTION

Le territoire a 1'etude est constitué majoritairement de zones
de sensibilité fortes et trés fortes. Les premiéres
correspondent principalement aux erabliéres a feuillus tolérants
sem1-matures et aux peuplements de chéne rouge matures. Bien
que réparties sur 1'ensemble du territoire, ces zones se
concentrent davantage au centre et au nord-ouest. Signalons que
ce type de forét représente genera1ement un faible potentiel
d'utilisation par les mammiféres terrestres (tels le cerf de
Virginie, le liévre d'Amérique et les prédateurs), mais posséde
une grande valeur écologique au niveau de la dynamique des
successions vegetales. Au nord-est du lac Meach, on retrouve
des zones de sensibilité forte, caractérisées par de petits
ravages permanents de cerf de Virginie, de méme qu'un ravage
occasionnel de grande superficie.

Les zones de sensibilite trés forte sont- moins nombreuses et
s'identifient surtout aux secteurs marecageux presentant une
grande diversité d'habitats et aux erabliéres a feuillus
tolérants matures. Elles se localisent principalement au
sud-ouest et au nord-ouest du territoire.

Les zones de sensibilité modérée s'identifient principalement
aux milieux boisés représentant des aires d'hivernement
potentielles pour le cerf de V1rg1n1e et des habitats propices
aux petits mamm1feres. Ceux-ci sont constitués surtout de
peuplements mixtes d'age varié et se retrouvent dans le secteur
au sud du territoire, de méme que dans le secteur au nord en
bordure des terres agr1c01es. : '

Finalement, les zones de faible résistance s'identifient
essent1e11ement aux terres agricoles au nord et aux terrains en
friche distribués localement. Ces milieux peuvent étre A
frequentes occasionnellement par le cerf de Virginie au cours de
la saison estivale.
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3.3, MILIEU HUMAIN

3.3.1.  ASPECTS METHODOLOGIQUES

Dans le but de determiner les espaces les plus aptes a recevoir
un tracé d'autoroute, les @lements d'inventaire ont &té
hierarchisés de fagon a former des classes de sensibilite.

Les classes de sensibilité sont les suivantes:

Sensibilité faible

. Milieu non bati
. Potentiel de déve]oppement du milieu bati faible
Element tour1st1que et recreatif inexistant
. Potentiel de developpement touristique et récreatif fa1b1e.

- Sensibilite moyenne

. Milieu bati de faible densite
. Potentiel de developpement du milieu bati moyen
Elément réecreatif et tour1st1que existant de faible
importance
. Potentiel de développement touristique et récreatif moyen
. Routes et chemins locaux mineurs.

Sensibilite forte

~

. Milieu bati de moyenne densite

. Potentiel de developpement du milieu bati fort

. Elément réecréatif et touristique existant de moyenne
importance
Potentiel de developpement récreatif et touristique fort
Routes et chemins locaux majeurs.

Sensibilite tres forte

\‘
\,

Milieu bati de forte densite

Elément récréatif et touristique existant de grande
importance

Route provinciale.
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Cette classification donne 1a plus grande importance aux zones
qui sont déja aménagées, soit a des fins résidentielles,
commerciales et industrielles, ou a des fins touristiques et
récreatives. Donc, a mesure que 1a concentration de batiments
diminue et que 1es elements réecreatifs diminuent en importance,
la résistance s'affaiblit.

A signaler que le zonage agricole ne const1tue pas une
contrainte; aucune part1e du territoire a 1'etude entre Tenaga
et Farm Point n'est régi par un tel zonage.

Quant au schéma d'aménagement de 1a Communauté régionale de
1'Outaouais (C.R.0.), i1 ne pose aucune restriction particuliére
qui ne soit déja existante dans le reg]ement de zonage de la
municipalité de Hull partie-Ouest. Le schéma confére une
protection part1cu11ere au territoire du parc de Ta Gatineau et
de la Societé d'aménagement de 1'Outaouais (S.A.0.) en les
zonant utilisation publique, tout comme le fait le reglement de
zonage de la municipalite.

3.3.2. DESCRIPTION

Le plan numéro 10 présente les zones de sensibilité du milieu
humain.

La classe de faible sensibilite correspond aux zones ou il
n'existe aucun batiment, aucun élément touristique et récreatif,
de meme que les parties de territoire du Parc de 1a Gat1neau :
vouées a la conservation principale. Les zones ou i1 n'y a
aucun batiment situé a 1'extérieur du Parc de la Gatineau
possédent un faible potentiel de deve]oppement du au zonage qui
ne permet pas une concentration de batiments et aussi en raison
de 1'absence de projets de développement dans la mun1c1pa11te de
Hull-Ouest. Les zones de faible sensibilité occupent la majeure
partie du territoire situé entre 1a bande le long de 1a 105 et
la lTimite ouest du territoire a 1'etude (extremite sud du parc
de la Gatineau incluse) et le territoire de la S.A.0. situe de
Burnet a Farm Point, a 1'ouest de 1a route 105.

La classe de sensibilite moyenne regroupe plusieurs élements.
Premiérement, les espaces ou il y a des batiments isolés et une
faible concentration de batiments, soit la majeure partie de la

bande linéaire située de part et d'autre de la route 105.
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En second lieu, parallélement au m111eu bati, les zones du parc
vouées au 10151r a moyen impact, c'est-a-dire les activiteés peu
ex1geantes en termes d'infrastructures et d'équipements et les
zones vouées a 1'interprétation sont incluses dans cette
classe. Ces zones du parc sont situées dans la partie sud du

;terr1to1re a 1'etude.

Troisiémement, le territoire de 1a Société d'aménagement de
1'0utaouais (S.A.0.) est egalement dans cette classe. Ce
territoire, voué a la récreation et au tourisme, ne posséde
qu'un potentiel moyen, etant donné 1'incertitude qui régne a la
S.A.0. quant a son développement futur.

Quatriémement, les sites et batiments historiques et
patrimoniaux constituent des €léments de cette classe. Ces
structures sont en majorité situées dans le territoire de la
S.A.0. et dans la bande linéaire du milieu bati de faible
densité. Ces sites et batiments n'apparaissent donc pas
distinctement, @tant englobés dans des zones de méme classe.

A 1'exception du chemin du lac Philippe, des chemins Cross et
des Pins et de l1a route 105, les pistes et sentiers sont inclus
dans cette classe en raison de leur importance p1utot faible au

niveau Tocal en tant que lien routier et elément récréatif peu
utilise.

La classe de forte sensibilité, moins grande en superficie que
les deux precedentes, comprend les zones de milieu bati de
moyenne densité que sont les localités de Gleneagle, Kirks
Ferry, Burnet et Farm Point.

Le golf et le tennis de Larrimac situés au nord de la localite
de Kirks Ferry, constituent un @lément de sens1b111te forte
étant un important &lement récréatif dans la zone a 1'@tude.

Cette classe comprend également le territoire du Parc de la
Gatineau voué au loisir de fort 1mpact et au service d'adminis-
tratlon et d'entretien. La premiére zone est s1tuee a
1'extrémite sud du lac Meach et est adjacente 3 une zone de
loisir de moyen 1mpact -classée resistance fa1b1e et la deuxiéme
zone est située a la limite sud du territoire 3 1'etude, le long
du chemin Scott, entre 01d Chelsea et le carrefour chemin

Scott/autoroute 5.

67




Les chemins du lac Philippe, des Pins et Cross sont egalement
inclus dans cette classe a cause de leur importance dans le
territoire a 1'etude. D'une part, le chemin du lac Philippe est
utilise comme point d'entrée au parc de 1a Gatineau et comme
route de service, ainsi que pour les activités de randonnee
pédestre et de sk1 de fond. D'autre part, les chemins des Pins
et Cross sont importants en tant que_routes locales dans 1la
vallée du ruisseau Meach, tous deux etant reliés a la route 105,

La classe de sensibilité trés forte est constituée de deux
eléments distincts, 1'un relié au milieu bati, 1'autre au réseau
routier. D'une part, le village de Farm Point situe dans la
partie nord-est du territoire a 1'etude, du a la forte
concentration de batiments est une zone de résistance maximale.
D'autre part, Ta route 105 @tant un lien de premiére importance
qui déborde largement le territoire est également considéeree
comme resistance maximale. :

3.4, LE MILIEU AGRICOLE

3.4.1, ASPECTS METHODOLOGIQUES

B T B U o B

L'elaboration de zones de sensibilité pour le milieu agricole
repose uniquement sur le potentiel agricole des sols. Ce choix
se Just1f1e par le fait que le meilleur potent1e1 agr1cole, bien

- qu ‘11 puisse dans certains SECtEUY‘S ne pas avoir ete mis en

valeur ou avoir été abandonne par son utilisateur, est ,
suscept1b1e d'étre utilisé a des fins agricoles un jour ou
1'autre. En ce sens, le potentiel agricole represente une image
plus etendue et donc plus restrictive, lorsqu'interprétée en

termes de sensibilités, que ne le ferait 1'utilisation actuelle
des terres. ' ‘ :

Les classes de resistance retenues sont donc les suivantes:
. Résistance trés forte: sols de classe 2;
. Resistance forte: sols de classe 3;

Résistance moyenne: sols de classes 4 et 5;
Résistance faible: sols de classes 6 et 7.
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Lorsqu'une série complexe de classes de potentiel est identifiee
par 1'Inventaire des terres du Canada, la resistance de la

classe de potentiel dominante est accordee a 1'ensemble de la
série.

3.4.2.  DESCRIPTION

Entre Tenaga et Farm Point, le territoire se caractérise
majoritairement par une résistance faible du milieu agricole a
cause de la vaste étenduérdes sols ne présentant aucun potentiel
agricole. Les secteurs de résistance moyenne se concentrent le
long de la Gatineau et du ruisseau Meach, ou se situe une séerie
comp]exe majoritairement constituée de so]s de 1a classe 5. 1I1
n' y a aucun secteur de forte résistance, alors que des zones de
trés forte résistance se retrouvent dans la vallee Meach,
correspondant a des sols de classe 2. La sensibilité du milieu
agricole est representée sur le plan 11.

3.5.  ASPECT VISUEL

3.5.1. ASPECTS METHODOLOGIQUES

La méthodologie pour 1a determination de la sensibilite des
paysages consiste a evaluer pour chacun des bassins et
sous-bassins visuels identifies, la capacite d' absorptlon du
paysage et sa valeur symbol1que. La sensibilité du paysage ou
sa resistance a 1' 1mp1antat1on de 1'ouvrage est inversement
proportionnelle a sa capacité d'absorption et proportionnelle a
sa valeur symbolique.

La capacité d'absorption d'un paysage est un indice de sa ,
capacité a dissimuler la presence d'une infrastructure. Plus la
capacite d'absorption est grande, moins 1'infrastructure sera
visible.

La notion de valeur symbolique référe a 1'importance ou 3 la
signification qu'une collectivité attribue a un paysage, quelles
que soient ses qualités esthétiques. Celles-ci sont
volontairement exclues de 1'évaluation.
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Les principales etapes de 1'analyse sont:

1'evaluation relative de la capacité d'absorption des
bassins et sous-bassins visuels;

1'evaluation relative de 1a valeur symbolique des bassins et
des sous-bassins visuels;

1'evaluation de la sensibilité des bassins et des
sous-bassins visuels.

Evaluation de la capacite d‘absogption des bassins visuels

La capacite d'absorption des bassins visuels a eté evaluee sur
la base du relief et de la vegetat1on. Plus le relief est
accentué, plus grande est la capacité d' absorption et
1nversement Plus le bassin visuel est boisé et plus sa
capacité d'absorption est forte et inversement s'il est ouvert.

Le tableau 18 illustre 1a capacité d'absorption des differents
bassins et sous-bassins visuels de la zone d'etude

TABLEAU 18 - CAPACITE D'ABSORPTION DES BASSINS VISUELS

Bassin Relief Véegetation Capacite d'absorption
A-1 - 0 Moyenne

A-2 - - Faible

A-3 o+ 0 _ ‘ Moyenne

B + + -' ‘ Forte

C + + : Forte

Evaluation de la valeur symbolique des bassins visuels

Nous n'avons pas identifié de paysage ayant une valeur
symbolique exceptionnelle. Toutefois, des distinctions
significat1ves ont été identifiées sur le plan local. La vallee
du ruisseau Meach, a cause de la conservation presque intéegrale
de son caractére agro-forestier, de son unicité et de son
interet dont fait foi les projets de mise en valeur qui y ont
ete developpeés, s'est méritée la valeur symbo11que maximale. La
seconde classe regroupe les bassins B et C qui ont garde
intégralement leur caractére naturel et qui sont des
prolongements du parc de la Gatineau. Les bassins A-1 et A;g
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se classent dans la catégorie la plus faible. Le tableau 19
illustre la valeur symbolique attribuée a chaque bassin et
sous-bassin visuel.

TABLEAU 19 - VALEUR SYMBOLIQUE DES BASSINS VISUELS

Bassin visuel Valeur symbolique
A-1 Faible
A-2 Forte
A-3 Faible
B Moyenne
c Moyenne ’

Evaluation de la sensibilité des paysages

La sensibilite des paysages est relative a leur capacite
d'absorption et a leur valeur symbolique. Plus sa capac1te
d'absorption est grande, plus faible est sa sensibilite.
Inversement plus forte est sa valeur symbolique, plus grande est
sa sensibilité. Les paysages présentant une faible capacite
d'absorption jumelee a une forte valeur symbolique offrent le
plus haut degré de résistance. Ceux ayant une grande capacite
d'absorption et une faible valeur symbolique offrent peu ou pas
de resistance du point de vue visuel.

3.5.2. DESCRIPTION

HE G R GhE S UGN U B O B O B W I I G

Le tableau 20 illustre la sensibilité relative des différents
bassins et sous-bassins visuels de 1a zone d'etude. Le plan
numero 12 les représente.
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| TAELEAU 20 - SENSIBILITE DES BASSINS VISUELS

Bassin Capécité Valeur Sensibilité
d'absorption symbolique

A-1 . - Moyenne Faible Moyenne

A-2 Faible Forte Forte

A-3 Moyenﬁe Faible | Moyenne

B Forte \ Moyenne Faible

C Forte Moyenne | Faible

3.6.  SYNTHESE DES SENSIBILITES

3.6.1. ASPECTS METHODOLOGIQUES

Les cartes de sensibilité des différents milieux decrites
precedemment ont @té superposées les unes aux autres afin de
produire une carte de synthése des sensibilites (plan 13).
L'@tablissement des zones pour ce type de carte se fait de 1a
fagon suivante: a un emplacement donne, si un milieu est
fortement sensible et que les autres milieux présentent des
degrés de sensibilite moindres, c'est la sens1b111te forte qui
est indiquée. Cette approche qui donne preseance aux classes
les plus fortes permet de définir la sensibilité maximale du -
territoire d'etude. Cet outil de travail permet de décrire la
sensibilité du territoire et de Juger de 1'insertion du trace de
route de réféerence dans son milieu recepteur

L'examen des cartes de sensibilité des milieux du territoire a

1'2tude a entrainé 1'@limination de deux cartes de sensibilite

dans cet effort d'intéegration (carte visuelle et carte du milieu
forestier). En effet, les zones de sensibilite visuelle, de par
leur taille importante, ne feraient que masquer des informations
environnementales plus circonscrites dans 1'espace, mais plus

discriminantes dans une perspective d'évaluation de tracé. Dans
le cas du milieu forestier, 1'examen des sensibilités indique la

prépondérance de zones de sensibilites forte et trés forte

partout sur le territoire (exception du territoire agricole), en
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raison de 1a valeur dynamique des peuplements. c' est donc dire
que le tracé de référence ou tout autre tracée généré
traverserait des milieux de sensibilité égale. Etant donné que
la méthode utilisée donne préseance aux sensibiliteés plus
fortes, 1'integration de cette carte dans la synthése aurait
entrainé sa reproduction quasi-intégrale.

L'elimination de ces deux cartes permet de produire une synthése
qui correspond plus a la realite des differents milieux
affectés. Le milieu forestier sera considérée avec toute
1'importance que sa sensibilite implique a 1'etape de
1'evaluation des impacts.

3.6.2. DESCRIPTION

Le territoire a 1'etude est constitué majoritairement de zones
de sensibilité moyenne. Celles-ci s'identifient principalement
aux secteurs de roc et till sur roc, dont la pente varie de 15 a
25%, de méme qu'aux peuplements forestiers représentant des
aires d'hivernement potentielles pour le cerf de Virginie et des
habitats propices aux petits mammiféres. En bordure de la
Gatineau, ces zones sont caractérisées par les depots limono-
argileux de pente faible et une faible concentration de
batiments.

Les zones de forte sensibilité les plus importantes s'identi-
fient 3@ 1"escarpement de Burnet et a une concentration de
ravages de cerf de Virginie dans l1a portion nord-ouest. Les
zones de forte sensibilité du milieu humain sont plus localisees
et correspondent aux localités de moyenne densité le long de la
route 105 (Gleneagle, Kirks Ferry, Burnet et Farm Point), aux
terrains de golf et de tennis de Larrimac, au territoire du parc
de la Gatineau voué au loisir, au sud du lac Meach, ainsi qu'au
service d'administration et d'entretien du parc au sud du
territoire. Les chemins du lac Philippe, des Pins et Cross
représentent également une forte sensibilité en raison de leur
importance au sein du territoire 3 1'etude.

La principale zone de trés forte sensibilite se 51tue au nord-
est du territoire. Celle-ci s'identifie surtout a la vallée
argileuse du ru1sseau Meach qui comprend des sols agrlcoles de
classe 2, de méme que des zones de ravinement et de décro-
chement.
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La coulée argileuse de Farm Point est également incluse dans

cette zone. Les autres secteurs trés instables sont plus
localisés et s'observent en boydure de la riviere Gatineau.

Les autres zones de trés forte sensibilité sont concentrées au
sud-ouest et au nord-ouest du territoire. Elles sont composees
de milieux marécageux, ol 1'on retrouve une grande diversité
d'habitats fauniques. La route 105 et le village de Farm Point
sont les deux zones de trés forte sensibilité du milieu humain.

Finalement, les zones de faible sensibilité sont concentrees
surtout au -sud du territoire et correspondent au plateau rocheux
a pente faible. Les peuplements de feuillus matures dominent

ces zones et représentent géneralement des habitats assez

pauvres pour les mammiféres terrestres.
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'. _VARIANTES DE TRACE

4.1.  ASPECTS METHODOLOGIQUES

Le but du present chapitre est de définir le tracé le moins

dommageab]e dans une perspective environnementale. Tel que
mentionné au preambule du present rapport, 1 approche classique
de sélection ne peut_ étre suivie du fait qu'un trace
préférentiel a eté determineé dans une eétude environnementale
realiseée par Beauchemin-Beaton-Lapointe en 1974.

Dans le cadre présent, 1'approche a &té limitée a une mise a
jour des donnees env1ronnementa1es afin de verifier si le tracé
de réeféerence correspond encore a celui de moindre impact. Des
variantes de trace ne sont considerees que si des secteurs
maintenant sensibles seront traversés. La selection des
variantes se fait a 1'aide des cartes de sensibilité des
différents milieux et de la carte synthése. Préalablement, une
analyse de 1'insertion du tracé de reference dans le contexte
actuel est presentee.

4,2,  INSERTION DANS LE MILIEU DU TRACE DE REFERENCE

La sen§ibi1jté de chacun des milieux au passage de 1'autoroute
est preésentee au tableau de la page suivante.

Le tracé de référence semble trds bien localisé par rappdrt ila
sensibilité des milieux traverses Du point de vue physique,

seulement 14% de celui-ci passe par des zones de trés forte et
forte sensibilite. Elles correspondent a 1'escarpement de
Burnet et a la vallée du ruisseau Meach. Ces zones doivent
nécessairement étre traversées par un tracé nord-sud. La
majorité du tracé se localise dans des zones de faible
sensibilite physique.

Du point de vue biologique, les habitats fauniques sont evites
quas1 systemat1quement (81% de faible résistance), a 1'exception

d'une zone marécageuse au sud, propice a la sauvagine et classee
de forte resistance. Il 1mporte de mentionner que_ 1es secteurs
les plus sens1b1es au niveau faunique sont situées a 1'ouest du
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TABLEAU 21 - EVALUATION EN POURCENTAGE DE LA SENSIBILITE DE CHACUN
DES MILIEUX AU PASSAGE DU TRACE DE REFERENCE

"Milieu ,
_ Physique. } Biologique Humain Agricole Synthése
Sensibilite ' % Vegétation Faune
% %
Trés forte 7 24 3 - 14 24
Forte 7 40 - 1 - 8
Moyenne 37 10 16 16 14 34
Faible 49 26 81 83 72 34




tracé. La vegetation touchée par le tracé est considérée trés
sensible au passage d'une route en raison de la dynamique des
peuplements traversés (essentiellement des erablieres). Au
total, 64% des peuplements situes dans 1'axe du trace sont de
forte et trés forte sensibilité. Toutefois, 1'examen de la
répartition des zones les plus sensibles sur 1' ensemble du
terr1to1re indique qu'elles se distribuent partout, a
1'exception de la bande urbaine 3 1'est. Ces zones sont donc
virtuellement inévitables.

Pour Te milieu humain, les zones les plus sensibles sont évitees
puisque 83% du tracé se situe dans des secteurs faiblement
résistants. Les zones de moyenne résistance correspondent aux
terrains de 1a S.A.0. et du parc de la Gatineau, qui s'étendent
vers 1'ouest. Le milieu agricole occupe principalement la
partie nord du territoire et seulement 14% du trace touche les
zones de trés forte résistance.

La carte de synthése des sensibilités indique que 24% du trace
traverse des zones de trés forte sensibilite, tandis que 68% se
situe dans des zones de sensibilités moyenne et faible.

L' emplacement est bien choisi si 1° on considére que du coté est,
le milieu bati est résistant et qu'a 1'ouest, les habitats
fauniques ainsi que les terrains de la S.A.0. et du parc de la
Gatineau comptent parmi les plus sensibles.

4.3.  SELECTION DES VARIANTES DE TRACE

Le tracé de réference traverse trois zones principales de
sens1b1]1tes forte et trés forte. s ‘agit, au sud, d'un
secteur marécageux qui est prop1ce a la sauvagine (sens1b111te
tres forte), au centre, de 1' escarpement Burnet (sensibilite
forte) et au nord, d'une zone sensible @ 1'@rosion (rives du
ruisseau Meach), combinée 3 des terres agricoles (sensibilite .
trés forte).

Aucune variante de tracé ne peut étre enV1sagee pour

1! escarpement de Burnet. En effet, celui-ci traverse le
terr1to1re d'est en ouest. L' ut111sat1on d'un vallon perpendi-
cu1a1re a 1'escarpement, ega1ement de forte sensibilite, est
nécessaire pour assurer 1'abaissement du profil de la route
avant le franchissement de 1'escarpement. Les voies planifiées
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étant situées au haut des versants et de part et d'autre du
vallon en travers des pentes, les problemes sont de ce fait
fortement diminues.

Le contournement de la zone de trés forte sensibilité agricole
et physique est techniquement difficile et aucun gain envi-~
ronnemental notable n'est anticipé. En effet, un cheminement
vers 1'est impliquerait de passer au-dessus de la route 105 et
du méme coup, d'affecter des secteurs batis. Aussi, &tant donnd
que le milieu agricole s'etend jusqu'a la Gatineau plus au nord,
Ta zone de trés forte sensibilité serait de toute fagon
traversée. Le contournement vers 1'ouest de cette grande zone
de sensibilité pose également de nombreux problémes. En raison
de 1'estension vers 1'ouest et le nord de 1a zone agricole, le
tracé serait significativement rallongé. Le rabattement du
tracé sur la 105 serait @galement trés long et se situerait dans
la zone agricole. Dans 1'alignement de ce contournement vers le
nord, se trouvent les lacs Carman et Brown. Le trace devra donc
demeurer a 1'ouest de ces lacs, soit dans un secteur ol les
pentes sont géeneralement plus fortes, ce qui implique des
difficultés techniques et des coiits de construction élevés. I1
n‘apparait donc pas justifiable de contourner complétement cette
zone.

Deux variantes de tracé sont considerées dans le cadre de cette
etude. I1 s'agit du contournement de la zone de marécage au sud
du territoire et du contournement des talus riverains sensibles
le long du ruisseau Meach, faisant partie de la grande zone de
sensibilité. Aux fins de cette @tude, ils correspondent
respectivement aux variantes sud et nord.

4.3.1. VARIANTE DE TRACE SUD

4.3.1.1. EMPLACEMENT PROPOSE

En raison de 1'extension de 1a zone sensible vers 1'est et de la
présence d'un développement domiciliaire, la variante de trace
nord doit nécessairement contourner du coté ouest. Le tracé
proposé remplace 1'inflexion du tracé de référence qui est vers
1'est, entre les PK 64500 et 10+500, par une inflexion
correspondante vers 1'ouest, @vitant ainsi la zone propice a la
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sauvagine. Cette variante empiete cependant ]égérement sur des
terres du parc de la Gatineau (zone d'interpretation). Le plan
numero 14 présente les variantes de trace du territoire a
1'etude.

4.3.1.2. COMPARAISON DU TRACE DE REFERENCE ET DE LA VARIANTE
SuD

Les deux traces ssont compares du point de vue technico-
&conomique et environnemental. L'alignement de la variante est
plus rectiligne car la sommation des angles aux points
d'intersection des tangentes est légérement inférieure au tracé
de réference. Par contre, le premier est plus long de 25
metres.

C'est au niveau des profils que 1'écart entre la qualité des
deux tracés est le plus discriminant. Les deux tracés sont
sensiblement equivalents, sauf entre les PKs 8+930 a 9+670, ou
nous enregistrons une différence de 14,5% de declivité favorable
au trace de réeference (27,0% pour la variante et 12,5% pour le
tracé de reférence). La déclivité se mesure par la sommation
des différences entre les points hauts et les points bas,
divisée par la longueur du tracé. Cette portion du trace qui
totalise 770 métres, montre un relief plus accidenté et il
faudrait prevoir un cout de construction superieur de 1'ordre de
15% pour 1la.variante.

Par contre, le trace de réference doit franchir trois marécages
importants. I1 en traverse un par le centre et pour les deux
autres, le tracée passe aux extremités. Quelques 250 métres du
trace se retrouvent dans les marécages et, comme ce sont des
obstacles importants qui exigeront des travaux spéciaux,
1'augmentation des couts de construction pour franchir les trois
marécages sont evalues a 5% du cout total pour les quatre
kilométres.

Au total, la variante présente donc des coiits de construction
supérieurs au trace de reférence de 1'ordre de 10% environ, soit
700 000 §, en considerant un colt de construction moyen de

1 700 000 $ du kilométre pour une autoroute dans cette région.
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‘-Compte tenu des difficultés techniques plus grandes, des coits

de construction 1egérement plus eleves et de 1'empiétement sur
des terres vouees a des fins d'interprétation du parc de 1a
Gatineau, le trace de référence est retenu plutot que la
variante. I1 importe de mentionner que les secteurs propices a
la sauvagine dans 1a région sont communs. I1 ne s'agit donc pas
de la perturbation d'un habitat unique. De plus, le systéeme
traversé ne sera pas totalement détruit (passage aux
extremités).

4.3.2. VARIANTE DE TRACE NORD

4.3.2.1. EMPLACEMENT PROPOSE

La variante de tracé nord a été elaborée dans le but d'eviter un
secteur considére trés sensible 3 1'érosion situé en bordure du
ruisseau Meach (rive droite), entre les PKs 0+300 et 0+600. On
retrouve a cet endroit de nombreux ravins faiblement actifs. La
voie sud du trace de reference traverse de nombreux ravineaux.
Compte tenu de la présence de glissements un peu partout dans la
région dans des argiles de mémes caractéristiques, les risques
d'érosion associés aux surcharges de deux voies supplémentaires
(1a 105 est immédiatement 3@ 1'est) sont considérées forts. Le
traceé proposé traverse le ruisseau Meach, environ un kilométre
plus au sud ouest que la traversée du tracé de référence et
rejoint celui-ci immédiatement au nord du chemin Cross.

4.3.2.2. COMPARAISON DU TRACE DE REFERENCE ET DE LA VARIANTE

Techniquement, les deux tracés ont la méme longueur et
nécessitent 1'installation d'un pont. Les pentes sur la
variante sont 1égérement plus faibles. La variante implique, 3
1'instar du tracé de référence, la traversée du chemin Cross,
cependant un sentier donnant accés au lac Carman devrait
egalement etre franchi. La variante proposée empiéte sur les
terres de 1a S.A.0., ce qui représente un probléme, @tant donné
les projets de cet organisme.

Du point de vue physique, les risques d'erosion sur la variante

sont plus faibles, mais néanmoins existants. En effet, pour ne
pas determiner des courbes routiéres dangereuses, la variante
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doit necessairement présenter un design assez rectiligne, ce qui
implique la traversée de 1a téte d'un ravin situé en rive gauche
de la Meach. Egalement, un ravin situé au sud-ouest de la
traversee proposee pourrait se developper et causer des
problémes d'erosion.

Compte tenu de ces considérations, il n'apparait pas utile de
favoriser la variante puisque le probleéme de base n'est pas
entiérement résolu et que de nouveaux problémes sont engendres
(S.A.0., expropriation, chemin supplémentaire a traverser).

4.3.3. TRACE RETENU

Le tracé de réference constitue sans contredit la solution la
plus avantageuse au niveau technico-économique. Compte tenu des
faibles gains environnementaux anticipés par les variantes, le
trace de réference est retenu.
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CHAPITRE 5

IMPACTS APPREHENDES, MESURES DE MITIGATION
| | | ET IMPACTS RESIDUELS



5. IMPACTS APPREHENDES, MESURES DE MITIGATION ET IMPACTS
RESIDUELS A

5.1. EVALUATION ET IDENTIFICATION DES IMPACTS

5.1.1. ASPECTS METHODOLOGIQUES

L'identification et 1'évaluation des impacts suit une démarche
en quatre etapes, soit:

1) L'identification des sources d'impact;
2) L'identification des &léments sensibles de 1'environnement;
3) L'elaboration d'uné matrice de réféerence;

4) L'gévaluation des impacts.

5.1.1.1. IDENTIFICATION DES SOURCES D'IMPACT

Les sources d'impact sur le milieu récepteur sont les
modifications qui se produisent au cours d'un projet, de méme
que les conséquences de leur reéalisation. Les sources sont
classées en deux groupes et sont liees a la phase construction
de 1a route (modification directe et indirecte du milieu
récepteur) et a la phase d'exploitation {répercussions

~ conséquentes 3 la realisation des infrastructures).

Phase construction

La mise en place d'une infrastructure routigre telle qu'une
autoroute implique des modifications nombreuses du milieu
recepteur. En effet, i1 faut d'abord que le déboisement des
secteurs d'intervention soit réalisé. Par l1a suite, le profil
du terrain doit étre régularisé; ceci implique 1'utilisation de
machinerie lourde pour la realisation de remblais et deblais.
Dans certains cas (deblai de roc), 1'emploi de procédés de
dynamitage s'avére nécessaire. Les traversées de cours d'eau
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necessitent 1'installation d'équipements spéciaux de drainage
(ponceaux, ponts), parfois des modifications importantes de
dra1nage sont prat1quees (derivation temporaire des eaux)
L'ensemble de ces interventions affectent le milieu recepteur a
un degrée qui dépend de sa sensibilite.

Les principales sources d'impact associées a la phase
construction du projet sont:

. modification de 1a couverture des matériaux superficiels;
modification du drainage;

. modification de 1a couverture végetale;

. bruits et vibrations.

Phase exploitation

Les sources d'impact de 1' exploitation de la route sont reliees
aux activites d'entretien, a la barriére physique qu'elle
represente dans le paysage, a son 1ntegrat1on spatiale (aspect
v1sue1) et aux bruits que générent son opération. Les activites
d'entretien nécessitent des interventions directes {épandage de
déglagants et de défoliants, entretien des ponceaux,
deneigement, etc.).

5.1.1.2. ELEMENTS SENSIBLES DE L'ENVIRONNEMENT

Les @léments sensibles de 1'environnement ont éte definis lors
de 1a hieérarchisation des éléments du m111eu. Les @léments
sensibles du milieu physique sont: S : -

. relief
matériaux de surface
secteurs sensibles al erosxon
secteurs marecageux
hydrographie. .

Les @léments sensibles du milieu biologique:

. qualite de 1'eau

. vegétation aquatique

. vegetation riveraine
mammi féres terrestres
mammifeéres semi-aquatiques
oiseaux terrestres
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-

. oiseaux aquatiques
. poissons.

Les @lements sensibles du milieu humain sont:

. milieu bati

. - reseaux d'infrastructures

. eléments réecreatifs et touristiques
terres agricoles ‘
aspect visuel.

5.1.1.3. MATRICE D'IDENTIFICATION DES IMPACTS

‘La determination d'un impact résulte de 1'inspection attentive

des milieux traverses par le tracé de route. La matrice
d'impact qui met en re]at1on les sources d'impact et les
eléments sensibles de 1'environnement est un instrument par
Tequel 1'identification d'un impact est facilité. La matrice de
référence employée aux fins de cette etude est présentée a la
figure 2.

Les colonnes de 1a matrice sont occupées par les sources de
repercuss1ons, qui sont en realité des modifications du milieu
ou des phenomenes engendrés par le projet.

Les lignes de 1a matrice sont occupees par les elements
sens1b1es de 1'environnement deéfinis precédemment. Ceux-ci sont
regroupés selon le milieu physique, le m111eu biologique et le
milieu humain. L'elément archeolog1que n'est pas inclus dans
cette liste, etant donné le caractére hypothétique de sa
présence, ce qui n empeche pas que des recommandations
spécifiques soient émises a ce sujet un peu plus loin.

L'intersection entre les lignes et les colonnes correspond a une
interrogation: Est-ce que telle source d' impact risque de
perturber tel &lement de 1'environnement? La réponse
affirmative est representee par un point, 1'absence de symbole
dans une case indique qu'une source et un @léement

‘environnemental ne sont pas interractifs.
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FIGURE 2 - MATRICE D'IDENTIFICATION DES IMPACTS
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5.1.1.4. EVALUATION DES IMPACTS

Lorsqu'un impact a ete identifie, i1 fait ensuite 1'objet d'une
serie d'eévaluations visant a définir son importance environne-
mentale. Le résultat de 1'@valuation est une appréciation
globale de 1'impact en trois classes: forte, moyenne ou faible.

L'évaluation des impacts se fait @ 1'aide des paramétres
suivants:

1'intensite
. 1'etendue
. la duree
1'importance relative.

Ceux-ci sont évalués en considérant la dynamique de chacun des’
elements environnementaux consideres. Chacun des parametres
comprend trois niveaux: fort, moyen, faible.

L'intensité de 1'impact est définie comme etant forte lorsque
les caractéristiques de base d'un &lément de 1'environnement
risquent d'etre profondement modifiees par le projet. Elle sera
moyenne si le projet modifie 1'équilibre de 1'élément sans en
modifier 1a nature, et faible si 1'@lément risque d'etre peu
affecte.

On dira d'un impact qu'il est ponctuel s'il se limite a
1'emprise, local si les effets debordent 1'emprise et régional
si les effets debordent largement le territoire a 1'etude. En
terme de durée, un impact est dit permanent si 1'élément de
1'environnement touché ne peut retrouver son eéquilibre original,
intermittent pour des phénoménes cycliques ou d'occurence

irreguliere, et temporaire pour des impacts de durée limitée
avec retour a 1'equilibre original. Finalement, on attribuera
une importance relative e@levée 3 un élément rare ou o
exceptionnel, moyenne a un element peu commun ou ayant une
certaine valeur, et Timitée & un @lément trés commun. Dans le
cadre de la présente etude, ce paramétre ne s'applique pas aux
éléments du milieu physique.
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Chaque impact se voit attribuer une appréciation globale, en
utilisant successivement les grilles d'evaluation présentees

plus loin. Dans 1'aqpréciation globale, le niveau de la chaine
ecologique sur lequel la source d'impact agit est prise en

considération. I1 n'y a pas de relation simple dans le milieu,
la perturbation d'un elément se repercute invariablement sur
d'autres. Aux fins de cette @tude, plus il y a d'élements
touchés, plus la répercussion est considérée dommageable.

1) Grille intensite -vs- etendue

Intensite
Etendue Forte Moyenne Faible
Regionale Fort Fort | Moyen
Locale Fort Moyen Faible
Ponctuelle Moyen Faible Faible

Le résultat obtenu est confronté a 1a durée dans la grille
suivante:

2) Grille intensité/etendue -vs- duree

Résultat intensité/etendue

Durée - Fort Moyen Faible
Permanente Fort Fort Moyen
Intermittente Fort Moyen Faible
Temporaire ~ Moyen Faible . Faible

Le résultat obtenu dans cette deuxixéme grille est confronté a
1'importance relative de 1'@lément, afin d'obtenir 1'@valuation
globale de 1'impact. Dans le cas du milieu physique, ’
1'évaluation de 1'impact se termine 3 ce niveau.

3) Grille duree/intensité/étendue -vs- importance relative

Résultat durée/intensité-etendue

Importance Fort Moyen Faible
Elevee Fort Fort Moyen

Moyenne Fort Moyen Faible
Limitee Moyen Faible Faible
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Pour les impacts de natures biologique, physique, agricole et
humaine, le résultat obtenu par 1'utilisation de la grille 3
donne 1'appréeciation globale de 1'impact. Dans le cas des
impacts de 1'aspect visuel, le méme cheminement est employé,
mais avec 1'introduction d'une quatriéme grille qui permet de
tenir compte des observateurs. Cette donnée est essentielle
puisqu'il ne peut y avoir d'impact s'il n'y a pas
d'observateurs.

Les trois classes d'appreciation de 1a variable "nombre
d'observateurs" sont: nombreux, limités et rares.

Grille intensite/etendue/durée/importance relative -vs- nombre
d'observateurs

Fort Moyen . Faible
Nombreux Fort Fort Moyen
Limites Fort Moyen Faible
Rares : Moyen Faible Faible

Les impacts déterminés par 1a méthodologie précédente sont
présentés succintement sous forme textuelle. I1s sont cependant
décrits de fagon détaillée a 1'aide de fiches d'@valuation des
impacts présentees a 1'annexe 1. Ces derniéres decrivent les
iTpgcts, font leur évaluation et definissent leur appréciation
globale.

5.1.2. IMPACTS APPREHENDES

Le plan 15 présente 1a localisation des impacts anticipes pour
les milieux physique, biologique et humain. Ces impacts sont
numérotes du sud au nord sur le plan. Les impacts visuels ont
une numérotation distincte. Les caractéristiques des impacts,
incluant 1'évaluation, 1'appréciation globale, les mesures de
mitigation proposées et les impacts résiduels sont présentees a
la fin du chapitre aux tableaux 24 et 25.
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5.1.2.1. MILIEU PHYSIQUE

L'examen du tracé a permis de determiner trois impacts
potentiels sur le milieu physique. = Ils sont relies a la
presence de cicatrices d' eros1on qui pourraient facilement étre
réeactivees par 1'effet conjugué des modifications de la
couverture végetale et des matériaux superficiels.

Le premier se situe le long du ruisseau Meach en rive droite. A
cet endroit, sur une distance de 800 métres, le tracé voie sud ‘
suit un rebord de terrasse. Celui-ci a eté affecté par le passe
de nombreux ravins qui sont faiblement actifs. Etant donne la
presence de cicatrices de g]1ssement a prox1m1te et la presence
d'une bonne concentration de ravins et ravineaux, il est
probable que la surcharge que representent deux voies
supp]ementa1res sur le talus puisse entrainer des problémes
d'erosion, en particulier au pr1ntemps. Les mémes conc1us1ons

S app11quent au secteur dont 1e chainage est -1+4275 a -2+275. A
cet endroit, un amph1theatre de gl1ssement sera traverse par le
tracé de route. La traversée du ruisseau Meach constitue
également un impact en raison des risques d'erosion liés a la
nature argileuse des matériaux. Elle se situe au chainage
-0,560 voies sud et nord.

5.1.2.2. MILIEU BIOLOGIQUE

La vegetation

La destruction de la vegétation forestiére le long du trace
risque d'affecter 1'aquilibre des ecosystémes vegetaux En
effet, 1'enlévement du couvert forestier et vegeta1 peut
provoquer dans certains cas, diverses formes d'erosion et des
modifications du drainage, entra1nant par le fait méme des
changements de conditions edaphiques qui agiront sur le
dynamisme de la végétation forestidre. Les repercuss1ons les
plus probab]es sont 1a difficulté de régéneration, 1'augmen-
tation des r1sques de chablis et 1a diminution de 1a richesse
floristique. L'@valuation de ces impacts est preciseée
ci-dessous.

L'intensité de 1'impact du déboisement variera selon la
compos1t1on du peuplement affectée, le stade de matur1te et la
superf1c1e a couper. Ainsi, le debo1sement a1 1nter1eur d'une
erab11ere mature provoquera un 1mpact super1eur a celui d'une
coupe a 1'intérieur d'un peuplement Jeune, ou dominent les
feuillus intolérants. Le tableau 22 presente les types de
végétation traverses par 1a route entre Tenaga et Farm Point.
89




R S

\
2

(ﬁ

TABLEAU 22 - TYPES DE VEGETATION TRAVERSES PAR LA ROUTE ENTRE
TENAGA ET FARM POINT

Voie nord Yoie sud
Type de vegetation Longueur % Longueur %
traversee traversée
(m) (m)
Erabliere a feuillus 6 600 50,8 6 500 50,0
d'essences tolérantes
Chénaie a chéne rouge avec 1000 7,7 ‘600 4.6
des feuillus d'essences
“tolerantes
Peuplement de feuillus 50 0,4 150 1,2
d'essences intolerantes :
Peup]emeﬁt de feuillus sur 50 0,4 150 1,2
station humide
Sapiniére ou pessiére 300 2,3 400 3,02
blanche
Cédriére 10 0,08 -
Pinéde a pin blanc 200 1,5 350 2,7
Prucheraie - - 300 2,3
Peuplement de résineux a3 =~ - 550 - 4,3 - -
essences variees
Peuplement mixte & dominance 400 3,02 300 2,3
de feuillus d'essences - '
tolérantes o
Peuplement mixte a dominance 290 2,2 850 6,5
de resineux avec des feuillus -
d'essences tolerantes
Peuplement mixte a dominance 150 1,2 - -
de résineux avec des feuillus
d'essences intolerantes
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TABLEAU 22 - TYPES DE VEGETATION TRAVERSES PAR LA ROUTE ENTRE
TENAGA ET FARM POINT (suite)

Voie nord Voie sud -

Type de vegetation Longueur % Longueur %
traversee traversee

(m) (m)
Peuplement mixte sur station 50 - 0,4 200 1,5
humide a tendance feuillue
Terrain en friche 1 500 11,5 1 950 15,0
Terrain agricole 1 600 12,3 1 200 9,3
Végetation riveraine 250 1,9 50 0,4
TOTAL : 13 000 100,0 13 000 100,0

De fagon générale, les deux voies de 1'autoroute 5 traversent
les memes types de vegetat1on et ce, dans des proportions
s1m11a1res Toutefo1s, 1! en]evement du couvert vegeta] dans
1'emprise du trace affectera principalement 1a vegetat1on
forestiére, etant donné que 75% du tracé passe a travers la
foret.

La plupart des peuplements forestiers affectés se localisent au
sud du chemin des Pins. Le reste du territoire est dominé par
des terrains en friche et des terrains agricoles. Le passage de
la route dans ces milieux ouverts constitue un 1mpact faible,
puisqu'ils ont une faible valeur dynam1que au niveau de la
succession des groupements vegetaux L 1mpact de la traversee
au sein de la vegétation riveraine sera évalué a la section
suivante, qui porte sur les habitats fauniques.

Les érabliéres a feuillus d'essences tolérantes sont les

formations forestieres les plus touchees puisqu'elles sont
traversées par les deux voies sur environ 6,5 k110metres, ce qui
représente les deux tiers de 1'ensemble de 1a végetation
forestiere le ]ong du trace. La traverseée de ces groupements

c]1mac1ques et a maturité avancée est considéree un 1mpact fort,

etant donné leur grande valeur dynamique au niveau végétal et de
1 importance des superf1c1es a deboiser. Les erabliéres
traversées entre les chainages 5+500 et 3+500 (voies nord et
sud) se situent sur des versants et sont plus sensibles a
1'eérosion et au chablis. o
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La traversée des autres groupements stables representes par la
sapiniére, la pessiére blanche, la cédriére, la pinéde a pin
blanc et l1a prucheraie, est considérée comme un impact moyen,
compte tenu des petites superficies @ deboiser dans ces

‘milieux, Le passage de la route a travers les groupements de

transition représentés surtout par la chénaie 3 chéne rouge et
les peuplements mixtes est considere un impact moyen. Ces
peuplements sont generalement matures et ont une valeur
dynamique relativement importante.

Précisons que le tracé de la route empiéte la plupart de ces
peuplements de transition sur une courte distance. De plus, les
peuplements mixtes représentent généralement des habitats
favorables aux petits mammiféres et au cerf de Virginie.
Finalement, le déboisement au sein des peuplements de feuillus
intolérants est considéré comme un impact faible.

Les habitats fauniques

Les travaux associés a la construction de 1'autoroute 5
causeront probablement 1a fuite de la faune terrestre qui
frequente les environs immédiats du tracé. Cependant, cet
impact est considére négligeable puisque les effets ne se feront
sentir que temporairement et sur une courte distance. En outre,
la traversée des cours d'eau sur 1'ensemble du trace
n'entrainera pas de répercussions significatives sur la faune
ichtyenne. En effet, les cours d'eau sont généralement peu
importants (d'une largeur inférieure 3a 5 métres et d'une
profondeur de moins de 1 métre) et représentent un faible
potentiel d'utilisation par les espéces piscicoles autres que
les cyprinidés. Etant donné la turbidite elevée des eaux et
1'absence de site de fraye dans la section aval du ruisseau’
Meach, la traversee de ce cours d'eau n'entrainera pas d'impact
significatif sur la faune piscicole.

Toutefois, le trace de la route affectera des marais propices a
1a sauvagine, au castor et au rat musque, des peuplements
forestiers susceptibles d'étre utilisés par le cerf de Virginie
et les petits mammiféres, de méme qu'un ravage occasionnel du
cerf de Virginie.

La majoriteé des points d'impact anticipes sur la faune le long

du trace se situent dans la zone forestiere comprise entre le

début du prolongement de 1'autoroute 5 et le chemin des Pins.
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L'impact 1e plus important s'identifie a la traverséee de la
route au sein d'un réseau de marais entre les chainages 8+950 et
8+400 de Ta voie nord. Cet impact est considéré fort, étant
donné que la destruction de la veégétation riveraine et aquatique
dans ce secteur touchera 1a sauvagine, le rat musque et le
castor. En effet, les baies traversees constituent des aires
d'alimentation propices au rat musqué et au castor, de méme que
des sites de nidification et d'élevage propices a la sauvagine.
Bien que la destruction de la vegéetation riveraine et aquatique
au sein des baies traversées sera partielle, la présence de la
route empéchera de fagon permanente la reproduction des oiseaux
aquatiques dans ces zones.

Les quatre impacts sur la sauvagine sont considerés moyens.
Ceux-ci s'identifient au passage de la route au centre d'un
petit marais isolé et 3@ proximité de trois marais susceptibles
d'étre utilisés pour la reproduction de la sauvagine. Dans le
premier cas, il y aura une destruction d'un site de nidification
a potentiel modéré. Quant aux autres marais, le bruit engendrée
par les travaux de construction et 1'exploitation de la route
risque de déranger la reproduction de la sauvagine puisque les
aires de nidification se situent 3 moins de 150 métres du tracé.

L'intensité de ce dernier type d'impact variera selon la période
pendant laquelle les travaux seront exécutés et sera moins
importante durant 1'exploitation de la route. Par ailleurs,
1'importance relative de ces impacts est limitée, @tant donné
que les milieux propices a la reproduction de la sauvagine sont

communs sur le territoire. Les impacts sur la sauvagine se

retrouvent aux chainages suivants:

. Nuisance a la reproduction . L
par le bruit: 7+600 voie nord

. Destruction d'un site de .
nidification: . 6+300 voie nord

. Nuisance a 1a reproduction
par le bruit: 5+500 voie sud

. Nuisance a la reproduction 3+950 a 4+250 (voie sud)
par le bruit: 3+900 a 4+200 (voie nord).

Le passage de 1a route en amont de deux etangs a castor risque
de modifier le niveau de Ta nappe d'eau créée par cette espece
et de perturber ainsi une partie de la végétation riveraine et
aquatique nécessaire a son alimentation.
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Ce type d'impact est toutefois consideré faible, etant donné

que la modification du drainage sur les cours d' eau traversés ne
durera que la période des travaux et les etangs a castors sont
trés communs sur le territoire. Ces deux impacts sur 1'habitat
du castor se situent aux chainages suivants:

. ler etang: 8+300 voies nord et sud

. 2e etang: 7+250 voie sud
74150 voie nord.

Le tracé de la route traverse également cinq zones boisees
representant des aires d'hivernement potentielles pour_ le cerf
de V1rg1n1e et des habitats propices aux petits mammifeéres, de
méme qu'un ravage occasionnel du cerf de V1rg1n1e. Bien que la
destruction de la vegetation forestiére soit permanente dans ces
zones, ce type d' 1mpact est considere moyen, puisque dans tous
les cas, le tracé n'empiéte que sur une etroite parcelle de

1" habi tat.

Signalons que les ravages occasionnels du cerf de Virginie
representent generalement des habitats secondaires et sont
utilisés de fagon irreguliére. Les impacts sur 1'habitat du
cerf de Virginie et des petits mammiféres sont localisés aux

chainages suivants:

-~

. Aire d'hivernement potentielle 10+100 a 9+800 (voie sud)
pour le cerf de Virginie.

Habitat propice aux petits 10+000 a 9+800 (voie nord)
mammi féres

. Aire d'hivernement potentielle .. =~ 6+800 a 6+400 (voies sud
Bour le cerf de Virginie. et nord)
{abitat propice aux petits
mammi feres

. Aire d'hivernement potentielle | 5+050 3 4+650 (voie nord)

pour le cerf de Virginie.
Habitat propice aux petits

mammiferes
. Aire d'hivernement occasion- 4+400 a 4+200 (voie sud)
nelle du cerf de Virginie 44300 3 4+150 (voie nord)
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.'Aire d'hivernement potentielle 3+250 a 2+800 (voie sud)
pour le cerf de Virginie.
Habitat propice aux petits 3+200 a 2+400 (voie nord)
mammiféres

. Aire d'hivernement potentielle -1+275 a 2+275 (voie sud)

pour le cerf de Virginie.
Habitat propice aux petits
mammi féres

5.1.2.3. MILIEU HUMAIN

Aménagement du territoire et milieu bati

L'implantation d'un nouveau lien routier de type autoroute ne se
fera _pas sans impact pour les différents organismes responsables
de 1' aménagement du territoire dans la zone a 1'etude. Ces
organismes sont la municipalite de Hull partie-ouest, le Parc de
la Gatineau gere par 1a Commission de la Capitale nat1ona1e et
la Societé d'aménagement de 1'Outaouais (S.A.0.). Pour la
Communauté urbaine de 1'Outaouais, 1'impact au niveau du schéma
d'aménagement est inexistant puisque 1'implantation d'une
autoroute, tel qu'envisagé dans le projet actuel, y est prévue.

Pour la municipalite de Hull partie-ouest, 1'implantation de
1'autoroute pourrait avoir pour effet de dissuader la
construction de nouvelles residences dans cette partie de la
municipalité et amener celle-ci a modifier son zonage de fagon a
favoriser des usages plus compatibles avec une autoroute. En
effet, actuellement, 1'autoroute traverse des zones ol i1l est
perm1s de construire des residences unifamiliales isolees.- ,
L'autoroute agira. ega]ement comme barriére physique et enclavera
des terrains du cote ouest, les @liminant & toutes fins
pratiques, comme sites potent1els_de construction de batiments.

Pour le Parc de la Gatineau, 1'autoroute constituera 2galement
une 9arriére physique et enclavera des terrains du coté est du
tracé. Les aménagements futurs dans le parc devront tenir
compte de la presence d'une infrastructure importante. L'impact
le plus important pour le parc est 1'enclavement de terrains (il
est probable que des échanges de terrain soient réalisés).

Cette situation rendra difficile leur gestion puisqu'ils seront
coupés du reste du parc. Toutefois, le prolongement de
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] autoroute 5 est prevu dans le plan directeur du_parc de 1980,
avec un tracé similaire a celui prévu dans le schéma
d'aménagement de la Communauté Régionale de 1'Outaouais.

En ce qui a trait a la S.A.0., le tracé de 1'autoroute ne touche
que 1a_partie nord de la propr1ete en bordure de la route 105.
L'extremité nord-est sera enclavée entre 1'autoroute et la route
105, L'impact de 1' autoroute est important au niveau d'une part
de T'accessibilite qu'elle permettra pour e futur amenagement
de 1a S.A.0., et d'autre part, sur ces aménagements mémes. La
S.A.0. devra tenir compte d'une infrastructrure routiére
importante dans la p]an1f1cat1on de son territoire et prevo1r
des aménagements sur lesquels 1'autoroute, située a proximite,
n'aura pas d'effets négatifs.

L 1mpact de 1'autoroute sur les batiments situés a proximitée du
tracé variera en fonction de deux - facteurs, soit d'une part la
distance entre la source d'impact et le batiment, et d'autre
part 1'utilisation actuelle de ce batiment. A1ns1, plus un
batlment est proche de 1'autoroute, plus_ 1'impact sera fort. I1
en est de méme pour un batiment ut1llse a des fins residen-
tielles, qui sera plus affecte qu'un batiment utilisé 3 des fins
commerciales ou industrielles.

Le prolongement de 1'autoroute 5 affectera principalement 1a
valeur fonciére des quelques résidences unifamiliales et
batiments de ferme situés a prox1m1te du trace. L'autoroute

.aura pour effet de diminuer 1'attrait a la fois des residences

et du quartier environnant par sa seule préesence.

Les batiments situés dans 1e trace d'une route const1tuent des
obstacles impossibles 3 eviter et nécessairement 3 deplacer ou a
demolir. Seulement un batiment est situé dans le trace du
territoire a 1' etude, soit dans la partie nord a proximité de la
route 105, du coté ouest du chemin Cross. Ce batiment est une
résidence unifamiliale et a déja été exproprie par le Ministére
des Transports du Québec. Jusqu'a 1'éte 1984, il etait sous la
gestion de la Société d'aménagement de 1'Outaouais, étant dans
son territoire, mais depuis il est géré par le Ministére des
Transports.
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Seulement trois routes et sentiers sont traversés par le trace.
Premierement, un sentier abandonne qu1 est utilise pour des
activites récréatives telles randonnée pédestre et ski de fond.
Deuxieémement, le tracé qui traverse le chemin des Pins, reliant
le chemin Cross @ la route 105 et troisiémement, le chemin
Cross, qui traverse du nord au sud 1a vallee du ruisseau Meach,
est également traversé par le tracé dans sa partie la plus au
nord a proximité de la route 105. Ces deux chemins sont
importants pour la vallee du ruisseau Meach, etant les deux
seules routes donnant accés a la vallée a partir de la route
105.

Le milieu agricole

Le tableau 23 présente les types de sols traverses par la route
entre Tenaga et Farm Point.

TABLEAU 23 - POTENTIEL AGRICOLE DES SOLS TRAVERSES PAR LE TRACE
ENTRE TENAGA ET FARM POINT

Classe Longueur (m) %

2 1 600 12,3
4-5 | 250 1,9
5-3 1 600 12,3
7 | 9 550 73,5
TOTAL : 1300  100,0

IT appert que prés des trois quarts de la longueur du tracé se
localise sur des sols de classe 7, donc sans potentiel
agrigo]e. Les meilleurs sols couvrent un peu plus de 12% du-
trace.

En termes d'utilisation active du territoire a des fins
agricoles, le tracé retenu n'affecte que deux parcelles situees
en bordure de la vallée du ruisseau Meach. Dans un cas, le
trace empiéte sur la bordure d'un terrain voué 3 1a grande
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culture, tout en empéchant un accés direct au site a partir de
la route 105. Cet impact est considéré moyen. Dans 1'autre
cas, le tracé empiéte sur une @troite parcelle de terrain voué 3
la grande culture. Bien que 1'empietement soit partiel, il est
possible que 1' exploitant juge que la surface res1due11e soit
trop pet1te pour etre viable, de telle sorte qu'il existe un
risque qu'elle soit abandonnee cet impact est considere fort.

5.1.2.4, ASPECT VISUEL

Pour 1'identification des 1mpacts le trace entre Tenaga et Farm
Point a été subdivisé en cing parties définies comme suit:

Partie 1: de 1'autoroute existante a 1'escarpement Burnet;
Partie 2: de 1'escarpement Burnet au chemin des Pins;

Partie 3: echangeur du chemin des Pins;

Partie 4: de 1'echangeur du chemin des Pins au ruisseau Meach;
Partie 5: du ruisseau Meach au chemin Carman.

Les impacts identifiés pour chacune des parties du tracé sont
les su1vants

Partie 1 - de 1'autoroute existante a 1'escarpement Burnet

Aucun impact significatif n'a ete identifié dans cette premiére
portion du trace. La faible sensibilite du bassin visuel
traverse et 1'absence de point d'observation expliquent cette
situation.

Partie 2 - de 1'escarpemént»Burnet au chemin des Pins

Deux points d'observation potentiels ont éte identifiés sur la
descente de 1'escarpement Burnet.

Impact 1: La coupe-a travers 1'escarpement Burnet et le
- remblayage nécessaire seront partiellement visibles 3
partir de quelques résidences situées au nord-est de
1'escarpement;

Impact 2: La descente dans 1°' escarpement Burnet pourra
possiblement etre visible a partir du chemin Ramezay,
un chemin secondaire perpendiculaire a 1a route 105 au
nord de 1'escarpement Burnet. Le paysage a caractere
naturel du talus sera modifie.
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Partie 3 - echangeur du chemin des Pins

Impact 3: Le_paysage a caractére agro-forestier percu de la
vallée (partie ouest du chemin des Pins et chemin

Cross prés du chemin des Pins) sera modifié par la
presence de 1'ouvrage;

Impact 4: Le paysage pergu a partir de la route 105 sera modifie
par le realignement du chemin des Pins et la
construction de 1'echangeur qui sera visible de 1a
route 105.

Partie 4 - de 1'echangeur du chemin des Pins au ruisseau Meach

L'autoroute proposée longe 1a route 105 du coté ouest. Une
partie des boises bordant 1a route actuelle devra étre
sacrifiée.,//~~ﬁ?> A

Impact 5: Le paysage actuel sera modifieé de fagon trés
significative a la suite du deboisement et par la
presence de 1'autoroute a quelques metres de la route
actuelle. Le paysage pergu de la route 105 sera le
plus affecté;

Impact 6: Cette portion du tracé pourra &galement étre observee
a partir de certains points d'observation situés dans
la vallée car les petits boisés existants entre la
route 105 et la partie centrale de la vallee seront
affectés Tors du déboisement de 1'emprise de 1la
nouvelle route.

Partie 5 - du ruisseau Meach au chemin Carman

‘La route s'inscrit dans le paysage agro-forestier de la vallee

du ruisseau Meach. Elle s'eloigne lentement de 1a route 105
jusqu'au chemin Cross, puis s'en rapproche de nouveau jusqu'au
chemin Carman. '

Impact 7: Le paysage agro-forestier d'échelle assez réduite a
cet endroit sera modifié de fagon significative par la
présence de 1'autoroute. Celle-ci sera bien visible
dans le paysage, le relief et 1'absence de vegetation,
conférant une faible capacité d'absorption au paysage
traverse.
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Les principaux impacts du point de vue du paysage sont génerés
par le passage de 1'autoroute en bordure de la vallee du
ruisseau Meach.

Entre 1'echangeur du chemin des Pins et le ruisseau Meach, la
route proposée longe la route 105 existante et le paysage en
sera transforme de fagon importante pour les utilisateurs de la
route. Une plantation dense de feuillus et de coniféres per-
mettrait de réduire 1'impact du point de vue visuel. Ce segment
du tracé génére 1'impact le plus intense. Un nouveau tracé
immédiatement a 1'ouest des petits boisés existants entre la
route 105 et la partie principale de la vallée générerait un
impact aussi intense mais plus facile a corriger par la

g]antation de massifs d'arbres entre 1'autoroute et le chemin
ross.

Le passage de 1'autoroute dans la partie nord de la vallee entre
le ruisseau Meach et le chemin Carman génére un impact fort du
point de vue visuel; toutefois, une distribution judicieuse des
massifs de plantation.par rapport a 1'ouvrage et aux points
d'observation devrait permettre au paysage d'absorber de fagon
convenable 1'ouvrage propose.

5.1.2.5. BRUIT

Les etudes relatives au bruit ont été réalisees par la firme
Hamel, Beaulieu et Associés et sont présentees a 1'annexe 3.
Q

De fagon générale, les modifications du climat sonore induites
par 1'autoroute s'averent faibles.

5.2.  IDENTIFICATION ET EVALUATION DES MESURES DE MITIGATION

 Les mesures de mitigation se divisent en trois types différents:

. les mesures de protection
. les mesures correctives
. les mesures de compensation.
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5.2.1.  MESURES DE PROTECTION

Ces mesures s'appliquent durant les interventions sur le milieu
récepteur. 11 s'agit essentiellement de normes qui sont
instaurées afin d'eviter d'engendrer des problémes. Les mesures
de protection essentielles dans le cas de 1'autoroute 5 sont
présentées ci-aprés. Elle s'appliquent 3 1'ensemble du trace et
sont tirées de differents codes de pratiques écologiques qui
traitent d'emprises routiéres.

Déboisement

Les limites des zones a defricher doivent etre clairement
indiquees sur le terrain;

Protéger les elements naturels qui ne doivent pas étre
touches par les travaux;

La machinerie lourde ne doit pas circuler a 1'extérieur de
la zone de deboisement;

. Les débris ligneux ne doivent pas tomber ou étre accumulés 3 -
1'exterieur des zones de deboisement;

‘Couper les arbres au niveau du sol, eviter autant que
possible 1a mise a nu. Conserver le systeme racinaire;

Les activités de déboisement prés des cours d'eau doivent
etre effectuees en prenant les precautions necessaires pour
eviter tout dommage a 1'etat naturel des rives et du 1it;

Conserver autant que possible. une bande de vegetation
lorsque le tracé passe prés d'un lac (60 a 75 métres);

Recouvrir de débris Tigneux les secteurs mis a nu
involontairement;

Aucun rejet de debris dans les cours d'eau;

Etablir les routes temporaires dans la zone de deboisement.

Terrassement

Limiter au strict nécessaire le décapage, le deblaiement, le
remblai et le nivellement des aires de travail, afin de
respecter la topographie naturelle et de prévenir 1'erosion;
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. Au cours du terrassement on peut mettre au Jour des
cimetiéres, des fondat1ons ou autres vestiges d'intérét
archéo]ogique. I1 faut alors immediatement aviser le
surveillant de ces decouvertes et cesser les travaux.
L'étude archeologique a 1'annexe 2 propose une surveillance
des travaux dans la zone a potentiel archéologique traversee
par le trace; '

A proximite des lacs et cours d'eau, i1 faut reduire
1'introduction d'eaux boueuses et de produits de 1'érosion
dans 1'eau. Construire au besoin des fosses, des barriéres
et des bassins de sédimentation;

. Stabiliser les pentes artificielles, leur inclinaison sera
fonction de 1a nature des matériaux. La stabilisation peut
s'effectuer par des ensemencements;

. La circulation de 1a machinerie doit tenir compte de la
sensibilite des talus (ravinement, décrochement, etc.);

. Utiliser la terre arable décapee pour effectuer un
. reaménagement prévu (pente, terrain mis 3 nu, etc.);

. Entreposer les deblais non utilisés dans des aires
d'entreposage préevues a cette fin.

Franchissement des cours d'eau

. Les travaux nécessitant des interventions dans le 1it d'un
cours d'eau doivent étre conduits le plus rapidement
possible;

. Si les travaux obligent a detruire la végétation des berges,
i1 faut stabiliser ces derniéres pour prevenir 1'érosion;

. Eviter de traverser i gué avec des engins de chantier;

. Les ouvrages de franchissement doivent &tre congus de fagon
a ne pas geéner la migration des poissons;

. Les remblais dans les cours d'eau doivent comporter Te moins
possible de particules fines;

. Les ponts et ponceaux doivent étre protégés contre 1'érosion
et ne doivent pas eux-memes causer de 1'erosion;

. Les ponceaux temporaires doivent étre enlevés aprés les
travaux.
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Séutage

. Le bruit et les débris du sautage peuvent géner les
utilisateurs des zones avoisinantes; prendre les precautions
suivantes: limite de charge, pare-eclats et enlévement des
déebris.

Drainage

. Concevo1r le réseau de drainage de fagon a orienter :
1'@rosion et a empécher le transport de sédiments vers les
cours d'eau et les lacs avoisinants;

. Installer en nombre suffisant des drains transversaux pour
ne pas accumuler d'eau de chaque coté de la chaussee;

. Installer des bassins de sédimentation, si nécessaire, le
plus prés possible des aires d'intervention afin de réduire
au minimum les canaux d'amenée. Le bassin doit pouvoir
accomoder le debit maximal prévu.

Les mesures de protection qu1 sont enumerées ci-aprés sont
particuliéres aux impacts déterminéds le long du tracé. Elles
ont @té instaurees afin de fournir une protection supplémentaire
en raison de la nature de certaines répercussions. Le plan 15
indique, pour chaque point defini, 1aque11e ou lesquelles
mesures de protection specifiques sont nécessaires. Elles
apparaissent @galement sur les fiches de description des
impacts.

1) Limiter les travaux a la zone d'intervention (chacune des-
voies);

2) Installation de ponceaux permanents pour assurer un drainage
normal;

3) Limiter la zone de déboisement;

4) Eviter de réaliser les travaux pendant la période de
nidification de 1a sauvagine (début mai - fin juillet);

5) Assurer 1'entretien régulier des ponceaux;

6) Assurer une deviation convenable du trafic routier avant la

phase de construction de 1'achangeur;
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7) Interdiction d'effectuer les travaux durant le printemps;

8) Verifier la teneur en eau du sol avant construction;

9) Rehausser le secteur du ponceau.

5.2.2. MESURES CORRECTIVES

Ces mesures servent 3 corriger des répercussions une fois
qu'elles 'sont apparues sur le trace. .Les impacts du milieu
physique, de par leur nature, n'apparaitront que si certaines
conditions géomorphologiques sont reunies. Celles-ci peuvent
survenir si les normes d'ingénierie utilisées ne suffisent pas a
conserver 1'equilibre des sols et si les mesures de protection
prescrites ne sont pas bien suivies.

Etant donné les dommages aux infrastructures routiéres que ces
impacts supposent, les mesures correctives relévent du domaine
de 1'ingénierie (réparation de la chaussée, réeparation de
ponceaux, etc. ). Du point de vue biologique, les impacts qui
appara1tront ne necessitent pas de mesures correctives
spec1f1ques En effet, les habitats touchés sont communs dans
la reg1on et pour cette raison, aucun aménagement faunique n ‘est
envisagé. I1 en est de méme pour les formations vegeta]es
touchées, aucune plantation a des fins végetales n'est préevue.

Les impacts du milieu humain font, dans une certaine mesure,
1'objet de corrections a 1'@tape de conception des infrastruc-
tures. En effet les routes, sentiers et pistes importants
seront réaménagées durant la. construct1on Les problémes de leur
coupure ne seront dans ce cas que tempora1res (durant la
construction). Des contournements adequats sont prevus pour la
population durant la phase de construction. Les pistes et
sentiers moins importants seront abandonnés et remplacés par
d'autres par la population elle-méme.

Dans le cas des impacts sur 1'aménagement du territoire, seul
1'empiétement de 1'emprise sur le Parc de la Gatineau necessite
une mesure corrective. En effet, les terrains enclaves devront

etre remplacés par d'autres non enclavés (3 1'ouest du tracé).

Les mesures correctives qui suivent s'appliquent, selon le cas,
pour les impacts visuels du trace:

104




EIEIEE

(HEde

BEEF

1) Plantation d'arbres en massifs;
2) Plantation d'arbres et d'arbustes en alignement.

La localisation et la nature des plantations proposées comme
mesures correctives du point de vue visuel ne peuvent étre
davantage précisées a cette etape. La localisation devra étre
définie, compte tenu des plans et profils de la route et des
ouvrages connexes.

Des plans de plantation précis illustrant la localisation et
leur nature devront étre eélaborés a 1'etape des plans et devis,
afin de faciliter 1'absorption de 1a route et des echangeurs
dans le paysage. Une partie des plantations sera faite dans
1'emprise de 1a route proposée, mais l1a majeure partie devra
étre faite en bordure de 1a 105, du chemin des Pins et a
proximiteé des boisés existants.

5. 2.3. MESURES DE COMPENSATION

Aucune mesure de compensation n'est prevue dans le cadre de la
presente etude. En effet, toutes les expropriations necessaires
sont deja realisees.

5.3.  IMPACTS RESIDUELS

Les impacts résiduels correspondent aux répercussions sur
1'environnement qui subsistent aprés 1'application de mesures de
mitigation, ou qui ne peuvent étre mitigées. Ils sont présentes
au tableau 24.

Les impacts résiduels sur le milieu physique sont considéreés
forts puique le risque d'@rosion demeure @levée dans les zones de
ravinement traversées par la route en bordure de la vallée du
ruisseau Meach. Cependant, i1 est probable que suite a la
consultation de 1'etude de sols, des mesures d'ingenierie
speciales soient considérées afin de renforcer les talus et
assurer ainsi une plus grande stabilite.
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Du point de vue biologique, aucune mesure corrective n'est
app]1cab]e pour les impacts sur les habitats faun1ques I
n'existe qu'un seul impact résiduel fort et s'identifie a la
traversée d'un réseau de marais au sud du territoire, présentant
une plus grande diversité d'habitats. Les impacts moyens sont
associés a la destruction partielle de 1'habitat du cerf de
Virginie et des petits mammiféres, de méme que la perte d'un
site de nidification pour la sauvagine. La traversee de 1la
route a prox1m1te de marais propices ala reproduct1on de 1a
'sauvagine représentera un impact résiduel fa1b1e, a la condition
que les travaux de construction so1ent exécutés aprés la période
de nidification. Rappelons que la présence de la route
affectera la reproduction de la sauvagine, mais de fagon
beaucoup moins importante que lors des travaux de construction.

De plus, la destruction de la vegetat1on dans 1'emprise de la
route est non corrigible. Par consequent le deboisement au
sein des erabliéres a feuillus d'essences tolérantes constitue
un impact residuel fort. Le déboisement dans les autres
groupements climax et les peuplements de transition représentent
un impact résiduel moyen. Finalement, la perturbation des
peuplements de feuillus intolérants est considérée un impact
résiduel faible.

Les impacts résiduels sur le milieu humain s'identifient au
passage de 1'autoroute 3 proximité de plusieurs res1dences
unifamiliales et d' un batiment commercial, etant donné qu'aucune
mesure corrective n'est applicable. Ces impacts sont faibles ou
moyens selon la distance entre la route et les batiments.
Signalons qu’ ‘i1 y a un seul batiment de type résidentiel situé
dans le tracé et a déja été exproprié par le ministére des
Transports du Quebec. En outre, la traversee des chemins -des,
Pins et Cross n'affectera pas de fagon significative la
population si le trafic routier est déevie adequatement avant la
phase de construction.

Au niveau du milieu agricole, le tracé retenu affectera deux
parcelles de terrain vouées a la grande culture, en bordure de
la vallee du ruisseau Meach. I1 n'existe aucune mesure de
correction pour ce type d'impact. Dans un des cas, le trace
empiéte sur la bordure de terrain et 1'impact res1due1 est
cons1dere moyen. Dans 1'autre cas, 1'impact résiduel est fort,
€tant donné que le tracé passe au centre du terrain.
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Au nord du tracé, la presence de 1'autoroute modifiera le
paysage dans certains secteurs. Toutefois, la plantation

d'arbres (écran) atténuera 1'intensité des impacts anticipes.

Les impacts residuels sont faibles et moyens.

107




80t

TABLEAU 24 - IMPACTS, MESURES DE MITIGATION ET

IMPACTS RESIDUELS

Etendue

# d'fmpact Nature de Intensité Durée Importance  Apprécfation  Mesures de Impact Chainage
1'1impact relative lobale de protection résiduel
'fmpact ’ :
1 Batiment Hoyenne Locale Permanente Limitee Moyen eae ' Moyen 104900 (voie sud)
2 Réstdence/bruit Faible Locale Permanente Lim{tee Faible --- Faible 104750 (vofe nord)
3 Résidence/bruit Forte Locale Permanente  Limitée Moyen --- Moyen 10+500 (vote nord)
4 Sauvagine-cerf de Moyenne Ponctuelle Permanente Moyenne Moyen 1-2-3-5 Moyen 10+100-9+800
Yirginie/habitat ’ (voie sud)
10+000-9+800
(voie nord)
s Résfdence/bruit Faible Locale Permanente Limitée Faible .-- Faible 9+700 (voie nord)
6 Sauvagine-rat Forte Locale Permanente Elevee Fort 1-2-3 Fort 8+950-8+450
musque-castor/ : : {vofe sud)
habitat 8+950-8+400
(vofe nord)
7 Résidence/bruit _ Faible Locale Permanente Limf tee Faible --- Faible 8+450 (voie nord)
8 Castor/habitat Faible Locale Temporaire Limitée Faible 2-5-9 Nul 84300 (voie sud)
S 84300 (voie nord)
9 Sauvagine/bruft Forte Locale Permanente Limitée Moyen 1-2-4 Faible 74600 {voie nord)
10 Castor/habitat Faible Locale Temporatre Lim{tee Faible 2-5-9 Nul 74250 {(vofe sud)
7+150 (vofe nord)
1 Cerf de Virginie- Moyenne Ponctuelle Permanente Moyenne Moyen 1-3 Moyen 6+800-6+400
petits mammiféres/ (voie sud)
habitat 6+800-6+400
(voie nord)
12 Sentier Faible Ponctuelle Permanente Limitée Faible --- Faible 6+750 (voie nord)




TABLEAU 24 - IMPACTS, MESURES DE MITIGATION ET IMPACTS RESIDUELS (suite)

# d'impact Nature de Intensité  Etendue Durée Importance Appréciation  Mesures de Impact Chainage
1'impact relative globale de protection résiduel
1'{mpact

13 Sauvagine/habitat Forte Locale Permanente Limitee Moyen 1-2 . Moyen 64300 {voie nord)

14 Sauvagine/bruit  Forte Locale Permanente Limitee Moyen 1-2-3-4-5 Faible 54500 (voie sud)

15 Résidence/bruit Moyenne Locale Permanente Limitée Moyen - Hoyen 5+500 {voie nord

16 Résidence/bruit Faible Locale Permanente Limitée Faible -—- Faible 5+200 (voie nord)

17 Cerf de Yirginie- Hoyenne Ponctuelle Permanente Moyenne Moyen 1-3 Moyen 5+050-4+650

petits mammiféres/ . {voie nord)
habitat

18 Cerf de Yirginie/  Moyenne Ponctuelle Permanente Moyenne Moyen 1-3 Moyen 4+400-4+200

habitat . {vole sud)
4+300-4+150
. (vofe nord)

19 Sauvagine/bruit Forte Locale Permanente Limftée Moyen 1-4 Faible 3+950-4+250
{voie sud)
3+900-4+200
{voie nord)

20 Résidence/bruit Moyenne ALAocale Permanente Limi tee Moyen --- Moyen 3+500 (voie nord)

21 Cerf de Virginie- Moyenne Ponctuelle Permanente Moyenne Moyen 1-3 Moyen 3+250-2+800

petits mammiferes/ (voie sud)
habitat 3+200-2+700
(voie nord)

22 Résidence/bruit Forte Locale Permanente Limitée Moyen --- Moyen 2+450 (voie nord)

23 Résidence/bruit Moyenne i.q‘ca1e Permanente Limitée Moyen -— toyen 2+450 (voie nord)

24 Résidence/bruit Moyenne Locale Permanente Limitée Moyen --- ttoyen 2+350 voie nord
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TABLEAU 24 - IMPACTS, MESURES DE MITIGATION ET IMPACTS RESIDUELS (suite)

# d'impact Nature de Intensité Etendue Durée Importance Apprécfation Mesures de Impact Chainage
1'impact relative globale de protection rasiduel
i 1'{mpact
25 Chemin Forte Locale Temporaire Moyenne Moyen 6 Nul 14800 (vofe sud)
14750 (voie nord)
26 Résidences/bruit Faible Locale Per‘ma}\ente Limi te Faible -—- Faible 14800 (vofe sud)
27 Résidence/bruit Forte Locale Permanente Limitee Moyen - Moyen 14800 (voie sud)
28 Résidence/bruit Moyenne L'.o'ca]e Permanente Limitee Moyen --- Moyen 14750 {voie nord)
29 Résidence/bruit Faible L.ocale Permanente Limitée Faible --- Faible 14750 (voie nord)
30 Résidence/bruit Moyenne Lécale Permanente Limitée ‘Faible .- Faible 14500 (voie nord)
ki ] Résfdence/bruit Moyénne i.'ocale Permanente Limitée Moyen - Moyen 1+400 (voie nord)
32 Terre agricole Forte Locale Permanente Limitée Moyen - Moyen 14000 (voie sud)
33 Résidence/bruit Faible Locale Permanente  Limitée Faible -—- Fafble 04900 (voie nord)
34 Résidence/bruit "Moyenne Locale Permanente  Limitée Moyen -—-- Moyen 0+800 (voie nord)
35 Résidence/bruit Forte Locale Perimanente  Limfitee Moyen ~e- Moyen 0+650 (voie nord)
36 Réstdence/bruit Faible Locale Permanente  Limitée Faible -—- Faible 0+450 (vofe nord)
37 Résidence/bruit Moyenne Locale Permanente Limitée Moyen --- Moyen 0+450 (voie nord)
38 Erosion Forte Locale Intermittente --- Fort 7-8 Fort 0+500-0+300
: {voie sud)
39 Résfdence/bruit Moyenne Locale Permanente  Limitée Moyen ae- Hoyen -0,150 (vofe nord)
40 Résidence/bruit Moyenﬁe Locale Permanente Limitée Moyen -——- Moyen -0,350 (voie nord)
41 Résidence/bruit Forte Locale Permanente Limitée Moyen ~-- Moyen -0,560 {(voie nord)
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TABLEAU 24 - IMPACTS, MESURES DE MITIGATION ET IMPACTS RESIDUELS (suite)

# d'impact Nature de Intensité Etendue Durée Importance A?préciation Mesures de Impact Chainage
1'1{mpact relative globale de protection résiduel
) 1'impact
42 Résidence/bruit Moyenne Locale Permanente Limitée Moyen .- ] Moyen -0,560 (voie nord)
43 Erosion Forte Locale Intermittente e- Fort 7-8 Fort -0,560 (voies sud
et nord)
44 Résidence/bruit ‘Moyenne Locale " Permanente Limitee Moyen --- Moyen -0,650 (voie nord)
45 Résidence/bruit Faible Locale Permanente Limitée Faible e Faible -0,650 (voie nord)
46 Résidence/bruit Faible Locale Permanente Limitée Faible --- Faible -1,000 (voie nord)
47 Résidence/bruit Faible - Locale Permanente Limitée Faible .- Faible -1,050 (voie nord)
48 Résidence/bruit Forte Locale Permanente  Limitée Moyen --- Moyen -1,050 (voie nord)
49 Résidence/bruit Forte Locale Permanente Limitée Moyen -—- ~ Moyen -1,050 (voie sud)
50 Chemin Cross Forte Locale Temporaire Moyenne Moyen 6 Nul -1,075 (voie nord)
51 Bat. commercial " Faible Locale Permanente Limitée Fafble ——- Faible -1,075 (voie nord)
52 Terre agricole " Forte ‘Locale Permanente  Moyenne Fort ——- Fort -0,600 a 1,200
i {vofes nord et sud)
53 Résidence/bruit Faible Locale Permanente Limitée Faible LS Faible v-1.150 (vofe nord)
54 Résidence/bruit Forte Ponctuelle Permanente Limitée Moyen Expropriation Nul -1,275 (voie sud)
. ) déja réalisée {vofes nord et sud)
55 Erosion/Cerf de Forte Locale Permanente loyenne Fort 1-3-7-8 ’ Fort -1,275 a -2,275
Yirginie, petits
mamni féres




TABLEAU 25 - IMPACTS VISUELS, MESURES DE MITIGATION ET IMPACTS RESIDUELS

Impact Localisation Nature . Intensité Etendue Durde Importance Observateur Appréc. Mesures Impact

relative globale de correctives résiduel
: 1'impact proposées

1 Nord de 1'es- Le paysage naturel de Moyenne Ponctuelle Permanent Fafble Rare Faible 1-2 Nul
carpement Burnet quelques résidences :

est modifié

2 Escarpement Le paysage du talus est Faible Ponctuelle Permanente Faible Limité Faible - Faible

Burnet modifié; vue du chemin
Ramezay T

3 Echangeur du Le paysage du sud de ta Moyenne Locale Permanente  Moyenne Restreint Fort 1 Faible
chemin des Pins  vallée Meach est modifié

4 tchangeur des Le paysage est modifié Moyenne Ponctuelle Permanente Limftée Nomb reux Moyen 1 Faible
Pins a partir de la route 105

5 Partie 4 du Le paysage vu de la route Forte Locale Permanente Limité Nombreux Fort 2 Moyen
tracé 105 est modifié .

6 Partie 4 du Le paysage vu de la Faible Ponctuelle Permanente Limité Restreint Fafible 1 Nul
tracé vallée est modifié - :

7 Partie § du Le paysage de la : Forte Locale Permanente  Moyenne Nombreux Fort 1 Moyen
tracé entre vallée est modifié

ruisseau Meach
et le chemin
Carman
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N AUTOROUTE 5
_DESCRIPTION DU MILIEU
EVALUATION DES IMPACTS het 5005
FICHENO ] 7

CHAINAGE 10 + 900 (voie sud)

PHOTOGRAPHIE AERIENNE A31333-157

ECH.1:15,000

CARTE DE REFERENCE 31 6/12-

DESCRIPTION DU MILIEU

TYPE D'IMPACT

Humain

VEGETATION TERRESTRE

GROUPEMENT(E)

ESPECES

DOMINANTES
RECOUVREMENT (%)
HAUTEUR (METRES)
STADE DE DEVELOPPEMENT
AGE '

LARGEUR

RECOUVREMENT

VEGETATION RIVERAINE

HAUTEUR

VEGETATION AQUATIQUE

MILIEU AQUATIQUE
TYPE

COURANT
PROFONDEUR
LARGEUR

UTILISATION FAUNIQUE

MILIEU PHYSIQUE
DESCRIPTION

TALWEG

VERSANTS

PENTE

MORPHO-SEDIMENTOLOGIE

STABILITE RELATIVE

MILIEU HUMAIN

Batiment (entrepSt abandonné) situé a moins de 200 m2tres du tracé {voie sud)..

EVALUATION DES IMPACTS

NATURE Perturbation du milieu humain (bdtiment)

INTENSITE APPRECIATION GLOBALE DE L'IMPACT
Moyenne

- = Moyen

ETENDUE
Locale

DUREE MESURES DE PROTECTION
Permanente

Aucune

IMPORTANCE RELATIVE IMPACT RESIDUEL

Limitée Moyen




AUTOROQUTE 5
_DESCRIPTION DU MILIEU
EVALUATION DES IMPACTS

Réf. 650-052

FICHE NO 2

CHAINAGE 10 + 750 (voie nord)

PHOTOGRAPHIE AERIENNE  A31333-157

CARTE DE REFERENCE 31 6/12

ECH. 1:15,000

DESCR|PT|ON DU M|L|EU TYPE D'IMPACT Humain
VEGETATION TERRESTRE ' VEGETATION RIVERAINE
GROUPEMENTI(S)

ESPECES

DOMINANTES LARGEUR HAUTEUR

RECOUVREMENT (%)
HAUTEUR (METRES)

STADE DE DEVELOPPEMENT
AGE

VEGETATION AQUATIQUE

RECOUVREMENT

MILIEU AQUATIQUE
TYPE

COURANT
PROFONDEUR -
LARGEUR

UTILISATION FAUNIQUE

4

MILIEU PHYSIQUE
DESCRIPTION

MORPHO-SEDIMENTOLOGIE
TALWEG

VERSANTS

PENTE

STABILITE RELATIVE

MILIEU HUMAIN

Résidence unifamiliale & plus de 200 metres du tracé voie nord (305 matres)

i

EVALUATION DES IMPACTS

NATURE
Perturbation du milieu humain (Batiment)
INTENSITE APPRECIATION GLOBALE DE L'IMPACT
Faible '
Faible
ETENDUE
Locale
DUREE MESURES DE PROTECTION !
Permanente Aucune

IMPORTANCE RELATIVE
Limitée

IMPACT RESIDUEL

Faible




N

EVALUATION DES IMPACTS

AUTOROUTE 5

DESCRIPTION DU MILIEU

Réf. 650-052
- — ’
FICHE NO 3 PHOTOGRAPHIE AERIENNE A31333 - 157 ECH.1:15,000
CHAINAGE 10 + 500 (voie nord) CARTE DE REFERENCE 31 6/12
DESCRIPTION DU MILIEU ) TYPE D'IMPACT Huma in
VEGETATION TERRESTRE VEGETATION RIVERAINE
GROUPEMENT(S)
ESPECES
DOMINANTES LARGEUR HAUTEUR
RECOUVREMENT { %) VEGETATION AQUATIQUE
HAUTEUR (METRES)
STADE DE DEVELOPPEMENT
AGE
RECOUVREMENT
MILIEU AQUATIQUE UTILISATION FAUNIQUE
TYPE
COURANT
PROFONDEUR
LARGEUR
MILIEU PHYSIQUE MORPHO-SEDIMENTOLOGIE
DESCRIPTION
TALWEG
VERSANTS
PENTE
STABILITE RELATIVE
2 i 3 e 3. L
MILIEU HUMAIN
Résidence unifamiliale & moins de 100 m2tres du tracé voie nord.
EVALUATION DES IMPACTS
NATURE Perturbation du milieu humain (résidence unifamiliale)
INTENSITE APPRECIATION GLOBALE DE L'IMPACT
. Forte Moyen
ETENDUE _
. Locale
DUREE MESURES DE PROTECTION
Permanente Aucune
" IMPORTANCE RELATIVE IMPACT RESIDUEL
Moyen
Limitée oye




AUTOROUTE 5

DESCRIPTION DL MILIEU
EVALUATION DES’ IMPACTS

Réf. 650-052

FICHE NO - 4 PHOTOGRAPHIE AERIENNE A31333-157 ECH.1:15,000
. 10 +1003 9 + 0 (vofe sud) L )

CHAINAGE - 10 + 000 & 9 + 800 {vofe rord) CARTE DE REFERENCE 31 G/12

DESCRIPTION DU MILIEU TYPE D'IMPACT Biologique

VEGETATION TERRESTRE . : VEGETATION RIVERAINE

GROUPEMENT(S) Peuplement mixte & dominance

. résineux Carex sp.

. y Scirpus sp.

ESPECES - Tsuga . canadensis

DOMINANTES - Acer rubrum LARGEUR m HAUTEUR 60 cm

- Fagus grandifolia

RECOUVREMENT (9
U ENT (%} 40 - 60

HAUTEUR (METRES) 12

STADE DE DEVELOPPEMENT Transition

AGE 40 - 60

VEGETATION AQUATIQUE

Lemna minor
Potamogeton sp
Sparganium sp

RECOUVREMENT  25-50%

MILIEU AQUATIQUE

TYPE Marais
COURANT -
PROFONDEUR < Im
LAR>GEUR variable

UTILISATION FAUNIQUE

Ancien habitat 3 castors dans un boisé humide et un
marafs. Ces milfeux aquatiques représentent des aires
d'alimentation potentielles pour la sauvagine. Le
peuplement mixte en périphérie de ce systdme de marais
constitue un habitat propice pour le cerf de Virginie
et les petits mammiferes.

MILIEU PHYSIQUE
DESCRIPTION

MORPHO—SEDFIMEN;OLO‘GIE
TALWEG

VERSANTS

PENTE

STABILITE RELATIVE

MILIEU HUMAIN

EVALUATION DES IMPACTS

NATURE

Perturbation d'une aire d'alimentation potentielle pour la sauvagine et d'un habitat propice au cerf
de Virginie et aux petits mammif2res,

INTENSITE Moyenne. La quantité de végétation aquatique détruite sera peu
Ces deux milieux pourront &tre utilisés
par la sauvagine. La route traverse 1'habitat du cerf de Virginie et des
%éres sur_une courte distance. )

importante dans les deux marais.

petits mammi

APPRECIATION GLOBALE DE L'IMPACT

Moyen .

ETENDUE Ponctuelle

La perte des habitats est limitée 3 1'emprise de 1'autoroute.

DUREE Permanente

MESURES DE PROTECTION

En raison de 1a destruction de la végétation aquatique et forestidre 1-2-3-5

IMPORTANCE RELATIVE Moyenne

Les aires d'alimentation pour la sauvagine sont communs sur le territoire.

IMPACT RESIDUEL

%egen ant 1es peuplements mixtes sont relativement abondants sur le Moyen




N\ AUTOROUTE 5
DESCRIPTION DU MILIEU

EVALUATION DES IMPACTS

Réf. 650-052

FICHE NO 5

CHAINAGE 9 + 700 (voie nord)

PHOTOGRAPHIE AERIENNE A31333-157 ECH.1:15,000

CARTE DE REFERENCE 31 G/12

DESCRIPTION DU MILIEU

TYPE D'IMPACT

Humain
VEGETATION TERRESTRE VEGETATION RIVERAINE
GROUPEMENT(S)
ESPECES
DOMINANTES LARGEUR HAUTEUR

RECOUVREMENT (%)
HAUTEUR (METRES)

STADE DE DEVELOPPEMENT .
AGE

VEGETATION AQUATIQUE

RECOUVREMENT

MILIEU AQUATIQUE
TYPE

COURANT
PROFONDEUR
LARGEUR

UTILISATION FAUNIQUE

i i

MILIEU PHYSIQUE
DESCRIPTION

MORPHO—SEDIMENTOLOGIE

TALWEG

VERSANTS

PENTE

STABILITE RELATIVE

MILIEU HUMAIN

Ré&sidence unifamiliale situge 3 plus de 200 mdtres du tracé - voie nord (310 m2tres)

EVALUATION DES IMPACTS

NATURE Perturbation du milieu humain (batiment)
INTENSITE APPRECIATION GLOBALE DE L'IMPACT
Faible
Faible
ETENDUE
Locale
DUREE MESURES DE PROTECTION
Permanente

Aucune

IMPORTANCE RELATIVE
Limitée

IMPACT RESIDUEL
Faible




k‘ AUTOROQUTE 5
DESCRIPTION DU MILIEU

EVALUATION DES IMPACTS

Réf. 650-052
FICHE NO 6 PHOTOGRAPHIE AERIENNE  A31333-157 ECH. 1:15,000
CHAINAGE 8 + 950 @ 8 + 450 (voie sud) CARTE DE REFERENCE 3 6/12
) 8 + 950 3 8 + 400 (voie nord)
DESCRIPTION DU MILIEU TYPE D'IMPACT Biologique

VEGETATION TERRESTRE Erabliare a feuillus d'essences

GROUPEMENTI(S) tolérantes.
ESPECES - Acer saccharum
DOMINANTES - Tilia americana

- Fraxinus americana
RECOUVREMENT (%) 40 - 60
HAUTEUR (METRES) 17

STADE DE DEVELOPPEMENT : Terminal
AGE 60-80

VEGETATION RIVERAINE

Carex spp.

Calamagroslis canadensis

Typha latifolia

LARGEUR 240 m HAUTEUR 1m

(1a largeur des herbacaies est cumulative pour les trois
VEGETATION AQUATIQUE bafes traversées.)
Sagfttaria sp.

Sparganium sp.

Potamogeton sp.

RECOUVREMENT 25 - 50 %

MILIEU AQUATIQUE

TYPE Marais
COURANT Nl
PROFONDEUR 1-2m
LARGEUR variable

UTILISATION FAUNIQUE

Les herbacaies riveraines dans les baies du réseau de
marais constituent des aires de nidification potentielles
pour la sauvagine. La végétation aquatique et riveraine
peut également &tre utilisée par le castor et le rat
musqué.

MILIEU PHYSIQUE
DESCRIPTION

MOR#HO—SEDIMENTOLOGIE
TALWEG

VERSANTS

PENTE

STABILITE RELATIVE

MILIEU HUMAIN

EVALUATION DES IMPACTS

NATURE Perturbation d'une zone de végétation riveraine et aquatique propice 2 1a sauvagine, au rat musqué et au

castor.

INTENSITE  Forte
En raison de la perte d'habitats.

APPRECIATION GLOBALE DE L'IMPACT
Fort

ETENDUE Locale

L'ensemble des baies traversées seront affectées.

DUREE Permanente

En raison de la destruction de la végétation riveraine et aquatique.

MESURES DE PROTECTION

1-2-3

IMPORTANCE RELATIVE Elevée

En raison de la diversité des habitats dans le secteur touché.

IMPACT RESIDUEL

Fort




AUTOROUTE 5
_DESCRIPTION DU MILIEU
EVALUATION DES IMPACTS

Réf. 650-052

5

FICHE NO 7

CHAINAGE 8 +- 450 {voie nord) )

PHOTOGRAPHIE AERIENNE A31333-157

. CARTE DE REFEREN

ECH.1:15,000

CE 31 6/12

DESCRIPTION DU MILIEU

TYPE D'IMPACT

Humain

VEGETATION TERRESTRE
GROUPEMENT(S)

ESPECES

DOMINANTES
RECOUVREMENT (%)
HAUTEUR (METRES)

STADE DE DEVELOPPEMENT

AGE

LARGEUR

RECOUVREMENT

VEGETATION RIVERAINE

HAUTEUR

VEGETATION AQUATIQUE

MILIEU AQUATIQUE
TYPE

COURANT
PROFONDEUR
LARGEUR

UTILISATION FAUNI

——

QUE

MILIEVU PHYSIQUE
DESCRIPTION

TALWEG

VERSANTS

PENTE

STABILITE RELATIV

MORPHO-SEDIMENTOLOGIE

E

MILIEU HUMAIN

Résidence unifamiliale située 2 plus de 200 mdtres du tracé - voie nord (400 mdtres)

EVALUATION DES IMPACTS

NATURE
Perturbation du milieu humain {bitiment)
INTENSITE APPRECIATION GLOBALE DE L'IMPACT
Faible .
Faible
ETENDUE
Locale
DUREE MESURES DE PROTECTION
Permanente

Aucune

IMPORTANCE RELATIVE

Limitée

IMPACT RESIDUEL

Faible




N/ | AUTOROUTE 5
DESCRIPTION DU MILIEU

Réf. 650-052

EVALUATION DES IMPACTS

FICHE NO 8

CHAINAGE 8 + 300{voie sud)
8 + 300 (voie nord).

PHOTOGRAPHIE AERIENNE  A31333-157 ECH. 1:15,000

CARTE DE REFERENCE 3N 6N2

DESCRIPTION DU MILIEU

TYPE D'IMPACT Biologique

VEGETATION TERRESTRE

GROUPEMENT(S) Erabli2re 3 pruche

ESPECES - - Acer saccharum

DOMINANTES - Tsuga canadensis
RECOUVREMENT (%) 80
HAUTEUR (METRES) 17 .

STADE DE DEVELOPPEMENT Terminal

AGE 40-60 ans

VEGETATION RIVERAINE

LARGEUR HAUTEUR

VEGETATION AQUATIQUE

RECOUVREMENT

MILIEU AQUATIQUE

TYPE ruisseau
COURANT faible i
PROFONDEUR 30 em”
LARGEUR 5m

UTILISATION FAUNIQUE

Le ruisseau traversé par la route se situe entre deux
systemes de marais utilisés par le castor.

MILIEU PHYSIQUE
DESCRIPTION

MORPHO—-SEDIMENTOLOGIE

TALWEG

VERSANTS

PENTE

STABILITE RELATIVE

MILIEU HUMAIN

EVALUATION DES IMPACTS

NATURE Traversée en amont d'un habitat & castor. Lors de la construction de la route, la modification du
drainage sur le cours d'eau risque de perturber 1'habitat du castor.

INTENSITE Faible

L'habitat du castor sera affecté seulement durant la phase de construction

et ce,sur une courte période de temps.

APPRECIATION GLOBALE DE L'IMPACT

Faible

ETENDUE  Locale

L'habitat du castor est situé & 1'extérieur de 1'emprise de 1'autoroute.

DUREE Temporaire
furant la phase de construction.

MESURES DE PROTECTION

2-5-9

IMPORTANCE RELATIVE Limitée

Les étangs 3 castor sont tr2s communs sur le territoire.

IMPACT RESIDUEL
Nul




AUTOROUTE 5

) DESCRIPTION DU MILIEU .
EVALUATION DES IMPACTS
L _ Réf. 650.052
FICHENO 9 . PHOTOGRAPHIE AERIENNE  A31335-005 ECH. 1:15,000
CHAINAGE 7 *+ 600 (voie nord) CARTE DE REFERENCE 31 6/12
DESCRIPTION Du MILIEU TYPE D'IMPACT Biologique

VEGETATION TERRESTRE

VEGETATION RIVERAINE

GROUPEMENT(S) Peuplement mélangé de feuillus - ‘| Carex spp. Alnus' rugosa
. Salix sp.
- - Acer saccharum .
ESPECES s
DOMINANTES - Fagus grandlfo'l ia LARGEUR 0m HAUTEUR 2m

- Quercus rubra
RECOUVREMENT (%) 40-60

HAUTEUR (METRES) 15
STADE DE DEVELOPPEMENT  Transition
AGE 40-60 ans

VEGETATION AQUATIQUE
Sparganium sp.
Potamogeton sp.

Nuphar sp.

_RECOUVREMENT  10-25%

MILIEU AQUATIQUE

TYPE marais
COURANT S
PROFONDEUR -
LARGEUR variable

UTILISATION FAUNIQUE

Herbacaie riveraine au centre du marais représentant
une aire de nidification potentielle pour 1a sauvagine.
Elle est située 3 environ 150 mdtres du tracé , voie
nord.

MILIEU PHYSIQUE
DESCRIPTION

MORPHO~SEDIMENTOLOGIE

TALWEG -

VERSANTS .

PENTE

STABILITE RELATIVE

MILIEU HUMAIN

EVALUATION DES IMPACTS

NATURE

Traversée a proximité d'une aire de nidification potentielle pour la sauvagine. Le bruit associé 3 la

construction et & 1'exploitation de la route risque de déranger la reproduction de Ta sauvagine.

INTENSITE  Forte

Compte tenu de la courte distance entre le site de nidification et 1a voie
nord du tracé. L'intensité de 1'impact sera plus importante lors de la

construction en raison du dynamitage

APPRECIATION GLOBALE DE L'IMPACT .

ETENDUE Locale

L'habitat est localisé a 1'extérieur de 1'emprise de 1'autoroute.

Moyen

DUREE . Permanente

MESURES DE PROTECTION

1-2-4

IMPORTANCE RELATIVE Limitée

Les secteurs propices a‘la nidification de 1a sauvagine sont communs sur le

territoire.

IMPACT RESIDUEL
Faible




k ‘ AUTOROUTE 5

DESCRIPTION DU MILIEU

EVALUATION DES IMPACTS

Réf. 650-092

Y

FICHENO 1

X 7 + 250 ((voie sud)
CHAINAGE 7 + 150 (voie nord)

PHOTOGRAPHIE AERIENNE  A31335-005

ECH. 1.15,000
CARTE DE REFERENCE 31 6/12

DESCRIPTION DU MILIEU

TYPE D'IMPACT

Biologique
VEGETATION TERRESTRE VEGETATION RIVERAINE
GROUPEMENT(S) Erablidre 3 feuillos
) d'essences tolérantes.
ESPECES - Acer saccharum )
DOMINANTES - Fagus grandifolia LARGEUR HAUTEUR

RECOUVREMENT (%) 80

HAUTEUR (METRES) 15

STADE DE DEVELOPPEMENT: Terminal
AGE 40-60 ans

VEGETATION AQUATIQUE

RECOUVREMENT

MILIEU AQUATIQUE

UTILISATION FAUNIQUE

TYPE ruisseau

COURANT faible Marais utilisé par le castor en aval du cours d'eau.
PROFONDEUR -

LARGEUR 15 metres .

MILIEU PHYSIQUE * MORPHO-SEDIMENTOLOGIE

DESCRIPTION

X i

TALWEG
VERSANTS
PENTE

STABILITE RELATIVE

MILIEU HUMAIN

EVALUATION DES IMPACTS

NATURE Traversée en amont d'un étang & castor. Lors de 1a construction de la route, 1a modification du drainage sur

le cours d'eau risque de perturber 1'habitat du castor.

INTENSITE Faible.

L'habitat du castor sera affecté seulement durant la phase de construction

et ce sur une courte période de temps.

APPRECIATION GLOBALE DE L'IMPACT

Faible

ETENDUE |gcale,
Sur 1'ensemble de 1'habitat.

DUREE Temporaire
Durant la phase de construction.

MESURES DE PROTECTION

2-5-9

IMPORTANCE RELATIVE Limitée
Les étangs & castor sont communs sur le territoire.

IMPACT RESIDUEL
Nul




N\ AUTOROUTE 5
_DESCRIPTION DU MILIEU
EVALUATION DES IMPACTS

Réf. 650-092

FICHENO 11 PHOTOGRAPHIE AERIENNE A31335-005 EcH. 1:15,000

. 6+ 800 a 6 + 400 (voie sud) :

_CHAINAGE ¢ 800 3 6 + 400 (voie nord) ; CARTE DE!REFERENCE 31 6/12
DESCRIPTION DU MILIEU TYPED'IMPACT  Biologique
VEGETATION TERRESTRE VEGETATION RIVERAINE
GROUPEMENT(S) Peuplement mixte & dominance de

résineux

ESPECES - Tsuga canadensis .

DOMINANTES - Abies balsamea. LARGEUR . HAUTEUR
- Acer saccharum )

RECOUVREMENT (%) 60-80 VEGETATION AQUATIQUE

HAUTEUR (METRES) 15

STADE DE DEVELOPPEMENT transition

AGE 40-60 ans
RECOUVREMENT
MILIEU AQUATIQUE ' UTILISATION FAUNIQUE
TYPE Marais Marafs utflisé par le castor. Le peuplement mixte
) traversé par la route représente une aire d'hivernement
COURANT faible potentielle pour le cerf de Virginie et un habitat pro-
pice aux petits mammiferes.
PROFONDEUR -
LARGEUR 30m
i i : e
MILIEU PHYSIQUE MORPHO-SEDIMENTOLOGIE
DESCRIPTION
TALWEG
VERSANTS
PENTE

STABILITE RELATIVE

MILIEU HUMAIN

EVALUATION DES IMPACTS

NATURE Perturbation d'une aire d'hivernement potentielle pour le cerf de Virginie et d'un habitat propice

aux petits mammiferes.

:

INTENSITE Moyenne APPRECIATION GLOBALE DE L'IMPACT
En raison du faible empi2tement sur 1'habitat.
- - Moyen
ETENDUE  Ponctuelle
Limitée & 1'emprise de 1'autoroute
DUREE Permanente MESURES DE PROTECTION |
En raison de la destruction de la végétation forestizre. 13
IMPORTANCE RELATIVE Moyenne IMPACT RESIDUEL
Les peuplements mixtes propices au cerf de Virginie et aux petits
mammifares sont relativement abondants sur le territoire. ) Moyen
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AUTOROUTE 5
_DESCRIPTION DU MILIEU
EVALUATION DES IMPACTS

Réf. 650-052

FICHE NO 12

CHAINAGE 6+750 (voie nord)

PHOTOGRAPHIE AERIENNE  A31335-005

CARTE DE REFERENCE 31 612

ECH1:15,000

DESCRIPTION DU MILIEU

TYPE D'IMPACT Humain

VEGETATION TERRESTRE
GROUPEMENT(S)

ESPECES .
DOMINANTES
RECOUVREMENT (% )
HAUTEUR (METRES)
STADE DE DEVELOPPEMENT
AGE

VEGETATION RIVERAINE

LARGEUR HAUTEUR

VEGETATION AQUATIQUE

RECOUVREMENT

MILIEU AQUATIQUE
TYPE

COURANT
PROFONDEUR
LARGEUR

UTILISATION FAUNIQUE

- it o i inimmbimbovinb i i

MILIEU PHYSIQUE
DESCRIPTION

MORPHO-—SEDIMENTOLdGlE
TALWEG -

VERSANTS

PENTE

STABILITE RELATIVE

MILIEU HUMAIN
Sentier abandonné.

EVALUATION DES IMPACTS

NATURE  Perturbation du milieu humain {sentier abandonné).

i

INTENSITE
Faible

Faible

ETENDUE ponctuelle

ra

APPRECIATION GLOBALE DE L'fMPACT

DUREE Permanente

Aucune

MESURES DE PROTECTION

IMPORTANCE RELATIVE  Limitée

IMPACT RESIDUEL

Faible




N/ AUTOROUTE 5

DESCRIPTION DU MILIEU

EVALUATION DES IMPACTS

Réf. 650-052

FICHENO 13

CHAINAGE 6 + 300 (voie nord)

PHOTOGRAPHIE AERIENNE A31335-005 ECH. 1:15,000

CARTE DE REFERENCE 3N 6/12

DESCRIPTION DU MILIEU

TYPE D'IMPACT Biologique

VEGETATION TERRESTRE

GROUPEMENT(S) Peuplement mélangé de résineux
ESPECES - Abfes balsamea

DOMINANTES - Pinus strobus
RECOUVREMENT (%} 60-80

HAUTEUR (METRES) 15

STADE DE DEVELOPPEMENT transition
AGE 40-60 ans

VEGETATION RIVERAINE
Cassandra caliculata
Typha latifolia

Carex spp.

LARGEU‘HJ 15m HAUTEUR Im
VEGETATION AQUATIQUE

Nuphar sp. sagfttaria sp

Potamogeton

Sparganium sp.

RECOUVREMENT 10-25% _

MILIEU AQUATIQUE

TYPE marais
COURANT nul
PROFONDEUR Tm
LARGEUR 30m

UTILISATION FAUNIQUE

Le marais représente un secteur propice 3 la
nidification de 1a sauvagine.

MILIEU PHYSIQUE
DESCRIPTION

MORPHO—SEblMENTOLOé:E
TALWEG

VERSANTS

PENTE

STABILITE RELATIVE

MILIEU HUMAIN

EVALUATION DES IMPACTS

NATURE. La traversée au centre d'un petit marais entratnera 1a destruction d'un site de nidification

potentielle pour la sauvagine.

INTENSITE Forte .
Perte de.1'habitat de la sauvagine .

APPRECIATION GLOBALE DE L'IMPACT

Moyen

ETENDUE  Locale

L'ensemble du marais sera touché

DUREE Permanente
En raison de la destruction de 1'habitat.

MESURES DE PROTECTION
1-2

IMPORTANCE RELATIVE | jnitee

Les marais propices 3 la nidification de la sauvagine sont communs sur le

territoire.

IMPACT RESIDUEL

Moyen
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N/ AUTOROUTE §
_DESCRIPTION DU MILIEU
EVALUATION DES IMPACTS

Réf. 650.052
FICHENO 14 PHOTOGRAPHIE AERIENNE A31335-005 ECH.1:15,000
CHAINAGE 5+500 (voie sud) CARTE DE REFERENCE 31 612
DESCRIPTION DU MILIEU TYPEDIMPACT  Biologique
VEGETATI £ : VEGETATION RIVERAINE
GR?)S;?!&S\,J\JTISE)RRESTR Erablidre a feuillus d'essences Carex spp. :
tolérantes Scirpus sp.
ESPECES - Fagus grandifolia LARGE 2 R 60 cm
DOMINANTES e o harum LARGEUR 20 m HAUTEU
RECOUVREMENT (% ) 80 VEGETATION AQUATIQUE -
HAUTEUR (METRES) 15
STADE DE DEVELOPPEMENT ~ Terminal
AGE ) : ,
AGE  60-80 ans RECOUVREMENT
MILIEU AQUATIQUE ’ UTILISATION FAUNIQUE
TYPE Marais Site de nidification potentiel pour la sauvagine sur le
marafs localisé 3 1'ouest de 1'autoroute. Cet habitat
COURANT . Nul se situe A environ 150 m2tres de la voie sud du tracé.
PROFONDEUR _
LARGEUR variable
MILIEU PHYSIQUE . MORPHO-SEDIMENTOLOGIE
DESCRIPTION .
TALWEG
VERSANTS
PENTE
STABILITE RELATIVE
= = .y 3 t S £ # Xy

MILIEU HUMAIN

EVALUATION DES IMPACTS

NATURE e bruit associé a la construction et 3 1'exploitation de 1a route risque de perturber la reproduction de la
sauvagine.

INTENSITE Forte. Compte tenu de.la courte distance entre le site de APPRECIATION GLOBALE DE L/IMPACT
nidification et 1'autoroute. L'intensité d€ 1'impact sera plus importante

Tors de la construction de la route en raison du dynamitage. Moyen

ETENDUE Locale

Le site de nidification est localisé a 1 extérieur de 1'emprise de

1'autoroute.

DUREE Permanente MESURES DE PRQTECTION
tors de la construction et de 1'exploitation. 1-2-3-4-5
IMPORTANCE RELATIVE  Limitée IMPACT RESIDUEL

Les secteurs propices 3 la reproduction de la sauvagine sont communs sur faible

le territoire.
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AUTOROUTE 5
DESCRIPTION DU MILIEU
EVALUATION DES IMPACTS

Réf. 650-052

FICHE NO 15

CHAINAGE 5+ 500 {voie nord)

PHOTOGRAPHIE AERIENNE A31335-005 ECH. 1:15,000

CARTE DE REFERENCE 3 6/12

DESCRIPTION DU MILIEU

TYPE D'IMPACT Humain

VEGETATION TERRESTRE
GROUPEMENT(S)

ESPECES

DOMINANTES
RECOUVREMENT (%)
HAUTEUR (METRES)

STADE DE DEVELOPPEMENT
AGE

VEGETATION RIVERAINE

LARGEUR HAUTEUR

VEGETATION AQUATIQUE

RECOUVREMENT

MILIEU AQUATIQUE
TYPE

COURANT
PROFONDEUR
LARGEUR

UTILISATION FAUNIQUE

i i i

MILIEU PHYSIQUE
DESCRIPTION

i

MORPHO—SEDIMENTOLdGIE
TALWEG

VERSANTS

PENTE

STABILITE RELATIVE

MILIEU HUMAIN

Résidence unifamiliale situe 3 120 m2tres du tracé voie nord.

Fy PPN VI i it i

EVALUATION DES IMPACTS

NATURE Perturbation du milieu humain

(résidence unifamiliale)

INTENSITE ~ Moyenne

APPRECIATION GLOBALE DE L'IMPACT

Moyen

ETENDUE Locale

DUREE Permanente

f

MESURES DE PROTECTION

Aucune

IMPORTANCE RELATIVE  Limitée

IMPACT RESIDUEL

Moyen
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AUTOROUTE 5
'DESCRIPTION DU MILIEU
EVALUATION DES IMPACTS

Réf. 650-052

FICHENO 3¢

CHAINAGE 5+200 (voie nord)

PHOTOGRAPHIE AERIENNE A31335-005

CARTE DE REFERENCE 31 612

o

ECH. 1:15,000

DESCRIPTION DU MILIEU

TYPE D'IMPACT KHumain

VEGETATION TERRESTRE
GROUPEMENT(S)

ESPECES
DOMINANTES
RECOUVREMENT (%)
HAUTEUR (METRES}

STADE DE DEVELOPPEMENT

'AGE

VEGETATION RIVERAINE

LARGEUR HAUTEUR

VEGETATION AQUATIQUE

RECOUVREMENT

MILIEU AQUATIQUE
TYPE

COURANT
PROFONDEUR
LARGEUR

UTILISATION FAUNIQUE

L X IMPT

MILIEU PHYSIQUE
DESCRIPTION

MééPHO—SEBIM‘éN"TOLéGiE |
TALWEG

VERSANTS

PENTE

STABILITE RELATIVE

FE SN SO ARPUTON 1SR S I SPRIVN

MILIEU HUMAIN

Résidence unifamiliale située 3 220 metres du tracé voie nord.

EVALUATION DES IMPACTS

NATURE perturbation du milieu humain (résidence unifamiliale)

INTENSITE Faible

ETENDUE  Locale

Faible

APPRECIATION GLOBALE DE L'IMPACT

DUREE Permanente

Aucune

MESURES DE PROTECTION

IMPORTANCE RELATIVE Limitée

IMPACT RESIDUEL

Faible
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N/ " AUTOROUTE &

DESCRIPTION DU MILIEU

EVALUATION DES IMPACTS

Réf. 650-052

FICHE NO 17

CHAINAGE 5+050 -4+ 650 (voie nord)

PHOTOGRAPHIE AERIENNE A31335 - 005 ECH. 1:15,000

CARTE DE REFERENCE 3N 6N2

DESCRIPTION DU MILIEU

TYPE D'IMPACT Biologique

VEGETATION TERRESTRE  Peuplement mixte & dominance
GROUPEMENT(S) ) de feuillus d'essences toléranteg

: - Acer saccharum
ED%PAEFNEENTES - Fagus grandifolia
- Tsuga canadensis
RECOUVREMENT (%) 60-80%
HAUTEUR (METRES) 15

STADE DE DEVELOPPEMENT  Transition
AGE 40-60 ans

VEGETATION RIVERAINE

LARGEUR HAUTEUR

VEGETATION AQUATIQUE

RECOUVREMENT

MILIEU AQUATIQUE v
TYPE ’
COURANT

PROFONDEUR

LARGEUR

UTILISATION FAUNIQUE

Le peuplement mixte & 1'est du marais constitue une aire
d'hivernement potentielle pour le cerf de Virginie et
un habitat propice aux petits mammif2res.

Y i i

MILIEU PHYSIQUE
DESCRIPTION

MORPHO-SEDIMENTOLOGIE

TALWEG

VERSANTS .

PENTE

STABILITE RELATIVE

MILIEU HUMAIN

EVALUATION DES IMPACTS

NATURE Perturbation d'un peuplement mixte représentant un habitat hivernal propice au cerf de Virginie et

un habitat propice aux petits mammifares.

INTENSITE  Moyenne

L'habitat sera détruit sur une faible superficie. La route passe en

bordure de 1'habitat.

APPRECIATION GLOBALE DE L‘IMPACT

Moyen -

ETENDUE Ponctuelle
Limitée 3 1'emprise de 1'autoroute.

DUREE Permanente
En raison de la destruction de la végétation forestizre.

MESURES DE PROTECTION
1-3

IMPORTANCE RELATIVE  Moyenne

Les peuplements mixtes favorables 3 ces espces sont relativement abondants

sur le territoire.

IMPACT RESIDUEL

Moyen
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N ' AUTORQUTE 5
DESCRIPTION DU MILIEU

EVALUATION DES IMPACTS

Réf. 650-052

FICHE NO

. + 4003 4 + 200 {voie sud)
CHAINAGE + 300 3@ 4 + 150 (voie nord)

PHOTOGRAPHIE AERIENNE A31335-076 ECH. 1:15,000

CARTE DE REFERENCE 31 612

DESCRIPTION DU MILIEU

. TYPE D'IMPACT Biologique

VEGETATION TERRESTRE

GROUPEMENT(E) Erablidre & feuillus d'essences
tolérantes
ESPECES - Acer Saccharum
DOMINANTES - Fagus grandifolia
- Betula alleghaniensis
O,
RECOUVREMENT (%) 60 - 80
HAUTEUR (METRES) 15
STADE DE DEVELOPPEMENT Terminal
AGE 40-60 ans

VEGETATION RIVERAINE

LARGEUR HAUTEUR

VEGETATION AQUATIQUE

RECOUVREMENT

MILIEU AQUATIQUE
TYPE

COURANT
PROFONDEUR
LARGEUR

UTILISATION FAUNIQUE

Cette érabii2re représente une aire d'hivernement
occasionnel pour le cerf de Virginie. Elle se
caractérise par une strate arbustive dense (50-75% de
recouvrement) et se situe dans une vallée protégée.

I P SO ORI VR

MILIEU PHYSIQUE
DESCRIPTION

NHIO‘R;PHAO—SEDINVIENTOLOVGIE
TALWEG

VERSANTS

PENTE

STABILITE RELATIVE

MILIEU HUMAIN

EVALUATION DES IMPACTS

NATURE Perturbation d'une aire d'hivernement occasionnelle du cerf de Virginie.

INTENSITE  Moyenne

Cet habitat sera perturbé partiellement puisque le tracé de la route passe

3 1'extrémité de ce dernier.

APPRECIATION GLOBALE DE L'IMPACT

Moyen

ETENDUE Ponctuelle
Limitée 3 1'emprise de 1'autoroute.

DUREE Permanente
En raison de la destruction de la végétation forestidre.

MESURES DE PROTECTION
1-3

IMPORTANCE RELATIVE Moyenne

Ce type de milieu est utilisé de fagon occasionnelle par le cerf de

Virginie. 11 représente donc un habitat secondaire.

s

IMPACT RESIDUEL
Moyen

L




N\ AUTOROUTE 5

DESCRIPTION DU MILIEU

EVALUATION DES IMPACTS

Réf, 650052

FICHE NO 19
250 (voie sud)

PHOTOGRAPHIE AERIENNE A31335-076 ECH1:15,000

N 3+950 a 4 + .
CHAINAGE 3,900 & 4 + 200 (voie nord) CARTE DE REFERENCE 31 612
Biologique

DESCRIPTION DU MILIEU

TYPE D'IMPACT

Erabliere & feuillus d'essences
tolérantes.

VEGETATION TERRESTRE
GROUPEMENTI(S)

- Acer saccharum

E%SS&SENTES - Fagus grandifolia
RECOUVREMENT (%) . 60 -80

HAUTEUR (METRES) 15

STADE DE DEVELOPPEMENT  Terminal

AGE 40-60 ans

VEGETATION RIVERAINE
Carex spp.
Scirpus sp.

LARGEUR 15-30 m HAUTEUR 1 m
VEGETATION AQUATIQUE

Potamogeton spp.
Sparganium sp.
Nuphar sp.

RECOUVREMENT 10-25%

MILIEU AQUATIQUE

TYPE Marais
COURANT Faible
PROFONDEUR -
LARGEUR Variable

UTILISATION FAUNIQUE

Sites de nidification potentiels pour la sauvagine dans
le marais localisé entre les deux voies de 1'autoroute.
Ces sites s'identifient aux herbacaies riveraines et se
situent 3 environ 75 m2tres des deux voies.

MILIEU PHYSIQUE
DESCRIPTION

MORPHO-SEDIMENTOLOGIE

TALWEG

VERSANTS

PENTE

STABILITE RELATIVE

MILIEU HUMAIN

EVALUATION DES IMPACTS

NATURE

Traversée 3 proximité de sites de nidification potentiels pour la sauvagine. Le bruit associé 3 la

construction et 3 1'exploitation de la route risque de perturber la reproduction de la sauvagine.

INTENSITE Forte. Compte tenu de la courte distance entre le marais et
1'autoroute. L'intensité de 1'impact sera cependant plus importante lors

de la construction de la route en raison du dynamitage.

APPRECIATION GLOBALE DE L'IMPACT
Moyen

ETENDUE Locale

Le site de nidification est localisé 3 1'extérieur de 1'emprise de

1'autoroute.

DUREE Permanente
Lors de la construction et de 1'exploitation de 1a route.

i

MESURES DE PROTE(;,TION

1 -4

IMPORTANCE RELATIVE Limitée

IMPACT RESIDUEL

Les secteurs propices & la reproduction de la sauvagine sont communs _ Faible

sur le territoire.
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EVALUATION DES IMPACTS

AUTOROUTE 5

'DESCRIPTION DU MILIEU

s Réf. 650-052

FICHE NO 20

CHAINAGE 3 + 500 (voie nord)

PHOTOGRAPHIE AERIENNE A31335-076 ECH):15,000

CARTE DE REFERENCE 31 612

DESCRIPTION DU MILIEU

TYPE D'IMPACT Humain

VEGETATION TERRESTRE
GROUPEMENT(S)

ESPECES
DOMINANTES
RECOUVREMENT (% )

HAUTEUR (METRES)

" STADE DE DEVELOPPEMENT

AGE

VEGETATION RIVERAINE

LARGEUR HAUTEUR

VEGETATION AQUATIQUE

RECOUVREMENT

MILIEU AQUATIQUE
TYPE

COURANT
PROFONDEUR
LARGEUR

UTILISATION FAUNIQUE

P IOV SR DI T SR S ——. i 2.

MILIEU PRYSIQUE
DESCRIPTION

MORPHO—SEbIMENTOLOG!E ‘
TALWEG

VERSANTS

PENTE

STABILITE RELATIVE

MILIEU HUMAIN

Résidence unifamiliale 3 moins de 200 m2tres du tracé - voie nord (120 m2tres)

EVALUATION DES IMPACTS _

NATURE  perturbation du milieu humain - Bitiment '

Bruit de 1'exploitation

INTENSITE  Moyenne

APPRECIATION GLOBALE DE L'IMPACT

Moyen

ETENDUE Locale

DUREE Permanente

MESURES DE PROTECTION

Aucune

IMPORTANCE RELATIVE [imitée

IMPACT RESIDUEL

Moyeﬁ
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N/ AUTOROUTE 5
DESCRIPTION DU MILIEU

EVALUATION DES IMPACTS

Réf, 650052

o

FICHENO 2}

. 3+ 250 a 2+ 800 (voie sud)
CHAINAGE 3, 200 3 2+ 700 (voie nord)

PHOTOGRAPHIE AERIENNE A31335-076 ECH. 1:15,000

CARTE DE REFERENCE 31 G/12

DESCRIPTION DU MILIEU

TYPE D'IMPACT Biologique

VEGETATION TERRESTRE

GROUPEMENTI(E) . peuplement de feuillus d'essences
intolérantes.
ESPECES - Peuplement mixte & dominance de

feuillus d'essences tolérantes
- Terrain en friche
RECOUVREMENT (%)

DOMINANTES

HAUTEUR (METRES)
STADE DE DEVELOPPEMENT

AGE

VEGETATION RIVERAINE

LARGEUR HAUTEUR

VEGETATION AQUATIQUE

RECOUVREMENT

MILIEU AQUATIQUE
TYPE

COURANT
PROFONDEUR
LARGEUR

UTILISATION FAUNIQUE

Cet ensemble végétal constitue une aire d'hivernement
potentielle pour le cerf de Virginie de méme qu'un
habftat propice aux petits mammiferes.

MILIEU PHYSIQUE
DESCRIPTION

MORPHO-SEDIMENTOLOGIE

TALWEG

VERSANTS

PENTE

STABILITE RELATIVE

MILIEU HUMAIN

EVALUATION DES IMPACTS

NATURE Perturbation d'une zone foresti2re représentant un habitat hivernal propice au cerf de Virginie et un

habitat favorable aux petits mammiferes.

INTENSITE  Moyenne.

L'habitat potentiel sera détruit sur une faible superficie.

La route passe 3 1'extrémité est de 1'habitat.

APPRECIATION GLOBALE DE L'IMPACT

ETENDUE  Ponctuelle
Limitée & 1'emprise de 1'autoroute.

Moyen

DUREE Permanente
En raison de la destruction de 1a végétation forectidre.

MESURES DE PROTECTION

1-3

IMPORTANCE RELATIVE Moyenne

Les milieux favorables 3 ces espdces sont relativement abondants sur le

territoire.

IMPACT RESIDUEL

Moyen




AUTOROUTE 5
_DESCRIPTION DU MILIEU
EVALUATION DES IMPACTS

Réf. 650-052

FICHENO 22

CHAINAGE 2 + 450 (voie nord)

PHOTOGRAPHIE AERIENNE A31335-076 ECH.'1:15,000

CARTE DE REFERENCE 31 6/12

DESCRIPTION DU MILIEU

TYPE D'IMPACT Humain

VEGETATION TERRESTRE
GROUPEMENT(S)

ESPECES

DOMINANTES
RECOUVREMENT { %}
HAUTEUR (METRES)

STADE DE DEVELOPPEMENT
AGE

VEGETATION RIVERAINE

LARGEUR HAUTEUR

VEGETATION AQUATIQUE

RECOUVREMENT

MILIEU AQUATIQUE
TYPE

COURANT
PROFONDEUR
LARGEUR

UTILISATION FAUNIQUE

MILIEU PHYSIQUE
DESCRIPTION

) . — N ) — &

MORPHO-—SED!MEVNTOLOGIE
TALWEG

VERSANTS

PENTE

STABILITE RELATIVE

sid i P =

MILIEU HUMAIN Résidence unifamiliales secteur & moins

de 100 m2tres du tracé,voie nord (95 metres)

EVALUATION DES IMPACTS

NATURE Perturbation du milieu humain (b&timents)
Bruit associé a 1'exploitation.

INTENSITE forte

APPRECIATION GLOBALE DE L'IMPACT

Moyen

ETENDUE Locale

DUREE Permanente

MESURES DE PROTEGTION
Aucung

-

IMPORTANCE RELATIVE Limitée

IMPACT RESIDUEL

Moyen
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AUTOROUTE 5
_DESCRIPTION DU MILIEU
EVALUATION DES IMPACTS

Réf. 650-052

r

FICHE NO 23

PHOTOGRAPHIE AERI

ENNE A31335-076 . ECH.1:15,000

RECOUVREMENT (%)
HAUTEUR (METRES)

STADE DE DEVELOPPEMENT
AGE

VEGETATION AQUAT

RECOUVREMENT

CHAINAGE 2 + 450 (voie nord) CARTE DE REFERENCE 3N 6/12
DESCRIPTION DU MILIEU TYPE DIMPACT Humain
VEGETATION TERRESTRE VEGETATION RIVERAINE
GROUPEMENT(S)

ESPECES

DOMINANTES LARGEUR HAUTEUR

IQUE

MILIEU AQUATIQUE
TYPE

COURANT
PROFONDEUR
LARGEUR

UTILISATION FAUNIQUE

MILIEU PHYSIQUE
DESCRIPTION

TALWEG

VERSANTS

PENTE

MORPHO-SEDIMENTOLOGIE

STABILITE RELATIVE

MILIEU HUMAIN

Résidences unifamiliales situées 3 moins de 200 m2tres du tracé voie nord (160 m2tres)

EVALUATION DES IMPACTS

Perturbation du milieu humain (bdtiments)

.

NATURE

INTENSITE Moyenne APPRECIATION GLOBALE DE L'IMPACT
. Moyen

ETENDUE Locale

DUREE Permanente MESURES DE PROTECTION

Aucune

IMPORTANCE RELATIVE Limitée

IMPACT RESIDUEL

Moyen
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N/ AUTOROUTE 5
_DESCRIPTION DU MILIEU
EVALUATION DES IMPACTS

Rét. 650-052
FICHE NO 2 ‘ PHOTOGRAPHIE AERIENNE A31335-076 -~ ECH.1:15,000
CHAINAGE 2 + 350 (voie nord) CARTE DE REFERENCE 3N 612
DESCRIPTION DU MILIEU TYPE D'IMPACT  Humafn
VEGETATION TERRESTRE - VEGETATION RIVERAINE
GROUPEMENT(S) .
ESPECES :
DOMINANTES LARGEUR HAUTEUR
RECOUVREMENT (%) VEGETATION AQUATIQUE
HAUTEUR (METRES)
STADE DE DEVELOPPEMENT
AGE
RECOUVREMENT
MILIEU AQUATIQUE : UTILISATION FAUNIQUE
TYPE
COURANT
PROFONDEUR
LARGEUR
MILIEU PHYSIQUE MORPHO—SEDIMENTOLOGIE
DESCRIPTION
TALWEG
VERSANTS
PENTE
STABILITE RELATIVE
MILIEU HUMAIN
Résidences unifamiliales situfes & moins de 200 m2tres du tracé - voie nord (170 m)
EVALUATION DES IMPACTS
NATURE Perturbation du milieu humain (b&timents)
INTENSITE APPRECIATION GLOBALE DE L'tMPACT
Moyenne
Moyen
ETENDUE
Locale
DUREE ’ ' _ MESURES DE PROTEGTION
Permanente
Aucune
IMPORTANCE RELATIVE Limitée . IMPACT RESIDUEL
Moyen

~
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AUTOROUTE 5

DESCRIPTION DU MILIEU

Réf. 650-052

EVALUATION DES IMPACTS

FICHE NO - 25

1+ 800 (voie sud)

CHAINAGE 14750 {voie nord)

PHOTOGRAPHIE AERIENNE A31335-076

CARTE DE REFERENCE 31 6/12

DESCRIPTION DU MILIEU TYPE D'IMPACT Humain
VEGETATION TERRESTRE VEGETATION RIVERAINE
GROUPEMENTI(S)

ESPECES

DOMINANTES LARGEUR HAUTEUR

RECOUVREMENT (%)
HAUTEUR (METRES)

STADE DE DEVELOPPEMENT
AGE

RECOUVREMENT

VEGETATION AQUATIQUE

MILIEU AQUATIQUE
TYPE

COURANT
PROFONDEUR
LARGEUR

UTILISATION FAUNIQUE

MILIEU PHYSIQUE
DESCRIPTION

TALWEG

VERSANTS

PENTE

MORPHO—-SEDIMENTOLOGIE

STABILITE RELATIVE

MILIEU HUMAIN

Traversée du chemin des Pins

EVALUATION DES IMPACTS

NATURE .
Perturbation du milieu humain (chemin des Pins) pendant la phase construction.
INTENSITE APPRECIATION GLOBALE DE L'IMPACT
Forte ' -
Moygn
ETENDUE
Locale
DUREE MESURES DE PROTECTION
Temporaire

6

IMPORTANCE RELATIVE Moyenne

IMPACT RESIDUEL

Nul

ECH.1:15,000
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AUTOROUTE §
_DESCRIPTION DU MILIEU
EVALUATION DES IMPACTS

Réf. 650-052
FICHE NO 26 PHOTOGRAPHIE AERIENNE A31335-076 ECH. 1:15,000
CHAINAGE 1+ 800 (voie sud) CARTE DE REFERENCE 31 6/12
DESCRIPTION DU MILIEU TYPE D'IMPACT Humain
VEGETATION TERRESTRE VEGETATION RIVERAINE
GROUPEMENTI(S)
ESPECES
DOMINANTES LARGEUR HAUTEUR

RECOUVREMENT (%)
HAUTEUR (METRES)

STADE DE DEVELOPPEMENT
AGE

RECOUVREMENT

VEGETATION AQUATIQUE

MILIEU AQUATIQUE
TYPE

COURANT
PROFONDEUR
LARGEUR

UTILISATION FAUNIQUE

MILIEVU PHYSIQUE
DESCRIPTION

TALWEG

VERSANTS

PENTE

MORPHO—SEDIMENTOLOGIE

STABILITE RELATIVE

MILIEU HUMAIN

Résidences unifamiliales situées a plus de 200 m2tres du tracé - voie sud (290 m2tres).
Batiment historique numéro 7. .

EVALUATION DES IMPACTS

NATURE Perturbation du milieu humain (b&timents)
INTENSITE APPRECIATION GLOBALE DE L'IMPACT
Faible
ETENDUE Faible
Locale
DUREE MESURES DE PROTECTION
Permanente
Aucune
IMPORTANCE RELATIVE IMPACT RESIDUEL
Limitée Faible
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AUTOROUTE §
_DESCRIPTION DU MILIEU
EVALUATION DES IMPACTS

Réf. 650-052

FICHE NO 27

CHAINAGE 14+ 750 (voie nord)

PHOTOGRAPHIE AERIENNE A31335-076 ECH. 1:15,0000

CARTE DE REFERENCE 31 6/12

DESCRIPTION DU MILIEU

TYPE D’IMPACT  Humain

VEGETATION TERRESTRE
GROUPEMENT(S)

ESPECES

DOMINANTES
RECOUVREMENT (%)
HAUTEUR (METRES)

STADE DE DEVELOPPEMENT
AGE

VEGETATION RIVERAINE

LARGEUR HAUTEUR

VEGETATION AQUATIQUE

RECOUVREMENT

MILIEVU AQUATIQUE
TYPE

COURANT
PROFONDEUR
LARGEUR

UTILISATION FAUNIQUE

MILIEU PHYSIQUE

DESCRIPTION

MORPHO;SEDIMENTOLOGIE
TALWEG

VERSANTS

PENTE

STABILITE RELATIVE

MILIEU HUMAIN

Résidences unifamiliales a 100 metres du tracé - voie nord (100 metres) sur'1e chemin des pins.

EVALUATION DES IMPACTS

NATURE .
Perturbation du milieu humain {bdtiments)
INTENSITE Forte APPRECIATION GLOBALE DE L'IMPACT
Moyen
ETENDUE
Locale
DUREE MESURES DE PROTECTION
Permanente Aucune

IMPORTANCE RELATIVE Limitée

IMPACT RESIDUEL

Moyen




‘ N\ ' AUTOROUTE 5
l DESCRIPTION DU MILIEU
- EVALUATION DES IMPACTS
y Rét, 650-052
| FICHE NO 28 PHOTOGRAPHIE AERIENNE A31335-076 ECH. 1:15,000
: CHAINAGE 1+ 750 (voie nord) - CARTE DE REFERENCE 31 6/12
' DESCRIPTION DU MILIEU TYPE D'IMPACT Huma {n
‘ VEGETATION TERRESTRE VEGETATION RIVERAINE
GROUPEMENT(S) v .
. ESPECES
' DOMINANTES | LARGEUR HAUTEUR
RECOUVREMENT (%) VEGETATION AQUATIQUE
- HAUTEUR (METRES)
!’ STADE DE DEVELOPPEMENT
AGE
RECOUVREMENT
' MILIEU AQUATIQUE UTILISATION FAUNIQUE
A
; TYPE
COURANT
I PROFONDEUR
' LARGEUR
'v MILIEU PHYSIQUE MORPHO-SEDIMENTOLOGIE
DESCRIPTION
L TALWEG
A "
l VERSANTS
' PENTE
- STABILITE RELATIVE
MILIEU HUMAIN
' Résidence unifamiliale située 3 moins de 200 m2tres du tracé voie nord (190 mdtres)
i'~ EVALUATION DES IMPACTS
NAT
b URE Perturbation du miliey humain (bdtiment)
\l INTENSITE APPRECIATION GLOBALE DE L'IMPACT
Moyenne
. Moyen
ETENDUE
I Locale
- DUREE Permanente MESURES DE PROTEGTION
I Aucune
_ IMPORTANCE RELATIVE Linitée IMPACT RESIDUEL
' Moyen
h
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AUTOROUTE §

DESCRIPTION DU MILIEU

EVALUATION DES IMPACTS

Rét, 650-052

FICHE NO 29 PHOTOGRAPHIE AERIENNE A31335-076 ECH. 1:15,000
CHAINAGE 1+ 750(voie nord) CARTE DE REFERENCE 31 612

DESCRIPTION DU MILIEU TYPE D'IMPACT Human

VEGETATION TERRESTRE VEGETATION RIVERAINE

GROUPEMENT(S) :

ESPECES

COMINANTES LARGEUR HAUTEUR

RECOUVREMENT (%)
HAUTEUR (METRES)

STADE DE DEVELOPPEMENT
AGE

RECOUVREMENT .

VEGETATION AQUATIQUE

MILIEU AQUATIQUE
TYPE

COURANT
PROFONDEUR
LARGEUR

UTILISATION FAUNIQUE

MILIEU PHYSIQUE
DESCRIPTION

TALWEG

VERSANTS

PENTE

MORPHO~SEDIMENTOLOGIE

STABILITE RELATIVE

MILIEU HUMAIN

Résidence unifamiliale & plus de 200 mtres du tracé - voie nord (285 m2tres)

EVALUATION DES IMPACTS

NATURE ,
Perturbation du milieu humain (batiment)
INTENSITE APPRECIATION GLOBALE DE L'IMPACT
Faible Faible
ETENDUE
Locale
DUREE MESURES DE PROTECTION
Permanente Aucune

IMPORTANCE RELATIVE
Limitée

IMPACT RESIDUEL

Faible
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N/ AUTOROUTE 5
_DESCRIPTION DU MILIEU
EVALUATION DES IMPACTS

Réf. 650052

FICHE NO 30

CHAINAGE 1 4+ 500 (voie nord)

PHOTOGRAPHIE AERIENNE A31335-076 ECH.1:15,000

CARTE DE REFERENCE 3 6/12

DESCRIPTION DU MILIEU

TYPE D'IMPACT Huma in

VEGETATION TERRESTRE
GROUPEMENT(S)

ESPECES

DOMINANTES
RECOUVREMENT (%)
HAUTEUR (METRES)

STADE DE DEVELOPPEMENT
AGE

VEGETATION RIVERAINE

LARGEUR HAUTEUR

VEGETATION AQUATIQUE

RECOUVREMENT

MILIEU AQUATIQUE
TYPE

COURANT
PROFONDEUR
LARGEUR

UTILISATION FAUNIQUE

MILIEU PHYSIQUE
DESCRIPTION

MOﬁPHb—SEmMENTéLde
TALWEG

VERSANTS

PENTE

STABILITE RELATIVE

MILIEU HUMAIN

Résidence unifamiliale située 3 plus de 200 m2tres du tracé - voie nord (220 matres)

EVALUATION DES IMPACTS

NATURE .
Perturbation du milieu humain {bdtiment)

INTENSITE APPRECIATION GLOBALE DE L'IMPACT
Faible

) Faible

ETENDUE
Locale

DUREE MESURES DE PROTECTION
Permanente

Aucune

IMPORTANCE RELATIVE

Limitée

IMPACT RESIDUEL
Faible
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N/ AUTOROUTE 5
’DESCRIPTION DU MILIEU
EVALUATION DES IMPACTS
. . Réf. 650-052
FICHE NO | 3 PHOTOGRAPHIE AERIENNE A31335-076 ECH. 1:15,000
CHAINAGE 1+ 400 (voie nord)

CARTE DE REFERENCE 31 6/12

DESCRIPTION DU MILIEU

TYPE D'IMPACT

Humain
VEGETATION TERRESTRE VEGETATION RIVERAINE
GROUPEMENT(S)
ESPECES
DOMINANTES LARGEUR HAUTEUR

RECOUVREMENT (% )
HAUTEUR (METRES)

STADE DE DEVELOPPEMENT
AGE

RECOUVREMENT

VEGETATION AQUATIQUE

MILIEU AQUATIQUE
TYPE '
COURANT
PROFONDEUR
LARGEUR

UTILISATION FAUNIQUE

MILIEU PHYSIQUE
DESCRIPTION

TALWEG

VERSANTS

PENTE

MORPHO—~SEDIMENTOLOGIE

STABILITE RELATIVE

MILIEU HUMAIN

Résidence unifamiliale & 200 metres du tracé- voie nord

EVALUATION DES IMPACTS

NATURE
Perturbation du milieu humain (B&timents)
INTENSITE APPRECIATION GLOBALE DE L'IMPACT
Moyenne
, Moyen
ETENDUE
Locale
DUREE MESURES DE PROTECTION
Permanente

Aucune

IMPORTANCE RELATIVE
Limitée

IMPACT RESIDUEL

Moyen




N/ AUTOROUTE 5
_DESCRIPTION DU MILIEU
EVALUATION DES IMPACTS .
) Rét. 650-052
FICHE NO 32 PHOTOGRAPHIE AERIENNE 231332117 ECH.1.15,000
CHAINAGE 1+ 000 (voie sud) CARTE DE REFERENCE 3N eNnz-

DESCRIPTION DU MILIEU

TYPE D'IMPACT Agricole

VEGETATION TERRESTRE
GROUPEMENTI(S)

ESPECES
DOMINANTES
RECOUVREMENT (%)
HAUTEUR (METRES)
STADE DE DEVELOPPEMENT
AGE

VEGETATION RIVERAINE

LARGEUR HAUTEUR

VEGETATION AQUATIQUE

RECOUVREMENT

MILIEU AQUATIQUE
TYPE

COURANT
PROFONDEUR
LARGEUR

UTILISATION FAUNIQUE

MILIEU PHYSIQUE
DESCRIPTION

MORPHO—SE&MEN}OLbcw
TALWEG

VERSANTS

PENTE

STABILITE RELATIVE

MILIEU HUMAIN

Terre 2 potentiel agricole &levé utilisée & des fins agricoles (grande culture) sur le lot 23A
du rang XV du cadastre du canton de Hull.

EVALUATION DES IMPACTS

NATURE Empidtement en bordure d'une terre utilisée pour 1'agriculture. le non.accads crée par 1a route
pourra obliger & faire un détour pour avoir accd®s a la terre.

INTENSITE For‘té APPRECIATION GLOBALE DE L'IMPACT
En raison du changement de vocation.

Moyen

ETENDUE Locale
En raison de T1a limitatfon d'accds.

DUREE

Permanente

MESURES DE PROTECTION

Aucune

IMPORTANCE RELATIVE  Limitée

IMPACT RESIDUEL

En raison de la faible étendue de la parcelle. Moyen
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N/ AUTOROUTE 5
_DESCRIPTION DU MILIEU
EVALUATION DES IMPACTS
) ) Réf. 650-052
FICHE NO 3 PHOTOGRAPHIE AERIENNE 731332-117 ECH. {115,000

CHAINAGE 0 + 900(voie nord)

CARTE DE REFERENCE 31 612

DESCRIPTION DU MILIEU

TYPE D'IMPACT Huma in

VEGETATION TERRESTRE
GROUPEMENT(S)

ESPECES

DOMINANTES
RECOUVREMENT (%)
HAUTEUR (METRES)

STADE DE DEVELOPPEMENT
AGE

VEGETATION RIVERAINE

LARGEUR HAUTEUR

VEGETATION AQUATIQUE

RECOUVREMENT

MILIEU AQUATIQUE
TYPE

COURANT
PROFONDEUR
LARGEUR

UTILISATION FAUNIQUE

W PSS Y

MILIEU PHYSIQUE
DESCRIPTION

MORPHO—~SEDIMENTOLOGIE

TALWEG

VERSANTS

PENTE

STABILITE RELATIVE

MILIEU HUMAIN

Résidence unifamiliale située & plus de 200 m2tres du tracé - voie nord (260 m2tres)

Batiments historique # 8.

EVALUATION DES IMPACTS

NATURE

Perturbation du milieu humain (bdtiment)

INTENSITE APPRECIATION GLOBALE DE L'IMPACT
Faible

? Faible

ETENDUE
Locale

DUREE MESURES DE PROTECTION
Permanente

Aucune

IMPORTANCE RELATIVE

Limitée

IMPACT RESIDUEL
Faible




N/ AUTOROUTE &
_DESCRIPTION DU MILIEU
EVALUATION DES IMPACTS

Réf. 650-052

FICHE NO 34 o PHOTOGRAPHIE AERIENNE A31332-117 ECH. 1:15,000
CHAINAGE 0 + 800 {voie nord) CARTE DE REFERENCE 31 6/12

DESCRIPTION DU MILIEU TYPE D'IMPACT Huna n

VEGETATION TERRESTRE VEGETATION RIVERAINE

GROUPEMENT(S)

ESPECES
DOMINANTES LARGEUR HAUTEUR
RECOUVREMENT (%) VEGETATION AQUATIQUE

HAUTEUR (METRES)
STADE DE DEVELOPPEMENT

"

AGE

RECOUVREMENT
MILIEU AQUATIQUE : ’ UTILISATION FAUNIQUE
TYPE
COURANT
PROFONDEUR
LARGEUR
MILIEU PHYSIQUE MORPHO-SEDIMENTOLOGIE
DESCRIPTION

TALWEG

VERSANTS

PENTE

STABILITE RELATIVE

MILIEU HUMAIN

Résidences unifamiliales situées 3 moins de 200 m2tres du tracé - voie nord (125 m2tres)

EVALUATION DES IMPACTS

NATURE .
Perturbation du milieu humain (B&timents)
INTENSITE APPRECIATION GLOBALE DE L'IMPACT
Moyenne
Moyen
ETENDUE
Locale
DUREE MESURES DE PROTECTION
- Permanente Aucune
IMPORTANCE RELATIVE . IMPACT RESIDUEL
Limitée Moyen




AUTOROQUTE 5

DESCRIPTION DU MILIEU

Réf. 650-052

EVALUATION DES IMPACTS

FICHE NO 35

CHAINAGE 0 + 650 (voie nord)

PHOTOGRAPHIE AERIENNE A31332-117 ECH. 1:15,000

CARTE DE REFERENCE 31 6/12

DESCRIPTION DU MILIEU

TYPE D'IMPACT Humain

VEGETATION TERRESTRE
GROUPEMENTI(S)

ESPECES

DOMINANTES
RECOUVREMENT (%)
HAUTEUR (METRES)

STADE DE DEVELOPPEMENT

AGE

VEGETATION RIVERAINE

LARGEUR HAUTEUR

VEGETATION AQUATIQUE

RECOUVREMENT

MILIEU AQUATIQUE
TYPE

COURANT
PROFONDEUR
LARGEUR

UTILISATION FAUNIQUE

MILIEU PHYSIQUE
DESCRIPTION

MORPHO-SEDIMENTOLOGIE

TALWEG

VERSANTS

PENTE

STABILITE RELATIVE

MILIEU HUMAIN

Résidence unifamiliale située 3 moins de 100 m2tres du tracé - voie nord {90 mdtres)

EVALUATION DES IMPACTS

NATURE Perturbation du milieu humain (Batiment)

INTENSITE APPRECIATION GLOBALE DE L'IMPACT
Forte

) Moyen

ETENDUE
Locale

DUREE MESURES DE PROTECTION
Permanente

Aucune

IMPORTANCE RELATIVE
Limitée

IMPACT RESIDUEL

Moyen




N/ AUTdROUTE 5
_DESCRIPTION DU MILIEU
EVALUATION DES IMPACTS

Réf. 650-052

FICHE NO 36

CHAINAGE 0 + 450 {voie nord)

PHOTOGRAPHIE AERIENNE A31332-117

CARTE DE REFERENCE 31 6/12

ECH.1:15,000

DESCRIPTION DU MILIEU

TYPE D'IMPACT Rumain

VEGETATION TERRESTRE
GROUPEMENT(S)

ESPECES
DOMINANTES

RECOUVREMENT (%)

VEGETATION RIVERAINE

LARGEUR HAUTEUR

VEGETATION AQUATIQUE

HAUTEUR (METRES)
STADE DE DEVELOPPEMENT

AGE

RECOUVREMENT
MILIEU AQUATIQUE UTILISATION FAUNIQUE
TYPE
COURANT
PROFONDEUR
LARGEUR
MILIEU PHYSIQUE MORPHO-SEDIMENTOLOGIE-
DESCRIPTION .

TALWEG

VERSANTS

PENTE

STABILITE RELATIVE

MILIEU HUMAIN

Résidence unifamiliale & plus de 200 m2tres du tracé - voie nord (280 m2tres)

EVALUATION DES IMPACTS

NATURE
Perturbation du milieu humain (B&atiment)
INTENSITE APPRECIATION GLOBALE DE L'IMPACT
Faible .
Faible
ETENDUE
Locale
DUREE MESURES DE PROTECTION
Permanente Aucune
IMPORTANCE RELATIVE IMPACT RESIDUEL
Limitée Faible




N/ AUTOROUTE 5
'DESCRIPTION DU MILIEU
EVALUATION DES IMPACTS

Réf. 650-052

FICHE NO 37

CHAINAGE 0+ 450 (voie nord)

PHOTOGRAPHIE AERIENNE A31332-117 ECH. 1:15,000

CARTE DE REFERENCE 31 612

'DESCRIPTION DU MILIEUV

TYPE D'IMPACT Humain

VEGETATION TERRESTRE
GROUPEMENTI(S)

ESPECES
DOMINANTES

RECOUVREMENT (%)
HAUTEUR (METRES)

STADE DE DEVELOPPEMENT
AGE

VEGETATION RIVERAINE

LARGEUR HAUTEUR

VEGETATION AQUATIQUE

RECOUVREMENT

MILIEU AQUAT!IQUE
TYPE

COURANT
PROFONDEUR
LARGEUR

UTILISATION FAUNIQUE

MILIEU PHYSIQUE
DESCRIPTION

MORPHO—SEDIMENTbLOGiE
TALWEG

VERSANTS

PENTE

STABILITE RELATIVE

MILIEU HUMAIN

Résidence unifamiliale & moins de 200 mdtres du tracé - voie nord (120 matres)

EVALUATION DES IMPACTS

NATURE L
Perturbation du milieu humain {batiment)
INTENSiTE v APPRECIATION GLOBALE DE L'IMPACT
Moyenne
Moyen
ETENDUE
Locale
DUREE MESURES DE PROTECTION
Permanente

Aucun

IMPORTANCE RELATIVE N
0 ¢ Limitée

IMPACT RESIDUEL

Moyen




N _

N AUTOROUTE &
DESCRIPTION DU MILIEU

EVALUATION DES IMPACTS

Réf. 650-052

FICHE NO 38

CHAINAGE - 0, 500 a 0 + 300 (voie sud)

PHOTOGRAPHIE AERIENNE A31332-117 ECH.1:15,000

CARTE DE REFERENCE 31 612

DESCRIPTION DU MILIEU

TYPE D'IMPACT Physique

VEGETATION TERRESTRE - Terrain en friche a dominance

GROUPEMENT(S) de plantes herbacées.

. - Peuplement mé&langé dans les
ESPECES ravins. .
DOMINANTES

RECOUVREMENT (%)
HAUTEUR (METRES)

STADE DE DEVELOPPEMENT
AGE

VEGETATION RIVERAINE

LARGEUR . HAUTEUR

VEGETATION AQUATIQUE

RECOUVREMENT

MILIEU AQUATIQUE
TYPE

COURANT
PROFONDEUR
LARGEUR

UTILISATION FAUNIQUE

Faible potentiel pour les mammif2res terrestres.

MILIEU PHYSIQUE
DESCRIPTION

Terrasse argileuse entrecoupée de
nombreux ravins et bordée 2 1'ouest par le ruisseau
Meach. La hauteur du talus est d'environ 15 m2tres.

MORPHO—SEDIMENTbLOGIE

TALWEG 1imons-argiles

VERSANTS 1limons-argiles

PENTE variable 10 degrés & 20 degrés

STABILITE RELATIVE Le ravinement et la forte teneur en
eau font de ce dépb6t argileux un milieu instable, parti--
culi2rement au printemps et & cause de surcharges.

PP o il

MILIEU HUMAIN

EVALUATION DES IMPACTS

NATURE .
Perturbation du milieu physique, risque d'érosion du talus en rive droite du ruisseau Meach par la
circulation de machinerie lourde et les vibrations le long d'un sentier de pente instable (surcharge)
durant les phases de construction et d'exploitation.

INTENSITE Forte . APPRECIATION GLOBALE DE L'IMPACT
En raison des risques d'érosion &levés Fort

ETENDUE
Locale

DUREE MESURES DE PROTECTION
Intermittente

7-8-

IMPORTANCE RELATIVE

He s tapphique pay.

IMPACT RESIDUEL
Fort




N/ AUTOROUTE 5 ’
_DESCRIPTION DU MILIEU
EVALUATION DES IMPACTS

Réf. 650-052

FICHE NO 39

CHAINAGE - 0,150 (voie nord)

PHOTOGRAPHIE AERIENNE A31332-117

CARTE DE REFERENCE 31 6N2

ECH. 1:15,000

DESCRIPTION DU MILIEU

TYPE D'IMPACT Humain

VEGETATION TERRESTRE
GROUPEMENT(S)

ESPECES
DOMINANTES

RECOUVREMENT (%)
HAUTEUR (METRES)

STADE DE DEVELOPPEMENT
AGE ’ '

VEGETATION RIVERAINE

LARGEUR HAUTEUR

VEGETATION AQUATIQUE

| RECOUVREMENT

MILIEU AQUATIQUE

"TYPE

COURANT
PROFONDEUR
LARGEUR

UTILISATION FAUNIQUE

MILIEU PHYSIQUE
DESCRIPTION

MORPHO-SEDIMENTOLOGIE

TALWEG

VERSANTS

PENTE

STABILITE RELATIVE

MILIEU HUMAIN

Résidence unifamiliale située 3 moins de 200 mdtres du tracé - voie nord {105 mdtres)

EVALUATION DES IMPACTS

NATURE
Perturbation du mitieu humain (b&timent)
INTENSITE APPRECIATION GLOBALE DE L'IMPACT
Moyenne
Moyen
ETENDUE .
Locale
DUREE MESURES DE PROTECTION
Permanente

Aucune

IMPORTANCE RELATIVE

Limitée

IMPACT RESIDUEL
Moyen




AUTOROQUTE 5

DESCRIPTION DU MILIEU

Réf. 650-052

EVALUATION DES IMPACTS

FICHE NO 40

CHAINAGE - 0,350 {voie nord)

PHOTOGRAPHIE AERIENNE A31332-117

ECH1:15,000

CARTE DE REFERENCE 31 612

DESCRIPTION DU-MILIEU

TYPE D'IMPACT Humain
VEGETATION TERRESTRE VEGETATION RIVERAINE
GROUPEMENT(S)

ESPECES

DOMINANTES LARGEUR HAUTEUR

RECOUVREMENT (%)
HAUTEUR (METRES)

STADE DE DEVELOPPEMENT
AGE

RECOUVREMENT

VEGETATION AQUATIQUE

MILIEU AQUATIQUE
TYPE

COURANT
PROFONDEUR
LARGEUR

R

UTILISATION FAUNIQUE

MILIEU PHYSIQUE
DESCRIPTION

TALWEG

VERSANTS

PENTE

MORPHO-SEDIMENTOLOGIE

STABILITE RELATIVE

MILIEU HUMAIN

Résidence unifamiliale située 2 moins de 200 m2tres du tracé - voie nord (190 m2tres)

EVALUATION DES IMPACTS

NATURE
Perturbation du milieu humain (b&timent)
INTENSITE APPRECIATION GLOBALE DE L'IMPACT
Moyenne
Moyen
ETENDUE
Loqa]e
DUREE MESURES DE PROTECTION
Permanente

Aucune

IMPORTANCE RELATIVE

Limitée

IMPACT RESIDUEL

Moyen




N\ Auronours 5
_DESCRIPTION DU MILIEU
EVALUATION DES IMPACTS

Réf. 650-052
FICHE NO Q PHOTOGRAPHIE AERIENNE A31332-117 ECH.1:15,000
CHAINAGE -0,560 (voie nord) CARTE DE REFERENCE 31 612
DESCRIPTION DU MILIEU | TYPED'IMPACT  Humain
VEGETATION TERRESTRE . VEGETATION RIVERAINE
GROUPEMENT(S) .
ESPECES
DOMINANTES LARGEUR HAUTEUR
RECOUVREMENT (%) : VEGETATION AQUATIQUE
HAUTEUR (METRES)
STADE DE DEVELOPPEMENT
AGE
RECOUVREMENT
MILIEU AQUATIQUE UTILISATION FAUNIQUE
TYPE
COURANT
PROFONDEUR
LARGEUR -
MILIEU PHYSIQUE MORPHO—SEDIMENTOLOGIE
DESCRIPTION :
TALWEG
VERSANTS
PENTE
STABILITE RELATIVE
MILIEU HUMAIN
Résidence unifamiliale située a moins de 100 m2tres du tracé - voie nord (50 m2tres)
EVALUATION DES IMPACTS
NATUR ,
URE Perturbation du milieu humain (B&dtiment)
INTENSITE APPRECIATION GLOBALE DE L'IMPACT
' Forte :
; Moyen
ETENDUE
Locale
DUREE MESURES DE PROTECTION
Permanente
Aucune
IMPORTANCE RELATIVE ' | IMPACT RESIDUEL
M
Limitée oyen




N/ AUTOROUTE 5
,DESCRIPTION DU MILIEU
EVALUATION DES IMPACTS
Rét. 650-052
rmcHEQO 42 PHOTOGRAPHIE AERIENNE A31332-117 ECH. 1:15,000
CHAINAGE ' -0,560 /(voie nord) CARTE.DE REFERENCE 31 6/12
DESCRIPTlQN DU MILIEU

TYPE D'IMPACT Humain

VEGETATION TERRESTRE
GROUPEMENT(S)

ESPECES

DOMINANTES
RECOUVREMENT (%)
HAUTEUR (METRES)

STADE DE DEVELOPPEMENT
AGE

 VEGETATION RIVERAINE

LARGEUR HAUTEUR

- VEGETATION AQUATIQUE

RECOUVREMENT

MILIEU AQUATIQUE
TYPE

COURANT
PROFONDEUR
LARGEUR

UTILISATION FAUNIQUE

MILIEU PHYSIQUE
DESCRIPTION

MORPHO-SEDIMENTOLOGIE

1 TALWEG

VERSANTS

PENTE

STABILITE RELATIVE

MILIEU HUMAIN

Résidence unifamiliale située a moins de 200 m2tres du tracé - voie nord (120 m2tres)

EVALUATION DES IMPACTS

NATURE ]
Perturbation du milieu humain (batiment)
INTENSITE . APPRECIATION GLOBALE DE L'IMPACT
Moyenne
ETENDUE Moyen
Locale .
'DUREE MESURES DE PROTECTION
Permanente Aucune

IMPORTANCE RELATIVE
| imitée

IMPACT RESIDUEL

Moyen




N/ ' AUTOROUTE 5
DESCRIPTION DU MILIEU
EVALUATION DES IMPACTS

Réf. 650-052

FICHE NO 43

CHAINAGE - 0,560 {vofe sud et nord)

PHOTOGRAPHIE AERIENNE A31332-17 ECH. 1:15,000

CARTE DE REFERENCE 31 6/12

DESCRIPTION DU MILIEU

TYPE D'IMPACT Physique

VEGETATION TERRESTRE

GROUPEMENT(S) - Champ en friche 3 dominance de
plantes herbacées (rive nord)

ESPECES - Sapini2re {rive sud)

DOMINANTES
RECOUVREMENT (%}
HAUTEUR (METRES)

STADE DE DEVELOPPEMENT
AGE

VEGETATION RIVERAINE

Carex spp.
Alnus rugosa

LARGEUR Tm HAUTEUR 60 cm

VEGETATION AQUATIQUE

Sparganium sp.
Sagittaria sp.
Potamogeton sp.

RECOUVREMENT 5%

MILIEU AQUATIQUE

TYPE ruisseau
COURANT faible
PROFONDEUR Tm
LARGEUR 4m

UTILISATION FAUNIQUE

Faible potentiel d'utilisation par la faune piscicole
et la sauvagine en raison de la pauvreté de la végéta-
tion riveraine et aquatique. De plus, les eaux du
cours d'eau sont tr2s turbides.

MILIEU PHYSIQUE
DESCRIPTION

Traversée du ruisseau Meach. Talus argileux de part et
d'autre du cours d'eau. Présence de cicatrices d'érosion
(ravineaux). La rivigre s'écoule dans des argfles , les
eaux sont tras turbides.

MORPHO—-SEDIMENTOLOGIE
TALWEG Limons argiles

VERSANTS Nord: Timons argiles
Sud: Timons argiles, roc.

PENTE Modérée

STABILITE RELATIVE Les matériaux des talus sont sujets
3 1'6rosion par ravinements, décrochements et solifluxion
et lors de surcharge.

MILIEU HUMAIN

EVALUATION DES IMPACTS

NATURE Traversée du ruisseau Meach. Risque d'érosion des talus par surcharge et par phénomgnes naturels de

solifluxion et ravinement.

INTENSITE APPRECIATION GLOBALE DE L'IMPACT

Forte

Fort

ETENDUE

Locale
DUREE MESURES DE PROTECTION

. 7-8
Intermittente

IMPORTANCE RELATIVE

Ne s'applique pas

IMPACT RESIDUEL

Fort




N/ ' AUTOROUTE 5
' _DESCRIPTION DU MILIEU
EVALUATION DES IMPACTS

Réf. 650-052
FICHE NO 44 PHOTOGRAPHIE AERIENNE A31332-117 ECH.1:15,000
CHAINAGE -0,650 (voie nord) CARTE DE REFERENCE 31 612
DESCRIPTION DU MILIEU TYPE D'IMPACT Humain

VEGETATION TERRESTRE
GROUPEMENT(S)

ESPECES

DOMINANTES
RECOUVREMENT (% ).
HAUTEUR (METRES)

STADE DE DEVELOPPEMENT
AGE

VEGETATION RIVERAINE

LARGEUR HAUTEUR

VEGETATION AQUATIQUE

RECOUVREMENT

MILIEU AQUATIQUE
TYPE

COURANT
PROFONDEUR
LARGEUR -

UTILISATION FAUNIQUE

MILIEU PHYSIQUE
DESCRIPTION

MORPHO—-SEDIMENTOLOGIE

TALWEG

VERSANTS

PENTE

STABILITE RELATIVE

MILIEY HUMAIN

Résidence unifamiliale située & moins de 200 matres du tracé - voie nord (120 m2tres).

EVALUATION DES IMPACTS

NATURE , .
Perturbation du milieu humain (batiment)
INTENSITE APPRECIATION GLOBALE DE LIMPACT
Moyenne
ETENDUE Moyen
Locale
DUREE MESURES DE PROTECTION
Permanente

Aucune

IMPORTANCE RELATIVE

Limitée

IMPACT RESIDUEL

Moyen




N/ AUTOROUTE 5
_DESCRIPTION DU MILIEU
EVALUATION DES IMPACTS

Réf. 650-052
FICHE NO 45 PHOTOGRAPHIE AERIENNE = A31332-117 ECH. 1:15,000
CHAINAGE -0,650 (voie nord) CARTE DE REFERENCE 31 GN2
DESCRIPTION DU MILIEU TYPE D'IMPACT Huma in
VEGETATION TERRESTRE VEGETATION RIVERAINE
GROUPEMENT(S)
ESPECES
DOMINANTES LARGEUR HAUTEUR

RECOUVREMENT (%)
HAUTEUR (METRES)

STADE DE DEVELOPPEMENT
AGE

VEGETATION AQUATIQUE

RECOUVREMENT

MILIEU AQUATIQUE
TYPE

COURANT
PROFONDEUR
LARGEUR

UTILISATION FAUNIQUE

MILIEU PHYSIQUE
DESCRIPTION

MORPHO-SEDIMENTOLOGIE

TALWEG

VERSANTS

PENTE

STABILITE RELATIVE

MILIEU HUMAIN

R&ésidence unifamiliale située 3.plus de 200 mdtres du tracé voie nord (210 mdtres)

EVALUATION DES IMPACTS

NATURE
Perturbation du milieu humain (Bdtiment)
INTENSITE APPRECIATION GLOBALE DE L'IMPACT .
Faible .
Faible
ETENDUE
Locale
DUREE MESURES DE PROTECTION
Permanente

Aucune

IMPORTANCE RELATIVE

Limitée

IMPACT RESIDUEL

Faible




AUTOROUTE 5
_DESCRIPTION DU MILIEU
EVALUATION DES IMPACTS

Réf. 650-052
FICHE NO 46 PHOTOGRAPHIE AERIENNE A31332-117 gcH. 1:15,000
CHAINAGE -1,000 (vofe nord) , CARTE DE REFERENCE 31 612
DESCRIPTION DU MILIEU TYPE D'IMPACT Humain
VEGETATION TERRESTRE | VEGETATION RIVERAINE
GROUPEMENT(S) .
ESPECES
DOMINANTES LARGEUR‘ HAUTEUR
RECOUVREMENT (%) VEGETATION AQUATIQUE
HAUTEUR (METRES)
STADE DE DEVELOPPEMENT
AGE
RECOUVREMENT
MILIEU AQUATIQUE ' . UTILISATION FAUNIQUE
TYPE
COURANT
PROFONDEUR
LARGEUR
MILIEU PHYSIQUE MORPHO—SEDIMENTOLOGIE
DESCRIPTION
TALWEG
VERSANTS
PENTE
STABILITE RELATIVE
MILIEU HUMAIN
Résidence unifamiliale située 3 plus de 200 metres du tracé - voie nord (215 matres)
EVALUATION DES IMPACTS
NATURE . .
Perturbation du milieu humain (B&timents)
INTENSITE APPRECIATION GLOBALE DE L'IMPACT
Faible . )
Faible
ETENDUE -
Locale
DUREE MESURES DE PROTECTION
Permanente
Aucune
IMPORTANCE RELATIVE . IMPACT RESIDUEL
Limitée Faible




N AUTOROUTE 5 _
DESCRIPTION DU MILIEU
EVALUATION DES IMPACTS

Réf. 650-052
FICHE NO 47 ‘ : PHOTOGRAPHIE AERIENNE A31332-117 ECH. 1:15,000
CHAINAGE -1,050 (voie nord) CARTE DE REFERENCE 3N 6112
DESCRIPTION DU MILIEU TYPE D'IMPACT Humain
VEGETATION TERRESTRE VEGETATION RIVERAINE
GROUPEMENT(S) v
ESPECES
DOMINANTES LARGEUR HAUTEUR

RECOUVREMENT (%)
HAUTEUR (METRES)
STADE DE DEVELOPPEMENT

VEGETATION AQUATIQUE

AGE

RECOUVREMENT
MILIEU AQUATIQUE UTILISATION FAUNIQUE
TYPE
COURANT
PROFONDEUR
LARGEUR
MILIEU PHYSIQUE MORPHO-SEDIMENTOLOGIE
DESCRIPTION

TALWEG

VERSANTS

PENTE

STABILITE RELATIVE

MILIEU HUMAIN

Résidence unffamiliale située a plus de 200 m2tres du tracé - voie nord (265 mdtres)

EVALUATION DES IMPACTS

NATURE
Perturbation du milieu humain (Batiments)
INTENSITE APPRECIATION GLOBALE DE L'IMPACT
Faible
ETENDUE Faible
Locale
DUREE MESURES DE PROTECTION
Permanente
Aucune
IMPACT RESIDUEL
IMPORTANCE RELATIVE | . .
Faible




N\ AUTOROUTE 5
’DESCRIPT|ON DU MILIEU
EVALUATION DES IMPACTS

Réf. 650-052
FICHE NO 48 PHOTOGRAPHIE AERIENNE A31332-117 ECH.1:15,000
CHAINAGE -1,050 (voie nord) CARTE DE REFERENCE 31 6112
DESCRIPTION DU MILIEU TYPE D'IMPACT Humain
VEGETATION TERRESTRE VEGETATION RIVERAINE
GROUPEMENT(S)
ESPECES
DOMINANTES LARGEUR HAUTEUR

RECOUVREMENT (%) VEGETATION AQUATIQUE

HAUTEUR (METRES)

STADE DE DEVELOPPEMENT
AGE

RECOUVREMENT

MILIEU AQUATIQUE UTILISATION FAUNIQUE
TYPE
COURANT
PROFONDEUR

LARGEUR

MILIEU PHYSIQUE

MORPHO~SEDIMENTOLOGIE
DESCRIPTION

TALWEG
VERSANTS
" PENTE

STABILITE RELATIVE

MILIEU HUMAIN

Résidences unifamiliales situées & moins de 100 m2tres du tracé voie nord (50 metres)

EVALUATION DES IMPACTS

NATURE
perturbation du milieu humain (b&timents)
INTENSITE APPRECIATION GLOBALE DE L'IMPACT
Forte
Moyen
ETENDUE
Locale
DUREE MESURES DE PROTECTION
Permanente
Aucune
IMPORTANCE RELATIVE IMPACT RESIDUEL
Moyen
timitée




N/ | _ AUTOROUTE 5
DESCRIPTION DU MILIEU-

EVALUATION DES IMPACTS

Réf. 650-052

FICHE NO 49 PHOTOGRAPHIE AERIENNE  A31332-117 ECH. 1:15,000
CHAINAGE -1,050 (voie sud) CARTE DE REFERENCE 31 612
DESCRIPTION DU MILIEU TYPE D'IMPACT Huma in

VEGETATION TERRESTRE
GROUPEMENTI(S)

ESPECES

DOMINANTES
RECOUVREMENT (%)
HAUTEUR (METRES)

STADE DE DEVELOPPEMENT
AGE

VEGETATION RIVERAINE

LARGEUR " HAUTEUR

VEGETATION AQUATIQUE

RECOUVREMENT

MILIEU AQUATIQUE
TYPE

COURANT
PROFONDEUR
LARGEUR

UTILISATION FAUNIQUE

MILIEU PHYSIQUE
DESCRIPTION

" MORPHO-SEDIMENTOLOGIE

TALWEG

VERSANTS

PENTE

STABILITE RELATIVE

MILIEU HUMAIN

Résidence unifamiliale située & moins de 100 metres du tracé - voie sud.

EVALUATION DES IMPACTS

NATURE
Perturbation du milieu humain (Batiment)
INTENSITE APPRECIATION GLOBALE DE L'IMPACT
Forte
Moyen
ETENDUE
Locale
DUREE MESURES DE PROTECTION
Permanente

Aucune

IMPORTANCE RELATIVE

Limitée

IMPACT RESIDUEL

Moyen
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AUTOROUTE 5

| _DESCRIPTION DU MILIEU
EVALUATION DES IMPACTS ‘
\ v ) Réf. 650-052
FICHEiNO 50 PHOTOGRAPHIE AERIENNE A31332-117 ECH. 1:15,000
CHAINAGE -1,075 (voie nord) CARTE DE REFERENCE 31 6N2

DESCRIPTION DU MILIEU

TYPE D'IMPACT Humain

VEGETATION TERRESTRE
GROUPEMENT(S)

ESPECES
DOMINANTES
RECOUVREMENT (%)

HAUTEUR (METRES)

STADE DE DEVELOPPEMENT

AGE

- VEGETATION RIVERAINE

LARGEUR HAUTEUR

VEGETATION AQUATIQUE

RECOUVREMENT

MILIEU AQUATIQUE
TYPE

COURANT
PROFONDEUR
LARGEUR

UTILISATION FAUNIQUE

P

MILIEU PHYSIQUE

DESCRIPTION

MORPHd—SEDIMENTOLOG]E
TALWEG

VERSANTS

PENTE !

STABILITE RELATIVE

MILIEU HUMAIN

Traversée du chemin Cross.

EVALUATION DES IMPACTS

NATURE ) .
Perturbation du milieu humain (route)

INTENSITE APPRECIATION GLOBALE DE L'IMPACT
forte
Moyen
ETENDUE '
Locale
DUREE . MESURES DE PROTEGTION
Temporaire

6

IMPORTANCE RELATIVE

Moyenne

IMPACT RESIDUEL

Nul




N/ ‘ AUTOROUTE §
'DESCRIPTION DU MILIEU
EVALUATION DES IMPACTS
» ) ) Réf. 650-052
FICHE NO 51 PHOTOGRAPHIE AERIENNE  A31332-117 ECH.1:15,000
CHAINAGE -1,075 (voie nord) CARTE DE REFERENCE -~ 31 G/12
DESCRIPTION DU MILIEU

TYPE D'IMPACT Humain

VEGETATION TERRESTRE
GROUPEMENT(S)

ESPECES

DOMINANTES
RECOUVREMENT (%)
HAUTEUR (METRES)
STADE DE DEVELOPPEMENT

AGE

VEGETATION RIVERAINE

LARGEUR HAUTEUR

VEGETATION AQUATIQUE

RECOUVREMENT

MILIEU AQUATIQUE
TYPE

COURANT
PROFONDEUR
LARGEUR

UTILISATION FAUNIQUE

i

MILIEU PHYSIQUE
DESCRIPTION

MORPHO;SEDIMENTOLOGIE
TALWEG

VERSANTS

PENTE

STABILITE RELATIVE

MILIEU HUMAIN

Commerces et épicerie 3 300 mdtres du tracé -

voie nord (300 m2tres)

EVALUATION DES IMPACTS

NATURE . . :

Perturbation du milieu humain (B&timents)
INTENSITE APRRéCIATION GLOBALE DE L'IMPACT

" TFaible
Faible

ETENDUE

Locale
DUREE MESURES DE PROTECTION

Permanente

Aucune

IMPORTANCE RELATIVE
Limitée

IMPACT RESIDUEL
Faible
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AUTOROQUTE 5

DESCRIPTION DU MILIEU

EVALUATION DES IMPACTS

Reéf. 650-052

FICHE NO 52

CHAINAGE -0,600 & 1,200 (voie nord et sud)

PHOTOGRAPHIE AERIENNE A31332-117 ECH.1:15,000

CARTE DE REFERENCE 31 612

DESCRIPTION DU MILIEU

TYPE D'IMPACT Agricole

VEGETATION TERRESTRE
GROUPEMENT(S)

ESPECES

DOMINANTES
RECOUVREMENT (%)
HAUTEUR (METRES)

STADE DE DEVELOPPEMENT
AGE

VEGETATION RIVERAINE

LARGEUR HAUTEUR

 VEGETATION AQUATIQUE

RECOUVREMENT

MILIEU AQUATIQUE
TYPE

COURANT
PROFONDEUR
LARGEUR

UTILISATION FAUNIQUE

MILIEU PHYSIQUE
DESCRIPTION

MORPHO~SEDIMENTOLOGIE
TALWEG

VERSANTS

- PENTE

STABILITE RELATIVE

MILIEU HUMAIN

Terre 3 potentiel agricole &levé utilisée 3 des fins agricoles (grande culture) sur les
lots 25A et 26A du rang XV du cadastre du canton de Hull.

EVALUATION DES IMPACTS

NATURE

Empidtement en bordure de terres utilisées pour 1'agriculture; la largeur résiduelle

des parcelles utilisées pourrait rendre leur exploitation peu attirante.

INTENSITE Forte

En raison du changement de vocation.

APPRECIATION GLOBALE DE L'IMPACT

Fort

ETENDUE Locale

En raison de 1‘'abandon possible de la superficie

cultivable résiduelie.

DUREE Permanente

MESURES DE PROTECTION
Aucune

IMPORTANCE RELATIVE Moyenne

Les terres font partie d'un petit ensemble de

sols cultivés.

IMPACT RESIDUEL
Fort
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AUTOROUTE 5
'DESCRIPTION DU MILIEU
EVALUATION DES IMPACTS

Réf. 650-052
FICHE NO 53 ’ PHOTOGRAPHIE AERIENNE A31332-117 ECH. 1:15,000
CHAINAGE -1,150 (voie nord) CARTE DE REFERENCE 31 6/12
DESCR]PT|ON DU MILIEU TYPE D'IMPACT Humain
VEGETATION TERRESTRE VEGETATION RIVERAINE
GROUPEMENT(S) .
ESPECES
DOMINANTES . LARGEUR HAUTEUR
RECOUVREMENT (%) VEGETATION AQUATIQUE
HAUTEUR (METRES)
STADE DE DEVELOPPEMENT
AGE ’
RECOUVREMENT
MILIEU AQUATIQUE UTILISATION FAUNIQUE
TYPE
COURANT
PROFONDEUR
LARGEUR
MILIEU PHYSIQUE MORPHO~SEDIMENTOLOGIE
DESCRIPTION
TALWEG
VERSANTS
" PENTE
STABILITE RELATIVE
MILIEU HUMAIN
Résidence unifamiliale & plus de 200 metres du tracé - voie nord (280 m2tres)
EVALUATION DES IMPACTS
NATURE peturbation du milieu humain (B&timents)
INTENSITE APPRECIATION GLOBALE DE L'IMPACT
Faible
P Faible
ETENDUE
Locale
DUREE MESURES DE PROTECTION
Permanente Aucune
IMPORTANCE RELATIVE IMPACT RESIDUEL
Limitée Faible
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AUTOROUTE 5
_DESCRIPTION DU MILIEU
EVALUATION DES IMPACTS

Réf. 850-052

FICHE NO 54

CHAINAGE -1,275 (voie sud)

. PHOTOGRAPHIE AERIENNE A31332 - 117 ECH. 1:15,000

CARTE DE REFERENCE 31 6N2

DESCRIPTION DU MILIEU

TYPE D'IMPACT Humain

VEGETATION TERRESTRE
GROUPEMENT(S)

ESPECES

DOMINANTES
RECOUVREMENT (%)
HAUTEUR (METRES)

STADE DE DEVELOPPEMENT
AGE

VEGETATION RIVERAINE

LARGEUR HAUTEUR

VEGETATION AQUATIQUE

RECOUVREMENT

MILIEU AQUATIQUE
TYPE

COURANT
PROFONDEUR
LARGEUR

UTILISATION FAUNIQUE

MILIEU PHYSIQUE
DESCRIPTION

MORPHO-SEDIMENTOLOGIE
TALWEG

VERSANTS

PENTE

STABILITE RELATIVE

MILIEU HUMAIN

Résidence unifamiliale sur le tracé - voie sud

EVALUATION DES IMPACTS

NATURE
Perturbation du milieu humain (bdatiment)

INTENSITE APPRECIATION GLOBALE DE L'IMPACT
Forte

ETENDUE Moyen
Ponctuelle

DUREE MESURES DE PROTECTION

Permanente

Expropriation déja réalisée

IMPORTANCE RELATIVE

Limitée

IMPACT RESIDUEL
. Nul
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N . AUTOROUTE 5

DESCRIPTION DU MILIEU

¢

EVALUATION DES IMPACTS

Réf. 650-052

FICHE NO 55

CHAINAGE -1,225 3 -2,275 (voie nord et sud)

PHOTOGRAPHIE AERIENNE 31332-117 ECH.1:15,000

CARTE DE REFERENCE N 612

DESCRIPTION DU MILIEU

TYPE D'IMPACT Biophysique

VEGETATION TERRESTRE
GROUPEMENT(S) Sapinidre/terrain en friche

ESPECES - Abies balsamea
DOMINANTES - Picea glauca
RECOUVREMENT (%}  60-80
HAUTEUR (METRES) 12

STADE DE DEVELOPPEMENT  Terminal
AGE 40-60

VEGETATION RIVERAINE
Carex sp.
dans le fond des ravins

LARGEUR 1m : HAUTEUR 60 cm

VEGETATION AQUATIQUE

RECOUVREMENT

MILIEU AQUATIQUE
TYPE

COURANT
PROFONDEUR
LARGEUR

UTILISATION FAUNIQUE

La sapini2re et le terrain en friche traversés par la route
font partfe d'une zone boisée présentant un potentiel
d'utilisation par le cerf de Virginie et les petits

mammi féres.

MILIEU PHYSIQUE

DESCAIPTION Passage du tracé de 1'autoroute dans une

zone de décrochement et de glissement de
terrain. Les talus surplombent les glis-
sements et sont particuli2rement sensibles
3 1'érosion (solifluxion, glissements,
ravinements).

MORPHO—SEDIME.NTOLOGIE
TALWEG Argile
VERSANTS Argile

PENTE Modérée

STABILITE RELATIVE Faible

Matériau facilement instable par les vibrations et les
surcharges en particulier au printemps (argiles gorgées
d'eau).

MILIEU HUMAIN

EVALUATION DES IMPACTS

NATURE Risque d'érosion par vibrations et surcharges durant les phases de construction et d'exploitation .
Perturbation d'une zone boisée propice au cerf de Virginie et aux petits mammif2res.

INTENSITE Forte APPRECIATION GLOBALE DE L‘IMPACT
o i ! .
ompte tenue du risque d'érosion élevé Fort
ETEND
ETENDUE Locale. Bien que la destruction de la végétation soit
limitée & 1'emprise de la route, des phénom2nes d'érosion
peuvent déborder la zone des travaux.
DUREE Permanente. MESURES DE PROTECTION

Destruction de la végétation forestidre.

1-3-7-8
IMPORTANCE RELATIVE Moyenne IMPACT RESIDUEL
Les milieux propices au cerf de Virginie et aux petits mammifzres sont Fort

relativement communs sur le territoire.
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ETUDE DE POTENTIEL ARCHEOLOGIQUE
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1. METHODES UTILISEES

1.1. POTENTIEL ARCHEOLOGIQUE

En etab11ssant des zones de potentiel archeo]og1que pour une
région, 1'archéologue met en relation divers phenomenes
environnementaux et culturels, presents ou passés, qui ont ou
qui ont eu des répercussions sur la présence des groupes
humains.

La distinction de ces zones de potentiel déecoule du fait que la
presence d'un @tablissement humain 3 un endroit donné resulte
d'une suite de choix et de décisions de groupes ou d' individus

. qu1 ont exp]o1te ce lieu, et que ces choix sont liés a

1'environnement a 1' 1nter1eur duquel ils s'inscrivent.

Ces espaces sont donc part1cu1ar1ses parce_qu 'i1s sont pergus
comme etant les plus susceptibles_ d'étre révélateurs des divers
comportements des groupes concernés par la recherche
archeo]og1que I1s sont egalement d1st1ngues parce qu'en
principe, ils indiqueront les endroits ou 1'archéologue aura le
plus de chance de trouver des vestiges d'époques ou
d'occupations part1cu11eres (en regard avec une saisonnalité ou
une culture spec1f1que par exemple). A ce niveau, le reste du
territoire etudié demeure donc sans zones de potent1e]
archéologique clairement de11m1tees Cependant, les chances d'y
trouver des temo1ns du passé, quoique perques comme etant moins
elevees, sont neanmo1ns ex1stantes

Préalablement, 1'@tude de potentiel archéo]ogique oriente la

recherche sur le terrain. Au cours de cette etape trois types

~de zones furent determinees, soit 3 potentiel elevé (A), moyen

(B) et faible (C), d1st1nguees en fonction des différentes ,
possibilités pour 1'implantation humaine. Mentionnons que sur
la carte illustrant les zones de potentiel archeolog1que une
trame différente indique les zones de potentiel e1eve ou le
degre d'artificialisation est elevé. Ces zones n'en conservent
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pas moins leur degré @levé de potentiel, sauf que les chances de
retrouver des sites archeologiques a ces endroits seront
diminuees a cause des bouleversements anthropiques.

Pour les besoins de cette etude, 1a largeur de 1'emprise
routiere variait de 50 a 150 métres. Cependant, un territoire
beaucoup plus vaste que cette simple bande a ete etudie lors de
1'examen des photographies aériennes, de méme que pour la
cartographie des resultats. Celui-ci correspond a 1'ensemble du
territoire considéré dans ce rapport.

Mentionnons éga]ement qu'une inspection visuelle sur le terrain
a éte effectuee par deux archéologues afin de valider la
détermination des zones de potentiel archéologique faite en
laboratoire.

Les lignes qui suivent expliquent a partir de quels criteres les
zones a potentiel archéologique furent discriminées, tout en
insistant sur les methodes utilisees dans chacun des types
majeurs de données considéreées.

Données environnementales

-\

La nature et 1'2tat des depots de surface permettent de retracer

un apergu géomorphologique, orientent 1'implantation humaine et

permettent la conservation des temoins archéologiques. Ces
informations aménent a situer certains jalons utiles a une
insertion chronologique des evenements humains:

. Les reseaux hydrographiques sont impOrtants; non seulement
en termes de voies de communication et d'accessibiliteé aux
sites, mais egalement pour la subsistance (faune aquat1que,
avifaune et eau potable);

. L'accessibilite aux ressources fauniques permet de retracer
les lieux propices a la chasse, a la trappe et a la peche;
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Le couvert vegétal peut orienter la découverte d'habitats
potentiels pour la faune terrestre et peut étre un facteur
de protection influengant le choix d'un site pour
1'installation d'un campement;

La connaissance du climat actuel et passé peut orienter la
decouverte d'habitats potentiels pour la faune et 1'homme i
differentes époques selon les fluctuations climatiques
enregistrees.

Tout ces facteurs enuméres ci-dessus furent examinés et
distingues a 1'aide de cartes topographiques (récentes et
anciennes), geologiques et de description du milieu physique et
b1o]og1que. Une consultation d'ouvrages spéecialisés a également
ete faite.

Données archéologiques

Les travaux archeolog1ques deja effectués dans la reg1on a
1'2tude ou d'autres semblables doivent étre examinés. Les
données environnementales recueillies sur ces sites sont tout
d'abord utilisées comme point de comparaison dans le but de

~faciliter 1a déecouverte de nouveaux sites. Ces informations

permettent de mieux saisir la nature de 1'implantation des
popu]at1ons prehistoriques. De plus, 1'examen du fichier des
sites préhistoriques connus (d1spon1b1e au Ministere des
Affaires culturelles du Québec) permet de connaitre la
localisation et le contenu de ceux-ci. Un tableau descriptif
permet de synthétiser ces données (voir tableau 2).

Données ethnographiques et ethnohistoriques

Les recherches ethnographiques (ou ethnohistoriques) qui ont été
effectuées dans la region concernée ou d'autres similaires
permettent de mieux saisir 1'utilisation et 1'occupation du
milieu par les populations autochtones. Ces informations sont.
utilisées pour orienter la recherche, soit directement pour les
sites contemporains et historiques, ou par analogie (lorsque
possible) pour 1'occupation préhistorique.
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Donnees historiques

Pour compléeter la cueillette d'informations précédentes, les

données historiques disponibles concernant les etablissements
reliés a des activités commerciales ou militaires ont ete
consul tees.

Une recherche bibliographique, un relevé d'archives et de
documents historiques, de méme qu'une identification et
Tocalisation des sites historiques connus permettent de cerner

~ tous les aspects potentiels de 1'occupation humaine historique

de 1a réegion etudiee.

1.2. POTENTIEL EURO-CANADIEN RECENT

Dans 1a region a 1'etude, la présence euro-canadienne qui n'est
pas reliee aux etablissements commerciaux ou militaires s'est
effectuée a partir des annees 1800. Les grands theémes
economiques (agriculture, mines, foresterie, transport) et
socio-culturels (culte, didactique) concernés par cette
occupation sont bien documentés.- De plus, dans la majorité des
cas, les biens 1mmob111ers témoignant de ce peuplement ne sont
pas desactivés ou si c'est le cas, leur Tocalisation est
connue, Face a cet acquis, il est inutile de definir des zones
de potentiel au méme titre que celles définies précédemment ou
la Tocalisation exacte des vestiges est presque toujours
inconnue.

La compréhension de cette page de 1'histoire du sud de la
Gatineau n'en demeure pas moins essentielle. Au méme titre que
les vestiges prehistoriques, les traces de ce peuplement
appartiennent au patrimoine de la région. Ils revétent en ce
sens une 1mportance ‘tant au niveau culturel qu' econom1que en
raison des retombées touristiques que peut apporter la mise en
valeur de ces biens.
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Il s'agit donc, dans un premier temps, de déefinir les grands
thémes de 1'occupation euro-canadienne recente du territoire.
Par la suite, un inventaire des sites et monuments historiques
classés par. 1a Commission des biens culturels a été fait.
Finalement, 1'énumération et la localisation des biens
patrimoniaux significatifs de la région furent réalisées. I
sera ainsi poss1b1e de definir les secteurs importants de cette
portion de 1' occupation humaine, tout en précisant la nature des
biens patr1mon1aux intéressants qui relévent de chacun de ces
secteurs.
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2.- RESULTATS DE L'ETUDE DE POTENTIEL

2.1. DONNEES ARCHEOLOGIQUES

2.1.1. PREHISTOIRE

Les recherches archéologiques concernant la préhistoire du
territoire etudié sont peu nombreuses. I1 en résulte que la
synthése de 1'occupation humaine & partir d'evidences
recueillies directement sur le terrain dev1ent difficilement
réalisable. Par conséquent, il est proposé dans un premier
temps une esquisse des grands jalons cu]ture]s de la
prehistoire, tels qu 'observes dans les régions périphériques du
territoire concerné par cette 2tude. Ces informations
permettent de cerner les modes de peup1ement humain dans des.
reglons similaires et Timitrophes a celle at etude, tout en
suggérant des analogies plausibles visant a la reconst1tutxon de
1a prehistoire de 1a vallée de la Gatineau.

Par la suite, un survol des divers 51tes archeo]og1ques connus a
proximité du tracé retenu sera expose Cette demarche a pour
but de fournir une vision plus genera]e de 1'occupation humaine
en preh1sto1re de cette partie du Québec. L'accent sera mis sur
une comprehens1on des évenements culturels impliqués dans ces
occupation, ainsi que sur une perception des milieux env1ronne-
mentaux qui ont supporté ces présences humaines. -

Paleo-Indien

Dans 1'@tude environnementale, i1 fut mentionné que les glaciers
recouvrirent 1'Amérique du Nord Jusqu au sud des Grands Lacs
Jusque vers 13 000 B.P. Cette masse énorme de glaces stoppa
1'avancée vers le nord de groupes de chasseurs-cueilleurs connus
sous 1'appellation de Pa]eo-Ind1en Les groupes de cette

période auraient cependant occupe certaines reg1ons meridionales

de 1a province de Québec d'environ 11 000 B.P. a 7 000 B.P. La
premiére date est hypothétique, puisqu'aucun site de cette
epoque n'est actuellement connu au Québec.
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Les premiéres manifestations paléo-indiennes sont re11ees ala
culture Clovis. Des sites connus ayant eté correles a cette
période ont été identifiés a proximité des Grands Lacs en
Ontario (Kidd, 1951; Garrard, 1971; Roosa, 1977; Storck, 1978).

Comme le souligne Benmouyal (1984: 258):

"But in Quebec, no fluted projectile point or

any other indication of Clovis-Folsom penetration
has yet been found. During this early stage,

all of southern Quebec was deglaciated, although
partly flooded by the Champlain Sea, and large
areas offered environments similar to those
exploited further west, south and east."

I1 est possible que le sud du Québec a cette époque lointaine

possédait une biomasse suffisamment développée pour supporter

des groupes Paléo-Indiens anciens. Aucun site de cette période
n'a cependant &té identifié dans la province et Benmouyal

?ttr1?ue cette réalité a un manque de recherches systématiques
ibid

Clest p1utot une manifestation tardive du Pa]eo-Ind1en, appelee
Plano, qui aurait potent1e11ement pu exploiter la réegion a

1 etude Divers sites de cette époque sont connus le long des
Grands-Lacs en Ontario entre autres (Greeman and Stanley, 1940,
1943; Greenman 1948, 1966; Storck 1978 a et b) et le long du
fleuve Saint-Laurent au Québec (Ritchie, 1969; Wright, 1978,
Wintemberg, 1943, Lowther, 1965 Dumais et Rousseau, 1985) et

possiblement aussi dans 1a reg1on du 1ac M1stass1n1 (Mart1Jn,
1985). ' _

Ces popu]at1ons possédaient au depart un mode de subsistance
basé sur 1' exploitation de gros gibier (cervideés). . Il est
probable que leur &conomie se soit par la suite graduellement
modifiée et diversifiée, afin de s adapter aux conditions
environnementales changeantes de cette epoque.
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La culture matérielle Plano se distingue par la présence de
pointes de jets lanceolées ou "leafs-shaped", sans cannelures et

avec de fines retouches paralléles. Plusieurs varietes locales
et régionales de ces pointes existent.

Pour la région a 1'etude, aucun site ne peut étre attribué a
cette culture. Du cote ontarien cependant, les sites Plano sont
plus nombreux. Ceux-ci datant d'environ 9 000 B.P., se
retrouvent au nord des Grands-Lacs, dans un contexte suggerant
une provenance des Plaines (Steinbring, 1976; Wright, 1972).

Les sites Plano connus se trouvent sur les berges reliques des
Tacs glaciaires ou 1'humus s'est accumulée aprés ]e déepart des
occupants. Cet indice suggére que 1'occupation s'est faite sur
les rives, un peu aprés que les plages se soient formees. Les
témoins structuraux sont pauvres: quelques foyers et fosses.

i

I1 demeure donc possible que le territoire de 1a vallée de la
Gatineau ait eté occupé par des groupes Paleéo-Indiens, mais la
demonstration reste a faire.

Archaique

La co]on1sat1on préhistorique de Ta région a 1'@tude semble
veritablement se faire lors de la période suivante, appe]ee
Archaique. L'Archaique constitue de fait un concept qui réunit
plusieurs manifestations culiturelles. 1I1 est connu que les
groupes archaiques etaient nomades, ma30r1ta1rement predateurs,
quoique prat1quant certaines cue111ettes et qu'ils ignoraient
pratiquement 1'horticulture et certains traits technologiques_
particuliers, tels la poter1e ou les pointes a cannelures ou a
rgggucgis paralléles en pelures (Clermont et Chapdelaine,

1 2

Par contre, toutes ces popu]at1ons ont occupe pendant quelques
m111ena1res un vaste territoire caractérise par des
environnements contrastants qui ont contribué 3 particulariser
les comportements humains. Afin de tenter de rendre compte de
ces part1cu1ar1smes 1 archeo]ogue d1st1ngue généralement trois
formes d'Archaique au Québec:

1} 1'Archaique Maritime;

2) 1'Archaique du Bouclier;

3) 1'Archaique Laurentien.
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Au Québec, le territoire occupé par ces trois variantes de la
culture Archa1que est genéralement différent. Les porteurs de
1a culture de 1'Archaique Laurentien ont surtout occupé le sud
de la province, alors que ceux de 1'Archaique du Bouclier ont
surtout exp]o1te la forét boréale. La distinction entre ces
deux entités culturelles se situe princ1pa1ement au niveau
techno]og1que Finalement, au Québec, 1' Archa1que Maritime
semble s'étre surtout deve]oppe dans la region du go]fe du
Saint-Laurent.

L'etat actuel des connaxssances permet de croire que la region a
1'@tude a pu étre 1'objet d' occupat1ons provenant de deux de ces
groupes: 1'Archaique du Bouclier et 1' Archalque Laurentien.
Cependant, i1 semblerait que le territoire etudie ait etée
principalement exploite par des popu]at1ons de 1'Archaique
Laurent1en (wr1ght 1979:26). Quoiqu'aucun site de cette
culture n'a ete decouvert le long de 1a Gatineau, deux sites
trés 1mportants associés a cette phase cu]ture]]e ont ete
fouillés aux iles aux Allumettes et Morrison (Kennedy, 1962,
1965, 1966) sur 1'Outaouais. De plus, i1 est poss1b1e que sur
la quant1te de sites identifies * preh1stor1ques (voir tableau

) a prox1m1te immédiate de la région concernee par cette etude,
certains, apres des analyses p1us poussées, soient rattachés a
1 Archa1que Laurentien. La présence de groupes Archaiques du
Bouclier est signalée prés de Chelsea (B1Fw-1)

L' Archa1que Laurentien est subdivisé en deux phases par les
archéologues: Vergennes (7 000-5 000 B.P.) et Brewerton (5
000-3 000 B.P.) sur la base de données provenant du sud de
1'Ontario (Wright, 1972a) et de 1'@tat de New-York (Ritchie,
1969) Au Québec, plusieurs sites ont &té associés a
1'Archaique Laurent1en et sont localisés sur la riviere des
Outaouais, dans les environs de Trois-Riviéres, de Montrea] de
Québec et de 1'Estrie (Créte, 1978:24). Par contre du coté
Ontarien, ou les recherches sont plus nombreuses, 1'expansion:
nordique de groupes de 1! Archaique Laurentien est attestee en
forét boréale ou a proximité: au lac Tem1skam1ng (Knight,
1978), au lac Temagouring (Boyle, 1905), prés de Kirkland Lake
(Pollack, 1976), au lac Larder (Noble, 1982) et du coté ouest du
lac Abitibi (Jordan et Jordan, 1978; Ridley, 1966).
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Les groupes de 1'Archaique Laurentien 2taient constitués de
petites bandes nomades dispersées sur de vastes territoires. La
chasse demeurait 1'activité de subsistance principale, et les
bandes devaient se rassembler lors de 1'eété, alors que la péche
et 1a cueillette permettaient un regroupement plus important
(Créte, 1978:30). L'habitation, érigée prés des cours d'eau,
comporta1t un foyer intérieur et &tait possiblement circulaire,
d'un diamétre de cinq a six metres, soutenue par un pieu central
{Créte, ibid). Ajoutons qu'ils connaissaient des techniques de
po11ssage de 1a pierre, et qu'ils pratiquaient certains rites
funéraires.

L'Archaique du Bouclier a probablement eévolué a partir des
groupes Plano (sur la base d'évidences recueillies dans le
district de Keewatin et au Manitoba). Cette manifestation
s'etend du district de Keewatin a 1'ouest jusqu'a 1'ile du Cap
Breton en Nouvelle-Ecosse a 1'est (Wright, 1972, ap.).

Le mode de vie de ces_groupes montre une adaptation nomade basée
sur la chasse et la péche. I1 est possible de croire que les
prem1ers Archaiques du Bouclier suivaient le dép]acement de
1'habitat du caribou vers le nord. Cette hypothese s' appuie
entre autres sur le fait que cette culture s 'est developpée

durant une période chaude, marquée par une migration de la forét
vers le nord.

~ Au Québec, les sites attribués a 1'Archaique du Bouclier sont

nombreux (surtout en forét boréale) et sont principalement
Tocalisés dans les environs de la baie de James, au lac
Saint-Jean et en Abitibi. Ceux-ci sont fréquemment situés le
long de cours d'eau importants ou sur des Tles. Les vestiges
structuraux sont pauvres: quelques foyers ou fosses.

Pour terminer, mentionnons qu en se basant sur d1vers facteurs
socio-culturels comme les methodes de chasse, 1' organ1sat1on _
sociale et la composition de 1' outillage, on peut croire que les
gens de 1'Archaique seraient les ancétres de divers groupes
amérindiens de la période historique (Dawson, 1982:70).
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. Sylvicole

C'est depuis environ 3 000 ans que le préhistorien est en mesure
de retracer certains changements majeurs dans le mode de vie des
populations amérindiennes du Québec méridional. Cette epoque
marque en effet 1'apparition de la poterie. Les populations
ayant integré cet important trait technologique a 1'intérieur de
leur assemblage proviennent du Sylvicole.

Pour la région de 1a plaine Laurentienne et par extension, le
territoire a 1'@tude, le Sylvicole se divise en deux periodes:
le Sylvicole Initial et le Sylvicole Terminal. Le premier se
subdivise en deux phases, soit le Sylvicole Inférieur, allant de
1 000 B.C. a 400 B.C. et le Sylvicole Moyen, s'echelonnant sur
une période d'environ 1 400 ans de 400 B.C. a 1 000 A.D. Le
Sylvicole Terminal, appelé aussi Supérieur, couvre une période
de 1'an mil de notre ére jusqu'a 1'arrivee de Cartier en 1534,

. Sylvicole Initial

L'archéologue distingue de nos jours deux grands ensembles
culturels a 1'intérieur des deux millénaires couverts par le
Sylvicole Initial: 1le Meadowood et le Middlesex. La sphére
d'interaction du Meadowood s'@tend du lac Ontario jusqu'aux
environs de Trois-Rivieres, en incluant 1'Outaouais. Selon
Clermont (1978:35), plusieurs bandes parcouraient ce territoire
et Wright (1979:51) indique que le territoire a 1'etude etait
occupé a cette epoque par une entité culturelle qu'il nomme
“Pointe Péninsule". Finalement, le Middlesex, représenté par le
site de Sillery prés de Québec, aurait couvert un territoire
s'etendant a 1'est jusqu'aux Maritimes.

I1 est fort probable que les premiers groupes du Sylvicole.
Initial devaient peu différer de ceux de 1'Archaique. Le
nomadisme était toujours pratiqué et le territoire exploité
d'une fagon cyclique et opportuniste, afin de subvenir aux
besoins. Bien que peu nombreuse, l1a population apparait
toutefois plus elevee que celle de la periode préecedente. Cette
augmentation de population eut pour effet une demande
énergétique accrue impliquant des transformations dans les modes
de subsistance. Durant cette période, on assista a une dépen-

1




dance de plus en plus forte pour la péche. Le site de

Pointe-du-Buisson, par exemple, indique que la forme aquatique
correspondait a environ 50% de 1'alimentation (Clermont,
1978:38).

De plus en plus, les groupes se sédentarisent et les formes
d'habitations changent Les habitations a]]ongees avec
p]us1eurs foyers se developpent au cours de cette &poque.
Geograph1quement, il semb]e que 1es sites ou campements d'hiver
pouvaient &tre localisés a 1'arriére de la plaine Laurentienne,
dans les contreforts des Laurentides. Les groupes pouvaient
donc y chasser les grands cervidés (orignal, chevreuil)
d1spon1b1es. Les campements pr1ntann1ers et estivaux etaient
genera]ement situés prés des cours d'eau importants comme
1'0utaouais ou la Gatineau pour 1'exploitation de 1a péche.

Selon Clermont, tout etait donc en place a la fin du Sylvicole
In1t1a1 _pour donner naissance a des groupes quasi sédentaires,
dont 1'economie de base sera assuree par 1' agriculture. I1
mentionne egalement qu'il n'est donc pas necessa1re de faire
intervenir une coupure radicale et rien ne s'oppose a une
cont1nu1te fondamentale des populations laurentiennes et de
1'Outaouais pendant les siécles de transformations (Clermont,
1978:41). La tran51t1on des groupes du Sylvicole Terminal ne
semble donc pas s 'étre faite par une coupure nette mais plutot
par 1' apport d'une nouvelle technologie qui allait modifier '
considerablement 1a subsistance des populations.

Sylvicole Terminal

Cette période est définie par 1'apparition de nouveaux typeé de
poter1e par des industries 11th1ques et osseuses de moins en
moins importantes, et surtout par 1 apparition de 1' agr1cu1ture.

A cette époque, soit vers 1'an mi] de notre ére, la vallée du
Saint-Laurent est occupee par des populations iroquoiennes.
Leurs territoires s'etendent principalement du nord-est des
Etats-Unis (etats de New-York et Ohio) et dans la partie
méridionale du Québec et de 1'Ontario.

12
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Au Québec, le pays des Iroquoiens s'@tendait de part et d'autre
du Saint-Laurent jusqu'aux environs de 1'ile d'Orléans.
Différents campements sont connus 3 1'extérieur de cette limite
et sont localisés en Abitibi, en Haute-Mauricie, au lac
Saint-Jean, dans le golfe du Saint-Laurent et peut-étre méme a
la baie de James. Quoique le territoire a 1'@tude a pu étre
occupé par ces groupes, il semblerait que fondamentalement,
1'Outaouais, dans la region qui nous intéresse, était plutot
occupé par des populations qui seraient les ancétres des
Algonquiens. En effet, Champlain lors de ses voyages au début
du XVIIe siécle, mentionne des tribus installees le long de
1'Outaouais (principalement sur 1'ile aux Allumettes) qu'il
identifie comme @tant des Algonquiens: Les Algoumequins, les
Quescharimii ou Petite Nation et les Quenongebin.

Avec 1'apparition de 1'agriculture comme nouveau systéme
adaptatif, i1 est possible d'apprécier plusieurs nouveaux
traits. Tout d'abord, les populations sont plus importantes,
plus concentrées et la chasse devient complémentaire. Les
villages les plus permanents sont généralement situés a quelques
kilométres des cours d'eau sur des terrasses bien drainées. Les
stations de péche étaient généralement situées prés des
riviéres.

Pour 1'instant, dans les environs de la Gatineau, 1'occupation
du territoire par des groupes du Sylvicole demeure encore treés
confuse. Un seul site attribue au Sylvicole Supérieur a été
identifie dans les environs de Chelsea.

2.1.2.  SITES ARCHEOLOGIQUES

Un examen des sites archéologiques connus & partir des cartes
d'inventaires du Ministére des Affaires culturelles du Québec
(M.A.C.Q.) permet de constater que huit (8) sites sont
actuellement officiellement répertoriés a proximité immédiate du
territoire concerné par cette etude. La localisation de ces
sites est indiquee sur le plan A-1 et les principales
caractéristiques de ceux-ci sont fournies dans le tableau 2.
Aucun de ceux-ci n'est situé dans 1'emprise du corridor retenu.

13
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Les données du pré-inventaire (1) du M.A.C.Q. permettent
d'ajouter vingt-et-un (21) sites au total de huit (8) déja
repertorieés. Comme la loca11sat1on geographlque de ceux-1a est
souvent approximative, ils n'ont pu etre illustrés sur la carte
A-1. Par contre, les données d1spon1b1es permettant de
presenter les principales caracteristiques ont ete synthéetisees
a2 1'intérieur du tableau 2.

Sur le total de vingt-neuf (29) sites, une attribution
chronologique ou culturelle a pu étre faite en vingt-six (26)
occasions. Ces données sont synthetisées dans le tableau
suivant:

TABLEAU 1 - INSERTIONS CHRONOLOGIQUES ET CULTURELLES DES
SITES ARCHEOLOGIQUES CONNUS A PROXIMITE IMMEDIATE

DE L'AIRE D'ETUDE

du Bouclier: 1
rchaique:s=:::::::::
Laurentien:
- ’ Initial: -
y1 vico1e:< |
, Terminal: 1

. Prehistorique: 20

. Historique amérindien: -
. Euro-Canadien: 3

. Indeterminé: 5

Total: 30 (2).

(1) S1tes pour lesquels la localisation est incertaine ou qui
n'ont pas fait 1'objet d'une vérification par un
archeologue.

(2) Si le total de toutes les associations chrono]og1ques ou
culturelles excéde le nombre de sites, c'est qu'en un cas,
un site a @té utilise par plus d'un groupe culturel.

14
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2.1.3. CARACTERISTIQUES GEOGRAPHIQUES ET PHYSIQUES
DES SITES

Lorsqu'on examine 1a distribution des sites connus a proximité
immédiate du territoire considéré dans cette etude, i1 faut
demeurer prudent avant d'extrapoler certa1nes hypothéses a
part1r de traces aussi ponctuels et épars. En excluant
1'inventaire archéologique du parc de la Gat1neau realisé par
Benmouyal en 1971 (Benmouyal, 1971) qui n'avait livré aucun site
archeo]og1que 1a recherche sur le terrain a &té pauvre. En
effet, 1'information d1spon1b1e provient en grande part1e de
trouva111es fortuites effectuées par des amateurs. C' est
pourquoi 1'information contextuelle des sites demeure 3 peu prés
inexistante.

De plus, la distribution des sites historiques Euro-Canadiens
est trompeuse puisque ce n ‘est que depuis quelques années que
les archéologues accordent une attention aux vestiges peu
anciens. Pour appuyer cette assertion, mentionnons qu'aucun
site historique amérindien n'est actuellement connu aux environs
du territoire considéré. Cette constatation est d'autant p]us
étonnante lorsque 1'on cons1dere 1'importance des grandes voies
navigables que sont les riviéres Gat1neau Outaouais et du
Liévre a 1'epoque historique.

Aucune concentration de sites prehistoriques ou historiques n'a
éte enregistrée a prox1m1te de la Gatineau. Mentionnons que les
sites connus sont localisés a proximité des grandes riviéres
(Gatineau, Outaouais et du L1evre) et grands 1acs (Gauvreau,
McGregor) de 1a région. o '

Afin d'augmenter la probabilité de determiner des secteurs
renfermant des sites archéologiques, il est utile de comprendre
le milieu physique des sites déja connus. La compréhension de.
ces informations peut aussi permettre de faciliter 1a decouverte
de nouveaux sites en indiquant les endroits similaires. Un
apergu général du type de milieu a envisager a deja ete fourni
Tors de la description des périodes culturelles de la
prehistoire.

15




I .- . .
|

. ) i
La démarche est toutefois entravee par le fait que la

description du milieu immédiat faite par les decouvreurs des

sgtes est souvent inegale et succincte et, en de nombreux cas,
absente.

Concernant les sites preh1stor1ques localiseés a proximité du
territoire a 1'etude, quelques critéres environnementaux
similaires ont ete notes A quelques reprises, les sites connus
occupent des mater1aux bien drainés, fréquemment composés d'un
sol sablonneux ou la topographie est plane (BiFw-f,k,m). Les
plages en bordure de lacs ou riviéres etaient pr1v11eg1es par
les populations autochtones en prehistoire. Egalement, les
terrasses sablonneuses légérement surelevees étaient choisies.

Des facteurs tels 1'accessibilite au site, la protection aux

vents (BiFw-f,g,k; BiFx-b), la présence d'eau potable, le
potentiel faunique des environs et les matiéres premiéres
disponib]es (bois, pierres, etc.) viennent &galement influer sur
Te choix d'un emplacement. Certains sites semblent avoir &te
delibérement exposes aux vents, en étant localisés sur des
points ou sur des iles (BiFw-9, B1Fw-1, BiFv-b).

Un dernier point important @ souligner concerne le choix de

rétention des emplacements a travers le temps. Sur 1'ensemble
des sites connus, aucun ne présente une occupation h1stor1que
amérindienne et preh1stor1que. I1 pourrait sembler d'aprés ce
resu]tat que les amérindiens au cours de la période historique
n occupa1ent presque jamais les mémes emplacements que les
groupes prehistoriques. Nous émettons cependant, a ce stade de
la recherche, des réserves sur cette conclusion. Comme il a
deja eté mentionné auparavant dans ce texte, 1a localisation des
sites amérindiens de 1a période historique semble avoir eteé

‘negligée dans les environs de la riviére Gatineau.
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TABLEAU 2 - LOCALISATION ET CONTENU DES SITES ARCHEOLOGIQUES
REPERTORIES A PROXIMITE IMMEDIATE DU TERRITOIRE A L'ETUDE

CODE BORDEN LOCALISATION ETAT OU SITE CONTENU ASSOCIATION REFERENCE
(1) 1: 50 000 . CULTURELLE
1) Bifv - a East Templeton Cemee .1 pointe de projectile Prehistorique Benmouyal, J. 1971

———- . 1 pointe de projectile
: © lancéolee, foliacée
(Style Plano?)

2) Bifv - b - Kettle Island ---- Sépulture (?) ---- Wintemberg, W.J. n.d.
3) Bifv - ¢ Templeton o | meee ‘ R R _ ——--
4) Bifw - 2 Hull - Remanié - 100 éclats - Préhistorique Benmouyal, J. 1971
: 31 G/5 - Stratigraphie - 2 bifaces :
5) Bifw - 5 Hull - Surface - Moulin Gilmour : Euro-québécois, Laroche, D. 1980
31 G/5 - daté a 1874
6) Bifw - 6 ~ Hull - Surface - Camps de chasseurs Euro-québécois Laroche, D. 1980
31 G/5 - .
7) BiFw - 8 Hull : Ceee- - Moulin Euro-québécois .Faubert, D. 1984
) 3N G/5 - Quai 1800-1899, 1900 et + Nadon, P.

- 9 frag. vaisselle Salaun, J.P.
(terre cuite grossiére)

- 85 frag. vaisselle
(creamware)

- 624 frag. vaisselle

{creamware)

Ll

(1) Les codes Borden suivis d'une lettre miniscule proviennent du pré-inventaire,
i.e. que leur localisation.geographique précise est inconnue.




8l

TABLEAU 2 - LOCALISATION ET CONTENU DES SITES ARCHEOLOGIQUES

REPERTORIES A PROXIMITE IMMEDIATE DU TERRITOIRE A L'ETUDE (sujte)

CODE BORDEN LOCALISATION

1: 50 000

ETAT DU SITE

CONTENY

ASSOCIATION
CULTURELLE

REFERENCE

7) Bifw - 8

{suite)

8) Bifw - 9 Pointe Nepean

9) Bifw - f Baie Bell
31 G/5

10)BiFw - g Baie Squaw

31 G/5

234 frag. vaisselle

(fine blanche)

12 grés grossier nord-
américain

33 grés grossier anglais

6 grés grossier

69 frag. vaisselle

(porcelaine)

150 fragments de pipes

493 tessons de bouteilles

136 verre de table

- 1766 artifacts de

construction
2 rasade
1 bouton
80 projectiles
1 monnaie
1518 clous
2 outils de metal
1 récipient

Eclats et pointes

de fléches {Baie Bell)
ancien campement

{prés de Fraser)

Eclats et pointes
de fléches

Préhistorique

Préhistorique

Sowter,
Sowter,

Sowter,
Sowter,
Sowter,

——
= x

mm
P

——t—
AP
xEx

mmm
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TABLEAU 2 - LOCALISATION ET CONTENU DES SITES ARCHEOLOGIQUES
REPERTORIES A PROXIMITE IMMEDIATE DU TERRITOIRE A L'ETUDE (suite)

CODE BORDEN LOCALISATION ETAT DU SITE CONTENUY ASSOCIATION REFERENCE
1: 50 000 CULTURELLE
11) BifFw - h Hull : - perturbé “Yillage site: the sand Prehistorique Sowter, T.W.E. 1917
(a 1'est) . for the Parlement

Buildings at Ottawa
wastaken from this place.
I is now occupied... has
informed me that many
Indian village relics have
been found durint

excavation.
12) Bifw - j Hull (?) --n- "... this bank a great Préhistorique Sowter, T.W.E. 1909
(ave. Laurier) Indian relics were founds ° : Sowter, T.W.E. 1915
(anavheads, pottery)" : Wintemberg, W.J. n.d.
13) BiFw - k Chelsea ———- 7 fragments de pierre Préhistorique ' Barre, G. 1970
31 G/5 : : travaillée Commission archeologique
: 73 éclats du Québec n.d.
4 grattoirs Wintemberg, W.J. n.d.
3 pointes de projectiles
1 ébauche
14) Bifw - 1 Prés de Chelsea L mee- 15 tessons de poterie Archaique du Bouclier Barré, G. 1970
31 G/5 décorés Sylvicole Supérieur Commission archéologique
26 tessons de poterie du Québec n.d.
. non décoreés Wintemberg, W.J. n.d.
w0 12 éclats .
1 grattoir

1 pointe de projectile
a encoches

15) BiFw - m Chutes Chaudiéres ———- Cimetiére indien Prehistorique Wintemberg, W.J. n.d.
31 G/5 . (mentionne par :
Champlain en 1613)




TABLEAU 2 - LOCALISATION ET CONTENU DES SITES ARCHEOLOGIQUES
REPERTORIES A PROXIMITE IMMEDIATE DU TERRITOIRE A L'ETUDE (suite)

CODE BORDEN LOCALISATION ETAT DU SITE CONTENY ASSOCIATION
1: 50 000 CULTURELLE
16) Bifw Lac Fairy R "a rare pointe of a Préhistorique Garry, C. 1914
31 G/5 knife or spear made of Sowter, T.W.E. 1915
native copper" Wintemberg, W.J. n.d.
17) BiFx Pont Brerken Ceem- Gouge, pointes de Prehistorique Sowter, T.W.E. 1917
---- projectiles, potterie Wintemberg, W.J. n.d.
18) BiFx Baie Newman -——-- Eclats, pointes de Préhistorique Sowter, T.W.E. 1915
———- projectiles Sowter, T.W.E. 1917
19) BiFx Aylimer .—-- "Greenstone tomahaks ' Préhistorique Sowter, T.W.E. 1917
31 G/5 complete and broken"
20) BiFx Hull Préhistorique Sowter, T.W.E. 1915
31 G6/5 ——-- Outils (fragments)
21) BjFt Baie Lochaber ——ee 1 baionnette Préhistorique n.d.
31 6/Nn
22) BjFu Masson Stratigraphie Eclats Préhistorique Benmouyal, J. 1971
31 6/M intact . ' _
23) BjFu Buckingham ——-- 1 grattoir . ~ Benmouyal, J. 1971 .
. - 1 rabot .
n 1 hache
o
24) BjFu Masson: ———- 2 haches Préhistorique Barré, G. 1970

-REFERENCE

31 6/

1 herminette

Benmouyal, J. 1971




TABLEAU 2 - LOCALISATION ET CONTENU DES SITES ARCHEOLOGIQUES
REPERTORIES A PROXIMITE IMMEDIATE DU TERRITOIRE A L'ETUDE (suite)

CODE BORDEN LOCALISATION ETAT DU SITE CONTENU ASSOCIATION REFERENCE

1: 50 000 CULTURELLE
25) BjFv - a Lac Donalson : ———- V 1 hache Préhistorique Barré, G. 1970
31 GN2
26) Bifv - b -Lac Mcgregor . . _ — Wintemberg, W.J. n.d.
31 6N2 ’
27) BjFx - a Cascades , - "~ "Pot of stone or pottery Préhistorique Wintemberg, W.J. n.d.
31 G/12 - _ ... Found about a mile

from river at Cascades,
Quebec... probable

Iroquoien”
28) BjFx - b Lac Gauvreau B "... hand axes and Préhistorique - Geggie, N. 1974
31 6/312 . C spear point Geggie, S.
29) BIFw -1 Lac du Poisson P 1 pointe de projectile Préhistorique Bastien, A. 1979
Blanc a pédoncule

31 613

Le




2.2.  DONNEES ETHNOGRAPHIQUES ET ETHNOHISTORIQUES

.

2.2.1. L'ANALOGIE EN ARCHEOLOGIE

I1 s'agira au cours de cette section de synthét1ser les
informations qui nous sont parvenues sur_ 1 occupat1on
amerindienne des env1rons du territoire a 1'etude a partir de la
période de contact jusqu'aux environs du début de XIXe siécle.

L'examen de ces données devient intéressant en raison des
eléments comparatifs qu'il est possible d'en tirer en vue d'une
comprehens1on de comportements plus anciens pour 1esque1$ les
acqu1s sont incomplets. De plus, i1 permet d'acquérir des
connaissances nouvelles sur ces importants s1ec1es de 1'histoire
culturelle de 1a region.

L'analogie est une approche fréquemment utilisée en archéo-
logie. Cette méthode comparative posséde certes ses limites,
mais on s'accorde généralement 3 affirmer qu'elle permet une
meilleure compréhension des événements plus anciens.
L*influence euro-canadienne et 1'acculturation qui en découla
ont grandement modifié les comportements des amérindiens mis en
contact, direct ou non, avec les premiers colons. Ce phenomeéne
d'acculturation, qui se poursuit toujours, obscurcit a des
echelles variables le portrait qu'il est possible de tirer de la
période préhistorique. A ce probléme, se rajoute celui de la
variabilite et des transformations culturelles.

L'homme fait partie d'un milieu en constante transformation et:
ses comportements adaptatifs evoluent en conséquence: ils
doivent s'ajuster et/ou transformer 1'environnement. C'est
pourquoi il devient hasardeux d'affirmer que les comportements
des groupes humains 3 une époque donnée furent similaires des
millenaires auparavant.
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Néanmoins, avec une certaine prudence, il est possible de tirer
des informations utiles gr&ce a 1'analogie. D'ailleurs, le
milieu physique_concerné ici, correspondant au Bouclier
canadien, se préte part1cu11erement ien a une telle approche.
Les découvertes archéologiques en ces lieux semblent en effet
refléter une certaine homogéneité decoulant de facteurs
culturels et naturels (Dawson, 1983). Cette constance est
surtout attribuable @a: 1) 1a relative homogénéite
physiographique du territoire avec les innombrables voies d'eau
interreliees qui procurent le transport et la majeure partie des
ressources; 2) 1la foret qui est géneralement uniforme mais qui
recéle d1fferents habitats et de nombreuses ressources fauniques
souvent variables en lieux de dispersion et en quantite.

De tout temps, cet environnement aurait favorisé une grande
mobilité des groupes sur le territoire ainsi que des changements
continuels dans 1a composition de ceux-ci avec relativement peu
d'intrusions de 1'extérieur. Les réponses offertes par 1'homme
au milieu deviennent plus uniformes, favorisant des schémes de
subsistance et une technologie relativement semblables,
quoiqu'en constante transformation. L'utilisation des donnees
ethnographiques et ethnohistoriques devient par le fait meme
encore plus intéressante:

"This homogeneity combined with the temporal continuity that
caracterizes the assemblages, makes the ethnohistorical and
ethnological data directly pertinent to an understanding of
the prehistoric situation, permitting an extrapolation and
interpretation not possible in more complex regions to the
south",

(Dawson 1983: 56)

2.2.2. POPULATIONS AMERINDIENNES AU XVIIe et XVIIIe SIECLES

L occupation du territoire de l1a riviére Gatineau et de ses
environs par les popu]atlons amérindiennes aprés la perlode de
contact est peu document@e. Les ecrits concernent plutot les
populations qui exploitent les bassins hydrographiques des
grands axes de circulations tels 1'Outaouais, le Saint-Laurent
et le Saguenay.
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Les premiéres mentions écrites concernant des groupes
amérindiens nous sont parvenues grace aux exploitations que fit
Champlain dans la vallée de 1' 0utaoua1s en 1613 et en 1615, Ce
dernier desirait se rendre jusqu'a la Mer du Nord (baie de
James), sur la base d'informations recueillies par Nicolas de
V1gnau qui lui affirma y eétre allé 1'année précédente lors d'un
séjour chez des Algonquins (Couture, 1983: 86).

Champlain fut le premier blanc a avoir remarqué la riviére
Gatineau Tors de ses voyages_ (Le 4, nous passames proche d'une
riviére qui vient du nord, ou se t1ennent des peuples appe]es
A1goumequ1ns (Algonquins), 1aque11e n'est pas large mais remplie
d'un nombre infini de sauts qui sont fort difficiles a passer"
(tire de Brault, 1948: 14). 11 mentionne ega]ement que les
ameérindiens emprunta1ent cette riviére pour eviter leur ennemis
(les Iroquois) sur 1'Outaouais. "En ce temps-1a, les sauvages
connaissaient fort bien la Gatineau; i1 y naviguérent longtemps
par la suite pour se rendre au poste de traite des
Trois-Riviéres" (tiré de Brault, 1948: 14).

Une autre information concernant la présence d'Amérindiens
vivant a proximité de la Gatineau nous est parvenue par le biais
d'un commentaire d'un Jésuite en voyage sur 1'Outaouais en

1615. 11 mentionne qu'un groupe de sept a huit cents indiens
vivaient sur les rives du "lac Ottawa" (probablement de lac
Deschénes, qui est un &largissement de la riviére de

1! 0utaoua1s). Aucune information n'est disponible quant &
1'identité culturelle de ces individus, leur provenance et leur
dispersement ultérieur.

Les Amer1nd1ens que Champlain rencontra 1ors de ces exped1t1ons
eta1ent des An1shnabek, nom par lequel ces A]gonqu1ns 7
s'appellent et qui signifie les "Vrais Hommes". Cette méme
appellation désigne tous les Algonquins du groupe-Ojibway qui
habitaient 1a région s'étendant de 1'Outaouais au lac ,
Supérieur. Ce groupe comprend entre autres les Algonquins, les
Missisaugas, les Nipissings, les Outaouais, les Saulteux, les
Maskégons, les Saugeens et les Chippawas {Couture 1983: 17).
Une autre hypothése serait que le terme dérive du Maliseet
"elakomkwick", ce qui signifie nos "allies" (Day, 1978: 228).
I1s sont plus apparentés culturellement et linguistiquement aux
Nipissings et Ottawas de 1'Ouest qu'aux Montagnais de 1'Est.
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En se basant sur les résultats des voyages de Champlain, ainsi
que sur d'autres documents, il est possible de conclure qu'au
début du XVIIe siécle, les Algonquins du Bas-Outaouais se
divisaient en six bandes principales: les Onontchataronons, les
Keinouches, les Weskarinis, les Matouweskarinis, les
Kichesipirinis et les Otaguottouemins (Couture, 1983: 81-84;
Day, Trigger, 1978:792; Heidenreich, 1971: 240-241; Parent,
1978: 16-17) (voir f1gure 1). Le Bas Outaouais correspond de
fagon génerale au bassin de 1a riviére des Outaouais Jusqu ala
confluence de la riviére Mattawa. Le nom de cette riviére
signifie "lieu de rencontres" et comme son nom 1'indique, elle
servait de point de rendez-vous pour de nombreuses bandes
d'Algonquins du Nord et du Sud, pour les Nipissings et pour
d'autres bandes plus occ1denta1es D'autres petits groupes
détachés des bandes mentionnées ci-haut, vivaient 2galement sur
1a rive nord du fleuve Saint-Laurent.

De toutes ces bandes, celles des Weskarinis est certes 1a plus
importante pour les besoins de cette @tude. Ce groupe,
également appelé Ouaouiechkarinis ou Petite Nation, exploitait
un territoire situé au nord de 1'Outaouais, entre le lac des
Deux-Montagnes et la riviére Liévre. 1I1s se concentraient prés
des bassins des riviéres Rouge, Petite Nation et du Liévre.

FIGURE 1 - LOCALISATION DES BANDES ALGONQUINES DE LA VALLEE DE
L 'OUTAQUAIS AU DEBUT DU XVIIe SIECLE
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Leur designation sous le terme de Petite Nation serait due au
fait que cette bande n'etait plus au XVIIe siécle que les
vestiges d'un groupe beaucoup p1us important qui aura1t ete
decime lors de combats sur la riviére Bécancour prés de
Trois-Riviéres (Day, Tr1gger 1978: 793). Apres leur
établissement sur la riviere du Lidvre, ils purent profiter
d'une position strateg1que d'intermédiaire dans le commerce des
fourrures entre d'autres bandes algonquiennes et les Frangais
(Heidenreich, 1971).

Le désir des Iroquo1s (1) de contrdler les différents echanges
commerciaux qui s'@tablissaient alors au début du XVIIe siécle
devait cependant rapidement modifier la situation. 1I1s firent
de nombreux raids en territoire algonquins. Ces incursions,
sporadiques au début, devinrent plus puissants que les
Algonquins pour, par la su1te, prat1quement les exterminer vers
1647 et controler la région jusqu'en 1665 (Thwaites, 1899 (5):
289-290), Les Weskarinis furent ainsi expulsés de leurs
terr1to1res au debut des annees 1640. I1s se réfugiérent sur

1'11e-aux-Allumettes auprés des Kichespirinis (Day, Trigger,
1978: 794).

Au plus fort des attaques, les Algonquins se cachaient a
1'intérieur des forts franga1s mais ceux-ci ne devinrent vite
que des abris futiles, puisque les Iroquois détruisirent méme
ces etablissements. Les Algonquins durent par_ la suite trouver
refuge en maints endroits: chez les Jesu1tes a Sillery, a

Trois- R1v1eres et 3 Pointe-du-Lac, dans 1a région du lac Sa1nt-
Jean, a la Mission de 1a Montagne de Montreal, chez les
Su1p1c1ens et en d'autres lieux comme a Sainte-Anne-du-bout-
de 1'ile, a 1'ouest de 1'ile de Montréal (Day, Trigger, 1978:
ibid). Certa1ns allérent chercher refuge en Huronie. Ce fut le
cas des Kichespirinis et des Onontchataronons (Heidenreich,
1971: 226; Trigger, 1976: 610).

Suite au traité de paix signé en 1701 entre les Frangais et
leurs allies d'une part et les Iroquois d'autre part, le

commerce des fourrures, fortement ralenti par la guerre, put
reprendre un nouvel essor. Les Algonqu1ns qui, entre temps,
avaient di etablir résidence dans 1a région de Montréal avec

(1) Le terme Iroquois renvoie ici aux tribus membres de la
confederation des Cing Nations, soit: Tes Mohawks, les
Onondagas, les Cayugas, les Oneidas et les Senecas.
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des Iroquois et des Nipissings (notamment ceux de 1a Mission de
la Montagne et le groupe qui s'etablit prés d'Oka vers 1721),
retournérent fréquenter de fagon périodique les territoires
ancestraux (Day, Trigger, 1978: ibid).

Possiblement en raison du retrait des Algonquins, puis des
Iroquois de 1a région nord des bassins hydrographiques des
riviéres Gatineau, du Liévre et Rouge, il semble que d'autres
groupes algonquiens aient exploite ces territoires au XVIIIe
siecle. Il s'agit des Attikaméques ou des Tétes de Boule (1)
(McNulty, Gilbert, 1978: 209-210). Ces Algonquiens nomades ont
historiquement exploité un territoire riche en castors
généralement situé plus au nord et a 1'est que celui concernéd
par cette étude.

Populations amérindiennes aux XIXe et XXe siécles

La compréhension de 1'histoire des groupes autochtones de la
région aprés le début du XIXe siécle doit étre reliée i celle
des environs de la confluence des riviéres Desert et Gatineau.
C'est en effet a cet endroit que la Compagnie de 1a Baie
d'Hudson ouvrit un comptoir de traite au début des années 1800
(Couture, 1983: 119-120; Voorhis 1930: 149). Plusieurs
Algonquins qui pratiquaient un mode de vie nomade dans la region
(surtout -des Weskarinis) prirent 1'habitude de se réunir
annuellement & cet endroit afin d'échanger. Un autre poste de
la Compagnie de 1a Baie d'Hudson, quoique plus réduit, etait
également en opération au début du XIXe siécle a la riviére du
Liévre. Ce comptoir €tait appelé le Fort Lac des Sables. Le
poste de la riviére Désert devait fermer ses portes vers 1878 ou
1879 (Speck, 1929: 115).

Sous 1'impulsion des missionnaires, d'autres Amérindiens (les
Kichesipirinis et les Onontchatasonons) se joignirent aux
premiers a cet endroit. Pour les missionnaires, il devenait
plus facile de christianiser des groupes sédentaires que des
familles nomades. C'est ainsi que plusieurs autochtones de la
mission des Sulpiciens du Lac-des-Deux-Montagnes allérent
s'@tablir en ces lieux (Couture, 1983: 96, 120; Day et Trigger,
1978: 795; Speck, 1929: 115-117). Le 9 aout 1854, une réserve
de 44 537 acres était concédee par le gouvernement provincial.
Une mission permanente fut fondee par les Oblats a Notre-Dame-
du-Rosaire sur la Gatineau.

{1) La question de 1a distinction culturelle entre ces deux

groupes a fait 1'objet d'un debat assez bien documenté.
Voir Clermont (1977), McNulty et Gilbert (1978).
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Cel]e -ci prit le nom de Maniwaki, ce qui signifie "Terre de
Marie" (Couture, 1983: 108). Au cours du XIXe siécle, d'autres
Algonquins se sont intégrés a la bande de Maniwaki, soit entre
autres ceux du Lac-des-Iles.

Au cours du XXe siécle, la population résidente devait
s‘accroitre. En 1921, 1e groupe etait constitué de 500
individus, dont environ 400 Amerindiens. En 1931, on denombrait
668 personnes, dont 440 autochtones enregistrés. La population
s'accrut sensiblement aprés 1950 pour atteindre environ 1 100
individus de nos jours.

Mentionnons également une autre bande, celle de Golden Lake en
0ntar1o qui est actuellement située a proximité du territoire a
1'etude. A la per1ode historique, les Algonquins qui devaient
former cette bande fréquentaient de nombreux postes de traite le
long de 1'Outaouais: Fort William, Fort Coulonge, Dumoine,
Mattawa, etc. Nomades dans la premiére partie du XIXe siécle,
ils exp]o1ta1ent les bassins de plusieurs rivieres: Petawawa,
Bonnechére, Madawaska, Dumoine et Coulonge. A partir de 1851,
ils furent demenagés par le gouvernement sur la rive sud de 1a
riviére Bonnechére au bord du lac Doré (Golden Lake). Les
descendants de l1a bande de Mattawa ("Mouth-of-the-river-people")
Speck, 1915: 3) y résident ma1ntenant

On tenta, sans grand succés, de deve]opper 1'agriculture chez ce
peuple. La Compagnie de 1a Baie d'Hudson y ouvrit un poste de
tra1te et .-les Oblats une mission. La population actuelle
s'@léve a environ 500 personnes.

2.2.3. CYCLES DE SUBSISTANCE AUX XVIIe ET XVIIIe SIECLES

Relativement peu de données écrites existent sur les cycles de
subsistance des Algonquins entre la période de contact et 1a fin
du XVIIIe siécle. 11 est cependant possible de supposer que
comme pour les Ojibways de 1'Ontario, ils exp101ta1ent 1 envi-
ronnement par la chasse et la trappe en plus de s 'adonner 3 la
peche I1s demeuraient d1sperses a travers le terr1to1re la
maJeure partie de 1'année (Rogers, 1963: 70). L'agriculture
n‘etait pratiquée que de fagon marginale, et ce uniquement chez
les bandes plus méridionales (Day, Trigger, 1978: 795). Il
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semble en effet qu'il @tait possible de s'adonner sérieusement a

1'agriculture passé la limite ‘sud du Bouclier Précambrien
(Btack, 1980: 59).

Si 1'agriculture fut un aspect relativement marginal du cycle
économique algonquin, d'autres activités telles la péche, la
chasse et l1a trappe furent certes plus importantes pour subvenir
aux besoins des groupes, surtout pour les bandes vivant plus au
nord. La péche semble avoir @té surtout pratiquee 1'éte, alors
que les gens se rassemblaient et que le groupe pouvait alors
beneficier d'une certaine aisance en raison de la rentabilité de
cette activité. La péche hivernale sous la glace devait par
contre étre également pratiquée.

Les regroupements estivaux se faisaient genéralement sur les
rives de lacs ou riviéres et la péche etait compléetee par la
chasse aux lievres et aux oiseaux et la collecte de fruits et de
baies (Rogers, 1963: ibid).

Avec 1'approche de 1'hiver, on assiste a un fractionnement des
groupes. Afin de rentabiliser les possibilites offertes par un
milieu relativement pauvre, les Algonquins devaient ainsi se
répartir sur un vaste territoire. 11 est possible qu'au début,
certains camps aient eété batis prés de rapides, ol d'importantes
quantités de poissons étaient capturés et séeches en prévision de
1'hiver (Rogers, ibid). Par la suite, les déplacements des
chasseurs étaient fréquents et dépendaient de 1a disponibilite
du gibier, surtout des cervidées. Notons que le caribou devait
étre disponible a cette période, puisqu'il est attesté dans la
region de Maniwaki (Black, 1980: 54). Le pére Lejeune, qui
passa 1'hiver de 1633-1634 avec des Montagnais, rapporte que le
camp de base fut transporte 2 plus de vingt reprises dans 1a
recherche de gros gibier et qu'a maintes occasions, le groupe se
scinda en unités plus petites (Thwaites, 1899 (7): 95-110).

Lorsque le temps devenait plus clement, les conditions de vie
devaient s'améliorer. Les poissons, les oiseaux migrateurs et
méme 1'ours pouvaient étre exploités. On retournait aux
endroits ou les canots avaient ete laissés pour 1'hiver. Aprés
le degel, c'était le retour aux campements d'été (Rogers, .ibid).
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En résumé, i1 semble que les réponses adaptativeg des Algonquins
a la période de contact étaient nombreuses et fortement liées au
milieu dans lequel elles s'inscrivaient. L'agriculture etait
pratiquée de fagon marginale par les bandes meridionales, alors
qu'au nord, 1'économie devait ressembler a celle pratiquée par
tous les Algonquiens de la forét boréale. Les groupes ,
Algonquins ol 1'agriculture était pratiquée doivent étre
distingués des premiers. Une chose demeure certaine: c'est que
la société algonquine &tait caractérisée par une flexibilité
adaptative qui lui permettait d'évoluer en un milieu non
seulement difficile, mais en constant changement.

2.2.4. CYCLES DE SUBSISTANCE AUX XIXe ET XXe SIECLES

L'économie traditionnelle de subsistance, déja altérée par les
nouvelles exigences entrainées par le commerce des fourrures, se
modifia encore plus au XIXe siécle, non seulement & cause de
1'envahissement graduel des colons canadiens, mais aussi en
raison des fluctuations dans les ressources fauniques. L'intro-
duction d'armes a feu et de pieéges plus efficaces et la surex-
ploitation de certains animaux a fourrure en raison des nouveaux
besoins créés par les comptoirs de traite furent tous des
facteurs a 1'origine de la baisse de certaines espéces animales.

Jusqu'aux abords du XIXe siécle, il semble que les conditions de
vie des amérindiens nomades aient &té bonnes. Le gibier &était
abondant et i1 y avait une forte compétition entre diverses
compagnies de traite, ce qui favorisait les autochtones sachant
tirer profit de la situation. Vers le milieu du XIXe siécle, la
trappe devint 1'activite de subsistance principale, puisque
c'est seulement par elle que les autochtones purent obtenir les
biens manufactures devenus essentiels. I1 devenait ainsi de
plus en plus difficile de continuer a vivre selon un mode de vie
traditionnel (Black, 1980:21). ‘

Outre les nombreuses modifications dans la subsistance, le XIXe
siecle vit 1'eémergence définitive des territoires de chasse
familiaux, de 1'individualisme et de 1'apparition d'établis-
sements indiens prés des postes de traite en hiver. C'est la
cas de Maniwaki ou du campement de Majemegos sur la riviére du

Liévre en amont du Rapide de 1'Orignal (Mont-Laurier). Vers la
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! fin du XIXe siécle, on note également 1'apparition de jardins
communautaires chez les bandes amérindiennes (Black, 1980: 26;
Bishop, 1974: 91; Johnson, 1930: 32; McBride, 1983; Moore, 1983:
‘, 34; Rogers, B]ack 1976: 11-13). La culture consistait surtout
en des champs de pommes de terre et ces tentatives d'accentuer
' la sédentarisation des Algonquins’ se fit généralement sans grand
\ succes.

- A 1'aube du XXe siécle, les changements dans un mode de vie qui
I n'était déja plus complétement traditionnel, se bousculérent

~ encore plus. L'intensification des efforts d'@vangélisation, la
& signature de traités, 1'essor des exploitations forestiéres et
l’ 1'arrivée massive de nouveaux colons furent tous des facteurs
responsables des nombreuses modifications sociales et

_ cu]ture]]es déja amorcées par le commerce des fourrures. Avec

' les années 1900, plusieurs innovations matérielles contribuérent
:  également 3 changer les habitudes.

Probablement le changement majeur qui fut apporte au mode de vie
est la sédentarisation progressive de ces Ameérindiens autrefois

o\ nomades. De nos jours, le temps passé dans le bois a diminué et
/I‘ cette pratique est devenue certes moins importante (Bishop,

1974: 30 et voir Dunning, 1959, McGee, 1961, Rogers 1963 et Van

Stone 1965) pour les popu]at1ons algonquiennes du sub-arctique.
La trappe et ses activités connexes entrent en conflit avec les
nouvelles realités de 1a vie moderne.

Divers emplois réemunérés ont remplacé une bonne partie des :
revenus genéres par la trappe. Ainsi, de nombreux amerindiens
au cours du XXe siécle ont travaillé comme gardes forest1ers,
guides tour1$t1ques, prospecteurs miniers, bicherons, etc.. A -
ces facteurs, s ‘ajoute celui de 1'aide soc1a1e gouvernementa]e
qui contribue 3 rapprocher les gens de leur village.

-
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2.3.  DONNEES HISTORIQUES

Le chapitre qui suit décrit briévement les grandes lignes de
1'histoire de 1'occupation euro-canadienne et par la suite,
celle des travailleurs et colons le long de la Gatineau, a
proximité du corridor routier prévu. Les sujets traités
seront: Tle commerce des fourrures, la colonisation, 1'exploi-
tation forestiére et 1'industrie miniére (1). Par la suite, la
derniére section de ce chapitre permettra de faire un bilan et
une repartition des biens patrimoniaux du territoire a 1'etude.

2.3.1. COMMERCE DES FOURRURES

Quoique probablement de fagon moins intensive, tout porte a
croire que la traite des fourrures chez les Amérindiens a debute
avant la venue de Jacques Cartier en 1534. A cet effet, Biggar
{(1924: 49) mentionne que Cartier fut méme approche par des
Amérindiens qui désiraient &changer. D&s le XVIe siécle, il est
possible que les Algonquins eurent egalement des échanges
commerciaux en marchandant avec des Montagnais a 1'embouchure du
Saguenay (Black, 1980: 24).

Avec la fin du XVIe siécle, on assista a une augmentation de
1'importance de la traite des fourrures en Nouvelle-France. La
demande croissante des fourrures (surtout de castor) sur le
marché européen, une meilleure connaissance par les arrivants
des modes de vie amérindiens et 1'adoption par ces derniers de
nombreux biens importés favorisérent cette éclosion rapide-
(Ethnoscop, 1983: 90). Tadoussac, a 1'embouchure du Saguenay,
devint ainsi le premier véritable centre d'échanges commerciaux
de la fourrure. On y a noté la présence d'Algonquins de
1'Outaouais au debut des années 1600 (Couture, 1983: 97). La
fin du XVIe siécle et le début du XVIIe siécle furent ,
profitables aux Montagnais et Algonquins du nord du fleuve, qui
misaient sur leur role d'intermédiaires et tiraient benéfice des
rivalités européennes (Ray, Freeman, 1978: 20-21).

(1) L'information de ces sections a &té principalement tirée de
Bernard, C., 1984, -
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La disparition mysterieuse des Iroquois de la vallee du Saint-
Laurent au debut du XVIIe siécle favorisa également 1'importance
accrue que prit la traite des fourrures, car elle libéra ce
corridor strategique. Avec les Iroquois dans la vallee de
1'Outaouais, les Hurons, Ottawas, Algonquins et Nipissings
devaient utiliser des routes alternatives, comme par exemple la
riviére Gatineau. "En ce temps-1a, les sauvages connaissaient
fort bien la Gatineau; ils y naviguérent longtemps par la suite
pour se rendre au poste de traite des Trois-Rivieres"
(Champlain, cité dans Brault, 1948: 14). A cette &poque, les
Amérindiens de la région utilisaient &galement le nord de la
riviére des Outaouais pour se rendre au Saint-Laurent (Black,
1980: 24). Une autre voie etait la riviére Dumoine jusqu'a sa
source pour par la suite aller rejoindre le Saint-Maurice,
permettant ainsi d'atteindre Trois-Riviéres. '

L'origine du nom de la riviére Gatineau est entiérement liée au
commerce des fourrures. En effet, au milieu du XVIIe siécle,
Nicholas Gatineau dit Duplessis quitta son poste de notaire aux
Trois-Riviéres pour parcourir le Saint-Maurice et la Haute
‘Gatineau, pour faire le commerce des fourrures.

Vers 1a fin du XVIIe siécle, les Frangais ouvrirent de nombreux
comptoirs de traite le long de 1'Outaouais et plus au nord, en
empruntant 1a route menant a la baie de James. En effet, en
1683 1e Gouverneur de la Barre donna au sieur d'Argenteuil la
premiére licence pour faire la traite au Temiscamingue et en
Abitibi, afin de concurrencer les postes Anglais de la baie de
James (Mitchell, 1977: 8). Ces postes sont: 1la Petite Nation,
Lierre, Coulonge, des Joachims et Mattawa.

En 1688, les Frangais furent deloges des forts de 1'Outaouais
par les raids des Iroquois. Jusqu'en 1710, la région se trouva
videe de ces comptoirs de traite, bien que de nombreuses
tentatives de maintien et de réouvertures furent faites
(Laflamme, 1976: 17). Ceci obligea les Algonquins a se rendre 3
Montréal pour le commerce. D'autres @changérent probablement
avec les coureurs des bois sur le Bas-Outaouais ou au lac
Nipissing (Mitchell, 1977:10).

Mis § part les postes de traite ci-dessus mentionnes, qui furent
eriges le long de 1'Outaouais a proximite du territoire a
1'etude, mentionnons que trois portages clés de la route des
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commergants se situaient @ la Grande Chaudiére, la Petite
Chaudiere et le Portage des Chénes. Ces lieux de rencontre
etaient utilisés pour éviter les chutes de la Chaudiére et des
Chats. Joseph Mardion, un commergant, installa un poste de
traite le long de 1' 0utaoua1s a la Baie Pontiac de 1786 a
1799. Ce poste fut ensuite vendu a la Compagnie du Nord-Ouest.

Avec 1'essor au XIXe siécle de 1'exploitation forestiere dans le
Bas-Outaouais, le commerce de la fourrure se mit a decliner en
raison de la destruct1on progressive des habitats naturels du
castor. Deés 1860, tous les forts de 1'Outaouais du sud étaient
fermes.

2.3.2, COLONISATION ET AGRICULTURE

La colonisation de 1a Gatineau et de ses environs ne déebuta
qu en 1800, lorsque Philémon Wright et une trentaine de colons
américains s'installérent sur les rives de 1' 0utaoua1s prés des
chutes de la Chaudiére. Dés 1801, on assiste a 1'érection de
plusieurs batiments dont une maison de bois, un moulin, une
boutique de forge, un abri pour les chevaux et un moulin a
chanvre. Trois fermes seront éga]ement mises sur pied, soit:
Gatineau, Waterloo et Bretagne. L' intention de Wright était de
baser 1 exp1o1tat10n des ressources de 1a réegion sur
1'agriculture. Trés tot cependant, ses exploitations se
d1vers1f1erent et vers 1807, on vit 1' apparition de son premier
"train" de bois vers Montreal Cette période marque le debut de
1 exploitation forestiére de 1'Outaouais, et cette activite
économique ‘orientera tout le developpement ultérieur de ce
secteur du Quebec Nous verrons plus loin dans ce texte comment
et par qui s 'effectuera 1' exp1o1tat10n du bois dans et a
proximite du territoire a 1'étude.

Dés 1820, 1a population du canton de Hull s'@léve a 1 060
habitants vivant principalement des produits de Ta ferme et de
la forét. En 1829, la population du comté d'Ottawa (Pontiac,
Pap1neau Hull et Gat1neau) comptait 5 369 habitants. A
1'origine, cette population est composée d' 1mm1grants
anglophones en provenance des Etats-Unis, de 1'Irlande, de
1'Ecosse et de 1'Angleterre. Par la su1te une population
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~d'origine canadienne frangaise s'installe a Hull, Pointe-

Gatineau, Sainte-Cécile-de-Masham et Buckingham. Vers 1891, la
population francophone 2tait déja nettement majoritaire (54 899
contre 45 903). Cet ecart ne cessa par la suite de se creuser
entre les deux groupes linguistiques. Finalement, au début du
XXe siecle, des immigrants polonais et allemands s'installent
dans la région (par exemple a Poltinure). I1s travailleront
principalement dans les mines.

La Tiste qui suit indique quelques renseignements généraux sur
les villes et villages longeant la Gatineau, a proximite du
corridor routier retenu:

Aylmer . premier etablissement 1816
. arrivee des Méthodistes 1827

. fondation de la paroisse 1840
Buckingham arrivee des premiers colons 1799
érection municipale 1845
statut de ville 1890

Cantley . mission 1857
Chelsea . mission 1835
Farrelton . mission : 1844
. érection canonique 1850
Gatineau . érection canonique 1928
. érection municipale 1933
Hull . arrivee de Philemon Wright 1800
. Wrightown devient Hull = ~1875
Hul1-Ouest ouverture des registres 1848
erection civile 1861
Masham-Nord - . &rection du canton - 1850
' . erection canonique 1868
Perkins . mission 1851
. érection canonique 1906
Pointe-Gatineau . mission 1838
. érection canonique 1840
. eérection civile 1876
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~ Poltimore . mission 1894

2\ . érection canonique 1937
Quyon . arrivée des premiers colons 1848
' . erection municipale 1875
Sainte-Cécile-de- . ouverture des reg1stres 1853
Masham . erection canonique 1868
. érection civile 1871
Saint-Pierre-de- . erection de la municipalite 1892
Wakefield
Wakefield . érection de la municipalite du 1845
canton
. erection de la municipalité du 1917
village.

En résumé, les prem1ers immigrants s'installent dans la région
pour y gagner leur vie, pratiquer leurs metiers, fuir les
famines d'Irlande ou les terres surpeup]ees de 1a vallée du
Sa1nt Laurent. Tout au_long du XIXe siecle, les paysans
s'etablissent dans la région sur des terres deja en partie
déboisées par les bucherons. Ils y pratiqueront une agriculture
de subsistance, i.e. pour subvenir uniquement a leurs besoins
immédiats. Nous verrons dans la section suivante que peu a peu,
la pr1nc1pa1e activite economique sera 1' explo1tat1on des riches
foréts de 1'Outaouais.

2.3.3. L ‘EXPLOITATION DES FORETS

L'industrie forestiére du Bas-Outaouais est caracterisée a ses
déebuts et tout au long du XIXe siécle debut XXe par quatre
volets principaux, soit le bois carré, les scieries, les }
pulperies et papeteries et finalement, les autres industries du
bois.

L' exp1o1tat1on du bois carre exigeait peu de transformation de
la matiére premiére: 1'arbre etait abattu, on 1' equar1ssa1t sur
place, et par la suite, il etait flotte sur les cours d'eau,
généralement assembl@ en cage vers les grands centres.
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Au cours du XIXe siécle, une multitude de petits moulins a scie
parsemait le territoire, répondant ainsi a une demande sans
cesse croissante des populations locales. C'est souvent autour
du moulin a scie que ?es villages prenaient naissance.
Parallélement a ce marche local, une demande en bois de sciage
et de construction s'intensifia vers les grandes villes. En
1881, 49 moulins a scie etaient actifs dans le comté d'Ottawa.
La 11ste qui suit en énonce les principaux:

1801 . Moulin a scie a Hull, par Philemon Wright
1808 . Moulin a scie a Hull

1820-23 . Prés des rapides Farmer, sur la Gatineau
1823 . Moulin @ scie a Buckingham, qui devient 1a

proprieté de Bowman en 1824, qui le vend a la
compagnie James McLaren en 1864

1826 . Scierie a Buckingham, par Bigelow
1839 . a Chelsea, par la compagn1e Gilmour
1846 . a Quyon, par la Egan's Lumber Mill
1866 . Scierie E.B. Eddy a Hull

1896 . Moulin a bois R.B. Ritchie a Aylmer.

Au tournant du XXe siécle, une nouvelle industrie, celle de 1la
pu]pe et du pap1er, viendra marquer le paysage des villes de la
région. En plus d'attirer un nombre considerable d'ouvriers,
ces industries impliqueront 1a présence de grands batiments, le
flottage du billot, 1a fumée, la circulation de trains, etc.,
rendant ainsi visible la vocation industrielle et forestiére du
Bas-Outaouais. Les principales industries reliées a ce marché
ont été en 1889 1a Cie de E.B. Eddy & Hull, en 1902 celle de
James McLaren a Buck1ngham et, en 1926, ce]]e de la Compagnie
Internationale de Papier a Gat1neau

Finalement, d'autres industries de transformation du bois
Jouerent un role dans le développement économique de la région
qui nous concerne. Diverses petites manufactures fabriquant des
manches de hache, bardeaux, portes et chassis, etc.
fonctionnérent au cours des XIXe et XXe s1ecles La plus
importante fut sans conteste la compagn1e d'allumettes E.B. Eddy
de Hull, qui debuta en 1851, -
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2.3.4.  LES MINES

Le sous-sol de la reg1on est relativement riche en plusieurs
matiéres premiéres qui furent exploitées a diverses époques.
Citons par exemple: calcaire, silice, magnes1te feldspath,
kaolin, fer, baryte, etc... En 1885, environ 2 000 personnes
trava1]]a1ent dans les m1nes Un barrage et une ecluse furent
batis a Poupore, sur la Lidvre, pour fac111ter le transport du
minerai. Notre-Dame- de-]a-Sa]ette etait @ 1'epoque le centre
minier de la région. La Tiste qui suit 1nd1que les principaux
centres d'exploitation miniére de 1a région a 1'etude et de ses
environs:

1826 Carriére de pierre a chaux et glaise a Hull

1854-1868 Mine de fer, Hull

1872 Mine de fer Baldwin, Hull

1880-1892 Phosphate de chaux a Buckingham, Hull et Templeton
1905 Usine de nickel a Deschénes

Vers 1910 Mine Moss, Quyon {molybdénite)
Mica a Perkins, cantons de Hull, Portland,
Templeton :
Feldspath a Buckingham.

Moyens de communication et utilisation des cours d'eau

La Tiste qui suit indique par ordre chrono]og1que les
principales voies de communication de la region:

1818 Chemin Br1tan1ca (en direction d' Ay]mer)

1826 ?ont §uspendu entre Bytown (Ottawa) et Wrightown
Hull

1830 Route reliant La Lievre a Hull

1877 Voie ferree reliant Montreal a Hull

1880 Voie ferree reliant Hull 3 Waltham

1892 Voie ferree reliant Hull a Wakefield.

Pendant tout le XIXe siécle, le pouvoir de 1'eau fut utilise
pour actionner les machineries. Vers la fin du XIXe siecle, on
s'en servit pour tirer 1'energie hydro-2lectrique. Ainsi, des
barrages hydro-électriques furent érigés a Buckingham, Chelsea,
Hull, lacs Meach et Deschénes (1895). Ces barrages modifiérent
beaucoup les cours d'eau et les rives avoisinantes.
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2.3.5.  BIENS PATRIMONIAUX

Sites et monuments classes

Un total de sept sites ou monuments historiques sont classés en vertu.
de 1a Loi sur les biens culturels pour le territoire a 1'etude et ses
environs immédiats. Ce sont:

1) Aylmer ?gg;enne eglise méthodiste Monument historique

2) Aylmer Hotel Symmes Monument historique
1831

3) Aylmer Maison Lebel Monument historique
1824

4) Aylmer Maison McGooey Monument historique
Avant 1850

5) Hull Maison Riverview

" Monument historique
Deuxiéme moitie du XIX s. :
6) Hull Maison Scott Fairview Monument historique
7) Hull Maison Wright Scott-Had]ey' Site historique
_ Milieu du XIXe siécle.

D'autres sites ou monuments 3 intérét patrimonial notable existent
dans ol a proximité du territoire a 1'etude. Cependant, aucune
reconnaissance ou classement n'a encore ete effectué par 1a Commission
des biens culturels. Ceux-ci sont reliés aux principales activiteés
économiques qui ont marqué le developpement des villes et villages de
la region. A cet effet, mentionnons le moulin de Wakefield (1838),
divers moulins a scie, boulangeries, forges et mines (pour plus de
details, voir sections antérieures).
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 2.3.6.  DONNEES DU MACRO-INVENTAIRE

La Communauté réegionale de 1'Outaouais a préparé un guide de
rense1gnements sur le patrimoine culturel pour une revision du
schéema d' amenagement du territoire. Ce travail a permis de
définir les phenoménes majeurs ayant marqué la vie &conomique,
sociale et culturelle des communautes. Dans une 1arge mesure,
les variables définissant le secteur économique ont eté
discutees au cours des prem1eres sections de ce cha? itre.

sont, par ordre d'importance: 1'agriculture, la sy v1cu1ture,
les mines et le transport Chacun de ces secteurs d'activite a
marqué a sa fagon 1'histoire récente du peuplement euro-canadien
du Bas-Outaouais. Malgre la jeunesse de cette occupation, les
traces matérielles de ces secteurs reflétent 1'adaptation et la
‘tradition de 1a population et représentent en ce sens un
patrimoine original dont 1a connaissance nous renseigne sur
1'histoire culturelle de 1a région.

Secteur @conomique

Pour 1'agriculture, les @lements patrimoniaux a considerer
témoignent des activités domestiques. Ce sont surtout les -
batiments et autres dependances (telles Tes granges). Le
peuplement rural de la région fut influence par la présence des
anglophones et francophones. Cette coexistence culturelle eut
pour effet des caractéristiques d'aménagement architecturales
differentes. Ainsi, les ang]o-amer1ca1ns et les anglo-saxons
installaient genéralement 1a maison et les dependances au milieu
du lot, loin de 1a route, alors que la tradition frangaise
incitait les colons a bat1r 1e 1ong de 1a route.

L'etude citée ci-dessus aura permis de discerner cing types de
maison et cing types de grange-étable. Mentionnons-qu'a
1'origine, 1a maison 2tait en bois équarris, alors que la grange
était construite en bois rond. Par la suite, les maisons
s'agrandirent et selon les moyens financiers du propriétaire,
elles étaient construites en bois, en pierre ou en brique.

L'industrie forestiére occupa une place majeure dans le
développement @conomique de la Gatineau. Les traces de ces
activités consistent en de nombreuses scieries &parpillées sur
le territoire. Citons en exemple les importants moulins a scie
de Hull et de Buckingham.
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Vers la fin du XIXe s1ec1e, 1'industrie miniére a engendré un
important développement économique et demograph1que dans le
territoire considéré. Les diverses excavations ainsi que les
batiments necessaires aux exploitations regresentent pour ce
secteur les eléments patr1mon1aux pouvant etre pertinents.
Mentionnons en exemple les mines de fer de Hull.

La mise en place et 1'expansion des infrastructures de transport
ont permis la colonisation et le déve]oppement economique de la
majeure partie du territoire a 1'etude. La patrimoine bati de
ce secteur est représenté notamment par des gares ferroviaires
ou des ponts couverts.

Secteur socio-culturel

Les él1éments du patrimoine bati qui permettent une compréhension
de 1a vie sociale et culturelle de 1a région se regroupent
surtout en deux thémes majeurs: les lieux didactiques et les
lieux de culte.

Les lieux didactiques sont représentés par les batiments tels
les écoles de village ou de rang. Quant aux lieux de culte, ils
correspondent surtout aux églises, chape]les cimetiéres et
croix de chemin.

Inventaire du macro-inventaire de 1a Communauté régionale de

1'Outaouais

Cette section presente un résultat abregé des données tirées de
1'@tude effectuée par 1a C.R.0. sur le patr1mo1ne du Bas- -
Outaouais concernant les biens patrimoniaux intéressants du
territoire. Ce relevée exclut les sites et monuments historiques
mentionnés antérieurement dans ce chap1tre. :

Aylmer

- Magasin général

- Boutique de forge

- Habitations typiques d'ouvriers

- Habitations bourgeoises

- Eglise Christ Church

- Vieux Aylmer

- Chemin Ay]mer (batiments historiques).
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Buckingham

- Glissoir (transport du bois)
- Magasin géneral

- Usines McLaren

- Habitations bourgeoises

- Eglise Saint-Stephen

- Rue Principale

- Place de 1'Eglise.

Chelsea

- Glissoir (transport du bois)

- Barrage hydro-electrique de High Falls.

Eardley

- Gare ferroviaire {Parker)

- Chemin Eardley (batiments historiques).

Farrelton

- Ecole de rang.

Gatineau

- Usines de 1a C.I.P.
- Habitations typiques d'ouvriers
- Maisons C.I.P.

Gendron

- Pont couvert.

Hull-

- Cimetiére Saint-James

- Usines E.B. Eddy -
- Habitations typiques d'ouvriers
- Eglise Notre-Dame
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 Hu (suite)

- Promenade du Portage
Pont couvert (Hull-Ouest)

Rue Front

Ruisseau de 1a Brasserie
Carriéres

Lac-des-Loups

- Cimetiére.

Lafléche

- Cavernes.

La Péche

- Scierie

- Pont couvert.

lL.ascelles

- Ecole de rang.

Masson

Scierie
Magasin général
Encan Larose
Traversier.

Notre-Dame-de-1a-Salette

- Scierie

- Nombreuses croix de chemin et sanctuaire.

Presbytére Notre-Dame-de-Grace

Silo hexagonal (Hull-Ouest).
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- Magasin genéral
- Cimetiére
- Eglise.

Perkins

- Moulin a scie.

Poltimore

- Clochers.

Quyon

- Gare ferroviaire
- Rue commerciale

- Place de 1'Eglise
- Traversier,

Sainte-Cécile-de-Masham
- Moulin Legros

- Pont couvert
- 2 boutiques d'artisans du bois.

Sainte-Rose-de-Lima

- Moulin a farine.

Val-des-Monts

- Scierie.

Wakefield

Moulin a farine

Gare ferroviaire
Architecture traditionnelle
Maison McLaren.

1
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3; DELIMITATION DU POTENTIEL ARCHEOLOGIQUE

La représentat1on cartographique de la zone a 1'etude, incluant
le tracé rout1er et les zones de potentiel archeologique, est
présentée a 1'@chelle 1:20 000 sur le plan A-1.

D'un point de vue général, le potentiel archeologique du
territoire atudié est re]at1vement éleve, compte tenu surtout
des données environnementales consultées. La presence de 1a
r1v1ere Gatineau représente un critére de premier plan, du fait
qu'elle constitue un axe majeur de déplacement nord/sud De
plus, les données fauniques nous indiquent que la region est
actuellement trés giboyeuse: plus grande réserve de castor au
Québec, trés important ravage de chevreuil (voir section
concernant la faune dans 1'etude environnementale). Les travaux
d'inventaire archéologique du parc de la Gatineau par Benmouyal
(1971: 2) viennent appuyer cette assertion et indiquent méme que
ce terr1to1re a pu étre & des époques anciennes trés giboyeux.

La riviére Gatineau supporte une faune ichtyenne relativement
developpée, donc potentiellement exploitable par 1'homme.

Cependant, excluant la rive ouest de 1a-Gatineau, Te reste du
secteur semble physiquement peu propice a une installation de
campements humains importants. Les critéres qui supportent
cette hypothése sont: le réseau hydrographique peu developpe
(ruisseaux ou riviéres peu profondes, systéme lacustre
1nadequat) et beaucoup de secteurs montueux (75% du territoire)
qui rendent ainsi 1'accés difficile.

En se basant sur ces donnees Benmouyal (1971: 2) conclut dans
son etude que "il devait s'agir d'un territoire assez g1boyeux
pour permettre 1la presence de campements de chasseurs, mais sa
position geographique a du empecher 1'atablissement de tels
campements. Tout au plus, la région couverte par le parc
pouvait étre un terr1to1re de chasse, les v111ages se trouvant
le long des riviéres plus au sud (1'Outaouais) et a 1'est (la

Gatineau).

Le tracé routier retenu traverse une région montagneuse, et les
cours d'eau y sont genera1ement peu 1mportants (ru1sseau Meach
et riviére La Péche). La rive ouest de la riviére Gatineau
comprise dans le territoire a 1'etude a eté pergue comme etant a
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fort potentiel archeologique. Cependant, le haut degré
d'artificialisation (habitations, routes, barrages, etc.)
diminue a plusieurs endroits les chances de trouver des sites
archéologiques. Dans cet ordre d'idée, les berges de la riviére -
comportent des matériaux marins actifs a certains endroits,
provoquant de nombreux glissements et eboulements de terrain.

La qualité généralement élevée du potentiel archéologique
(principalement pour 1a rive de la Gatineau) se voit confirmée
par les autres donnees considérées (archéologiques, ethnogra-
phiques et historiques).

Peu de sites archeologiques sont connus a 1'intérieur des
limites de 1a zone a 1'2tude. I1 faut par contre se méfier de
cette apparente absence de sites, puisqu'elle pourrait refléter
un manque de recherches plutot qu'une rareté effective. Comme
le mentionne Benmouyal (1971:13), "Les grandes riviéres de la
Capitale nationale, 1'Outaouais, 1a Gatineau et la Liévre
semblent de leur coté &tre riches en vestiges arch@ologiques".

Les données ethnographiques et ethnohistoriques permettent
egalement de constater que les environs du territoire a 1'@tude,
particuliérement les bassins des riviéres Gatineau, Lidvre et
Outaouais furent utilises et exploités par plusieurs groupes
amérindiens aprés la période de contact.

Finalement, 1'histoire récente nous apprend que 1'exploitation
de 1a réegion par les populations euro-canadiennes ou américaines
s'est faite au début du XIXe sidcle avec 1'arrivée des grandes
compagnies forestiéres. La colonisation du territoire se fit au
cours du XIXe siécle, pour graduellement s'intensifier vers la
fin de ce siécle. Mentionnons néanmoins que certains euro-
canadiens se rendaient dés le XVIle siécle en Outaouais par la
Gatineau pour des motifs divers (principalement pour le commerce
des fourrures), sans pour autant s'installer de fagon
permanente.

Au total, dix-huit zones de potentiel archeologique furent
déterminées dans le territoire @ 1'@tude. Elles couvrent au
total une superficie de 9,02 kilométres carres. A douze

endroits, le potentiel est perqu comme étant éleve (zones

1,2,3,5,6,10,11,14,15,16,17,18). De ces douze zones, cing
présentent un fort degre d'artificialisation (2,6,11,15,17). A
six endroits (4,7,8,9,12,13), 1e potentiel est pergu comme &tant
moyen.
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Les zones 5 et 13 correspondent & celles qui seront directement

touchees par la construction de 1a route.

kilométre carré de potentiel eleve.

Elles totalisent 0,55

Le tableau qui suit permet de synthétiser les informations
pertinentes concernant la delimitation des zones de potentie1

archéologique.

Les differents critéres d'evaluation qui ont

mené a cette discrimination sont egalement présenteés.

TABLEAU 3 - CARACTERISTIQUES DES ZONES A POTENTIEL ARCHEOLOGIQUE

RETENUES
-Zone Localisation Type de Superf1c1e Critéres de discrimination
potentiel (km2)
] 31 G112 W Fort 0,68 - Rive de la riviére Gatineau
438 000 m.E. - Pente variant de faible i
5 040 000 m.N. moyenne
- Matériaux consolidés cou-
verts de sables, graviers
et blocs
- Drainage excellent
- Faible perturbation
anthropique
2 31 G/12 W Fort 1,8 - Rive de la Gatineau
437 000 m.E. (perturbation - Perturbation anthropique
5 042 800 m.N. anthropique) importante (villégiature)
- Matériaux argileux a pente
faible
- Drainage modéré
- Accés facile au cours d'eau
3 31 G/12 W fort 1,82 - Rive de la Gatineau
432 000 m.E. - Acces facile au cours d'eau
- Perturbation anthrop1que

5 047 000 m.N.

mineure

- Matériaux arglleux a pente
faible intercalant des
secteurs de roche en p]ace
a pente moyenne

: . g i v
‘ ’ ]
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TABLEAU 3 - CARACTERISTIQUES DES ZONES A POTENTIEL ARCHEOLOGIQUE

RETENUES (suite)

Zone Localisation Type de Superficie  Critéres de discrimination
potentiel (km2)
4 31 G/12 v Moyen 0,17 - Rives du ruisseau teach
430 000 m.E. ' - Matériaux argileux ravineés,
5 049 000 m.N. terrasses a pente faible
- Potentiel faunique (petits
mammi féres)
- Cours d'eau secondaires
5 31 G/12 W Fort 0,13 - Rives du ruisseau Meach
430 500 m.E. , - Cours d'eau secondaire
5 049 400 m.N. - Potentiel faunique (pois-
sons et petits mammiféres)
- Matériaux argileux ravineés
- Talus de terrasse bien
drainé
- Proximité de la Gatineau
6 31 G/12 W Fort 0,29 - Emplacement du village de
430 500 m.E. (perturbation Farm-Point
5 050 000 m.N. anthropique) - Rive de la Gatineau
- Matériaux argileux a pente
faible
- Niveau de terrasse marine
- Accés -facile au cours d'eau
- Potentiel historique
7 31 G/12 W tioyen 0,1 - Rive du lac Carignan
428 000 m.E. - Secteur plat
5 050 000 m.N. - Matériaux consolidés et
till
- Potentiel piscicole du lac
- Lac de taille moyenne
8 31 G/12 W Moyen 0,16 - Rive du lac Brown
428 000 m.E. . - Lac de taille moyenne

5 050 500 m.N.

Potentiel piscicole
Secteur plat, matériaux
consolides et till

Bon drainage
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TABLEAU 3 - CARACTERISTIQUES DES ZONES A POTENTIEL ARCHEOLOGIQUE
RETENUES (suite)

Zone Localisation Type de Superficie Critéres de discrimination
potentiel (km2)
9 31 G/12 W Moyen o,n - Rive du lac Brown
428 000 m.E. - Lac de taille moyenne
"5 051 100 m.N. - Potentiel piscicole
- Secteur plat, matériaux
consolides et till
- Bon drainage
10 31 G2 W Fort 0,36 - Rive de la Gatineau
429 500 m.E. - Matériaux argileux
5 052 000 m.N. - Drainage moderé
- Topographie plane
- Accés facile au cours
d'eau
1 31 G2 W Fort 0,2 - Rive de la Gatineau
428 000 m.E. (perturbation - Perturbations anthropiques
5 053 100 m.N. anthropique) nombreuses (Rockhurst)
- Matériaux argileux,
drainage modere
- Topographie plane
- Accés facile au cours
d'eau
12 31 G/12 W Moyen 0,13 - Rive droite de la riviere
426 000 m.E. : La Péche
5 053 900 m.N. - Matériaux consolidés
faiblement recouverts de
sables et graviers
- Pente moyenne
- Potentiel piscicole du
cours d'eau
13 31 G/12 W tfoyen 0,42 - Rive gauche de la riviére
426 000 m.E. : La Péche et secteurs amont
5 054 000 m.N. prés de la Gatineau

(2 rives)

- Topographie variant de

plane a ondulée

- Bon drainage
- Potentiel piscicole du

cours d'eau

- Proximité de vestiges

historiques {moulin de 4
Wakefield)
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TABLEAU 3 - CARACTERISTIQUES DES ZONES A POTENTIEL ARCHEOLOGIQUE

RETENUES (suite)

Zone

Localisation Type de
potentiel

Superf1c1e
(km2)

Critéres de discrimination

14

15

16

17

18

31 G/12 W Fort
424 000 m.E.
5 054 200 m.N.

31 612 W Fort
427 000 m.E, (perturbation
5 055 000 m.N. anthropique)

3N G2 M Fort
427 500 m.E.
5 059 000 m.N.

31 G/12 Fort
427 500 m.E. (perturbation
5 059 000 m.N. anthropique)

3N G2 uw Fort
427 000 m.E.
5 060 000 m.N.

0,24

0,39

0,77

0,21

1,04

Rives de la riviére La
Péche

- Cours d'eau important
Topographle plane de ?art
et d'autre du cours d'eau

- Matériaux granulaires bien
drainés

Potentiel piscicole
Proximité d'un site archéo-
logique connu {BjFx-b)

Rive de la riviére Gatineau

Perturbations anthropiques

nombreuses

Emplacement de Wakefield

(potentiel historique)

- Matériaux argileux, topo-
graphie plane 3 ondulée

- Acces facile au cours d'eau

Rive de la Gatineau
Matériaux arglleux

Drainage moderg

Secteurs plats

- Accés facile au cours d'eau

- Rive de la Gatineau

Materiaux argileux

Topographie variable

(plane et ondulee)

- Bon drainage

- Perturbation anthropique
(village alcove)

]

. - Accés facile a la Gatineau

- Rive de 1a riviere Gatineau
- Matériaux ar911eux a

drainage modere

- Acces facile a la Gatineau
- Nombreux secteurs plats;

-~ quelques secteurs inégaux

- Niveaux de terrasses marine

et fluviatile.
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4. RECOMMANDATIONS

Suite a 1'etude de potentiel archéologique réalisée, diverses
recommandations sont formulees pour la suite des travaux.

L'etude de potentiel aura permis de constater que la rive ouest
de la Gatineau posséde en general un potentiel archéologique
relativement elevée. En effet, cette riviére a di consister en
une voie de communication importante depuis des milleénaires. Le
reste du territoire compris dans 1'etude posséde un potentiel
généralement moyen. Les données fauniques nous indiquent un .
territoire trés riche en espéces animales, alors que le milieu
physique, trés montagneux et sans systéme de lacs ou riviéres
importants, ne semble pas offrir d'endroits propices a
1'installation de camps de base. Ceux-ci devaient étre plutot
érigés le long des riviéres importantes comme la Gatineau et
1'Outaouais.

I1 est tout d'abord recommandé de procéder a un inventaire
archéologique des zones 5 et 13 précédemment définies ol les
travaux de construction auront lieu. Mentionnons ici que lors
de ses travaux d'inventaire archéologique du parc de la
Gatineau, Benmouyal (1971) a procédé a un inventaire le long de
ces deux cours d'eau (ruisseau Meach et riviére La Péche). Nous .
croyons cependant pertinent de considérer ces deux zones pour un
inventaire, car le potentiel y est 2levé et que les travaux de
construction prévus viendront complétement bouleverser ces
terrains. Cet inventaire devra comprendre des sondages v
arché$1ogiques aux endroits jugés propices, ainsi qu'un examen
visuel.

Dans un deuxiéme temps, i1 est recommandé d'effectuer un
inventaire archéologique des zones les moins perturbees le long
de 1a rive ouest de la Gatineau. Ce sont les zones 1, 3, 10, 16
et 18. Bien que cette portion du territoire ne soit pas touchée
par les travaux d'aménagement de 1'autoroute 5, cet inventaire
viendrait enrichir les connaissances (actuellement trés pauvres)
sur le passé de cette région. Ces travaux pourraient &tre

réalisés simultanément avec 1'inventaire proposé pour les zones
5 et 13.
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Suite a cet inventaire, nous suggérons qu'une surveillance
archeologique des travaux prenne place lorsque les ouvriers
bouleverseront 1e sol des zones 5 et 13. Cette surveillance a
pour but de s'assurer qu'aucun vestige n'a pu échapper a
1'archéologue lors de 1'inventaire de terrain.

Finalement, dans 1'@ventualité ou des vestiges archeologiques
seraient repérés lors des travaux de construction (sur
1'ensemble du trongon routier), i1 est fortement recommandé d'en
aviser immédiatement 1'archéologue en poste du Ministére des
Transports du Québec.
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INTRODUCTION

Le minist&re des Transports du Québec a 1l'intention de prolonger
1'autoroute 5 d'environ 30 km entre Tenaga et Lascelles. Les con-
sultants Beauchemin, Beaton, Lapointe Inc., qui ont été mandaté&s pour
réaliser 1l'étude d'impact du projet ont confié la partie acoustique 3

la firme Hamel, Beaulieu & Associés.

L'étude se divise en quatre (4) étapes principales, soit:
1) Déscfiption du milieu.

2) P;é?ision du climat sonore.

3) Evaluation des impacts.

4) Recommandations.

La méthodologie pour 1'dvaluation de 1'impact sonore des transports
version juillet 1984, émise par le Service de l'environnement du mi-
nistére des Transports du Québec, a &té suivie pour mener 3 bien
cette étude. Une copie de cette derniére est donnée & 1'annexe 1.
De méme, cértains plans et cartes ont &té utilisés lors de la réali-

sation de 1'étude. En voici la liste:

- plans d'expropriation du ministére des Transports CH76-172074, dos-
sier 180-75-0288 #1A & 15A;

- plan d'expropriation du ministdre des Transports, identification
technique: TL-82-121024; .

~ plans généraux d'avant-projet du ministére des Transports CH76-
172075 #1 et 2;

- schéma d'aménagement du territoire de la Communauté Régionale de

1'outaouais, janvier 1983;

- diagramme d'écoulement de la circulation sur les routes du Québec

1984 (Trafic de 1982), du ministére des Transports du Québec.
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2.2

2.2.1

DESCRIPTION DU MILIEU

Localisation

Le prolongement de 1'autoroute 5 qui fait 1l'objet de cette é&tude

débute a 1'extrémité nord de 1'autoroute 5 existante (Tenaga) pour se

- terminer au chemin Wood (Lascelles). Le trongon est d'environ 30 km

et est A peu prés paralléle 3 la route 105. Les principales agglomé-

‘rations en bordure (plus ou moins rapprochéeé) de 1l'autoroute pro-

jetée sont du sud au nord: Tenaga, Farm Point, Wakefield, Alcove et
Lascelles. Toutes ces agglomérations font partie de la communauté

régionale de 1'Outaouais.

Espaces sensibles et zonage

Espaces sensibles

L'inventaire du milieu r3cepteur a été effectuéd 3 1l'intérieur d'une
bande large de 300 métres de part et d'autre du tracé projeté de fa-
con & contenir toutes les czones d'impact qui seront déterminées ul-

térieurement dans ce rapport.

I1 n'a pas été possible d'obtenir la population totale comprise dans
cette zone d'étude comme le demandait la.méthodologie pour 1'évalua-
tion de 1'impact sonore des transports. Cependant, le nombre de mé-

nage a été estimé 3 60.



hibla

Lesbespaces sensibles actuels se limitent aux résidences habitées
existantes le long de la future autoroute. Cependant, certaines
d'entre elles seront expropriées. Le ministdre des Transports du
Québec a fourni les plans d'expropriation du chainage 0+900 au chai-
nage 14+097,66. Pour le reste du tracé, les résidences situées 3
moins de 70 mdtres du tracé (3 partir de la voie la plus proche) ont
été considérées comme -expropriées. La carte #1 donne les espaces
sensibles actuels. Elle a &té& préparée 3 partir des plans généraux

d'avant-projet. Cependant, certaines résidences ont &té ajoutées

suite d la visite du site.

Les espaces sensibles futurs sont difficilement identifiables car il
n'est pas possible de prévoif ou et combien de rééidences seront éri-
gées en bordure de 1l'autoroute. Cependant, la section 2.2.2 de ce
rapport indique que le potentiel d'agrandissement des espaces sen-
sibles peut 8tre considéré comme faible 3 cause des types d'affecta-

tion du sol.

2.2.2 Zonage

Pour déterminer la vocation du territoire traversé par l'autoroute
projetée, le schéma d'aménageﬁent du territoire (réglement #123) de
la Communauté Régionale de 1'Outaouais (CRO) a &été étudié. Il res-
sort de cette analyse que 1'autoroute projetée traverse trois types

d'affectation du sol, soit:
~ des zones rurales I;
~ des zones d'utilisation publique (parc de la Gatineau);

- une zone agricole.



Ministere des Transports du Québec

PLAN DE GRAND FORMAT
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En résumé, ces types d'affectation du sol signifient:

- Zones rurales I:

Ces zones sont principalement appelées & accueillir les implanta-

tions qui seront situées hors des centres de service.

Les usages permis sont la résidence (unifamiliale isolée et maison
mobile), 1'hotellerie, le commerce, 1'industrie, l'agriculture, la

foresterie et la récréation.

Pour des résidences unifamiliales isolées, les lots doivent généra-
lement avoir une superficie d'au moins 40 000 pieds carrés et un
frontage d'au moins 150 pieds. Cette norme peut €tre réduite jus-
qu'a 10 000 pieds carrés dans le cas des lots desservis par un sys-

téme public ou privé d'aqueduc et d'égout.

Les lots destinées aux maisons mobiles doivent répondre aux mémes
dispositions que pour les maisons unifamiliales isolées; toutefois,
les maisons mobiles doivent étre installées dans des parcs ou lo-

tissements spécialement aménagés & cette fin et comptant au moins
25 lots.

- Zones d'utilisation publique:

Ces zones confdrent une protection.particuliére 3 certains terrains
qui, par leur localisation, la variété de leurs ressources et la
diversité des possibilités d'utilisation ont un intérét régional
pour des fins de loisir, d'éducation, de culture, de conservation

et autres.

Les usages permis sont donc la récréation, les institutions et tout

autre usage jugé acceptable.
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Ces usages doivent s'intégrer a& un plan d'aménagement et de déve-
loppement compatible avec le plan local de la municipalité con-

cernée.

La construction résidentielle est autorisée 3 condition que le ter-
rain sur lequel doit &tre &rigée chaque construction soit cadastré,
que ce. terrain soit adjacent a une rue publique et que les services

publics d'aqueduc et d'égout soient &tablis sur cette rue.

- Zones agricoles:

Le zonage agricole ainsi que les dispositions qui s'y rapportent
s'appliquent selon les modalités établies par la Loi sur la protec-

tion du territoire agricole du Québec.

Ainsi, toute construction et tout lotissemeht 3 l'intérieur de ces
zones ne seront permis que suite 3 une autorisation accordée par la
Commission de protection du territoire agricole du Québec ou suite
3 une déclaration effectuée selon un droit acQuis (articles 101 a
105) ou un droit de privilége (articles 31 et 40) reconnu par cette

Commission.

Tout préldvement de sol arable ou toute coupe 3 1l'intérieur d'éra-

blidres devront se faire selon les modalités prévues par la loi.

Une personne qui obtient une autorisation conformément & la loi de
protection du territoire agricole ou qui exerce un droit que celle-
ci lui confare, n'est pas dispensée de se conformer aux exigences
de la Communauté ou de la municipalité@ concernée en ce qui a trait

aux normes de lotissement et de construction.

Aucun développement résidentiel important n'est donc & prévoir prés
de 1'autoroute. De plus, la norme concernant 1l'implantation le long
des routes régionales, des autoroutes et des chemins de fer de la CRO
stipule que pour une autoroute,‘tout nouveau bAtiment doit étre cons-
truit a4 un minimum de 100 pieds (30,5 m) de 1l'emprise en milieux

urbain et de 150 pieds (45,7 m) en milieu rural.
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2.3

Climat sonore actuel

Des relevés de bruit ont &té réaliéés par le ministére des Transports
du Québec. TroiS~statibns de mesures ont été choisies. La premiére
et la deuxidme se situant en bordure de la future autoroute 3 une
distance relativement grande de la route 105 tandis que la troisiéme
est én bordure de cette route. Les résultats des relevés sont donnés

Q (24 h) est de

58,2 dBA en bordure de la route 105. En comparant les niveaux de

d 1'annexe 2. Ils indiquent que le niveau sonore LE

bruit relevés sur le chemin des Pins et le chemin Carmen (stations 1
et 2) 3 ceux relevés prés de la route 105 (pour les mémes heures), il
est possible de prédire que le niveau de bruit L (24 h) aux sta-

_ EQ
tions 1 et 2 sera inférieur de 14 dBA, donc de 1l'ordre de 44,2 dBA.

Le tableau 1l indique le climat sonore actuel aux résidences ou groupe

de résidences situés le long de l'autoroute et identifiés & la carte

no 1.



' _ TABLEAU 1
 EVALUATION DU CLIMAT SONORE POUR CHAQUE HABITATION OU GROUPE D'HABITATION
NO DE L'HABITATION NIVEAU DE BRUIT
l OU DU GROUPE Apgggggg?m EQUIVALENT
; D'HABITATION * : ACTUEL (dBA)
' 1 1+200 44
2 " 8+300 58
| 3 8+550 : 58
‘ 4 8+730 58
' 5 8+925 . 58 -
6 9+025 58
7 94075 58
l 8 9+550 58
‘ 9 9+700 58
10 : 94700 44
11 : " 94700 ' ' A
' l ' 12 , 9+980 58
13 10+450 58
14 10+450 44
' 15 12+100 : 58
16 12+150 58
17 12+600 58
I 18 124600 44
19 124600 44
20 124735 44
21 124735 58
' 22 : 13+700 4 A
23 174600 44
, 24 174900 44
' 25 18+100 44
‘ 26 19+170 4t
27 214250 44
28 234590 44
l 29 25+990 44
‘ 30 274050 Ll
31 . 274180 44
. 32 274320 L4
‘ 33 274340 - 4l
' 34 274500 L4
35 274920 A
l 36 28+500 44
37 : 294000 . 44
l 38 304575 A
* Identifié 3 la carte #1
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PREVISION DU CLIMAT SONORE

Autoroute 5

Pour réaliser la prévision du climat sonore, l'autoroute projetée a
did étre divis@e en deux (2) trongons, les débits de véhicules étant
différents sur chacun des trongons. Le premier trongon débute a
Tenaga (chainage 0+4000) pour se terminer & Wakefield (chainage
174500). Le second débute a Wakefield pour se terminer au chemin

Wood (chainage 30+200).

Pour effectuer la prévision‘des niveaux de bruit, les équations phy-
siques décrites au document FHWA-RD-77-108 du Federal Highway Admi-
nistration ont &té utilisées. Le débit de véhicules a été évalué a
partir des valeurs movennes estivales données au diagramme d'@coule-
ment de la circulation sur les routes du Québec pour la route 105.
Ainsi, entre Tenaga =t Uakefield (premier trongon), le déhit est de
7 435 véhicules par jour tandis qu'entre Wakefield et Lascelles
(deuxiéme trongon), il est de 4 630 véhicules par jour. Leur vitesse

moyenne est de 100 km/h.

Des enquétes origines-destinations ont permis de détarminer la répar-

tition des véhicules dans les différentes catégories soit: 88%
d'automobiles, 3% de camions moyens et 97 de camions lourds. Le

pourcentage d'augmentation annuel du débit (3%) a &étd tiré du rapport
d'étude de la division de la planificatien du riéseau routier. Ce
rapport indique aussi que 65% des véhicules uriliseront 1'autoroute §

tandis que 35% continueront d'emprunter la route [05.

Les débits horaires de wvéhicules utilisés pour les calculs sont donc

les suivants:
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3.2

DEBIT ACTUEL DEBIT DANS 15 ANS
- Premier troncgon:
. automobiles 177 A 276
. camions moyens 6 -9
. camions lourds 18 ' 28
— Deuxiéme trongon:
. automobiles 110 172

. ‘camions moyens

o~
[e))

. camions lourds , 11 18

Les cartes #2 et #3 illustrent 1'emplacement des isophones prévus
dans 15 ans 3 1'extérieur de 1l'emprise pour diffirentes largeurs
entre les voies de circulation (*) pour le premier et le deuxiéme
trongon respectivement. Il est a noter que scion les plans d'expro-
priation du ministére des Transports, l'emprise esc deo 70 métres de

part et d'autre des deux (2) voies de circulation.

Route 105

Lors de la mise en service de l'autoroute 5, le nombre de véhicules-
circulant sur la route 105 décroitra et passera & environ 35% du dé-
bit actuel. Cela aura pour efret cde dininuer _e niveau de bruit
d'environ &4 dBA prés de la route 10S. Le niveau Zquivalent passera
donc de 58 3 34 dBA. Cette diminution signifiative du niveau de
bruit constitue un impact positif pour les risidents en bordure de la

route 105,

(*)

Le niveau de bruit émis dépend de la distance entre les voies de cir-
culation.

10



LOCALISATION DES ISOPHONES PREVUS DANS 15 ANNEES.
| PREMIER TRONGON

S50dBA

55dBA

70m

y

]

70m

55 dBA 50dBA -

DISTANCE D, DE LA LIMITE DE L'EMPRISE . A L'ISOPHONE i (en maétres ).
iNE| 30 {50 [ 70 | 90 | 110 |150 | 190
60 ES % Ed
55 60 53 48 43 41 35 32
50 222 213 207 200 195 185 179

E Distance entre les 2 voies de circulation (m)

1 Isophone (dBA)

(*) a 1'intérieur de l'emprise

N.A. non—applicable

——--— LIGNE D'EMPRISE

VOIE DE CIRCULATION

homel beaulieu & associés

1NGEMIELNS - COmBEULS

CARTE 2




LOCALISATION DES ISOPHONES PREVUS DANS 15 ANNEES.

DEUXIEME TRONCON

50dBA 55dBA 55 dBA 50d8A

! 1

{ ;
|
' |
I |
|
|

2 E ;
I g
' i

' .
'é.d."». l ‘ i
. D-55. 70m ' l 70m D-55
D-50 D-50 _

DISTANCE D. DE LA LIMITE DE L'EMPRISE, A L'ISOPHONE i

(en metres).

™NE[30 |50 | 70 | 90 110 150 | 190
60 | na |+ | = |+ |+ |
55 N.A. 18 14 10 9 5 3
50 N.A. | 138 130 121 118 110 103

Distance entre les 2 voles de circulation (m)

leophone (dBA)

- e L .
a lhimtérieur de 1'emprise

e~ -
SN

non-applicable

<~ . | VOIE DE CIRCULATION

——--— LIGNE D'EMPRISE . “1

b a hamel beaulieu & associes

NGENEURS - CONBELS

CARTE 3
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4.1.1

4.1.2

ANALYSE

Evaluation des impacts absolu et relatif

Impact_absolu
L'impact absolu constitue une évaluation qui ne tient pas compte de
1'augmentation du niveau de bruit. Il est décrit & l'article 3.2 de

1'annexe 1.

‘Les cartes ff4 et 5 montrent les zones d'impact absolu dans 15 ans

pour différentes largeurs entre les deux voies de circulation pour le

premier et le deuxiéme trongon respectivement.

Pour le premier troungon, la zone de climat sonore faiblement pertur-
bée s'étend dans le pire des cas (distance entre les voies de 30 m)

de la limite de l'emprise jusqu'a 60 métres de cette derniere.

Pour le deuxiéme trongon, la zone de climat sonore faiblement pertur-
bée s'étend, dans le pire des cas (distance entre les voies de 50 m),

de la limite de 1'emprise jusqu'a 18 m de cette derniére.

La grille d'évaluation de 1l'augmentation du niveau sonore incluse
dans la méthodologie pour l'évaluation de 1'impact sonore des trans-

ports (annexe 1) a été utilisée pour &valuer 1'impact relatif.

Le bruit de fond a été estimé A 44 dBA sauf lorsque l'autoroute pro-

jeté est tout prés de la route 105 (58 dBA) (Voir tableau 1).

13
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LOCALISATION DES ZONES D’IMPACT ABSOLU

PREMIER TRONGON

DANS 15 ANNEES

D-FAIBLE _|

%

D-FAIBLE

DISTANCE D, DE LA LIMITE DE L'EMPRISE
A LAFIN DE LA ZONE D'IMPACT ( en metres ).

eS| 30 [ 50 | 70 | 90 | 110 | 150 | 190
MOYEN ® * Tk * * * *
FAIBLE 60 53 48 43 41 35 32

E
(*)
N.A.

distance entre les 2 voies de circulation (m) "

a 1'intérieur de 1l'emprise
non-applicable

VOIE DE CIRCULATION

~—--—— LIGNE D’'EMPRISE

-1 ZONE D'IMPACT FAIBLE

hamel beaulieu & associes

INGENEUaS - CONSELS

CARTE 4




LOCALISATION DES ZONES D’IMPACT ABSOLU DANS 15 ANNEES

DEUXIEME TRONGON

£

D-FAIBLE D-FAIBLE

DISTANCE D, DE LA LIMITE DE L'EMPRISE
A LA FIN DE LA ZONE D’IMPACT (en métres ).

Ef{30 |50 { 70 | 90 | 110 | 150 | 190

IMPACT

MOYEN N.A. * * * * * *
FAIBLE N.A. 18 | 14 10 9 5 3
E : distance entre les 2 voies de circulation (m)

(*) : 3 l'intérieur de l'emprise
N.A. : non-applicable

ZONE D’IMPACT FAIBLE

VOIE DE CIRCULATION

——--—— LIGNE D’EMPRISE h b a hamel beaulieu & associés

1NGE MEURS - CONSENLS

CARTE §
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4.2

Les cartes #6 et 7 montrent les zones d'impact relatif dans quinze
(15) ans pour différentes largeurs entre- les deux (2) voies de cir-~
culation pour le premier et le deuxiéme trongon respectivement et ce,

lorsque l'autoroute projetée est loin de la route 105 actuelle.

Pour le premier trongon, dans le pire des cas (distance entre les
voies de 30 m), il existe une zone d'augmentation forte qui s'étend
de la limite de 1l'emprise jusqu'a 23 métres de cette derniére. La
zone d’adgmentation moyenne va de 23 métres 3 110 métres tandis que

la zone d'augmentation faible s'étend de 110 métres 3 222 métres.

Pour le deuxiéme troncon, dans le pire des cas (distance entre les
voies de 50 métres), la zone d'augmentation moyenne débute 3 1la
limite de 1'emprise et se termine 3 53 métres de cette dernidre et la

zone d'augmentation faible va de 53 métres 3 138 métres.

Lorsque les résidences sont prés de la route 105, il n'y a pas d'aug-

mentation siginficative du niveau de bruit.

L'impact a ét& &évalué pour chacun des groupes de ré&sidences qui n'ont
pas été considéré exproprid. Les résultats sont donnés au tableau 2.
Il est 3a noter que les numéros des habitations ou groupe d'habita-

tions correspondent i ceux indiqués 3 la carte #1.

JImpact global

L'impact acoustique global du projet de prolongement de l'autoroute 5
peut étre considéré comme faible 3 cause du peu de potentiel de déve-
loppement résidentiel 3 proximité des voies rapides et du niveau de
bruit relativement faible généré par 1l'autoroute. De plus, il existe
un impact positif pour'les résidants en bordure de la route 105 qui'
verront le niveau de bruit diminuer de fagon significative lors de la
mise en service de 1'autoroute 5. L'impact ne peut toutefois pas
gtre considéré comme nul parce qu'il affecte un certain nombre de

ménages.
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LOCALISATION DES ZONES D’IMPACT RELATIF

PREMIER TRONGON

DANS 15 ANNEES |

D-MOYEN

D-FAIBLE

D-MOYEN

D-FAIBLE

DISTANCE D, DE LA LIMITE DE L’EMPRISE
A LA FIN DE LA ZONE D'IMPACT .(en métres).

E{ 30 |50 |70 | 90 | 110 | 150 | 190

J|MPACT
| FORT 23 18 14 10 8 5 3
| MOYEN 110 103 97 92 88 80 75

FABLE | 222 | 213 207 200 | 195 185 179
E distance entre les 2 voies de circulation (m)
(*) 3. 1"intérieur de 1l'emprise
N.A. : non-applicable

LIGNE O’EMPRISE

] ZONE D'IMPACT FORT
ZONE D'IMPACT MOYEN
ZONE D’IMPACT FAISLE

VOIE DE CIRCULATION

INGEMIEURS - CONSERS

h b d hamel beaulieu & associés

‘CARTE 6
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LOCALISATION DES ZONES D’IMPACT RELATIF DANS 15 ANNEES |

DEUXIEME TRONGON

D-MOYEN

D-FAIBLE

P

70m

;

70m_ |

D-MOYEN

D-FAIBLE

DISTANCE D, DE LA LIMITE DE UEMPRISE .
A LA FIN DE LA ZONE D'IMPACT (en meétres).

wE) 30 |50 | 70 | 90 | 110 | 150 | 190
FORT N.A. * * * % *
MOYEN N.A. 53 49 44 41 36 32
FaBLE | N.A. | 138 130 121 118 110 103

E,
(*)

distance entre les 2 voies de circulation (m)

-~

non-applicable

ZONE D'IMPACT MOYEN

1 ZONE D’IMPACT FAIBLE

VOIE DE CIRCULATION

LIGNE O’EMPRISE

3 1'intérieur de 1'emprise

hamel beaulieu & associes

1WGEMEURS - CONSEILS

CARTE 7
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TABLEAU 2

EVALUATION DES IMPACTS POUR CHAQUE HABITATION OU GROUPE D'HABITATION

NO DE L'HABITATION IMPACT IMPACT
0U DU GROUPE CHAINAGE ABSOLU RELATIF

D'HABITATION * APPROXIMATIE  pgp. Arc. 4.1.1  REF. Art. 4.1.2

14200 nul moyen
8+300 nul nul **
8+550 ' nul nul **
8+730 nul nul *%
84925 nul nul *%
94025 nul nul **
9+075 nul - nul **
94550 nul nul **
) 9+700 nul nul **
10 94700 nul moyen
11 94700 nul nul

12 94980 nul nul %%
13 10+450 , nul nul **

W OoO~NOLVI W~

15 12+100 faible nul **
16 12+150 nul nul *%
17 - 124600 nul nul **
18 124600 faible moyen
19 124600 nul moyen
20 12+735 faible moyen
21 - 124735 nul nul **
22 134700 faible moyen
23 17+600 nul faible
24 174900 faible - moyen
25 18+100 ' faible moyen
26 , 18+170 nul moyen
27 21+250 nul : faible
28 23+590 nul nul

29 25+990 nul faible
30 27+050 nul faible
31 27+180 nul nul

32 274320 nul nul

33 274340 nul nul

34 274500 nul nul

35 27+920 nul nul

36 28+500 nul faible
37 29+000 nul nul

38 30+575 nul faible

* Identifié 3 la carte #1

** Impact relatif nul 2 cause de la proximité de la route 105

1

i

I 14 : 10+450 nul faible
i

It

1
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RECOMMANDATION

L'impact acoustique du prolongement de 1'autoroute 5 &tant faible et
trés ponctuel, aucune mesure de mitigation générale n'a été jugée

nécessaire.

Pour éviter que des nouveaux ménages soient soumis & des impacts
absolus faibles, il faudrait obtenir des municipalités concernées
qu'ils limitent le plus possible la construction de nouvelles rési-
dences 3 moins de 60 mdtres de 1l'emprise de 1'autoroute pour le
premier trongon et 3 moins de 18 métres de l'emprise pour le deuxiéme
trongon*. - Les constructions commerciales ou industrielles pourraient

toutefois etre autorisées d l'intérieur de ces limites.

Lors de la phase construction, il faudra s'assurer que les é&quipe-
ments utilisés par les entrepreneurs soient en bon état de fonction-
nement et ne génére pas de bruit excessif. Cela est particuligrement
vrai aux environs des chainages 9+000 a 10+600, 12+500, 214300,
24+500, 27+100 et 27+700 ol il existe des élevages de vaches ou de

boeuf 3 proximité.

* La norme existante spécifie 46 métres

20
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METHODOLOGIE POUR L'EVALUATION

DE L'IMPACT SONORE DES TRANSPORTS

Service de 1'environnement

Minist2re des Transports du Québec

Jean-Pierre Panet

Juillet 1924
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Cette méthode permet d'évaluer de fagon générale 1'impact
causé par le bruit des transports. L'impact est quantifié
comme étant nul, faible, moyen ou fort. I1 est souvent
difficile de-quantifier avec précision 1'impact, car:

1)

il existe d'autres bruits déja présenfs dans le milieu
récepteur; ,

la sensibilité du milieu récepteur varie;

1'effet du bruit sur 1'homme est difficilement quanti-
fiable; ' :

finalement, le bruit des transports fluctue dans le temps
selon la périoae de 1a journée selon la nature du projet.

Cette méthode ne donne pas les actions qui doivent &tre prises
pour corriger ou améliorer une situation, elle permet unique-
ment d'évaluer le plus objectivement possible 1'impact causé
par le bruit des transports.

Dans les cas extrémes ol 1'impact est nul ou trés fort, il

est facile de quantifier 1'impact, mais compte tenu des impré-
cisions, nous avons essayé de quantifier les variables ol cela
était possible. 1I1 y aura toujours une certaine subjectivité
de la part du technicien qui appliguera la méthode.
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1. INVENTAIRE DU MILIEU

1.1 ZONE D'ETUDE

‘A)  CAS DE PLAINTE

La premiére étape consiste & déterminer 1'étendue du milieu
récepteur. Tous les impacts appréhendés doivent &tre a
1'intérieur de cette zone d'étude. A titre d'exemple dans
le cas d'une autoroute & 6 voies, la zone d'étude peut
s'étendre a 350 metres de part et d'autre de 1'autoroute.
De fagon générale, 1'inventaire du bruit ne s'occupe que du
climat.extérieur. :

B) ‘_CAS D'ETUDE D'IMPACT DE PROJETS

Dans un premier temps, selon les scénarios possibles, on
détermine les zones sensibles * au bruit. Par la suite,
d'apres les scénarios retenus (apres 1'intégration des
diverses composantes environnementales), on procédera a
1'inventaire nécessaire ou des perturbations sonores sont
appréhendées.

1.2 INVENTAIRE DU CLiMAT SONORE ACTUEL

Unité de mesure de bruit: le décibel avec la pondératioh «An

sera utilisé. Cette unité est
abrégée dB(A).

Unité de bruit urbain: le- bruit des transports, puisqu'il

fluctue dans le temps, sera
représenté avec le niveau équiva-
lent, sur une base de 24 heures,
Leq 24 h dB(A).

* Zone sensible: 1la zone sensible est définie comme étant
une zone résidentielle, institutionnelle
ou parcs. :



Une carte du climat sonore actuel sera effectuée. L'échelle
choisie dépend de la précision désirée et du milieu récepteur.
Par exemple, pour une route en forét une description écrite
sera suffisante. Il n'est donc pas toujours nécessaire de
faire une carte. Pour une autoroute en milieu densément
peuplé, une carte au 1/5000 ou 1/2500 est probablement néces-
saire. La description du climat sonore actuel s'effectue a
1'aide des mesures de bruit sur le terrain. Puisque les bruits
varient selon.la période du jour, ou de la semaine ou de '
1'année, cette carte n'est qu'une approximation de la situa-
tion actuelle.

Toute étude requiert la prise de relevés sonores sur les lieux
de 1'6tude. I1 y a trois raisons pour effectuer ces relevés.
Premigrement, ils peuvent Etre utilisés par le public ou d'au-
tres organismes intéressés qui désirent &tre informés. Deuxié- ~
- mement, la méthode d'évaluation d'impact sonore nécessite la
connaissance du climat sonore actuel afin de déterminer 1'aug-
mentation de bruit dG au projet. Finalement sur le plan juridi-
que, il est prudent de conserver des relevés sonores portant sur
le c11mat sonore avant le projet.

Conditions météorologiques: Tles relevés sonores ne doivent

. pas &tre effectués par temps de
pluie ou de neige. La chaussée
doit étre séche et les vents ne
doivent pas dépasser 19 km/h.
la température doit Etre entre
-100C et 50°C, 1'humidité relative
sera entre 5 et 90%.

Les autres paramétres standards sont décrits dans la publica-
tion du "Federal Highway Administration” - FHWA - DP - 45 - IR.

Les problémes de bruit du Québec sont occasicnnés 1'été
principalement. “La carte du niveau sonore est établie pour
la période d'été (il en sera de méme pour les calculs de
précisions).

Dans la mesure du possible, les relevés sonores doivent Etre

" effectués en juin, juillet, aolit et septembre. Si cela est
impossible, une extrapolation a partir des données de circula-
tion existantes et du climat sonore actuel doit étre faite
afin d'établir le ctimat sonore prévu pour 1'6té.

Les isophones Legq (24h) = 50 dB(A), 55, 60, 65, 70, 75 et 80
apparaissent sur 1es cartes 1sophon1quos (selon le cas).

On essaiera dans la mesure du possible d identifier les
principales sources de bruit.



1.3 iNVENTAIRE ET ANALYSE DU MILIEU RECEPTEUR

Recenser & 1'intérieur de la zone d'étude les composantes de
1'environnement humain et les analyses dans le but de déter-
miner leur sensibilité. On procédera d 1'inventaire des zones
a 1'intérieur de 1'isophone Leq (24 h) ) 55 dB(A).

‘Les principaux €léments & inventorier et a analyser sont:
- €léments socio-économiques nous permettant de déterminer
le profil général de 1a population se retrouvant & 1'inté-

rieur de la zone d'étude, soit: 1la population totale et
1e nombre de ménages;

éléments d'aménagement du territoire nous permettant d'iden-
tifier les types d'utilisation du sol actuelle et projetée*

d 1'intérieur de la zone d'étude. La densité du milieu sera
décrite.

* Projetée: actuellement connue (M.R.C., municipalité, plan
directeur ...)
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2. EiABLISSEMENT DU CLIMAT SONORE PREVU

A 1'aide d'une méthode de préduction. du bruit urbain, on
effectuera une description du climat sonore prévu du projet
de transport. Si c'est un nouveau projet, le climat sonore
est évalué dans 15 années aprds la construction du projet.

Si les données sont disponibles, on évaluera le bruit pour
la période d'été.

Dans le cas du bruit routier, nous utilisons une simulation
basée sur les équations physiques décrites au document FHWA -
RD - 77 - 108 du Federal Highway Administration. Dans les
autres cas, nous utilisons une méthode de prédiction ayant
une précision égale ou supérieure & 2 dB(A). Les résultats
sont présentés sous forme de cartes isophones.

Pour un projet, les numéros (et la date) des plans de cons-

. truction sur lesquels se base 1'analyse doivent apparaitre
’ au rapport. ,

..b
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3. ANALYSE

Le but de 1'analyse est de qualifier 1'impact selon les
qualificatifs: positif, nul, faible, moyen ou fort.

3.1 NATURE DU PROJET

L'évaluation de 1'impact se fait indépendamment de la nature
du projet. Le statut administratif du sol (que le Ministeére
en soit propriétaire ou non) et le type de projet ne jouent
pas dans 1'évaluation de 1'impact. Les facteurs considérés
sont le bruit actuel, le bruit prévu et 1'inventaire du
milieu récepteur. C'est dans la détermination des mesures de
mitigation qu'il faudra tenir compte du type de projet.

3.2 EVALUATION DE L'IMPACT

Pour chacune des options du projet de transports, 1'analyse
suivante est effectuée:

" Premiérement, la méthode proposée cherche & évaluer 1'impact

de 1a pollution par le bruit en fonction de deux critéres:

1) afin d'évaluer le bruit du projet, nous effectuons une
pondération des impacts de la fagon suivante:

55 dB(A) < bruit < 60 dB(A) = faible
€0 dB(A) < bruit < 65 dB{A) = moyen
65 dB(A) < bruit = fort

cette évaluation correspond au bruit du projet lorsque
celui-ci sera en opération continue (dans _J3-20 années).
Avec cette premiere pondération, on évalue le bruit de
facon "absolue", c'est-a-dire sans tenir compte de 1'aug-
mentation.

2) . en tenant compte d'une augmentation du bruit prévisible

par rapport au niveau sonore existant dont 1'impact posi-
tif, nul, faible, moyen ou fort est évalué a 1'aide d'un
abaque que 1'on retrouve & 1'annexe 1. C'est-3a-dire que
le niveau actuel de 1'annexe 1 est celui décrit a la sec-
tion 1.2 et le niveau résultant est celui de la section 1.3



Deuxi2mement, on int2gre les diverses informations de la
figure no. 1. ’

L'impact est déterminé par 1'intégration des divers é&léments,
par le spécialiste en acoustique urbaine.

C'est 3 1'aide de 1'évaluation de 1'impact et de son &tendue
‘que des mesures de mitigation sont jugées nécessaires.
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- L'analyse suivante est effectuée:

Carte du

climat -sonore
actuel

Inventaire
du milieu récepteur
(utilisation du sol)

Climat sonore
prévu apreés la
réalisation du
projet

Evaluation de 1'impact
(nul, faible, moyen,
fort)

* 2*
Evaluation de
1'augmentation du
bruit occasionné
par le projet

1

Evaluation du bruit
du projet de
fagon absolue

FIGURE 1

* Voir 1 et 2 @ la section 3.2
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RENSEIGNEMENTS

ETUDE DE BRUIT: Données importantes requises

Pour études basées sur période de 24 heures

- JMA actuel (jour moyen annuel)
- % de camions lourds
- vitesse affichée actuelle

- vitesse affichée prévue
pour réaménagement

- JME actuel et prévu (Jjour moyen d'été)

des débits de circulation avec
route réaménagée '

' - augmentation prévue (15-20 ans)
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Résultats des relevés de bruit



DATE: 19 juin 1985

LIEU: A5 Wakefield Tenaga

. Chemin des Pins .

RELEVE NO: LOCALISATION:
Chez Michel Normandin
PERIODE: _'6h @ 19 |
PERIODE || Leg(h) L 4(h) ‘Lqgth) Lsglh) Lggth)
-dblA) d b(A) dbla) dblA) db(A)
000 - 1:00]
1:00 ~ 2:007
2:00 - 3:00
3:00 - 4:00
1 4:00 - 5:00|
5:00 -~ 6:00 |
6:00 - 7:00
7:00 - 8:00
8:00 - 9:00
9:00 -10:00
10:00 - 11:00
11:00 -~ 12:00]
12:00 - 13:00
13:00 - 14:00
14:00 - 15:00
[15:00 - 16:00
16:00 - 17:00)| 457 52.0 18.3 14.5 41.9
17:00 - 18:00||  45.5 53.8 48.5 43.8 40.8
18:00 - 19:00 46.8 58.5 48.0 42.0 37.0
19:00 - 20:00{]
20:00 - 21:00
[21:00 - 22:00
22:00 - 23:00] _
23:00 - 24:00
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’ Representation graphique -
i du niveau sonore Lgg

l dB(A) .. ‘ Norme ___dB(A)
;: N 1 Norme
. ' ; dépassée _ _ _ _
, ' Niveau sonore Pen—
b
: :
3 :
p4
17 o 3 . i s ..... -
: :
M

AN

‘ A
! / ‘
46 : :
| : ‘
! ‘
'l
*
i : -
| 1 ‘
| 45 : :
M
¢ .
: l
B :
? : M
17h 18h 19h

Heures

A-5 ‘akefield - Tenaaa

Relevé no:

Localisation - _chemin des Pins (chez Michel Normandin)

Date._ 19 Juin 1985 Heures. 16h 319N

_ : .. 2622317 it s
Appareil : Analyseur statistique 4426-2312 B&K Kit 1

' Lieu:




DATE: 20 juin 1985

LIEU: A-5 Hakefield - Tenaaa.

RELEVE NO: 2 LOCALISATION: [&re rue aprés le chemin Carmen
| d gauche de la R-105 'Nord
PERIODE: __3 heures
PERIODE Legth) L 4(h) L1oth) Lgglh) L.ggth)

db(A) db(A) dblA) dblA) db(A)

000 - 1:00 -

1:00 - 2:00

2:00 - 3:00

3:00 - 4:00

1 4:00 - 5:00 ]

5:00 - 6:00

6:00 - 7:00||

7:00 - 8:00 46.2 54.8 47.3 42.0 38.3

8:00 - 9:00 49.5 62.5 48.3 41.8 37.5

9:00 ~10:001} 445 53.0 46.5 41,3 37.0

10:00 - 11:00

11:00 - 12:00

12:00 - 13:00

13:00 - 14:00

14:00 - 15:00

e we | e | e f e | e e e | —

115:00 - 16:00

16:00 - 17:00

117:00 - 18:00

18:00 - 19:00

19:00 - 20:00

20:00 - 21:00

121:00 - 22:00

23:00

122:00

23:00

24:00|
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Représentation_gfaphiqqg‘
du niveau sonore Lgg

dB(A) Norme ___dB(A)
¢ N(_)rme
’ dépassée . _ _ _i
; ’ Niveau sonore Se—
| | A
¢ ¢
49 H ¢
: —L Y :
‘ /f \ ‘
8 1] »// \\
; /f \ ;
47 A1 /1 111 \ | ¥
]| NS \ ¢
IR | 1] I\ :
46 il | | | ‘
AR ‘
RN RN [ T T I\ BT
s L L1 : b | NK [ |
NN LD INE L]
_ TR T T T L T[]
e LT TR T TR T
EEEE RN
3h 18h 196
Heures
Liey: A-5 Hakefield Relevé no. 2

Loca“sationp:rem'ic?_»re rue apregs le chemin Carmen (& gauche de la R-105 nord)

20 juin 1985 16H00 & 19h00

Date: Heures:

Appareil : Analyseur Statistique 4426-2312 B & K  Kit #2




DATE: _20 juin 1985 LIEY: _ A-5  WAKEFIELD - TENAGA

RELEVE NO: __3 » LOCALISATION: R-105_( chez M. William Cross)

PERIODE: Ohre - 24hre.

PERIODE || Leglh) L 4(h) L1oth) L5glh) Lggth)

_ db{A) db(A) db(A) db(A) db(A)

000 - 1:00 49.1 62.3 49.3 41.8 37.3
1:00 - 2:00 52.1 65.3 50.0 ) 40.8 36.3
2:00 - 3:00 52.6 ~ 63.8 - 48.5 42.0 38.0
3:00 - 4:00 50.0 61.0 49.0 43.5 38.8
4:00 - 5:00 53.5 65.3 54 .3 44.8 40.0
5:00 - 6:00 55.6 68.3 57.3 44.3 37.0
6:00 - 7:00 60.3 = 71.8 64.8 51.8 44.0
7:00 - 8:00 61.5 72.3 65.5 __55.0 46.8
8:00 -~ 9:00 60.4 72.0 64.5 52.3 45.3
9:00 -10:00 60.8 72.5 64.3 52.0 44.5
10:00 - 11:00 59.3 71.3 62.8 51.0 44.5
j11:00 - 12:00 59.1 - 71.8 62.8 49.3 42.5
12:00 - 13:00 58.2 70.8 62.0 50.8 42.8
[13:00 - 14:00 58.0 70.8 61.5 49.3 42.8
14:00 - 15:00 58.5 70.8 62.0 | 48.3 39.0
[15:00 - 16:00{| 592 70.5 63.0 52.5 42.5
16:00 - 17:00 60.0 71.5 63.8 53.5 44.5
17:00 - 18:00 60.7 70.8 64.3 54.8 46.5
18:00 - 19:00 59.5 71.8 63.3 49.0 41.0
}19:00 - 20:00{! 57.5 69.0 62.0 46.3 37.3
20:00 - 21:00 57.5 68. 3 62.3 | 47.3 39.0
21:00 - 22:00|] 574 68.8 62.8 47.3 38.0
22:00 - 23:00} 56,6 67.5 61.0 46.5 37.8
{23:00 - 24:00 55.2 65.3 60.1 45.8 37.1
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'Représenta;ion graphique

du niveau sonore Lgg

Localisation :__R- 105 (_chez M, William Cross)

Date:_20 juin 1985 Heures:_0Ohre 3 24hre
Appareil : Analyseur. Statistique 4426-2312 B&K, Kit#]

dB(A) | | "] Norme __dBlA) CaEEs
' Norme .
dépassée _ _ __ _ = EEm
' . Niveau sonore S——
o LOCO '
61 +—— ,/' N || _
- NN T 7T\
56 \
] } l ‘
o Y |
53 - a |
C 52 4b \ |/ l
[1 1Y |
50 : ,
VAL RN | RN
NN | NN
T T T | I
|| | N | ||
! ] | ] l
Heures
Lieu:A-5 WAXEEIELD- TENAGA ' " Relevé no:_3



1 carte en pochette
INISTERE DES TRANSPORT.
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