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SOMMATRE

Cette étude de pollution sonore a été réalisée a la
suite de plaintes d'un comité de citoyens habitant le
long de 1l'autoroute 25 entre la sortie du tunnel Iouis-
H. ILafontaine et la limite de ville d'Anjou.

Le niveau de pression sonore a été mesuré a vingt—deux
(22) endroits aux abords de l'autoroute 25 et dans les
rues avoisinantes sur des périodes variant de 1 heure a
24 heures. Ces mesures ont permis d'établir le climat
sonore actuel et les paramétres de calcul du programme

" de simulation du bruit routier STAMINA 2.0/ optima. Ce

logiciel a, par la suite, été utilisé pour calculer le
niveau de bruit actuel dans toute la zone d'étude et
tracer les isocontours acoustiques permettant d!'iden-
tifier les zones ou le niveau sonore est trop élevé.

Ainsi cette étude a permis de dénombrer qu'environ
6 080 personnes étaient actuellement atteintes par un
niveau de perturbation sonore au-dela du niveau
acceptable de 55 dB(A). De ce nombre, environ 1 200
résidants subissent un climat sonore fortement (niveau
supérieur a 65 dB(A)) et trés fortement perturbés
(niveau supérieur a 70 dB(4)). :

Dans certaines zones ol le niveau sonore est excessif,
il est possible d'implanter des écrans acoustiques
et/ou de modifier le tracé de certaines routes; de
nouvelles simulations ont permis d'établir les dimen-
sions optimales des écrans permettant d'cbtenir une
réduction importante du niveau de bruit.

Les endroits que 1l'on peut protéger efficacement par
des écrans acoustiques en abaissant le niveau de bruit
a 65 dB(A) ou moins, sont: de la Place Curatteau a la
bretelle d'accés a la rue Curatteau; de la rue Sher-
brooke a la rue Sainte-Claire; de la rue Hochelaga a la
rue Ontario et de la rue lavaltrie & la rue Lecourt.

Toutefois, pour certains autres secteurs, les solutions .
de type écran ne sont pas applicables a cause de
sérieuses limitations d'espace et pour conserver



1l'acceés des résidants aux voies de circulation. C'est
le cas des secteurs au nord de Place Curatteau, jusqu'a
ville d'Anjou et de la rue Hochelaga jusqu'a la rue
Sainte~Claire. Seule la réduction du trafic routier
sur certains trongons de route produirait une diminu-
tion satisfaisante du niveau de bruit perc;u aux
résidences rapprochées.

1a mise en place des mesures correctives recammandées
qu'il s'agisse de buttes ou d'écrans sonores générera
toutefois certains impacts visuels. Une étude visuelle .
a été faite pour mieux comprendre les changements
prévisibles dans le paysage. L'écran recommandé entre
la rue Sherbroocke et la rue Sainte—Claire notamment
apparait particuliérement sensible a cet égard.

Afin de minimiser les impacts visuels des écrans pour

les résidants et les usagers de l'autoroute et des
voies de service, cette étude est camplétée par
différentes mesures d'insertion.
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1.0 INTRODUCTTON

1.1 PROBI FMATTQUE

Le bruit émis par la circulation le long de 1l'auto-
route 25, entre la sortie du tunnel Iouis-H. Iafon-
taine et 1les limites de ville d'Anjou, perturbe
plusieurs résidants. Ces derniers ont dtfailleurs
formé un comité de citoyens qui s'est plaint spécifi-
quement de ce probléme aux représentants de la ville
de Montreéal et du ministére des Transports du Québec.

1.2 MANDAT

En raison de l'importance de ce probléme, le service
environnement du ministére des Transports du Québec a
mandaté Iavalin Environnement pour réaliser une étude
de faisabilité de réduction du bruit le long de cet
axe routier. Cette étude doit permettre d'évaluer le
climat acoustique existant, de déterminer les voies de
circulation les plus mnuisibles et de présenter les
alternatives de solutions permettant de réduire le
bruit sur ce trongcon de 2,5 km de l'autoroute 25, sur
le territoire de la ville de Montréal.

1.3 LIMITE DE IA ZONE D'ETUDE

I1a zone d'étude, illustrée sur la Figure 1, est limitée
au sud par la rue Notre-Dame, au nord par la ville
d'Anjou et s'étend & 1l'est par une bande de 300 métres
environ longeant 1'autoroute 25.

1.4 QONTENU DU DOCYIMENT

Cette étude de pollution sonore comporte huit (8)
sections. Aprés avoir rappelé la problématique et le
mandat d'étude dans la section 1, la section 2 expose
la méthodologie retenue pour réaliser cette étude



ETUDE DE POLLUTION SONORE - Figure 1
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acoustique environnementale. Ies résultats des
campagnes de mesure de niveaux de bruit, a proximité
de 1l'autoroute et des simulations réalisées pour
évaluer le climat sonore actuel, sont discutés a la
section 3. ILes mesures correctives envisageables pour
réduire les niveaux de bruit sont énoncées a la section
4 tandis que la section 5 présente le climat sonore
futur qui en résulterait si elles étaient réalisées.
Ia section 6 présente les résultats de 1l'analyse
visuelle et propose des mesures d'insertion afin
d'assurer une meilleure intégration de ces écrans dans
le paysage. Ies colts de ces mesures correctives sont
précisés a la section 7 tandis que la section 8
présente les principales conclusions et recommandations
de cette étude.

Enfin, ce rapport est complété par quatre (4) annexes
qui détaillent les résultats des relevés sonores, des
sections coupées de 1'autoroute 25, les résultats de la
simulation du climat sonore actuel le long de 1l'auto-
route 25 et la rue Honoré-Beaugrard. , '
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2.0 METHODOIOGIE D'ANAIYSE -

. La méthodologie utilisée pour réaliser 1l'étude de

pollution sonore de 1'autoroute 25 comprend les étapes
suivantes: -

. examen du projet;

. inventaire des composantes du milieu;

. inventaire et simulation du climat sonore actuel;
. évaluation des impacts sonores actuels pour les

résidants;
. détermination des mesures correctives:
. simulation du climat sonore futur;
. évaluation des impacts sonores futurs pour les
résidants;

. analyse visuelle.

Cette méthodologie s'inspire du document intitulé
"Etude de pollution sonore pour des infrastructures
routiéres existantes - Méthodologie" préparé par le
service de l'Environnement du ministére des Transports
du Québec (MIQ, 1986). Les sections suivantes présen-—
tent les objectifs et les résultats obtenus a chacune

des étapes.

2.1 EXAMEN DU PROQJET

Cette étape consistait a ressembler les documents

relatifs a la problématique du bruit le long de la
section d'autoroute a 1'étude et a en prendre connais-
sance. Ainsi, des cartes ont été commandées, des
photographies ont été prises et différentes informa-
tions ont été demandées dont, entre autres, les données
de circulation, les modifications de tracés ou de
géométries possibles et la topographie du site.

2.2 INVENTATRE DES OCMPOSANTES DU MIT.IFU

L'inventaire des composantes du milieu comprend 1la
détermination des caractéristiques de 1'infrastructure



routiére & étudier et les différents éléments du
milieu récepteur (utilisation du sol, type d'habita-
tion, autres sources de bruit, etc.). Cette étape
conprend également une analyse du milieu visuel actuel.

les données utilisées pour cet inventaire sont:

. le réglement de zonage no. 2110, octobre 1988;

. la carte d'utilisation du sol de la Ville de
Montréal - 1988;

. statistique Canada, "Caractéristiques de 1la
population et logement, divisions et subdivisions
de recensement Québec partie 2" - 1988; '

2.3 INVENTATRE ET STMUTATTON DU CIIMAT SONORE ACTUEL
2.3.1 RELEVES SONORES

ILe climat sonore actuel a été évalué en réalisant des
relevés sur le site et des simulations sur ordinateur.
Quatre (4) relevés continus de 24 heures et trois (3)
relevés de trois (3) heures ont été effectués a 1la
premiére rangée de maisons attenantes a
1'infrastructure routiere.

A chacune des sept (7) stations de mesure énoncées
précédemment, correspondait deux (2) points de mesure
plus éloignés des voies de circulation pour lesquels un
échantillonnage s'est fait pendant une période d'une
heure (sauf au point no 19). Ces mesures ont été
effectuées en méme temps que celles de plus longue
durée de fagon a pouvoir comparer ces niveaux entre
eux. Elles ont permis, entre autres, de vérifier et
de valider le modéle utilisé pour calculer les niveaux
sonores a partir des données de circulation. Un relevé
additionnel d'une heure a été pris face & 1'institution
"Hospital of Hope'.
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2.3.2 INSTRUMENTATTION

L'instrumentation utilisée pour reallser les relevés
sonores consistait en:

. sonamétre/analyseurs larson Davis modéle 800B;
calculateur/contrdleur HP71B avec logiciel
d'analyse statistique;

imprimante HP Think Jet;

analyseur statistique Bruel & Kjaer modéle 4426;
sonométre Bruel & Kjaer modéle 7006;

calibrateur Bruel & Kjaer;

anémométre Turbo Meter;

psychrometer sling de Taylor;

caméra vidéo RCA.

Les véhicules ont été comptés par catégorie (automobi-
le, camion intermédiaire, camion lourd) entre 10h00 et
11h00, pendant les relevés de 24 heures.

2.3.3 SIMIULIATION PAR ORDINATEUR

Ies équations de base recommandées par le ministére des
Transports pour la prédiction du bruit de la circula-
tion routiére sont tirées du document RD-77-108 du-
Federal Highway Administration des Etats-Unis et
intitulé "FHWA Highway Traffic Noise Prediction Model"
(Barry, 1978).

En champ libre, l'erreur moyenne du modéle en terme de
déviation normalisée des différences entre les niveaux
sonores prédits et les niveaux mesurés est de +2 dB(A).

Ces équations ont été adaptées pour étre traitées a
1l'aide de 1'informatique. Ie modéle de simulation par
ordinateur est décrit dans le document FHWA-DP-58-1
"Noise Barrier Cost Reduction Procedure STAMINA
2.0/0PTIMA: User's Manual" du Federal Highway Adminis-
tration des Etats-Unis (Bowlby et al., 1982).
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A l'aide de la simulation par ordinateur, et en
utilisant des données sur la topographie de la route,
le volume de circulation et sa composition, la présence
d'obstacles naturels, la distance des maisons - par
rapport & la route, et la vitesse affichée, il est
possible de prédire le niveau de bruit généré par la
circulation routiére, et de calculer la réduction de
bruit que procure des écrans acoustiques de différentes
hauteurs.

Des vérifications ont été faites pour ajuster les
différents paramétres tels les facteurs AIPHA et les
effets d'écrans des batiments. '

2.4 EVATUATION IMPACTS S(]‘JORES“

les résultats obtenus lors des relevés et des simula-
tions ont été utilisés pour établir le degré et les
zones de perturbation et pour identifier les secteurs
d'intervention (zone sensible ou le niveau est supé-
rieur ou égal a Ieq (24 heures) de 65 dB(A)). Les
secteurs soumis a des niveaux supérieurs a 55 et 60
dB(A) ont aussi été identifiés.

les impacts sonores en terme de nombre de logements
directement touchés et des impacts qui seraient suscep-
tibles d'en découler sur les projets et affectation
future dans la zone d'étude ont été quantifiés et
qualifiés selon la grille d'évaluation de la qualité de
1l'environnement sonore adoptée par le ministére des
Transports et présentée au Tableau 1.
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TABLEAU 1: GRIIIE D'EVAIUATION DE TA QUAIITE DE
L'ENVIRONNEMENT SONORE

ZONE DE CLIMAT SONORE NIVEAU DE PERTURBATION

Leq (24h)265 dB(A) | fortement perturbé
60 dB(A)<Leq (24h)<65 dB(A) myelmement.pexturbé
55 dB(A)<ILeq (24h)<60 dB(A) | faiblement perturbé

Leq (24h)<55 dB(A) acceptable

Selon cette grille, lorsque la circulation empruntant
une infrastructure routiére du ministére génére un
niveau de bruit équivalent sur 24 heures (Leq (24h))
supérieur ou égal a 65 dB(A), le ministére des Trans-
ports du Québec reconnait qu'il y a un probléme de
pollution sonore et tente d'apporter des correctifs.

2.5 ETABORATTON DES MESURES CORRECTIVES

Dans les secteurs ol la perturbation sonore pour les
résidants est trop élevée, des mesures correctives
pour abaisser les niveaux de bruit de la circulation
ont été élaborées, en collaboration avec les représen-
tants du ministére des Transports du Québec.

2.6 STMUTATION DU CILIMAT SONORE FUTUR

Utilisant le méme modéle et les mémes données de
circulation de 1l'étape 3, les niveaux de bruit qui
résulteraient des mesures correctives envisagées ont
été ensuite calculés.
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2.7 EVAIUATTON IMPACTS SONORES FUTURS

Pour évaluer l'efficacité des mesures correctives, un
nouveau dénombrement des résidants subissant un climat
sonore fortement, moyennement ou faiblement perturbé a
été réalisé et les résultats obtenus ont été comparés
avec la situation existante.

2.8 ANATYSE VISUETIE

La derniére étape de 1l'étude de pollution sonore
consiste en une analyse visuelle visant a assurer une
meilleure intégration dans le paysage des écrans
acoustiques proposés.



INVENTATRE DU CLIMAT SONCRE ACIUEL




3.0 INVENTATRE DU CLIMAT SONORE ACTUEL

3.1 RESULTATS DES CAMPAGNES DF, MESURE

L'objet de ce chapitre est de donner une synthése des
principaux résultats afin que le lecteur puisse mieux
connaitre le climat sonore actuel. Les relevés sonores
ont été réalisés les 9, 12, 13, 14, 15, 16, 19, 20 et

22 septembre 1988. Ia position approximative des

pomtsdemesureseretmlvesurlescartesletz.
L'Annexe 1 précise la position exacte et le numéro de:
chacun des points de mesure.

les Figures 2 a 5 présentent 1l'évolution des niveaux
Lo, Igs et Ieq en fonction de 1'heure pour les mesures
de 24 heures et les Figures 6 a 9 présentent pour les
mémes points, la variation des niveaux I, Lgo et Lgg.
Comme il faut s Y attendre, c'est té6t le matin et tard
le soir que les niveaux de bnut sont les plus faibles.
On constate aussi que derriére la butte de terre (point
no 1), les niveaux sonores sont beaucoup plus faibles
qu'ailleurs.

Ies Figures 10 a 13 donnent la moyenne des hiveaux
équivalents pour différentes périodes d'une journée
(jour, soir, nuit). Les niveaux sont donc de 1l'ordre
de 60 dBA (59 a 61) au point no 1 et de 1l'ordre de 70
dBA (67 & 75) pour les autres points ol les mesures de
24 heures ont été réalisées. .

Ie Tableau 2 présente les résultats pour les autres
points de mesures. On constate qu'il n'y a pas de
différences importantes entre les niveaux mesurés aux
divers points le long de la voie de service (rue
Curatteau). Ces niveaux dépassent largement les 65
dB(A). On constate aussi que les niveaux sonores
décroissent considérablement dés que 1l1l'on se trouve a
la hauteur de 1la rue I_epallleur. L'effet de 1la
distance et le masquage des maisons semblent impor-
tants. Le probléme de bruit est donc trés prononcé
paur les deux premiéres rangées de maisons.
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Figure 4: Evolution des niveaux LlOv Leq et Lgg au point no 10
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Figure 5: Evolution des niveaux Ljg, Lgq et Lgs au point no 19
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Figure 6 : Evolution des niveaux Lj, Lsp, et Lgg au point no 1
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Figure 8: Evolution des niveaux Lj, Lgg et Lgg au point no 10
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Figure 9: Evolution des niveaux Ll’ LSO et Lgg au point no 19
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RESULTATS DES MESURES AUX POINTS DE MESURE DE

TABLEAU 2:
.1 HEURE ET 3 HEURES
Point Date Heure Leq L95 L10O L50 199 Ll
(jj-mmm-aa) (hh:mm) dBA dBA dBA dBA dBA dBA
2 12-sep-88 16:00 66 55 65 65 53 72
3 12~-sep-88 17:00 59 53 62 56 52 67
5 22-sep-88 08:02 64 56 67 61 54 71
6 22-sep-88 09:00 60 53 64 57 51 71
7 09-sep-88 12:27 67 71 64
7 09-sep-88 13:27 68 71 66
7 09-sep-88 14:27 68 72 66
8 09-sep-88 12:17 66 56 63 60 55 72
9 09-sep-88 13:05 58 54 59 57 53 65
11 16-sep—-88 10:00 55 50 58 53 49 65
12 l16-sep-88 11:00 52 49 54 52 49 58
13 22-sep-88 13:00 73 68 75 71 66 81
13 22-sep-88 13:59 73 68 76 71 67 81
13 22-sep-88 15:02 73 67 75 71 66 80
14 22-sep-88 13:00 62 57 64 60 56 72
15 22-sep-88 14:00 62 59 64 62 58 66
16 09-sep-88 16:04 67 69 66
16 09-sep-88 17:04 67 69 66
16 09-sep-88 18:04 66 68 65 .
17 09-sep-88 16:07 64 58 67 61 57 72
18 09~sep-88 17:10 63 59 65 62 59 71
20a 19-sep-88 18:15 59 54 60 56 53 66
20b 19-sep-88 18:35 54 51 55 53 50 61
20c 19-sep-88 19:00 53 51 54 52 51 61
204 19-sep-88 19:20 54 51 54 53 51 61
21 19~-sep-88 20:00 53 50 55 52 49 60
22 09-sep-88 18:18 71 65 74 70 64 79
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3.2 RESULTATS DES SIMUIATIONS DU NIVEAU SONORE
ACTUEL

3.2.1 VALIDATION DU MODELE

Une premiére série de simulations a été effectuée dans
le but d'assurer la validité du modéle et des méthodes
de calcul; les niveaux sonores ont été calculés aux
emplacements des points de mesure.

Les coordonnées des différentes composantes (routes et
écrans) ont été obtenues a partir de cartes a 1l'échelle
1:1000 produites par le Service de l'Habitation et de
1'Urbanisme de la Ville de Montréal et par le ministére
de 1'Energie et des Ressources du Québec ainsi qu'a
partir de sections (coupes) a l'échelle 1:500 produites
par Photosur Inc. (Annexe 2).

Ies véhicules circulant sur les différentes routes ont
fait 1'cbjet d'un comptage entre 10h00 et 11h00 aux
points de mesure de 24 heures (1, 4, 10 et 19). Dans
la majorité des cas, les comptages ont été effectués a
partir d'enregistrement vidéo. Trois types de véhicu-
les ont été distingués dans ces comptages, soient les
automobiles, camions moyens et camions lourds. ILes
résultats des comptages se retrouvent a 1l'Annexe 1.
Les vitesses de circulation affichées sur les rues, les
voies de service et l'autoroute sont de 50, 50 et 70
km/h respectivement. Ceperdant, les cbservations
faites en circulant sur ces routes ont permis d'établir
les vitesses réelles de circulation de 50, 60 et 90

Toutes ces informations ont été utilisées pour calculer
les niveaux de bruit. Ie Tableau 3 présente 1la
comparaison entre les valeurs mesurées et celles
calculées. Ces résultats montrent que le logiciel
STAMINA permet de prédire correctement les niveaux de
bruit produit par les routes.



TABLEAU 3:

NIVEAUX DE BRUIT MESURES ET CALCULES AUX DIFFERENTS

POINTS DE MESURE

.21

POINT DE MESURE

Leq (H) dB(A)
MESURE CALCULE

1 60,1 61,5
2 59,9 60,6
3 58,9 59,3
4 74,8 75,0
5 70,3 70,4
6 67,8 67,9
7 71,2 70,2
8 67,9 67,8
9 65,5 65,3
10 73,4 73,4
11 67,9 67,9
12 63,8 63,9
13 72,6 73,2
14 69,5 69,9
15 66,9 67,1
16 68,5 67,7
17 67,1 66,8
18 64,9 64,2
19 73,8 74,4
20A 70,3 70,7
20B 68,0 68,3

20C 68,2 68,5
20D 68,2 68,5
21 64,0 64,2
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3.2.2 SIMUTATION DU CLIMAT SONORE ACTUEL

Pour effectuer les calculs du climat sonore actuel, la
zone d'étude a été divisée en cing secteurs. Cette
division a été nécessaire a cause des limitations quant
aux nombres de routes et d'écrans imposés par le
logiciel de calcul. Chacun des secteurs contient de 24
a 30 sections de route (chacune de ces sections est
divisée en plusieurs trongcons) et de 12 a4 18 récep-
teurs. Ces récepteurs, au nombre de 207, ont été

~ positionnés de fagon a faciliter le tracage de courbes

isophones. Ia simulation a, par la suite, été reprise
en éliminant les routes dont la contribution a tous les
récepteurs était inférieure d'au moins 15 dB(A) & la
contribution de la route la plus bruyante pour chacun
des récepteurs. Cette simpliflcatlon du probléme

n'affecte pas les résultats mais redult de beaucoup le
temps de calcul.

Les débits de véhicules nécessaires au calcul des
niveaux sonores ont été obtenus du ministére des
Transports. les proportions d'automobiles, de camions
moyens et de camions lourds ont été adaptées des comp-
tages effectués pour la validation du modéle. Ies
vitesses de circulation utilisées sont celles ayant
servi a la validation du modéle.

Ies résultats de cette similation sont détaillés a
1'Annexe 3; une synthése des résultats est représentée
sur les Cartes 1 et 2 sous forme d'isocontours acousti-
ques. Ces cartes présentent également la contribution
de chaque trongon de route important.

I1 devient alors possible d'identifier les tron¢ons qui
posent un probléme et auxquels des mesures correctives
devraient étre appliquées.

A partir de cette carte, il est possible de différencer
cing zones ou les niveaux de bruit aux récepteurs
excedent 65 dB(A).
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. zone s ete.ndant de la rue Sherbroocke a Ville
d'Anjou;

. zone limitée par les rues Ste-Claire et Sherbro-
oke (ISO 8 a 12);

. zone limitée par les rues Hochelaga et Ste-
Claire;

. zone limitée par les rues Ontario et Souligny,
camprenant la rue Tellier;

. zone limitée par les rues Notre-Dame et Lafon-

taine, a la sortie du Tunnel Icuis-H. Iafontaine.

Aucun écran ne peut étre ‘installé dans la zone limitée
par les rues Hochelaga et Ste—Claire. Comme on peut le
constater sur la carte 2, la rue Curatteau est une
source de bruit importante dans cette zone. L'espace
entre les résidences et la rue Curatteau est insuf-
fisant pour y installer un écran acoustique.

Par ailleﬁrs, 1l'installation d'un écran acoustique

entre la rue Curatteau et l'autoroute 25, dans le but
d'atténuer 1le bruit de 1'autoroute 25, pourrait
entrainer une augmentation du niveau de bruit percu aux
résidences étant donné que le bruit provenant de la rue
Curatteau serait réfléchi par cet écran vers les
résidences. L'installation d'un écran a cet endroit ne
serait souhaitable que dans 1'éventualité d'une
diminution trés importante du trafic routier sur la rue
Curatteau. Ia moyenne du niveau de bruit des récep-
teurs, situés prés des résidences de cette zone les
plus rapprochées de 1l'autoroute 25, est de 71 dB(a).

3.2.3 SIMJUIATION DE ITA RUE HONORE-BEADUGRAND

Afin de déterminer la contribution du bruit émis par la
circulation sur la rue Honoré-Beaugrand et de mieux
connaitre les conséquences d'un traitement acoustique
appliqué a 1l'autoroute 25, des simulations ont été
réalisées le long de la rue Honore—%augrarxi a la
demande du ministére des Transports.

- Pour cette simulation, seule la rue Honoré-Beaugrand

était considérée; les débits de véhicules étaient tirés
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des domnées du Ministére et la vitesse de circulation
était de 50 km/h. Ies résultats détaillés pour tous
les récepteurs sont présentés a 1'Annexe 4. Ie Tableau
4 compare les contributions de 1l'autoroute 25 et de la
rue Honoré-Beaugrand (dans ou prés de la premiére
rangée de maisons par rapport a la rue Honoré-

Beaugrand) .

Il apparait que les niveaux de bruit des deux routes,
(autoroute 25 et rue Honoré Beaugrand), sont du méme
ordre de grandeur aux abords de . la rue Honoré Beau-
grand. Un traitement acoustique le long de l'autoroute
25 ne sera donc pas perceptible a la hauteur de la rue
Honoré-Beaugrand.

3.3 EVAIIUATION DE L'IMPACT SONORE ACTUEL SUR IA
POPUTATTON RESTDANTE

3.3.1 DESCRIPTION DU CARACTERE DU MILIFU

Ia zone d'étude s'insére dans un contexte urbain dont

la fonction résidentielle a basse densité prédamine.

Cette zone d'habitation est formée par les secteurs

suivants:

A3: maisons isolées ou jumelées, deux étages, un seul
logement ;

A4: maisons isolées ou jumelées, un ou deux étages,
un seul logement; '

Bl: maisons isolées ou jumelées, deux étages, deux
logements maximum; _

C: . maisons isolées, deux étages, trois loge-
' ments maximum; ; '

. maisons jumelées, deux étages, deux loge-~

ments maximum; -

Cl: maisons isolées ou jumelées, deux étages, trois
logements maximum;

v
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TABLEAU 4: NIVEAU DE BRUIT DE L'AUTOROUTE 25 ET DE I.A RUE
HONORE-BEAUGRAND AUX ABORDS DE IA RUE HONORE-
BEAUGRAND

Leq (h) (dB(A))
RECEPTEUR (1) :
AUTOROUTE 25 HONORE BEAUGRAND

1SO 8.32 62,4 | 61,8

ISO 11.32 58,9 60,2

IS0 16.32 58,3 58,8

IS0 17.32 57,2 59,5

ISO 18.32 57,4 61,2

IS0 19.32 55,6 | 61,6

(1)

Ies axes de positionnement des récepteurs
considérés dans le modéle de prévision STAMINA
2.0 sont précisés sur les cartes 1 et 2 (pages
29 et 30)
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. maisons isolées, deux étages, un ou plu-
sieurs logements;

. maisons contigues, deux étages, deux

logements maximm;

. maisons isolées, deux ou trois étages, un ou
plusieurs logements; _

. maisons contigues, deux ou trois étages,
deux ou trois logements maximum respective-
ment;

. maisons isolées ou jumelées, deux ou trois
étages, un ou plusieurs logements;

. maisons contigues, deux ou trois étages,
trois ou cing logements maximum respective-
ment; '

I1 a été repéré un seul secteur résidentiel a densité
moyenne (D3), lequel se retrouve sur la rue Souligny.

Ies secteurs de commerce sont situés sur les axes
routiers suivants:

rue Ontario et rue Marseille - Classe I - 2
batiments de deux étages;

rue Hochelaga - Classe II - 50 biatiments de dix-
huit pieds (18') & cinquante pieds (50') de
hauteur;

rue Sherbrooke - Classe I - 3 bitiments de trois
étages.

Les Cartes 3 et 4 illustrent les composantes physiques
du milieu récepteur ainsi que le nombre de résidants
affectés par 1la pollution sonore générée par
1'autoroute 25 et ses voies de service.
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3.3.2 EVAIIATION DE L'IMPACT SONORE ACTUEL SUR IA
FOPUIATION RESTIDANTE

L'impact sonore actuel en terme de nombre de résidants
directement touchés par le bruit provenant de 1'auto-
route 25 a été quantifié et qualifié dans le Tableau
5. Il tient compte également de 1'impact sonore qui
serait susceptible d'en découler sur les projets et
1'affectation future a 1l'intérieur de la zone d'étude.

En fait, il est prévu une augmentation probable du
nonmbre de résidants sur les terrains vacants situés sur
la rue Fonteneau. Cette prévision, basée sur 1le
réglement de zonage actuel de la Ville de Montréal,
signifie une augmentation de 350 résidants environ.

Ainsi 6 430 personnes seraient atteintes par un niveau
de perturbation sonore, au-dela du niveau acceptable 55
dB(A). Parmi eux, 20 % se trouvent dans les zones dont
le niveau de perturbation sonore est fortement et tres
fortement perturbé, c'est-a-dire au-dela de 65 dB(A).
Ces 1 275 résidants se situent dans les secteurs
suivants:

. 145 résidants situés entre les rues Notre-Dame et
Lavaltrie (12%);

. 445 résidants situés entre les rues Ontério et
Hochelaga (38%);

- 425 résidants situés entre les rues Hochelaga et
Sherbrooke (36%);

= 240 résidants situés aux environs de la rue
Boucherville (20%).

-
L
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TABIFAU 5: EVAIUATION DE L'IMPACT SONORE ACTUEL SUR IES

RESTDANTS

Nanbre de résidants

Zone de climat
sonore actuel

Niveau de pertu-
bation sonore

(2,6/10g.)
Actuel Futur* | Total
185 185
1 015 75 1 090
2 480 250 2 730
2 400 25 2 425

70 dB(A) et plus

65 dB(A) a 70 dB(A)

60 dB(A) a 65 dB(A)
55 dB(A) a 60 dB(A)

Trés fortement

perturbé
- Fortement perturbé

Moyemnement perturbé
Faiblement perturbé

* Prévision concernant la zone en développement située sur la rue Fontenau,

basée sur le réglement de zonage actuel.
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4.0 MESURES OCORRECTIVES

4.1 TYPES DE CORRECTIFS ENVISAGFABIES

I1 importe, en premier lieu, de rappeler que le bruit
provenant des voies de service le long de 1'autoroute
contribue de fagon importante au niveau sonore existant
aux premiéres rangées de maisons. En fait, en maints
endroits, la contribution des voies de service est
comparable a celle de 1'autoroute. Cela apparait
clairement sur les Cartes 1 et 2 ou l'on retrouve la
contribution de chacun des segments de route.

Cette situation est due aux faits qu'il y a beaucoup de
circulation sur ces voies et que ces derniéres sont
trés pres des résidences. Egalement, la proportion
importante de camions contribue & détériorer le climat
sonore.

A cause de cette situation, les mesures correctives de
réduction du bruit doivent permettre de réduire a 1la
fois le bruit de l'autoroute et celui des voies de
service. Il existe essentiellement trois types de
correctifs envisageables. Ce sont 1'implantation
d'écrans acoustiques ou de buttes de terre entre 1la
voie de service et les résidences les plus pres, le
réaménagement des voies de circulation pour éloigner le
trafic des résidences ou pour permettre 1'installation
d'écrans acoustiques et enfin des mesures visant la
réduction du trafic sur les voies de service.

4.2 CRITERES DE CONCEPTTON

Deux critéres ont été établis par le ministére des
Transports pour calculer la hauteur des écrans et
assurer l'efficacité des mesures correctives: le

. premier stipule que le niveau de bruit doit étre moins

de 65 dBA aprés l'implantation des correctifs et 1le
second demande que ces correctifs aménent une réduction
minimale du niveau de bruit de 7 dBA par rapport au
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niveau actuel, a la premiére rangée de maisons attenan-
tes a 1'infrastructure routiére.

4.3 IMPIANTATION D'ECRANS OU DE BUTTES DE TERRE

L'état actuel des voies de circulation permet d'implan-
ter des écrans entre les voies de service et les

Ecran no 500:

Ecran no 20:

Ecran no 604:

Ecrans nos
802 et 803:

Ecran no 709:

‘résidences a cing endroits différents. Il s'agit:

Il est situé entre la voie de service
et la rue Curatteau et il joint les
buttes de terre existantes situées au
sud de la rue lecourt et au nord de la
rue lavaltrie. On le retrouve sur la
Carte no 5.

I1 longe la voie de service et débute a
la rue Souligny ouest pour se terminer
a la rue Hochelaga. On le retrouve
aussi sur la Carte no 5.
. . [

I1 protége le secteur situé sur la
Place Curatteau. Il longe la rue de
Boucherville et la bretelle d'accés a
la voie de service nord de la rue

‘Sherbrooke ocuest. On le retrouve sur

les Cartes nos 6, 7, 8 et 9.

L'écran 803 débute au sud de la rue
Sherbrooke, a 1l'intérieur du terre-
plein de la bretelle d'accés a la voie
de service et se termine & la courbe de
la bretelle située au sud de la rue de
Teck. L'écran 802 est le prolongement
de l'écran 803. Il débute de l'autre
coté de la courbe de la bretelle et se
termine tout juste & la hauteur de la
rue Ste-Claire. Ils sont visibles sur
la Carte no 8.

Il est situé en bordure ocuest de la rue

. Curatteau. Il débute a la rue Sher-

brooke et se termine & la hauteur de la
rue Ste-Claire (Carte no 9).
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4.4 REAMENAGEMENTI)ECER]?ADIESWIESDEC]I{CIIIATION

Les réaménagements proposés dans le cadre de ce mandat

ont été préparés par le ministére des Transports du

‘Québec et par Iavalin Transport. Ils permettent

1'implantation de nouveaux écrans ou de buttes de terre
et/ou la diminution du trafic sur les voies de service.
Les réaménagements sont:

. séparation de la voie de service direction nord
de la rue Curatteau & la hauteur de la rue
Tellier et implantation des écrans suivants:

- Ecran no 501: I1 est situé entre la rue

Curatteau et la voie de
service. JI1 débute a 1la

hauteur de la rue Tellier et
se termine au sud de la rue
Ontario (Carte no 5).

- Ecran no 502: I1 longe la voie de service
' et se situe entre la rue
Tellier et le chemin de fer

du Canadien National au sud

de la rue Souligny (Carte 5).

. séparation de la voie de service nord de la rue
Curatteau & la hauteur de la rue Tellier et
fermeture de la rue Tellier entre la voie de
service et la rue Curatteau. Dans ce cas, il y -
aurait possibilité d'implanter un écran longeant
la voie de service. L'écran débuterait a la rue
Ontario et se terminerait a la hauteur du chemin
de fer au sud de la rue Souligny.

. déviation de la rue Curatteau sur la rue de Teck
et aménagement d'un accés a la rue Sherbrooke est
a partir de la bretelle d'accés située au nord de
la rue Sherbrooke. Cette modification permet de
réduire le débit de véhicules sur la rue Curat-
teau. On peut alors implanter deux écrans sur
les buttes de terre entre la voie de service et
les résidences de part et d'autre de la bretelle
d'accés a la voie de service. Ce sont:
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- Ecran no 303: I1 débute au sud de la rue
Sherbrooke, a 1l'intérieur du
terre-plein de 1la bretelle
d'acces a la voie de service
et se termine & la courbe de
la bretelle située au sud de
la rue de Teck (Carte no 6).

- Ecran no 302: I1 constitue le prolongement
de l'écran no 303. Il débute
de l'autre cété de la courbe
de la bretelle et se termine
& la jonction de la voie de
service et de la rue Curat-
teau au sud de la rue Sainte-
Claire (Carte no 6).

. fermeture de la rue Curatteau au sud de la rue
Sherbrooke et aménagement d'une boucle demi-tour.
Aménagement d'une bretelle d'accés a la rue
Sherbrooke a partir de la voie de service nord.
Remplacement de la bretelle d'accés a la voie de
service nord pour la rue Sherbrooke est (au sud
de la rue Sherbrooke) par une voie d'accés a la
bretelle joignant la rue Sherbrooke ouest et la
voie de service nord. Ces modifications permet-
tent, comme dans le cas précédent, de réduire le
débit de véhicules sur la rue Curatteau. On peut
également implanter les écrans suivants:

- Ecrans no 601 et 602: entre la voie de service
et la rue Curatteau, de
la jonction de la voie
de service et de la rue
Curatteau (au sud de la
rue Sainte-Claire) '
jusqu'au sud de la rue
Sherbrooke (Carte no 7).

La derniére mesure de réduction du bruit envisagée a
été proposée par lavalin Transport. Elle consiste &
permettre l'accés a l'autoroute en direction nord pour
tous les véhicules provenant de la rue Notre-Dame.
Cette modification permettrait une diminution du trafic
sur la voie de service de la rue Tellier & la rue Sher-
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broocke. Cette diminution serait de l'ordre de 2500 a

. 4000 véhicules par jour.

Deux des aménagements précédemment cités ont été
éliminés par le ministére des Transports aprés avoir
obtemu les résultats des similations des niveaux
sonores. Il s'agit de la fermeture de la rue Tellier
et de l'ajout de 1l'accés a 1l'autoroute. Ies simula-
tions de niveaux sonores ont montré que dans le premier
cas, il y avait trés peu de différence entre les
niveaux sonores résultants de ce réaménagement et ceux
résultant de la séparation de la voie de service a la
hauteur de Tellier. Dans le second cas, aucune
réduction appréciable du bruit n'était engendrée par la
diminution du trafic.

D'autres hypothéses de réaménagement ont été étudiées
par le service des Projets de Montréal du ministére des
Transports du Québec, lesquelles furent rejetées pour

des considérations techniques ou économiques.

Pour les besoins de l'étude, la zone de travail a été
séparée en deux. Ia zone 1 s'étend de la rue Notre-
Dame a la rue Hochelaga tandis que la zone 2 s'étend de
la rue Hochelaga Jjusqu'aux limites de ville d'Anjou.
Suite a 1l'élimination de certains réaménagements, la
zone 1 comprend un scénario possible et la zone 2 en
camporte quatre. En bref, ces scénarios se décrivent
ainsi:

. Zone 1:
Scénarios 1 et 4. Séparation de la voie de
service nord et de la rue Curatteau & la hauteur
de Tellier et implantation des écrans nos 500,
501, 502 et 20 (Carte no 5).

. Zone 2:
Scénario 1 (Carte no 6): Déviation de la rue
Curatteau sur la rue de Teck et implantation des
écrans nos 302, 303 et 604.
Scénario 4 (Carte no 7): Fermeture de la rue
Curatteau au sud de la rue Sherbrooke et
implantation des écrans nos 601, 602 et 604.



39

Scénario 6 (Carte no 8): Aménagement des écrans
nos 604, 802 et 803 sans modification de 1la
géométrie des voies de circulation.

Scénario 7 (Carte no 9): Aménagement des écrans

nos 604 et 709 sans modification de la géométrie
des voies de circulation.

4.5 REDUCTTON DU TRAFIC SUR IES VOIES DE SERVICE

Plusieurs résidences sont rapprochées ou doivent avoir
accés a la voie de service ce qui empéche toute
installation d'écrans acoustiques. Cette situation se
produit au nord de Place Curatteau et au nord de la rue
Hochelaga Jjusqu'a la rue Sainte-Claire. Ia seule
mesure de réduction du bruit qui pourrait s'appliquer a
ces endroits consisterait a réduire le trafic routier .
sur les voies de service. Pour vérifier le potentiel
de réduction du bruit attribuable & une telle diminu-
tion de trafic, le ministére des Transports a demandé
de réaliser des simulations en réduisant le nombre de.
véhicules sur les voies de service. Les résultats de
ces simulations sont discutés a la section 5.
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502 4a5 238
501 4 276
500 4 189

® point de calcul du niveau de bruit
utilisant le modeéle STAMINA 2.0

Isophone Leq (24h) en dB (A) calculé par le
modeéle de prévision STAMINA 2.0
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Isophone Leq(24h) en dB(A) calculé par le
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SCENARIO 4
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