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_ RESUME DE _L'ETUDE

CLIMAT SONORE EXISTANT-

Le niveau sonore des résidents de la 43iéme Rue, entre la rue Duval

et la 3iéme Avenue, dépasse la norme admise: Cependant, les autres

résidences situées en bordure de 1'autoroute entre la 3igme Avenue et

1a lere Avenue ont un climat sonore qui dépasse sporadiquement 1a norme.

PROJECTIONS -

Advenant une aqgmeﬁtatioh possible du débit de véhicules, sur cette
autoroute, 11'y aurait une augmentation sensible du niveau de bruit de °
sorte que tous les résidenté de la 43izme Rue ouest (qui font face a

1'autoroute), verraient la norme &tre dépassée.

AUTRES FORMES DE POLLUTION .

Le ferréin de 13 résidences de la 43igme Rue est situé a 12 metres de
1'autoroute. 11 en résulte donc une série de nuisances tels, la poussiére,

le déglacage, les déchets, 1'éblouissement (le soir);-la boue etc... lLa
construction d'dne_clﬁture de 10;piéds avait donné desvrésultatsbéatisfaisants

pour réduire ou éliminer ceS-problémés, dans d'autres cas semblables.

* SOLUTIONS ETUDIEES A L'AIDE DES SIMULATIONS

Nous avons décidé dfétudier le probléme de fagon plus globale, c'est-a-

dire entre la polyclinique et la lere Avenue. Par la technique de simulation
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“un mur de 4 métres des deux cotés de 1*autoroute est nécessaire pour

protéger'les résidents de la 43ime Rue. Une partie du.coté nord du
corridor se préte assez bien a T‘aménagement d'un mur du.fype'remb1ai,
tandis que le cdté sud est pTus propice & un mur de bois ou de béton.

PARTAGE‘DES RESPONSABILITES

Selon les informations que nous possédons, il y aurait une resporisabilité
partagée entre le ministére’'des Transports et'la vjlle’de_Chaﬁ]eSbourg.

.Ceci s'explique par le fait que Te ministére des Transports du Québec

avait déposé les p]anS'd'expropfiation en 1961 et que, par la suite, la
ville n'a pas zoné le territoire en conséquence. D'autre part, en 1968,

le ministére des Transports a entrepris 1a construction de 1'autoroute

sans se soucier des résidences qui étaient & 12 métres du bord de la route.
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Le présent rapport fait suite & une demande de monsieur

" Raymond M. Aubin, directeur des Expertises et Normes, concernant

Tes probTémés de pollution des résidents de la 43i2me Rue &

Charlesbourg et 1'Autoroute_40.

Nous»aVons.effectué des mesures de bruit Te lona de Ta 43iéme Rue
afin d'évaluer le climat sonore existant. Par la suite, a 1'aide

de simulations par ordinateur, nous avons déterminé une solution

- optimum afin de réduire le niveau de bruit.

Nous avons discuté‘de 1'effet d'un mur pour réduire les autres

~ formes de pollution.

Pour terminer, nous discutons du partage des responsabilités.
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1 - MESURE DES NIVEAUX

Nous avons effectué vers 1a fin du mois de mai 1981 et le début
de juin, une série-de mesures de niveaux sonore. Les résultats
sont donnés a 1'annexe A. L'Annexe B donne un résumé de la norme
utilisée par le ministére des Transports. L'annexe C est un plan
de localisation des relevés. ' '

I1 en ressort que les résidents de la 43iéme Rue ouest situés entre
la polyclinique et la 3iéme Avenue ont un climat sonore bien plus

- 8levé que la norme permise, tandis que ceux situés entre la 3iéme
Avenue et la lére Avenue ont un climat sonore qui dépasse sporadi-
quement la norme. . . :

2 - SIMULATIONS .

‘Nous avons effectué une série de simulations afin d'évaluer le rende-
ment d'un mur antibruit. Les résultats sont donnés sous forme de

-~

cartes isophones a 1'annexe D. .

Nous avons basé nos simulations selon les débits de circulation de 1981
et de 1981 + 25% (afin de prévoir pour un niveau plus élevé de circula-
tion). De plus, les simulations ont été exécutées pour 1'heure de pointe
du matin et du soir (la circulation n'est pas la méme dans les deux sens).

Finalement, nous avons effectué des simulations pour un mur antibruit de

3,6met 4,2 m .

Voici un tableau résumé des résultats:

No de simulation

Commentaire

1

Condition

Nivéau de circulation
1981, sans mur de 7 h
a 8h

Niveau de 1981, circu-
lation de 4 & 5 heures

“du soir

Débit de circulation
de 1981, simulation

'de 7 h a8 hle matin.

Un mur de 3,6 m est

" ajouté

Débit de circulation
de 1981, simulée de
16 h & 17 h le soir,
avec un mur de 3,6 m

On_ peut comparer ces niveaux

L, @ ceux mesurés sur le

terrain. La zone ombrée indi-
que la dépassement de 1a norme.

Les niveaux mesurés sont environ

-

1.5 dB(A) supérieurs & ceux

simulés.

La norme est respectée. Ce mur
représente la hauteur "minimale"
ol Ta norme est respectée en tout
point. Nous avons effectué quel-
ques simulations avec des murs
moins élevés, qui ne donnaient
pas de résultats satisfaisants.

La norme est respectée.



No de simulation

Condition

Commentaire

10

11

12

“de 1981 avec un mur de

" Niveau .de circulation

De 7 h @ 8 h du matin,
niveau de circulation
de 1981, avec un mur
de 4.20 m

De 16 h a 17 h du soir,
niveau de circulation

4.20 m

Niveau de circulation
de 1981 + 25%de 7 h
a 8 h 1e matin

de 1981 + 25% de 7 h

& 8 h avec un mur de

4,2 m

La norme est respectée. Les ré-
sultats sont trés satisfaisants.
La majorité des citoyens jouit
d'un niveau sonore inférieur a
65 dB(A).

La norme est respectée. Les ré-
sultats sont trés satisfaisants.
La majorité des citoyens jouit
d'un niveau sonore inférieur &

65 dB(A).

Le débit de circulation de 1981 +
25% représente le maximum de cir-

culation. Avec un niveau de ser-
vice "C", en milieu urbain, avec
une vitesse moyenne de.112 km/h, .
nous avons un maximum de 4350

- véhicules/h. Cependant, d'une

facon pratique, nous avons déja

observé un débit maximum de 4800
véh./h. Notons que la norme est
dépassée sur la 43iéme Rue. ‘

I1 était important d'effectuer .
des simulations avec un débit -

plus élevé que le débit actuel, .~

afin de vérifier 1'efficacité
d'un mur antibruit pour les
prochaines années.

3 - DISCUSSION

Nous avons &tudié la 43iéme Rue ouest dans son.ensemble, c'est-a-dire
entre la rue Duval et la lere Avenue.

Les résidents de la 43iéme Rue ouest entre la rue Duval et Ta 3iéme
Avenue ont un climat sonore actuel qui dépasse la norme et nous recom-
mandons la construction d'un mur antibruit d'une hauteur de 4 m. A cause
des réflexions isonores qu'occasionne un tel mur, les résidents de la
45ieme Rue ouest verraient & leur tour leur niveau de bruit augmenter,
c'est pour cela que nous recommandons la construction d'un mur antibruit

de 1'autre coté de 1'autoroute.

Le c6té nord de 1'autoroute se préte

bien & l1a construction d'un mur du type "remblai", qui en plus d'offir
un aménagement paysager intéressant, est moins onéreux qu'un mur de bois

ou de béton.



Actuellement, les résidents de la 43iéme Rue ouést entre la lere Avenue
et Ta 3iéme Avenue ont un climat sonore qui dépasse sporadiquement la
norme. Cependant, la simulation #11 démontre une augmentation du débit
de 1a circulation de 25% (ce qui correspond & la capacité maximum déja
observée sur une autoroute de 3 voies avec un niveau de service "C")
entrainerait un dépassement de la norme. Nous recommandons pour cette
section de 1'autoroute la construction d'un mur antibruit des deux cotés
de 1'autoroute, d'une hauteur de 4 métres. Cependant, 1'aménagement d'un
mur antibruit entre la 3iéme Avenue et la lere Avenue a un caractére
moins urgent que la cect1on entre la po]yc11n1que (rue Duva1) et 1a

‘31eme Avenue.



4 . SUGGESTIONS RELATIVES A LA CONSTRUCTION D'UN MUR_ANTIBRUIT

Si une décision est prise dans le sens de la construction d'un
mur antibruit, permettez-nous de souligner les quelques points suivants:

- Une attention particulidre devra &tre apportée e la sécurité
des automobilistes, di au fait que le mur sera assez prés de
~ 1a route. '

< Un mur de type remblai pourra étre construit shr une ‘bonne
Tongueur (dépendant de 1'espace disnonible). Nous citons
en annexe G un type d amenaqement paysager possible.

- On pourra consulter Tes citoyens concernés avant la cons-
truction du mur. On pourra recueillir leurs commentaires.

- L'annexe H donne les angles de lever et de coucher du soleil
en hiver et en été. Nous remarquons que les habitants de 1a
431eme Rue ne seront pas privés de soleil par un mur.

5 - COUT DE LA CONSTRUCTION D'UN MUR ANTIBRUIT

Afin d'aider les autorités et le Ministére & évaluer le colt
d'un tel projet, nous reproduisons ici les colts d'un mur antibruit
construit sur 1'autoroute 755 prés de Cap-de-la-Madeleine. L'annexe E

“nous donne une description des types de murs utilisés.

. Deux principaux types de murs ont 8té construits: en bois et en’
. terre (remblai). La construction a eu lieu 1'6té 1981.

Mur de bois
Hauteur Epaisseur . Longueur
12 pieds 33" net- - - 1125 pieds -
Cott total: § 102 900 " Cout/pied: $ 91,4/pi

Mur de terre (remblai)

Largeur ) Longueur - Colt total | Colit/pied
28 pieds 730 pieds $ 34 600 $ 47,39/pi



6 - AUTRES PROBLEMES DE POLLUTION

_ . Dans le cas qui nous intéresse les résidents de 1a 43iéme Rue
mentionnent des problémes de neige, poussiére, boue, déalacant.

Les principaux problémes des résidents demeurant prés d'une
- autoroute sont: le bruit, les gaz et odeurs;.la'poussiére, les
vibrations, 1'épandage du se] (déglacage), les déchets, 1'éblouis--
sement (le soir), la peur qu'un véhicule ne quitte ta route, atteinte
3 T1a vie privée. En nous basant sur une étude du gouvernement de
1'Ontario "Privary Fence Evaluation, HIGHWAY 401, 1976) o nous: avons
des conditions similaires a la 43ieme avenue, nous pouvons.tirer cer-
taines conclusions. intéressantes. Selon cette étude, les-problémes de
déchets, déglacage, d'atteinte & la vie privée et d' éblouissement &taient
disparus aprés la construction de 1la c]ﬁture."Les-qaz, la poussiére, et
la peur des citoyens qu'un véhicule quitte la route n'étaient que des '
‘problemes mineurs maintenant. Notons que cette cldture n'était pas une
 barrigre antibruit et qu'elle avait coaté plus de $40/pied (hauteur de 10’ )
en 1976. Les résultats de cette étude sont basés sur des questionnaires .
- d'évaluation passés aux: citoyens concernes avant et aprés la construction
du mur. :

D'une facon pratique on note une diminution moyenne de 20% des
matiéres en suspens1on (mg/m3) (poussiere) avant et aprés la construction
du mur. ’ :

7- VENT

Nous avons cru bon d'effectuer une étude sur les vents au sol que
nous reproduisons & 1'annexe 1. Les vents sont dans 1'axe de 1'autoroute.
Ces .données peuvent &tre nécessaires dahs le cas d'étude de déneigement
_(en utilisant les vents par mauvais temps = Janv1er) ou simnlement pour
vérifier si un mur de 4 métres ne produira pas un effet de “souff]er1e
_pour certains res1dents de Ta 431eme Rue. :
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PARTAGE DES RESPONSABILITES

Le service de 1' Expropriation a effectué une étude, a notre demande, sur
1'historique de 1'autoroute 40. Nous reprodu1sons d 1'annexe J 1'histoire
chronologique du cas. L'annexe F reproduit 1'année de construction des
maisons. Nous avons vérifié a nouveau cette liste et les dates nous ont
été également @ nouveau confirmées par monsieur J.P. Dubuc du service -
d'Urbanisme de la ville de Charlesbourg, a 1'exception du #329 et #327 ol
ils a]]éguent que Te permis de construction aurait.été émis en 1962. Notons

"que le service d'Urbanisme nous a donné 1‘'année d'émission du perm1s de

construction et que 1'annexe F donne 1' annee de construction, ce qu1 expli-

- que Ta d1fference

-L'annexe K nous donne un rapport interne de la ville de Charlesbourg’ sur le
‘sujet (rapport #81-401). Le paragraphe "Les propriétés avo1s1nantes de ce

rapport cont1ent des erreurs.

Nous citons: “"De ces 13 ‘propriétés, 8 ont ete construites avant le dépdt des
plans d'expropriation". Cette affirmation est fausse car les p]ans ont été
déposés le 7 décembre 1958 et 1'annexe F indique qu'aucune ma1son n'avait été
construite avant 1961.

En se basant sUr les faits re]atés-a 1'annexe J, 1e'p1an initial d'expropria-
tion a été déposé le 7 décembre 1958 et un plah d'une surlargeur a €té déposé
Te 10 juillet 1961. La ville de Chariesbourg, en connaissance de cause, a zoné

résidentiel, Te 27 septembre 1961, le secteur étudié.

Donc le plan d une surlargeur avait été déposé avant la construction des habi-
tations. La ville connaissait le tracé de.1'autoroute 40 avant la construction
des habitations, car le 17 décembre 1964, elle demandait la construction de via-
ducs pour le passage de 1'autoroute 40 au niveau de la 3iéme et de la 4iéme

- Avenue.

D'autre part, en 1968 la construction de 1'autoroute commencait. Quelques maisons

~ €taient déja construites lors du début des travaux. A cette époque, les facteurs

environnementaux n'avaient pas 1'importance qu'on leur accorde aujourd'hui.

Le'ministére des .Transports a construit uhe route a 12 métres de certaines habita-
tions sans tenir compte des effets dé nuisance que cela pouva1t apporter aux '

.résidents. Evidemment, aujourd'hui, il est impossible qu'un cas semblable se

reprodu1se car le ministére des TranSports posséde un service de 1'Environnement
qui veille & renseigner le minist@re et prévoir 1'impact environnemental des nou-
veaux projets. , S v

Compte tenu dés'informations que nous possédons, nous croyons qu'il y a une res-

ponsabilité partagée entre T1a ville de Charlesbourg et Te ministere des Transports.
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AN NEXE

- Climat sonore actuel



REIEVE no:

' ! 26 mai 1981
DATE : :

l - PERIODE:

0:00 & 24:00

AT 4y

LtdL 1 CH5D0Ul i

g

I.O'CALISA;“ON: Arriére du 395, 43¢ Rue

Leq(h)

Ly (h)

' 'PERIODE
’ 0: 00

| L95(h)
: IR AT ab (A} ~db (A db (AT T dbiAY
3 1:00 69,8 80 74 64 53
l ©1:00 3 2:00 ‘67,7 | 79 72 58 46
l | 2:003 3:00 66,5 79 - 70 s 42
3:00 3 4:00 66,3 79 68 52 40
I, 4:00 3 5:00 64.9 79 66 51 40
'--,5:¢o 3 6:00 68,0 81 7 58 46
' 6:00 3 7>:00 72,8 7,8_’3 : 76 68 57
l 7:00 & 8:00 76,5 - 84 79 75 69
8:00 3 9:00 76,4 84 79 75 69
. 9;-00 a 10:00 - | 75,7 84 79 73 66
l 10:00 2 11:00 7'5,8 85 79 74 67
® 1002 12:00 76,2 84 79 74 68
I _12:00 3 13:00 77,0 85 79 76 70
© 13:00 & 14:00 76,4 84 79 75 69
t 14:00 a 15:00 | 76,3 85 79 75 | 69 -
15;05 3 16:00 76,8 84 79 76 71
l‘16:00 3 17:00 76,8 82 79 76 72
' 17:00 a 18:00 76,3 82 78 76 n
18:00 3 19:00 75,4 81 78 T4 68
' 19:00 2 20:00 75,0 8 78 7 68
l 20:00 2 '21:00 73,5 80 76 72 66 |
21:00 3. 22:00 73,0 81 76 71 64
l 22:00 a 23:00 . 74,0 80 77 “73 66
23:00 a 24:00 75,3 82 79 73 64
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o | S a ENREGISTREMENT

CO M PORTEM E NT ' DU B N IVE A u B LEQ : . CA-LO Cba’rlle'sbc'mr‘g

e _ . - Arriere du -395, . 43€ Rue

dB(A)‘
718

77

76

75 e

72

71

66

65

o 1 2 3 .4 5 6 7 8 .9 10 11.12° 13 14 15° 16 17 18 .19 20

22 23 24 h

HEURES: 0:0032s:00 e ‘
DATE : 26 mai 1981 . ' ) > '




-------------—--Reusf-l-
i : . . no: .
SR | . I S ENREGISTREMENT
COMPORTEMENT DU  NIVEAU L4 . 4540 Charlesbourg
dB(A) ' ‘ : : ' 4fTietre du 395, 43¢ Rue
80

69 i -
68 : :
67 ‘ : -
: Normes suivant F.H.P.M. 7.7.3
66| “ : - ;
65 - , :
0 .1 2 s 618 10 1L 15 16 17 18 19 20 21° 23 24'h
L0 oo 24:00° - - ' : .
"HEURES: B ' \
" . 20 mal I¥vol : ; .
DAT'E : coe B .
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RELEVE no: _ 2

DATE :

11 juin 1981

A—&O_Qqébec (Charlesbourg)

13

Arriére du 327, 43e Rue

23:00

i
LOCALISATION :
B rerione. om0z 200
i
l PERIODE Léé (h) Ly (k) Lyo (B Lgg (h) Lgs (h)
db 1A} db(A) db (A) c".:o(A} db(A)
. 0:00 3 1:00 ‘
l 1:00 3 2:00 67,0 76,0 70,8 62,5 52,5
' T 2:003 3:00 66,6 78,8 69,8 58,0 46,0
3:00 3 4:00 65,0 77,0 68,3 56,3 45,5
.. 4:00 3 _5:60. 64,7 76,5 67,0 54,5 40,8
t ,-5':_00 3 6:00 67,‘0; 79,9 70,3 59,8 46,0
éebo 3 7:00 71,2 82,0 74,5 67,5 57,3
l 7:00 3 8:00 74,5 8A2,OA 77,5 73,3 68,0
8:00 3 9:00 - 74,0 82,0 77,3 72,3 66,8
l 9:00 3'10:00 73,0 82‘,3 76,3 70,5 63,5
' 10:00 3 11:00 72,7 82,3 76,0 70,0 63,5 -
11:00 3 12:00 73,3 82,5 76;5 71,0 64,8
l ~12:00 3 13:00 72,3 81,8 74,8 70,3 64;3
©13:00 3 14:00 73,1: 81,8 76,3 70,8 - 65,3
l ,1’430(7) 3 15:00 7 3,2 81,3 76,3 71,3 65,8
l 15:00 3 16:00 73,8 81,8 76,5 72,8 68,0
16:00 & 17:00 '74,5A 80,5 76,5 74,0 71,5
' 17100 a 18:00 73,8 80,3 - 76,0 73,3 68,3
l 18:00 & 19:00 72,4 78,8 | 74,8 71,8 67,0
119:00 2 20:00 73,1 79,3 75,3 72,5 68,5
' 20:00 5 21:00 72,6 79,0 74,8 72,0 67,5
21100 3 22:00 71,9 78,8 74,3 71,5 66,3
l 22:00 23:00 70,8 78,3 73,5 69,8 64,3
. 3 24:00 70,4 77,8 | 73,3 69,3 62,5
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COMPORTEMENT DU NIVEAU LEQf . .° A-40 Québec Charlesbourg

'dB(A) ' _ R | R o - N - Arriére du 327, 43e Rue

78

77

76

72

71

70

69

68

67

Indo) , — . E— M N Normes suivant F.H.P.M. 7.7.3 -

8 o1z 3 % 5 6.7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 2l . 22 23 _ 24 h

"HEURES 01:00 3 24:00 e R - " S o
DATE » 11 juin 1981 R - A ST

" BN .s'\ C L. . . 3 e
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o o S e ENREGISTREMENT

COMPORTEMENT '_ DU _ NIVEAU ' L1O R . A-40 Québec (Charleébourg)a_

B . Arriére du 327, 43e Rue

dB(A)

76

75

73

& T . e TR T
| 7 T b , ; T T

69.

68

67 -

LT Sy SIS S 5910 I 12713 14 15 To 17 18 19 20 21 22 .23 24h -
' L01:00 & 24:00 - - S | |
HEURES: °. L ST 4 L ,
' I1 juin 1981 S L - T S _ ‘ ' SRR
DATE :_ ! LT R . o I
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RELEVE not —3_-  LIEU: A-40 Charlesbourg H
I ! DATE : | 28 mai 198i, . ' LOC.ALISATl-ON: Arridre du 229, 42% Rue
I ) y 00:05 3 24:05 | | |
PERIODE: '
i
J reriooe Cleqw | LM | ot | g ()| Lgs(h)
o ' db 1 AT db (A) db (A1 T db(A] db(A)
©0:003 1:00 61,8 o Lo 0 >0
l 1:00 & 2:00 , ’ 61,5 1 70 . 66 ss | 46
l ) 2:'00' a 3:00 60,3 n 64 | ) o 54 43
3:003 4:00 | - 59,6 | 70 - a 64 ' 52 ' 42.
I‘ 1::0_0 a 5:00 59,1 - 70 “ ' 63 ’ 51 N ‘ 41
l /5:003 6:00 59,8 69 . . 35 _4u
 eio0a 7:00 | 66,3 74 70 Y | 56
I  7:003 8:00 69,3 ' 7> | 2 | 69 64
w8003 9:00 || 685 76 o 67 63
I 9:00 3°10:00 | 67,3 I T - 66 6l
I 10:00 3 11:00 66,8 | e 66 |-
11:00 a iz:oo : 68,0 o | 70 | e 62
I 12:00 3 13:00 68,4 74 |- 71 67 | 63
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RESUME DE LA NORME'UTILISEE PAR LE MINISTERE DES TRANSPORTS
_(Niveau‘extéfieur selon F.H.P.M. 7.7.3)

~ Action de groupe exergant : N ,
des pressions politiques 6 . ‘ -

- et des procédures 1égales : _ p~ ,

Revendications pub]iques -5 :

Organisation d'un groupe

. de preSsionv g
Plusieurs plaintes 1nd1- V 3
viduelles
, Que]dues p]aintes.indi- : 2
viduelles _ .
Pas de plaintes ! >

eq
57 .- 60 Bandes de terrain dansv1esque11es la sérénité et 1la
’ : : tranquillité revétent une signification extraordinaire.
Exemples: Amphithédtres en plein air, zones historiques,
' certaines categor1es de parcs..
67 . - 70 Terrains de p1que nique, lieux .de recreat1on, eco]es,

hop1taux res1dences

'REACTION DE LA COMMUNAUTE FACE AU BRUIT

:}>"/”'

I\

Quelques exemples :

0 ] .
P | o ]
30 140 50 60 - 70 80 '
s | : ' . I
'3 =
v . = dB -
3w o ©
o w - 0
@D . : + —
= o @ >
4+ T (%] o
o S Q
- 3] e
r~— > Y-
0 - = o]
R R ] e ~
o uv: o —

_Références: - Rapport F.H.P.M. 7.7.3,71976
: - Bulletin Bruel et Kjaer, 1981
- Réactions de 1'homme a son
~ environnement acoustique,-
~ G.J.Thiessen, 1971
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Plan de localisation des relevés sonores
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Cartes isophones

29



A

ETUDE D'IMPACT SONORE
A-40
Charlesbourg

DONNEES DE CIRCULATION

7.0:«! 7hs8 198

Jirection
TYPE DE VOLUME o, | WiTESSE
VEHICULE V.PH TV
Asomotres 1763 9 | %

@8t Camons wgers | 121 ¢ e
Camors burcs | 99 L &
Aomobies 3829 L 24 "”
[+ ] 2

ouest| Camons egers as 1 80

LEGENOE :

sophone L10 Lot B e

impact fort :

Barridre anti-bruit T rrx

Observateurs situbs & Spr (1. 5m) sudocsus du sol

Moddie de swwdiat:on wllied :

TREBR Ne 1M

=]
<X

Gouvernement du Quebec

;«‘

Mrestere des fransports
Service de MEnvironnement
Charge de prowt RN

ADprouve par le chel de ser woe

s v4

Date

[CETIS

v

AXE de la CAPITALE

=
-

S

Ay

-
NS

2

I

CAMMEAWLT PCEOR L CASSISTA o

A
VSt

L
\’/\ <
74 .

=L

x//
" | g j {
o _ C\ £
}
S/
z/..\\\ \ ;__ N w\
by R
T
ol T vy,
§ 5

o —— S ot € ts

RECIO avlBEC mETR

fimut v

)

%

)




ETUDE D'IMPACT SONORE
A-40
Charlesbourg

DONNEES DE CIRCULATION
hewelsay a1

dicection
TYPE DE | VOLLME . WTESSE
vEcuLE | VPN * | ke
Automobies 4458 ” ”*
Carmeons i8gers n 2 80
Camons lourds » ] L L]
Ausomobues 2267 ” “
ouest] Camons legers 1me )
Camone lourds [ 2 ]
LEGENDE :
lsophone L10 ERST ST

Impact fort
Barridre anti-bruit b oo s o o i o

Obsarveteurs situbs & Spi (1 5m) sudessus du sol
Modble de simulstion utiied : TREBR. N 1M

[l Gouvernement du Quebec
B Mevstere des Transports
Service de 'Environnement

Techncen [WTVER "W

Chargé de proet N & 2/

ACrouve per 8 chel de service %\

Dete (13l no

AXE de la CAPITALE




ETUDE D'IMPACT SONORE
A-40
Charlesbourg

" DONNEES DE CIRCULATION
heure:7 as 1981
direction

TYPE DE VOLUME %

VEMICULE V.PH

E

8321

Automobees 1763
@st] Camons wgers | 121
Camone lourds ”

-
weoe

BILIV A3 DEVA: e r——r————— —
I I

[
)

ol

Automobies. 3829
oues t| Camons bgars L L)
Camons lourds as

-n3
832

LEGENOE :

Isophone L1O R SRS
impact fort

Barriére anti-bruit Tt 3,60m

Obsarvateurs srtubs & Spi (1.5m) audessws d ol
Moddle de simudstion utiied : TREBA. NO 1M

Gouverrement du Quebec
Mursstare des Tranapor ts
Service de PE wironnement
Tectrwaan hre Stk ”
Crarge de promt £ A wR
Aporoune per s chel de servoe | A D/,
Echote Dute. 1T
SR — — - ———————
@ |
" 1
«
o
By o
<%
gl
"R ;
— g &
] o &
-
] 1
» 1
« ]

------------
BEC

A
|
w_;
|
e M ®
o m 'y
- m N.
-m | I
: | m
| 4 | Sl
B b-a, s w“ i
| N
ww &:
q




2 VY

ETUDE D'IMPACT SONORE

A-40

:
|
:
_ Charlesbourg
mrw D DONNEES DE CIRCULATION
i e | .7!.!0...“..'1 wel
2 B i directi
3 ; TYrEDE | vOoUME | o, | WTESSC
n ) [ vescur  |ven R (TN
- i Maomobies | 6483 ¥ | e
S uu o-._n!lull- n 3 1.
-v!.ol‘vl _ | Carmons ourds t 1] 1 80
Jod, i === 118
W‘WE , ﬁuﬂ. .0 2| s
4! L ,_ LEGENDE -
; w' _ isophone L10 DESEREREIEIRGI
:1.\ | Impact fort .
w Barriére anti-brult T 3,60m
- IJ\ o ey 1 Obearvatours situbs & Spi (1 Sm) audossws dy sal
- Modiie de sivutstion wbiled | TRILA #0 1R
mmw m Pl
{ 1 Gouvernement du Quebec
> TA Mursstore des Wanaports
W- » Racrvicm da FE mvironnomend
P oo
. - ; Techromn [SPLVER POV VOV §
S ! il £ r e SV ek
s 4 <3 Aporouwe per i chel de servos L\
1 “ f Echele Date W e _N
RT Nl  | | AT 3
R ., | Sy
i aMm L
(= el = Al
' 1 r o ¥
J i s i . -
X1 =
. b w
=P <
3 v‘fna#. ¥
= 3 T
i v =t ..LMWQ
, ' |
n §
1 :
i 113
il ' .w@ mm“:_:
il
L) |
/L ¢ ._“T.. !
4 . “. ._;%
o : "
o i
% [ 9 1 _MM i
: il
1A il o
..m@.. 1 T__:_m_
OWr - - § L
s P ] . Ag_:
1 S : |-
o —— % |
1 - : g
2 b M H
1) oo - { —
& o7 O w 5
0 o
z i PR
: ®
3 B ‘
: £ i
: il il
m i 51 w.w
8 q
g
b

SECAMTALL
t




G =

ETUDE D'MPACT SONORE
A-40
Charlesbourg

DONNEES DE CIRCULATION
heure: 7 2 8 Vo)
direction

Tvee De voLLaeE
viecus | wew

el

Ausomobdes 1763
Cammors Wgers ™m
Carmone lourds ”

.0’
332

"MINISTERE des TRANSPORTS

P iomcites R ”
ouest| Camors gers Lo 2
Camone lowrds as ]

32

LEGENDE

lsophone L10 AR TR RFOISREIA
Impact fort

Barridre anti —brult a1 420m
Obaorvatours pitubs § Spi (1.8m) susdeosa du sol

Modbis do simadetion whiled : TRLBR. W® TR

Gouvernement du Quebec
Mervgtare dot Wranaports
Barvios o I'T rrbrennenseat

Yechncen AWV SOWS POV

AXE de la CAPITALE

Chargh de ot A"

ACprousd per le chel de servce u mw“

femuir vomw

Rcion dvipEc (T




ETUDE D'IMPACT SONORE

. B
€k
: A-40
¢ Charlesbourg
g
“ DONNEES DE CIRCULATION
s heure:ls A1y wal
5 direction
- TYWE DE VOLUME o\. WITESSE
g veecuLE  |V.eR ken/h
s oS 7 T 37 | v
n ©8t| Camons egers n 3 | &
- Camons lowrds » 1 Lo
[ 4
m Adomties | 2287 3 | %
1o s | o0
ouest! n!!iﬁ D4 2 0
LEGENDE :
Isophone L10 e ]
Impact fort
w ! Barriére anti-bruit T T T T 4.20m
] \ D[ Observatours situbs & Spi (1.5m) audeosws dy sal
GU Modile 6o simistion wilied | TREA. e T
= / 3 .ﬂnusi.l:!‘?o'!n
i Marustore des Tranaports
- So7vios do '€ mvironnemant
0aq Techncen Aol pdit
O : Crargh de promt _ RA™ §
1 / — A per s Chel de ser v Irv\l
Echele Dete S~ e
i |[ORL
AR
[ - =3
ZilA 8
< q
\ )
-1 &
M o & [
b WOROO BO. ] < m
© Og m 1
o =
{2
Lo o ¥ L
d A
v E |
x L
1 < :

e et
D e L ————

CAUBREAULT. PICEOR B CASSISTA oy
g <

St e AERO PHOTO 1

a

Ponre 1ot Mimerane sest smantns w0 drirnes s
B et R L.




MINISTERE des TRANSPORTS

r

N

=Y

de QUEBEC

TRANSPORTS

R

7

ETUDE D'IMPACT SONORE
A-40
Charlesbourg

DONNEES DE CIRCULATION
hewe: 7 s LLIRETEY

direction
TYPE DE VOLLME o | resse
VEMICULE VPR /b
Automobies 2204 " °%

@8t] Camors agers. 151 [ (1]

Carmore lowrds 124 s 80
Ausomobies &” ﬂ “
Carmore lourds L4 1 0

LEGENDE :

sophone L1O R R AR

Impact fort :

Barridre anti-brult o = = e s

Obsarvetows siubs & Sgi (1.5m) sudeass du sl
Modble de swdstion wtilied : TREBR. Ne T

Gouvernement du Qusbec
Mrwstere des Wraneports
Sorvice 8 ME avironnement

Tochrucen Opaerl pamdnal
Crarge de promt DAL
\ g‘tcl?-l‘n-—k\
Echete [ (™S
g
/M —=
~. »_ E
q ! fD %
=R
[ R WQSI P ” m [
Aﬂ °KN mcm !
A a"
. mJ 2y
. v
S ;
st > A
o Al S < E

!
<o ifiit]
|
w Jo.
ih
P4l
e
mm muM
Dl
o) il
1 i)

i IR —

B e e

JAY

e s
s 4
a]



ETUDE D'IMPACT SONORE
A-40
Charlesbourg

DONNEES DE CIRCULATION
heure: 72 8 el 4235 X
Pn.-h»g

TYPE DE VOLLME
VEHICULE V.M

~

.ol
s2| (332 gi

Asomobies | 2304
@3t| Camons lagars | 181
Camons lowras | 134

Ausomobres

A— 4708 L 24
ouest| Camons lsgers o4 2
Cameors lourds Lad ’ had
LEGENDE :

hophone L10 R IRCA YRR
impact fort

Barriére ardi-bruit I 4,20m

Obsar vatours siuds & Spv (1. 5m) audoesus du sl
Moddlo de sewishen wiled TRBR. We v

AXE de la CAPITALE

e | P

RSCom

; ]
Ol Ialin

@L

i
:
-]

! 10}

CAUOREAULT. MCEOR A CATISTA o,

S emes AERO PHOTO 1NC

\
Thars ot Mlvariant sowt owantes . dbsoee oo
et o o mnnt € o s g

Gouver nement du Quebec
Munstore des anaports
Sorvics de I'Eavironnement

aEcion dulaee o1

Techrcen Pt g_%
Charge de progt g: _
Guﬂ.tl:..vlo.-llu(hw\ |
i b PN ) | |
|
!
¢
¥
s 9
&
]
’

- fr—— s
Pt 000

|




Z‘

ANNEXE E

‘Extrait du rapport du comité sur les
écrans antibruit
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" Tlocalisé a 1'emprise de la route. . L o

Avéntagesv

- Le bois est un produit du Québec

- Le bois s'harmonise tras bien avec 1le milieu rural

- On peut le construire a des hauteurs assez imposantes
- L'espace requis pour Te construire est minime.

Inconvénients

. 5‘,Péut se déformer
- Entretien fréquent, quoique peu dispendieux.
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1500 — 1500

1500 1500 . 1500

| variable

-

terrain existant

remblais de terre

profil en travers

Avantages - : ~Inconvénients
- "Harmonie avec le milieu naturel : - Emprise large
- Bien percu de 1a population v - Entretien d'été

- Efficacité supérieure pour une
hauteur comparable

- Réflexion sonore dissipée

42



N

@ ) CANB 4 )

Highway

o ;b.\'l\
TG Al 7

Highway

Bike trail

1t
R I AN Iy N
Bialab o e g ibbdbeiied il v

Highway R.O.W.

Highway R.O.W.

R .

Easement

”
g 2?33
A

' .

Existing Ground Line -

43



AN NE X E - F

‘Année de ctonstruction des maisons
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pour:

M. Michel Tremblay

43iéme Rue ouest

46

81-05-28

# civiques année de const.
321 14 déc. 61
327 66
329 22 oct. 73
331 28 fév. 63
335 29 mars 66
341 8 nov. 67 (maison transportée)
345 et 355 6 fav. 70 (bi jumelée)
365 et 375 6 fev. 70 (bi jumelee)
385 16 juil. 70 |
395

18 nov. 70

I EE I BN EN BN BN BN BN BN BN BN BN BN BN BN Em E.
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AAménagemehts paysagers ‘du mur antibruit

du Cap-de-la-Madeleine
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AMENAGEMENT D'UNE BARRIERE SONORE
AUTOROUTE 755 - CAP-DE-LA-MADELEINE

Par: Pierre,Dupuy & Louis Rousseau

ANDRE MARSAN & ASSOCIES INC.

RECU

-

 Mai 1979 U 1979
'Référence: ]92]70-20
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,INTRODUCTIO&

Dans le but de répondre a une demande des services de Protect1on
- de 1'Env1ronnement, une barr1ére sonore devra Etre mise en
- place .en bordure d'un- trongon de 1'autoroute 755 au Cap-de-la-

Madeleine. Cette barrigre aura pour effet de réduire le n1veau

'de bruit occas1onné par 1'autoroute dans 1es quart1ers
rés1dent1els adJacents

La compagnle André Marsan & Assoc1és Inc. a été abordée afin
qu e]]e soumette une expertise sur Te plan env1ronnementa1 quant
au recouvrement végéta] de cette barrizre. '

.

‘LOCALISATION-

La zone d'amenagement se situe au sud de 1'1ntersect1on des

’ routes 755 et 155 au Cap- de la- Made]elne

' DESCRIPTION DE LA BARRIERE

La barrigre sonore envisagée se constitue essentiellement d'un
remblais de sab]e 1imoneux d'une ]0ngueur de 2,850 pieds.

D'une hauteur de d1x pieds, cette barr1ére est d'une largeur de
‘quatre p1eds au sommet et 1es pentes de 2: 1 de part et d'autre

" PROBLEMATIQUE

- Afin de stab1115er les pentes de 1a barr1ere sonore et d'ame11o-
rer la tran51t1on autoroute -quartier. rés1dent1e1, un recouvrement

végétal semble appropr1é autant par ses propriétés stabilisatrices
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que par le réle esthétique qu'il peutrjouer.

 ])

2)
3)
4)

o 8)
“de 1'intensité du bruit;

Lés1matériaux végétaux envisagés devront:

supporter un sol sec et sab]eux;

8tre résistants au sel de dég]agage si possib]e;

‘8tre au moins de 1la zone de rust1c1té 4B;

constituer un apport esthét1que 1mportant et bien
se mar1er entre eux;

contribuer a uné»Iégére'réductionfadditionnélle

“tie disponibles en pépiniére;

f nécessiter'peu d'entretien,

CHOIX DES ESPECES

“Eiaeagnus éngu;tifb]ia (0livier de Bohémé)

Arbusté‘feui]iu‘étteignant de 8 & 15' de hauteur, feuillage

argenté, to]érant.au_seJ; supporte Tes sols secs, zone 3B.

.- Lonicera tatarica (Chévfefeui]]e)'

Arbuste feuillu atteignant 8 & 10' de hauteur, feui]]age

vert moyen, s 'accomode de tous les sols et’ du plein so1e11

tolérant au sel, zone 2.



" Rosa ruqc B
053, rugosa S
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Lotus corniculata

_P1ante;'Eouvre-SQI;lfeuillage rampant vert foncé, fleurit
. tout 1'été, tolérante au sel, s'adapte aux sols secs et au

plein soleil.

" Pinus resinosa (Pin rouge) -

Arbre conifére atteignant 50 & 60°', forme pyramide, aigUil1es
vert foncé, €corce rougedtre, s'adaﬁte bien aux sols pauvres,
intéressant‘comme~écranfet brise~vent, plein soleil, zone 2B.

. ’ -
1 .
1 -

Arbuste feuf]]u ihdigéne, atteignant 4', feuillage vert foncé,.
résistant au sel, espace de sol sec et de plein soleil, zone 2.

Mé1ange d gazon |

~ Le mélange & gazon suivant est recommandé pour sol sec,

sablonneux. Proportions:

Fétuque rouge tragante: 45%
Paturin du Kentucky : 30%
‘ AgrOStide'b]énChé  ,:’ 15%
~ Ray Grass ) 1 10%
_TOTAL: 100%
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LA TERRE DE CULTURE: DESCRIPTION

La terre de culture doit conten1r un mélange de part1cu1es
. de sable ou d'arg11e en proportion €gale et doit. Etre gzable,

c'est-da-dire ne pas Etre 1ourde ni trés 1égére. Elle doit
aussi cohtenir un nombre suffisant de ‘particules fines pouf
permettre une rétent1on d'humidite satlsfa1sante et assurer

~ également un bon égouttement

Elle doit &tre capable de produire une bonne croissance

agricole et contenir un minimum de 4% de matidres organ1ques

sans excéder un maximum de 20%

La terre de culture doit &tre exempté de'racines, de gazon,
de roches d'un diamdtre de plus de deux pouces et d'autres

‘objets é&tranges, et doit ayoir une ac1d1té dont le pH var1era

entre g\det 7.0
A

- AMENAGEMENT -

Bién_que cértaines espéces de plantes soient réputées comme
tolérantes au sel, leur succds en bordure immédiate de la
route demeure incertain. '

" En effet, en plus de‘subir']'écrasementfde 1a neige poussée"

en bordure‘lors du déneigement, ces plantes auraient & subir

“un giclage d'eau fortement saline par témps doux et une
“ concentration accrue de sel dans les ecaux d‘égouttemént en
‘bas de pente. "Ainsi, les especes arbust1ves et arborescentes
. ont respect1vement 6té localisées au sommet de 1a barrwére

et sur la pente opposée & la route. -
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v I Padturin du Kentucky (30%) |
1 Agrostide blanche (15%)

18'-0" Pente face - © . Ray~Grass vivace (10%)
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NOM_LATIN

Flaeagnus antustifolia

TABLEAU - COUT DES MATERIAUX

NOM FRANCAIS

Lonicera tatarica

Lotus corniculata

Pinus resinosa

Rosa rugosa

M&lange 3 gazon

" Festuca rubra (45%)

Poa pratehsié (30%)

" Agrostis alba (15%)
Lolium perenne (10%)

Olivier de Boh&me

Chevrefeuille

“Pin rouge

. Rosier rugueux

Fétugue rouge
tracante

Paturin du Kentucky

~ Agrostide blanche

Ray-Grass vivace

Terre (Top Soil)

HAUTEUR

QUANTITE
REQUISE -

1,0-1,25 m 259
1,25-1,50 m~ 777

Couvre-sol 6,475

1,5-2,0m 259

0,50 m 518
315 kg -
»;oUvre-so] .141,75 kg
" 94,50 kg
W 47,25 kg
o 31,50 kg

_1,900,m3'

PRIX

couT
$4.50/unité $ 1,165.50
$1.35/unité 1,048.95
$40./cent '~ 2,590.00
© $40. /unite 10,360.00
© $2.90/unite 11,502.20
$4.16/kg 1,309.61
$2.95/kg (418.16)
$3.95/kg (373.28)
'$9.50/kg (448.87)
© $2.20/kg (69.30)
$9.00/m° 17,100.00

" COUT TOTAL:$35,076.
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L'utilisation d'arbres coniferes (Pinus resinosa) assurera

une fermeture visuelle permanente et un brise-vent. ‘Aucune
~espéce d'arbre conifére n'est actuellement connue comme

résistante au sel, cependant la 1oca1isation'de cette'éspéce
a1l arr1ére de la butte devra1t redu1re son atteznte par
Te se1

Toutes les espéces,arbustives uti]isées‘(Elaeagnus angustifolia
Lonicerq.tatarica; Rosa ruQOsa).ontjmanifesté une certaine
tolérance ‘au sel. -Elles sont orddnnées selon leur hauteur
afin de permettre le dégagement visue] de chacune d'elles,

ainsi qu'un abattement maximal du vent et du son.

e

Le couvre-sol (Lotus cornicu1ata) est réputé. comme résistant

au sel, mais son colt élevé nécessxtera1t des 1nvestlssements
1n1t1aux 1mportants ~Cependant, en ]'1mp1antant en moins
grande quantité au haut du talus, il devrait normalement

s'étendre vers le bas de la pente et conquérir 1'espace initia-

1ément ensemencé de gazon. On devra donc le laisser empiéter

“sur le gazon, vu sa résistance supérieure au sel et le peu
‘d'entret1en qu'il necess1te

L’engazonnement de Ta pente d proxmité de la route viént_
}répondre»éconbmiQUement 3 la nécessité de stabilisation et
~..de protection dé'1a barrieére. Les'plus grandes concentrations
~de sel devraient se retrouver dans cette zone.

Aucun,mélahge a gazon nfest.actUe11ement réputé comme tolérant

‘au sel, cependant son colt peu €levé comme couvert végétal

et sa disparition probable avec 1'envahissement du Lotus

corniculatus justifient son choix.
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CONCLUSION

. Le succes de cet aménagement repose sur un choix minutieux
de vegétaux pouvant répondre aux caracter1st1ques désirées.
. La diversité des matér1aux utilisés, en plus de créer certa1ns

contrastes de forme, texture et couleur, assure une résistance ,

- accrue de 1'ensemble des plantations aux maladies et.aux
~imprévisibles. '

_Bien que les végétaux ne constituent pas 1'€lgment le plus

important. comme barriére'SOnoré, il n'en demeure pas moins .

-que leur présence isole psycholog1quement et visuellement

1 autoroute des quartiers re51dent1els, et s ‘avére un é]ément

:1nd1spensab1e au maintien des pentes de la barriére sonore.

el
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Position du soleil
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- Angle du Tever et coucher o —’*Ji"~ -

‘du soleil

"~Béeembre_,

s ‘ ]
o~ Coucher du solei

Décembre

Coucher du soleil

Lever -du soleil
-~ duin

N
4 Lever du'soTEii

Boulevard de La Capitale A-40
~ Zone étudiée

décembre

~ (Cette fiqure est utile pour 1'&tude de 1'ombrace

crés par un mur antibruit situé a p
résidents de la 43iéme Rue) -

DECEMBRE o e e o e e e e e i )

roximité des
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ROSE DES VENTS

Boulevard de La Capitale (A-40)

Interprétation: La rose des. vents est représentée par des lignes dont.1a longueur est proportionnelle
au temps de soufflement du vent dans la direction.concernée, laquelle est orientée
vers le point central. Nous avons donné les vitesses moyennes dans les deux directions

principales. On note que le.vent souffle une grande partie du temps dans .1'axe du
boulevard de 1a Capitale. '

(compilés par notre Service selon les-données d'Envirqnnement, Canada de 1953-1972, aéroport de 1‘'ancienne Lorette).



ROSE DES VENTS, par conditions de pluie ou nreig'e'

% A\ %%% .':3:2"?2':':1:'-:2

.........

Autoroute 40_"'boulevard dela Capiltallé‘,»Chér!esb()u'rg,z ~

ihterprétantiéh: . Les vents du .nord-est sont dominants ,}'IOrs,.'de' mauvais. temps.




AN NEXE

Notes'du-sérvice_dé=1'Exbropriation

63



“Jean Pierre Audet

De:
' Service de 1'Expropriation
Avant Te 27 septembre 1961

Dép

ARég]ement no: 66 en force depuis Septembre 1954

pérmettant tous les genres dé}Construction dans ce secteur

ot
Dépdt d'une surlargeur 10 juillet 1961 # 492361
Le 27 septembre 1961 .~ Plan de zonage

, ne;tenant'pas compte de }'éutoroute 40 projetée

c2y et c4y  Unifamilial MULTI, BI -

Construction de 1'autoroute vers 1968

du plan initial © 6 avril 1959 # 455825

64
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HISTORIQUE CONCERNANT 1LE BOULEVARD METROPOLITAIN
L/ﬂ - La Cﬁ/p//‘\/t (ﬂvrzrc

'14= Les plans d'ex ropriation de ce boulevard ont ete déposés le

9 decembro 19¢

2,- Avant que ces plans solent déposés, l'Ingenieur de la Cite Honsieur

Michel Tremblay a rencontré Monsieur Jean-Paul Matte, Ingénieur au
Service des Tracés et Projeta pour que ce service étudie la poesi-
'bi14té de relocaliser le boulevard un peu plns au .sud, eoit i’ en=
droit de la Lidme rue, ;

3,- Quelques rencontres ont eu lieu par la suite avec M, Arthur Branchot,
~. Ingénieur en Chef au Ministére de la Voirie, et des représentants du.
Conseil Municipal et ce, dans le but de relocaliser l'assletto prévue
du bouleVard Metropolitain. : 4

4,~" A 1a suite de certaines rumeurs persistantes concernant la fermeture

de la 38me avenue ouest et de la lidme avenue est, plusieurs réso-

" lutions ont été envoyées au Ministere de la V01rie pour réclamer le
" maintient de l'ouverture de ces deux avenues et le 17 décembre 1964,
le Conseil Municipal rencontrait le sous-ministre de la Voirie, M,
Roger Iabrecque a ce sujet, '

5.~ la 5 avril 1965, M. Roger Iabrecque, Ingénieur et sous-mlnlstre du

Ministdre de la Voirie nous informait par écrit qu'il n'y avait pas
de viaduc prévu sur le boulevard Métropolitain & la 32me avenue ouest
et & 1la 4eme avenue est, :

6.~ Monsiéur Labrecque nous écrivait par la suite pour nous faire part

‘que le Ministélre acceptait de construire un viaduc & 1la 3éme avenue
ouest & la condition que 1la Cite acqudre certains terrains et proce-
de a 1l'ouverture de certainea rues sisea dans ce secteur, '

le Ministdre acceptait egalemant de prevoir 1a construction d'un via-

. duc a.1a 4eme avenue est & la condition qu'elle participe dans une
proportion de 50% des fraia occasionnes par la construction de ce via-
duc, .

En résumé pour la construction de ces viaducs, le Hlniatere exigeait
suivant les estimés fournis par l'Ingenieur de la Cité des dépenses
de l'ordre de 53}0,000 00 devant étre payées par la Cité de Charlea-
bourg,

. .~ Nous avons par 1a sulte accompagné de Ma. Jean-Jacques Bédard, rencon-‘

" tré 1'Ingénieur en Chef au Ministdre de 1a Voirie, M. Branchot, MM,
Jean-Paul Hatte & Bureau pour discuter de la participation flnanciére
de la Cité & la construction de ces viadiocs, la posltion du Ministére
aprés cette rencontre demeura a4 peu prés inchangée c'est & dire que

 leur exigences étaient a peu préu les mémss que celles contenues dans
1a lettre que nous avait fait parvenir le ‘sous-ministre labrecque,



8.

9.~

Le 7 mai 1966, un comité fut tenu & 1'H6tel de Ville de Charlesbourg
auquel comite assistalent des représentants de la Chambre de Commerce
de Charlesbourg, de la ligue des Fropriétaires et de la Société St-
Jean-Baptiste, A la suite de cette rencontre, i1 a été décidé que la
Cité refuse toute participation financiére pour la construction des
viaducs des J&me avenue ouest et 43me avenue est,

Le 13 mai 1966, rencontre avec M, Arthur Branchot Ihgenleur en Chef au

Ministlre de la Voirie, Sont présent & cette reunion, Son Honneur le

Maire, les membres du Conseil, le Greffier, 1'Ingénieur, la Chambre de

Commerco, la Sociéte St-Jean—Baptiste, Me, Jean-Jacques Bédard, un re-
§§%$ant de Ivanhoe Corporation, un représentant de la Commiesion de

jiu' tde St-Rodrigne, et d'autres officiers dn_Hinistére de la Voirie,

Faisant suite & cette rencontre, le 17 de mai, M., Branchot. nous écrivait

-pour nous informer que le Ministélre procéderait d 1la construction d'un

10,-

~ viaduc & la 33me avenue ouest et léisaait tomber le projet de viadac a
' 1a Leme avenue est, . :

D'autres rencontres ont eu lieu concernant le viaduc de la- héme avenue

est, soit:

a) le 2 juin 1967, rencontre du conseil Hnnicipal avec 1'Honorable Fran-
gois Eugéne Mathieu, .

b) le 9 avril 1968, rencontre du Conseil Hunicipal avec le aous—mlnistre
de la Voirie M,Guy Monette,

c) Le 22 avril 1968, rencontre du Conseil Mnnicipal avec 1'Honorable EEE

Frangois Eugéne Hathieu.

~d) le 28 novembre 1968, nouvelle rencontre avec le sous-ministre M,

- Guy Honette.

e) Le 11 avril 1969, nouvelle rencontre eue. lieu entre le Conse11 Hu-v"§

n101pal de la Cité, le aous-ministre M. Monette et différents of-
“ficiers du Ministére et ¢ 'eatd 1a guite de cette rencontre que le
Ministére nous a informe qu'il acceptait de procéder & la construc-
tion d'un viaduc & la U42me avenue & la condition que la Cité se char-.

ge d'exécuter & ses frais le raccordemént des 3dme et 4dme avenues 4

~ est au boulevard HBenri Bourassa, suivant un trace géométrique fourni .
" par le ministéro de la Voirie, s L A ¥

F.'
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RAPPORT { E 8]4401

SUJET :  BOULEVARD DE LA CAPITALE -
PROBLEME DE BRUIT

'PRESENTE A : MONSIEUR'M]CHEL TREMBLAY ING.

- GERANT

- REFERENCES: Résolution: C.E. C.M.

'DATE :  LE ler JUIN 198
_stRVICE : . GERANCE

"PAR : ARMAND LETOURNEAU
=== ADJOINT ADMINISTRATIF

REGLEMENT

Monsieur le Gérant,

Tel que demandé, nous avons préparé le mieux que nous pouvions
d partir des informations contenues au doss1er et avec le temps restreint dont

nous d1spos1ons, le rapport qui su1t

Résumé du dossier

Selon les 1nformat1ons contenues au dossier, les p]ans d'expropri-
ation du Boul. de 1la Capital ont été deposes le 7 décembre 1958, par le M1n1stere

de 1a Voirie.

IT semble b1en, tou30urs selon les informations contenues au dossier,
que la Cité de Charlesbourg avait entrepris des démarches bien avant le dépot
des plans d'expropriation afin que ce Boulevard soit relocalisé plus au sud
de fagon @ ne pas interrompre ]es commun1cat1ons nord-sud & 1 intérieur du terri-

to1re de. Char]esbourg

Les propriétés avoisinantes

. Se]on les plans et les 1nformat1ons obtenus du service d' Urban1sme
et Construction, il y a actuellement 13 maisons de construites ayant facade sur
» e Boul. De ces 13 propriétés, 8 ont été constru1tes avant le dépot des plans

CERTIFICATION DE‘CREDIT'DU TRESORIER

APPROBATION DE LA GERANCE'

Je certlfle qu'il y a des fonds dlsponlbles

DATE: SIGNATURE

pour 1'activité et les fins suivantes:

- APPROUVE LE:

PAR :

COMMENTAIRES :
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_d'expropriatibn.

" Deux autres 1 ont été en 1959, une en 1960 et les deux derniéeres
en 1964 et 1968, : 4

Ma]gré toutes les démarches effectuées par 1a v111e, le tragé '
demeure e meme. : .

NOTE: 11 est important de noter qu'aucun document
- pouvant faire foi de cette dernigre affirmation
‘ne se trouve au dossier. Elle repose uniquement
sur un h1stor1que versé au dossier dont nous

~ignorons 1' auteur.

I1 semble bien aussi qu'en ce temps'la, jamais le Ministére de
la Voirie n'a porté attention aux résidences qui existaient le 1ong du tracé

prevu pour la construct1on du bou]evard

: Par contre, le doss1er qui nous ‘a 6té remis. débute en avr1] 1964
et se termine en décembre ]971 .

Entre ces deux dates, les documents réferent 3 un probléme de
communication nord-sud au niveau de la 3éme avenue ouest et de la 4eéme avenue
est et 3@ leur raccordement avec le bou] de la Cap1ta1e

' : Par contre, en 1971, le 26 3u111et par sa resolut1on 12754, 1a
C1te de Charlesbourg demandait du gazon et des arbres le long du mur du boule-

.- vard. Le 6 décembre 1971, le Ministére de la Voirie accepte de procéder a la

condition que la Cité,-par la suite, prenne & sa charge 1'entretien de ces

aménagements. Le 13 décembre 1971, la Cité accuse réception et reporte sa

décision.-

~ Enfin, nous avons découvert que le 9 juin 1980, la résolution
'80-21125 demandait au Ministére des Transports la construction d'une bande de
béton protectr1ce en bordure du Boul. de la Capitale, entre la 3&me avenue
cuest le 1'édifice de la Polyclinique. Le Ministre accuse réception le 12

juin 1980
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Ce sont 13 toutes les informations que nous avons pu relever

Jjusqu'a maintenant & ce sujet, compte tenu du temps dont nous disposions.

~S$'41 existe d'autres documents en rapport avec ce dossier, il

faudrait prendre le temps nécessaire pour les relever au service du Greffe. .

Je demeure disponible pour toute autre information.

Bien a vous,

AL/1p - ' 1 o \uu_Arhahd' tburneau,f.
. S ' - Adjoint-Administratif
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