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SOMMAIRE

Cette &tude porte sur la pollution sonore de 1'autoroute 73
(boul. Laurentien) & Charlesbourg, entre la 76 éme avenue et
le bou]evard Jean-Talon.

Nous avons effectué des mesures de bru1t afin d'évaluer le

- . climat sonore actuel. - Des niveaux equ1va1ents de 24 heures,

entre 55 dB(A) et 68 dB(A), ont été relevés ou calculés a
1'aide du modéle de prev1s1on de bruit pour les quartiers
res1dent1els longeant 1'autoroute.

I1 a été déterminé que la premiére rangée d' habitations, en-.
tre 1a 76 éme avenue et la sortie Jean-Talon, est située dans

.une zone fortement perturbée ( 65 dB(A) et qu'un traitement

anti-bruit est requis. En effet, 1'intensité équivalente de
24 heures de la perturbation varie de 65 dB(A) & 69 dB(A).

La protection acoustique recommandée est composée de cing

- écrans para11é1es a 1'autoroute, de 4,5 métres de hauteur a.

partir du niveau de 1'autoroute et, de trois écrans de décro-
chement de hauteur variant de 2, 5 metres a 4,5 metres afin
d' assurer la continuité du systeme d'écrans.

Trois de ces cing écrans para]]e]es a 1'autoroute seront si-
tués a 7,5 métres du bord de la chaussée dans la partie ou
les résidences sont en contrebas ou au méme niveau que la
voie rap1de, les deux autres seront érigés a 1,5 métre de la
11m1te d'emprise sur le talus existant dans Ta partie ol
1'autoroute est en contrebas.

Le colt de construction est estimé a 876 000,00 $, pour 1460
métres d'écran, soit 600,00 $ par métre en moyenne.

I1 est prévu qu'aprés 1'implantation des écrans, le niveau
équivalent de 24 heures serait en moyenne de 58,5 dB(A) pOur
1es résidents. de la premiére rangee de maisons contigiie a
1'autoroute.
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1 INTRODUCTION-

En date du 22voctobre 1985, le consei]Amunicipa1 de Charles-

- bourg faisait parvenir au ministére des Transports du Québec

une copie de la résolution no 85-24319 (annexe 1) demandant
qu'une étude de bruit soit faite dans les secteurs résiden-
tiels @ 1'est de 1'autoroute 73 (boulevard Laurentien), entre
1a 76 éme -rue et le boulevard Jean-Talon, et que les mesures
correctives soient apportées de facon a améliorer 1'environ-
nement sonore de ces secteurs.

Les objectifs de 1'étude sont:

- analyser 1'environnement sonore des abords de 1'autoroute

-(organisation spatiale et description du milieu recepteur,_
identification du degré de perturbation);

- recommander des mesures correctives, s'il y a eu 11eu,
. afin de m1n1m1ser les perturbations sur le milieu recep-
teur.
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2 7ZONE D'ETUDE

La zone d'étude (voir figure 1) consiste en une bande d'envi-
ron 300 métres de profondeur, en bordure est de 1'autoroute
73, entre la 76 éme rue (au sud) et le boulevard Jean-Talon
(au nord) & 1'intérieur des limites municipales de Charles-
bourg. :
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3 DESCRIPTION DU MILIEU RECEPTEUR

La zone d'étude est occupée exclusivement par des résidences
unifamiliales de un ou deux étages; 1'ensemble des résiden-
ces sont localisées a 1'est de 1'autoroute 73, laquelle mesu-
re environ 50 métres de largeur en tenant compte d'un terre-
plein de 30 métres séparant les voies de circulation. La
plupart des résidences ont été construites entre 1965 et
1975, soit aprés Ta construction de 1'autoroute (1963).

Ce secteur occupe un territoire 1égérement en pente et mesure
800 métres de longueur sur 275 métres de largeur. La dis-
tance minimale entre 1'autoroute et les résidences est d'en-
viron 48 métres.- . '

Malgré une utilisation de sol essentiellement homogéne compo-
sée des résidences unifamiliales (figure 2), on retrouve a
1'intérieur de la zone d'étude trois unités de paysage dis-
tinctes soit, secteurs résidentiels en contrebas de 1'auto-
route, secteurs résidentiels surélevés et secteurs résiden-
tiels de niveau égal par rapport & 1'autoroute.
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4 INVENTAIRES

4.1 RELEVES SONORES

Des mesures de bruit détaillées ont été relevées i différents
endroits de la zone d'étude de fagon a mieux comprendre 1a

‘problématique des intrusions du bruit généré par 1'autoroute

73. Les points d' echant111onnage sont répartis sur six cou-
pes transversales de la zone d'étude et sont au nombre de
vingt et un, soient un relevé de 24 heures, c1nq d'une heure
et qu1nze de 15 m1nutes

Les points d' echant1110nnage de 24 heures et d'une heure ont
été orientés vers 1'autoroute 73, tandis que'ceux de durée de
quinze minutes ont été situés p]us éloignés de 1'autoroute et
servent a mesurer la propagation du bruit dans 1e quartier.
Le détail du relevé de 24 heures est présenté a 1'annexe 2.

Les mesures ont été prises a 1'aide d'un analyseur statisti-
que de bruit (modéle 4427 de la compagnie Briiel et Kjaer) et
lTes résultats sont exprimés en Leq(h). Le Leg(h) est le ni-
veau sonore moyen du bruit enregistré durant "h" heure(s).
Ces mesures sont ponderes selon le filtre A accepté interna-
tionalement comme ponderat1on en fréquence dans les études de
pollution sonore. - Pour que les mesures soient comparab]es
aux normes, la méthode de calcul pour cumuler le niveau s0-
nore équivalent pour une période de 24 heures est donnée a
1'annexe 2

Nous retrouvons a la figure 2 Te p1anvde localisation des
relevés sonores et au tableau 1 1a durée et 1'intensité des
enregistrements.



TABLEAU 1:  RELEVES SONORES
| LOCALISATION - DUREE - INTENSITE
IDENTIFICATION ADRESSE DUREE LEQ
DU  RECEPTEUR . DES (observé)
v RELEVES
(*) .
numéro - suffixe _ (dB(A)
RL - A 9435 Trudelle 1 h 58,4
RI - B 9400 Trudelle 15 mn 56, 1
Rl - C 9515 Grondin 15 mn 51,3
RI - D 9460 Grondin 15mn 52,6
R2 - A 8905 Trudelle 1h 63,3
R2 - B 8900 Trudelle 15 mn 57,5
R2 '; c 6885 Maréan 15 mn 53,6
R2 - D 8893 Marsan 15 mn 52,9
R3 - A 8635 Trudelle L h 70,1
R3 - B 8620 Trudelle 15 mn 65,9
R3 - C 965 Bienvenue 15 mn 57,4
RE - A 8515 Trudelle 1 h 65,8
R& - B 8520 Trudelle 15 mn 61,9
RE - A \ 8625 Co]ombelie 24 hrs 67,7
RS - B 8280 Colombelle | 15 mn 59,9
RS - C 8280 Colombelle 15 mn 53,7
RE - D 980, 80 éme rue 15 mn 60,5
R6 - A 7685 Doucet 1 h 66,0
R6 - B 7680 Doucet 15 mn 66,2
R6 - C 655 P1. Beaudry 15 mn 59,8
R6 - D 7640 P. Beaudry 15 mn 67,3

(*) Numéro de la coupe transversale.




'4.2.1 DEBITS DE CIRCULATION

4.2 DONNEES DE CIRCULATION

Les données de circulation pour 1'autoroute 73 ont été four-
nies par la Division de la circulation du Service des projets
de Québec du ministére des Transports (annexe 3).

Les données de circulation des rues transversales dans la zone
d'étude ont été fournies par la Division de la c1rcu1at1on de
la ville de Charlesbourg (annexe 3).

Le d1agramme d'écoulement de 1ta c1rcu1at1on an 1nter1eur de
la zone d'étude est schématisé & la figure 2.

4.2.2 POURCENTAGE DES CAMIONS
Les pourcentages des camions moyens et lourds fournis par la
Division de 1a circulation du Service des projets de Quebec et
par la ville de Char]esbourg ont €té utilisés:

Autoroute 73

. 5,5% camions moyens
. 5,5% camions lourds

Rues municipales

. 5,5% camions moyens
. 5,5% camions lourds

4.3 DONNEES GEOMETRIQUES

La ville de Char]esbourg'nous a fourni les cartes de site i
1'échelle 1:1000 sur lesquelles figurent les courbes de niveau
d chaque 2 métres, 1'arrangement des rues et des batiments.
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5  CLIMAT SONORE ACTUEL

5.1 MODELISATION DU CLIMAT SONORE ACTUEL

La modélisation du bruit routier résultant de la voie rapide
(autoroute 73 entre 1a 76 éme rue et le boulevard Jean-Talon)
et des principales artéres municipales a été effectuée selon
la version Stamina-2 (version améliorée de Stamina-1) décrite
dans le rapport FHWA-DP-58-1 du Federal Highway Adm1n1stra-
tion.

La géométrie du terrain et les données de circulation (débit

moyen horaire, pourcentage de camions, vitesse de véhicules)

décrites au chapitre précédent servent comme intrants au mo-

déle de simulation. De plus, suite aux mesures directes sur

le site, un taux de propagation et un facteur d'atténuation du
site ont été déduits et insérés comme parametres dans 1e mode-
le. Ces paramétres ont été réajustés pour minimiser 1'écart

entre les valeurs simulées et observées.

Les routes insérées dans le modéle sont 1'autoroute 73, la
76 éme rue, la rue Doucet, la 80 éme rue et le boulevard
Jean-Talon.

Nous avons simulé pour la zone d'é@tude le niveau sonore a
1,5 métre ‘du sol selon les débits routiers des jours moyens
d'été de 1985 présentés a la figure 2.

5.2 - CARTE DE BRUIT ACTUEL

Les résultats de simulation, niveaux sonores équivalents pour
24 heures exprimés en dB(A) pondérés selon le filtre A, sont
carthographiés sous forme d'isophones (55 dB(A), 60 dB(A),
65 dB(A)) sur une carte a 1'eche11e 1:2000 et nous permettant
d'identifier 1'étendue et 1'ordre de grandeur des secteurs
perturbés.

La f1gure 3 presente le climat sonore actue] tel que modéli-
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5.3  ANALYSE DU CLIMAT SONORE ACTUEL

L'analyse de la cartographie du bruit équivalent de 24 heures
(figure 3) nous permet d'établir les constatations suivantes:

- le parallélisme des isophones identifie trés bien 1'auto-
route 73 comme étant la principale source de bruit dans
cette zone résidentielle;

- 1a premiére rangée de maisons, avec des arriéres directe-
ment sur 1'autoroute, se situe dans un périmétre en contact
direct ave¢ le bruit généré par la voie rapide. En effet,
Te niveau sonore équivalent de 24 heures, au milieu des
co%ri a 1,5 métre du sol, varie entre 65 dB(A) et 69
dB(A); :

- outre cette premiére source de bruit (1'autoroute 73), on
note également a3 certaines rues, telles que la 76 éme rue,
la 80 éme rue, la rue Doucet et le boulevard Jean-Talon,
une nette tendance des isocontours & longer 1'axe de ces
artéres; cette tendance indique qu'en plus du bruit prove-
nant de la voie rapide, les principales artéres municipales
contribuent également a accroitre le bruit dens leur voisi-
nage immédiat;

- une décroissance plus rapide du niveau de bruit en fagade
des habitations surlevées par rapport a 1'autoroute que ce-
lui des habitations en contrebas par rapport a 1'autoroute
ou au méme niveau que cette derniére;

- les deux premiéres rangées de maisons attenantes a 1'auto-
route, entre la 76 éme rue et la 80 éme rue, sont pénali-
sées par la présence d'une voie d'accés et de sortie de la
voie est de 1'autoroute qui améne sur la rue Doucet des

" débits de circulation accrus. En effet, cette rue devient
de par son emp1acement 1e lien d1rect entre le secteur
résidentiel a 1'étude et 1'autoroute;

- des niveaux de bruit (Leq 24 h) d' 1ntens1te super1eure a
65 dB(A) ont ete notés en fagade de ces rangées de maisons;

- une ba1sse gradue11e du niveau de bru1t au fur et 3 mesure

que 1'on s'éloigne de 1'autoroute et des autres axe de cir-
culation. v
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6 _EVALUATION DE‘LA PERTURBATION

-~ 6.1 NORMES

Les speC1a11tes dans le domaine du bruit ont établi par expe-
rience qu'un niveau sonore de 55 dB(A) exprimé en Leq (24 h)
représente une valeur maximale de bruit pour les zones rési-
dentielles a prox1m1te d'infrastructures routiéres. Cette
norme est utilisée en p1us1eurs endroits aux Etats-Unis et au
Canada et est considérée comme le seuil & partir duquel les
riverains commencent a subir une géne. A partir de cette
norme, le ministére des Transports utilise les critéres

d'analyse suivants:

55 dB(A) > Leq (24 h) | Zone de climat sonore
' acceptab]e a

55 dB(A) < Leq (24 h) < 60 dB(A) - - Zone de ¢limat sonore
: ' faiblement perturbée

60 dB(A) < Leq (24'h) <. 65 dB(A) Zone de climat sonore
- moyennement perturbée

65 dB(A) < Leq (24 h) Zone de climat sonore
fortement perturbée

6.2  ZONE DE PERTURBATION

La cartographie du bruit actuel présentée a la figure 3 nous
a permis d' eva]uer le degré de perturbation (fa1b1e moyen,

fort) occasionné par la circulation routiére sur 1' ensemb1e

du tissu urbain de la.zone d'étude.

La zone d'étude est nettement desavantagee par'1a presence de
'1 autorou?e 73 dont le niveau sonore équivalent est supérieur
55 dB(A



En se servant des isophones indiqués a la figure 3 comme 1i-
mites des zones de perturbation, et en appliquant les normes
énumérées a la section précédente, le nombre de logements af-
fectés par des degrés de perturbation identiques a été com-

pilé (tableau 2).
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6.3 IDENTIFICATION DU SECTEUR PROBLEMATIQUE

En se reférant a la cartographie du climat sonore actuel et a
1a norme d'intervention du ministére des Transports du Québec
(niveau équivalent de 24 heures égal ou supérieur a 65 dB(A),
la zone résidentielle, a 1'est de 1'autoroute, entre 1la
76 éme rue et le boulevard Jean-Talon a été identifiée comme
zone problématique, avec en moyenne un niveau équivalent de
24 heures dans les cours arriéres de la premiére rangée de
maisons de 66,0 dB(A).

TABLEAU 2: NOMBRE DE LOGEMENTS PAR ZONE DE PERTURBATION

Zone de climat ~ Nombre de

sonore ménages

55 dB(A) < Leq < 60 dB(A) faiblement 116
perturbée

60 dB(A) < Leq «.65 dB(A) moyennement 21
o : perturbée

65 dB(A) = Leq - fortement 51
perturbée




6.4 OBJECTIF
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Dans le cas d'infrastructures routiéres existantes sans acceés
ou & accéds cntrolé, 1'objectif visé par le ministére des
Transports est de réduire le niveau équivalent de 24 heures,
lorsque techniquement et econom1quement possible, & un n1veau
se rapprochant le plus prés possible a 55 dB(A).
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7 MESURES CORRECTIVES

Afin d'atténuer de maniére appréciable le niveau sonore pergu
par les riverains des voies de circulation 1mportante, une
des solutions souvent ut111sees consiste a recourir aux
écrans acoustiques. Un tel écran, implante entre la source
(véhicules en circulation sur 1'infrastructure routiére) et
le récepteur (résidence), peut prendre différentes formes,
soit une butte de terre recouverte de végétation (écran végé-
tale), soit minéral (mur vertical) ou mixte (écran végétal
surmonté d'un écran minéral).

Pour le cas présent, afin de minimiser les interventions au
niveau du drainage et en particulier de conserver 1'aspect
esthétique existant du site (plantations et arbres), le sys-
téme de protection acoustique recommandé serait composé
d'écrans de type minéral. Ces écrans, Tocalisés du coOté est
de 1'autoroute le long des cours arriéres de la prem1ere ran-
gée de maisons, seront implantés:

-3 4,5 métres de 1'accotement de la voie rapide pour le
quartier résidentiel en contrebas de 1'autoroute ou a
niveau égal par rapport & 1'autoroute (figure 4);

- sur la créte du talus existant pour le quartier résidentiel

surélevé par rapport 3@ 1'autoroute (figure 4).

Des écrans de différentes hauteurs seront mis en place i cha-
que décrochement des écrans afin d'assurer la continuité du
systéme de protection acoustique, comme montrés a la figure

La localisation de ces écrans avec. leur numéro sont 1nd1ques
a la figure 6.
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7.1  MORELISATION DU CLIMAT SONORE.PROJETE

A 1'aide du modéle Stamina 2-0 déji calibré lors de la modé-

lisation du climat sonore actuel et en ajoutant les écrans
aux endroits identifiés a la figure 6, nous avons simulé le
niveau sonore (Leq 24 h) selon le débit de circulation moyen

~d'été

Différentes hauteurs telles que décrites au tableau 3 ont été .

étudiées.

_Les figures 7, 8, 9, 10 et 11 schématisent, pour différentes

hauteurs d'écrans, les niveaux résultants (Leq 24 h) a diffé-
rents endroits des cours arriéres de la premiére rangée de
maisons ainsi que les atténuations correspondantes.

7.2 DIMENSIONNEMENT RECOMMANDE POUR LA PROTECTION ACOUSTI-
QUE

La hauteur des écrans recommandés a €té determ1nee selon Tles
cr1teres suijvants:

- attenuat1on acoustique "nette" d'au moins 7 dB(A) a la pre-
miére rangée de maisons; '

- une hauteur maximale de 5 métres (esthétisme et fiabilité).

TABLEAU 3: HAUTEURS D'ECRANS ETUDIEES

1

No. de 1'écran o | Hauteurs étudiées (métres)
1 | | 2,5 - 3,0 - 3,5
2 | | 4,0 - 4,5 - 5,0
3 o . 2,0-2,5-3,0
. | 4,0 - 4,5 - 5,0
5 | 4,0 - 4,5 - 5,0
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A 1'aide du modéle OPTIMA, nous avons fait varier la hauteur

des écrans afin d'obtenir une hauteur de protection-efficace a
Le résultat final du dimensionnement des écrans
1'implantation par rapport aux voies de

moindre cout.
(hauteur, longueur),

circulation et le colit associé apparaissent au tableau 4.

TABLEAU 4:

DIMENSIONNEMENT ET COOT DES ECRANS

LONGUEUR

CHAINAGE (**) DISTANCE (*) HAUTEUR codT -
DE A (métres) (métres) | (métres) | (x 1000 $)
00+485  00+745| 20 a 55 260 156
004745 . 01+085 7,5 340 | 4,5 204
01+085  01+#310| . 21 225 . ]2,5a4,5 135
01+310  01+605| 7,5 305 4,5 183
01+605  01+910 7,5 290 4,5 174
ECRANS***
DE DECROCHEMENT |
00+745 7,5 13 30 4,5 7,8
1+085 7,5 13 2,504,5| 7,8
14310 7,5 14 2,504,5| 8,4

*  Distance du bord de la chausse de 1 autoroute a 1 écran.

** Chainage indiqué a la f1gure 1.

*** Fcran perpendiculaire a 1'auto oute.
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Les contours des niveaux equ1va1ents de 24 heures apreés 1a
construction de 1'écran sont montrés a la figure 12.

Le nombre de 1ogements par zone de perturbat1on (faiblement,

moyennement, fortement perturbee) a été effectué et tabulé au

tableau 5.

TABLEAU 5: NOMBRE DE LOGEMENTS PAR ZONE DE PERTURBATiON

ZONE DE CLIMAT NOMBRE DE
' SONORE MENAGES
55 dB(A) < Leq < 60 dB(A) faiblement 86
_ perturbée
60 dB(A) < Leq <« 65 dB(A) moyennement 30
) perturbée '
65 dB(A) = Leq _ fortement 0
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8 MATERIAU ET COUT
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Le choix des matériaux doit s'effectuer en fonction des cri-
téres suivants: .

acoustique (transm1551on acoustique, qua11te absorbante des
appareils);

securite;

durabilité:

esthétisme.

8.1  ACOUSTIQUE

Pour 1'efficacité acoustique d'un écran soit conservé, il est
nécessaire et suffisant que 1'énergie transmise a travers la
paroi soit négiigeable par rapport a 1'énergie diffractée par
dessus 1'écran. I1 est fortement recommandé, lors de la réa-
lisation d'un écran, que la paroi présente un indice d'affai-
blissement "R" égal ou supérieur & 22 dB(A) pour un spectre
rout1er normaliseé. _

Quant ala qua11te absorbante de la paroi dans le cas ou 11 a
été dec1de d'employer ce type de mater1au, il est fortement
conseillé d'utiliser un matériau présentant un coefficient

- d' absorption d'au moins 0,6 pour un spectre de bruit routier

norma11se

8.2 SECURITE

Tout &cran acoustique constitue un obstacle lorsqu'il est im- -

planté @ de trés faibles distances des voies de circulation.
I1 doit donc &tre traité comme tel, c'est-d dire isolé du
choc d'un véhicule par un dispositif de retenue adéquat (bar-
riére New-Jersey, glissiére).
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8.3 DURABILITE
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Le matériau utilisé doit étre durable tant a 1'égard de ses
qualités mécaniques qu'acoustiques. Dans le cas d'utilisa-
tion de matériau absorbant, la durabilité s'exprimera essen-
tiellement par le fait que, soumis aux conditions réelles
d'utilisation, i1 ne s'encrasse pas sous 1'effet des projec-
tions de poussiére aux passages des véhicules. En effet, un

matériau absorbant, dont les pores sont bouchées par des par-.

ticules de terre par exemple, perd une grande partie de son
efficacité. .

De plus, le matériau utilisé ne doit présenter-aucune fissure

ni éclatements superficiels lors de son utilisation réelle.

8.4  ENTRETIEN

Comme 1'écran acoustique est constamment exposé aux poussié-
res et aux éclaboussures, ses parois doivent avoir un degré
d'auto-nettoyage élevé afin de minimiser son entretien.

De plus, les reparat1ons éventuelles necessa1res, par exemple
suite a un acc1dent doivent pouvoir s'effectuer aisément.

F1na1ement si les &léments meta111ques sont utilisés, ils

doivent etre protégés contre la corrosion par ga]van1sat1on,

ou revétement de peintures adequates.

’

8.5 ESTHETISME

Un é&cran acoustique mal adapté au site ou mal intégré au
paysage urbain peut constituer une -aussi mauvaise solution
qu'une protection qui serait acoustiquement inefficace. La
hauteur de 1'écran, calculée pour des raisons d'efficacité,
constitue une hauteur minimale; elle peut donc étre modulée
pour des raisons esthétiques. Le matériau utilisé doit étre
versatile, offrir un choix de couleurs et de textures afin

- d'éviter 1'uniformité et donc 1a monotonie.
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ANNEXE 1

. RESOLUTION EN CONSEIL
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Vil de charlesbo®g

7678, SOULEVARD HENR-BOURASSA B CHARLESBOURG. QUEBEC - (3L} o] ] 1 2 1

T

CONSEIL DE VILLE L J . HOTEL DE VILLE |

Cabinet du Greffier

Extrait des minutes d'une séance du Conseil de la Ville de Charlesbourg, tenue &

I'Hbtel de Ville le .................. 7 OCTOBRE 1985.................. .
PRESENCES: Monsieur Gilles Leduc, Président, Monsieur Ralph Mercier, Mai-

re, Madame et Messieurs Maurice Lortie, Adrien Cloutier, Mar-
cel Dion, Jean-A. Bégin, Jean-Marc Jacob, Médéric Robichaud,
André Gianac, Roger Drolet, Joscelyn Roy, Pauline Berthiaume,
Jean-Claude Pelletier, Pierre Laberge et Guy Poirier, conseil-
lers.

RESOLUTION 85/24319

RE: CE-85-11107 - Pétition de
résidants de 1'avenue Trudelle -
demande d'insonorisation d'une
partie du boulevard Laurentien
dans les limites de la Ville

de Charlesbourg. -

le- Le Président du Conseil soumet la résolu-
tion CE-85- 11107 du Comité exécutif, concernant une pétition déposée par les
résidants de 1' avenue Trudelle, dans laquelle ces derniers demandent 1'exé-
cution de travaux d' 1nsonorwsat10n par le gouvernement provincial, le long
du boulevard Laurentien du c6té est, dans sa partie localisée entre la
76e rue Quest et le boulevard Jean-Ta]on Quest dans la Ville de Charles-

bourg.

I1 est proposé par monsieur le conseiller Médé-
ric ?oblchaud appuyé par nnns1eur e conseiller P1erre Laberge, et il est
résolu:

le- QUE suivant la recommandatwon formulée dans
1a resolutmon CE-85-11107 du Comité execut1f ce Conseil accuse réception de
la pétition déposée par les r951dants de 1'avenue Trudelle.

2e- QUE copie de la pétition, comprenant les
signatures des résidants de 1'avenue Trudelle, soit transmise au Ministére
des Transports. ‘

ADOPTEE.

Ros ey e Ehob0uT .02,
Greffier de la 0111e



ANNEXE 2

, RELEVE SONORE DE 24 HEURES
METHODE DE CUMUL DU NIVEAU SONORE
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ANNEXE 3

DONNEES DE CIRCULATION
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R Gouvernement du Québec

Ministere o

@ des Transports

QUEBEC, le 16 octobre 1986

Monsieur Le Son Thu

Transports Québec

255 est, boul. Crémazie, 9e
Montréal, QC : o
H2M 1L5 : ’

Monsieur,

‘ Suite a notre conversation téléphonique, la
présente est pour confirmer le trafic sur l'auto-

~ route # 73 (Boul. Laurentien).

AUTOROUTE # 73

Volume de trafic au compteur permanent sous
le viaduc du Boul. Jean-Talon est de 31 839
oMA et 35 310 JME pour 1'année 1i985;

Volume de trafic au sud de la 76e rue est
de 50 000 JMA et 56 000 JME pour 1l1'année
1985.

‘Le pourcentage de véhicules commerciaux dit
lourds est de 10% selon des relevés effectués en
1980.

- Espérant le tout a votre entiére satisfaction,
nous sommes toujours a votre disposition.

(/)?ﬂéf/éﬁ -

Robert Frenette, a.m.
Chef, Section trafic
Service des relevés techniques

RF/jm . ' ' | R E (: VLJ
1986 0CT 20

SERVICE DE LENVIRONNEMENT
MINISTERE DES TRANSPORTS
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78 Gouvernement du Québec
d Ministere
A des Transports

QUEBEC, le 30 octobre 1986

A : Monsieur Son Thu Le
Service de 1l'environnement

U : SERVICZ DES RELEVES TECHNIQUES

OBJET: Circulation sur le Boulevard
Laurentien entre Québec et
Charlesbourg

'Suite a votre demande, nous joignons. & la
présente un schéma sommaire sur leqguel nous démon-
trons la distribution du trafic sur le 3Boulevard

~ Laurentien (Autorouté 73) direction nord entre
Québec et Charlesbourg aux niveaux de la 76iéme Rue
et du Boulevard Jean Taion. '

Espérant que ces renseignements vous donneront
satisfaction. :

Robert Frenette, a.m.
Chef, Section trafic
Service des relevés techniques

_RF/jm

P.J.
RECU
1986 MOV -3

SERVICE DE L'ENVIRCNNEMENT
MINISTERE DES TRANSPORTS
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vile de charlesbourg

7575, BOULEVARD HENRI-BOURASSA 8 CHARLESBOURG, QUEBEC — G1H 367 Bl 418 628-7241

Charlesbourg, le 20 juin 1986

'Monsieur Michel Turcotte

Ministére des Transports

Service de 1'Environnkment, 9e etage
255, Crémazie Est

Montréal, Qué

H2M 1L5

Monsieur,

Tel que convenu lors de notre conversation té&léphonique,
je vous transmets les données disponibles quant au débit
de circulation en bordure de 1'autoroute Laurentienne.

Vous retrouverez des comptages automatiques, des comptages
directionnels et une carte du flux quot1d1en pour tout le
réseau routier.

J'espére que cela saura vous satisfaire et n'hésitez pas a

communiquer avec moi pour toute information supplementalre.

ANDREE PLANTE, technicienne en transport

Division de 1'aménagement et de 1'urbanisme
Service de 1'Aménagement et du Transport

AP/hb
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r“ RECENSEMENT DCE LA CIRCULATION
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Recensement de la circulation
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Recensement de la circulation
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Recensement de la circulation
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