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1 INTRODUCTION
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Ce rapport fait suite & 1'étude gque le Service de 1'environ-

nement a produit pour 1'implantation d'un &cran acoustique le
long de 1'autoroute 5 a Hull, entre les é&changeurs
Saint-Raymond et Mont-Bleu, et vise a évaluer la réduction de
bruit que procure 1'écran acoustique installé le long de cet-
te infrastructure.
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2.0 METHODOLOGIE

Les equat1ons de base utilisées pour la prédiction du bruit-
généré par la circulation routiére sont tirées du document
RD-77-108 du Federal Highway Administration des Etats-Unis et
intitulé : "FHWA Highway Trafic Noise Prediction Model". En
champs libre, 1'erreur moyenne du modéle, en terme de dévia-
tion normalisée des différences entre les niveaux sonores
prédits et les niveaux mesuréds, est de t 2 dB(A).

De plus, en complément a ce modéle, nous avons utilisé la me-
thode de calcul pour la réduction que procure un écran acous-
tique dans le document FHWA-DP-45-1R du Federal Highway
Administration des Etats-Unis et intituléd "Sound Procedures
for Measuring Highway Noise : Final Report", chapitre 5.
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3.0 DONNEES DE BASE

Des relevés d'intensité sonore ont été pris durant les mois
de novembre 1984 et au mois d'aout 1987.

TABLEAU 1 : LOCALISATION NES RELEVES SONORES

LOCALISATION DU RELEVE DUREF UTILISATION

167 Louis Hébert 24 hrs relevé de base
pour extrapolation

197 Louis Hebert 3 hrs récepteur # 1

Prés de 1'écran

vis-a-vis

le 197 Louis Hébert 3 hrs récepteur de

reférence

Le premier relevé servira a calculer par extrapolation la
variation temporelle des niveaux de bruit pour le troisiéme re-
levé, et obtenir le niveau de bruit éauivalent pour 24 heures
(Leg (24h)). / _ '

Le deuxiéme relevé est utilisé pour calculer la réduction de
bruit que procure 1'écran acoustique.
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Les débits de circulation de 1986, utilisés pour la simula-
tion, proviennent du Service des relevés techniques de
Montréal et sont de 35 400 véh/jr pour le D.J.M.A. et de
37 200 véh/jr pour le D.J.M.E. Nous supposerons que le
pourcentage de camion est demeuré le méme soit 4,9 %.

De plus, a 1'aide du compteur permanent localisé au sud du
boulevard Saint-Raymond sur 1'autoroute 5, i1 nous est possi-
ble de déterminer le pourcentage représentatif du volume
journalier pour 1'heure de pointe. L'heure de pointe entre
16 heures et 17 heures représente 9,0 % du volume journalier.
Comme il n'existe pas de données sur la répartition selon les
directions, nous assumerons qu'un tiers du volume
empruntera la direction sud et que la balance empruntera la
direction nord, pour 1'heure de pointe.
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4.0 ANALYSE DES RESULTATS

Comme i1 est difficile d'obtenir des données fiables du point
de vue volume de circulation, le calcul de réduction que
procure 1'écran sera basé sur 1'heure de pointe.

Soit :

Leg (M)§
Leq (h)}"

Leq (h)}
Leq (h)}"
Leq (m)}-

IL

C

.

c

niveau de bruit équivalent horaire,

récepteur de référence valeur mesurée.

niveau de bruit équivalent horaire,
récepteur de référence valeur simulée.

niveau de bruit équivalent horaire,
récepteur témoin (terrain de
riverain), valeur mesurée.

niveau de bruit équivalent horaire,
récepteur témoin (terrain de
riverain), valeur simulée.

niveau de bruit équivalent
horaire récepteur de référence (terrain de
riverain), valeur simulée sans écran.

réduction du bruit par 1'écran (Insertion

. Loss).

L'équation utilisée pour le calcul de réduction de bruit par
un écran, pour ce cas particulier s'écrit comme suit :

IL = Leq (M}C - [Leq (MBC - Leg (MR - Lea (M}

Pour : Lea(h) §-C - Leq (h)g >7T 1 dB(A)

Ou 5y

Leq (M1 - Leq (ML >% 2,5 d(a)
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Le tableau suivant résume les valeurs utilisées pour calculer
1a réduction durant 1'heure de pointe (entre 16 heures et 17
heures).

TABLEAU 2 : ELEMENT DE CALCUL POUR L'EFFICATITE DE L'ECRAN

Leq(h) 5' Leq(h) % Leq(h) §-C Leq(h) %‘C Lea(h) %‘C

74,3 dB(A) 56,2 dB(A) 75,6 dB(A) 58,8 dB(A) 67,8 dB(A)

En substituant ces valeurs dans 1'équation précédente, nous
obtiendrons une réduction de 10,3 dB(A) pour la premiére
rangée de maisons le long de 1'autoroute 5 a Hull.
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5.0  NIVEAU DE PERTURBATION

Le tableau suivant indique le niveau de perturbation par rap-
port au niveau équivalent sur 24 heures (Leq (24h)).

TABLEAU 3 : NIVEAU DE PERTURBATION

NIVEAU DE BRUIT

en dB(A)

Leq (24h) NIVEAU DE PERTURBATION
-Bruit £ 55 dB(A) acceptable

55 dB(A) Bruit< 60 dB(A) faiblement perturbée

60 dB(A) Bruit< 65 dB(A) moyennement perturbée
Bruit > 65 dB(A) fortement perturbée

- " I i 3 g J 3 -‘

A 1'aide du relevé pris en 1984, i1 nous est possible de
déterminer 1a dynamiaque du bruit pour ce secteur. En se
basant sur le principe du contenu énergétique pour une pério-
de donnée, et en supposant que le comportement de la distribu-
tion de la circulation sur une période de 24 heures n'a pas
trop change, i1 est possible d'extrapoler le niveau de bruit
actuel avec un écran acoustiaue.

De ces prémisses, et & partir des données de base fournies au
tableau 4 nous avons établi que le niveau de bruit équivalent
sur 24 heures est de 52,9 dB(A), ce qui correspond a un niveau
de perturbation acceptable.
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TABLEAU 4

RELEVES SONORES DE 1984 ET 1987

HEURES RELEVE RELEVE
1984 1987

Début - Fin Leq(h) Leg(h)
00:00-01:00 57,6

01:00-02:00 56,6

02:00-03:00 52,3

03:00-04:00 52,9

04:00-05:00 56,2

05:00-06:00 58,7

06:00~07:00 65,4

07:00-08:00 68,8

08:00-09:00 67,9

09:00-10:00 65,8

10:00-11:00 65,7

11:00-12:00 65,3

12:00-13:00 65,9

13:00-14:00 65,5

14:00-15:00 66,2

15:00-16:00 66,8

16:00-17:00 67,2 56,2
17:00-18:00 65,4 54,7
18:00-19:00 65,1 53,7
19:00-20:00 64,0

20:00-21:00 62,6

21:00-22:00 61,1

22:00-23:00 61,9

23:00-24:00 61,2




6.0 CONCLUSION

En se référant aux figures 3 et 4 de 1'étude de pollution so-
nore produite en mars 1985, nous avions prédit une réduction
de 10 dB(A) pour Tla premiére rangée de maisons. Les
résultats des mesures prises sur le terrain, avec 1'écran
acoustique, et leur analyse montrent que 1'écran acoustique
réduit le niveau de bruit de 10,3 dB(A) et ce durant la
période 1a moins favorable.

De plus, les résidences situées le long de 1'autoroute 5
entre les échangeurs Saint-Raymond et Mont-Bleu peuvent jouir
paisiblement de leur environnement, car le niveau de pertur-
bation est maintenant acceptable.
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