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En vertu du quatrleme alinéa de 1'article 31.6 de la Loi sur
la qualité de 1'environnement, le gouvernement du Québec
émettait, le 7 mai 1986, le decret 601-86 en faveur du
ministére des Transports soustrayant le projet en titre de la
procédure d'évaluation et d'examen des impacts sur 1'environ-
nement visée dans la section IV.I du chapitre 2 de la Loi sur
1a qualité de 1'environnement. Ce décret était assujetti,
cependant, des trois conditions suivantes:

CONDITION 1: Toutes les mesures d'atténuation des 1mpacts,
de _surveillance et de suivi du proaet qui ont
éte prevues dans 1'étude d'impact soient
réalisées et incluses aux plans et devis.

CONDITION 2: Le matériau utilisé pour le remblayage des
ilots de protect1on -des piliers devra étre
compose de pierre dure et durable ayant un

maximum de 5% de matériaux passant le tamis no
200.

CONDITION 3: Aucun transport par camion des matériaux de

remblayage ne se fera de nuit, entre 22h00 et
7h00. _

Afin d'obtenir le certificat d'autorisation de construction
requis par la Loi, le m1n1stere des Transports a rempli ces
trois conditions de maniére prat1que et efficace de 1a fagon

.suivante:

CONDITION 1

Les mesures de mitigation, de surveillance et de suivi conte-
nues dans le document cité a la condition 1 du décret sont
énumérées ci-dessous:

A. SITES D'ENTREPOSAGE ET DE TRANSBORDEMENT DES MATERIAUX

Déboisement:

. Llors de 1° amenagement du site, on verra a limiter Tle
debo1sement des berges a ce qui est strictement nécessaire
a la réalisation des ouvrages (C.C.D.G., art. 7.13).



Erosion:

. Les matériaux qui pourraient étre utilisés pour 1'édifica-
tion d'une rampe de mise a 1'eau ne devront pas contenir
plus de 10% de matiéres fines passant dans le tamis de 75
microns (C.C.D.G., art. 7.13).

. Durant 1a période de construction, le sol doit étre stabi-
1isé, a tous les endroits du chantier ol i1 y a risque
d'érosipn (C.C.D.G., art. 7.13).

. §'il advient que 1'on ferme le chantier durant 1'hiver,
1'entrepreneur devra effectuer une stabilisation préventi- .
ve du sol, au moment de la fermeture temporaire dans le
but de pa;er aux érosions massives du printemps (C.C.D.G.,
art. 7.13). '

Réaménagement des sites temporaires:

Immédiatement aprés la réalisation des travaux, tous les
endroits remaniés devront étre stabilisés de fagon perma-
nente. ' '

. A la fin des travaux, le matériel remblayé dans le 1it du
fleuve et ayant servi @ 1'édification de rampes, devra
étre retiré de 1'eau afin de redonner un écoulement natu-
rel prés des berges.

Les berges perturbées devront €tre renaturalisées par la
plantation d'arbres comme le saule et 1'aulne.

. A la fin des travaux, les sites d'entreposage, de station-
nement et les chemins d'accés devront étre nettoyés, le
terrain scarifié, régalé, recouvert de terre végétale et
ensemence. ‘

Déchets:

Le déversement, dans tout cours d'eau de déchets provenant
du chantier de construction est interdit. L'entrepreneur
doit disposer de ces déchets, quelle qu'en soit Tleur
nature, selon les lois et réglements en vigueur (C.C.D.G.,
art. 7.13). :
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Le plein et la vérification mécanique de 1la mach1ner1e
operant dans les sites de transbordement devra s'effectuer
a distance du fleuve et de tout autre cours d'eau de fagon
a éviter toute contamination du milieu aquatique par des
produits organiques, chimiques, pétrochimiques, toxiques
ou pouvant le devenir.

NAVIGATION

Durant les travaux, il y a un risque d'encombrement du
chenal de navigation a proximité du pont. L'entrepreneur
a 1'obligation d'aviser les responsables de 1'application
de 1a Loi de la protection des eaux navigables en 1'occur-
rence la Garde cotiére (Transports Canada). Cette dernie-
re, lors de la transmission de 1'autorisation y indiquera
les restr1ct1ons et la s1gna11sat1on qui devront étre
assumées et installées par 1' entrepreneur. De plus, nor-
malement, la Garde cotiere emettra un avis 3 la navigation
prévenant les navires de la présence de travaux au site du
pont Laviolette.

MILIEU VISUEL

Sur le plan visuel, la seule mesure applicable concerne la
couleur et la texture des matériaux formant la carapace
des massifs. Puisque la carapace sera constituée de blocs
de granit dont les te1ntes s'approchent du gris-bleu dans
cette région et puisqu'ils seront placés, ce type de
matériau permettra une meilleure intégration des massifs a
leur environnement visuel et redu1ra 1'impact résiduel au
minimum.



o O == G = e

D.

.

I,

COMPOSANTES ARCHEOLOGIQUES

Dans 1'étude d'impact, deux zones de potentiel ont été
retenues: rive ouest de la riviére Godefroy et la sablie-
re de Saint-Wenceslas. S'il y a menace de perturbation en
rapport avec les travaux visant la protection des piliers
du pont Laviolette, on devrait procéder a une évaluation
archeo1og1que comprenant des sondages systemat1ques ainsi
que la délimitation de tout site archéologique découvert
(C.C.D.G., art. 7.07).

MESURES DE SURVEILLANCE ET DE SUIVI

Vérification de 1'opération mise en place des matériaux
afin de s'assurer que la géométrie soit respectée. Ce
programme devrait comporter 1'utilisation d'appareils
électroniques de repérage.

Vérification au jour le jour des quantités de matériau en

- place, afin de ver1f1er les pertes éventuelles par char-

riage.

Vérification per1od1que avec 1'aide de plongeurs, a dif-
férentes étapes, de 1'état des massifs en profondeurs.

Compte-tenu de 1'importance des charges additionnelles qui
seront introduites sur les fondations des piliers du pont
Laviolette, i1 a é€té jugé nécessaire de vérifier 1les
effets des travaux sur la structure. Un ensemble d'appa-
reils de mesure permettra de vérifier au jour le jour Tes
mouvements anticipés de la structure et de contrdler les
tassements possibles de la fondation. Ces mesures, non
seulement garant1ront 1'exécution du contrat d'une fagon
secur1ta1re, mais permettront également de vérifier les
hypothéses de calcul.

Les responsables de la surveillance du chantier pour le
ministére des Transports verront a ce que toutes les
mesures environnementales prévues dans 1'@tude d'impact et
incluses aux plans et devis soient respectées.
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APPLICATION DES MESURES DE MITIGATION, DE SURVEILLANCE ET DE
SUIVI

Les mesures énumérées ci-haut ont été acceptées par les
responsables du projet et sont inscrites soit aux plans de
construct1on, au Cahier des charges et devis généraux, aux
devis spéciaux ou dans des addenda (voir lettre de Monsieur
Gaétan Gagnon, en annexe).

El]es seront appliquées Tors de la réalisation des travaux et
1'ingénieur-résident sur le chantier, verra, de plus, a
1'application de ces mesures et des normes a caractére
env1ronnementa1 contenues dans le Cahier des charges et devis
généraux du ministére des _Transports du Québec et i1 suivra
les directives du devis spécial et des addenda.

CONDITION 2

Le ministére des Transports s'engage a respecter cette condi-
tion puisque tel qu'indiqué dans 1'étude d'impact qui a servi
de document d'appui a@ la demande de décret, le Ministére a
choisi de construire ces ilots en tout-venant de carriére
(calcaire) et de ne pas utiliser de sable, gravier ou
tout-venant de schiste en raison des pertes importantes de
ces matériaux par déposition, entrainement ou altération.

CONDITION 3

Dans le devis spécial ou dans des addenda, le ministére des
Transports indiquera & 1'entrepreneur que le transport
routier de matériaux (camionnage) est interdit entre 22h00 et
7h00 afin de respecter cette condition du décret.
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ANNEXE 1

LETTRE DE MONSIEUR GAETAN GAGNON, INGENIEUR
CHEF DU SERVICE DE L'HYDRAULIQUE
ADRESSEE A MONSIEUR DANIEL WALTZ, ECOLOGISTE
CHEF DU SERVICE DE L'ENVIRONNEMENT
LE 1986-06-16
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Gouvernemen: ov Quebde:
« Ministere

-2 des Transports

QUEBEC, 1986-06-16.

A: Monsieur Daniel Waltz, écologiste
Chef - Service de 1'environnement

DU:  Service de 1'hydraulique

OBJET: Protection des piliers du pont Laviolette
Dossier no.: P-13628

RE: Obtention du certificat d' autorxsat1on
de construction

Pour faire suite & votre lettre du 20 mai 1986, i1 me fait plaisir
.de vous fournir les commentaires suivants touchant les mesures de
mitigations mentionnées dans votre document.

Condition 1: Toutes les mesures mentionnées dans le documzent sont
soit d€jad mentionnées dans la version la plus récente
du Cahier des charges et devis généraux, soit conte -
nues dans les spécificetions du devis spécial ou enco-
re feront 1'objet d'un addenda & ces dozurents, s'il

tait jucE nécessaire de le faire. De toute fagon, le
ministire s'engace & respecter ces mesures.

En ce aqui regarde les m=sures de surveillance et de
suivi du projet, le davis te»hniqu= du rzrZat de la
firoe conseil qui sera wharsle de le surveillance com-
Cporte tous les aspacts £lahorés & 1'item E. Four votre
irforsation, nous Joicnuns en annexe une (opie de ce
d:vis tecnrninue. '

Condition ¢ § 3: Ces deux conditiors ont d&3 os1fes et
. X .

forit partie des dozumznt

... /2
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- Nous espérons que ces commentaires vous seront utiles pour compléter

votre demande.

- Veuillez agréer, monsieur, 1'expression de nos meilleurs sentiments.

LE SERVICE DE L'HYDRAULIQUE

1) oo

"

Gaétan Gagnon, ing.
Chef du service

GG/fbt

c.c. M. Jean-luc Simard, ing. Directeur de la planification
M. Reymond Francoeur, ing. Directeur - Structures



DEVIS TECEKIQUE

— - —— o o—— - wme wme e e o —— - -

Lz surveillance des travaux Ge

- protection des piliers du pont
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Bécancour
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Locelisztior

Les travaur seront exécutés 2 1'explacenent des gquztre piliers
centraux du pont laviclette qui relie les muricipelités de
Trois-Riviéres ouest et Bécsancour dens les municipelités régio-
nales de conté de Francheville et de Bécancour.

Nature éuv Eandat

Le mandzt couvre les opératicns suivantes: implantation d'un
systém: de pcsitionnement, relevé bathvmétrigue, inspection
sous-mzrine, implantetion des ouvreges et surveillenze des tra-
vaux pour er essurer le corforiité avec les plavce et devis.

Systéme €e¢ positicupnesent

Lz firm: deit installer un systéme de repéres reccordé av systéme
de coordennies S$.C.0.P.Q.

Bathvmétrie et relevi des ouvrapes existants

Avant que les travaux ne débutent la firme doit proc&der & un
reievé bathymétrique pour connaltre les &lévations du fond du
fleuve 3 1'emplacement des travau:.

Cette bathymétrie couvre une distance de 200 o en amont et 200 &
er aval par rapport au centre du pont Laviolette.

Lz firme doit relever les ouvrages existants (6 piliers) & 1'in-
térieur de 1'aire couverte par ls bathymétrie. Ces relevés doivent
etre raccordés au systéme de coordonnées S.C.0.P.Q. et les &Eléva-
tions données par rapport au zéro des cartes. Ces renseignements

-

sont reproduits 3 1'&chelle 1:2000 sur un feuillet de plan format
I1S0O-Al. :

Inspection sous-marine

Avant le début des travaux, lz firme doit procéder & une inspectior
sous-marine visuelie des six piiiers centraux du ponot jusqu’'d 1°'é-
lévatior =15 . Cette inspection & pour but de détecter toutes anc-
maliles gui pourraient affecter iz stabilité du pont.
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Ioplantation des ouvrages

Ure fois les relevés bathymétriques couplétés le firme doit produire
vt plan d'implantation des ouvreges montrent le géonftrie des ilots
& counstruire sutcur des piliers.

Surveillance

le surveillence des trevaur se fait eve: résidence av chentier:

€elle consiste ders le controle qualitztif €e le mire er ceuvie

des différents m2térieux en s'assurant du respect de le géonitrie

€t des autres exigences des devis et le controle quantitzfifs des
dits matériauwn. Le controle de lz misc en plece goit se feaire au
woyen d'un systén: d'€chosonde relié & des Eguipements périphériques
pernettant le trezitement de 1'inforuztion. le controle quzlitetif
des matérisux est feit par le M.T.Q.

Equipements

Les €quipements requis pour réaliser le mandat comprennent un gys-
téme automatique de positionnement rasdic couplé & un bathymetre
Equipé de pEriphériques pouvant restituer les informations sur un
traceur €lectromécanique et un bateav. Lles frais encourus pour 1'a-
chat et 1l'opération de ces €quipements seront payés suivant le prin-
cipe de location et feront l'objet d'une négociation avant la signe-
ture du contrat. : '

Radic, bathvmétre et digitaliseur

1'éguipement de base doit comprendre une console de visualisation,
un émetteur récepteur avec antenne et stations de référence, un
échosonde hvdrographique avec ur transducteur & faisceau &troit
(2,5 degrés) reli€é & un enregistreur et aux &quipements périphéri~
qQues.

Eouipements péripvhérioues

Les E€quipements périphéricues Goivent comprendre un mWiCre-ordinateus
Z naute periormance compatible avec ur IBM PCXT, un ciavier, ur
euregistreur de données €: ur traceur €iectro-mécanigue permetiant
Ge produire des dessine de format Al.
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Le petezw €oit aveit une lenfueur minipur e 7,°
Pernctten: Ge farder i& tezniéreture €t l'hunidité
le bor forctionnement 6¢ 1'éciiperent Geven: €iTe
jes Televés, de granceur suffisante pour &ccomide
G¢ > personnes €T €guipd €'ur moteur vl GOonnET:
tliité Yeguise pour O¢ te
atteincére 1 mssec.

=t 0,

€ BOLT &BsSUIETllE EUY
- j
’ b
: b

€ BES CCYTECIL

fchéencier

5.1 Lles treveur sont prévuc v i

5.2 Lle treveil du personnei er Tésidence se fere
£Cii spproximstivement 6. 1° aout auv 13 déc

¢ €

' avrii av 1% Gécembre ET.

Fouipve ce travaii suggérée

1 ingénievr patror

-

1 ingénieuvr chargé ae proie:

Personnel en résidence

2 1ngénieure

1 tecnnicier expérimenté

3 zechniciens

2 vionseyy: preoiecsionneis toccasionnels’
OTrérzieurs g¢ tateaw '
co==:: ‘

TESETTS

- L, uUr. gbri

NOILEle Ppour
utilisé pour
ur. Einipar
¢ mEnoevvIé-

€ TEIEVEE @Vel G€f COTeEnle POUVETLS
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7.0- Offre de service

Dans son offre dc service spécifique & ce projet, le firme doit
en particulier tenir compte des exigences suivantes:

Partie A - Expérience et degré de conneissances de le firume

Pour cette pertie, ne sera considéréeque 1'expérieunce perti-
nente de la firwe dans le dowzine spécifique de ce contrat
acquise au cours des dix derviéres années.

Partie B - Orgarisztion de la firme

Dans cette psrtie, la firac doit mentionner en perticulier,
1'organisaticn qu'elle compte m=ttre en place pour le réa-
lisation de ce mandet: description des Equipements utilisés,
logiciel, orgasuisation du treveil et autres.

Partie C - Expérience du chargé de projet

Le chargé de projet doit etre un ing&nieur faisant partiedes
effectifs permanents de la firme. Il doit posséder auv moins
dix ans d'expérience en coordination de travaur de meme enver-
gure, dont quelques années dans des travaux d'infrastructures
maritimes. : ‘ v :

Partie D - Expérience teéhnique des professionnels

‘Pour la réalisation de ce mandat, il est prévu que la firme aura

besoin de deux ingénieurs en résidence. Un de ces ingénieurs
doit avoir plusieurs années d'expérience, dans des travaux de
bathymétrie, de draguage, de remblayage sous1'eau et autres tra-
vaux de meme nature. ' N

Le deuxiéme ingénieur résident sera considéré meme s'il n'a pas
d'expérience.

La firme doit également décrire 1'expérience technique des autres
professionnels faisant partis de ces ressources permanentes et
susceptibles d'agir comme conseils.

Québec, 1986-06-02

/cml
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