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1.0 INTRODUCTION

Mandat et objectifs:

Cette étude d'un pont et d'un nouveau lien routier entre La Doré
et Normandin origine d'un mandat confié 3 Ta Division de 1'évalua-
tion des projets. En vertu de ce mandat, 1'étude de cette ques-
tion devait étre réalisée en collaboration avec les unités admi-
nistratives impliquées de la Direction générale du génie. '

Elle vise a établir 1'opportunité de relier les municipalités de
La Doré et de Normandin par un nouveau lien routier ainsi qu'un
pont sur la riviére Ashuapmushuan (1), tel que demandé par
résolution des deux municipalités concernées. Par la description
et 1'analyse des divers paramétres technico—écohoquueﬁ;f'Cette
étude fera le point sur les impacts d'un tel projet sur ie milieu.
Enfin, i1 sera aussi question des coiits inhérents a la mise en
place des projets étudiés. '

(1) 11 est & noter que la nouvelle appellation "riviére
Ashuapmushuan" a été utilisée tout au long de ce texte sauf
en ce qui a trait aux figures ou, pour des raisons d'ordre
pratique, 1'ancienne orthographe “riviére Chamouchouane" a
été conservée. '



2.0  ETAT DE LA SITUATION

2.1 Contexte historique

Les demandes municipales de 1984 pour la construction d'un poht
entre La Doré et Normandin ne sont pas les premiéres. En effet,
il est possib]e de retracer de telles demandes en remontant dans
le temps au moins jusqu'en 1939. Ce projet date donc de prés d'un
demi siécle. .Les principaux arguments avancés a 1'époque a 1'ap-
pui de cette demande se référaient aux réductions possibles des
distances de transport entre La Doré et Chibougamau et le secteur
nord-ouest du Lac Saint-Jean, vers Dolbeau notamment, et a un
meilleur circuit routier pour attirer les touristes dans 1la
région. )

Les récentes demandes municipales reprennent globalement les mémes
arguments, i la différence qu'on y a ajouté 1'appUi sans condi-
tions de la compagnie Donohue St-Félicien Inc. et 1'insertion du
projet dans les propositions préliminaires d'aménagement des deux
M.R.C. du -secteur, soit de Domaine-du-Roy et de Maria-Chapde-
leine. ’

En vue d'appuyer leurs revendications et de fournir une informa-
tion de base sur ce projet, les deux municipalités-ont mandaté la
firme de consultants Gendron et Associés de la région et obtenu de
cette derniére une &tude traitant de divers aspects reliés a ce
projet. On y traite sommairement des raisons qui motivent un tel
projet, notamment la structure du réseau routier, les mouveménts
d'échangés‘générés par la présence de 1'usine de la cie Donohue
St-Félicien Inc., de 1'industrie de transformation et du secteur
touristique. La deuxiéme partie du rapport Gendron constitue en



fait une étude de localisation de ce projet de liaison La Dorév-
Normandin, en prenant en compte diverses caractéristigues,'du
milieu telles la géologie, la topographie, 1'utilisation du sol,
1'écologie, la tenue et le zonage des terres. Cette étude se ter-
mine par le choix d'un tracé préférentiel suivant un certain nom-
bre de critéres. Grosso modo, ce tracé prolonge en ligne presque
droite la route Saint-Joseph & La Doré, traverse la Ashuapmushuan
sur 1'étrangiement rocheux immédiatement au sud de la Grande Chute
i 1'0urs et rejoint le point de jonction de la route du 4e Rang
avec le chemin des 3e et 4e Rang & Normandin.

Ce tracé a fait 1'objet d'une évaluation des colts a 1a Direction
régionale du Ministére, en incluant les travaux d'amélioration a
apporter au réseau routier de raccordement situé de part et d'au-
tre de la riviére. Cette évaluation sera présentée plus.loin.

Les conseils municipaux de Normandin et de Notre-Dame-de-Ta-Doré
ont présentévchacun en novembre 1984 une demande de construction
d'un lien routier entre ces deux municipa]ftés. En guise d'argu-
ments, les conseils municipaux se sont appuyés sur 1'étude réali-
sée par la firme Gendron et Associés et ont évoqué les faits sui-
vants: C

1. Le réseau des routes existant est désuet et ne s'adapte pas
aux installations des différentes usines de la région; '

2. En 1'absence d'un lien direct Normandin - La Doré, les voya-
geurs devront passer par Saint-Félicien; '

3. Normandin et La Doré ne sont pas dans le circuit touristique
desservi par la route 169; B



4. Au chapitre du transport, la nouvelle route occasionnera entre
autres une économie d'environ 1/2 million de do]lars par année
a la compagnie Donohue St- Félicien Inc. -

Gendron et Associés n'a toutefois pas analysé les aspects concer-
nant la circulation, la sécurité routiére, et n'a traité des béné-
fices que de fagon sommaire.

Compte tenu de 1'énvergure du projet préconisé par les municipali-
tés concernées, le présent rapport fera le point sur 1'ensemble

des éléments retenus et en particulier sur la circulation.

2.2 Territoire a 1'étude

' Le territoire a 1'étude couvre la partie nord-ouest de la plaine

du Lac St-Jean. I1 comprend les municipalités de Normandin,

- St-Méthode, St-Félicien et La Doré. Ces municipalités sont des-

servies par un réseau routier situé de part et d'autre de 1la
riviére Ashuapmushuan. Ces deux parties sont relies par un seul
pont a 1'embouchure du Lac St-Jean (pont Carbonneau). Les routes
qui forment la base du réseau routier actuel sont:

- la route 167 qui dessert la partie ouest de la riviére Ashuép-

mushuan en particulier Notre-Dame-de-la-Doré en direction sud
vers St-Félicien;

- les routes 169 et 373 qui desservent en particulier Normandin
vers St-félicien;

- le rang St-Eusébe, une voie secondaire qui donne acces ala
compagnie Donohue et aux développements ponctue]s tels que Tes
b]euet1eres de Normandin. ' S



La distance entre La Doré et St-Fé]iéien est de 20,6 km. Celle
entre St-Félicien et Normandin est de 26,7 km. Au total, la dis-
tance entre La Doré et Normandin est de 47,3 km. (figure 1)

2.3 Caractéristiques du milieu

2.3.1 Ecosystémes humains de 1a région

Les caractéristiques bio-physiques du territoire influencent, par
Teurs potentiels et Teurs contraintes, la nature et la disposition
spatiale des diverses activités humaines. Par une bonne connais-
sance et une analyse spatiale de ces interrelations, il est possi-
ble de délimiter les unités géographiques homogénes sur les plans
bio-physique et socio-&conomique. Ces unités géographiques homo-
génes ont été décrites par Paré et Beaudoin dans 1'étude "Evalua-
tion des liaisons sous-régionales au Lac-Saint-Jean" conduite au
Service des &études en 1982, et dénommées écosystémes humains (1).

Pour le territoire a 1'étude, nous retrouvons quatre écosyétémes
humains différents, de superficie variable. La vocation principa-
e et par conséquent, 1'utilisation du sol, de deux de ces écosys-
témes s'orientent vers 1'agriculture: 11 s'agit de la Plaine de
Normandin et de la Plaine et terrasses de Chambord-La Doré. Un
troisiéme écosystéme a vocation agro-forestiére'S?intercale?entre
les deux premiers: i1 s'agit des Terrasses destaiques de Dolbeau-
Mistassini qui s'étendent vers 1'ouest pour englober le secteur
riverain de la riviére Ashuapmushuan. Le quatriéme écosystéme, a
vocation essentiellement forestiére, s'étend sur les Collines
cristallines du Bouclier Canadien. La figure 2 montre la délimi-
tation de ces écosystémes pour la partie ouest de Ta région du
Lac-Saint-Jean. :

(1) QUEBEC, Ministére des Transports (1982), Evaluation -des
liaisons sous-régionales au Lac-Saint-Jean. A
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Pour chacun des écosystémes délimités sur le territoike a 1'étude,
les tableaux descriptifs de 1'Gtude de Paré et Beaudoin furent
rajeunis. Ces tableaux représentent une bonne synthése des diver-
ses caractéristiques du milieu et permettent d'avoir une.vue'd'en-
semble synthétique et relativement compléte du territoire. (voir
les tableaux I & IV en annexe).

Sur les tableaux et en particulier la carte de 1ocalisation,zfigu-
rent deux territoires agricoles, celui de Normandin et celui de
Chambord - La Doré, séparés par un milieu agro-forestier de part
et d'autre de la riviére Ashuapmushuan, et assis entre les rives
du lac Saint-Jean et les co]]ines'et hautes terres laurentiennes.

2.3.2 fﬁl?i.E?l?!fﬁ.ﬂfﬂ?ﬁj!ﬁﬁﬁi'

La polarisation des &changes par les pdles urbains d'importance
détermine en quelque sorte le potentiel de déplacement entre une
région polarisée-et le pole d'attraction. Selon les Etudes anté-
rieures du M.I.C. (1967) et 1'0.P.D.Q. (1978) et du M.T.Q.
(1982); il appert que, pour le territoire a 1'étude, la région
polarisée par Dolbeau englobe Tes municipalités de ‘1a plaine de
Normandin, et que la ville de Saint-Félicien ne polarise que les
municipalités de La Doré et de Saint-Méthode. Dans les cas spéci-
fiques de La Doré et Normandin, la prémiére est polarisée vers le
sud-est vers Saint-Félicien et, ultimement, Roberva], tandis que
1a deuxiéme est polarisée vers le nord-est vers Dolbeau, donc dans
des directions contraires: par conséquent, les échanges entre La
Doré et Normandin sont faibles, voire inexistants, parce que loca-
1isés dans un "creux" d'influence entre deux zoﬁés divergentes.
(figure 3) ' ' '
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I1 est important de sou]ignér que Saint-Félicien est la ville la
plus importante dans le secteur a 1'étude. Cette ville a une
population de 9 700 habitants {(1986). Par ailleurs, la ville de
Normandin a une population de 4 150 habitants, alors que La Doré
et Saint-Méthode comptent respectivement 1 840 et 1 190 “habi-
tants. '

Pour le territoire 3 1'étude, 1'évolution historique du peuplement
et du développement des activités économiques a donné lieu a 1'in-
dividualisation de pdles majeurs d'activités d'importance varia-
ble. Ces pdles regkoupent soit des activités commércia]es,linSti-
tutionnelles, de services ou des activités industrielles. L'im-
portance de ces pdles tient 3 la fois i la diversité des activités
qui s'y retrouvent et @ 1'importance du nombre d'emplois et de
1'étendu du bassin de main-d'oeuvre qui en découlent.

Ainsi retrouve-t-on les agglomérations de Dolbeau-Mistassini,
Roberval et Saint-félicien, ol se retrouvent quantité d'activités
de toutes sortes, comme pdle majeur focalisant Ta majeure partie
de 1'activité régionale. A ces trois premfers'péTes, il faut
ajouter le secteur de 1'usine Donohue Saint-félicien Inc. et 1la
ville de Normandin. I1 existe aussi un certain nombre de pdles
d'activités plutdt secondaires: certaines activités reliées a
1'exploitation de l1a forét se trouvent disséminées sur 1'ensemble
du territoire. '

Suite a 1'examen de la localisation des pdles majeuks d'activites
par rapport au peuplement traditionnel et 3 la desserte en trans-
port, i1 ressort que 1'implantation de 1'usine Donohue Saint-
Félicien Inc., sur son site le long de la rive nord-est de 1a
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Ashuapmushuan et a 10- km du centre urbain de Saint-Félicien,
"répond plus a@ des considérations d'ordre géotechnique, financier
et politique qu'aux considérations traditionnelles de localisation
industrielle. I1 en résulte que cette usine se retrouve a une
certaines distance de son bassin de main-d'oeuvre principal
(Saint-Félicien), sur un site mal desservi par le réseau de trans-

port et en dehors des axes traditionnels d'échanges. L'exémen'
sommaire de ce complexe industriel intégré va permettre de bien
situer 1'importance et le rdle joué par un projet de Tien routier
entre La Doré et Normandin. '

Complexe industriel de 1a Donohue Saint-Félicien Inc.

Cette entité industrielle qui emploi une main-d'oeuvre totalisant
environ 2 100 personnes comporte trois divisions, dont Tes opéra-
“tions découlent 1'une de 1'autre. Le schéma suivant illustre
- 1'intégration de ces activités (voir la figure 4)

DIVISION

- Forét domaniale
Exploitation forestiére |————(unité de gestion St-Félicien)

produits: + 6000 000 cunits

| Chibougamau, kilome-
Scieries tre 87, rte 167

. —La Doré

Produits: capacité 324 000 000 p.m.p. v o _

Sous-produits: 550 000 t.m.a. de —-Saint-Thomas-Dydyme
copeaux et résidus o

L-431'r'ar‘dv_i1]e'

Péte‘Kraft Saint-Félicien

Produit: 240 000 t.s.a. de pate kraft blanchie
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NOTE: Pour les fins de la présente partie, le territoire a 1'étude
comprend d'une part la partie habitée nord de la M.R.C. Le
Domaine-du-Roy et 1la partie habitée ouest de 1la M.R.C.
Maria-Chapdeleine, et d'autre part le territoire forestier
situé au nord-ouest de la région du Lac Saint-Jean (voir
figure 1). Ce territoire forestier englobe Tes territoires
de coupe forestiére. Des scieries, propriété de la Donohue
St-Félicien Inc., approvisionnent en matiéres premiéres
1'usine de pate "kraft" située sur le chemin du rang Saint-
Eusébe nord 3 Saint-Félicien.

Le point majeur du fonctionnement actuel du complexe Donohue
Saint-Félicien Inc. qui fait probléme, et qui constitue en quelque
sorte la raison majeure de 1'appui donné a un projet de lien rou-
tier entre La Doré et Normandin, concerne 1'approvisionnement. en

matiéres .premiéres de 1'usine de pate kraft blanchie et son trans-

port.

Tel qu'indiqué sur le schéma, 1'usine utilise des copeaux et rési-
dus de bois en provenance de ses scieries affiliées et d'un cer-
tain nombre de scieries privées. Ainsi, d'une année 3 1'autre,
prés de 600 000 tonnes métriques anhydres de copeaux parviennent a
1'usine de pate kraft blanchie Donohue St-Félicien Inc., située a
10 km au nord du centre-ville de Saint-Félicien sur le chemin du
rang Saint-Eusébe, par transport via 1'ensemble du réseau routier
régional (voir figure 4). '

Le tableau 1, démontre que 1'approvisionnement “en copeaux de
1'usine de pate "kraft" se répartit grosso modo 3 50% en provenan-
ce du sgcteur sud-ouest via la route 167, 1'autre 50% provenant de
1'usine du reste de 1a région a 1'est, au nord et au.sud de 1'usi-
ne.
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TABLEAU 1

Donohue Saint-Félicien Inc.
Approvisionnement copeaux
tonnes métriques anhydres

1981 1982 1983 ,1984 ' 1985
Secteur sud- 301 095 267 798 259 211 311 676 | 309 698
ouest ’ : '
.Chibougamau 1 1165 681 215 217 206 590 234 445 238 816
.La Dore 51 986 35 436 - 77 231 70 882
.Autres 83 428 17 145 52 261 N.D. . N.D.
Secteurs est & |303 605 291 128 325 372 265 411 247 206
nord 1
.Girardville 1 |165 681 156 927 191 452 "165 889 | 150 493
.Saint-Thomas 72 738 85 411 73 370 {. 99 522 {. 96 713
.Autres 65 186 48 790 60 550 | . N.D. - ND«
Grand total 604 700 558 926 584 583 ——— ————
% sud-ouest 49,7 47,9 44,3 - _
Scieries 456 086 492 991 4711 412 557 087 556.904
Donohue o _
% sud-ouest 47,7 50,8 43,8 54,0 55,6

Compilation des statistiques fournies par le ministére de 1'Energie
et des Ressources. '

1 Scieries du complexe Donohue Saint~Fé€licien Inc.
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Activités touristiques

I1 est courant d'entendre signaler "le tour du Lac-Saint-Jdean" com-
me circuit touristique. 1I1 importe cependant de souligner que ce
circuit comporte peu de sites d'activités importants: seuls le
jardin zoologique de Saint-Félicien et le Village fantome de
Val-Jdalbert ressortent cdmme attraction poUr une journée compléte.

En fait, ce circuit touristique est plus un circuit ol 1'on passe
qu'un circuit ol 1'on s'arréte. 11 y a bien plusieurs petites
activités a mentionner, mais celles-ci constituent plus des arréts
d'un moment .que d'une journée.

Pour le territoire a 1'étude, i1 existe un projet de circuit tou-
ristique qui engloberait le jardin zoologique de”Saint-Félidien,
comme site majeur d'attraction et le Moulin des Pionniers de La
Doré, le site de la Grande-Chute-3-1'Ours comme attractions secon-
daires. Ce projet impliquerait idéalement un lien routier entre La
Doré et Normandin'pour boucler le circuit. Cepéndqnt, ces‘deUX
derniers sites sont quand méme desservis actuellement par le réseau

“routier.

Les seules données permettant de situer le potentiel d'achalandage
d'un tel circuit concernent le nombre de visiteurs au jardin zoolo-
gique de Saint-Félicien, de 1'ordre de 280 000 en 1982. Comme les
deux attractions complémentaires du circuit font partie du patri-
moine historique et naturel de la région, i1 semble que 1'achalan-
dage ne saurait €tre trés élevé. Aussi ne devrait-on retrouver que
que1que$ dizaines de véhicules par jour sur un tel circuit. -
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Echanges

Comme i1 a été mentionné précédemment, la polarisation du territoi-
re a 1'étude par les centres urbains d'importance fait en sorte que
les échanges de toute nature entre La Doré et Normandin sont appa-
remment faibles, ceci en rapport avec le projet & 1'étude.

I1 en va différemment pour les liaisons fonctionnelles entre les
unités du complexe Donohue Saint-Félicien Inc., particuliérement
pour les mouvements générés entre 1'usine et les scieries situées
au sud-ouest de la riviére Ashuapmushuan (voir figure 4).

En effet, 1'approvisionnement en copeaux en provenance des scieries
de La Doré et de Chibougamau (réserve faunique Ashuapmushuan,
(kilométre 87 de la route 167), représente en moyenne 60 a 75
camions par jour ouvrable par sens. A ceux-1a peuvent s'ajouter de
15 @ 30 camions par jour ouvrable par sens en provenance'de.scie-
ries privées, en contrat d'approvisionnement avec 1'usine, utili-
sant la route 167 pour le transport. On se retrouve donc devant un
potentiel de 120 & 200 camions dans les deux sens (aller en charge,
‘retour sans charge) pour les jours ouvrables, en provenance du
sud-ouest et susceptibles d'utiliser un nouveau lien routier entre
La Doré et Normandin. '

A cela, il faut ajouter un certain nombre de‘mouvemehts de travail-
leurs générés par les unités du complexe Donohue St-Félicien Inc.
en provenance ou en direction du sud-ouest vers la route 167.
Ceux-ci peuvent atteindre jusqu'a 100 véhicules par sens pour les
jours ouvrables de la semaine, auxquels peuvent s'ajouter jusqu'a
100 autres véhicules par sens pour les mouvementsibi;hebdbmadajres,
selon une évaluation faite a partir d'informations obtenues.de la
Donohue St-Félicien Inc. ' o
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La compilation de ces données et leur répartition sur 1'ensemble
des jours de 1'année, comme i1 est courant de le faire pour la dé-
termination d'un débit journalier moyen annuel (365 jours au lieu
de 235 jours ouvrables), permet d'en arriver a prévoir un chiffre
se situant aux alentours de 200 véhicules par jour, pour 1'ensemble
de 1'année, susceptibles d'utiliser un nouveau lien routier entre
La Doré et Normandin aux fins de fonctionnement du complexe indus-
triel Donohue St-Félicien Inc. surtout, et aussi pour les faibles
échanges de diverses natures dans 1'axe La Doré - Normandin.  Cette
évaluation du potentiel de circulation susceptible d'utiliser ce

nouveau lien routier rejoint les résultats d'une assignation:de
circulation faite a partir d'une enquéte d'origine-destination ef-
fectuée en 1985 comme on le verra plus loin.

2.4 Infrastructures routiéres et circulation

2.4.1 Réseau de transport

La structure du réseau routier et son articulation a 1'armature
urbaine, conditionnent 1'importance de 1la zone d'influence des
- poles urbains majeurs. POurlla région du Lac-Saint-Jéan, toute la
partie . nord-ouest, englobant Ta plaine de Normandin, se trouve
focalisée vers Dolbeau & 1'aide de 1'ensemble du réseau routier:
des routes de rang et des routes locales collectrices rabattent les
échanges vers la route collectrice 373 ou vers la route nationale
169, se dirigeant toutes deux en convergence vers Dolbeau.

Pour la partie sud-ouest de la région, quelques routes de rang se
rabattent sur la route nationale 167 joignant la région de Chibou-
gamau d@ la route 169 a Saint-Félicien. I1 s'agit d'une zone d'in-
fluence plutdt longiligne, le long de 1'axe de ces deux routes
nationales, englobant les poles de Saint-Félicien et Roberval.
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Hormis le systéme routier, le réseau de transport de cette région
comporte des voies ferrées et 1'aéroport de Saint-Méthode. Le
Canadien National dessert 1a région du Lac-Saint-Jean avec une voie
ferrée s'allongeant entre Dolbeau et Chicoutimi avec la desserté de
Normandin, Saint-Félicien, Roberval et Chambord. A partir de cette
derniére localité, la région est raccordée au Québec mékidionéiipar

~une voie ferrée qui rejoint Grand-Mére en Mauricie et Montréal.
Par ailleurs, a partir de Saint-Félicien, le réseau du Canadien
National comporte une voie ferrée desservant Chibougamau-Chapais,
aprés avoir traversé la réserve faunique Ashuapmushuan, et s'allon-
geant par la suite vers Barraute en Abitibi (figure 3).

2.4.2 Caractéristiques d'infrastructures routiéres

Le lien routier reliant La Doré a Normandin est composé des routes
nationales 167 et 169 et la route régionale 373. L'itinéraire
entre ces deux municipalités passe par Saint-Méthode et Saint-Féli-
cien dont le pont Carbonneau enjambant 1a riviére Ashuapmushuan.
Entre Saint-Félicien et Normandin le réseau routier offre aussi une
alternative aux routes 169 et 373; i1 s'agit d'un réseau des routes
secondaires constitué par les chemins du rang Saint-Eusébe et des
3e et 4e Rangs, qui desservent le site touristique la Grande Chute
a 1'0urs et 1e complexe industriel Donohue Inc.

Dans le but de faciliter 1'analyse de la circulation et 1'évalua-
tion du niveau de service de ce lien routier entre La Doré et
Normandin, on a élaboré une synthése des caractéristiques géométri-

- ques, qui se trouve aux figures 5, 6 et 7. Dans 1' ensemb]e, le
réseau routier est subdivisé en trois parties, so1t

1 La route 167 entre La Doré et Saint-Félicien
2° Les routes 169 et 373 entre Saint-Félicien et Normand1n
3° Les chemins du rang Saint-Eusébe et des 3e et 4e Rang
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Route 167 entre La Doré et Saint-Félicien

D'une longueur de 20,6 km qui sépare ces deux municipalités, cette
partie de la route 167 est aménagée a deux voies de circulation
dans un milieu de prédominance rurale a 1'exception d'une courte
distance d'environ 500 métres a 1'approche du pont Carbonneau ou
elle est &largie a quatre voies de type urbain (voir figure 5).

Sa section-type composée de 7,00 a 7,30 métres de pavage et de 1,80
a 4,90 métres de deux accotements s'avére 1égérement plus faible
que la section-type B (1) prévue dans les normes du ministére des
Transports pour cette classe de route.

La route est construite sur un terrain relativement plat. On n'y a
relevé effectivement aucune pente critique. Cependant, la présence
de plusieurs courbes sous-standards a réduit sensiblement la visi-
bilité et 1'opportunité de dépassement le long du parcours entre
ces deux municipalités. Ces courbes se concentrent surtout a-la
Timite sud de La Doré ou la vitesse sécuritaire fluctue entre 64 et
74 km/h comparativement 3 la vitesse affichée de 90 km/h.

Dans 1'ensemble du parcours, la visibilité demeure généralement
faible, 23% ou moins, et a plusieurs endroits, elle est méme nulle.
D'autre part, 1'alignement. de la route change de direction i main-
tes reprises sur de courtes distances, ce qui n'est pas de nature a
favoriser le maintien d'une vitesse d'opération élevée et unifor-
me.

(1) Ministére des Transports du Québec, Normes - Ouvrages routiers,
Tome 1. . o .
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La vitesse affichée est en grande partie de 90 km/h. Deux'ionés,dé
vitesse réduite & 50 km/h se situent au centre de La Doré et 3
1'approche du pont Carbonneau ol la route 167 prend fiﬁ, Ega]e-
ment, deux intersections importantes se trouvent a ces endroits,
soit 1'intersection de 1a route Saint-Joseph & La Doré et 1'inter-
section de la route 169 a Saint-Félicien. Cette derniére a des
surlargeurs aux quatre approches et est munie de feux de s1gna11sa-

tion.

Routes 169 et 373 entre Saint-Félicien et Normandin

L'itinéraire de Saint-Félicien & Normandin est constitué de Ta rou-
te 169 d'une longueur de 11,3 km jusqu'd Saint-Méthode et ensuite
de la route 373, d'une longueur de 15 km jusqu“a'Normandin'pdur un
total de 26,3 km. Dans Saint-Félicien, la route 169 traverse une
zone urbaine englobant le pont Carbonneau et une sectlon semi -

- urbaine au nord de ce pont. La vitesse affichée y est de 50- km/h

A111eurs elle est portée & 90 km/h. (voir figure 6)

Aménagé 3 deux voies de circulation sur toute sa longueur, cet iti-
néraire posséde des caractéristiques techniques qui répondent géné-

ralement aux normes &tablies & 1'exception d'une section de la rou-
te 169 dans Saint-Méthode oil une faiblesse au niveau de la 1argedr
du pavage est relevée. Par ailleurs, la visibi]ité au dépasSemént
est relativement élevée et le tracé ne comporte ni: pente cr1t1que,
ni courbe sous- standard '

Routes secondaires entre Saint-Félicien et NormandinJ

Le parcours compose des chemins du rang Sa1nt Eusebe des 3e et 4e
Rangs et de la route Centrale constitue une alternative: aux
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aux routes 169 et 373. I1 longe le coté est de la riviére Ashuap-
mushuan en reliant le pont Carbonneau a Normandin. Ces routes
secondaires desservent princiba]ement les échanges de caractére
local générés par le compTexe industriel Donohue et le site touris-
tique Grande-Chute-é-]'Ours (voir figure 7).

D'une longueur totale d'environ 24 km, ces routes secondaires sont
a deux voies de circulation avec 6,40 3 6,70 métresfde pavage et
3,40 a 5,40 métres de deux accotements. Ces caractéristiquies
correspondent a une section-type D (1) &tablie pour es routes
locales dans un milieu rural. La vitesse affichée est de 80 km/h
sauf deux sections urbaines a Saint-Félicien et a Normandin ou elle
est a 50 km/h. On a relevé, par ailleurs une zone ou la visibilité
est faible, située au nord du chemin menant a la Grande-Chute-a-
1'Ours. ’

Dans le but de déterminer les caractéristiques de circulation dans
la zone d'étude, plusieurs comptages de véhicules et enquétes
d'origine-destination (2) ont été effectués sur les principaux axes
d'échange entre les pdles générateurs de circulation..

(1) M1n1stere des Transports du Québec, Normes - Ouvrages rout1ers
Tome 1.

(2) Ministére des Transports du Québec, Service des relevés techni-
ques, Enquéte origine-destination 1985; route 167 Saint-Féli-
. cien; route 373 Normandin; rue du Rocher, Normandin. ’
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Les principales constatations suivantes se dégagent de 1'analyse
des résultats de ces comptages et enquétes (voir figures 8 et 9).

1. Echanges inter et intrarégionaux

Les échanges de nature interrégionale sont marginaux selon les
enquétes d'origine-destination. En effet, ils ne dépassent pas 13%
parmi les provenances interceptées sur la route 167 au nord de
Saint-Félicien alors qu'a 1a destination, ils se situent 3 4% seu-
lement. De méme, entre Saint-Méthode et Normandin, ces échanges
n'atteignent que 10% du volume total de 1a route 373 (voir tableaux
2 et 3). '

Les @&changes de nature intrarégionale et intermuhicipa]e sont
cependant prédbminants. Cette composante s'éléve a 87% ét plus sur
le réseau routier a 1'étude. Quant aux motifs de ces échanges, ils
se répartissent également entre le travail-affaires d'une part, et
le loisir-magasinage d'autre part. ‘ ‘

2. VYolume de circulation

Les échanges intrarégionaux, malgré qu'ils occupent une proportion
importante, n'engendrent pas de fort volume de circulation (voir
figure 8). On a observé des débits relativement faibles entre les
poles urbains, soit effectivement, 1 938 véhicules par jour sur la
route 167 entre La Doré et Saint-Félicien, 1 058 véhicules par jour
sur 1a route 373 entre Normandin et Saint-Méthode et 2 552 véhicu-
les par jour sur la route 169 entre Saint-Méthode et Saint-Féli-
cien.
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TABLEAU 2

ENQUETE D'ORIGINE- DESTINATION
ROUTE 167 - SAINT-FELICIEN (1)

ORIGINE ' S ' " DJME 85 %
1. Saint-Félicien : ‘ - 1 076 492
2. Région du Saguenay-Lac-Saint- Jean y 834 38%
(échange intrarégional)
3. Autres régions (échange 1nterreg1ona1) 286 13%
TOTAL 2 196 100%.
DESTINATION : ' ‘ DJME 85 %
1. La Doré . 1 296 59%
2. Région du Saguenay-lLac-Saint-Jean : 813 37%
- (&change intrarégional)
- 3. Autres régions (échange- 1nterreg1ona1) - - 87 4%
TOTAL ~ 2 196 100%

(1) Source: Ministére des Transports Service des relevés techniques, Enquete

or1g1ne dest1nat1on, route 167, Saint- Fe11c1en, 1985.

-82-



TABLEAU 3

ENQUETE D'ORIGINE-DESTINATION
ROUTE 373, NORMANDIN (1)

'ORIGINE | o L . DJME 85 | %
1. Saint-Félicien . 492 4%
2. Saint-Méthode , - 252 21%
3. Région du Saguenay-Lac-Saint-Jean S - 336 . 28%
(échange intrarégional)
4. Autres régions (échange interrégional) 120 10%
| TOTAL - 1 200 100%
DESTINATION ' DJME 85 %
1. Normandin 732 61%
2. Région du Saguenay-Lac-Saint-Jean 468 , 39% .
(échange intrarégional) o _ n _ -
3. Autres régions (échange interrégional) . ' o : 0
- TOTAL -~ 1 200 | 100%

(1 Source: Ministére des Transborts, Service des re]évéS'techniques, Enquéte
origine-destination, route 373, Normandin, 1985. .
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Le réseau des routes secondaires porte une circulation encore plus
faible ne .dépassant pas 800 véhicules par jour, & 1'exception du
chemin du rang Saint-Eusébe ou les activités générées par le com-
plexe industriel Donohue ont contribué i maintenir un niveau de
circulation élevé jusqu'au pont Carbonneau, soit 2 244 véhicules
par jour.

La circulation augmente sensiblement dans les centres urbains.
Ceci est attribuable aux déplacements locaux générés par les rési-

-

dants de ces centres. Le débit le plus important est observé a
1'intersection des routes 169 et 167 au sud du pont.Carbonneau &
Saint-Félicien. I1 a atteint 8 335 véhicules par jour sur la route
169 et 8 131 véhicules par jour sur ce pont. De méme, on a enre-
gistré 4 596 véhicules par jour au centre de Normandin et 3 285
véhicules par jour au centre de La Doré. ' K

3. Débit horaire

L'analyse du débit horaire permettrait de connaitre les habitudes
de déplacements quotidiens de 1'usager. Méme si une route ne porte
qu'un débit considéré comme faible au niveau journalier, elle pour-
rait éprouver des difficultés aux heures de pdinte a cause de 1la
concentration de circulation a ces moments prec1s de la Journee
L'intensité du débit de 1'heure de pointe constitue un des pr1nc1-
paux parametres dans 1'évaluation dé 1a capacité de 1a route compte
tenu qu on détermine la performance d'une route en fonct1on de son
potent1e1 d' ecou]er la circulation de 1'heure de po1nte ma1s non
la c1rcu1at1on journaliére.

Le tab1eau 4 montre les débits observés aux c1nq endro1ts dlffe-
rents du réseau routier. I1 en résulte que les valeurs de débit.
horaire de pointe sont généralement faibles. _Elles fluctuent



TABLEAU 4
DEBIT HORAIRE (1)

HEWRE Route 169 - Pont Y - Route 167 - Notre- |  Route 373 - Normandin Route 169 - Saint- Rang St-Eusébe

DE-A | Carbonneau St-Félicien Dame-~de-1a-Doré g MEthode - Saint-Félicien

N Ven/h % e | % | vewm 3 Vé/ % enm | %

© 7h00 - 800 526 6,8 87 3,2 178 4,1 173 6,6 202 10,5
8n00 - %00 552 7,1 141 5,2 232 5,4 230) 8,8 128 6,6
9h00 - 10000 508 65 | 168 6,2 30 8,1 195 7.4 85 4,4
10000 - 11h00 | 555 7,1 269 9,9 410 9,5 206 7,9 104 5,4
11h00 - 12000 757 9,7 200 7,7 404 9,4 204 7.8 145 7,5
12000 - 13000 | 621 8,0 265 9,7 493 1.4 178 6,8 148 7.7
13100 - 14n00 790 10,1 248 9,1 452 10,5 205 7,8 119 6,2
14000 - 15000 | 652 8,4 252 9,3 04 9,6 233 8,9 174 9,0
1500 - 1600 | 618 7,9 2N 10,0 365 8,5 222 8,5 192 10,0
16000 - 17000 | 661 8,5 35 1,2 422 98 | 318 12,1 298 15,5
17000 - 18000 | 847 10,9 235 8,6 340 7,9 280 10,7 181 9,4
18100 - 19h00 701 9,0 270 9,9 255 5,9 Y 6.6 151 7.8

CTOTAL 779 100 2720 100 4315 100 2 618 100 1927 100

M - 8131 .- 3 285 . 45% 2 552 | 224

(;)‘ Source: | Ministre des Transports, Service des relevés techniques, comptages effectués aux mis de juin et aolit 1986.

—J' lE -
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autour de 300 véhicules par heure a 1'exception de deux endroits,
Normandin et le pont Carbonneau ol elles s'élévent respectivement a
493 véhicules par heure et 847 véhicules par heure.

D'autre part, les variations du débit horaire démontrent le carac-
tére multifonctionnel du réseau routier. Plusieurs types de circu-
lation sont perceptibles a partir de ces profils. La circulation
touristique, de promenade et de magasinage ne montre pas de pério-
des de pointe importantes du matin comme sur le pont Carbonneau et
a ‘Normandin; Les déplacements pour affaires et travail et les
navettes entre les lieux de domicile et de travail sont paf contre
représentés par des heures de pointe importantes le matin, le soir
et souvent le midi. Cette situation se trouve sur le rang Saint-
Eusébe & Saint-Félicien; c'est le chemin qui est emprunté par les
travailleurs de la Donohue. S

Dans 1'ensemble, i1 n'y a pas de concentration importante de débit
horaire aux heures de pointe. Le réseau routier actuel est en me-
sure de répondre adéquatement d la demande durant ces heures.

- 4. Circulation de camions

Les camions occupent une proportion particuliérement élevée parmi
les véhicules recensés sur le réseau routier. Ceci refléte bien-le
dynamisme dé 1'économie régionale qui dépend essentiellement de
1'exploitation forestiére.

Le taux de ;amions a atteint 17,9% sur la route 167 au nord de
Saint-Félicien. En valeur absolue, ce taux représente en moyenne
prés de 350 camions par jour dont la majorité est du type deux uni-
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tés avec cing et six essieux (12,2%). Ailleurs, la circulation de
camions demeure élevée, comme le montre la figure 8, a titre

~d'exemple, 13,7% sur la route 169 au sud de Saint-Méthode, 14,1%

sur la route 373 au sud de Normandin et 13% sur la route 167 au
nord de La Doré. Quant aux routes secondaires, elles supportent
aussi un taux élevé de camions, soit de 16,2% a 18,4% sur les che-
mins du rang Saint-Eusébe et des 3e et 4e Rangs.

L'analyse de 1'origine-destination de camions permet d'identifier
les principaux pdles générateurs. L'enquéte de circulation sur la
route 167 au nord de Saint-Félicien a révélé que la majorité des

~ camions (54,4%) a comme point de provenance Saint-Félicien. Le

-

secteur situé a 1'est de la riviére Ashuapmushuan et au nord de
Saint-Félicien ne constitue pas par contre, un générateur impor-
tant; il.attire seulement 6% des camions recensés (voir tableau

5).

Quant a la destination des camions, compte tenu que le poste d'en-
quéte est situé & mi-chemin entre La Doré et Saint=Félicien, prés

“'de la moitié (47,3%) des camions interceptés se rend 3 La Doré et
- T'autre'moitié, & Chibougamau.

D'autré*bart, les installations de 1a compagnie Donohue de part et
d'autre. de la riviére Ashuapmushuan ont contribué & une part impor-

- tante du’ taux &levé de camions. En effet, son usine de tranforma-

tion & Saint-Félicien a généré 21% des camions & 1'origine et son
usine de!sciage d La Doré, prés de 18% & Ta destination.



o o ® o ® ® ® ®
TABLEAU 5
ORIGINE-DESTINATION_DE CAMIONS
ROUTE 167 - SAINT-FELICIEN ( )
ORIGINE T o 'fjf?- DIME 85 %
’ C (CAMIONS/JOUR)
1. Saint-Félicien : 7 260 54%
(Compagnie Donohue, St-Félicien) T (51) (21)
2. Nord-est de la riviére Ashuapmushuan o 28 6%
3. Sud de Saint-Félicien 190 40%
TOTAL 478 100%
DESTINATION . : ' DJME 85 %
(CAMIONS/JOUR)
1. La Doré ' ' 226 47%
(Compagnie Donohue, La Doré) (84) (18) .
2. Chibougamau - o 240 50% -
3. Abitibi-Témiscamingue 12 3%
100%

TOTAL 478

(1) Source: Ministére des Transports, Serv1ce des relevés techn1ques, Enquéte

or1g1ne destination, route 167 Sa1nt Fe11c1en 1985.

- 178_
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6. Estimation de circulation sur 1'éventuel axe La Doré - Nor-
mandin

Comme - i1s ont &té &valués précédemment, les &changes entre les
municipa1ité§ de La Doré et Normandin et entre les autres municipa-
1ités situées au-deld de ces deux endroits sont apparemment fai-
bles. L'enquéte d'origine-destination permet de précisér davantage
la nature de ces échanges et de les quantifier en termes du nombre
de véhicules. (voir figure 9) '

Parmi une circulation de 1 938 véhicules par jour obtenus sur la
route 167 au sud de La Doré, seulement 15,7% oh 304 Véhicu]es'ont
comme lieu de provenance le cOté est de la riviére Ashuapmushuan.
D'autre part, si on éxclut les provenances dans le corridor de la
route 169 comme Dolbeau et Mistassini, qui ne font pas partie de la
zone d'influence de 1'axe La Doré - Normandin, ce pourcentage bais-
se a4 9,4% ou 182 véhicules par jour. Une redistribution de ce
pourcentage laisse voir 1'attraction encore plus faible du lien La
Doré - Normandin. En effet, le secteur Normandin et au-de]é vers
le nord n'aftire que 5,2% ou 100 véhicules par jour et le reste,
4,2% ou 82 véhicules par jour, provient de 1'usine de la Dohbhue.

Si le volume total d'échanges exprimé en termes de véhicules
demeure trés faible, 182 véhicules par jour moyen annuel. (DJMA), ou
206 véhicules en été (DJME), i1 en va autrement en.ce-qdi a trait
aux poidsblourds. Ceux-ci occupent une proportion trés-importante
dans ces ‘échanges. L'enquéte d'origine-destination a révélé un
taux de prés de 52% de camions parmi ce volume. Ce fort taux est
attribuable a la localisation des usines de la Donohue situées de
part et d'autre de la riviére Ashuapmushuan. | |
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Dans 1'éventualité d'une réalisation d'un lien routier direct entre
La Doré et Normandin avec un pont enjambant la riviére Ashuap-
mushuan, la circulation susceptible d'étre transférée a ce lien
atteindrait le volume d'échanges identifié précédemment, soit 182
véhicules par jour (DJMA) ou 206 véhicules en été (DJME). Ce volu-
me est considéré comme trés faible si on le compare aux volumes
observés sur le réseau routier existant comme le montre la figure
10. L'impact de cette réalisation serait ainsi négligeable sur la
circulation actuelle.

7. Evolution de circulation

Selon les. relevés obtenus du poste de comptage permanent sur 1la
route 169 3 Saint-Henri-de-Taillon, la circulation a évolué au
rythme de 2,12% par an en moyenne depuis ces derniéres années.
Dans 1'hypothése que cette croissance demeure la méme au cours des
prochaines anhées,'et que la tendance obtenue sur-la route 169‘est
représentative pour le secteur a 1'étude, la projection de circu-
Tation sur les principaux axes, est établie par période quinquenna-
le et montrée au tableau 6.

Il en .résulte que sur. une période de 20 ans, soit jusqu'd 1'an
2 006, la circulation sur les liens routiers reliant les principaux
générateurs demeure faible et ne dépasse pas 4 000 véhicules par
jour & 1'exception du pont Carbonneau qui atteindrait toutefois, un
niveau relativement &levé de 12 200 véhicules par jour. L'évalua-
tion des débits de service faite dans 1a partie suivante permet-
trait de déterminer la durée de vie du réseau routier.
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" TABLEAU 6

PROJECTION DE CIRCULATION

. DJMA (véh/jour)
ROUTES

1986 1991 1996 2001 | 2006

167, La Doré - Saint- | 1 938 2 181 2 422 2 665 | 2 908
Félicien : - )

169, Pont Carbonneau - | 8 131 9149 | 10163 | 11 182. | 12 200
Saint-Félicien :

169, Saint-Félicien - | 2 552 2 871 3190 | 3 509 3 829

“Saint-Méthode ‘

373, Saint-M&thode - 1 058 1190 1 322 1454 | 1 587
Normandin . » ;

Rang Saint-Eusébe - 2244 | 2525 | 2805 | 308 | 3 367

Saint-Félicien

3e et 4e Rang - 741 | 833 926 | 1019 | 111
Normandin. : : ' ' : :
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2.4.4 Débit de service et capacité

Le concept et les notions de débit de service et de la cabacité du
réseau routier utilisés dans cette partie sont basés sur la métho-
dologie développée par Transportation Research Board des Etats-Unis
(L.

L'analyse du niveau de service- du réseau routier comporte deux
volets, soit les sections de routes et les intersections.

1. Sections de routes

Les routes qui font 1'objet d'analyse, se trouvent sur les figures
5, 6 et 7 ol se dégagent les principales constatations suivantes:

- la route 167 posséde une capacité au niveau -de service D
vériant de 7 173 véhicules par jour i 10 325 véhicules par-jour
dans les’ pérties 'aménagées 3 deux voies. Cette capacite
atteint 24 121 véhicules a 1'approche du pont Carbonheau ou la
rdutefest.élargie & quatre voies. La circulation actuelle est
au niveau C au sud de La Doré et B ailleurs. Ainsf, onih'en—
trevoit_pas'de probléme de capacité avant vingt ans.

(1) Transportation Research Board U.S.A., Highway Capacity Manual,
Special Report 209, 1985. _ '
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- Les routes 169 et 373 entre Saint-Félicien et Normandin ont
une capacité au niveau D de 6 682 véhicules par jou? a 11 895
véhicules. Le niveau de service Tle ]ong' de cet itinéraire
varie de A d D sans pour autant atteindre la valeur maximale au
niveau D. Le niveau A se trouve sur la route 373 d@ 1'exception
du pont Carbonneau & Saint-Félicien et d'une courte distance de
0,70 km dans Normandin ou la circulation est a D. C'est le
pont Carbonneau & Saint-Félicien qui a le niveau de service le
plus faible. Malgré ceci, la capacité du réseau ne serait pas
atteinte avant dix-huit ans et plus.

- Le réseau des routes secondaires a également un niveau de ser-
vice élevé, soit les niveaux A et B. I1 est ainsi en mesure de
répondre 3 la demande sur un horizon a trés long terme.

2. Intersections

Les interéections_constituent des points de conflits entre diffé-
rents mouvements de circulation, lesquels réduisent le potentiel
d'accommodation du réseau routier. En fonction des systémes de
controle qui s'y trouvent, les intersections créent des inconvé-
nients majeurs comme délais, baisses de vitesse, arréts et autres.
Ceci affecte négativement le confort et la sécurité des usagers.

Dans le secteur a 1'étude, on identifie six intersectibns'impOrtan-
tes qui font 1'objet d'une analyse détaillée dont les résultats se
trouvent au tableau 7. Parmi celles-ci, deux intersections sont
munies de feux de circulation et les autres ont seulement, des pan-
neaux.dfarrét obligatoire. = On note par ailleurs .que la plupart



6 | Chemin des 3e et 4e Rang et
: Chemin de 1a Chute a 1'Qurs,
Normandin

Pas de surlargeurs

Arréts obligatoires

® o [ e [ ® ® e ® ® |
TABLEAU 7
I:ZVALUATION DU NIVEAU DE SERVICE DES PRINCIPALES INTERSECTIONS
w] Imazsr_cnou' : - GEOMETRIE - MODE DE CONTROLE DEBIT HORAJRE (1) | VIRAGE A GAUCHE (2) | NIVEAU DE
o | | TOTAL (VEH/H) (%) SERVICE (3)
- 1| Route 373 et rue du Rocher, Voie réservée virage a - | Feux 692 53 B
1 Normandin droite, quadrant nord- ' ,
ouest '
2 | Routes 167 et 169, Saint-Félicien | Surlargeurs aux quatre Feux 1278 69 B
v ' v | approches
-3 | Route 167 et Rang Samt—Joseph, Pas de surlargeurs Arréts obligatoires 390 .19 A
| La Doré : o
4 | Route 169 et Rang Saint-Eusébe, Route 169 & quatre voies | Arréts obligatoires 787 29 A- Rte 169
| Saint-Félicien C- St-Eusebe -
5 | Routes 169 et 373, Saint-Méthode | Pas de surlargeurs Arréts obligatoires 368 82 A
' : : (Feux clignotants) :
 Intersectionen T 124 8 A

(1) Nonbre total de veh1cu1es aux quatne approches 3 1'heure de pointe Journahere
- (2) Pourcentage de virages & gauche de 1a route principale :
(3) Evaluation selon Hignway Capacity Manual, sp.rep. 209, T.R.B.,

1985

_'.V—
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de ces intersections ont des mouvements de vikage a gauche impor-
tants. Ceci est attribuable aux changements fréquents de direction
de la route aux points d'intersection avec d'autres routes.

Malgré les virages a gauche qui réduisent 1a capacité de 1'ensemble
de. 1'intersection, le niveau de service obtenu est généralement
trés bon. On attribue cette situation au débit relativement faible
qui ne cause pas de retards significatifs tant aux mbuvements de la
route prinéipale qu'a ceux de la route secondaire.

Ainsi, 1'analyse de la capacité de Ta route a permis de conclure
que le réseau routier existant n'éprouve pas de prob]émés spécifi-
ques pour écouler la circulation actuelle et qu'il est en mesure de
répondre aux besoins exprimés et prévisibles si le taux de crois-
sance étajit de 2,2% annuellement ou moins.

2.4.5 Sécurité routiére

Relevés des accidents

Cette étude est basée sur les relevés d'accidents de 1983 a 1985.
Durant cette période, 361 accidents ont eu lieu sur les routes 167,
169 et 373, dont la longueur totale est de 47,35 km (voir figure
11).  Un gréhd nombre d'accidents est relevé au centre-ville de
Saint-Félicien (18,5%) et de Normandin (18,8%). La moyenne annuel-
Te est de 120 accidents et le taux d'accidents par kilométre est de
2,5. Les causes les plus marquées sont la distraction>(20%); le
dérapage (26%) et le "n'a pas cédé le passage" (18%). L'état
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anormal des conducteurs a contribué 3 un nombre assez élevé d'acci-
dents: '

alcool 8,6%
sommeil 2,2%

médicaments/drogues 0,8%
défaut physique ou autres 2,7%

Les accidents sont majoritairement mineurs (75%). Environ 45% ont
eu lieu sur des surfaces mouillées, enneigées ou glacées. Les
.camions et camions avec remorque sont impliqués dans 35% des acci-
dents. Les accidents impliquant un seul véhicule s'élévent a 30%.
40% des accidents ont eu lieu a 1'intersection. Les profils cour-
bes ou pentes de la route ont contribué 3 25% des accidents.. Les
accidents de nuit entre 19n00 et 7h00 s'élévent a 35%. Vendredi et
samedi, juillet et aodt sont des périodes a risque élevé. On
remarque. en. dernier lieu que depuis 1983, le‘nombre d'accidents a
diminué réguliérement (voir figure 11). '

Analyse des taux d'accidents

L'analyse du nombre et des causes d'accidents ne suffit pas pour
confirmer ni .infirmer la gravité du probléme. De_fait,-i]'faut
tenir compte d'autres- facteurs tels que la longueur de la route, le
débit de circulation et 1'environnement du milieu. Pour -cela nous
recourrons 3 1a notion de taux d'accidents qui représente le .nombre
d'accidents par millions de véhicules/kilométre. Ce taux a servi
d'indicateur et devra ensuite é&tre comparé au taux critique qui

e
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est établi a partir des données d'accidents sur 1a longueur totale
de 1a route (voir tableau 8). En 1977, la Direction des expertises
et normes a établi le taux-critique sans toutefois tenir compte. des
environnements du milieu, ce qui ne facilite pas la comparaison
avec le taux actuel. Dans 1'ensemble, a@ 1'exception des milieux
urbains, 1'analyse des taux d'accidents démontre que'le niveau de
sécurité est satisfaisant. En milieu urbain, i1 apparait que les
taux actuels sur la route 169-01-150 a Saint-Félicien, évalués a
24,70 et sur la route 373-01-30 & Normandin, évalués a 19,66, sont
&levés. L'annexe 3 donne une description plus détaillée de 1a
répartition des accidents Se]on les routes et les causes.



o o o [ ® ® o | { o ®
TABLEAU 8
N K - TAUX D'ACCIDENTS
LIEN ROUTIER LA DORE-NORMANDIN
MUNICIPALITE NOTRE-DAME-DE-LA-DORE  SAINT-FELICIEN SAINT-METHODE NORMANDIN
ROUTE-TRONCON-SECTION 167-01-30 167-01-22 167-01-11 {169-02-150| 169-02-140169-02-30 |{373-01-10 [373-01-20 |373-01-30
MILIEU semi- semi- , T semi- semi-
urbain urbain rural rural urbain ’ urbain urbain urbain rural rural urbain urbain

Distance-Km 1,6 4,7 3,1 4,0 6,7 9,5 0,3 2,5 8,5 7,5 6,8 0,7
Débit de circulation-véh/j | 3 285 2 610 1938 1 938 2 960 4 707 8 131 5 097 2 552 1 350 1 058 4 596
Millions-véh-Km 1,92 4,47 2,19 2,83 7,24 0,86 0,89 4,65 7,92 3,69 2,62 1,17
Nombre d'accidents mortels* 0,67 0,33
Nombre d'accidents avec 0,33 0,33 0,67 0,33 0,67 0,33 0,67 0,33 1
blessés graves*
Total des accidents* 11 3 3 4 11 7 22 12 15 2 6 23
Taax d'acgidents 5,7 0,67 1,37 1,41 1,52 8,14 24,72 2,58 v1,89_ 0,54 2,29 19,66
Taux critique’ 2,06 2,06 2,06 2,06 2,06 2,06 2,00 2,00 3,65 3,65 3,65

* Movenne annuelle

_9v_'
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3.0  ADEQUATION DE L'OFFRE ET DE LA DEMANDE

3.1 Demande des municipalités

Tel que mentionné précédemment, la demande municipale concerne un
projet de nouveau lien routier entre la route Saint-Joseph SILa
Doré et 1a route du 4e Rang a Normandin. Cependant; dans 1'optique
de rendre ce projet de nouveau lien conforme a un gabarit de route
régionale a faible circulation, i1 faut considérer 1'ensemble de
1'itinéraire potentiel entre les villages de La Doré et Normandin.

Pour les fins de la description et de 1'évaluation des coits, le
projet a. été séparé en trois blocs (voir figure 12). Un premier
bloc concerne le projet du pont sur la riviére Ashuapmushuan et Tes
raccordements routiers nécessaires jusqu'au réseau routier exis-
tant. Le deuxiéme bloc concerne les travaux a réaliser sur le
réseau routier existant a La Doré, tandis que le troisiéme bloc
concerne les travaux sur le réseau actuel du coté de Normandin. La
description et 1'estimation des coits des travaux ont été préparées
a la Direction régionale du ministére des Transports en décembre
1984, selon le tracé proposé par la firme Gendron et. Associés
(1984). . o

BLOC A- Pont et approches

A-1 Pont

Longueur: 200 m

Hauteur : 7 m

Largeur ;- 15 m approximativement
Coit  : 2 000 000%
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A-2 et A-3 Approches est et ouest
Longueur: 4,0 km |
Nature des travaux: terrassement, gravelage et revétement
Colt: 1 500 000% ' ‘

Total du bloc A: 3 500 000§

BLOC B - Améliorations a La Doré sur la route Saint-Joseph

B-1 Du village jusqu'a la voie ferrée

Longueur: 2,4 km
Nature des travaux: rechargement, drainage et revétement
colt: 350 000% |

B-2 De la voie ferrée jusqu'au début de 1'approche ouest

Longueur: 4,2 km ‘

Naturevdes travaux: reconstruction de la structure de ‘route et
‘ ' revétement "

Cout: 1 000 000$

Total du bloc B: 1 350 000
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BLOC C- Améliorations a Normandin

C-1 Chemin des 3e et 4e'Rangs jusqu'a 1'usine Donohue

C-2

C-3

C-4

Longueur: 4,8 km

Nature des travaux:

Colit: 650 000%

Route du 4e Rang

Longueur: 2,4 km

Nature des travaux:

Codt: 350 000$

rechargement, drainage et revétement

rechargement, drainage et revétement

Chemin du 4e Rang sud

Longueur: 3,4 km

Nature des travaux:

Colit: 450 000$

Route Centra]e“

Longueur: 3,0:km

Nature des travaux:

Colit: 400 000%

rechargement, drainage et revétement

‘rechargement, drainage et revétement

Total du bloc C: 1 850 000$

Total du projet: 6 700 000§ en 1984
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Ce projet peut étre réduit, en terme§ de coit et d'importance de
travaux, en ne'faisant que le strict nécessaire. A cette fin, on
pourrait retrancher les items B, C et D du bloc 3, et ainsi_réduire
de 1 200 000$ la facture totale, qui serait ainsi ramenée a
5 500 000$'(1984) De plus, le sectionnement du projet permettra1t
eventue]lement d eta]er sa réalisation sur plusieurs années.

Le principal argument en faveur de ce projet concerne évidemment
les économies éventuelles de transport, associées a la réduction
des distances de transport de copeaux, pour la compagnie Donohue
St-Félicien Inc., soit 15 km entre La Doré et la anohué et 28 km
entre La Doré et Normandin. Comme arguments secondaires, ce projet
permettrait de réduire les distances de déplacements pour certains
travailleurs forestiers, pour les faibles mouvements entre La Doré
et Normahdin, et de boucler un circuit touristique secohdaireﬁ“

Les arguments défavorables i ce projet tiennent au coit é]évé
5 500 000$ (1984), au faible débit prévisible (182 véhicu]és/jdur)
sur cevnOuveau lien, et son insertion en dehors des axes -tradition-
nels de déplacements. De plus, son éloignement relatif par rapport
a la route 169 & Saint-Félicien ne lui permettrait:pas d'aider a
réduire la pression de la circulation sur le secteur du pont Car-

bonneau (route 169).

3.2 Statu quo avec améliorations

Un deuxiéme scénario consiste a éliminer les problémes sur le réeau
routier actuel, sans ajout de nouveau trongon. En fait, 1'amélio-
ration de cértaines intersections, la correction de certaines cour-
bes et d' autres ‘travaux de méme envergure pourraient const1tuer ce
scénario.’ ' ‘
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I1 importe d'abord de mentionner les projets déja inscrits dans la
programmation des projets régionaux (voir figure 12).-

BLOC D - Améliorations ponctuelles du réseau routier existant r

D-1 Route 167 - Saint-Félicien

D-2

D-3

‘Longueur:' 4,9 km
_Naturé des travaux:

Probléme rencontré:
Colt: 2 350 000%

Route 167 - La Doré

Longueur: 1,8 km
Nature des travaux:

Cout: 800 000%

terrassement, gravelage et revétement

sept courbes sous-standard sur 5 km

réaménagement en section urbaing

Route 167 - La Doré

Longueur: 0,2 km

Nature des travaux:

Cout: 275 000%

élargissement du pont de la riviére aux
Saumons

Enfin, $i le Ministére devait étre amené, dans quelques années, a

élargir a. quatre voies le pont Carbonneau sur la route 169 a Saint-

Félicien, i1 lui faudrait prévoir des colits importants, évaluds i
3 500 000$ par la Direction des structures en 1984 (1), *

(1) Lettre de R. Lavallée de la Direction des structures i Jean-Guy

Tremblay, .directeur

régional, en date du 30 mai 1984.
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3.3 Autres solutions

Dans 1'optique d'étudier un éventail de solutions aptes a aider a
réduire les frais de transport de copeaux de la Donohue Saint-
Félicien Inc., au méme titre que peut le faire le projet é,l‘étude,
divers autres scénarios ont &té examinés sommairement. I1 n'est
cependant pas de notre ressort d'analyser en détail ce type de
solutions puisqu'elles relévent spécifiquement de la compagnie

~

Donohue.

A- Utilisation du transport par voie ferrée du C.N.; voie passant
a cOté ou desservant déja les trois unités de prodhcfidﬁ a
relier ou une meilleure intégration de la flotte de transport
par camions. - o ' ' - :

B- Transport de copeaux par pipe-line.
C- Syétéme_de convoyeurs a copeaux entre 1'usiné et un point de

déchargement situé sur la rive sud-ouest de la riviére Ashuap-
mushuan. ’ '
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SOMMAIRE ET CONCLUSION

I1 ressort de cette analyse que 1a structure des liens fonction-
nels, 1iée a 1'importance et a la position géographique des poles
d'attraction, ne suscite pas de besoins d'échangesfimporténts.dans

1'axe La Doré - Normandin. Ces échanges se développent plutdt dans .
les axes Normandin-Dolbeau et La Doré-Saint-Félicien - Roberval.

De leur cété,xTes activités touristiques du secteur ne sauraient
attirer une clientéle importante dans 1'axe La Doré - Normandin
puisque les deux attraits, le moulin des Pionniers de La D@fé.ep'la
Grande-Chute-3-1'Ours 3 Normandin, & associer au jardin zoologique
de Saint-Félicien'dans un circuit touristique, ont un caractére
patrimonial impliquant un achalandage p]utét_]éger. - '

En fait, seule la nouvelle dynamique d'échanges écohomiques;décou-
lant de 1'implantation de 1'usine Donohue Saint-Félicien Inc., sur
la rive nord-est de la riviére Ashuapmuéhuan au nord de Saint-
Fé]icieh‘pourrait entrer en ligne de compte dans la mise de ‘1'avant
d'un projet de nouveau lien routier entre La Doré et Normandin.

Cependant, strictement en termeé de débit de circu]ation, la possi-
bilité de voir circuler 182 véhicules par jour (D.J.M.A.).sur,cé
nouveau lien, dont au moins la moitié (51,6%) constituée de camions
en provenance ou en direction de 1'usine Donohue Saint-Félicien
Inc., ne saurait a.elle seule justifier la réalisation d'un nouveau -
lTien. Par ailleurs, le lien routier existant entre La Doré et
Normandin n'éprouve pas de problemes particuliers. I1 est effec-
tivement en mesuré de répondre & la demande pbuk un horiion'é'fong
terme.
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Somme toute, cette analyse a permis de se rendre compte que la
création d'un nouveau Tien routier entre La Doré et-Normandin ne
saurait desservir un nombre significatif de mouvements de véhicules
générés par les diverses activités humaines de la région par sui-
te:

de 1a polarisation des échanges par les pdles urbains existants
que sont Dolbeau, Roberval et Saint-Félicien;

- de 1'absence de population importante a étre desservie par ce
corridor (Normandin, 4 000 habitants; La Doré, 1 900 habi-
tants); | |

- de 1'achalandage prévisiblement faible d'un circuit touristique
régional potentiel a caractére patrimonial. '

Méme la nouvelle dynamique d'échanges générée par 1'usine Donohue
Saint-Félicien Inc., ne peut'représenter, en chiffre absolu, une
valeur significative pouvant justifier a elle seule la réalisation =
d'un tel prOJet, estimé a un minimum de 5 500 000$ en 1984 et a
plus de sept millions de dollars en 1987. D'autre part le dedou-
blement du Tréseau routier entrainerait des frals'supplementa1res'
d'entretien et irait ainsi 3 1'encontre de 1'objectif visant a
favoriser'une utilisation maximale de 1'infrastructure en piace.

Par ailleurs, cette &tude a mis en relief certaines déficiences
ponctuelles de la .route 167, lesquelles, malgré leur caractére non
prioritaire, justifient des améliorations pour augmenter la fluidi-
té et 1a sécurité de 1'usager et pour rendre le standard de la rou-
te conforme d sa vocation. Ces améliorations s'avérent nécessaires
indépendamment de 1a réalisation du lien direct La Doré - Norman-
din, compte tenu que 1'impact de ce projet sur la circulation ne
serait pas significatif. La figure 12 identifie les projets. de
corrections ponctuelles dont les couts totaux évalués . en 1984 a
environ 3,425 millions de dollars. :
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ANMEXE 1

TABLEAU I: PRINCIPALES CARACTEPISTINUES DE LA PLAINE DE NORHANDIﬁ (ZONE 2)

MILIEU BIO-PHYSINUE

MILIEU SOCIA-ECONOMINUE

QESEAU ROUTIER

Superficie
2

2 w115 mil,

. Environ 3719 km
Deolts de surface

. Prédominance de dénbts araileux

. Présence de zones d'arailessensibles
- le lona de la rividre Ticouané
- au nord-est d'Albanel

. Aucune chambre d'emorunt dans la
plaine.

Topoaraphie

. Relief. assez plat variant entre 400
pieds (122 mdtres) et 60N pieds
(183 metres).

Potentiel des sols

. 70% des sols sont considérés comme
étant des bons sols aaricoles (sols
de classe 2 et 3 selon les nossibi-
1ités aaricoles des sols de 1'Inven-
taire des terres du Canada).

Potentiel fauniaue

. Aucun noteniie] intéressant pour la
faune.

Population -

. Population des différentes municina-
1ités variant de 60N a 47M0habitants
avec une densité_movenne de 1'ordre
de 1N a 14 h./km“. Cependant, la
zone aaricole marginale de Saint-
Thomas-Nidyme nosséde une densité
moyenne de 1'ordre de 0 3 .4 h./kmZ.

. Mormandin et Albanel, situés le lona
de la route 373 (route secondaire),
sont les centres urbains les plus
importants. [a totalité des énuipe-
ments socio-institutionnels de la
plaine sont concentrés dans ces deux
centres urbains. Albanel possade une
bibliothécue et un foyer pour vieil-
lards tandis que Normandin, en plus
de nosséder les mémes Aquipements,
est pourvu d'une polyvalente et d'un
centre d'accueil & 1'enfance.

. Plaine aaricole o0 dominent les aran4
des cultures et les paturaces de
qualité, B mesure que le terrain
devient nlus sablonneux ou tourbeux
(Saint-Thomas-Didvme et Firardville),
il n'y a pas ou oeu de dAfrichement
et les terrains oui 1'ont subi ne
sont que des mauvais pndturaces,

. Bassin important de production de
lait industriel; la nroduction por-
cine et 1'aviculture sont secondai-
res de méme aue la nroduction de
lait nature. L'Association coonéra-
tive de Mormandin rearoupe différents
types d'entrenrises: boulanageries, -
fabriques de beurre, de fromaqe et
de poudre de lait.

Milieu forestier

. Vu la proximité des sources d'aopro-
visionnement et la pidtre aualité
des sols: i1 existe deux scieries
commerciales importantes (produc-
tion movenne annuelle entre 24 0N)
et 120 NN matres cubes) a Saint-
Thomas-Didyme et Girardville, appro-
visionnant 1'usine de pdte Kraft
Donchue St-Félicien,

Liaison des centres d'activités

.. Aucune route nrincipale ne dessert
cette plaine. La route secondaire
373 traverse les municipalités de
Hormandin et d'Albanel, et relie
1a nlaine & la route 169 aui cein-
ture le lac Saint-Jean.

. Partie septentrionale de la zone
desservie par un réseau de routes
tertiaires (pavées ou qravelées) qui.
correspond maioritairement 3 des '
chemins de ranas.

Influence du milieu

Bio-nhvsique

cammanea ey

. Sols argileux offrant un mauvais
drainaae, une faible capacité por-
tante et une forte susceptibilité a
1'érosion. Etant donné la présence -
de zones d'arqiles sensibles, une
attention particuligre doit &tre an-
portée a ces zones.

. Pisanue d'altération de la nappe
ohréatinue lors de travaux de cons- -
truction routidre,

. Alicnement du réseau hydroaraphique |
occasionnellement en opposition
_avec. le réseau routier. -

Socio-economique -

. Vu le tyoe de cadastre, les terres
sont suscentibles au morcellement.
La création d'une route, si elle ne
respecte pas 1'alionement des lots,
peut produire des enclaves aaricoles.

. Terres aaricoles protéaées depuis
1'entrée en viaueur de 1a Loi sur
la protection du territoire agricole.

Tiré de: Evaluation des liaisons_sous-rénionales au Lac-Saint-dean. OUEBEC, Ministére des Transports, 1982.



TABLEAU II: PRINCIPALES CARACTERISTIPUES DE LA PLAINE ET DES TERPASSES DE CHAMBCPD - LA DOREE (ZONE 4)

MILIEY BIO-PHYSINUE

MILIEY SOCIO-FCONOMINUE .

RESEAU ROUTIER

Sunerficie
. Environ 290 Km? ou 110 mi2.
Déo6ts de surface

. Prédominance de déolBts araileux.
. Présence des zones d'arniles sen-
sibles:

- rives du lac Saint-Jean entre Val-
Jalbert et Roberval

- rives de la Rividre du Castor (en-
viron 4 km & 1'ouest de Saint-
Prime)

- rives de la Rivizre 3 1'Ours (en-
viron 4,5 km au sud de Saint-Fa-
licien)

- extrémité nord ouest de la plaine
(environ 7 km au nord-ouest de
Motre-Dame-de-1a-Doré)

. Chambres d'emorunt localisées en pé-
riohérie de la zone.

Topoqranhie

. Pelief ondulé comoris entre les al-
titudes de 330 oieds {100 mdtres)
et 60N pieds (183 m2tres).

Potentiel des sols

. 65% des sols sont considérés comme
étant de bons sols aaricoles (sols
de classe 2 et 3 selon les nossibi-
1ités aaricoles et 1'Inventaire des
terres du Canada).

Potentiel faunique

. Embouchure de la rividre Ashuap-.
mushuan est 'un des orincinaux sites
utilisés lors de la miaration prin-
tannigre. Elle est aussi utilisée
comme aire de reproduction par dif-
férentes esp2ces composant la faune
sauvaaine de cette région.

. Rivizre Ashuapmushuan est 1'aire de
reproduction la nlus impbortante du
bassin du lac Saint-Jean oour la
nuananiche (saumon d'eau douce).

. Baie Doré comprise entre la Pointe-
aux-Pins et la Pointe de Chambord
constitue une étendue imoortante
nour la mioration et 1'hivernaae
de la faune sauvaaine.

Population

. Population de Saint-Félicien et de
Poberval respectivement de 9 19N et
11 500 habitants avec une densité
moyenne de 50 & 75h./kml,

. Population des autres municinalités
variant entre 1 200 et 2 NNO habi-
tants et la densité moyenne est de
1" 3 14h,/km“. La municipalité de
Chambord nossiéde une densité moven-
ne de 15 a 19h./km2,

. Réserve indienne de Pointe-Bleue
posséde une ponulation de 1 200 ha-
bitants gvec une densité &levée
(83h. /kme).

Hilieu urbain

. Roberval et St-F&licien, centres
urbains les plus importants., Concen-
tration d'squipements sociaux 2
Poberval: un hépital, un centre bsv-
chiatriaue, un fover de vieillards,
un bureau de santé cormunautaire,
un centre de services sociaux et un
centre d'accueil de 1'enfance. Com-
merces et services publics et nara-
publics situés maioritairement le
Tonq de 1a route 169 et du chemin de
la Pointe-Bleue. Enuinements socio-
institutionnels a St-F&licien: une
nolvvalente, un CEREP, une biblio-
théque, un foyer de vieillards et
un centre local de services sociaux.
Plusieurs commerces et auelques ser-
vices publics localisés le lona des
routes 169 et 167. :

. Centres urbains situés le long des
deux routes nrincinales (167 et 169)
tranversant la vlaine.

. Parc provincial de Val-Jalbert et
le 200 de St-Félicien, les infra-
structures touristioues les plus
imnortantes de la réaion.

Milieu agricole

. Plaine aaricole de forme allonqée
"oll prédominent les arandes cultures
et les pdturanes de aualité. Sauf
ta réserve indienne de Pointe-Bleue,
seuls les ravins et les sols trés
neu pronices & 1'aqriculture demeu-
rent boisés.

. Bassin imnortant de lait industriel.
La production norcine, 1'aviculture
et 1a production de lait nature res-

. tent secondaires.

. Différents types d'entreprises sont
recensés: boulanaeries, ndtisseries,
fromaneries, laiteries, charcuteries
et abattoirs.

Milieu forestier

. Scieries commerciales importantes
(production moyenne anmnuelle entre -
120 0NN et 240 NN mdtres cubes) A
Roberval et Saint-Félicien.

. Scieries commerciales de moindre im-
portance (production movenne annuel-
Te entre 24 0NN et 120 NNO mdtres

_ cubes) & N.D. de la Doré, approvi-
sionnant 1'usine de pdte kraft Do-
nohue Saint-Fé&licien.

. Plusieurs autres petites scieries
disséminées dans la plaine.

Liaison des centres d'activiteé

. Plaine traversée nar deux routes
.princinales (la 167 et la 169) qui
possédent une orientation sembla-
"ble a celle de la zone.

. Route 169: bifurque vers le nord
3 Saint-Fé&licien pour ceinturer le
-Lac Saint-Jean tandis gue la route
167 reprend 1'alianement de la
route 169 pour relier Saint-Félicien
& Notre-Dame-de-la-Doreé,

. Route 167: lien routier entre le
Lac Saint-Jean et Chibougamau (Tien
intra-rénional important).

Influence du milieu

. Sols arqileux offrant un mauvais
drainaae, une faible capacité oor-
tante et une forte susceptibilité
3 1'érosion. La présence de zones
d'arailes sensibles combinées aux

_caractéristiaues des sols argileux
_en font des zones méritant une at-
tention oarticulidre.

. Altération possible du milieu hydro-
-graphique, en particulier de la nap-
pe phréatique qui est qénéralement

-peu profonde dans les sols argileux.

. Alicnement du réseau routier en
opposition avec celui du .réseau
hydroaraphique,

. Rivigre Ashuannushuan oblige les
personnes aui se dirigent vers le
‘nord du lac Saint-Jean, & se rendre
a Saint-Félicien pour franchir la
rivigre (route 169).

.. Attention particuligre & 8tre portée
3 la rivigre Ashuapmushuan et 3 ses
affluents car elle est 1'aire de
reproduction priviléqié de la oua-
naniche (sanctuaire entre le pont
Carbonneau et la chute de la Chau-

. digre) pour le bassin du Lac Saint-
Jean. ’ )

. Importance de 1a Baie Doré pour-la
faune sauvaaine.

S0cio-économiaue

.Risaue de morcellement des terres
et création d'enclaves agricoles
étant donné le type de cadastre du
Lac Saint=Jean.

. Terres agricoles protéaées par le
-troisiéme décret de la Loi sur la
protection du territoire agricole.




TABLEAU III:

PRINCIPALES CARACTERISTINUES DES TERRASSES DELTAINUES DE DOLBEAU-MISTASSINI (ZONE 7)

MILIEY BIN-PHYSINUE

MfLIEU SOCIO-ECOMOMINUE

RESEAU ROUTIER

Superficie
. Environ 2 900 km

DapOts_de surface

. Prédominance de dépbts sableux a
texture variée (fine A arossidre)
remaniée localement en dunes parabo-
1iques.

. Présence de zone d'arniles sensibles

2 2

ou 775 mi.

- vallée de la rividre Ticouané {en-
tre Saint-M&thode et la limite sud
de 1a nlaine de Mormandin; zone 2)

. Chambres d'emprunt maioritairement
localisées en périohérie de la zone.

Toboaranhie

. Terrasses d'une topoaraphie aénéra-
lement plate occasionnellement on-
dulée ou légdrement accidentée..
Elles s'étalent a une altitude de
330 pieds (100 mdtres) 3 400 pieds
(122 metres) pres de 1'embouchure
des rivigres et se maintiennent le
plus souvent entre 400 pieds (122
metres) et 650 pieds (198 mdtres)
en amont. L'altitude de la nortion
localisée au nord de la plaine de
Delisle (zone 3} est comprise en-
tré les chtes de 500 pieds (152
métres) et 600 pieds (183 mdtres).

Potentiel des sols

. 15% des sols sont considérés comme
étant des bons sols aaricoles sols
de classe 2 et 3 selon 1'Inventaire
des terres du Canada).

. 40% des sols sont considérés com-
me moyens (sols de classe 4 selon
1'Inventaire des terres du Canada).

. 20" de 1a superficie de la zore
sont des sols oroaniques dont la
majorité sont des tourbidres.

Potentiel fauniaque

. Embouchure des rividres Mistassini
Ticouapé, Ashuapmushuan et ®&ribon-
ca particuligrement utilisés par la
faune sauvaaine lors de sa m1ﬂrat1on
et co-me aire de reproduction.

. Rivigre Ashuanmushuan est 1'aire de
reproduction Ta olus importante du
bassin du lac Saint-Jean pour la
ouananiche (saumon d'eau douce):
sanctuaire entre le pont Carbonneau
et la chute de la Chaudigre.

. Importance du sanctua1re de la
Pointe-Taillon.

Population

. Ponulation des municipalités variant

de 8N a 1 690 habitants et d'une
densité moyenne de 5 a 9 h./kml.

. Population de Nolbeau et de Mistassi
ni respectivement de 9 NNN et 6 200
habitants avec une densité moyenne
de 1'ordre de 160 h./km2 pour Dol-
beau et 25 h./kmé nour Mistassini,
1a différence fait que Mistassini a
une superficie quatre fois supérieu-
re 3 celle de Dolbeau.

Milieu urbain

. Dolbeau et Mistassini, les centres
urbains les nlus imnortants sont lo-
calisés le lona de la rte 169, La
majorité des Aauipements socio-ins-
titutionnels s'y retrouvent: un h6-
nital, un fover de vieillards et un
centre de services sociaux & Dolbeau
et un bureau de santé communautaire,
un foyer de vieillards et une bi-
bTiothegue A Mistassini. Les nrinci-

paux services nublics et para-publicy

les commerces de ces deux villes -
sont localisés le lona des rtes 169
et 373.

Milieu aaricole

. Seule zone agricole importante, la
vallée de la riviere Ticouané ou
prédominent les arandes cultures et
les ndturages de aualité.

. Secteur de culture olus extensif
qu'au sud. La nroduction de lait
industriel domine encore mais la
oroduction de boeuf de boucherie se-
dévelonne rapidement sur des fermes
laitiéres reconverties. Sur les sols
16qers (sables fins), la culture de
la .pomme de terre constitue une pro-

duction avantaceuse (ste-Marauerite-|’

Marie).

. Maiorit® des bleuetidres du Lac St-
Jean se retrouve dans cette zone.

. Diversité d'entreorises recensées
dans cette zone: charcuteries, abat-
toirs, fabriques de beurre et de
fromace, fabriques de poudre de lait
fabriaue d'eaux gazeuses, boulange-
ries et pdtisseries.

Milieu forestier

. 7one ol prédominent la forét, les
tourbiéres et marécaqges.

. Importante usine de pdte et de na-
pier iournal a Dolbeau avec une ca-
nacité annuelle de production de~
310 N0 tonnes métriques et 1'usi-
ne de la Donohue, sur la rive est
Te 1'Ashuapmushuan, avec une capa-
cité annuelle de oroduction de :
270 000 tonnes métriques de pate
Kraft blanchie.

. Scieries commerciales importantes a
Mistassini et 1'Ascension-de-llotre-

Seigneur (producteur movenne annuel--
le de 120 7NN 3 240 0NN mdtres cubes)

. Plusieurs petites scieries dissémi-
nfes un peu nartout dans la zone
(oroduction movenne annuelle infé-
rieure a 2 NNN tonnes métriaues).

Liaison des centres d'activite

Route 169 (route princinale): traverd
se la zone dans un axe est-ouest
Jusau'd Mistassini et dans un axe
nord-sud pour relier Mistassini &
Dolbeau, Saint-Méthode et Saint-
Félicien. .
. Route 373 (route secondaire): relie .
la zone a la plaine de Hormandin
(zone 2) pour ensuite rejoindre
Saint-Méthode. .
. Reste du réseau: correspond aux che-
mins de ranas des différentes muni-
cipalités rurales de 1'écosystdme.

Inf]uence du milieu

. 7Jone d'arailes sensibles le long
de la rividre Ticouapé accentue la
suscent1b111té de 1'araile au ravi-
nement. _

. Mianement du résaeu routier en op-
nosition avec celui du réseau hydro-
araphique.

. Importance du r6le de barrigre phy-
sique des principaux tributaires du
"lac Saint-Jean qui obliae les jean-
nois lors de leurs déplacements i
allonaer la durée de leur trajet
car ils doivent franchir ces rivia-
res & des endroits précis (la
Chamouchouane 3 Saint-Félicien, la
Mistassini & Dolbeau et la Péribonca
3 Sainte-Monique).

. Terres marécaneuses et tourbeuses
devront 8tre drainées opour assurer
une assise valable a la route.

. Vu 1'étendue des zones boisées de

1'écosystéme, il est 3 prévoir une

coupe importante pour le passage
d'une nouvelle route.

Bleuetigres doivent &tre contournées

car la modification de leurs carac-

téristiaues bio-phvsiques pourraient
avoir des conséquences fdcheuses
pour ces écosystdmes.

. Importance des embouchures des ri-
.vitres Ashuaomushuan, Mistassini,
Ticouapé et Péribonca pour la faune
sauvaaine.

. Attention particuligre 2 étre aopor-
tée 3 l1a rividre Ashuaomushuan et 3
ses affluents vu 1'importance de
cette rivigre pour la ouananiche
(sanctuaire).

Socio-économique

. Risaue de morcellement des terres si
le systéme de cadastre n'est pas
resnecté lors de la création d'une
nouvelle route.

. terres agricoles nrotéaées par la
Loi sur la protection du territoire
aaricole.




TABLEAU 1V: PRINCIPALES CARACTERISTIOUES DES COLLINES CRISTALLINES DU BOUCLIER CANADIEN (ZONE 9) PARTIE OQUEST

MILIEU BIO-PHYSINUE

MILIEU SOCIO-ECONOMIOUE

. RESEAU ROUTIER

Superficie

. Superficie comprise & 1'intérieur
des limites du territoire a l‘étude2
est d'environ 4 900 kmZ ou 1 890 mi¢,

Depots de surface

. Prédominance de la roche en place
recouverte de loams de sables d'é-
naisseur variable, de till.

. Aucune zone d'arailes sensibles.

. Chambres d'emprunt localisées prés
des différentes zones urbanisées.

Tooographie

. Partie des hautes terres du Bouclier
canadien qui ceinturent les basses
terres du Lac Saint-Jean et dont
1'altutude moyenne varie entre 800
pieds (245 mdtres) et 1 000 pieds
(315 mdtres). Les collines posse-
dent un terrain accidenté ol les
dépressions sont comblées par des
lacs et des tourbidres. .

Potentiel des sols

. Aucun potentiel intéressant oour
1'agriculture.

Potentiel fauniaue

. Potentiel intéressant pour la faune
onqulée en particulier 1'orignal et
le cerf de Virginie.

Population

. Partie du territoire 3 1'&tude non
publiée.

Milieu urbain

. Zone possidde aucun équinement socio-
institutionnel. .

Milieu aaricole
. Bien aue 1'écosysteme est une immen-

terres du Lac Saint-Jean; il existe
dans cette zone auelques enclaves
aaricoles au sud du lac Saint-Jean.

Milieu forestier

sjonnement en ressources pour les
scieries et les usines de pate et
paoier du Saguenay - Lac Saint-Jean.
. Site de la plus importante scierie
du complexe d'approvisionnement de
1'usine Donohue St-Félicien, au
Km 83 de la réserve faunique de
Ashuapmushuan. )

Liaison des centres d'activité

. Route principale traverse la zone.

- 1a route 167: relie le Lac Saint-
Jean 3 Chibouaamau (lien intra-
réaional important.

Influence du milieu

se zone boisée ceinturant les basses |

. C'est avant tout une zone d'approvi- |.

Affleurements rocheux et la roche
en place, lorsau'elle se trouve

pras de la surface, peuvent nécessi-
ter dans certains cas des travaux de
dynami tage.

-1. Nombreux lacs et tourbi2res doivent

&tre contournés.

Attention particuligre a 8tre appor-
tée aux habitats de la faune ongu-
1ée.

. Territoire de chasse et de péche qui
posséde une place importante dans
1'économie de la réoion.




~ ANNEXE 2

ANALYSE DES PRINCIPALES INTERSECTIONS

1) Intersection route 373 - rue du Rocher - Normandin

- Les mouvements de virage sont assez importants & cet endroit;
1e mouvement qui tourne a gauche en direction de Saint-Méthode
s'éléve a 53%. . '

- La géométrie de 1'intersection est congue pour accommoder les
voitures de tourisme. Les camions ont de la difficulté &
effectuer des virages a cet endroit.

- L'intersection est contrdlée par des feux de circulation.

- Nombre de phases: 2.

- Cycle de 55 sec;'

- Approche avec voie simple sauf celle en direction de Saint}Mé-
thode qui  est dotée d'une voie pour virage & droite.

- Délai d'attente>moyén: 9,25 sec/véh.

- Niveau de service: B.



2)

ANNEXE 2

Intersection des routes 169 et 167, Saint-Félicien -
L'intersection est contrblée par des feux de circulation.
Mbuvement-de virage important.

Nombfe dé phases: 3 dont une servant pour virage a gauche.

Cycle de 60 sec.

Approches a quatre voies.
Délai mpyen_d'attente: 9,5 sec./véh.
Niveau de service B.

Intersection de la route 167 et Rang SaintQJoséph; La
Doré .

L'intersection est réglementée par arrét obligatoire.

Approche.simple.

Niveau de service: - rue principale: A
- rue secondaire: A



4)

5)

6)

ANNEXE 2

Intersection de 1a route 169 et Rang Saint-Eusébe, fSaint-
Félicien o '

L'intersection est réglementée par arrét obligatoire. -

Approche &largie & quatre voies.

Niveau de service: - rue principale: A

- rue secondaire: Aet C
Intersection‘des routes 169 - 373, Saint-Méthode -

L'intersection est réglementée par des arréts obligatoires,
dotés de feux clignotants. '

Approche simple.

Niveau de service: - rue principale: A
- rue secondaire: A

Intersection des rues 3e et 4e Rangs et de la Chute-a-
1'0urs ..

L'intersection est réglementée par arrét,ob]igatoire,
Intersection en T.

Approche simple.

- Niveau de service: - rue principale: A

= rue secondaire: A



- ANNEXE 3

REPARTITION DES ACCIDENTS 'SELON LES ROUTES ET LES CAUSES (1)

La Doré - route 167

Les accidents qui ont eu lieu i La Doré sont au total de 53 de -
1983 3 1985, soit une moyenne annuelle de 18 accidents.: Ces
accidents sont répartis entre le Rang Saint-Joseph et ‘l1a limite
sud de Saint-Félicieh sur la partie de la route 167 d'ung_]ongueur
de 9,4 km (route 167 - trongon 2 - section 30). - Selon
1'environnement du milieu, cette partie de route est divisée en
milieux urbafn, semi-urbain et rural.

a)

Section urbaine

33.ac¢idents ont eu Tieu dans la section urbaine, soit une
moyeﬁné annuelle de 11 accidents. 30% des accideﬁts ont eu
lieu un samedi. Une période de moins d'accidents est notée
entre mars et juin. Une période forte d'accidents s'étend
entre juillet et novembre. 35% des accidents ont impliqué un
camion ou: un camion-remorque. Les accidents en -majorité
mineurs- sont attribués soit aux "n'a pas cédé le passage
(33%), d 1'imprudence (18%), & la distraction (15%) & “reculer
ill1également" (12%), aux dérapages (9%) ou aux autres causes
(15%). . .

(1) Voir'figure 1



b)

c)

ANNEXE 3

Section semi-urbaine

Une’ moyenne ‘annuelle -de trois accidents ont lieu. dans cette
part1e de route. Les accidents sont attribuds aux "n'a pas
cédé le passage (40%), aux dérapages (20%), i la d1stract1on
(20%) et autres.

Section rurale

Cette section est. formée surtout de courbes. . Une moyenne
annuelle de trois accidents y ont eu lieu et sont maaor1ta1re-
ment attr1bues aux dérapages (70%). ' L

Saint-Félicfen - route 167

Cette part1e de route est 1dent1f1ee pour f1ns d' 1nventa1re tron-

gon 2 secﬁ1pns 22 et 11.  Une moyenne annuelle de 22 acc1dents y

ont eu lieu et se répartissent dans les milieux rural, semi- “urbain
et urbain.

a)

Section 22 - milieu rural

Onze accidents ont eu lieu de 1983 3 1985, soit une moyenné de
quatre accidents par an. Environ 20% sont des accidents avec
b1e§§é$ graves. 72% ont eu lieu dans la section courbe. La
majorité des accidents sont attribués aux pertes de contrdle
ou dérapages (55%), 28% sont attribués i la distribution.



b)

c)

ANNEXE 3

Section 22 - milieu semi-urbain

Une moyenne annuelle de 11 accidents ont &té relevés sur cette
partie de route. Juin, juillet, aolt et janvier sont les
périodes d risque élevé. 42% sont arrivés durant’ies trois
premiers mois et 12% ont eu lieu au mois de janvier. 39% ont
impliqué un camion ou un camion avec remorque. Un accident
est mortel. I1 est attribué & une conduite du mauvais coté de
la voie dans une courbe. Un grand nombre d'accidents (30%)
est attribué aux dérapages sur une surface1quillée;»edneigée
ou glacde. 24% est attribué a la distraction. =~

Section 11 - milieu urbain

La section 11 de la route 169 a quatre voies de circulation.
Une moyenne annuelle de sépt accidents ont eu-lieu dans cette
partie de rOute d'une longueur de 0,5 km. 27% ont eu lieu au
moié’de’juin.; 60% sont arrivés i 1'intersection du boul.
Saint-Félicien (route 167) et la route 169. Les causes sont
trés divgrseé, soit 27% attribués aux "n'a pas arrété a 1'in-
tersection”, 24% attribdés aux dérapages, 18%‘attribdés i la
disfkaction, 13% au n'a pas cédé le passage et 19%. aux autres
causes. ” |
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Saint-Félicien - route 169

Située dans un milieu ou la circulation est intense, la route 169
dans Saint-Félicien est 1'endroit ol ont eu lieu un grand .nombre
d'accidents. Au total, une moyenne annuelle de. 34 accidents se

répartissent dans les sections d'inventaire 140 et 150.

a)

b)

Route 169 - trongcon 2 - section 150 - milieu urbain

Cette partie de route d'une longueur de 3 km est située dans
un milieu urbain. Elle est formée du pont Carbonneau et de
1'approche nord de 1'intersection des routes 169 et 167. ‘La

moyenne annuelle est de 22 accidents. La période a haut risque

est répartie entre aout et février. Un grand nombre d'acci-
dents (23%) ont eu lieu un vendredi. 39% ont impliqué des
camions avec remorques. Les causes sont 1a distraction’ (35%)
le "n'a pas cédé le passage” (31%) et le dérapage’ (17%).
majorité des accidents (64%) ont eu lieu a 1’ 1ntersect1on des
routes 169 et 167. Les ‘causes  attribuées sont surtout les

fausses manoeuvres de virage & gauche en direction de Québec.

Route 169 - tron§on.2 - section 140 - 'milieu semi-urbain

Une moyenne annuel]e de 12 accidents ont eu 11eu dans le

m1]1eu semi-urbain. ‘Novembre et décembre sont deux mois &

risque- élevé ou le nombre d'accidents a atteint 16% et 14%.
Un-grand nombre d'accidents qui ont impliqué un camion s'éléve
a 25%. Des conducteurs qui ont eu les facu]tes affa1b11es,
endormis ou malades 's'élévent a 18%. Le dérapage (43%) 1a
distraction (24%) et le "n'a pas cédé le passage" (19%) Sont
les principales causes d'accidents. - :
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b) Route 373

Cette section de route est identifiée comme trongon 1 - sec-
tion 10. Elle se situe dans un milieu rural. On y reléve que
six accidents durant les trois derniéres années, soit une
moyenne annuelle de deux accidents.

Normandin - route 373

Les accidents qui font 1'objet de notre étude sont distribués sur

la route 373, trongon 2, section 20 et une partie de la section au
centre de Normandin.

a) Section 20 - milieu semi-urbain

b)

Cette section est située dans un milieu semi-urbain.  Une
moyenne annuelle de-six accidents ont eu Tieu sur une partie
de route d'une longueur de 6,7 km. Les causes sont diverses,
soit le dérapage, 1a distraction, le dépassement a 1'intersec-
tion. On peut en principe attribuer ces accidents aux erreurs
humaines ou a 1'état glissant des chaussées durant des mauvai-
sés journées. '

Section 30 - milieu urbain

Cette section est située dans un milieu urbain caractérisé par
la présencé de nombreux magasins et de'nombreuse§ intersec-
tioné. La plus importante est 1'intersection de 1a route 373
(boul. St-Cyrille) et la rue du Rocher. Le stationnement est
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n

~permis tout au long de cette partie de route d'une longueur de
2,7 km. On y reléve une moyenne annuelle de 23 accidents.
~ Vendredi- et samedi furent deux journées ou un grand nombre
d'accidents ont eu lieu soit de 27% et 22%. Juillet fut un
mois a risque élevé ou 16% d'accidents ont eu Tieu. Des
camions et camions avec remorque sont impliqués dans une pro-
portion de 36%. Ce sont en général des accidents mineurs im-
p]iquant seulement des blessés mineurs ou de dommages maté-
riels. On attribue 23% des accidents aux “n'a pas cédé le
passage”, d 1’intersection, 12% aux manoeuvres pour reculer,
soit pour stationner ou pour laisser passer un camion & 1'in-
tersection et 12% aux dérapages sur une ChauSsée'gTiséante.
L'intersection de la route 373 et de la rue du Rocher est
1'endroit ou 40% d'accidents ont eu lieu.
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Saint-Méthode - routes 169 et 373

Les accidents dans cette municipalité sont répariis sur les routes
169 et 373. Seulement quelques.accidents sont relevés sur cette
derniére route. 'La_majorioté ont eu lieu sur la route 169 qui
sépare Saint-Méthode de Saint-Félicien.

a)

Route 169

Cette section de la route 169 dans Saint-Méthode est identi-
fiée pour fins d'inventaire comme trongon 2 section 130. Elle
a une longueur de 8,7 km et se situe dans yh milieu rural. La
moyenne annuelle est de 15 accidents. Un grénd nombre d'acci-
dents (50%) implique seulement une voiture et est attribué
soit a la distraction ou au dérapage; des camions impliqués
dans 1'accident est de 22%. Les causes sont diverses, soit la
perte de contrdle ou dérapage (45%), le "n'a pas cédé le pas-
sage" (12%), la distraction (11%) ou autres. 13% ont eu lieu
dans la section courbe a 1'endroit de 1'intersection de 1la
route 169 et du chemin du 4e Rang et 15% a 1'intersection des
routes 169 et 373 dans le village entre 1983 et 1985. Un
accident fut mortel et deux furent avec blessés graves.
L'accident mortel est attribué a une collision de front due au
dérapage- sur une route enneigée. Les deux autres furent
attribués a un excés de vitesse suivi de perte de controdle et
a une collision en sortant d'une entrée privée.
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