
• 	  

PROJET HISTOCOMP 

SECTION NO: 	 

CHANTIER - BLOCS: 1, 2, 3, 4, 5 

	.à 

 

VERNEMENT DU QUÉBEC 
NISTÉRE DES TRANSPORTS 
'VICE DES SOLS ET MATÉRIAUX 

CANQ 
TR  • 
GE 
ST 
101 
V.1 



c 

101.  

N/DOSSIER: 540-09 

N/TRAVAIL: Fi-Z-71 

l'Ô 

UhâleletitE 	i41414: 
CEI 1 oé 1-XeUtt.kb.:1•4, 

PROJET HISTOCOMP 

SECTION NO: 	 

CHANTIER - BLOCS: 1, 2, 3, 4, 5 

MInIstèredesTransports 
Centre de documentation 
930, Chemin Ste-Foy 
60 étage 
Québec (Québec) 
GIS 4X9 

Projet de recherche qui a pour but immédiat de déterminer les 
multiples relations pouvant exister entre, d'une part, la qua-
lité des matériaux de chaussée et celle de la construction, et 
d'autre part, le comportement de la chaussée dans le temps, une 
fois la route en service. 

Avril 1974 

André Côté, Tech. Prof. 



NIVEAU I - INFRASTRUCTURE 
	

17 à 24 

Déblai, Bloc 1 
Remblai, Bloc 2 

NIVEAU II - STRUCTURE 	 25 à 35 

- CAHIER - CHANTIER - BLOCS 1, 2, 3, 4, 5 	 Pages 

Relation entre le comportement d'une route et 	 1 à 5 
l'historique de sa construction. 

Détermination au hasard des coordonnées d'échan- 	6 à 12 
tillonnage et d'essai. 
Section contrôlée par un laboratoire privé 	 13 & 14 
Choix et localisation de la section 	 15 
Localisation et structure de la section 	 16 

Sous-fondation, Bloc 3 
	

25 à 28 
Fondation inférieure, Bloc 4 
	

29, 31, 32, 34 
Fondation supérieure, Bloc 5 
	

30, 31, 32, 33, 35 

CAHIER CHANTIER - BLOCS 6-8-, 6-9, 6-0, 7-8, 	 36 à 66 
7-9, 7-0, 8, 9, 10 

NIVEAU III - REVETEMENT 
Localisation et structure de la section 
Bitume pour, mélange de base bloc 6-8 

mélange de liaison bloc 6-9 
_ 	. 

.L;_Lues 

Agrégats pour, mélange de base bloc 7-8 
mélange de liaison bloc • -9 
mélange de surface bloc 7-0 

36 à 39 -  

, 

40 à 45 

• Mélange bitumineux 
de base', 1DLDc 
de liaison, bloc 9 
de surface, bloc 10 

CAHIER - LABORATOIRE - NIVEAU I, II, .III 

Niveau I, Infrastructure 
Blocs 1 et 2 

Niveau II, Structure 
Blocs 3, 4 et 5 

Niveau III, Revêtement 
Blocs 6-8, 6-9, 6-0, bitume 
Blocs 7-8, 7-9, 7-0, agrégat 
Blocs 8, 9, 10, mélange bitumineux 

46 à 52 
53 à 59 
60 à 66 

67 à 125 

72 à 79 

80 à 91 

92 à 100 
101 à 110 
111 à 125 



Projet Hist000mp 
Relation entre le comportement d'une route 
et l'historique de sa construction 

RÉAL LAPORTE ing . , GÉRARD TESSIER ing . , RICHARD LANGLOIS ing . 

Service des Sols et Matériaux 
Ministère de la Voirie du Québec 
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HISTOCOMP: tel est le nom donné à un projet de recherche ac-
tuellement en cours au service des Sols et Matériaux du minis-
tère de la Voirie. Ce projet a pour but immédiat de détermi-
ner les multiples relations pouvant exister entre, d'une part, -  
la qualité des matériaux de chaussée et celle de la construc-
tion, et d'autre part, le comportement de la chaussée dans le .  
temps, une fois la route en service. 

FACTEURS INFLUENÇANT LE COMPORTEMENT  

Le projet porte sur deux ensembles de facteurs-pouvant influer 
Sur le Comportement futur de la route: 

la qualité des matériaux employés; 
la.qualité de leur mise en oeuvre. 

La qualité des matériaux. 

Pour connaître le -  degré de qualité des différents matériaux 
entrant dans la structure de lachaussée, de nombreux es-
sais de. contr(T5le 	 Un 

. nombre supérieur à 200 résultats de groupes différents. De-
vant un nombre àussi Considérable, on est en droit de se de-
mander quelle est l'importance relative de chaque groupe • de 
résultats par rapport à •la qualité -  du produit fini (i.e. par 
rapport au comportement de la chaussée). C'est là le pre- 

but• dela présente recherche: -  trouver une importance  
-o.l_i_urreas_ifîgation hiérarchique de l'influence des carac-
:teristiques des, materrauxi—mesurees 	les essais de con7 
trôle-appropriés., sur la qualité .d'une chaussée souple, - tel- 
le qU!évaluée par son comportement. 

La qualité de la mise en oeuvre  

Le nombre des résultats chiffrés se rapportant au concept 
de la qualité de la mise en oeuvre étant très limité (den-
sité, épaisseur des couches, etc.), nous avons instauré un 
système de cotation visuelle. Sur une échelle de valeurs 
de 0 à 10, on évalue visuellement la qualité de certaines 



opérations de mise en Oeuvre qui ne'sont pas chiffrables di-
rectement par des essais. Cette évaluation se fait à chaque 
niveau de la construction de la route. Voilà un deuxième 
but du 	'et HistocOmp -: rezharehe-,une-cifl.cetion-hie.- 
archique de 1 	-uence-d&-S---aaractéristiques de la mise en 

oeuvre, evaluées visuellement, sur la quaITEU—a une chaus-,„, 
see souple, telle qu'évaluée par son comportement. 
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COMPORTEMENT DE LA CHAUSSÉE DANS LE TEMPS 

Le comportement est un concept relativement récent, introduit 
dans le but d'évaluer la performance d'une route (1). Au dé-
but,.le _facteur de comportement était déterminé suivant une 
échelle de valeurs 0 à 10 représentant 'toutes les qualités de 
chaussées de très mauvaises à très bonnes, par un (ou plusieurs) 
.groupes de cinq ingénieurs dans des voitures roulant à une vi-
tesse constante de 30 milles à l'heure sur des sections de rou-
tes déterminées. C'était une appréciation subjective de la. 
qualité de roulement de la chaussée. Par la suite, on a per-
fectionné des appareils, les roulemètres (P.C.A. et Wisconsin 
road meters, etc.), qui mesurent un "indice de roulement" (IR). 
C'est l'évaluation d'une route à un moment de sa vie tandis 
que le comportement doit refléter le degré de serviabilité 
d'Une chaussée en fonction du temps. 

On conçoit facilement quz la conc ept cc.mportement doit ètre 
élargi. En plus de la qualité de roulement, nous considérons 
la portance telle que mesurée â la poutre Benkelman, et une 
évaluation visuelle de l'état de la surface du revêtement 
("condition survey"), pour fournir une évaluation globale du 
comportement de la chaussée. 

Une étude américaind. (2) a démontré que l'évolution du facteur 
de comportement dans le temps .(donc de la qualité de la chaus-
sée) se fait selon la formule empirique suivante: 

F.C. (t) 	F.C. . + A F.C. + A H 

F.C. 	est le facteur de cOmportement au temps (t) (t) après la construction; 

"Pavement Evaluation Studies in Canada" - Technical publi-
cation No 19 - Canadian Good Roads Association - Ottawa - 
September 1963. 

"Factors influencing flexible pavement performance" - Na-
tional Cooperative Highway Research Program Report # 22 - 
1966. 
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F.C. . 	est le facteur de comportement initial, immé- i 
diatement après la construction; 

- F.C. 	est le taux de détérioration de la chaussée 
avec le temps; et 

•A H 	est la détérioration nette au dégel (détério- 
ration-printanière). 

Graphiquement, cette formule prend l'allure de la courbe de la 
figure 1. 
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Fig. 1 Représentation graphique de l'évolution 
du facteur de comportement dans le temps 

De plus, nous savons que le taux de détérioration dans le temps 
(t F.C.) et la détérioration nette au dégel (AH) sont reliés 
à la charge axiale des véhicules et au nombre de passages de 
ces charges. Nous nous demandons cependant s'il existe une re-
„lation'-er 	 ducitriaux -eluployés, 
telles que mesurées par les essais de contrôle lors de la cons- 
truction et les variables dépendantes F.C., 	F.C. et H. Ce- 
la constitue un troisième but de notre recherche,:_blir_l.e.s_ _ 
relationspbsSibieS entres_caractéristiques des matériaux e 
e leur mise en oeuvre et le comportement 	tel que - 
haut, comp e tenu es variables dépendantes IF.C. et 41H. 

Il -------  
ETAPES DU PROJET 

On peut décomposer le projet proprement dit en deux parties: 

. 1- la compilation des données; et 

2- le traitement des données. 

II 1- Compilation des données  

Parmi les projets de construction routière débutant cette 



année, nous en avons sélectionné une trentaine. Ce choix 
s'est fait de façon à obtenir la plus grande diversité pos-
sible, compte tenu des conditions géographiques, des types 
de matériaux et des charges. 

Sur chacun de ces projets, une section de 3,000 pieds (900 m) 
est choisie en tenant compte de l'uniformité du matériau 
composant l'infrastructure. 

Dans cette section, appelée Section Spéciale de Contrôle, on 
choisit à chacun des niveaux considérés un nombre déterminé 
d'endroits d'essais. Les niveaux étudiés sont l'infrastruc-
ture, la sous-fondation, la fondation inférieure, la fonda-
tion supérieure, la couche de base en béton bitumineux, la 
couche de roulement en béton bitumineux. 

Le choix des endroits pour la prise des tests et analyses 
est fait selon la méthode des nombres aléatoires en multi-
pliant les coordonnées longitudinale et transversale de la 
section par une série de chiffres pris dans des tables de 
hasard. Cette mesure s'avère nécessaire pour une interpré-
tation statistique valable de nos résultats. 

A chaque endroit, -l'essai de contrôle est effec'cué.en dou-
ble pour permettre de connaître la variance de l'essai. De.1 
plus, un questionnaire est établi pdür chacùn dés niveaux 
mentionnés précédemment, afin de déterminer la qualité de 
la mise en oeuvre.. 

. Au point de vue, comportement, des lectures à la poutre Ben- 
kelman sont effectuées sur les f212i1egiaLians_lnMrieure et su-

- périeure et sur le revétement-bitIlmineux. - Deux autres mé-
,..ffildlévaluation du comportement sont aussi employées 
-pour coter la route. nouvellement construite.- Ce sont: 

1-,  l'évaluation visuelle de la chaussée; et 

2- l'évaluation de l'indice de roulement avec le roulémètre. 

Il est évident que ces évaluations seront répétées pour cha-
cune des sections dans l'avenir, afin de suivre l'évolution 
de la chaussée dans le temps, c'est-à-dire son comportement. 

2- Traitement des données  

La_méthode d'analyse utilisée pour le présent projet est 
analyse-da-régression linéaire avec ou sans transforma- 
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tions logarithmiques. 

Pour répondre aux deux premiers buts énoncés,  une étude de  
rrélatiomple entre les caractéristiques mesurées ou 

(évaluées et le facteur de comportement est nécessaire. _ 
ré-pondre au troisième Sut une étude de corrél_eion 

est envisagée. 

Etant donné l'ampleur du projet et le nombre de variables 
considérées, un programme d'analyse par ordinateur est 
employé. 

CONSÉQUENCES LOGIQUES  

Nous espérons que le présent projet de recherche débouchera sur 
les conséquences pratiques suivantes: 

Optimisation des efforts de contrôle en établissant lesquel-
les des caractéristiques contrôlées lors de la construction 
sont le plus susceptible d'agir sur là qualité future de la 
route. 

Diminution des essais de contrôle en établissant des corré-
lations valables entre différents essais. 

2Ptimition (À11 calcul structural des chaussées, compte tenu 
des caractéristiques particulières des matériaux employés, 

-des charges et tiu -nehbre'de ces charges anticipées. 

Elaboration d'un outil de planification routière très vala-
ble, étant donné la possibilité de prévoir à partir des d_cn-
nE:z3 c-1 construction et de charge la vie de la route. 

Vérification des' normes et des spécifications régissant les 
matériaux et les méthodes de construction. 

Elaboration de normes plus réalistes, même rigides si néces-
saire. 

Intégration de l'étude à des sections de Contrôle de lei 
venta:ire routier. 



:: 

g 

DETERMINATION DES COORDONNEES LONGITUDINALES  

ET TRANSVERSALES POUR L'ECHANTILLONNAGE ET  

LA PRISE D'ESSAIS PAR LA METHODE DES NOMBRES 

ALEATOIRES PRIS DANS DES TABLES DE HASARD  

Les six (6) tableaux ci-annexés ont été faits dans le but de 
faciliter les calculs et lechoix des séries de nombres. 

Les nombres aléatoires colonne A (1000 à 9000) et B (10 à 90) 
sont numérotés de là 175 et séparés à tous les cinq. 

Les colonnes "A" donnent la distance longitudinale en pieds du 
début de la section. Pour avoir le chaînage on additionne cette 
distance au chaînage du début de la section. 

Les colonnes "B" donnent la distance transversale en pieds de 
la bordure gauche. 

	

EXEMPLE DE CALCULS AVEC LES TABLEAUX cies 10+00 	2 2 +00 

-On a une-section-  de 1,3-00 - pi; -  long. et  44 pi. large. 
On veut prendre trs() essais de densité au hasard. 
Le choix des nombre S aléatoires sont le 54e, 55e et 56e. 
Le chaînage du début de cette section est 10+00. 
un catermine les coordonnées de chaque essai de la façon suivante: 

Coordonnée longitudinale à partir du début de cette section. 

54 vis à vis A, 1000= 667 pi. 

	

- 54 vis à vis A, 300=  200.1 pi.  (300= 3,000 	10) 
867 pi. ou 8 + 67 

Coordonnée transversale à partir de la bordure gauche. 

54 vis à vis B, 40= 14.2 	(40= 4,000 4. 100) 	, 
4= 	1.42  ( 4= 4,000 s 1000) 

15.62 de la bordure gauche ou 6.38 pi. g. du CL ,  

Chaînage où on a à faire l'essai. 

10+00 + 8+67= 18+67, 15.62 pi. de la bordure gauche. 

Pour le 55e et le 56e on procède de larffiême façon 
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SECTION HISTOCOMP CONTROLEE PAR 

UN LABORATOIRE PRIVE 

Le responsable du CR doit aviser monsieur Richard Langlois, 

ingénieur, qui se charge de contacter le Laboratoire. 

PROCEDURES  

Cahier- CHANTIER - BLOCS. 1, 2, 3, - 4, 5 

Cahier CHANTIER - BLOCS 6.78, 6-9, 6-0, 778, 7-9, 7-0, •8, 9'; 10 

Le laboratoire privé prépare et complète chaque cahier. 

Lorsque ces cahiers sont complétés (section terminée), il 

doit les remettre au responsable du CR. 

Tous les échantillons doivent être envoyés au laboratoire du 

CP_ 

Le laboratoire du CR procède comme prévu. 

Pour les essais Benkelman, le laboratoire privé doit aviser 

le responsable du CR au moins une semaine à l'avance. Le 

responsable du CR fait la demande à Georges Légaré à Québec, 

au téléphone: 643-1652. 

Les cotes d'évaluations visuelles doivent être revisées par 

le responsable du CR ou son représentant en compagnie du 

technicien de laboratoire privé qui •a donné les cotes. 

Lors de la fabrication du béton bitumineux, un technicien du 

Laboratoire Central (Complexe Scientifique) ou un technicien 

13 



du CR peut être envoyé sur les lieux pour prendre en 

charge le contrôle. Le laboratoire privé fournit deux 

techniciens, un à l'usine et un sur la route. Les six 

(6) carottes prélevées sont analysées au laboratoire de 

l'usine ou au laboratoire du CR. 
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CHOIX ET LOCALISATION DE LA SECTION 

Une section de 3,000 pieds (900 m.) est choisie sur le con-
trat en tenant compte de: l'uniformité du matériau devant 
composant l'infrastructure, de la composition et de l'épais-
seur des fondations, de la composition et de l'épaisseur du 
revêtement. 

On .référencerasur un croquis approprié le début et la fin 
de cette section par rapport à des borues facilement repéra-
bles, tels que: plaquette d'inventaire routier, pont:ri-
vière, intersection, voies ferrées, etc... 

Exemple: 



LOCALISATION ET - STRUCTURE DE LA SECTION 

SECTION: 	  CHAINAGES: 

CONTRAT: 	  ROUTE: 	 

MUNICIPALITE: 	  COMTE: 

NO DOSSIER DU CONTRAT: 

ANNEE DE CONSTRUCTION: 	  

ANNE DU REVETEMENT: Base 	 Liaison 	, Surface 	 

STRUCTURE 

Matériau Epais. en po. Larg. en pi. 

Revêtement 

Fond. supérieure 

Fond, inférieure 

Sous-fondation 

LOCALISATION 

16 



HISTOCOMP 

BLOC 
	

NIVEAU : 
SECTION 
	

CHAINAGES: 
CONTRAT 	: 	 ROUTE 

	

ii MUNICIPAMITE: 	 COMTE 

% de la Section, en Déblai 	  % en Remblai 	 
Date de ces travaux: Début 	 Fin 
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.PROVENANCE 
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Ir 1 	A 

1 B 

' 

. 
- 

, 

, 

I 

, 

_ 	,.. 

I 

ir 3 B 

. 

Il 

Il 

4 A. 
4 B - 

Ir 

5 - A 

5 B 

, 

IF 	- 

6 A 
6 B 

- 

, 

• . 

. 

11.B,: Tous les échantillons doivent 
être envoyés au labora- 
toire du CR concerné. 	Technicien:  
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HISTOCOMP 

NIVEAU : 

CHAINAGES: 

ROUTE : 

COMTE 

BLOC 

SECTION 

CONTRAT 

MUNICIPALITE: 

% de la Section, en Déblai 

Date de ces travaux: Début 

el
lic

hi
ll

le
au

lli
n
 

ha
sa
r
d 

Co
lo

nn
e  
d
e
  c

om
p
il

a
-

ti
on
  d

es
  
r
és
u
lt
a
ts
  

•  
 

PROVENANCE 
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1 A 

1 	B 

' 

, 

• 

2 A- 

2 B - 

Il 3 A 

3 B • 

- 

4 A 

4 B 

5 A 

5 B 

6 A 

6 B 

- 

• 

Tous les échantillons doivent 
être envoyés au labora- • 

Technicien: toire du CP nornern4_ 
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NIVEAU I - INFRASTRUCTURE 

BLOC 1 	- DEBLAI 

ESSAIS NO 	CHANTIER  _ 

01 	 On indique le pourcentage de la section en déblai. 
Si:le pourcentage en déblai est plu petit ou égal 
à 10%, on passe au bloc 2. 
Si le pourcentage en déblai est entre 10 et 90%, on 
devra faire le bloc 1 et le bloc 2. 

02 à 09 
	

Choisir six (6) endroits au hasard 'dans la partie en 
déblai. A chacun de ces endroits échantillonner (un 
gros sac) quantité telle à réaliser en double les 
essais 02 à 09 . . 

02 - Limite liquide 
03 - Limite plastique 
04.- Indice de plasticité 
05 - Indice de groupe 
06 - Coefficient d'uniformité 
07 - Coefficient de courbure 
08 - Finesse moyenne 
09 - Pourcentage de matière organique 

Sur la carte indiquer: Pour section spéciale no.... 
Classification (2) 
Sédimentation (2) 

• - Pourcentage de matière 
organique (2) 

10 et 11 Choisir trois (3) des six (6) endroits au hasard, dé-
terminer au début de ce bloc (qui se suivent dans le 
choix au hasard). A chacun de ces endroits échantil-
lonner (2 gros sacs) pour réaliser les essais 10 et 
11 en double. 

10 - Densité proctor sèche 
11 - Humidité optimum 

Sur la carte indiquer: Pour section spéciale no.... 
Proctor (2) 
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ESSAIS NO 	CHANTIER  

12 et 13 	Faire les essais 

12 - Densité sèche en place 
13 - Humidité en place 

.Se servir des six '(6) endroits au hasard choisis au 
début de ce bloc. 
Indiquer l'appareil utilisé (eash 
Speedy, etc.). 

14 	 Inscrire le pourcentage de compacité dans le tableau 
au début de ce bloc. 

50 à 53 	Evaluation visuelle GENERALE, compléter la feuille 
correspondante. 

56 à 63 	Evaluation visuelle DRAINAGE, compléter la feuille 
correspondanLe. 

66 à 78 	Evaluation visuelle INFRASTRUCTURE, compléter a 
feuille correspondante. 

-NIVEAU I -, INFRASTRUCTURE 

BLOC 2 	- REMBLAI. 

- MEME PROCEDURE QUE LE BLOC 1 
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NIVEAU I - INFRASTRUCTURE 

EVALUATION VISUELLE DU DRAINAGE 

ESSAIS NO 	DESCRIPTION 	 COTE 

56 	 Profondeur des fossés sous l'infra- 
structure. 
Ex: 6 pi. et  plus 	  10 

5 pi. à 6 pi.  	9 
4 pi. à 5 pi. 	  8 
3 pi. à 4 pi. 	  7 
1 pi. à 3 pi. 	  6 

57 
	

Pente d'écoulement des fossés. 

58 
	

Excavation des eaux des fossés par des 
décharges. 

59 
	

Condition du fond des fossés relative- 
ment à l'érosion. 

60 	 Condition des talus des fossés relati- 
vement à l'érosion. 

61 	 Condition du drainage dans les excava- 
tions en encaissement. 

62 	 Nombre de ponceaux dans la section. 

63 	 Nombre de ponceaux remplis sans transi- 
tions lorsqu'elles sont requises. 

Ces cotes sont à inscrire dans le BLOC I "ENTREE 
DES RESULTATS" colonne 1A. 

Evaluation faite par: 
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NIVEAU I - INFRASTRUCTURE 

itlINISTaltE DES rke.-,..isF;cifn-..3 
CENTRE DE 1)(1.;.4.....Kr,e,r:•.:LA 

MO, RUE DafiscHESTER 	le . QUÉBEC, (QUÉBEC) 
Gli( 511 - 

EVALUATION VISUELLE DE L'INFRASTRUCTURE 

ESSAIS  NO 
	

DESCRIPTION 
	

COTE 

I 66 	 Nature de 
Gravier -- 
Argile --- 
Organique 

l'infrastructure: 
- 8, Sable --- 6, 
4, Silt --- 2. 

--- 0. 

 

 

67 Condition 
ture. 

d'humidité de l'infrastruc- 

 

   

68 	 Uniformité dans les matériaux. 

69 	 - Densité visuelle de l'infrastructure. 

70 	 Condition de la mise 
pose de la fondation 
.inf. ou supé) 
Ex: 4 - ornières, 2 

bassins 

en forme avant la 
(sous-fond. fond. 

- ornières et 

 

 

71 	 Uniformité de compactage. 

72 	 Faci:Uté de manoeilvre 
truction, compte tenu des obstacles 
comme: trafic; poteaux, puisards, 

_73 	 Conditions de température lors de la 
construction. 

74 	 _Excavation supplémentaire, le nombre 
(ventre de boeuf, mauvais matériaux, 

75 	 Tranchée transversale, le nombre 

76 	 Puisard et trou d'homme, le nombre 

77 	 Tranchée longitudinale, le nombre 
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ESSAIS NO. 	DESCRIPTION 	 COTE 

78 	 Nombre de jours pour la construction 
de l'infrastructure. 

Ces cotes sont à inscrire dans le BLOC I "ENTREE 
DES RESULTATS" colonne 1A. 

Evaluation faite par: 	  Date: 

1 
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EVALUATION VISUELLE DE LA SECTION 

GENERALE 

NIVEAU I 	NIVEAU II  

ESSAIS NO 	DESCRIPTION 	 COTE 	 COTE 

50 	 Etat de l'équipement 

51 	 Habileté des opérateurs 

52 	 Relations avec le résident 

53 	 Relations avec le contracteur 

Cotes à inscrire dans le BLOC I "ENTREE DES.RESULTYPS" 
colonne 1A. 

Cotes d'évaluation: 0 = Nul 
2 = Très mauvais 
4 = Mauvais 
6 = Bon 
8 = Très bon 

10 = Excellent 

Evaluation faite par: 

Evaluation faite par: 

  

Date: 

Date: 

 

Niveau . 

   

Niveau II: 

     

111 



HISTOCOMP 

BLOC 3 

SECTION 

CONTRAT 

MUNICIPALITE: 

NIVEAU 

CHAINAGES: 

ROUTE 

COMTE 

  

  

  

  

% de la Section, en Déblai 

Il Date de ces travaux: Début 

 

% en Remblai 	  

Fin 
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1 A 

1 	B 

. . 

. 

2 A - 

2B • 

, 

3A 

3 B 

- 

Il 	
. 4 A 

. 4B 

5 A -

5 B 

6A 

6E 
. 

. 

. 

UN.B.: Tous les échantillons doivent• 
être envoyés au labora- 
toire du CR concerné, 	Tedhnicierh.  
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NIVEAU II - STRUCTURE 

BLOC 3 	- SOUS-FONDATION 

Faire ce bloc au profil de la sous-fondation, même 
si elle a plus de 12 pouces d'épaisseur. 

ESSAIS NO 	CHANTIER 

01 à 06 	Au niveau de la sous-fondation, choisir six (6) nou- 
13 à 15 	veaux endroits au hasard. 

Echantillonner à chacun de ces endroits (un gros sac) 
de manière à réaliser les essais en double. 

01 - Module de finesse 
02 - Coefficient d'uniformité 
03 - Coefficient de courbure 
04 - D 10 
05 - Pourcentage passant le tamis no 200 
06 - Equivalent de sable 
13 - Pourcentage de matière organique 
14 - indice colorimétriaue 

Sur la carte indiquer: Pour section spéciale no.... 
Classification (2) 
Equivalent de sable (2) 

e7.01imétrif(2). 

07 à 09 Au niveau de la sous-fondation, choisir trois (3) des 
six (6) endroits déterminés au hasard (qui se suivent 
dans le choix au hasard) au début de ce bloc. 
Echantillonner à chacun de ces endroits (deux gros 
sacs) de manière à pouvoir réaliser en double les es-
sais demandés. 

07 - Densité proctor sèche 
08 - Humidité optimum 
09 - Densité relative 

Sur la carte indiquer: Pour section spéciale no.... 
Proctor (2) 
Densité relative (2) 
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ESSAIS NO 	CHANTIER 

10 à 12 	Pour exécuter les essais: 

10 - Densité sèche en place 
11 - Humidité en place 
12- Epaisseur mesurée 

Se servir des six (5) endroits déterminés au hasard 
au début de ce bloc. 
Indiquer l'appareil utilisé (Wash, Nucléaire 	 
Speedy, etc.). 

15 	 Inscrire le pourcentage de compacité dans le tableau 
au début de ce bloc. 

50 à57 	Evaluation visuelle SOUS-FONDATION, compléter la 
feuille correspondante. 
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NIVEAU II - STRUCTURE 

EVALUATION VISUELLE DE LA SOUS-FONDATION 

ESSAIS NO 	DESCRIPTION 	 COTE 

50 	 Densité visuelle de la sous-fondation. 

51 	 Condition d'humidité de la sous-fonda- 
tion. 

52 	 Uniformité de construction. Couche à 
pleine largeur. 

53. 	 Posée par couche. 

54 	 Çondition relativement à la contamina- 
tion. 

55 	 Condition de là mise en forme avant la 
pose des fondations. 
Ex; ornières --- 4, ornières et 

bassins --- 2 

56 	 Facilité de manoeuvre durant la cons- 
truction compte tenu des obstacles 
Lomme 	trafic, poteaux, puisards, 

etc... 

57 	 Conditions de température lors de la 
construction. 

Ces cotes. sont à inscrire-dane-le , BLOC a "ENTREE 
DES RESULTATS" colonne 1A. 

Evaluation faite par: 	  Date: 

I 
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HISTOCOMP 

BLOC 

SECTION 

CONTRAT 

MUNICIPALITE: 

 

NIVEAU • • 
CHAINAGES: 

ROUTE 

COMTE 
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5 NIVEAU : 
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NIVEAU II - STRUCTURE 

BLOC 4 	- FONDATION INFERIEURE 

ESSAIS NO 	CHANTIER 

01 à 10 
:et 21 

Au niveau de la fondation inférieure, choisir six 
(6) nouveaux endroits au hasard. 
Echantillonner à chacun de ces endroits (un gros 
sac) de manière à pouvoir réaliser les essais en 
double. 

01 - Module A 
02 - Pourcentage passant le tamis no 4 
03 - Pourcentage passant le tamis no 200 
04 - Coefficient d'uniformité 
05 - Coefficient de courbure 
06 - Densité relative 
07 - Absorption 
08 - Pourcentage de particules concassées 
09 - Pourcentage de matière organique 
10 - Indice colorimétrique 
21 - Equivalent de sable 

Sur la carte indiquer: Pour section spéciale no.... 
Classification (2) 

(2 
Absorption (2) 
Pourcentage de particules 
concassées (2) 
Pourcentage de matière or-
ganique (2) 
Indice colorimétrique (2) 

- Equivalent de sable (2) 

 

11 à 13 Choisir deux (2) des six (6) endroits au hasard (qui 
se suivent dans le choix au hasard) déterminés au dé-
but de ce bloc. 
Echantillonner à chacun de ces endroits (2 gros sacs) 
de manière à pouvoir réaliser les essais en double. 

I .  

 

11 - Nombre pétrographique 
12 - Abrasion Los Angeles 
13 - Durabilité Soundness 
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ESSAIS NO 	CHANTIER  

Sur la carte indiquer: Pour section spéciale no.... 
Nombre pétrographique (2) 
Los Angeles (2) 
Soundness (2) 

14 ,et- 15- Lorsque les fondations, inférieure ou supérieure, 
sont en gravier. 
Choisir trois (3) des six (6) endroits au hasard 
(qui se suivent dans le choix au hasard) déterminés 
au début de ce bloc. 
Echantillonner à chacun de ces endroits (2 gros sacs) 
de façon à pouvoir réaliser les essais en double. 

14 - Densité proctor sèche 
15 - Humidité optimum 

Sur la. carte indiquer: Pour section spéciale no.... 
- Proctor (2) 

16 à 18 	Faire les essais suivants: 

16_- Densité sèche en place 
17 - Humidité en place 
TR - 	 me.r4, 

aux six (6) endroits au hasard déterminés au début 
de ce bloc. 

- 19 	 Déflexion BENKELMAN 
Essayer de prévoir une semaine à l'avance, quand la 
.section sera prête et communiquer avec monsieur 
Georges-O. Légaré à Québec au téléphone 643-1652. 

20 	 Inscrire le pourcentage de compacité sur le tableau 
au début de ce bloc. 

50 à 58 	Evaluation visuelle FONDATION INFERIEURE, compléter 
la feuille correspondante. 
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NIVEAU II - STRUCTURE 

BLOC 5 	- FONDATION SUPERIEURE 

01 à 21 
	

ME PROCEDURE QUE LE BLOC 4 
et '99 

50 58 	Evaluation visuelle FONDATION SUPERIEURE, compléter 
la feuille correspondante. 
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NIVEAU II - STRUCTURE 

EVALUATION VISUELLE DE LA FONDATION INFERIEURE 

ESSAIS NO 	DESCRIPTION. 

50 	 Densité visuelle de fondation. 

51 	 Nature des matériaux 

COTE 

 

  

8 - Pierre concassée 
6 - Gravier concassé 
4 - Gravier naturel 

52 
	

Condition d'humidité de la fondation. 

53 
	

Epaisseur des couches, 10 --- 6 po. 
6 ---12 po. 

54 	 Condition • de la fondaticn relativement 
à la contamination. 

55 	 la mise en forMe. 

56 	 Facilité de manoeuvre durant la cons- 
truction compte tenu des obstacles 
comme: trafic, poteaux, puisards, 

57 	 Conditions de température lors de la 
construction. 

-58 	 Condition de la fondation relativement 
à la ségrégation. 

Ces cotes sont à inscrire dans le BLOC 4 "ENTREE 
DES RESULTATS" colonne LA. 

Evaluation faite par: 	  Date: 
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NIVEAU II - .STRUCTURE 

EVALUATION- VISUELLP. DE LA FONDATION SUPERIEURE 

ESSAIS NO 	DESCRIPTION. 

50 	 Densité visuelle de fondation. 

51 	 Nature des matériaux . 

8 - Pierre concassée 
6 - Gravier concassé 
4 - Gravier naturel 

52 	 Condition d'humidité de la fondation. 

COTE 

sir■■••■•■■••■• 

alleemMeMamma• 

   

53 	 Epaisseur des couches, 10 --- 6 po. 
6 ---12 po. 

54 . 	 Condition de la fondation relativement .• 
.à la contamination.. 

55 	 Condition de la, Yrise e%ri 

56 	 Facilité de manoeuvre durant la cons- 
truction compte tenu dès obstacles 
Comme: trafic, poteaux, puisards, - 

57 	 Conditions de température lors de la 
construction. 

_58 	 Condition de la fondation relativement 
à la ségrégation. 

Ces cotes sont à inscrire dans le JBLOC 5 "ENTREE 
DES RESULTATS" colonne 1A. 

•Evaluation faite par: 	  Date: 
- 	:• 
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