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INTRODUCTION

Depuis quelques années, il se ‘dessine clairement un mouvement

d'opinion en vue d'accorder une plus grande importance 3 la sécurité

routiére.

Cette prise de conscience se situe ‘3 un moment ol ‘la construction.
de nouvelles autoroutes, sur une grande &chelle, tire 3 sa fin, et que -
nous entrons dans une &re ou il faut tirer le meilleur avantage des

infrastructures existantes. Pour sa part, la Direction de la Circulation

.a créé une section "Sécurité routidre" et, dans un premier temps, une

banque de données informatisées fut mise sur pied pour répondre aux

diverses demandes.

Cette action se déroulé également dans un contexte ol la réputation

du conducteur québécois n'a pas bonne presse. A ce sujet, nous croyons
utile de faire ressortir le paradoxe suivant: alors que le taux de
mortalité/100 MVM au Québec est au-dessus de la moyenne nord-américaine,

le taux de mortalité sur les autoroutes a péage fut le plus bas en 1976!

En se basant sur cette seule fiche technique, faut-il en déduire que-
le conducteur québécois excelle au volant lorsqu'il: circule sur des
routes bien'congues, bien entretenues, et qu'il est bien encadré& par

un service d'ordre efficace et discret.




Nous ne pouvons répondre de fagon catégorique a cette interrogation,
toutefois, nous voulons prendre tous les moyens 3 notre disposition

pour assurer la sécurité des conducteurs québécois.



- gravité des accidents.

BUT

Récemment,‘monsieur Howard L. Anderson, du Federal Highway Admi-

nistration (FHWA), déclarait:

" ... 12 est temps qu'on cesse de propager Le mythe du "fou au volant"
ou encore que 80 @ 90% des accidents sont dus entiérnement a L'erreun
humaine. Le danger néel du mythe des 80% & 90%, est qu' L& permet

b aux professionneds des I/Lan/spom de se soustraire d@ Lowrs nesponsa-
LTS . :

 Si £'erreun humaine est £a cause ‘de/s accidents, £a route a cefptax;nemen,t

un effet majeur sur ces errewrs puisque Les programmes d'améliorations
noutienes ont montné plus de nésultats tangibles que toutes £es campagneA

de Aecu}wte visant Les conductewrs et Ke/s véhicules fuzurws"

 Nous ne possédons pas toutes les données techniques pour appuyer
© cette affirmation. Toutefois, dans un cas, les résultats sont tangi-
- bles et immédiats, alors que dans 1'autre, il faut parfois attendre de

- nombreuses années pour décéler des amé@liorations significatives.

' Pour cette raison, nous avons identifié_les points de concentration

élevée d'accidents dans le but de canaliser les efforts des différentes

. unités administratives du Ministdre des Transports, vers l'atteinte de

1'objectif commun qui est de réduire sensiblement le mombre et la



SOURCES D' INFORMATIONS,ET LOCALISATION DES ACCIDENTS

Au départ, nous avons di compter sur les renseignements obtenus
au niveau de chacun des quelque 100 postes de la SGreté du Québec

pour identifier les points noirs.

Toutefois, @ mesure que des nouveaux et puissants outils étaient

. mis 3 notre disposition, il nous a &té permis de vérifier la véracité

des renseigrniements et de les compléter au besoin. Dans le présent

rapport, toutes les données utilisées ont &t& obtenues par ordinateur.

Tout policier appelé sur les lieux d'un accident, doit codifier ume

série d'informations. Parmi celles-ci, un certain nombre concernent

particuliérement la localisation, et la plus impoftante de ces infor-

mations est le code Mercator. A 1l'aide d'une carte, 1l'accident est

situé dans le quadrilatére approprié (1 kilométre carré) et 1l'inscrip-

tion du code correspondant est faite sur le rapport d'accident.

Tous les accidents survenus sur les routes et autoroutes du Québec,
depuis 3 ans, et couverts par la Sireté du Québec, ont &té codifiés.,
Ils font partie de la banque de données d laquelle nous avons directe-

ment accés 3 1'aide de l'ordinateur.

Sur les listes des points noirs, nous avons énuméré les endroits les
plus dangereux au point de vue sécurité routiére.. Pour &viter que les

accidents spectaculaires ne prennent trop d'importance, nous avons



considéré 1'ensemble des accidents survenus depuis 3 ans. D'ailleurs,

" cette facon d'aborder le probléme et de présenter le dossier des

accidents, est recommandée par les spécialistes en matiére.



IDENTIFICATION DES POINTS NOIRS

I1 existe plusieurs méthodes pour identifier les points noirs.

La liste qui suit énumére les diverses facons utilisées dans le

monde pour atteindre cet objectif:

10-
11-
12-
C 13-

14-

Méthode du nombre d'accidents:

Méthode des taux d'accidents;

Méthodes mixes de taux et nombre d'accidents;
Méthodevstatistique (Rate Quélipy Control);
Méthode de cofits d'accidents (taux et nombre) ;
Mesure de la gilissance;

Indicateur de danger;

Corrélation de la géométrie et des_écqidents;
Inspection routiére;

Méthodes des formules;

Analyse des conflits;

Distribution des vitesses]

Cofrélatibn entre les variations de vitesse et les

Tests physiologiques.

taux d'accidents;



Chacune de ces méthodes permet d'identifier et de définir le terme
"point noir". Nous croyons que la méthode la plus appropriée doit
permettre d'obtenir un seul indice qui tienne compte d la fois du

nombre et de la gravité des accidents.

La méthode faisant intervenir le coiit des accidents exprimé sous
forme absolue et de taux, nous apparait répondre 3 ces exigences.
I1 est alors possible de comparer efficacement deux intersections

et déterminer laquelle est la plus dangereuse, ce qui n'est pas

possible avec des données désagrégées.

Cet indice unique appelé "dommages matériels &quivalents" (DME) est

obtenu en transformant les accidents mortels et les accidents avec
blessés en accidents avec dommages matériels seulement, en prenant

comme base le coiit moyen de chaque type d'accident;

I1 faut multiplier les accidents mortels et les accidents avec blessés

par les facteurs de pondération suivants:

— Accidents mortels S u : 50

w

— Accidents avec blessés

~ Accidents avec dommages matériels seulement: 1



‘La multiplication du nombre d'accidents dans chaque catégorie
par le facteur correspondant, et 1'addition des résultas nous per-

‘mettent d'obtenir le nombre d'accidents en terme de "dommages maté-

riels équivalents" (DME).

Pour une meilleure compréhension, nous avons ensuite regroupé,
dans 4 catégories distinctes et homogénes, les points noirs du

réseau routier québécois:

1- Autoroutes
2- Routes provinciales et régionales

Intersections

w
1

4— Echangeurs

Dans la colonne No 9, les résultats sont présentés dans un ordre
décroissant et ils expriment les dommages relatifs d'un endroit par
rapport a un autre.

B

Les listes ont également €té Bﬁties a3 partir des DME les plus élevés
par unité de 1ongueur.et elies furent remaniées pour donnef les résul-

tats ci-haut mentionnés.

Nous avons également calculé 1'indice de gravité des accidents pour
chacune des concentrations d'accidents apparaissant dans cette étude.

Cet indice varie de 1 3 50 selon qu'il s'agit d'accidents avec dommages



matériels ou d'accidents mortels.

On peut mesurer l'ampleur de la gravité des accidents en considérant
que 1'indice de gravité des accidents couverts par la SGreté du Québec,
en 1976, se situait a4 2.39 par rapport @ une moyenne de 2.60 pour

les quatre derniéres années (1973-1976).

Ainsi, les intersections ou les sections de routes ou cet indice
est trés €levé, prenment souvent dans le public 1l'épithé&te "d'inter-
sectionsde la mort" ou de "courbesde 1la mort", méme si relativement

le nombre d'accidents n'est pas élevé.
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GUIDE EXPLICATIF POUR L'UTILISATION
DES LISTES DES POINTS NOIRS
Les numéros appéraissant en téte des colomnes sur les listes des
" points noirs, correspondent aux numéros de rangées apparaissant ci-bas:
(1) Longueur-mille(s) - "L"
(2) Nombre d'accidents mortels
(3) Nombre d'accidents avec blessés
4) Nombre d'accidents avec dommages matériels seulement
(5) Nombre total d'accidents
(6) J.M.A. - Débit journalier moyen
(7) (DME) - Dommages matériels &quivalents
= F.P (col. 2) + F.P (col. 3) + F.P (col. 4)
= 50 (col. 2) + 5 (col. 3) + 1 (col. 4)
* (8) DME/L = Col. (7) _ 50 (2) +5 (3) +1 (4)
' Col. (1) (1)
* (9) DME/MVM = _ Col. (7) X 1,000,000  _ __ DME X 1,000,000
" Col.(1) X Col. (6) X 365 - -Longueur X JMA X 365
Nombre total d'ac-
¥ (10) Accident/MVM = Col. (5) X 1,000,000 - cidents X 1,000,000
Col. (1) X Col. (6) X 365 Longueur X JMA X 365
(11) Indice de gravité = Col. (7)/C61. (5):= DME

Nombre total d'accidents



MVM = Million de véhicules mille

J.M.A. X Longueur X 365

1,000,000
F.P = Facteur de pondération:
- Ac¢cidents mortels : 50
~ Accidents avec blessés ' 3 .5

Accidents avec dommages matériels seulement: 1

* Note: Pour les échangeurs et les intersections, la longueur (L)
est unitaire, et les taux sont exprimés en millions de

véhicules (MV).

: .—11_



AUTOROUTES



—= SECTIONS D'AUTOROUTES »—

Municinaliré’s) Route (s) Longueur Accident(s) o
. » - Localisation en = Indice
Code municipal | Trongon-section(s) mille(s) [Mortels)avec C.M.S. } Total 5 |D-M.E. D}Iy DME_~ | ACC, de
N2 . . de la section A blessés S L. MVM MMIGravité |
N Ne (n (2) (3) | (4 (5) [&)} (7 8) | (9 | 1oy | s
Pointe-Claire JAutoroute No 20 Section 3 la hauteur de 1'avenue )
ur ¢ a v 8 ‘
. Cartier et de la mont@e St-Jean 0.5 1 30 156 | 187 | 357 | 732 | 26.8 [14.1 | 1.9
_ 5
: w
65~14 20-02-040
PMontréal Autoroute No 20 Section & la hauteur des rues
2 St-Jacques et Atwater 0.75 3 45 334 382 N o709 {945 | 26.0 {13.2 | 1.9
P -
. o~ . <
65-46 20-02-130 e
Pointe-Claire Autoroute No 20 Section d la hauteur du chemin des N )
: o 1 I} . D 0 Co
3 pees o du chemin de ! avenue 0.5 2 17 9 |113 L 279 |58 {210 | 85 |2
. - w
65-14 20-02-040 . '
baint-Léonard Autoroute No 40 Section & la hauteur du boulevard ) o
. =1 & : O
4 Langelier, dans St-Léonard 0.5 1 43 27 |n < | so2 fiss {18.7 f11.7 | 1.6
ol ' ;
. (%]
65-51 20-03-050
‘ontréal Autoroute No 15 Section & la hauteur de la rue = .
- {X=]
5 Jean-Talon 0.75 0 81 hoes {1140 |[% |1473 |oss  [18.0 |14.0 | 1.3
o
65-46 15-02-090
Ville St-Lau- Autoroute No 40 Section 3 la hauteur du . ey . .
. v ; : ' =
¢ |rent boulevard Pittfield 0.5 2 26 150 178 |, | 380 760 |13.7 | 6.4 | 2.1
8
65~34 :0-02-100
. Montréal Autoroute No 40 Section 3 la hauteur de la =
. = (=
7 ‘ rue St-Laurent 0.5 1 32 478 511 o | 688 11376 {13.6 |10.1 | 1.4
65-46 40~03-020 S

-2



‘—= SECTIONS D'AUTOROUTES =—

Municipalité(s) Route (s) Longueur Acciden= (s) o :
_ - - Localisation en . X Indice
- | Code runicipal Trongon-section(s) mille(s) Mortels|avec C.M.S. Total “ID.M.E. D)(y DME _~ | ALC, de
Ne - o d.e la section " : blessés > L. 4‘1 ./VM Gravité -
nE Ne (n 2) | 3 | | sy Jelm [ @ o | uo | an
8 | Saint-Léonard Autoroute No 40 Section & la hauteur de la rue ® .
{ Viau, & Saint-Léonard 0.5 1 43 250 294 .| 515 ] 1030 | 13.4 7.6 1.8
: (=]
65-51 40-03-030 °
Ville Saint-Lau- [Autoroute No 40 Section 3 la hauteur du boulevard ' o ]
rent - Cavendish, dans ville St-Laurent i ’ =} )
q 0.5 0 29 217 246 ‘-5‘ 362 724 | 13.1 8.9 1.5
65-34 40-02-100 e
Lachine Autoroute No 20 Section 3 la hauteur de la 32e avenue)] _ o
Lachine P >
10 0.5 0 23 223 246 o | 338 676 | 12.8 9.3 1.4
65-09 20-02-070 >
®
Montréal Autoroute No 20 Section du pont~tunnel o
1 B ; L.H. Lafontaine 05 | o 27 a8 | 215 |2 ] 383 | 766 |12.0 | 8.6 | 1.4
° [on)
65-46 20-03-020 I °
Québec, vc. Autoroute No 40 Section de 1'Autoroute No 40 ou o ‘
12 boulevard de la Capitale, prés du 1 3 8 108 119 S 298 208 | 11.7 4.7 2.5
boulevard Laurentien (73 ou 175) ‘ : F3 i * * -
20-14 40-08-090 . . =]
40-08-100
Lachire Autoroute No 20 Section @ la hauteur de la l4e avenue _ v ‘ o e
13 ' 3.5 1 16 176 193 -: 306 612 | 11.6 7.3 1.6
. i N
¢3-C9 20-12-070
Lachine Autoroute No 20 Section i la hauteur de la l8re , , P
14 avenue, Lachine 0.5 1 16 173 | 190 [2 | 303 | eo6 [11s 4 7.2 f1.s
65-09. - 20-02-070 : by :

-¢1 -



" —= SECTIONS D AUTOROUTES =»—
“unicipalité(s) Koute (s) . Le..queur Acciderc(s) o
: - - Localisation en L Indice
v | Code municipal | Trongon-section(s) L. mille(s) [Mortels|avec D.M.S. | Total _: D.M.E. D‘y DME - A(V de
Ne ‘ . de 1a section L blessés| _ : L. W Afcraviee
e s ; =
N N i1 2y | 3 | @ | 50 fel o [ @ [ [uo | o0
Ville St-Lau- Autoroute No 40 Section de 1fAutoroute No 40 3 la _ .
15 rent hauteur de la Cie Kraft, prés de la =
C8te de Liesse 0.5 4} 25 179 204. S 304 608 11.0 7'.& 1.5 .
65-34 040-02-110 e
Lachine Autoroute No 20 Section de 1'Autoroute No 20 & la .
: hauteur de la 48e avenue, 3 >~ :
16 Lachine 0.5 1 20 134 155 © 284 568 10.7 5.9 lTSV
65-09 020-02-070 v
Ville St-Lau- Autoroute No 40 Section de 1l'Autoroute No 40 2 la . _
1Y rent hauteur de la’ C3te Vertu, & ‘ ; o . , )
) ville ‘St-Laurent G.75 3 27 131 .161 v S 416 555 10.0 3.9 2.6
65-34 040-02-110 °
Ste-Anne~de Autoroute No 20 Section de 1'Autoraute No 20, com- 1 )
1g | Bellevue : prenant le pont reliant 1'fle Perrot »
5 la Bale d'Urfc . 0.8 1l 11 56 68 N 161 201 9.9 4,2 2.4
65-21 020-02-110 ‘ °
St-Léonard Autoroute No 40 Section de 1'Autoroute No 40 3 la o
. hauteur du boulevard Lacordaire, e 2 :
19 dans St-Léonard 0.5 1 20 163 184 x 313 626 9.9 5.8 1.7
) vy
65-51 040-03-050 ,
Montr'éal Autoroute No 20 Section appelée Autoroute Ville- ’ » ~
Marie et situ@e & la hauteur de la P ' bl 4.6 2.1
20 , rue St-Antoine 0.5 1 13 79 93 = 194 388 9.6 . .
o
65-16 020-02-140
Montréal Autoroute No 40 Section du boulevard Métropolitain, =
= . =" o
1 & 1a hauteurde la rue St-Denis 1 3 38 sag | 589 || sss | sss | 88 | 5.8 | 1.5
o
65-46 040-03-020 o




—= SECTIONS D'AUTOROUTES »—

Municinalités) Route (s) Longueur Accident (s) o
- - Localisation au Y Indice
| Code municipal | Trongon-section(s) mille(s) |Mortels| avec D.M.S. Total ; D.M.E. Dby D.‘?» ACC, de
Ne ~ - de la section Rl blessés 2 L. | Aloraviea
Ne N2 (n (2) | 3 | 4 (5) @ (7 | . | (o | woy | un
22 | Sainte~Claire Autoroute No 20 Section comprenant courbe prés de la -
' : 5 ! . S
d'Assise riviére Beaudette, village 1.5 1 6 11 18 w 91 73 8.6 1.7 5.1
3
71-18 020-01-010
Pointe-Claire Autoroute No 20 Section de 1'Autoroute No 20 3 la o
o _ 1 .
23 hauteur de 1z rue Allard, 3 Polntes | 45 1 7 25 33 |n| 10 | 220 8.3 2.5 | 3.3
s .
w
65-14 020-02--040
Montréal Autoroute No 20 Section de 1l'Autoroute No 20 3 la ~
n - >
2 huvteur du tunnel Ville-harie 1 1 22 173 | w96 (4| 333 | 333 | 8.2 | a8 | 1.7
. b
[e]
65-46 020-02-140
St-Apollinaire [Autoroute No 20 Section de 1'Autoroute 20 prés du 2
¢ - .
25 carrefour de la Route 273, pris de 0.6 1 1 19 21 Ll 123 | 8.1 | 2.3 | 3.5
rancoeur 3 _ -
28-33 020-05-211
St-Simon, \par. ~ |Autoroute No 20 Section de l'Autoroute No 20 compre~ 8 :
nant une courbe 3 la hauteur du carre-f -
26 four de la route menant 3 St-Liboire 0'8, 2 2 37 41 é 147 183 8.0 2.2 3'6A
40-29 020-04-110 '
Pincourt Autoroute No 20 Section compléte du pont situé entre N
27 Dorion et Pincourt 0.6 0 13 32 45 "g 97 162 8.0‘ 3.7 2.2
. . . S
72-08 020-01-120"
Longueuil Autoroute No 20 Section de 1l'Autoroute comprise de 3
28 56-15 1'fle Charron jusqu'’au boulevard 0.55 4 50 287 341 ‘28 737 289 7.9 3.7 2.2
Boucherville 020-03-031 Mortagne i =]
56-12 020-03-050

-Gl -



- —= SECTIONS D'AUTOROUTES »—

Municipalité(s) Route (s) Longueur Accident (s) «
- - Localisation en o : Indice
-] Code municipal Trongon-section(s) mrilie(s) |Mortels|avec v.M.S. Total T ID.M.E. D}y DME - | ArC, de
Ne : de la section """ blessés > L. 4}4 /MVVI Gravité
e N2 (1 2 | 3 | @ (s) le] (m | 1 | (9 | uoy | an
29 | Montréal Autoroute No 15 Section du boulevard Décarie & o
hO
la hauteur de la rue Sherbrooke 0.5 0 39 224 | 263 B | 419 | 83| 7.7| 4.8 | 1.6
. £ :
-]
65-46 -015-020-050
Ville d'Anjou Autoroute No 40 Section du boulevard Métropolitain ~ . .
. by . - - =z - . . . 1o ) )
30 3 1a hauteur du boulevard Roi-Rend, | ¢ 5 o 7 98 | 105 k.| 133 | 266 | 6.9 | 5.5 | 1.3
a Anjou =
65-52 040-03-070 e
Montréal Autoroute No 40 Section du boulevard Métropolitain = )
. = o 4 t A o~ o
31 & 1a hauteur du rond-point L'Acadle | , ¢ 0 19 256 | 275 . | 3s1 702} 6.7 { 5.3 | 1.3
. ' S
(e
65-46 040-03-020

..9'_



>~ ROUTES PROVINCIALES ET REGIONALES



== SECTIONS DE ROUTES =—

Muni-ipalité (s) Route (s) Lov.rueur Acciden<(s) o
- - - Localisation en . Indice
Code municipal j§Trongon-section(s) . ) mille(s) |[Mortels]avec D.M.S. Total T In.M.E. D!V DME - | ACC..7 de
Ne T : de__la section " blessés > L. /‘N\d /M\’M Gravité
NE N M (@ | 3 [ @ | s el | e | e | aor | an
1 La Péche Route No 366 Section comprenant plusieurs cour- !
bes dont deux formant un "S". ~ X
' Section de La Pache jusqu'a 1.8 m. 3.25 0 18 28 116 =3 183 57.8]158.5 97v.8 1.6‘
S 11 N .
78-13 366-01-120 2 1l'est de riviére Gatineau
La Terriére, ct.] Route No 175 Section de la Route 175 situ@e au )
: bas de la Cdte Mascouche, 0.5 2 "y 3 ' g 1 22 14.4 7 1
2 a La Terridre, canton, dans le poste : 7 5 13 6 114. -1 1 16.
94-14 175-02-150 de Chicoutimi N :
St-Ceorges Est Route No 204 Section de la Route No 204 compre- o
- v ftotr » -
5 23-21 : nant 2 courbes formant un "S" a la 0.5 2 0 4 6 |w]| 104 |208.0106.3| 6.1 17.3
St-Prosver 204-01-140 limite de St-Prosper sd et &
22_0;4 204-01-110 St-Georges est, par.
Paspebiac, sd Route No 132 Section de la Route No 132, , -
04-09 comprise entre Paspeblac et Hope- : . .
4 04-12 132-18-060 town (3ans) 5.5 10 48 285 343 § 1025 | 186.4 | 89.6 30.0 30
Hopetown 132-18-070
03-11 132-18-080
St-Pie Route No 235 Section sinueuse dans le village —
5 ' ‘ de St-Ple de Bagot 0.85 0 11 23 % |w| 78| o1.8] 65.3 ] 28.5 | 2.3
) ) . 5 . 4 .
40-02 235-02-080 o . :
Saint-Gabriel- Route No 348 Section sinueuse dans la municipali- — )
5 de~-Brandon :Z de St-Gabriel-~de-Brandon, paroils- 1.1 0 12 24 36 vg 84 76 .4 59.8 75.6 2.3
S
£(9-12 348-02-030
Saint-Pierre- Route No 265 Section incluant l'intersection dﬁ ~
Baptiste chemin Gosford et de la Route No . v
7 5 v g | 102 }145.7 | 59.1 2.3 | 25.5
265, & St-Pierre-Baptiste 0.7 2 0 2 4 3 0 3 9
27-31 265-01-070 :




+—="SECTIONS DE ROUTES =—

Mur 12ipalicé(s) Route (s) Lonzueur Accident(s) “
- - Localisat’on en i Indice
Code municipial Trongon-section(s) . ) mille(s) [Mortels| avec D.i.S. Total T ID.M.E. D.Vy DME _~ | ACC. de
Ne . de la section " blessés > L. /MVH /6( CGravité
Ne 3 )
N (n t2) | (3 | e (s) el (m | . | (o | oy | ot
St-Pierre-de- Route No 132 Section comprenant 2 courbes formant ~
Sorel un "'S" pré@s des Rangs de la lére ‘ W :
8 Riviére Nord et de la lére Riviere 1 3 6 52 61 8 232 | 232 59.11 15.5 3‘_8
50~-02 132-05-080 Sud, & St-Pierre ’
Mistassini Route No 169 Section incluant une courbe consi- o
dérée comme dangereuse prés de B
9 Mistassini 1.5 2 4 26 32 § 146 97.3 | 46.4 | 10.2 )
90-36 169-02-050 '
Sainte-Marthe- Route No 138 Section trés &étroite entre Cap—de;- : w
10| ir-cap-de-la la-tiadeleine et Lottonville 2.3 1 19 | ws | 126 |m| 269 |108.3) 3.9 274 | 2.0
Maa.:leine . =
32-09 138-05-020
Verchéres, v. Route No 132 Section dans le village de o
11 Verchres (pente et butte) . 0.5 0 .7 50 s7° |g| 8 |170 28.2 | 18.9 | 1.5
. » =] ; ..
57-17 132-04-070
Granby Route No 112 Section (d&jd &tudiée) entre »
- - - - ' . -
12 39-11 sl- ﬁg gi igg St-Paul d'Abbotsford et Granby, vt. 4.2 7 76 208 201 x| 938 |223.3) 27.8 ) 8.6 | 3.2
~a! Tye= .
?(t,rld’aul d'Abbot 112-02-200 S
900 112-02-210 ;
Petit-Pabos Route No 132 Section entre Petit Pabos et ] w
13 02-08 Grande Riviere Ouest 4.2 4 14 63 81 Jm | 333 | 79.3] 27.6 | 6.7 | 4.1
.t 132-~17-150 i :
Grande-Riviére O} 132-17-140 ©
02-14
Alma Route No 169' : Section en ligne droite comprise o
: entre deux courbes ,. . S 1 Q .
Tl 93-25 169-01-181 dans la municipalité d'Alma 1.5 1 14 - 67 82 I3 | 187 |124.7 { 27.1 | 1. 2.3
) 169-01-182




- —= SECTIONS

DE ROUTES =—
Municipalitd(s) Route (s) Longueur Accident(s) ol
- - Localisatton e = Indice
o Code municipal | Trongon-section(s) de 14 16 mille(s) [Mortels|avec D.M.S. Total L [p-M.E. D;‘y Dby~ ACC, de
N2 ' e la section A ~ |blessés : L. M| AvdiGravits
N2 e B : ™
N (0 (2) (3) (4) (s5) ey (M {8) (2) (10) {1
Ascot Corner Route No 112 Section sinueuse & Ascot Corner, sd . -
15 . 0.65 2 2 10 14 |={ 120 |'184.6| 25.8| 2.9 8.6
8 .
36-06 . 112-03-190
Ville La Salle Route No 138 Section de la Route No 138, a ] 5
16 ' ;2 hauteur des rues Clément et 2.5 6 13 13 | 132 2| 478 | 956 2.6 | 6.7 3.6
N w -
65-02 138-02-010
Alma Route No 168 Section avec courbe prononcée w
.7 duss la nunicipalité de 1'fle 1 1 9 30 40 ] 125 {125 23.1 7.6 1 3.1
+ i Maligne 8 ‘2 23, . 2
93-25 169-01-190 ’
Ste-Annc~des- Route No 335 Section de la Route No 335 dans ~
Plaines, par. . la municipalité de Ste-Anné-des- P y ;
18 : . 3.5 3 20 88 111 14 338 96.6 22.0 7.2 3.0
: Plaines, par. ' 3 i
63-17 335-01-220
Coﬁtrecoeur, par|. Route No 132. Section communément appelée courbes .
gt - . ) -
19 en "S" de Radio-Canada 1.23 2 7 21 30 2| 156 |130.0) 219 | 4.2 | 5.2
S
57-22 132-05-010 '
C.N.O. Rouyn Route No 117 Section située dans la municipalité - w
20 ' de McWatters, prés de Rouyn . 1.5 1 9 20 30 |8 115 | 76.7) 21.5 | 5.6 | 3.8
S
83-98 117-09-090
Mirabel Route No 0000 Section prés de 158-01-050, compre- w
(ancienne 41) . nant une courbe sous un viaduc dans W :
21 ' 1.25 0 11 30 41 =3 85 68 21.3 { 10.3 2.1
v 1'ancienne municipalité de ) °
73-25 Ste~Scholastique |

_.6| -



. —= SECTIONS DE ROUTES =—

Municipalité(s) Route (s) Lonzueur Accident(s) -
- - Localisation en W Indice
- Code rnunicipal |Trongon-section(s) . o mille(s) {Mortels]avec L.M.S. Total “ID.MLE. D)IE/ DME - { ACC, de
Ne ) ' de la section """ blessés > L. 4!% /WM Cravité
Ne N2 (i) (2) | (3) | (4 (s) |@f (7 | 8 | (o) | uoy | «n
St-Isidore, par{ Route No 173 Section partant de l'intersection ~
du chemin Larochelle jusqu'a 0.4 : M '
22 ) o
173-01—.160 mille passé le village de Coulombe 1.9 . 7 30 38 b4 115 60.5{ 16.2 5_'3 3.0
22-41 |- 173-01-170
Eull-OQuest, ct. Route No 105 Section mernant 2 Farm Point (comté o~
: Gatineau) et incluant 2 intersec- o 5
23 v tions 1.15 1 2 13 16‘ S 73 63.5 14.7 3.2 /46
78-08 105-01-050
Ste-Marie-de~ Route no 112 Section & 3 voles entre chemin Ruis- w
Menroi- seau Barré@ et rang de la Branche ' L 1
24 du Rapide, prés de Marievi'le - 4.5 4 16 38 58 = 318 70.7f 1l4.6 2.7 5.5
52-23 112-02~050 o
Route No 173
Ste-Marie, vt. 173-01-270 Section en face de 1'fle aux Sapins o
-280 jusqu'a 4 milles au sud du village S
2 . . 4. . .1
5 -290 de Ste-Marie 5.1 4 24 111 139 g - 431 84,51 l4.5 4.7 3 l
23-76 -300
: 310~
Pointe~du-Lac, Route No 138 Section comprenant une courbe o ]
2 sd. : considérée Somme dangereuse dans la X O . .8 ) 2.1
. 4306 138~04-140- municipalité de la Visitation et de 3.0 1 22 100 123 2 260 86.71 13 6.3 4
La Visitation la Pointe-du~Lac .
138-04-130 .
43-08
Saint-Maxime Route No 173 Section débutant 2 milles au nord de on
22-31 173-01-310 St-Maxime et allant jusqu'a 1.3 mil- [~ = 13.3 4.7 2.8
27 Taschereau-For- :338 le au sud de Scott Jonction 4.6 3 21 102 126 3 37 77.6 3 '
ticr -340 ’
22-32 I _
Mascouche Route No 337 Section comprenant 2 intersections: o ‘
28 . a) Chemin Rivigre Mascouche Nord 1.2 0 9 16 45 5 81 67.5 12.1 6.7 1.8
63-01 337-01-030 b) Chemin Pividre Mascouche Sud =] .

— Q02 -
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-—= SECTIONS DE ROUTES =—

Maniripalité(s) Route (s) Lor rueur Accident (s) o
- - socalisation en = Indice
o | Code municipal | Trongon-section(s) de 14 vy mille(s) [Mortels|avec D.M.S. | Total o |P.M.E. ry DME - | ACC..” | de
Ne ‘ ' e 1a section e blessés : L. M| AA|Gravies
Ne s - .
N (1) 2y | (3 | (4 ts) ol (0 | @ | o [ oy | o
Clermont
11-09 ig;fgailgséas Section sinueuse entre .
Malbai : N
29 | La Malbaie -060 Clemont et La Malbaie 4.36 2 19 88 | 100 el 283 640 11.2]| 4.3 2.6
11-12 070 & - .
Rividre Malbaie -080 ’
11-06
Caughnawaga Routes ‘Nos 132 Section 3 4 voies non-divisées entre b=t
50 et 138 Chateauguay et Caughnavaga 2.2 5 50 156 | 211 |9 | es6 | 298.2) 109 3.5 3.1
- - . . [w] .
65-3 132-03-041
138-01-221
MIRABEL Route No 148 Section situ@e dans la concession o ]
1 Ju Totit Briie, dams le poste de 1.25 2 0 '8 10 [®] 108 | s6.4| 10.8) 1.0 10.8
< =3
73-25 148-06~030
St-%f;,fhee’“’ RouteNo 132 Section comprenant beaucoup d'inter- s
“ - ' G Gos .
32 | st-Timothde,par.]: 132-02-080 sections et dlentries privies 3 1 38 119 158 (3] 359 |119.7) 9.9 | 4.4 | 2.3
70~-11 ~090 ©
-100
Shawbridge Route No 117 Section de la Route 117,de Lesage =
. 63~25 T 020 ‘ jusque vis-a~-vis la C8te Boucane est oy : ’ ® 2.9
33 | rafontaine 117 oz_igg de 1'Autoroute des Laurentides (15) 3l 4 52 185 241 g 645 1126.5 9.8 3.7 -
63-20 -110 ,
St=-Ignace Route No 201 Section comprise dans les municipali- s
: 71-06 tés de St-Ignace-du-Coteau-du-lac, - 4.7 2.4
34 1 Grende-TIle par., et Grande-Ile sud-est, incluant .3 0 27 7 98 b4 206 | 108.4 9.8 )
71-08 201-02-020 pont Mgr Langlois
’ JE— - .
Fleurimont, sd Route No 112 Section prés du village de ) o
15 ' Fleurimont 1.8 1 6 37 s |81 117 | 65 8.8 | 3.3 | 2.7
36-04 112-03-180 ’ ' ' ©




‘—= SECTIONS DE ROUTES »—

Accident(s)

Muatcipali:éfs) Route (s) Longueur o
- - Localisat:on en L Indice
Code municipal Trongon-section(s) . ) mille(s) Mortelsfavee D.M.S. Total . | T |D.M.E. {DME DME 7 | ACC. de
N2 : - de 1a section vy blessés z L. Y /'w Gravitd
N NE (n 2) | 43 | @ | sy el [ @ | o | uo | un
Rivié&re Blanche Route No 112 Section incluant une courbe o )
% | 54 prononcee 0.85 0 6 12 18 |G| 42 |49 83| 36 | 2.3
27-21 112-05-050 ‘
Delscn Route No 112 Section avec 4 voies non-divisées
66-16
Candiac -041 -
66-12 132-03-070 ~
37 | st-Constant Z 080 5.5 5 55 302 362 |7} 827 [127.2) 8.2 | 3.6 | 2.3
66-14 -090 ' ‘ 8
Ste -Catherine i
“ -100.
L5-06 -101
Caughnawaga -
66-81
Beaupré Rbute No 138 Section entre Beaupré, vt. 0
" <08 - -~ . . - B .
3 17-08 et Chiteau Richer, vt 8.4 2 | 40 189 | 231 |Z| 489 | s8.2| 6.6 | 3.0 | 2.1
Chiteau~Richer : :
17-11
LaSalle Route no 138 ' Approches nord et sud du pont Mer~ 5
-02 . : $ :
o 65-02 cier, Incluant  le pont 0.5 0 8 56 66 |g| 96 |19 4.9 3.3 | 1.5
Caughnawaga ’ =)
66-31
St-Hubert Route No 116 Section dans St-Hubert, partant =
des limites de Longueuil jusqu'a D ”
40 1'Autoroute No 30 3.15 2 14 53 69 . =4 223 70.8 4.6 1.4 32
56-10 S

- 22 -
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—= INTERSECTIONS =

Municipalité/s) Route (s) Lor:gueur Accident(s) o
~ - Localisation en = : . Indice
Code municipal |Trongon-section(s)} ' o milie(s) [Mortelsjavec '|T.M.S. | Total TIDMLE, Dny DME ACC, de *
N de 1 in;eruection ny . blessés > L. 4 4 Gravité
Ne Ne (n (2) (3) (4) (sy &) (7 (8) () | o) tn
Cabarno, vt. Intersection deé la Route No 232 et
de 1 Pri le, ; &
1 232 de la rue Principale, dans la - 3 6 49 8 |g| 220 | - |209.1 | 530 | 3.05
S
09-20
Shawville Intersection de la Route No 303
et du chemin du Rang VII 3 Shawville, .
2 303 dans le canton de Clarendon _ 1 6 28 35 A ~ 108 — 140.9 | 45.7 3.1
80-09 e
St-Ignace~du~ Intersection de la Route No 338
- 11 -T 3 N
3 Coteau-du-Lac 138 g:f;gi:czhemin St-Emmanuel, & . 3 1 4 s .8 159 _ 66.0 3.3 19.90
) [}
71-05
St-Paphat'l, v, Intersection de la Route No 281
: et chemin du ler Rang, 3 -~ . ]
4 281 St-Raphall, v. (prés de 1'fle d'Or- - 1 5 13 19 W 88 61.8 |13.4 4.6
15-12 ldans) - . < '
Cotecau-du=Lac, V.| Intersection de la Route No 338 avec i ro ~
. 13 ' ' .
5 338 Le chemin de 2a riviere Rouge, - 1 10 24 33 || |- 570 6.2 |3
71-08 ° ' ‘
St-Pascal, vt. Intersection de la Route No 230 - )
avec la Route Centrale ou chemin M
- - .0 1. 1.8
6 230 Kamouraska, 3 St-Pascal, vt. ° 10 42 52 3 92 36.0 3 7_ .
10-18 <)
Se~vie, v. Intersecticn de la Route No 235 o
la R A 1gd", & M . .
7 235 e TrenE T - 0 10 36 | 46 [g| e |- [sz.4 [0 | 1
40-02 e




~= INTERSECTIONS o—

Yuricipalité(s) Route (s) Lor gueur Accident(s) o
- - Localisation en - ., Indice
Code municipal Trongun-section(s) ve nille(s) Mortels| avee D.M.S. Total T ID.M.E. pME DME _~ { ACC. de
Ne : - de l'intersection L blessés g | A /vv Gravitd
e e
N N (1) t2) | (3) | & (5) |@n | @ |t | uo | tn
Grantham-OQuest Intersection de la Route No 122 et
. . E o
8 41-32 122 du chemin du 4e Rang - 2 15 43 60 |5 | 218 — | 49.8 |13.7 |36
o
Drurmondville e
41-35
Forestville 138 Intersection de la Route No.138
. _ » ggs avec la Route No 385, & Forestville . 0 12 68 80 » 128 . 46.8 29.92 1.6
. wn o
197-31 8
Mascouche, vt. 640 Intersection du chemin des Anglais .
ave¢ les rampes (entrée, sortie, o w . P i
11 (rampes) voie de service) de 1'Autoroy.s 1 13 47 61 < 162 45.5 { 17.1 2.‘7_,"_,’
£2-08 No 6(40 (diamond) 3
Ste~-Julie, vt. Intersection de la Route No. 229 o
1 et du chemin du Fer & Cheval — M 5 . . . ' .
1 229 (Rang Colette), dans Ste-Julie 0 13 56 69 g 121 45,10} 25.7 1.8
57-06
St-Esprit, par, 125 Intersection de la Route No 125 ~
12 et avec la Route No 138, a St-Esprit, - 1 6 26 33 w106 | - | 3.0 |10.6 | 3.2
Par. . - : v
61-11 158 ©
Fort Coulonge, Intersection de la Route No 148
- =t
13 | vt 148 avec le chemin Principal ou ancienne o 0 7 27 34 <, 62 o 33,3 |18.3 1.8
Route No 8, & Fort Coulonge 3 i ‘ ‘
80-20 '
Saint—}’o‘ch-Ouest Intersection de la Route No 125
14 sd. 125 izt chemin Front Ruisseau St-Jean, . 1 8 22 31 w 112 . 31.5 8.7 1.6
4 St-Roch OQuest, sd. 1
62-22 =)




—= INTERSECTIONS =

Municipalité{s) Route (s) Longueur Accident(s) <
- - Localisation an = : Indice
Cod: muneipel | Trongri~-section(s) f ) mille(s) [Mortels}avec D.M.S. Total T iD.M.E. D!V DME_~ | ACC, de
l' o > . de l'intersection npn blessés .> L. /ﬂ,’ 4 Gravité
Ne N2 (1) (2) (3) (4) (s)y @) (m | e | (9 | aoy | an
Saint-Bruno-de- Autoroute No 30 Intersection de 1'Autoroute -No 30 ~
15 | Montarville, }vt. avec le boulevard Clairevue, _— 1 13 - 20 34 o 135 . 26.5 6.7 4.0
d Saint-Bruno 3
56-08
St-Pierre, v. 158 Intersection de la Route No 158 ~
1 et de la Route No 343, 2 — S . 2% . .5 2.
6 et St-Pierre, v., prés de Joliette 1 16 66 83 8 196 4.9 | 10.5 4
58-04 343
Ormstown, V. Intersection de la Route No 138 ~
- 138 et ce la Route No 201, dans - 1 5 38 ah IR 113 | - | 26.3 | 9.5 2.6
17 . Orestown . . o
L9-26,
Lachenaie, vt, 25 Intersection des Routes Nos 25 o
13 et et 125, dans la ville de Lachenaie — 1 13 43 57 3 158 — 24.0 8.7 2.8
. s)
62-01 125
Napierville 219 Intersection de la Route No 219
. - . w
19 at avec la Route No 221, & Napilerville — 1 3 24 28 - 89 . 23.4 7.4 3.2
, o -~
v
67-02 221
Degelis, vt. Intersection de la route Lapointe w
ou ancienne Route No 2, avec la o ) ~ 92 _— 22.7 7.65 3.0
20 185 route No 185, & Degelis, vt. : 3 27 31 8
09-11
Ste-Julienne 125 Intersection de la Route No 125 o
avec la Route No 337 ou 346, v ' .
21 et 3 Ste-Julienne - 0 15 41 56 31 116 -- }22.3 0.8 | 2.1
. 61-12 337 ) ©

-.gz..



—= INTERSECTIONS »—

Vunicipalité/s) Route (s) Longueur Accident (s) o
- - Localisation an . Indice
Code municipal | Trongon-section(s) ' mille(s) |Mortels}avec  .D.i.S. | Total “Ip.M.E. Dry DME_~ | ACC. de~
N : de 1'intersection yn blessés o L. W /6g; Cravité
N2 Ne (n (2) (3) (4) (s) &) (7 | 8 | (o) | voy | G
22} East-Broughton, Intersection de la Route No.112 ~ -
Station 112 avec le chemin du fe Rang, - 0 5 39 s S| es | o= | 21.65| 14.9 | 1.45
a East Broughton g :
23~6h
St-Chrysostomes 203 Intersection des Routes Nos 203 et —
23] v. et 209, 3 St-Chrysostome . 0 2 n 36 “ 4h L 21.5 | 17.6 1.2
209 : S ‘ - L
69-04
Coteau-du-lac,v. 201 Intersection des Routes Nos 201 et w
2 et 338, & Coteau-du-Lac - 0 10 26 6 |w| 76.00 - | 19.8] 9.4 | 2z
338 =
71-038
Contrecoeur, v. Intersection de la Route No 132 - v ‘
25 132 st du chemin St-Antoine 3 Contrecoeur|{ __ 1 3 43 47 “S 108 _— 19.3 8.4 2.3
. . . (@)
57-24 N
Lafontaine, v, Intersection de la Route No 117 =
26 117 et chemin des Hauteurs, dans lafon- | __ 0 23 162 | 185 ol 277 | - |18 121 | 1.5
taine, v., prés des rampes de 8
t f
63-29 1'Autoroute No 15
Ste ~Anne-des- 132 Intersection de la Route No 132 w
5 | Monts, vt. - et avec la Route No 299, & . : o . 18.0 12.0 1.5
< : 299 Ste-Anne-des~Monts 0 6 42 48 3 72 e
n3-14 o
Gzs, &, vc. 132 Intersection de la Route No 132 \» v
P [ avec la Route No 198, dans Gaspé . M -
28 198 » cans - 0 3 42 s g 57 | - jares|isg s
" 02-30

_92_



—= INTERSECTIONS =

Municipalitéd(s) Route (s) Lorgueur Accident(s) «
- - Localisation en » Indice
Coda nicipal Troncn-section(s) o 10 mille(s) [Mortels]avec D.M.S. Total -+ ID.M.E. D.\Iy DME -~ | ACC./ de
Ne 0d2 mu P . S > de l'intersection npn blessés ! > L. KIV /?AV Gravité
N2 N2 (1) t2) (3) (4) (5) & (7 (8) (9) | tio) (1)
St-Timothée, p. Intersection de la Route No-132 . =
20 132 avec la Route No 201, & Nitro - 2 - 75 88 |wl 230 | -- | 171 6.5 | 2.6
: o
70-12
L'Assomption,p. 341 Intersection de la Route No 341 avec .
g w q1 . N
20 ;:4 la Route No 344, a 1'Assomption - 1 13 30 44 . 5| s - 16.5 5.0 3.3
S .
62-12
Bois-des Filion, 335 . Intersection de la Route No 335 avec o
31 village et l'Al’xtoroute No 640, - 3 7 10 30 <t 195 - 16.2 1.7 9.8
Autoroute 640 2 Bois~des-Filion, v. . S
63-06
Jolicette Intersection de la Route No 131 ou . =
ancienne Route NP 48, avec 1'Auto- M
32 131 route No 50 ou contournement de 0 19 83 102 § 178 - 14.6 8.4 17
58-15 Joliette
Val Pavid, v. Intersection de la Route No 117 - )
) avec le chemin du lac Ménard, -— " -
33 117 3 Val David, v 2 0 15 17 g 115 14,0 2.1 6.}8
63-56
St-Bruno-de- Intersection de la Route No 116 » >
- 3 A -~ . . -
3 Montarville 116 gvgc 113 avenue Rabastalibre, — 3 9 36 48 w| 231 . 13.8 29 4.8
a t-Bruno S
56-08
Deison, vt. Intersection de la Route No 132 V;;,‘
avec le chemin St-Frangois-Xavier : S .
35 132 (ou chemin de la Petite Céte) -~ 2 8 39 49 a1 179 - 13.62 3.7 3.7
. 66~-156 a Delson : @ ]

—Lz_



—~= INTERSECTIONS =

Municipalitd’s) Route (s) Longueur Accident(s) o )
- - ) Localisation . en L - Indice
Coue municipal Trongon-section(s) . Yoo . milie(s) |Mortels]avec D.M.S. Total T ID.M.E. Dbiy DME _~ { ACC, de
Ne : : de 1'intersection AL blessés ’ > L. /N MV |Gravité
e Ne (N () | 13 | t4 (50 @ m [ . | (9 | uey | Gn
Saint-Bruno-de- Intersection de la Route No 116 - -
‘ PR} X [ -~ . At
36 honmu:.Llle 116 iwec.l avenue_des Cédres, . 3 8 38 49 : 228 . 13.6 2.9 4.65
: 2 Saint-Bruno S
g .
56-08
Marieville, vt. 112 Intersection de la Route No 112
et avec la Route No 227, - > - <1y
37 227 dans le village de Marileville . 8 17 26 ] 107 13.4 3.25 142
. . w
52-12 )
Grande~Ile, sd. Intersection de la Routé No 201 w
avec le chemin du village, - b .
38 . 201 3 Crande-Tle 0 6 24 00 |3 sS4 - | 13.3 | 7.4 j1.8
7¢-18 ‘
Yanaska, V. 132 Intersection de la Route No 132 ‘ ~ ) »
: et . avec la Route No 235, — s - 7.8 11.5
39 235 dans le village de Yamaska 0 3 33 38 3 >8 1.9 )
42«32
Ste-Madeleine,v, 116 Intersection de la Route No 116 N ~ )
: et avec la Route No 227 et le chemin : s
—-— - 10. 6.4 1.6
40 227 St-Simon,d Ste-Madeleine 0 8 42 30 3 82 3
51-6

-..82..
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—= ECHANGEURS e

Municipalité(s) Route (s) : Longueur Accident(s) -
- - Localisation en o |Endice
Code municipal |} Trongon-section(s) '2 milie(s) {Mortels|avec D M.S. Total TiD.M.E. D\'y DME _~ | ACC., de
N2 . : de 1'&changeur A blessés > L. 4‘ 4 Gravité
NE (N (1 (2) | 3 | (4 (s) [@&] (m | 8 | (9 | wor | an
Yontréal Autoroutes Nos Echangeur "Hochelaga" ou carrefour ]
1 20 et 25 des Routes 20 et 25 ou approches -~ 3 92 747 842 o 1357 - 15.9 9.9 1.6
nord du pont~tunnel Lafontaine ) < :
65-46 025-01-010
Ville St-Laurent [Autorutes Nos Echangeur au croisement de 1'Auto- =
15 et 40 route No 40 ou boulevard Métropoli- . : ) N A
2 015-02-110 tain et de 1'Autoroute No 15 ou 3 93 1660 | 1756 3 2275 1.7 9.0 | 1.3
- 3 e { W
4 65-34 040-03-010 boulevard Décarie
ville d'Anjou Aurtoroutes Nos Echangeur de 1'Autoroute No 25 et 5
nz v 5 '
3 25 et 40 1"Autoroute No 40 a Ville d'Anjou — 6. 75 578 609 5 1203 . 16.9 5.5 2.0°
625-01-020 Py _ .
-52
65-52 040-03-070 ) °
Montréal lAutoroutes Nos Echangeur "Turcot' comprenant les =
4 15 ex 20 Autoroutes Nos 15 et 20 - 5 | 126 885 | 1016 | 1765 | -- | 10.8| 6.2 | 1.7
w
015-02-040 ©
63-46 020-02-110
Ville St-Laurent lAutoroutes Nos Echangeur de la CGte de Liesse o
5 40 et 520 : comprenant 1'Autoroute No 40 et rac- - 4 33 129 359 S | 687 - 10.3 5.4 1 1.9
cordement 520 3 ville St-Laurent P ' A :
40-02-110 ]
65-34 520-01-040
Longueuil lutoroutes Nos Echangeur "Boucherville" ou approches 5
20 et 132 sud du pont-tunnel, comprenant — 1 >~ 11072 . 9.1 5.2 | 1.7
6 ’ 1'Autoroute No 20 et la Route No 132 3 78 532 613 e |t
~ g
£6-15 020-03-031
Caughnawaga Routes Nos 132 et Echangeur c8té sud du pont Mercier n
£ 38 au croisement des Routes Nos 132 et . 4 26 170 200 " 1 500 —— 8.2 3.3 | 2.5
7 138 a Caughnawaga <
66-81 132-03-041 o
138-01-221

-62—



—= ECHANGEURS &

Manicipalité!s) Route (s) Lor . urur Accident (s) o _
- - wocalisation en = Indice
Code municipal { Trongon~section(s) 12 milie(s) [Mortels|avec D.M.S. | Total T ID.M.E. DrV DME_~- | ACC,* de
Ne G > §e 1'échangeur o blessés > L. /mr MV |Gravité
N2 Ne ‘1 (2) (3) 14) ts)y & (7 {8) (9) (10} (i)
Montréal Autoroutes Nos Echangeur de 1'Autoroute des Lauren- s
3 40 et 15 tides avec 1"Autorcute No 40 ou ; »
boulevard Métropolitain o 1 >4 776 831 N 1096 o 6.3 4.'8 1.3
<
£5~46 040-03-010
St-Hubert Routes Nos Echangeur des Routes Nos 112 et w
3 SteH v
9 112 et 116 116 3 St-Hubert L 1 6 33 40 1: 113 . 3.2 1.1 2.8
. B
, 112-01-089 > N
56-10 116-01-160
Dorval Autoroutes Nos Echangeur '"Dorval' comprenant o
1 - O
10 20 et 520 iui\;x;gzt::tgob}gzgo et le raccorderent . L 19 101 120 21 196 - 2.6 1.6 1.6
020-02-060 ‘ 8
65-12 520-01-010

-0 —
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