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1.0 IDENTIFICATION DU REQUERANT

Monsieur Bernard Baribeau, ingénieur
Directeur régional (Région 1.2)
Ministére des Transports du Québec
92 - 2iéme Rue Ouest, Local 101
Rimouski (Québec)

G5L 8E7

2.0 IDENTIFICATION DU RESPONSABLE DU PROJET

Monsieur Daniel Waltz, écologiste
Chef du Service de 1'environnement
Ministére des Transports du Québec -
255, boul. Crémazie Est, 8e éetage
mMontréal (Québec)

H2M 1L5

(514) 873-5050

/3.0 IDENTIFICATION DU CHARGE DE PROJET

. Monsieur Jacques Bélanger, biologiste

Division des études environnementales Est
Service de 1'environnement
(418) 644-6877

4.0 IDENTIFICATION ET LOCALISATION DU PROJET

Chemin Brissette et chemin du Troisiéme Rang
Région 1.2, District 10, Saint-Pascal
Municipalité de Riviére-Bleue

"M.R.C. de Témiscouata (300)

Circ. @lect.: Kamouraska-Témiscouata
Projet : 620-1210-8732 s

On trouvera, en annexe 1, 1a localisation du projet:

- sur un plan municipal, échelle 1 : 50 000;
- sur une carte de zonage agricole, échelle de 1 :

20 000.
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5.0 OBJECTIFS DU PROJET

C'est a 1a suite d'une demande des citoyens et du conseil muni-
cipal de Riviére-Bleue, que le ministére des Transports a inclus
la réfection du Chemin Brissette et un secteur du Chemin du Troi-
siéme Rang & son programme des travaux régionaux.

Le projet vise a améliorer le drainage de la route, qui est ina-
déquat ainsi qu'a adoucir les pentes de talus extérieur qui sont
présentement instables, en particulier du coté est du Chemin
Brissette.

De plus, la géométrie verticale de la route sera corrigée l1ége-
rement a trois endroits afin de respecter certaines normes mini-
males de sécurité et de confort. La surface de roulement sera
renforcée afin de permettre la pose d'un revétement bitumineux.

Finalement, ce projet a aussi comme objectif de réduire les couts

.d'entretien qui doivent étre affectés a ce chemin a chaque année.

6.0 DESCRIPTION DU PROJET
6.1 Nature du projet

Le projet consiste en la réfection du Chemin Brissette (ch. 0+000
a 2+020) et d'un secteur du Chemin du Troisiéme Rang (ch 1+992 a
2+200)(voir plan a 1'annexe 7).

Le tracé du projet suit la route actuelle. Les travaux incluent
T'uniformisation de 1a largeur de la chaussée, 1'amélioration du
drainage et du profil en long a trois endroits (ch. 0+300 &
0+360, 1+300 a 1+380, 1+460 a 1+560) ou quelques accidents sont
survenus, le renforcement des fondations et la pose d'un revéte-
ment bitumineux. Reégle générale, Ta plate-forme de 1a route sera
rehaussée de 20 cm au total, soit 15 cm de gravier et 5 cm de

revétement bitumineux.

Une dizaine de ponceaux (tuyaux de béton ou de tdle ondulée) doi-
vent étre remplacés ou allongés. Les eaux de ruissellement re-
cue1111es par le fossé bordant la route du coté Est (montagne)
s'écouleront vers le lac Long par 1' 1ntermed1a1re de ruisseaux ou

de fossés ex1stants
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Une nouvelle décharge (servitude de drainage) sera creusée au
chainage 0+550, a 1a demande du propriétaire, ce qui permettra de
remplacer deux ponceaux par un seul et d'@liminer deux décharges

existantes.

6.2 Programmation du projet

Ce projet est inscrit au sous-programme III (projets locaux) du
programme des projets régionaux 1989-94, a titre de priorité # 2
pour la circonscription &lectorale provinciale de Kamouraska--
Témiscouata. _ '

6.3 Longueur totale du projet

Ce projet mesure 2 228 m, soit 2 020 m pour le Chemin Brissette
et 208 m pour l1e Chemin du Troisiéme Rang (voir annexe 7).

6.4 Norme uti1isée
La norme D-2305 avec emprise.nomina1e de 20 m, soit 10 m pour une

demi-section, sera utilisée (voir annexe 2).

6.5 Nombre de chaussées et de voies

Une chaussée et deux voies.

6.6 Débit journalier

. Le débit journalier moyen annuel est de 100 3 150 véhicules selon

une estimation du district. Le débit journalier moyen estival
est de 300 a 350 véhicules.



6.7 Vitesse de référence

Cette vitesse est celle qui a servi de modéle pour la conception
de la route. Elle est de 50 km/h.

6.8 Vitesse affichée

. La vitesse limite affichée sera de 50 km/h une fois les travaux

realisés.

6.9 Type de drainage

Le drainage sera de type rural avec fossé uniquement du cOté est

-du chemin (montagne) & 1'exception d'une section devant une rési-

dence rapprochée (ch. 2+124 a 2+150) du Chemin du Troisiéme Rang
ol un drainage urbain sera construit et d'une autre section {ch.
0+297 a 0+323) sur le Chemin Brissette, ou un drainage fermé sera
aménagé, du cOté est. A

De 1'autre coté de la route soit vers le lac, aucun fossé ne sera
creusé, laissant ainsi les lieux tels qu'ils sont.

6.10 Surlargeur d'emprise

La norme du ministére des Transports pour ce type de route est de
20 m d'emprise minimum soit 10 m pour une demi-emprise.

Toutefois, des surlargeurs d'emprise sont prévues a plusieurs
endroits pour différents facteurs: :

- Sur toute la longueur des chemins Brissette et du Troisiéme
Rang, du cOté est, des surlargeurs sont nécessaires a cause de
la différence d'élévation entre le terrain naturel et 1la
chaussée.

- De plus, entre les chainages 0+600 et 2+020, coOté droit, les
suriargeurs seront plus importantes a cause de 1'instabilité
des pentes de talus actuelles qui devront é&tre adoucies a
2H:1V.



Toutefois, a cause de la présence d'habitations prés de 1a route
existante, 1'emprise est réduite a 7 m du cdté droit au chainage
2+124 3 2+250 (Chemin du Troisiéme Rang), et maintenue a 10 m en
fagade du cha]et au chainage 0+310 du Chem1n Brissette.

6.11 Banc d'emprunt

/
\

Les matériaux requis podr ce pfojet seront prélevés dans un banc
d'emprunt dont 1'exploitation a débuté il y a plusieurs années
(voir annexe 1). '

On ne prévoit donc pas 1'établissement de nouvelles sources de
matériaux ni de chemin d'acceés. :

7.0 ECHEANCIER DU PROJET

La réalisation en régie de ce projet est prévue pour 1'été 1989.
Le début des travaux aura lieu dés la réception du certificat
d'autorisation.

8.0 DETAILS DES ACQUISITIONS DE TERRAIN

8.1 Date des acquisitions

La procédure d'acquisition des terrains, par la mun1c1pa11te est

actuellement en cours

L'acquisition du terrain nécessaire a la réalisation de ces
travaux se limite a une servitude du cdté du lac Long (ouest de
la route) a la hauteur du chainage 0+550, et une bande de largeur
variable de 1'autre co0té de 1a route. ,

La presque totalité des terrains @ acquérir est de propriété
privée; seul un trongon de quelques dizaines de métres du Chemin
du Troisiéme Rang, prés de 1'intersection avec la route de
St-Eusébe, est borné par des terres publiques (ministére de
1'Energie et des Ressources).



8.2 Dép]acement des batiments

I1 n'y a pas de résidence touchée par le projet. Le seul bati-
ment a déplacer est une petite remise (4 m X 3 m). La relocali-
sation de cette remise devrait se faire trés facilement.

8.3 Arbres isolés

Cing arbres isolés sur le Chemin du Troisiéme Rang sont suscep-
t1b1es d'étre affectés par le proaet (ch. 2+122 & 2+150). Méme
s'ils sont situés dans 1'emprise proaetee, ces arbres pourront
étre conservés. '

De plus, le long du Chemin Brissette, des p1antat1ons et arbres
isolés se retrouvent du cdté ouest (lac Long) ou il n'y a pas de
travaux a réaliser.

9.0 MOTIFS DE LA DEMANDE DE CERTIFICAT D' AUTORISATION DE
CONSTRUCTION

Le projet de réfection du Chemin Brissette comprend trois sec-
tions tota11sant 1 120 m (ch. 0+000 a 0+540, 1+260 a 1+800 et
1+850 & 1+890) qui se retrouvent a moins de 60 m de la rive est
du lac Long.

10.0 AUTORISATION DE LA C.P.T.A.Q.

Cette autorisation n'est pas requise puisque ce projet est situé
en zone blanche.

11.0 APPROBATION DE LA MUNICIPALITE

Le projet est demandé avec insistance par la municipalité et par
les propriétaires riverains (voir résolution et pétition jointes
en annexe 3).



12.0 CADRE ENVIRONNEMENTAL DU PROJET

12.1 M&thodologie

L'inventaire de 1a zone d'étude a été réalisé a partir de photo-
graphies aériennes (séries au 1 : 40 000 de 1985 et au 1 : 15 000
de 1974), de cartes topographiques au 1 : 50 000 (21/N - 6, 7, 10
et 11) et du plan de construction du projet (CH-89-0110-06 /
eéchelle 1 : 500) dont les dix feuillets en format réduit sont

‘fournis a 1'annexe 7. :

Une &tude pédologiquel a &té consultée pour les besoins de 1la
description sommaire du milieu physique. Pour le milieu biologi-
que, une consultation a été menée auprés du responsable de la ZAC
du Grand-Portage pour le ministére du Loisir, de 1a Chasse et de
la’ Péche & Riviére-du-Loup (monsieur Guy Verreault, biologiste).
Le Service de la conservation de la faune a également &té contac-
té au sujet de la péche sportive dans le secteur (monsieur Denis
Gagnon, agent de conservation de la faune, bureau de Cabano).
Les cartes des habitats fauniques essentiels ou prioritaires
(21/N - 6, 7, 10 et 11) ont également &té consultées.

Finalement, une visite de terrain a été effectuée .1e 25 novembre
1988 pour obtenir les informations supplémentaires nécessaires.
Les photographies que 1'on retrouvera au dossier de 1'annexe 6
ont eté prises en mai et en décembre 1988 par les responsables du
projet au district de St-Pascal. .

12.2 Milieux physique et biologique

Le projet a 1'étude longe la rive est du lac Long, a 1'extrémite
nord de ce lac qui s'é@tend sur 20 km de longueur vers le sud-est.
C'est un lac de téte du bassin hydrographique qui se déverse par
la riviére Cabano vers le lac Témiscouata, au nord-est.

1. Rochefort, Bertrand, 1981. Etude pédologique du comté de
Temiscouata, Service de recherche en sols, Direction de 1la
recherche, M.A.P.A.Q. 120 pages + 4 cartes.



Le tracé du Chemin Brissette s'inscrit entre le lac, distant de
30 3 150 m selon 1'endroit, et le flanc d'une colline qui culmine
environ 250 m plus haut. Le profil longitudinal du Chemin Bris-
sette est relativement régulier, entrecoupé seulement de quelques
ondulations dont 1a plus marquée a une amplitude de 15 m environ.
Le terrain naturel du coté est du chemin est généralement incli-
né, en particulier aux extrémités du projet; on reléve d'ail-
leurs des signes d'@rosion sur le talus extérieur du fossé en
place, qui est a refaire. Du cOté ouest, le chemin est séparé du
lac par une rangée presque continue de maisons ou chalets, la
plupart sur des terrains en pente douce et quelques-uns surélevés
au moyen de remblais.

Le secteur du projet a 1'étude est compris dans le plateau appa-
lachien. Le sous-sol est composé de roches sédimentaires ordovi-
ciennes, soit des grés, des schistes, des ardoises, des cherts et
des quartzites, les roches les plus dures formant les sommets.
De fagon générale,-les dépdts de surface sont dominés par des
dépots glaciaire (till) sur les sommets et les versants des col-
lines alors que des matériaux alluvionnaires et fluvio-glaciaires
occupent le fond des vallées.

La situation aux abords immédiats du Chemin Brissette est confor-
me a ce portrait d'ensemble. Le versant des collines situées a
1'est est recouvert d'un dépot glaciaire (til1l) mince (0 a 40 cm)
sur roc. Ce dépot est formé de matériaux hétérogénes et hétéro-
métriques & matrice relativement fine, contenant une proportion
importante de matériaux issus des roches friables sous-jacentes.
Ce dépdt est caractérisé par une érodabilité moyenne a forte,
selon Ta pente; la végétation joue un role important pour sa
stabilisation. I1 pourrait se trouver dans ce dépdt des zones de

~ suintement (seepage) augmentant sa sensibilité.

En bordure du lac, la route exploite un replat formé de dépots
fluvio-glaciaires. Ce dépdt est constitué de matériaux granulai-
res stratifiés qui favorisent un bon drainage et assurent une
bonne stabilite.

Le couvert végétal sur 1'ensemble du cOté est du Chemin Brissette
est de type forestier, relativement jeune et dominé par les
feuillus: bouleaux a papier, peupliers, jeunes érables, avec
présence parfois marquée de coniféres (épinettes, sapin baumier).
Entre le chemin et 1e lac, malgré 1'implantation de nombreux cha-
lets, le boisé a-été conservé en maints endroits, soit entre les
chainages 0+600 et 1+000 approximativement (prés de la rive du
lac) et entre le chainage 1+300 et 1'intersection avec le Chemin
du Troisiéme Rang. Dans les autres secteurs, il a été remplacé



soit par une végétation ornementale (mémes essences plus pins
blancs, saules, pins gris, thuyas, haies d'arbustes) ou par des
plantations (pins blancs et gris), alors que d'autres terrains,
incluant des lots vacants, sont recouverts seulement de vegeta-
tion herbacée ou de pelouse.

Un seul ruisseau traverse le Chemin Brissette. Situé a la hau-
teur du chainage 0+750, i1 est cartographié comme &tant intermit-
tent mais posséde un bassin versant d'environ 3 kmZ dans les
colliines situées a 1'est. Sur son parcours de 150 m entre le
chemin et la rive du lac de méme qu'en amont du chemin, les rives
de ce ruisseau sont bordées de végétation arbustive et arbores-
cente.

Le seul autre ruisseau de la zone d'etude traverse la route de
St-Eusébe quelques métres passé 1'intersection ol se termineront
les travaux. Ce ruisseau, plus important que le précédent en
terme de longueur et de débit, ne sera pas touché directement par
les travaux.

Sur le plan faunique, les informations obtenues du ministére du
Loisir, de Ta Chasse et de 1a Péche (Service de 1'aménagement et
de 1'exploitation de Ta faune) nous apprennent que la faune ich-
tyenne du lac Long est composée d'au moins neuf espéces: Tle tou-
ladi, 1'omble de fontaine, le grand corégone, la perchaude, Tla
barbotte brune, le mulet a cornes, 1'épinoche & trois épines et
Tes meuniers rouge et noir.

Deux aires de reproduction de Salmonidés sont localisées a proxi-
mité du secteur des travaux. La premlere est la section du ruis-
seau en aval du Chemin Brissette, & la hauteur du chainage 0+750,
et elle est utilisée par 1' omb]e de. fontaine. La seconde est
utilisée par le touladi et se trouve dans le lac Long, prés de la
rive est, approximativement entre les chainages 1+000 et 1+600
(voir annexe 4).

Des ensemencements de poissons ont déja été effectués dans ce
plan d'eau. Le dernier remonte a septembre 1978; 30 000 fretins
d'omble de fontaine y ont alors été déversés. On ne prévoit pas
de nouvel ensemencement pour les deux prochaines années. Par
ailleurs, la péche sportive représente une activité récréative
d'importance au niveau de 1'ensemble du lac Long. La pratique
cette activité serait nettement plus importante au sud-est que
dans le secteur nord.

En ce qui concerne 1'avifaune, le lac Long est le site de 1a plus

~ grosse colonie de bihoreaux & couronne noire du Québec hors du
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couloir du St-Laurent. Cette colonie de 200 couples nicheurs est
située sur 1'ile aux Bouleaux, soit a environ 10 km au sud-est du
projet. Compte tenu de cette distance, aucun impact n'‘est appré-
hende. :

Enfin, aucun autre habitat d'importance (ravage de cerv1des, ha-
bitat de rat musqué, aire de concentration de sauvagine, etc.)
n'est actuellement répertorié aux cartes des habitats fauniques
consultees.

12.3 Milieu humain

Le Chemin Brissette est accessible a partir de la localité de
Pied-du-Lac (a 1'intersection avec la route 232) via la route de
St-Eusébe et le Chemin du Troisiéme Rang. I1 dessert une s$érie
de résidences riveraines du Tac Long puis devient au sud du pro-
jet un chemin forestier. Parmi les quelque 50 batiments situés
le- long du projet se trouvent 20 résidences permanentes (dont
trois le long du Chemin du Troisiéme Rang), un commerce (hotel)
et une trentaine de résidences d'été. Outre 1'hdotel, qui est
situé du coté est, a-1'extrémité sud du chemin, et une maison
récemment implantée & la hauteur du chainage 0+310, également du
cOté est, tous les batiments principaux sont localisés du coté
ouest du chemin, soit du coté du lac. Plusieurs terrains sont
également vacants.

IT n'y a pas de réseaux d'aqueduc et d'égout dans ce secteur de
la municipalité de Riviére-Bleue. La plupart des installations
sont individuelles, mais certains puits alimentent deux ou trois
maisons. Par ailleurs, que]ques puits se trouvent du cOté est du
chemin; des conduites d'eau passant sous le Chemin Br1ssette
devra1ent donc étre déplacées lors des travaux.

IT n'y a aucune exp]o1tat10n agricole en marge des chemins dont
la réfection est projetée.
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13.0 EVALUATION DES IMPACTS ENVIRONNEMENTAUX

Compte tenu de la nature des travaux projetés, le projet de ré-
fection du Chemin Brissette n'implique que des modifications
d'ampleur restreinte tant sur les milieux biologique et phys1que
que sur le milieu humain.

Tel qu'expliqué a la section "Description du prOJet aucune
acqu1s1t1on de terrain ne sera effectuée du coté du 1ac, si ce
n'est pour une nouvelle servitude de 10 m de largeur (droit de
passage) dans le but d' amenager, a la demande du proprletalre, un
nouveau fossé perpendiculaire a la route, a la hauteur du chaina-
ge 0+550. Ceci permettra de remplir et de niveler les deux fos-
sés actuels partant des chainages 0+515 et 0+580, ce dernier se
rendant au lac suivant une diagonale par rapport a la route.

A1ns1, le proaet ne s'accompagne d'aucun 1mpact direct par rem-
b]ayage ou dragage sur le lac Long. De méme, 1 ensemble des fos-
sés de drainage perpend1cu1a1res & la route n'auront pas a étre
creusés ou recalibrés. C'est ega]ement le cas du fossé longitu-
dinal existant par endroits, du coté ouest de 1a route, actuelle-
ment de taille réduite (profondeur de 30 & 75 cm), qui demeurera
tel quel. Ce fossé genera]ement stabilisé, ne recue111e prati-
quement que les eaux de la moitié de la plate-forme routiére, la
plupart des terrains de ce cote étant en pente vers le lac.

Les principales operat1ons r1squant d'avoir un effet sur le mi-
lieu aquatique, par mise en matiére en suspension et sédimenta-
tion par la suite, sont le creusage d'un nouveau fossé latéral du
coté est de la route et le déblayage dans le terrain naturel pour
donner au talus extérieur de ce fossé une pente stable, ainsi que
1'allongement ou le remplacement des ponceaux reliant ce fossé

aux servitudes de drainage.-

Le nouveau fossé du cOté est aura une profondeur normale pour ce
type de route (chemin municipal) de 1,2 m. La pente du déblai
sera de 2H:1V, soit beaucoup plus douce qu 'actuellement (plus
abrupte que 1: 1 en certains endroits), ce qui diminuera sensible-
ment 1'érosion et les petits décrochements que 1'on constate pré-
sentement.

Six nouveaux ponceaux seront installés sous le Chemin Br1ssette,
plus un a 1'intersection du Chemin du Troisiéme Rang et de la
route de St-Eusébe, en remplacement de huit des ponceaux actuels
sous le Chemin Brissette et de deux autres pour le Chemin du
Troisiéme Rang. Quatre autres ponceaux sous le Chemin Brissette
devront €étre allongés de quelques métres, alors que les trois
derniers (incluant celui du ruisseau au chainage 0+750) demeure-
ront tel quel.
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Toutes ces opérations relatives au terrassement et au drainage
entraineront une augmentation de la turbidité de 1'eau pouvant
étre ressentie jusqu'au lac prés de la rive longeant le projet.
L'impact sur le milieu aquatique peut étre qualifié de faible ou
de moyen, selon la période de 1"année a laquelle les travaux se-
ront effectués, compte tenu de la présence des frayéres a Salmo-
nidés dans le lac et dans le ruisseau franchi par le projet.

L'acquisition de terrains pour le projet de réfection totalisera
un peu plus d'un hectare, sous la forme d'une lisiére variant de
1 @ 10 m de largeur (moyenne estimée: 5 @ 6 m) tout le long du
coté est du Chemin Brissette et @galement du cOté est et sud-est
du Chemin du Troisiéme Rang. C'est donc 1'équivalent de cette

superficie qui devra étre déboisé, ce qui se traduit par un im-

pact faible, vu la nature du boisé. La perte d'habitats pour 1la
faune terrestre 1iée au déboisement n'est pas considérée signifi-
cative, compte tenu de la superficie impliquée et du fait qu'elle
s'effectue en bordure d'un milieu déja perturbé. _

Sur le plan humain, la seule résidence sise du cOté est du Chemin
Brissette, au chainage 0+310, subira un rapprochement par 1'em-
prise de 1'ordre de 3 m, de méme qu'un rapprochement d'environ
2 m par la chaussée. Les marges de recul en fagade aprés les
travaux seront de 6 m par rapport a 1'emprise et 12 m par rapport
a la chaussée. Sur 26 m de fagade de cette propriété (chalet et
garage), la chaussée sera délimitée du coté est par une bordure
et le drainage de ce cOté sera souterrain, ce qui permet de res-
treindre la largeur de 1'emprise et de minimiser un empiétement
qui serait, autrement, plus important.  Par ailleurs, comme le
profil de 1a route reste a peu prés identique & la situation ac-
tuelle, la pente de 1'accés au garage de cette propriété serait
1égérement augmentée, passant de *11 % a 13 %. Cela ne
devrait pas comporter d'inconvénients significatifs pour ce rési-
dent. Ainsi, compte tenu du peu d'ampleur des modifications
attribuables au projet, des marges de recul résultantes et du
faible débit de circulation dans ce secteur du Chemin Brissette,
1'impact a 1'endroit de cette résidence est considéré faible.

L'autre résidence située du cOté droit du projet, le long du Che-
min du Troisiéme Rang (ch. 2+135) subira un trés léger rapproche-
ment par 1'emprise, de 1'ordre de un & deux métres. Cing arbres
ornementaux situés a la limite de 1'emprise actuelle, en fagade
de cette maison, se retrouveront dans 1'emprise projetée mais
seront conservés. La marge de recul résultante sera de 5,5 m,
ceci compte tenu que la demi-emprise projetée est réduite a3 7 m
(plutdt que 10 m) et que le drainage sera de type urbain avec
puisard. Si 1'on considére que la plate-forme routiére sera pra-
tiquement au méme endroit, sinon 1&gérement &loignée par rapport
a la situation actuelle, 1'impact giobal sur cette propriété est
jugé faible.
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Toutes les autres résidences étant situées du cO0té ouest du Che-
min Brissette ou du Chemin du Troisiéme Rang, soit du coté ol i1l
n'y a aucune acquisition de terrains, elles ne devraient pas
subir d'impacts permanents. significatifs. Seuls deux chalets
verront leur accés réaménagé, suite a un rabaissement du profil
de 1'ordre de 80 cm et 35 cm respectivement aux chainages 1+520
et 1+490. Ces entrées pour véehicules menant sur le cOté des cha-
lets p]utot qu'en fagade, cela ne causera pas de problémes impor-
tants.

Par ailleurs, divers désagréments temporaires affecteront 1les
résidents du secteur pendant la durée des travaux. Qutre la
poussiére, le bruit et 1'accés ralenti au secteur di au chantier
de construction proprement dit, certains résidents pourraient
avoir a subir une interruption de leur alimentation en eau pota-

~ble Torsque les aqueducs passant sous la route seront réaménagés.

Dans le méme ordre d'idée, une étude de puits est en cours afin
de savoir quelles sont les sources d'alimentation qui risquent
d'étre affectées de fagon permanente et de prévoir les dommages a
ces installations.

Les arbres ornementaux isolé&s, en massif ou en rangée, situés sur
les propriétés privées du cOté ouest du chemin ne devraient subir
aucune perturbation, méme ceux situés prés de la Timite de 1'em-
prise, puisqu'aucun emp1etement ni trava11 de drainage n'est pro-
jeté de ce coté. , 4

En dernier lieu, 1la présence d'un chantier de construction a
prox1m1te d'un plan d'eau s'accompagne touJours de certains ris-
ques de degradat1on du milieu aquatique, 1iés a la manutention de
quantité de matériaux meubles ou -granulaires, de produits pétro-
liers et autres, a la circulation de machinerie, etc. Diverses
mesures de prévention ayant pour objectif de diminuer les risques
de contamination sont données au chapitre suivant.
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14.0 MESURES D'ATTENUATION

La premiére série de recommandations a pour objectifs de réduire
le plus possible les risques d'érosion et de sédimentation des
matiéres en suspension issues du chantier et d'é@viter une attein-
te grave aux habitats aquatiques, en particulier les frayéres a
Salmonidés situés en aval des travaux (lac et ruisseau).

Période des travaux : les travaux relatifs au drainage (creusage
du fossé est, remplacement ou allongement des ponceaux, stabili-
sation du fossé proprement dit et des extrémités des ponceaux)
et au terrassement (aménagement et stabilisation du déblai
coté est), entre les chainages 0+540 et 1+800 seront, dans
toute la mesure du possible, finalisés avant le 30 septembre.

Controle des matiéres en suspension : pour les chainages spé-
cifiés ci-haut, on aménagera des trappes a sédiments combinees a
des bermes filtrantes dans Te nouveau fossé du coté est a tous

. les points de déversement dans les ponceaux. Ceci aura pour

effet de ralentir 1'écoulement de 1'eau et de favoriser le déepot
d'une partie des sédiments charriés par 1'eau avant leur arrivee
dans le ruisseau ou dans les servitudes menant au lac. Pour
1'aménagement de ces trappes et ces bermes, on se basera sur le
guide général fourni & 1'annexe 5. Pour maintenir leur effica-
cité, les trappes et .les bermes seront entretenues aprés chaque
précipitation importante.

Dans 1'éventualité ou la période des travaux devrait excéder 1la
date limite mentionnée plus haut (30 septembre), toujours pour
les mémes chainages, on remplacera les bermes filtrantes en enro-
chement par des digues en ballots de paille, davantage effi-
caces pour retenir les sédiments plus fins. L'annexe 5 fournit
également des schémas-guides a ce sujet. Les digues en ballots
de paille devront également faire 1'objet d'un entretien soutenu
pendant toute la durée de leur utilisation, soit jusqu'a la sta-
bilisation finale des talus érodables et Teur ensemencement.

Stabilisation permanente des talus : dés la fin des travaux
de terrassement du déblai, coOté est du chemin, le talus du
deblai sera stabilisé par ensemencement hydraulique sur toute la
lTongueur du projet (selon les modalités apparaissant au cahier
des charges et devis généraux du Ministére). Lors de la prépa-
ration du déblai, on pratiquera le coupage des arbres a ras le
sol sur la lisiére de terrain séparant le haut du déblai pro-
jeté et la limite est de 1'emprise. Cette pratique, permettant
de Tlaisser les souches en place, protége le sol, diminue les
risques de décrochement et favorise la reprise de la végétation.
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Dans 1'éventualité ou des zones de suintement (seepage) serait
découvertes lors du déblayage, des mesures particuliéres de sta-
bilisation (carapace filtrante ou autres) seront envisagées.

Les nouveaux ponceaux seront installés de fagon a ne pas deve-
nir des facteurs d'érosion; 1ils seront enfouis dans le 1it du
cours d'eau ou fossé sur 1'équivalent du cinquiéme de leur diame-
tre, et le 1it des cours d'eau ou fossés. a leurs extrémités sera
consolidé au moyen d'enrochement si requis. -

Le nouveau fossé de drainage & creuser a partir du chainage
0+550, sur 65 m en direction du lac, comportera des berges en
pente douce, soit 2H:1V. Les talus de ce fossé seront recouverts
de la terre de surface qu'on pourra récupérer des opérations de
terrassement, pour faciliter la reprise de la végétation. Dans
1a mesure du possibie, on évitera la coupe des arbres ou arbustes
ornementaux compris dans la servitude de 10 m réservée pour ce
fossé (haie de 10 m de longueur, plus deux pins gris prés de la
rive du lac). Si requis, on protégera ces arbres ou arbustes
pour la durée de la construction selon les modalités prévues au
cahier des normes du M.T.Q.

Bien qu'en principe, aucun arbre situé du coté ouest du Chemin
Brissette ne. soit menacé, on verra si requis a protéger, se-
lon les mémes modalités, les tiges les plus rapprochées de la
limite de 1'emprise contre les bris pouvant découler de la cir-
culation ou de 1'opération de 1a machinerie lourde.

Par ailleurs, méme si aucun travail n'est prévu & 1'endroit du
fossé ouest du Chemin Brissette ni sur les fossés de décharge
existants a conserver, on pourra profiter du chantier projeté
pour faire des corrections locales aux endroits ou la stabilite
des berges de ces fossés laisse actuellement a@ désirer, ceci en
autant que la végétation en place ne soit pas touchée et que les
propriétaires soient consultés 1lorsque leur accord est requis
(pour les travaux ou droits de passage). La pertinence et les
implications de ces corrections seront appréciées lors du suivi

" environnemental du chantier.

L'entreposage temporaire de méme que Ta disposition finale
des matériaux de déeblais se feront a au moins 30 m de Ta
rive du lac ou de tout cours d'eau, en des endroits plats et ne
nécessitant pas de deboisement, et évidemment, avec la permission
des propr1eta1res des terrains concernés. Toute entorse a cette
facon de faire nécessiterait une consultation préalable auprés du
Service de 1'environnement du ministére des Transports; ces opé-
rations peuvent, dans certains cas, nécessiter une autorisation
expresse du ministére de 1'Environnement ou de la M.R.C., puis-
qu'elles sont assuaett1es aux lois et réglements en vigueur
(Protection des rives et des milieux humides).
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En ce qui a trait aux risques de contamination inhérents aux opé-
rations de chantier a proximité de cours d'eau ou de plans d'eau,
1'application des mesures générales suivantes contribuera @ main-
tenir ces risques a un niveau acceptable:

- aucun stationnement, entreposage ou entretien de machinerie a
moins de 60 m du lac ou des:ruisseaux; choisir de préférence
des terrains plats et déja déboisés pour ces opérations;

- aucun plein de carburant ou vérification mécanique de 1a
machinerie a moins de 15 m de 1a rive du lac ou du ruisseau;

- lors des travaux de démolition et de construction, on prendra
des moyens préventifs pour s'assurer que le moins possible de
rebuts soient déversés dans le cours d'eau; on nettoyera les -
berges et le 1it le plus rapidement possible de tous les maté-
riaux provenant du chantier; '

- on s'assurera également que tous les débris de demolition
inutilisables pour les travaux en cours et considérés comme
rebuts, soient disposés sur.un site autorisé par le ministére
de T1'Environnement (en. vertu du réglement sur les déchets
solides);

- dés la fin des travaux, les sites d'utilisation temporaire
de méme que les éventuels sites de disposition de matériaux
excédentaires seront nivelés et stabilisés adéquatement, puis
végétalisés par ensemencement ou plantation.

En ce qui concerne les impacts sur le milieu humain, dans 1'opti-
que de restreindre les inconvénients liés a la réalisation méme
des travaux, on fera en sorte de réduire au strict minimum les
périodes d'interruption d'accés, au bénéfice des résidents et
villégiateurs et de la clientéle du commerce, et compte tenu de
1'absence de chemin de détour. De plus, on informera a 1'avance
les résidents et lTes villégiateurs du calendrier des travaux et
on les avisera en particulier du début et de la durée des opé-
rations qui impliquent des désagréments pouvant affecter leurs
activités (interruption d'accés, dynamitage s'il y a lieu,
débranchements des tuyaux d'alimentation en eau, etc.).



ANNEXE 1

Localisation du projet et du banc d'emprunt
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N°région _|, 2 N°district 10
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ANNEXE 2

Section-type utilisée (Norme D-23OS)
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ANNEXE 3

Pétition et résolution en conseil
Corporation municipale de Riviére-Bleue
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Monsieur Claude Stevens,
Chef de District,
Ministére des Iransports,
8 rue Varin,

St-Pascal,

GOL 3YO

f Gl Monicchalile de Reviere~Plese

Bureau du Secrétaire

RIVIERE-BLEUE, Témiscouata, P. Que.

GOL 280

Riviére-Bleue, le 12 aoit 1987.

OBJET/ Requéte pour correction

£y
a une courbe

Monsieur,

La Corporation Municipale de Riviére-Bleue me prie de vbus

transmettre copie d'une pétition.qui lui a été transmise par un groupe

de citoyens, pour l'exécution de travaux de correction 3 une courbe

" verticale et horizontale sur la route CHEMIN BRISSETTE.

\

La Corporation Municipale a informé les personnes concernées que

l'entretien et la réparation de ce

Vous voudrez bie
les usagers et les réside

nent une réponse favorabl

chemin reléve du Ministére des Transports.

n prendre les dispositions nécessaires afin que

nts de ce secteur de notre municipalité, obtien-

e a leur demande.

" Recevez, Monsieur, l'expression de mes sentiments distingués.

Hlade § Dl

CLAUDE A DUBE, sec.trés.
CORPORATION MUNICIPALE DE RIVIERE-BLEUE

CD/dsp

C.C.: Madame France Dion
Kamouraska-Témisco

ne, députée
uata
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Riviére-Bleue, le 2"7 décembre 1986. Recu [eg 8 JuiL. 1987

Nous les proprictaires, residants le long du chemin frisret,
nous tous qui avons signer cette requisition, demindons que le chemin
ci-haut mentionneé soit redressé et surtout un , eu ahaissé, Ces r¢,a-

rations devraient 2tre efi'ectuees dans l'esrace enrobant une partie
du terrain de Claude "Tellerin, celui de M, Dion et de Renald Thibteault,
terrain lou¢ par R. Bouchard. '

Cette section de la route est trés dangereuse .our les
résidents des terrainc qui veulent en sortir, et aussi -our ceux nui
viennent 4 leur rencontre. La visibilité et la forme de cette section
de la route ne sont ras adcguate ce qui la rendent dangereuse,
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Copie de Résolution

@orporation Municipale

Province de Québec
District de RIVIERE-BLEUE

tenue le  BLlE8ME JOUL de _8eptemore 19 O/ ...

femaire M, ... O8RS LA LE L L

Charlotte Caron, Berchmans Bouchard,
Philippe Rousseau, Marcel Lavoie,
Roland St-Plerre.

et les conseillers suivants:

RESOLUTION NUMERO: 09-87-236 REFECTION DU CHEMIN BRISSETTE

ATTENDU QUE la Corporation Municipale de Riviére-Bleue a référé au
Ministére des Transports, la demande de réfection d'une section du chemin Bris-

sette que lul avait adressé trente personnes de ce secteur;

ATTENDU la politique du Ministére des Transprots relativement & l'amé-

lioration des chemins municipaux;

ATTENDU QUE la premiére étape pour inscrire certains travaux & la
programmation du réseau routier du Ministére des Transports consiste en un
engagement écrit de la Corporation Municipale & acquérir les terrains requis

pour effectuer les travaux de réfection ét & déplacer les cldtures;

ATTENDU QUE le Ministére des Transports payera & la Corporation Munici-
pale une contribution forfaitalre de sept mille dollars (7,000.00$) le kilométre

pour les frais qu'elle encourra;

IL EST PROPOSE par le conselller Monsieur Berchmans BOUCHARD,
APPUYE par le conseiller Monsieur Philippe ROUSSEAU,
ET RESOLU A L'UNANIMITE,

QUE la Corporation Municipale de Riviére-Bleue s'engage a fournir
au Ministére des Transports, les terrains requis pour l'exécution de travaux

de réfection du chemin Brissette.

ADOPTEE

(SIGNE) Serge Pelletier, maire
(SIGNE) Claude A Dubé, sec.trés.

CORPORATION MUNICIPALE DE RIVIERE-BLEUE

dondw 0 Dode

CD/dsp ' PAR: CLAUDE A DUBE, sec.trés.

Daté & Riviére-Bleue, ce neuviime jour de septembre 1987,

Donné & Riviére-Bleue, ce dix-septiéme jour de septembre 1987,

Contrdles Comptables Ltée M-18



- _ ou do 3 sept. 19 87
. ' Copie de Résolution

@orporation Municipale

Provincé de Québec -
District de ' ; RIVIERE-BLEUE

.......................................................................................................

tenue le .. 81eme jour de eeptembfélg 87

le maire M. ......0=0 8 DEASEEEEN e
et les conseillers suivants: Charlotte Caron, Berchmans Bouchard,

Philippe Rousseau, Marcel Lavoie,
Roland St-Pierre,

RESOLUTION NUMERO: 09-87-237 DEMANDE DE PAVACE - CHEMIN BRISSETTE

IL EST PROPOSE par le conseiller Monsieur Philippe ROUSSEAU,
APPUYE par le conseiller Monsieur Berchmans BOUCHARD,
ET RESOLU A L'UNANIMITE,

QUE la Corporation Municipale de Riviére-Bleue demande au Minfistére
des Transports du Québec l'Honorable Marc Yvan Cété, et & la députée de Kamou-
raska-Témiscouata, Madame France Dionne, de bien vouloir inscrire & la program-

mation du ministére, le pavage en enrobé bitumineux du chemin Brissette a

- s

_ . _ ) 2

! : |
_ ‘-‘ —‘ ‘-‘
| — - . P .

‘Rividre-Bleue oli.-résident un bon nombre de citoyens de notre municipalité en

plus des propriétaires de chalets.

ADOPTEE

(SIGNE) Serge Pelletier, maire
(SIGNE) Claude A Dubé, sec.trés.

CORPORATION MUNICIPALE DE RIVIERE-BLEUE

Hlade f Jude

CD/dsp ' PAR: CLAUDE A DUBE, sec.trés.

)

Daté & Riviére-Bleue; ce neuviéme jour de septembre 1987.

Donné‘'a Rividre-Bleue, ce .dix-septiéme jour de septembre 1987.



N Y " " - . - - )
I A B =E = e : . : _

pxtrait du P’roces-veroai _
ou du 3 avril 1989, 7
Copie de Résolution - _ R

Qarporation Municipale |

Province de Québec

A lusession ... Céguliere 4y Conseil de la

Corporation Municipale .. 82 Riviere-Bleue . .. ... ...\ ..

et A laquelle étaient pré

tenue fe . o EENE JON . A a9 1ts son honneur,
o s\\t

e maire M, ... .08 8E el et el e

Charlotte Caron, Louise Bélanger,
Philippe Rousseau, Marcel Lavoie,
Jacques Gagnon.

ct lcs conscillers suivanis;

RESOLUTLON NUMERO: 04-89-122 APPROBATION DU PLAN PRELIMINAIRE DES TRAVAUX

A REALISER AU CHEMIN BRISSETTE

ATTENDU QUE la corporation municipale de¢ Riviére-Bleuve a demandé

au ministere des Transports de réaliser des travaux de réfection sur le chemin

Brissette;

ATTENDU QUE le minist&re des Transports a déposé un plan préliminaire

s

des travaux 3 réaliser;

ATTENDU QUE le projet préparé semble correspondre aux demandes de la

corporation municipale;

IL EST PROPOSE par la conseilléfc Madame Louise BELANGER

QUE la corporation municipale de Riviére-Bleue approuve le plan -
préliminaire des travaux projetés sur le Chemin Brissette, tel que proposé

et déposé par le ministére des Transpors du Québec,

La proposition est ACCEPTEE A L'UNANIMITE J

" (SIGNE) Serge Pellotier, maire
(SICGNE) Claude A Dubé, secr.-trés.

CORPORATION MUNICIPALE DE RIVIERE-BLEUE

doode & Qe

cp/dsp " PAR: CLAUDE A DUBE, secr.-trés.

Daté & Rivig¢re-Bleue, ce quatiréme jour d'avril 1989,

Donné A Riviére-Bleue, ce vingt-sixidme jour dtavril 1989.
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ANNEXE 4

Localisation des frayéres connues dans le secteur d'étude
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ANNEXE 5

Guide pour 1'aménagement de trappes a sédiments,
bermes filtrantes et digues de ballots de pailie

(extraits du guide technique "Les projets d'infrastructures
routiéres et 1'erosion des sols", Sorial, M. et M. Lacharite,

Service de 1'environnement, ministére des Transports du Québec,

.86 pages + annexes, Mars 1987)
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DIGUE OU BERME FILTRANTE (Filter Berm)

Definitions :

Une berme filtrante est une créte temporaire de gravier ou de
pierres concassées construite en travers d'une emprise nivelée.

" Objectifs :

Les bermes filtrantes retiennent 1les sédiments sur place en
retardant et en filtrant le ruissellement tout en permettant aux
camions et autres véhicules de circuler le long de 1'emprise. Ces
ouvrages sont donc particuliérement utilisés aux endroits ol une
certaine circulation doit étre maintenue pendant la construction.
Les bermes peuvent également étre utilisées dans les fossés de
drainage avant que la route ne soit pavée et le couvert végétal
implanteé.

Construction :
Une conception approuvée n'est pas requise.

Critéres géenéraux :
Les dimensions minimales recommandées pour une installation sur
une emprise nivelée sont les suivantes:

Hauteur: 1,5 a 2 pieds (0,46 a 0,61 m)
Elévation de surface uniforme

Largeur au sommet: 3 a 5 pieds (0,91 a 1,5 m)
Pentes latérales: 3:1 ou moins
Espacement: 200 a 300 pieds (61 a 91 m)

Un plus petit espacement est recommandé sur
les pentes plus abruptes.

Matériaux: Gravier grossier de 3/4 a 3 pouces (2,0 a
- 7,6 cm) bien trié ou pierre concassée. - Le
pourcentage de matiéres fines ne doit pas

excéder 5 %.

Les bermes filtrantes sont généralement construites de concert
avec les trappes a sédiments (voir section des bassins de seédi-
mentation). Ces derniéres, qui sont situées en amont des bermes,
permettent de retenir les sédiments filtrés par la digue.

Les dimensions de la trappe & sédiments, qui consiste en fait en
une cavité creusée a méme le fossé de la route, varient selon
1'espace disponible @ 1'endroit visé.

Entretien :

Enlévement des sédiments retenus dans le bassin et nettoyage ou

. remplacement. des matériaux filtrants aprés chaque orage.
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FIGURE A-4 BERME FILTRANTE ET TRAPPE A SEDIMENT.S
INSTALLEES DANS UN FOSSE DE ROUTE
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ANNEXE 6

Dossier photographique



Photo 1 : Alignement de la route, du chafnage 0+100 vers le
nord. Les courbes seront 1égérement adoucies, de
méme que le profil vertical devant le chalet au
chainage 04310 (a droite)

Photos 2 et 3 : Deux décharges dont les rives sont occupées
par la végétation ou stabilisées par enro-
chement (chainages 04248 et 0+382)




Photo 4 :

Photo 5 :

Alignement de la route, du chatnage 0+440 vers le
nord (0+600). Les courbes en "S" seront adoucies
et le talus de déblai stabilisé

Alignement de Ta route, du chainage 04900 vers le
chainage 1+300



Photo 6

Du chainage 14460 vers le nord. Le profil sera
abaissé de 0,8 m au chainage 1+510; Te talus de
déblai a droite sera refait et stabilisé; aucun
travail du coté gauche (ouest)

Le Chemin du Troisiéme Rang, du chainage 2+100
vers la fin du projet. Les premiers arbres du
cO0té droit devront &tre coupés, mais ceux devant
la résidence (chainage 2+135) seront conservés
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Plan du projet (&chelle réduite)



[ ]

WY P

300
|
UNITE ADMINISTRATIVE
TABLE DES MATIERES REGION 12
FEUILLET DESCRIPTION
! FRONTISPICE LOCALISATION DU PROJET
- ROUTE TRONGCON SECTION
2 LEGENDE
% e g B 3 1 I 1 1
3 PLAN ET PROFIL CHAIN.Ot000A 0+300 ROMYE SEpoN " SSECTION
. . | |
4 PLAN ET PROFIL CHAIN.O+300A 0+600 [womcwariE ot
5 PLAN ET PROFIL  CHAIN.0+600A 0+900 RIVIERE-BLEUE SD.
& . MUNICIPALITE REGIONALE DE COMTE
6 PLAN ET PROFIL CHAIN. O+900A 1+200 KAMOURASKA
7 pLAN ET PROF'L cHAiN I+ ZOO.A 10500 CIRCOMSCRIPTION ELECTORALE
KAMOURASKA-TEMISCOUATA
8 PLAN ET PROFIL CHAIN. 1+SO0A 14800 REGION | DISTRICT | CODE GEOGRAPHIQUE
i . 12 |10 09310
9 PLAN ET PROFIL CHAIN. I+BOOA 2+100
10 PLAN ET PROFIL CHAIN.2+100A 2+199.4117

A|M|J|MATURE DE MODIFICATION PAR

R BN BN TS M B S BE E D8 E SN A8 S B BE am A

CHEMIN BRISSETTE

Gouvernement du Québec
Ministere des Transports

r des troces e or

1015 /5t ctures ‘expertse ot

rres

ing

I DATE D EMISSION DU PLAN

PREPARE PAR

DATE RECOMMANDE PAR

DATE APPROUYE PAR

,‘. Gouvernement

du Québec

Ministére des Transports

DISTRICT 10 ST-PASCAL

LOCALISATION
ET
DESCRIPTION GENERALE

MARCHE NO

IDENTIFICATION TECHNIQUF

,s_LHJ' 18/9,- 101' =l OL 10,6

IDENTIFICATION CLASSEMENT l
10

FORMAT I1SO A1 V-2380 82-03



‘A‘9-|-|' I Tllnlslollll“r’ i n“lm ijm I ,L

roy
Ligne pontilee ‘accotement) e Boucle de detection Egout et aqueduc
|
g Hk E o e e L 1 : ! CLASSIFICATION UNIFIEE DES SOLS
LIGNE D'OPERATION L 1t . e
Troftow Conduite a construire pour cables electnques A
Ty 5 ,L; s
=3
— 200+ —5 - l'—l—% 2004200 — T
200N J’ i Sols a gros grains Sols a grains fins “
R sion Condutte Tuyau d t pluvial
Condutte installee sous pres: v egout phu |
Ligne de trace centre de la chaussée SYMBOLE TOPOGRAPHIQUE i b S 4 Moins de 'a mome passe le tames 2o 75 um Plus de la mottie passe le tames no 75 um
o T -— - - - - e e ——
+ - + Graviers et sobs | Grawsers purs M GW Silts ot Argeiss ML
Saecage Bord de revetement Conduite existante pour cables electriques Condute  Tu.s graveleux [ 6 O s et
o bo'Lﬂ - L —— et e e domestique et pius § st o cL
s . SO = Moins de la mortie
0 o e e " = e - Limite housde
200+000 | Ty 200+200 - o " e ] e, Grawsers avec o™ | e B
Bong de cotics O 83tk ; Conautte en metal pour _ables electnques | - g tes moindre que 50 ot 1
Station a angle Point g ~tersector naccessoe e e M e Drainage le tamis 00 8 75 mm  >12 %, passe® 7Sum  GC
A == = Y BE Condute Tuya. 3 ego.* Somestique e T e 4
sl = Tl Hissas Regard o Sebteqnsen M‘. o Silts et Argules -
S — o Condutte en P V C pour cables electnques bl peu Ou Las ‘——4‘
Station ntermediaire Equation W 5 b | s e P e
T o T e Condutte Tuyau gran pedore ou POreux us de la Mot 4
a *‘ Regara pursard e | i Sables svec sm | Limete hqude
“ae tre) | des gros grans pame | S | —
CT = Courpe Tangente TC Targente Courde ® Conduite souterraine pour cables electnques F i : = 1 dlus que oH
5 5 YO AR Lk AL OO XX XXX 7 lalmmllﬁm‘l>|2 .u-"75-1 sc |
—————————— T = Y
CADASTRE ET PROPRIETE Zlarg S0 ER00(18 124 ) Bouche g incendie Valve d aqueduc i ey =
Haut ge 'alaise ou de rembia s | Sols tres orgamques ! Roc
4 -]
Limite de propnete gl @A e NG Y o c Fe e e =t . L e
P.-3245C»300'8 x36 )
Limite de iot . ) o - SERVICE PUBLIC APPAREIL DE CONTROLE
& 3 = - . : 3 y e NORD Prohl Plan Proti Plan
= - Ponceau a semonr :
Limie de rang ou de ConCession Téléphone, électricité et gaz
Bas 3e ‘alase ou 0e rembia: .
- - —_— — o pzzzzza Prazometts Indicateur de ceformation laterale
Limite de cadastre de canion ou 0¢ Muhcipal'e Poteau ‘eephone slectrque e transformateur ‘ @ Q @
= Bose Por eal aconstrure
- = s . L]
G A L T ST R, T U SR =Lt Plague e tassement Indicateur de oeplacement lateral
Limde internancnale ou proanc ale —
- - Poreau erectrque * a L l '
Roc "Ly 0 36 @
[
Municipaitte reqonale de comte s 2 =S, = A 2 — Piezometre et plaque
Limile Delresenic S0 parc E R Duts Electricite o
- - - N Nore se la cane N
“fasse de t-age
Emorise < - B Ty Mlephonmetean aue TYPE DE SONDAGES
Srregy ersagne o era magnetque Nord astronom-que
Py Puss 3 expioy Forage au vamant
Ligne de Lot SR8 TE A rACE e > . X 8
P ta et e e et ateyr
=3 24 — s % X
F ~me Gne ae of ae > e B ey o ke
. $ F—
Ciature o mme ugne de 1ot Anginaie ; : J<: Caracterstiques de caurbe Reterence
¢ G - € C- : = 5y Nappe prreatique Sonaage manuel
o 3t AT A o . —
Cloture a madie serree 1sur poteau 4 ac-er Galvanise Conaut.  Tuyau teepnone souterran o y v 8
. L
—-9 ——3 ® : » T — = L Pont ! 3 ®
y . T LA = =%
Cloture 1 sur poteau Ce DOrs nu .1 poteau de ‘e ] - e qecianage sur Grand Mat- i"
. . . . . o Congum Tuydu gas souterramn IcF PROFIL PROJETE
Ponceau  —
G
b 8 Limite presumee des formancns
B = =3
&, se crrculation B I R
5 a Voie ferrée Coorgonnees
Tuyau ——
e < Filega Surenarge PRELIMINAIRE
vt pour feux de crculation Neclevee oF Eghelie 1 200 { g e T SmasTRE DES TRANSPOT S
(Fam ' r faon 13
s = t OBTRICT 110
(=% —_— Gminte: 57
e % " L Tassement probable L 02 on
e F_t conjont avec | eclairage Voelerree  Echelle 1 500 S e AR R L PAR — gz
=l - == ) S
Fangaton & e e RSt aa L
T E Revetement
Fl RES y Cabinet pour controleur Voe terree Echelle 1 1000 LOCALISATION DES
e Pompe 4 gssence o T SOURCES DEMATEFALX A[M[J| NATURE DE MODIFICATION |PAR
Faifds pecmensnts LL Fossauone oo DATE D EMISSION DU PLAN
S S«gnaux chgnotants Voeterree  Echelle 1 2000 et pius petit ool Wi 08| 189 012 3|
Borme ge terran repere plante HOIE e A DT T g /_\ ouverneme
- e e prvee a —— / \ *
® ° Bar-ere € 000-000 Numero de banc Fosse gauche et drot du Quebe
Poini geodesique 1er ordre Pont qe gesique 2eme e > Passage a niveau conventionrel /
A A Signaux honizontaux X Ministére des Transports
I &
Tuyau dran perfore ou poreux ‘Filtre)
Pant 4. odesique Jieme ordre Pont ntersecte YW o it
a ® AMENAGEMENT GEOMETRIQUE i e role S e s Vel aVSC B K hiteye R SR DISTRICT 10 ST-PASCAL
Paunt aeodesique d4ieme ordre. photogrametrique M T Q oo CTV - Courbe tangente vencai
1
ou non ritegre o
e s Fosse v Z TCV Tangente courbe vertical
Ay 7. . =
Swgnaux verticaux (suspendus) AIGURROR ~. ol Tord s Eiploder P 1V -~ Point d intersecthion naccessibie vertical LEGENDE
Repere altimetnque des lrves geodesiques du Canada O Zone deja explotee PROFIL EXISTANT
tet orare O 2e orare P Mos 5t % =
OO I IIIIIIIIIIIIITITIID Signaux pour pietons Passage a niveau avec barneres \ Ligne d operation L echelie de la représentation graphique
Repere altmetngue du service de 1a Geodesie du Quetec o ~ ? bl Chomind aceis des symboles n'est pas conforme
ter ordre € 2e ordre P Glissiere de securite en acier ‘| A e IDENTIFICATION TECHMIQUE
3 osse gau
A _A A & 8 8 A 3 A A A 8 & & €
Repere de cheminement niveie Repere g cheminement Bouton-poussoir pour piéton Y 0.0 = e N = ol | - i
. 20) N R ]
Glissiere de securie en cables d acier N\ Projet et imites \ Alifoase orod IDENTIFICATION REGRO! 2
o T L to) B I O




PR e 2 R PO ot — =

Py

¢ o-0e L WY 7 T 0 O E T J ] S G T et i il i R R S i
=7 - = o — s
- -0 10~ Pl el G e e | [ L 1 '
LAC LONG pLOM2Z,TINS
a 8°s'28°0
P1 040329295 e
ESat WD T 30,9810 7 — B e
5290 Lc 61,8385

cF 1,1980

T 232930
Lc 46,4926

P1 0+195,0207
\ a@ a 8°3127°¢
= 2 250
\ Purts T 18,6311
3 é g STRE ; Le 371934
\ g ol AT P oy cF 0,6933
o <

\ w nove Spnene L O
\ Lol
2 SRR IED,

(T

7

.3
v ’ X —
L) .

“DEBUT 50RDYRE

LAt C
s 2 § o

EMPIERREE
CLAUCE ET GAETAN
GRANDMAISON . i
CHAIN PTIE 3 N

©
lrsa 1224
T * ' i RN[®2 ELEV :
| ZLous banz‘ hslv,c.EL.E.\vE.A?cgéoouo( l[ I CLOUS DRNS o:EvLE!,o:ABZn(E) o T J
| CHAIN 0034 7 V CHAIY O+

e e ——— ——e - —————————— - —_— e ——— &) [ e -
¥ ! { : [cngin 0237 133',%‘9]"00' i
__'___/——,':‘0\ A } | 1 / A|m| s naTure e MooiFiCATION |PAR
__‘_//’*_ e, ‘ i { : 89001 [25| DATE D EMiSSION DU PLAN
: & == tad SCEAU
i <y |
. X ; T, it G O SR I T O | ESN eSO e B | ST eMERs | R i
3 49,10~ 1 { |
{ SROFIL FINAL SUR PAVAGE i
i Ek" GAQCHE 4850 H s {
.5;- - . - - ——— 48
= "' - :u‘m.é'n:(
- 2E3UT JRAIN RERFC
S 2R0AL TN AU §& R S0 o]
o S . S e Mhe b TR - e i N e S — -/~—4——{— a7 * Gouvernement
i : TS o—— du Quebec
| o
! e Ministére des Transports
a6l - - - t +
| 1 | ! :
i | [ i I i ! DISTRICT I0 ST-PASCAL
| i i ! } i :
T 1 = J ~ - > o =
2 a - S © o o o 4 ~ i e | q E 9 : REAMENAGEMENT DU CHEMIN BRISSETTE
GAUCHE ¥ g g ‘ g gl I . ‘ @ s 3 S | L 5 5 - | RIVIERE BLEUE
o £ — ¢ i + “ow s T R e i L . 5 al Ei= | CHAIN 04000 A 0+300
i I J ~ = > - o > -
= LIGNE < 3 = = o <l | o { - 2 & 3 < i o = ;l ECHELLE
e . ] a 5 | [~
2  DOPERATION 3 a a ‘ | o | g < < - = | = - - - - HOR. 1:500 O
a- - - - — + — T N 5 S e s = —
s '3 5 = ‘ i gl 2 3 o 2 2 [ = | n 2 3 b VERT 150 O
] DROITE R " 5"; i o o - | -« < - e | v 1 - < - —~ IDENTIFICATION TECHNIQUE
w = T =t T 2 = LY T i T =574 e = =
| ~] - o - o - | - ol | o)
TERRAIN i | ~ ; 3 - 5 a - s 1 3 - 1 K < 2 i n CH:-,89,-,0i1 ,-,1,0,- 0,6
s - : | 2 ~ { | ~ |
EXISTANT I o ] | a o f - b= 47 - - - ! « - - I o IDENTIFICATION CLASSEMENT 3
- 0+000 -] 40 80 80 0+100 20 40 OneSe S € 80 0+200 é 40 o048 60 80 0300 | )
CHAINAGE Josne O

S B T T I R
FORMAT SO A1 V-2384 85-06 I 'l' i T 1

—q



k----,-

° s0 100 200 300
H- == O U OO ol | TP T e | J
o o ;
AC LONG
LAC LONG L Y0
° O .
Q o
o &
09 g
2+3507353 Q\"/\O §
- e o o P 1 0+5696208
\ z\\ P10+492,7418 2 @ Wo a 18°2726'G
\\ 6°46 11°G ® R 180
200 &) / T 292457
\ o1 | 8293 ) = = Lc 57,9847
\ xv-42‘sv5{4o i o ,O 0 = =~ T=~__ler 2300
A 9%49'54G fe- sl =T ale /-\\\ -
\ % 300 6. . o SO
25.8026 :\\ , / ',.\W / % ;
\ 2 S1 4785 T // Vi & A\
\ = E St 2
\ < hasse \\“ 5 + AQUEDUC AT
! b BN -~ A e o
3 . S = \
S RN » / g °
S
= Y Z) ' 2 AR SER/TUDE DE SR S
(& if ] | - 4 A _=aAINAGE ENk. gvﬂ‘"rd‘ \ \ °
SO ; 1900, % o < v A2 A ACQUERIR T
%5a5— LA To NS ] 3 iR o= gl W ! @ \toncerseiomiare /- iy
3 o { e ¢ < B \ o
N ¢ , T CONSERVER = o~ 4 - \ \
o 0G 600mad / P - \ o = \ a
1 Fe ? b3 (| = \
s : | P \e2g
3
R!
SPoigy —_ CHEMIN 005
E g
2 T e

CLAUDE ET GAETAN

CLAUDE ET GAE TAN NOEL RODRIGUE ROBERTO A o
GRAND MAISON PTiE 2 i RODRIGUE
Ay ! { e PTIE 2
| _raa !‘“ 600" g \
RN.*3 ELEV. 49,087 !
CLCJS CTANS UNEEPINETTEZE 200wwn € 3m AGAJ Du € ‘
CHAIN 0.4273 |
{ ) 2 ¥ : : . 2 e Tt st o
i |
| i : . 3 | H = = = : . S S O =
i | i
! | i
| OFIL final SyR PAvAGE :
50! + i %
e
= PROFIL '{ w g
49 — : o 49
- —/0"‘ o |
LR i o ’
el R e l Oal - - & A
AR j’— — = ——— 1 = = =t !
- J = = | =il s
-'/(u;.szc - ! - \\:\
N DRA F H ~ |
. x mPtft ORE u(!so-- ° 3 . ELEv DROITE 4730 = ’L \ 4 3 = . ,— T
Le S ol
| I | 5 !
I N ELE/ GauckE 1 -3 ‘
4635 | B 46
46 = T t G ——ig ] # : i =~
| S~ EEVOROITE4SSO) _ —— —— 0|
! | \i"—— el
i | \ELEV GAUCHE 45,20
as : ¢ e = - - 5 be as
: |
! i
e | : | y e P 8 - Y
e 25 - 8 2 ¢ 2 S 2 © by P < & 8 S|
GAUCHE 'S P b= o« e & o P o s o Pl ~ 5 ~ w2 ~
Lv 5o - - <! - -l - . . - % - - N . A o | _vi
o | o i =
z LISNE 3z 3 g & 2 5 A e 3 2 8 g = 2 5 g 5|
. = 2 < . > 3
2 D'OPERATION ¢ S 7 - e ) 2 . < 2 ¢ i % v : B
i B ) i J i i 4 0 i it y s Lot B T o e VS 0 R
> ® @ I ™ o ° o) o o o - ! o~ o ~ § : =
- DROITE % s 3 i ! s b P | a a = P 2 I X 2
et - - - -« - v vl < | LS -« B - P < - -
- - . - — 4 2 - = 5% h— 4 - L - - - _ _t 1 T ey
TERRAIN b ~ - o o ~ o @ i > " o~ 4 e - i ~
: c B ! 5 = E 2 b = = 2 = | p
EXISTANT |2 s 4 o 3.3 s 2 . ? ¢ ks ¢ < = | | e
f 1 {158 | L
= U300 G+3i3 20 a0 80 0+ 400 20 30 0 &0 6+300 70 a0 59 0+600
CHAINAGE Or382 0815 0+550 Ossel

13 DITRICT
Bmisle: 3% / 0C/ 08
pants _Mois

| R 2a]

Em

emorse S0
7 +

A|M|J|NATURE DE MODIFICATION

|sslo: [25{ 0ATE D' Emission ou PLAN

SCEAU

R e Gucbec

Ministére des Transports

DISTRICT 10 ST-PASCAL

kE’lMéNAGEMENT DU CHEMIN BRISSETTE
RIVIERE -BLEVE

CHAIN 0+300 A 0+600

ECHELLE
HOR. 1:500 o

—————
VERT. |- 50 o

IDENTIFICATION TECHNIQUE

CH-89,-0,1,-,l

IDENTIFICATION CLASSEMENT

FORMAT 1SO A1 v-2384 85-08



- o 50 100 200 300
~Ou =10 L P g L i g 'lll o e ] [lr | | l
Pulild”ﬂlf T
ok i T e
3Ba w Puits approx “"EI:“"“C s
Y
Q Puits approx 5 Q 2
I (2] on)?’!'_‘: ¢ Puits approx
4656
\ & :az;o P10+8I1,3329 7 Pum averon
\ 1153578 2*28'a1°G
\ L 30,6553
\ \ cF 05888 \
‘ : | |
*
| \ \ , |
=4 a) <
b S \ - ol \
L) - .lw O
0 : ]
\ l Q g g§ ol é - / o
\ \e : 3 { £ e oc e i}
\ HJ = et & GO' TTOG 1400w EXISTANT, X 8 ey
et has Tromole Trombies \ A_CONSERVER Trembies 3 e I
= Y *
sooeti Lisian, BiBL il e ian gl BTN \ I
el R Rt R ’fa_ m;’, o j,CNEMm L e S e e B et e e i T ] o
—86 e — = _—— e e = - - o g el
R T S —o— ——qif\ AT b ——— - s o e 4 é& % A
—————— R = *«—\\.T —— e U ——lo =5 g Pl - ———— o’b— o
"w::__“’i‘ﬂ ey ¥ 93, ~ e o e —— —— e ! A By
:‘;”"’Ja Te% 1| |
34033, \\
3
GAETAN POTVIN 2‘ ~ ~
CLAUDE ET GAETAN \ e .\'l OBERT CHAREST
%

GRAND

PTIE 1

MAISON |
PTIE 2

---—-r-—----

RN#4 ELEV 46,943 i RN’S5 ELEV 48,091
~LOVS DANS UN PN GRIS O (50ew §3m A GAUCHE DU § ! CLOUS DANS UN TREMBLE DE 150 mm 8, 4m A GAUCHE DU &
{ CHAIN 0+630.2 i CHAIN 0+B32 8
1 - é = T - 3% = SN - .
i i
. _ : PRELIMINAIRE
! { ! EBRSTERE DES TRANSPORTS
- —~ - - : - + - - - RBQMON 18 DISTRICT 10
| it 87/ 02)0%
| l Aents m
| . " X 8 | | PAR Zm—w 7T/
PROFIL. FINAL SUR PAVAGE | %
£
“——'—.' >A LSS
¥
PROFIL TN AU § AlM|J|NMATURE DE MODIFICATION PAR]
'A'%o;s'N {2, 1|25 DATE D Emession DU PLAN
Toes S 3 R R eI ke b SCEAU
f ! i — |
N\ ! Pt = !
ELEXDRO(TE. _ S N e e Ty s o) a7
AT.00 % ELEV GAUCHE
46,82
| - - a6
a8 - - St v 43 Gouvernement
* du Quebec
N = 2 B! Do IR el o e | = : Ministére des Transports
DISTRICTIO ST-PASCAL
= o o - ~ =) -« ©° ) ~ ~] o > S £ =4
GAUCHE S = = < ] & ol pe E = = P o o o o REAMENAGE MENT DU CHEMIN BRISSETTE
1 Y, d H il o A3 - p i SONLTT it e ! - - bl | b i N . A i - 5 .l - RIVIERE BLEUE
: ol ] : CHAIN 0+600 A 0+900
2 LIGNE = o : . 3 o g | :- i = < = 2 - o :"1
! ), ‘ % ¥ » i ) ¢ ’
©  DOPERATION |3 = d - 2 E br ® ‘ g : ¢ : s g o “ L g fomeE
< —— - — . 1 — + +— St - % = = S R e | b 8 — 1 - . 1
! = | 1 | [ —— —— ——— ——]
w  pROITE 2 7 § - S | v [ 3 b i B e e & ;“i : 3 veatiso O
Sl E e T i - 1 - . e s < [ o el ¥! - | il i ki I i ﬁ 3 - Wil a0 - IDENTIFICATION TECHNIGUE
| | | | | | | |
TERRAN |5 PN | ﬂ o o 9 ‘ 3 | 4 S - G b L 3 o = A £ -
EXISTANT [ o 1 ! i @ L i s ¢ ? e | H - g 3 s = TDENTIFICATION CLASSEMENT
CHAIN 0+600 ) a0 L 0+ 750 20 & oy 60 80 ] o 0 80 80 0+900 5 |O
Y et W TS e ) TN B
FORMAT 1SO A1 V-2384 85-08 I T t i 1 T




He—s

RIVE LAC §

LAC

T Fuits appren |

LONG

|

ROBERT CHAREST | SYLVAIN GIRARD

EHE; ¢ PTIE-C

SERGE PELLERIN

PTIE-C

ALBERT DESPRES

PEE~C

ALBERT DESPRES

PTIE-C

S
T W0

) P1 1+132,3172 5
1’ B purs comren 4 6°24°48°D
I R 330 |
| T 19,6089 l
| I ' Lc 39,1768 |
CF 0,489
.l ,I I i ~ ¢""‘ %pprox ]
I Purts =
| | Road - ‘
‘ | - > :
y ~ 3 EXISTANT
] l o ° = J T8A 450 mm
‘ i s a] A DESAFFECTER
[ > X 862,055 !
| X / PO% Detit orteg S I el = s
f e noie 00009900 2009000 £0500 0000 008 o5 aNt
o> "5&’% ?_NSE’O,OGOSQ 3 = = - L ‘_°°°°ooa bome
y e c BRISSETT 0 R | : TR e W g
— t 57"’““ s B T e W B
g Tr SRRy e T 0 — @S —— el — == Tt sn 3200 Rt do 3¢ Eusape
= L L e | T B St s i L] NI e
, R . A B = S = e
..o isce T84 4304 “2‘ \ o~
3 Z€uotin (s / / .
. 300 \“\\

LAC LONG

MARIELLE COTE

PTIE-C

——e He—
Lo -
RN#*6 ELEV. 47 060
CLOU DANS UN TREMBLE DE 200rmm 10,8m A DROITE DUG
CHAIN. 1:044.5
l , SO T e = B 0w DR St
| ] : n-mn-oum
i TR Tt Th - S e W TR Sl T e e e (e m 18 DISTRICT W0
| Gl $7 102105
' 101 >>>>>> Lo tatdl
[Z4
a[m] s[maTune DE MOODWICATION |PaN
1[23{ oatE D'ém DU PLAN
SCEAU
| PROFIL FINAL SUR
a7t e D
I ELEV DROITE
-
! ELEV GAUCHE S PROFIL TN
46,42 - e
46} - ——— e — -—— - — e e e ——— e e — --———146
5,30 —t ]
= ELEY DROITE et =23 L peea i
45 = TR | S €.Es 33UCHE ¥ e S e e e e e S A T s (43
l { : ac 1)
! | S <R il |98 i e T | R 7T jo SR S SRR RE. b I ot | Ministére des Transports
l ] I { ! i ! DISTRICTIO SFPASCAL
) i ! | ! ! !
] E ] S = 2 s 2 i - Yy 2 2 s g e
- ) - 3 % t of REANENAGEM_ENY DU CHEMIN BRISSETTE
GAUCHE - :11 b = < & @ o b~ ! e < % < g - RIVIERE-BLEUE
4 ' SRRt (A A J0 ol P T o 4 ' e == —=1 e == === L T A R — - :
(] LIGNE o P ° ® T = -~ @ y i < | o = a CHAIN 0+900 A 14+200
z @ 3 < = . o ~ o " i 3 - | & = o
S D'OPERATION ] ¢ s s 3 ¢ | = o : v ; E: ? 3 < N el
S ——————— —_— —+—- . | i R 4+t r — R - - =t e - d .
w DROITE E | F 3 = 3 i ‘ ﬂ < b : 3 ﬁ = ;l b VERTEse O
3! -~ - < - | - G :1 - | bl . b5 i - - IDENTIFICATION TECHNIQUE
oy S _ Siifs ; | - | ‘ PR
; TERRAN 2 Rt g 2 J ‘ | 2 ~ 1 ! 2 8 : . = - z 0
EXISTANT = i ? & < ‘;’1 { ‘ < v — | | '.’1 < | @ . | 3 IDENTIFICATION CLASSEMENT 7
| I o
25 40 =t — 8 1+000 20 12031 % O 14100 20 a0 53 5 14200 |
CHAINAGE 0+919 L I WY I R T O
FORMAT ISO A1 V-2384 85-06
l . 2 -~ Bisants 0ty ™ — v . ’ e i g Imrrxlmrer.‘x[‘ Th[vllelnlalr|v|v]-,.Iq-lq-l-.-I-|-|x|nr|"'.-|-|-| e r Iqir - : ?}
“ 4 P | e R 3 B
o ' bt « 3 . B AE N L] ' 2 3 a s © ¥ Pl 'i‘;




B

SR WA WE O eE US SN WS =R am

¢
i
1
{

E
d
p—a
—o0
B
38
B
5
—38
H-A—
.
8
=3
]
—

Z\\
LAC LONG

Pl 14367,9206

a4 10°1625°D PL 1+430,5170
R 160 LAC LONG [a 2*s9's2'p
_ 14,3832 ®. S00

T 13,0829
Lc 26,1599
CF 0,711

w

X 82%740
Y 2196563

P zlv‘go 8170

7?0&&13.
. T
A Cusenw

X-835,873)
2342,3320
[
i< e / LUC -BOUCHARD
PTIE C ‘)'
| PTIE- C
g
— 900 =
“106 Qe L . 5 i b » —e—
. VL i e S | RN.”B ELEV. 49,346
c_c.goRA:‘i -ZI-EAL-E;,V&J:BA' - g FL"“S OANS PEUPLIER. OE 180mm 10w A GAUCHE DU§
t CHaIn 22267 R TR AR S TR By
s2l < ¢ 2 g ‘ . g . . . 3 - - = — - e - —_——— e AL
| | | PRELIMINAIRE

AAxON 13 DISTRICT 0
Oulslx 57102 oF

FORMAT 1SO A1 V-2384 85-08

g 3 ’ : . . - i P ) : ! : PR o 7T
{ : { i 7
ast = f - 5 e = ‘ St . 3 r i 3 — : p—— ;
| | § | i : A[m| | maTuRe DE MODWICATION |PaAN
L\ | N n : i TS| OATE D EmissSiON DU PLAN
S0 oo in ; = e | T SCEAU
T £ =0 | { \1‘&:& DROITE 47,70} .
s ELEV DROITE 47,58 ! :
| ELELSAY 87,13 ‘ ELEVGAUCHE 47150 | | ‘ el
a7t - s a = | 3 a = = >t LRl 2 SR s e N e e e B e ; t
‘ !
J !
‘ | e 4 LS i SWIRE. L NS R e E5 _lee
a6} = 2 5 s = :
E i
| PRIl SR — e e C—————— et et e e e — — - |5
a3 - . - - — - ‘o - — — — ——- s —- .‘.
| 1l
[
Ministére des Transports
| DISTRICT 10 ST-PASCAL
l : »
T 2 o = | e ] o) 3 o H 5 i - 5 5 5l E‘ e unusnA:ltu::; :-usc:eanu BRISSETTE
GAUCHE o - ﬂ p] g o s X g, dl 2 o @ s gl ¢ 2 ViERE
& s . - AR | LA i i oo o Sl Wy AR SV S e Wy B s e e T i
L] Lusué + L e N o g a = = L g o = o 2 -4 2
8 oorémation 2 2 3 3 3 3 3 ; g2 2 : : : 2 : : L
% | | | o | A
E D'OPERATION |3 :;— - | v L U fir 5 ol ey S Lk ‘1_ 77777 = | % i 2o S | e
i o = e 13 1 o o o 3 - L i 3 > ~ ~ o VERTI:SO O
= o 3= al TEme R e
“ DROFEE E : = b g 3 :"\1 a S 9 3 ‘ -~ 7 g . ¢ : OENTIFICATION TECHNIOUE
o . ~ i % | " o ) 5 o p o Al B el TR SS9 b bl W S R e Lo 7 RN . il o ¥
Wt 2 e {5 WSS, o B 1 = i R e A e . i 5 2 i =
‘ TERRAIN |- = d = ; = ? gJ o s o | = = 2 1 ~ M CH- - - =
= d ‘ = = g g 2 ! . k-l 2 S IDENTIFICATION CLASSEMENT
EXISTANT  |@ o o o g | 2 i = = a 3 < | < - 8. : 7 0
2 *
i 1+200 20 %0 2513 R S T o ‘ilb a0 v 358 80 300 20 'H“ib )
CHAINAGE s

AR S A T T, w——-?,v ST 0 ey : P s ot i ;48 v I"“F""W"""’I‘ l rrlvlq-vavlr|v|vu‘v|'l'l'I'lvlrlvl'v]'x'l'l'llul L



Pl 1+671,2776
o 8°4028°0
R 500
z-——-_‘ T 37,9216
7
LAC LONG - ,..6.9,:: 17427830 AC  LONG
a 3°01'48°D

R 600

T 15,8665
e 31,7256
CF 02098

Pi 1+516,4301

a1%17%0"p

LUC BOUCHARD

\ PTIE-C WILFRID | $Mm
POULETTE

*D-----I-—----

e . CAMILIEN MARCEL LANDRY ET GILKA THEBERGE 2
PELLETIER 8 3
PTIE-C b
PTIE-C b &5 ot
¢ ‘ MARTHE BOSSE
0 R PTIE-B
A
ik S 8le- nd - 2 NN 2 i - Ay - " TBA 12,2 x600mwn @ e
R N9 ELEV. 48,880 i } RN 10 ELEV. 51,065 [
CLOUS DANS UN PET, S5+ A GAUCHE DU § i | | CLOUS OQANSUN PET 78m A GAUCHE DU ¢ |
CHAIN 1+596 | | CHAIN 14765 ’
! = I } - SR SRR A O <
| PRELIMINAIRE
{ ‘ EReSTERE DES TRANSPORTS
% - - : - ! : - : e = e e s = —+ 3 oyien e e e e e T MBION 18 DISTRICT 10
| Gmlslx 571 02 | 0K
| Mols
sz; ! e - — —— e —= ‘ - = — =18 e e MR fas—s J > 72
f } . V4
|
i : - e Y
! l
| ; a|u|J[waTuRE DE MODIFICATION | PAR)
.‘[ J EROREEINAL W'I““‘ 6901 [23] DATE D EMesSION DU PLAN
! /__\ it
| 1 =
- ] : : E i : = o em SN PROFIL TN AUG | e
{o | |
| g e S ELEV DROITE e (R = R
e 47,70 St e = =~ XYQS wow[gusunr
yoot 4 S — o } ety % I g, L agwarwen——— o) e fRT e T h T v . —tee
«\ e = i T N T4 i i
‘ : ; S A o ' i
At e t AT W it \gaCELEV CRQITE 4s.9d | ol B AR
: s ' %
—— ELEV.GAJCHE 4624 {
| = Bt el N R N U ST SR T S b
i ; , DISTRICT 10 ST-PASCAL
| i i
im o -« < - o o o - - | ~ - -~ g s
o sl b B -, by 2 -~ g o S El < REAMENAGEMENT DU CHEMIN BRISSETTE
GAUCHE @ g o ¢ L) g 2 - = G < | 4 g 4 RIVIERE-BLEVE
4 3 ¥ ’ il 5 \ i i R ey i il g T om0 [ fEat T L ) = 2 CHAIN 1,500 A 14800
2 LIGNE o 3 o g = « o 3 ~ 3 ‘ :- n
5 Vet : ] o o o g i & : 3 4
S DoPEmATION £ | & ¢ 3 Ly : T B SR pu o8 Pl f i | ages | s fomee
> 2 a b4 - - g 3 = B S < VERTI150 O
-« . 1 | j :
2 OROIVE T o g t4 4 a ! : % g = | g -ai j IDENTIFICATION TECHNIGUE
: /3 E e it { R = ISR TS B LT M Jo i el 0 5 B e ot D Bn EAT ISRV U3 aperi o |
TERRAIN K E S 9 ~ 2 d [ g i | 8 [ S " 3 | A o
é iy ) . | 4 | | = = b ¥ i |
EXISTANT ¢ g 2 Ly { o 2 3 ‘ 3 i [ - t L | e l & | IDENTIFICATION CLASSEMENT
" | )
ATk 300 % % 80 i+36s 80 1+800 20 %0 B ez 80 11685.7 700 2 a5 &0
FORMAT 1SO A1 V-2384 85-06 L

T

-
)
1
1
1
i

W> -—
i
{
1
l
|

'TT‘TII-I“TT.'I‘N]' '[‘I’|'I'I‘l']'l‘I'l']'l'l'l']'l'l'l'l'l'

T i"l (M ok
|
° ' G 3 . s L ° ‘ 4 B .




L o 0 0o ; 200 300
= - -0 R R TR e T e e $ 15 | l
: I
* TXW
LAC ' ’:

a 9°2948°D
R 300
41,3320

\,

SN PP

; |
\ roe .Jw \ e 0“’-\,
. o ooty
ol ol R T T T
2 800 O
L)
SN el e b!

MARTHE BOSSE MARTHE BOSSE

PTIE - B PTIE-B
He—
—
i R.N 1l ELEV. 55 452: RN?12 ELEV 65,605
: QOUSDANS PLTS 8= A GAUCHE DU [ 4 QOUS DS UM PET 8.5= A CAUCHE DU
.? CHAIn (+8785 . CHAIN 20,0113

Py = A e SRS S T G S
PRELIMINAIRE
Ve MRESTERE DES TRANSPORTS
O T I R S YN FOCRLY - T A S TR e e o
buisix 57 /02 jo 5
™
s S et S SRR irmcmpma summavasE o, R _Law— uZ%TD”
e e e PROFIL FINAL R PAY

Alm|J|maTume DE MOOWiCATION |Pam
9j01 23| DATE D EMISSION DU PLAN
SCEAV

62 * Gouvernement
du Quebec

/A

X
>

. : : i =
; 3 o b oo : | p : 7 Minisiére des Transports
; - : : : i =
: i levi o/ : | £ 3 =y | I
i ' H GAUCHE 5880 ' 2 = af ! ( DISTRICT 10 ST-PASCAL
; « a '
; Ay | s d g | 5 g2 = : ‘ |
- - -~ - ~ o - . - [3 ~ - - "e -~ ~ 2 = = = 7
@ o 4 -« = - : o 3 v ] REAMENAGEMENT DU CHEMIN BRISSETTE]
GAUCHE ‘: § o a 3 3 o d g 2 E K :*1: %; o S s = 134 u-%z PARTIE DU TROISIEME RANG
o L5 = L - ‘ = N A s - CHATM 1+800 A 240395
. 0 e, SROELL B o A W S B R i e T 1
B i g 3 2 g L 3 L oz o 32 s Ehies 3 : e e
z = o : & o “ & S - a3 3 ! t : ] - :
. . t . H ) X i - HELLE
S DOPERATION d 4 a ; ] ! = a4 o & 2 SRR o a e - 3 J feweLe T
ol leah S S B : ! : R e T T e e e Lo o L = Y—————
S = i ~ o 4 2 ~ v de 5 ] i g = =l R :
u DROITE % | = d ; i 3 = = 4 - ax = i - g 3 S onTE
~ 2] i ol n ! “ | - - - © a - ©ho wwo @ ! < ©| IDENTIFICATION TECHNIQUE
W e - — : R + d — —— e e
‘ | ! ‘ o i ! y 4 om - f - ~ ~
kv s G a2 Lt R el i 2 " L - i A 3 3 Hi-18,9,-.0,1,-,10,- .0,
: + ] ! s - - '~ - ~d
EXISTANT : o “ 3 | o { = i ﬁ : Q 2 = 2 e 2 e 2 l - M o IDENTIFICATION CLASSEMENT
INAGE 5 i 2 o +300 20 ¥ i5a Ly L 19922 2¥000 2 % & LY 700 0
gy 1t iyt Mg SRy
FORMAT IS0 A V-2384 85-08 ' T T
. 2 c

1
g
i
i
U
1
i
§
i

e 3 g-" L oo B e o QMW- : F & r 2 = EWTI'('I'TT."luT 'lf'l'|'|'l‘I-!vTT‘I'lr;erl"‘lfr |'|'|'lwfp'l-\"-r!'l'lwi’wl~'I SR e e



Pl 241200412
4 52°21'290
R 90
T 442447
Lc 82,2441
CF 10,2876
ey o 5 1
o
‘l o / MARIE LOUISE CORBIN MER
P 3
2 g B PROFIL EN TRAVERS o-2303
l - 2 o Routes Locales 2,34
‘ . \ EN MILIEU RURAL (TYPEF) 82-04-01 |
_____ 292 wl
= ; 0.
— TTOG ARQUE 750x450 ¢ M ":055."' D
EXISTANT A 4 3
A DESAFFECTER
= == nes_| CoyR LR 10000 ¥
Dem: emprise nominale
L 1300 ¢ 31000 3000 1300 variable §00, Voriable
€ Talus exterieur Talus de debloie
3 é F beroy
2 ” = =
MARTHE BOSSE TS -
PTIE-B J
Croussee suistante
/ 7
7/
3
/ 105 xg/m2 MB-4 * 2/7 04000 a 0+600
MER 15 cm Cal. 20-0 ~rechorgement *
. 2
%\9@/ ; PTIE-A Variable Clesse "A7 “elorgissement % || 7 0+600 o 2+200
— \ 7 g
7 <
I
7
|
4
!
+
2
-
&
—
RN"13 ELEYV. 61,813 l c sRuA'n‘né I4PUELAE<'.Y' c§:8'99u49
T A GAUCHE DU § 3¢ RANG Lou! uN J
Emwmsnc:‘::zmo- < | P{M®13-1) SITUE SUR RTE DE ST-EUSEBE . AU NORD
- | ite | DE U INTERYECTION DU 3¢ RANG. i : i ¥ i X A . 3 ! L . |
‘ , | ’ ' PRELIMINAIRE
| | ] . I | MBSSTERE DES TRANSPORTS
63 - - - e e - — - e —— S . f SN 13 DISTRCT 10
; | Smisic €7 § 202 § OF
| i { . k
62} = 3 | k2 L ST : i 2 ! i Yo Gl P
; ‘ T
61t = - = = ot L - = — = = —+ = A= -
! PROFIL FINAL SUR PAVAGE A|M] J[NATURE DE MODWICATION
| 7 o1[23] DaTE D DU PLAN
o - SCEAU
| INTERSECTION .
| RTE DE ST-EUSEBE
s,i = it L PR e I e e, R 2 b i e 2 2 t L = —
* PROFIL TN. AU §
8 e L N SRR iSSP R A S LS == e Lt RS OL | B L Lol e L ke | £ =i =l Sl e
bevdres —— —>._ €LEV DROIE 57.30
|
|
REGARD PUISARD ELEY GAUTHE 57,20, . v o g 4 s ; Sb-% : =
5*‘L 3 -~ ooMme 1+ S g e = B ————— 5 ,“
H CHAIN 2412C (i ' d
i : £
! i et - SR T Ministére des Transports
sef = P e e T RS et e heg———+——————————~ e e e e 2 s
|
DISTRICT 10 ST-PASCAL
ovcwe : : 2 ST E T
] Ed : S b = :L, 4 2R LA e & i C o £ = :f Lo = . . RIVIERE -BLEUE
i e 1 =1 I T y CHAIN 24100 A 2¢199.4117
- LIGNE ~ - ~ = 5 - o !
z ~ = s o Y Ly
¢ » i - 3 \ 3 ECHELLE
2 DOPERATION | = a o g O = i | : WOR. 1:500 O
48 : EEE e e e - =) S — T I e e ol - 25X +
& ; 5 o s a 7 A ! VERTI:50 O -
= DROME n - g A a e IDENTIFICATION TECHNIGUE
o —_— —_— . S - - —— 4 - 4 — — — — —_— - - - iy - —
~dad - et = —— S ety EEEL = 1 - S — 4 4
- = ~
TERRAIN 3 | o ~ N G | | CH,- - - -
H e N o i
EXISTANT =3 27 - | ﬁ s . ! ! IDENTIFICATION CLASSEMENT| IO
= 2+ 70 [ 50 80 2+i54 24200 10
CHAINAGE PR (e LR O W S
FORMAT 1SO A1 V-2384 85-06




I' } I‘ |“l'i I’ISMTI ﬂi]"mimﬂil "I I‘I
QTR A 126 354






