1D

8]
o)
Q
O
=
C
=)
0
e
o)
&
o)
=
p —
o
=
=
o
O

des Transports

Ministere

STE-MADELEINE

AUTOROUTE 20

MUN.

ACCIDENT - BROUILLARD

BAPPOHT D

ANQ

< 4
O OCww

1

s 2 0 8 0 8 0 0 0 00 0 00 00 0000000 00 0 0 0 0 0 00 0% 0 00 00N NN AN DN NN Y

|
N {
= o

4



:9?&3é;>

AUTOROUTE 20

MUN. STE-MADELEINE

ACCIDENT - BROUILLARD

A e Sy .
BEe 0

CENTER N6 D00UMENTATION

JUIL 16 1993

TRANSFORTS QUEBEC

Ministére des Transports
Direction des Expertises & Normes
Service des relevés techniques

Denis Laplante, M. Ing: Tfansport

30 octobre 1984



AVANT-FROFOS. . oo

INTRODUCTION. «. ...

1

MISE EN GARDE.....

f

1.0 METHODOLOGIE

L

-
ot
w

it tudi

i

1.2 Fériode d°

e L1 VRN

-, AT YT R TSI |
T.0 ACDCIDENT BROUI

TAELE DES

" ®m w80 e s 8 cD e s =

D A w e a e R % 6 %8s

Coanecaannnaas
(<3 WL ¥ b £ =3

g selection..

£

[N S )
i f4fiilia o @ o s a = »

S.1 ConnailsssnC®. anesnonean
g.1.1 Recomnandation no

G.1.5 Recommandation no
8.1.3 Recommandation no
8.5 Mesures o’ intervention
Flase l..eccowsnseonssoes
Fhase Z.iedecsenannssas
Fhase 2. ... osancnnssn
2.7 Mesures éylohé terme...

I
m
P2
m
b
[

T DL 1R85/70%/

MATIERES

J
e8]

”

T
“
s
"
.
B

£
P
&
a &

[y

r
Y
ot

[
"]

-

we

o
I

Py

[ay
“J

16
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F septembre 128= survemnait un accident

pectaculaire sur 17autorocute 20 & la hauteur de la riviére

Ui

des Hurons, dans la municipalité de Ste-Madeleine, causant

la mort de plusieurs u

SAd2rs.

Le 20 septembre 1984, un autre accident mortel  était
enregistreé  au meme endrolt, dans des conditions apoaremmern
zemblables de brouillard et possiblemsnt de fumés, tout  au

moins =i 17on  accords fol aud reportages de la presse

T AL S
L8 U i T 1 ==
-
Lies
TS
La prezents étuds s veut non ssulesment  une  réponss
Mais  aussil uns reflexion afin de  misu comprendres la

ges mesures efficaces.
Il Faut bien considérer gu’a ce mament—ci . nous - avons
de détail sur le dernier événemeni survenud en. 1784, I1

va de sol que nous serons A& 17 écoute de 17enguete du coranesr
gui  doit se - dérouler prochainement @et qui peut-fire pourra

apporter des réponses sur certains points gui demsurent

cbscurs et gque Nous Ne manguerons pas d
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INTRODUCTIOM

n

Des accidents aussi tragigues comme le GQuébec en
connus  depulis 20 amns =2t survenus dans dese conditions  de
vigibilité obstruée par le brouillard, nous amenent souvent

A,

A examiner & la loupe l7endroit en cause. Cette autopsie

locale tend & masguer ou faire oublier le phénomene plus

]
-

vaste dont 1 accident & ce site précise sst la manifestation

Nouws considérons  donc o important de faire état  de

cErtains aspechs du dossier brouilllard & partir‘d’un rappor:
intituld "Intempéris, Jisibilité restrzinte st sécurite
ot i s publié par 170rganisation de Cooperation =1 e
Développement Economiguo {(GCDEY Faris 1974, Cet organicsme
regroupe plusisurs pavs dont ls

Voici extraits de c2 rapport diexperts, quil

Oous &i
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Nnows gevons composer 4 1 échelle réduite o un point.

la conduite par lard. Une analysze approfondie
de la qguestion a montré gue le browillard dense  était  wn

phénoméns’ assez psu courant, meme dans les régions réputéss
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brouwillard est faible, c’est sans doute gu’il s a&git 1& diun

phénoméne rars, méme danzs les pays ow les régions ol 1l
semble &tre trés fréguent, bien gue les donndes & ce  sujet

raisons & cette abssnce
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relative de renseignements statistiguess . concernant



1 apparition du browillard. T
metéorologiques s effectuent d

uns des autres. Leur objec

[
i}
i

des prévisions

navigation maritime, de 17 agr

l7aviation. La navigation
naturellement beavcoupn auws p
généralement sw  uns  autre

routisre. L

méetéorologligu

=34 distances des i

Fage =

out d’abord, les aobservations

i

ans des endrolits trés éloigné

tif principal est de permettre

e & 17inmtention de 1 &

icultuwre et plus récemment de

et l7aviation s 'intéressent
roblémes de visibilité, mais

échelle gues la circulation
izsibilité sont tres rarsment

suibdiviséss de maniers suffizamment détzaillde pour o
routier...”

I ne s@ra pas SUrperl s =1 mous
particulisarement  sw 17 aspect des contre—meswwres et sur 1S
mise en garde de 170CLDE.

"Le systéme sur leguel on deésire  agir (c est—a-dire
oelud de la circulstion routigre) sst extrémement complaxs
2t, dg plus, adaptif. dans la mesws ou les conduacteurs

place des conbre-mesures, on

(e miesuy ouw en plus mall =3

doit tenir compte du fait  gue

le risgue peut augmenter par suite du caractére avto-atdaptif

du  comportement des -

qutt une

augmentation de 1la

qu'indésirable du point de wvue

de la route..." Crest
pratiguée bien

sécurité peut Stre considérés

comme un résultat positif selon d'autres points de vue.

Donc

etre en__principe, dolt &tre

précede.

toute proposition aussi prometteuse puisse—t-slle

revue & la lumigre d= ce gui




Fages 4

La méthodologie que noué alloné utiliser est
ngEEngéQLg en pratigue etant donné les moyens, les outils
technologigues dont elle  supposs 17existence.  HNous ne
CONMAaLsSsSOns aucun pays gui posséde ces outils.

Nous  allons en effet presgus déroulsr le temps seconds

par seconds afin de déterminer si, méme dans ce cadre

hypothétique c.a.d. en supposant des movens gue nous n’ avons

PAT, il et étdéd possible de  gualifier, par exemple,
17endrolit de dangereux =n fterms de potentiel daccident
brouillard et suritout =711 it 4té possible de le détecter
comms hel.

11 peut paralitre étrangs QuUE NoUs ions produirs

pracis cs gus du méme
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sauffle nous aftfirmons le contraire dans le paragraphs gul

precade, La raison en est gue le site nous sst doone c.a.d.
1480 métres de  17autoroutes 20 dans la municipalite  de
Ste-Madeleines. Donc  cette phase classigue st complexe de

17identification et de la détection du site a #té contourné.
Danz la réalité, le site de Bte-Madeleine viendrallt non

seulensnt  en concurrence avec les aubres 140,601,400 métres

]

de routes au  fuébec maise, il faudrait en  plus qu'il’ se

classe guelgue part en téete de liste des endroits commandant

de cette

1

Il est donc impératif gue certains aspsct

[l

dtude socient ramends & unes dimension humaine, conforme & 1

technologie & notre dispcosition.  Autant le mentionnsr



maintenant, nou
Afin  de

limiterons a

lointain  avec

véritablement

méems  Ltrouver

acrcidents  sury

Fage &

A

= n’auwrons méme pas & franchir cette

ik
~

AP E .

i

i

pas alouwrdir le préssnt rapport nous nous
exposer les éléments gul ont un rapport  meEme
brouillard

le phenoméne puisque clest

le facteuwr en cause ici. On pouwrra  tout

& l17annexe 1. la description de

ernus au cowrs de la période dtudidée. Mous  en

Fecaommandons fortemsnt la lecture.



1.0 METHODOLOGIE

1.1 SITE ETUDIE
La- longueur gtudieéee s’ étend swr une longueur de 1&80

métres dans l& sectew de la riviere des Huwons c.s.d. e

17 %egt"  des haltes routidgres et & 17 "guest" de 17échanqgeur
avec la route Z27.

Cette Fagon de procéder tendra, 11 faut bien en  &tre

it

i

conscient a_exagérer le tauy d7acocidents et autresz taus qui

seront calculés.

Bizn guw imparfaite, la méthode a cependant l2 mérite des
nous  donner  une section relativemsnt “"purs”  sur laguelle

discutsr,

1.2 FERIOQDE DTETUDE

¢
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temps

o

Nous  avons considérsg  une | ol ag:
5 =

exceptionnel lement longus  gui va au—delsa de  toutes  les
3 .

racommandations et pratigues usuelles, dans le but évident

ultats de

i

déliminer le'maindre doute sur la validité des re

cette ,étude, Fouw ce Ffaire, des ef%orta. que seul peut

commander 17 importance du.préﬁemt dosgief ont été géployés

a%in‘de paftir dﬁ conftin des données c.a.d. 17 années 1974,
LCrest dﬁnﬁ une periode de 9 ans ¢ mois avant l’éc:ident

du 2% saptemeE-i?SE gJui-a &te é&tudide.

1.3 CRITERES DE éELECTIDM

Deur - criteéres retiendront notre attention, le taux

d’accidénf et lé tauy d’accident mortel.




aursit

5i guantitativement le
par le choix de la longusur,
impression de la réalité du
constiderds tout au plus comme

nous voulons f{rés sensible p

gqui pose le risgue de nombresuses

& titre diexemple 1l 1
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violllu o gus le =ite

al S} auraient
aitllsurs suw la réssasu routi
M&ms =i mous avons déc

& domner ausx taux gul spparail

gus trois. morks
impligua un

d une haltes routigres.

Dans  un utre T cas

Ul

courte. Ceci dit,
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conducteuwr endormi
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taux d’accident‘peut se gontler

1l peut aussi donner une fausss

phénomsne si la DeFlDdH etudl de

m

le taus daccident doit s&te

Lun E2lmple sign
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aFmes.
ecteur découvrira gque ftroils (33
avant 17annés 1977, Lo

devienne le ftémoin  must

pu ose 0 produire ntimporte ol

=T
ide de ns pas le cadre
Browillard, 11 0 ADEAara
w o oen ogards swr 17 interpréatation
itront dans ce rapport.

zituation alors

furent enregistrés dans un accident gud
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conductewr  "apparemment” en détat diébridté, conduisant  un

véhicule aveo des

mort gt troiz (3) blessés

iH

Al
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lieux de 17ac 1de ty.

Nous avons
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Mo ir ik

coups la vole a un autre

lequel le conducteur

prneus "apparemment" défectueux 2t gui

véhicule. Résultat: un (1)

graves (Tout au molins sur  les

enfin un dernier accident mortsl pour  le

aursit




Fage &

disparu. Fésultat: un (1) mort et unm (1) blessé grave. Aucun

1

1
A

d

I

g ===

wCoidents ol surveaEnw dans le brouillard.

Feut-on raisonnablement imputsr 4 cetts secti

+ ion  ds
route  la cause de ces accldents ou pire sncore les assocler

au  phénoméne brouillard & partir d'un  taux  d accident

regard & la partie aléatoire de cette variation {du nombre
d'accidents 11 semble géndralement admis gu™il s agit d’un

de Foiszson 2t cette hvpothése constitus une sorts 3
de "garde-—+ou" protscteuwr des ceﬂ;luzianz Fative =rn =ffst,

81 17on considére 30 accidents, on sailt gu’uns variation de
6 & &4 accidents peut &tre admise sans  aucune autres

n gue les phénomenes aléatoires.
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2.0 AVANT L°ACCIDENT DU 1983/09/29

On  trouvera d abord & 17annexe I une description de
tous les accidents survenus depuis 1974, Mous  avons . en
second  lieu, au tableau I, donmé un portrait global de la

zituation - la période de 10 ans @ mois.
tuation pour la période de 10 ans @ moi

C'exzt & ce moment-ci, c'est-i-dire a &:50 hr. du matin
l= " 2% septembrs 1985, soit 3 minutes  avant 17 événement

tragiqgue, que les guestions doivent se poser.
Un tauwr d'accident de 0,45 accidents par 1.4 million de

veh—km  témoigne o un mariage réussi entre les conducteurs,

les védhiculess at la route, O notera en effet gus de tellss
valsurs ont snreolstrdes sur des subtoroutss amdricaines od

les conductew s, les véhicules st la route n'ont m&me

e -] £ supdrisur A& ocelul aqulaffiche cstte
section. Crest dono wun endrolt gul au matin du 29 septaembrs
1987, aurait  reEhenu attention 2 causs de son bilan

™
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st
4
ifi
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gue nous n’aurions certainement pas pu gqualifier

YOI un rile
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de  point  ds

Jl

[N =l W

ut

revele e qgue 17on sait déja sw les circonstances de o
accidentz mortels.

On riotera enfin qu’au cours de cette périocde de ¢ ans 9



Fane 10

seulement ne fut enregistréd suwr le site dtudié  dans  des

conditions de brouillard méme léger. L7événement tragigus du

-+

1983/09/29 nétait dono pas prévisible.

Maie wun tel bilamn nest pas sans  sodlever dautres

i
m

guestions sw  lg phénoméns accident brouillard, sur

virement soudain de situation. S1 le chapitre gul swit ns

nous  permet pas de découwvrir la wérité il rnous permetira =

tout le moims d
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7.0 ACCIDENT-BROUILLARD

SV Enne (Ep!

om 7

terrible accident, gue puis-—bie conolurs”

introduction & o rapport nous a2 montrd combisn

gtaient les divers le monde face & oo
phémmoméns gu'est  17acocident brouillard., Diun autres  odhs,

de ~considersr gue le passage de millicone dfautomchilistes,
aux comportemsents =t & 17habilite Fort diffeérentes et

circulant dans. des véhiocules gul ne sont pas  toujours  au

P

mzillewr de lew formes, révéleront la moindre difficulté

(méme pas un défaut) gue pourrait présenter une route.

il

(Manosuver dans une cowrhbe, arréter aux feux roudge, etc,



cgue sl le hasard connait, se sont retrouvées réuniesz &

Fages 11

,

sont des  "difficulteés" gui appellent uwune réaction du
condacteur),
Ainei, un accident mortel, meme aux 51rcon::arcee

exceptionnelles pourra devenir signisf

catif diune influencs
quel cong des infrastructures si, dans le pascsé, o autres

une  influence m@me lointaine des infrastructures, si . aprés

l2 passage de plusisurs millions diusagers, l=s
circonstances  de  17accident, memes tragigus,  demeursnt

pooulation de veéhicules auw BQuédbeo guil, sw cette szction ont
accumulé 140,802,651 véh—km soit 1Méguivalent de  &4%,210

foise le wvoyage UHuébec-Montr2al et ce, duwrant une période de

43
]
a
i

Jij

2

mois (pelb-étre mémse davantages), Sans  aucun
accident dams 12 brouillard.

Crest un test gul ne ment paa_et_qui de plus nous améﬁe'
raisonnablement é ;anlure, eq_ptéhiéFe aApproxi ;tlanq  que

& 5o hra était dd & un

fiy

I7éveénement du 19BI/0%/29

de circonstances, gui pow des raisons

i
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Deux. hypothéses =" impo=sent alor

ite

i

1- "I1 vy a effectivement du brouillard su le

dtudié. Ce gui si gnlflﬁr it gque IEv{a:teur brouillard est un



1%con doit par ailleurs ajouter fol aux commentaires de:

il
]
]

T

jusy
0]

»

puissant régulateuwr du comportement humainm. L7 automobiliste,

commz il  convient de le faire, devient prudent, reduit ==

i

vitesse pow faire Face & cette situation momentarnde de
danger .

2= La deuxiemse hypothese serait guil n'v &
genéralement ou effectivement pas de brouillard intense sur

le site étudié st gue le matin du ZF/09/85  £tait

+

ptionnel, unigus tel gu’en Lémoidne un bilan viergs de 9

i

r
.

it

ans gt 9 moils.

GQuelgue =so0it 1 " hypothése retenue, 17événemsnt demsurs

i

4

gu’en mémns  unigque, exceptionnal =2t certainemsnt  pas - de

1

naturs & s reprodulres éventuoasllemsnt surtout aw méms

endroit.

4.0 AUTRES CONEIDERATIONEZ

Mais  nous  connal s maintenant la suite des

i
i
rF

évémnemsnts 2t meéme =i nous nTavons pas tous les détalls  du
dernier accident survena en 1984, une guestion demsurs Sans

FEDONSE.

maintenant devient suspect,

[

glajoute  aussEil le bris dans le temps, aveo ce 29 septembre

1987 gui apparait maintenant comme une journdée pivot. &1

W

journauxr Csur ledernier événement, nous considérons que - la

présence de  fumée, voisine dangersusement les événements

gtudiés.

Les deux accidents survenus dans la nuit du 19BZ/0%9/29




témoignent dGailleurs de la gravité de la situation alors
qu’un automébiliste =z est complétément immobilisé dans 1a
volie de gaﬁche de 17 autoroute 20 & cause de la viéibilité
nulle dus & une fumée. Un camion remorque surgit dans a
mémé’ voie, le conducteur réuszit & bifurquer 2 droite mais
ne vput édviter un autre camion presgu’arreété danmns la voie de

droite. Cing minutes plus tiHt un autre camion remorgus était

nt

D]

entré  dans l7arrisre d un véhicule automsbile entrain
deur blessés mineurs.
& un comportement humain gui de facon génédrale est loin

di#tre sans reproches {(annexe 11X, on peut se demander i la

17 enguite du coroner.

S.0 GRAVITE DE LTACCIDENT

[

En ce gul a trait & la gravité des accidents survenus,
on remarguera  que  les  circonstances ont voulu  gue  des

véhicules de diverses dimensions et poids soient impligués

=3
1]
3
n
p—t

2 méme impact. Les lois implacablez de 1la physigue

associées aw  hasard des circonstances . se ==ont  alors

Dans le premier accident le hasard a voulu gu’un  des
;amibﬁﬁ impligqués transporte ide l’eééence 2t qu’én” plus
cette - essence prenné;¥et.'Depuis gue nous oeuvfona dans  le
domaine nous n’avons pas connaissancé d° événements

zemblables. . Bién'que nous n’ayons pas. effectud d” etude pour



r éSt:‘é?fétfivemént'_plus elevé gue levtéLx

Fage 14

quantifier le danger, nous estimons gue c’est un
trés rare surtout =i 17on cons 1dér* la circulation

de ce type de véhicule.
5.0 BILAN FINAL

En  198%, il survint le 10 octobre 1984, un

des conditions de visibilité

i

mineuwr dan

brouillard. Le conductsur de 17avtomobils ocir

éveéenement

intenses

accident
ohestruge par le

culasit

viralszemblablement avec une moitié de son véhicule suw  1a

vole de circulation et 17autres zsur 1Maccotsment de
I1 heuwrta un aubtrs véhiculs stationng dont =

dtait & véritier son cha

¥
!

rasmesnt. Nous ne connaissohs p
1iptensitée du browillard.
O LrOuVEra | al

tableau I, un bilan complet

P

wation pour la période entigre de 10 ans @ mois. Ce

i
s

purement comptable se doit d'etre interprété. En ce

assccié & Toune
séruritaire.

Ern ce  qui
17ensemble des autoroutes. Si on  enlewve cependan

accidents qui,

une solution ailleur=s gue dans 17 infrastructure, le bi

droite.

conducteur

az ici

de 1
bilan
gui  a

trait  aw taux daccident, méme =i nous prenons bétement le
total des accidents v incluant, les "pneus suwr la chau ;—Méeq
“les bouts de beoisz gul volent dans les airs, les états
d ébriédte, 2toc. 'y cé site affiche malgrd tout, un  tauy
reﬁarﬁuable généralement .routeb tres

a trait au taws d'accident mortel brut, il
moyen estimé suir
t ces

de toute évidence touve une explication et

lan de



la section affiche alors un taux de 1,80 accidents mortels

par 160 millions de véh—bkm cC.a.d. inférieur i

provinciale pouwr cs type diinfrastructure.

7.0 AUTRES EMDROITE

Hh

Lorse de la dernidre epguete du coronsr  trol

=

préesenter  lesz mémss conditions de browvillard intense et par
vizie de conséquence. accuser des accidents brouillard.
Verification faite il s avere gue sur les trois Ry
sndroits ldentifisgs, deus n'ont jamais enregistrd un sesul
accident brouillard  intenss depuis 1Mannds 19720 Seul  lg
pont dev la riviére Richelieu fut la sceére d’accidents

minsurs encore fant-1il e commenter les circonstances.

Bien cqus 17étude ne soibt pass complétde, on constate gue
ZEnt {7 S ad i sont survenus dans un épais browillard

snregisztreés dans la seule journge du 10

octobre 197% sur un pavage glacé entre $:00 hr. et 2:00 b,

i

le matin., Matursllement, Ltou 3
Dh Cmnétatevdmn: que nous sommes  relativement démunis
sgrtbut 2n ooce gul s trait & la prédiction du lieu exac
il oy & p#gbabilitﬁ élevée de brouwillard intense. Le rapport
de 1°0.C.0.E. est formel ‘sur ce point.
Dans le présent casz, =i on prend aussi eﬁ consideéeration

le =zite de Ste-Madels=ine =n date du 29 septembre 1987 notre

les accidents sont mineuwrs, du

&




RECDMMANDATIDNS -

5.0

pour

du phenoméns

donnéss sur la ¥

Fez aves le transport routier 2t seon influsnco
paramétres  de ls circuol ion tel la vitesse des v
le débit de circulation sto.

B,i_ﬁ Mous  recommandomns gQue les diverses
te:hn;qu@ FECUEiiliEE devi;hnent gventusl lement ac
& nos 'diverg chercheuwrs qQuébdcois afin
c anoe du phénuméne, profiter de leur experti

véritable défi &n

le réppeler,

efficacem=nt.

28.1.3

matiere de sécurité

Etant donnés que’cer151u9v_:jm

T

d’ avgmentar

Fage 1&

Nos recommandations s articulent avtour dune stratépis
dintervention qui est & la mesure du probléms c.oa.d. gul s=
veut glabale &t rnon simplesment une réponss & 0 uns

nifestation ponctuell
2.1 CDH\ ISEANCE

8.1.1 HMNMous recommandons d'abord de faires duo site de

Ste-Madeleine un sectews  témoing LA laborestoire  nor’

P u([(:r'.r-‘._x,

1
Hi]
[H]

S8,

routi gre,

d’agir
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trategie impliguent une intervention active, nows

it
]

bl

[
i

recommandons gque  17instrumentation soit  autom g eb
permette de relier esntre slles, les diversge variables

mentionnées plus tat.
2.2 MEZUREES D’INTERVEMTIDN ACTIVES

Ce wvolet est & buts multiples et impligus une action

concertée entre le Ministére des Transports =t la Sareté du

Québec dont on  connait le grand " intéret pour @ 1la
stcuFité routiers.

Le dernier accidsnt survenu, meme =i nous  nten
Cconnalssons pas enccre.tous les détails.ét malard  gue ﬁ» N
fombereus dout?; subsistent zuw les véritabless causss st :
factew s ayvant  joud dang les deunvaccideanﬁ la prudence ff
commands  une  action précisze  gqus nous veulons en. trois , e

i

fi

phasss,

i

PHASE 1: D abord relier notre station avtomatigus & un

systéme de signaux  avertissant lTavtomobiliste de la
orégense d un brouillard intense.

En meme temps, en autant que la technologie le permette

)]

cet  gue la Streté du Ouébec v ouUEcCrive, nNous  recommandons
denvoyer aussi un signal au poste le plus prés de la Strets:

du  Québec afin de les aviser de la présence d un brouillard

intense sur les lieux.



Cetts action vise deuxr choses:

a Il s"agit d abord dagir sur ces 2 conducteurs sur &
a signalisation | ne

pow  gui  le brouillar et 1.

constitueraient pas un message asser puissant. LTaction

palicigre s révélant diune redoutabls efficacite nous

vizons & neutraliser ces 28% de conducteurs tout au moins

By Il s agit en=sulits de possEr  un jugemsnt Sur
17efficacité de ces ‘apmareilﬁ de détections. (faussas
alarmes etc). Il = agit ici de profiter de la prézence
ﬁoliciére pour  wvalider 1z v technologis =t débﬁu:h@ﬁr

possiblement sur une deuxidéme phass. Ds plus, la  S.E.

powrralit etre 2 méms de vérifiser 17importancs du brouillard,

son Atendus (Local ou grand sectew) 2t sur a2 nature

2: Sulwvant les résultatsz de 1Texpédrisnce on

pourra alors penser &4 automatiser la régulation de vitesse.

PHASE 3= Suivart 1la précision, la Fiabilité des
résultats, on  pourra  alors aussi penser & renseigner le

public  voyageur zur cet axe routier gl accuesille une

circulation trés. intense. 11 s agit ici de  diminuer

1exposition au darnger en faiszant appel & la responsabilité

du  conducteuwr envers lui—-méme st ces passaders gul Dourra

retarder son départ de guslques heures.
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8.7 MESURES A LONG TERME

Eﬁant donné que le peu'd’in+grmation disponible semble

tout de méme suggérer que l17influernce du brouillard sur  1la

circulation serait différente suivant le tvpe de route. nous

313

]

SUgOer ons ous

i

R

zerve desz résultatse obtenus  avec la

premigére statiorm témoin, 4damorcer ce btrolsigms volst gud

sarait de doter lg QQuébec de dew: autres= staticons
d'obhservation, la premiérs sur une  route  btypiguement
provinciale et la ‘seconds s ure  routs byvpiguemsnt

frappé par cestits zbsence de donndss fiablss sur le phéenomens
brouillard et =a relation avec la circulation rocvtigre et
les accidents.

A ce point de wvue, le Oudbeo ezt orivilégidé du fait gue
les acocidents aveco dommages matériels Eeulement‘ sont
enrsgistrés, On dispose donc d7un potentisl pour repousser

On notera dailleurs 17importance de ces accidents avec
dommages  matériels seulement dans ce dossier. Sans ceux-—ci,

le présent rapport auwrait perdu les éléments sssentiels & sa

crédibilité.

Denis Laplante M.ing. Transports






TABLEAU 1
T.Acc. T.Acc.M. T.Acc.B. J.M.A. #Véh. #véh.Cum. #Véh .Km. Véh.Km.Cum. - T.Acc. ~ T.Acc. Cum.
1974 7/7 0/0 B/9 23 140 8 446 100 8 446 100 14 189 448 14 189 448 - 0,79 0,00
1975 ~9/16 1/1 @/0 25 239 9 212 235 17 658 335 15 476 554 29 666 002 0,86 ‘ 5,39
1976 9/25 2/3 ¢/¢ 25 212 9 202 380 26 860 715 15 459 998 45 126 000 0,89 10,64
1977 7/32 0/3 8/¢° 25 969 9 478 685 36 339 400 15 924 190 61 050 190 0,84 7,86
1978 10/42 @/3 0/0 27 259 9 949 535 46 288 935 16 715 218 77 765 218 0,86 6,17
1979 ' 5/47 @/3 @/0 28 270 10 318 550 56 607 485 17 335 164 95 100 572 0,79 5,05
1980 7/54 9/3 @/0 29 007 10 587 555 67 195 040 17 787 092 112 887 664 0,77 4,25
- 1981 2/56 @/3 ¢/¢ 28 811 10 516 015 77 711 055 17 666 905 130 554 569 0.69 3,68
1982 2/58 B/3 @/9 28 230 10 303-950 88 015 005 17 310 636 147v865 205 0,63 3,25
1983 (9 M) 7/65  @/3 . @/¢ 28 131 7 700 861 95 715 866 12 937 446 160 802 651 0,65 2,91
1983 12/70 1/4' 3/3 28 131 10 267 815 98 282 820 17 249 929 165 115 134 - 0,68 3,88
1984 (9 M) 8/78 /5 1/4 28 000 7 665 000 105 947 820 12 877 200 177 992 334 (1) 0,70 . 4,49
: (1) (2) (1,80) (3)
(4)
X/Y: X = Total annuel
Y = Total cumulatif
T.Acc. = Total d'accidents
T.Acc.M.= Total d'accidents mortels
T.Acc.B.= Total d'accidents dans le brouillard
J.M.A. = Débit de circulation. (Jour moyen annuel)
T.Acc.Cum.= Taux d'accident cumulatif
T.Acc.M.Cum.= Taux d'accident mortel cumulatif

(1) Equivalent 3 34,5 fois la population de tous les véhicules au Québec.

(2) Equivalent a 711,969 fois le voyage Québec-Montréal. : :

(3) Si on enldve les trois (3) accidents “inusités” on obtient alors un taux d'accidents mortels qui est inférieur &u taux
moyen d'accidents mortels estimé sur 1'ensemble du réseau autoroutier québécois.

(4) On notera la distortion causée par la période de temps trop courte dans les premiéres années.



DESCRIPTION DES CODES UTILISES

GRAVITE ’ - TYPE DE VEHICULE TEMPS VISIBILITE OBSTRUEE PAR DIRECTION
1: Accident mortel 11- Automobile 1- Clair . 11: Bonne _ 3.0u E: Est
2: Accident avec bles- |15- Camion 2~ Nuageux-sombre Obstrude psr: ‘ 7 ou 0: Ouest
sés graves
16- Camion & remorque 3- Pluie-Bruine 15: Véhicule
3: Accident avec bles- ‘
sés mineurs 19- Tracteur routier 4- Neige-gréle 16: Phares éblouis-
' ‘ sants
4: Accident avec D.M.S.|20- Tracteur routier & 5- Brouillard
semi-remorque 17: Eblouissement au-
: 6- Averse tre que phares
‘21~ Tracteur routier,
semi-remorque & 7- Vent fort 18: Saleté, Verglas,
autre unité : . Neige sur voiture
- 9- Autre :
| 23— Autobus. 19: Vapeur, Fumée,
Poussiére

25- Motocyclette - _
20: Temps

99: Autre




ANNEE 1974 * Note: Systéme métrique non en vigueur.
No DE TYPE DE VISIBILITE i :
DATE VEHICULE GRAVITE VEHICULE | TEMPS OBIS)ZT\%U}:EE DIRECTION . REMARQUES
74-02-03 2 4 11 1 11 1 3 V.1 se dirigeait vérs Québec & une vitesse de
11 . , 50 m/h (vitesse légale 70 m/h) lorsqu'il fut

frappé a 1'arriére par le V.2 qui lui, circu-

lait 3 70 m/h. '

- Le conducteur du V.2 dit n'avoir pu ralentir
son véhicule, ni &viter le V.1.

74=-04-09 2 4 15 ' 4 20 3 A la suite ‘de poudrerie causée par un camion

11 | qui venait de le dépasser, le V.l d{ ralentir
et le V.2 qui le suivait, le frappa a l'arriére

droit. : : '
- 1'accident s'est produit sur la voie de droi-
te.

74~-09-24 2 2 11 1 11 7 V.l roulait 3 70 m/h ralentit et s'immobilise

. ‘ 11 ; sur la voie de droite apr&s avoir apergu 2 au-

to-stoppeurs.

- Le V.1 fut heurté violemment lar le V.2, ar-
rivant par derriére. ' 4

- Le conducteur de cette derni&re auto fut gra-
vement blessé.

74-08-13 2 4 15 1 11 E Le .camion circulait 3 40 m/h lorsque sa remor-—
: ' que s'est détachée pour se renverser en répan-—
dant sa cargaison.




ANNEE 1974 * Note: Syst@me métrique non en vigueur.
_ No DE . : TYPE DE VISIBILITE ) ’
DATE VEHICULE GRAVITE VEHICULE - TEMPS OBIS)[T\IISUEE DIRECTION REMARQUES
(S

74-09-21 1 4 11 3 11 0 Le conducteur du véhicule perd le contrdle, tra-
verse le terre-plein central, passe a travers un
ensemble d'arbustes, percute la glissiére de sé&-
curité et se retrouve sur la voie direction Est.
- Le rapport a été rédigé le lendemain, non sur

les lieux. '
74-12-17 2 4 15 2 11 0 Le V.l a dérapé, & cause de la chaussée glacée.
11 ~ Son pneu a endommagé la carosserie du V.2,
74-11-14 1 4 11 3 11 - E

Le V.l circulait tout droit et fut coupé par un
autre véhicule qui continue son chemin.

|- Le V.1 a quitté la route pour terminer dans le

fossé.




ANNEE 1974: STATISTIQUES
Nombre d'accidents : 7 'v donc 100 %
Nombre d'accidents mortels ‘ 0 0 7%
Nombre ‘d'accidents avec blessés graves 1 : 14 7
Nombre d'accidents avec blessés mineurs - 0 07
Nombre d'accidents avec D.M.S. 6 ‘ ' 86 7
Nombre d'accidents iinpliquant un camion 3 donc 43 7
Nombre d'accidents en période de brouillard 0 , : 07
AN



ANNEE 1975 V * Note: Systéme métrique non en vigueﬁr.
No DE ' TYPE DE VISIBILITE : :
DATE VEHICULE GRAVITE~ VEHICULE TEMPS OBgigUEE DIRECTION REMARQUES
75-01-24 2 ' b 11 4 11 0 Le conducteur du V.l perd 1é contrdle sur la
: g 11 neige mouillée et sur chaussée glacée, en ten-

tant d'éviter le V.2.
- Le V.1 s'est retrouvé dans le fosse, sur le
toit.

75-02-22 1 4 11 2 11 E Le V. a frappé une roue de camion qui trainait
' sur la chaussée, a dérapé et a terminé sur le
terre-plein.

75-05-16 2 4 ‘ 11 2 11 E Le V.1 roule sur la voie de gauche, une crevai-
‘ 11 . : son survient, le V.2 qui suivait le frappe i
: 1'arridre.

75-05-17 2 1 11 1 11 Le V.1 a dépassé et a coupé& devant le V.2. Le
: V.l avait des pneus dé&fectueux. (Apparemment en
“état d'ébriété”) :

75-08-11 2 4 11 1 1 E . Un conducteur aux facultés affaiblies s'est en-
' 11 dormi au volant et a heurté& un autre véhicule.
75-09-24 1 4 15 3 11 0 En voulant freiner son véhicule le conducteur a

provoqué un dérapage et a heurté la glissigre.
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ANNEE 1975 , _ ‘ * Note: Systéme métrique non en vigueur.
No DE | TYPE DE | VISIBILITE |

DATE VEHICULE GRAVI/TE» VEHICULE | TEMPS OBgngEE DIRECTION ‘ REMARQUES
75-12-14 1 A 4 11. A 3 11 E Le conductuer circulait sur une chaussée glacée
: et a perdu le contrSle de son véhicule, pour en

suite heurté le garde-fou.
75-12-17 1 4 - _11- 4 20 Lors d'une poudrerie, le conducteur circulait 3]
‘ ‘ une vitesse de 45-50 m/h, sur une chaussée gla-
cée et a perdu le contrdle de son véhicule, poud

heurté.les glissiéres de sécurité.

75-12~-18 1 4 11 - 4 11 E Le conducteur circulait 3 65 m/h sur une chaus-

sée compldtement glacde. Voyant ralentir 1'autgd
qui le précédait, le conducteur a freiné&, ce qui
a provoqué le dérapage vers les glissidres de
sécurité.

'




Nombre
‘Nombre
Nombre
. Nombre

Nombre

Nombre

Nombre

d'accidents

d'accidents
d'accidents
d'accidents

d'accidents

d'accidents

d'accidents

ANNEE 1975: STATISTIQUES
9
mortels : 1
avec blessés graves 0
avec blessé mineurs 0
avec D.M.S. ~ ) 8
impliquant un camion o 1

en période de brouillard: 0

donc

donc

Y

100

11

89

11
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ANNEE 1976 * Note: Systdme métrique non en vigueur.'
No DE : . TYPE DE VISIBILITE
DATE VEHICULE GRAVIIE_ VEHICULE TEMPS OBlspilgUEE DIRECTION REMARQUES
76-01-20 2 4 11 4 11 E Le conducteur dﬁ V.l 8tait enlisé sur l'accote-
11 ment enneigé, du c6té gauche de la route.

- En reprenant la chaussée voie de gauche, il
s'est fait heurter par le V.2, le tout sur
chaussée glacée. '

76-01-26 2 4 23 3 11 E L'automobile dépasse 1l'autobus sur une chaussée

11 glacée mais le conducteur a perdu le contrdle
en revenant dans la voie de droite, immédiate-
ment devant 1'autobus.

76-01-26 1 4. 11 3 11 0 Le conducteur circulait & 45-50 m/h sur chausséd
glacée, perd le contrdle et heurte un banc de
neige dans l'accotement c8té droit.

76-06-23 1 4 11 2 11 E Suite 3 des travaux de pavage, la voie direc-

tion “est” fonctionne & deux sens et la vitesse

est réduite 3 30 m/h.

- Le conducteur voir venir un camion, se range
encore plus 3 droite et perd le contrdle de
son véhicule.
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ANNEE 1976 ‘ * Note: Systéme métrique non en vigueur.
No DE TYPE DE. VISIBILITE . :
DATE VEHICULE | GRAVITE VEHICULE TEMPS OB§§§UEE DIRECTION - REMARQUES
76-06-27 -2 i _ -4 11 1 ' 11 ' o Collision arrigére, le V.l & 1'avant a df freiner
o 11 , 1'autre, V.2 n'a pu l'éviter.
76-08-01 . 1 3 11 1 11 0 Le conducteur circulait sur voie de gauche, perd

le contrdle lorsque véhicule qui le précédait s¢
range aussi vers la gauche. "Suite a la perte de
contrdle le véhicule a traversé le terre-plein
et s'est retrouvé sur l'autre voie.

76-09-11 | 1 3 11 1 11 E La direction du véhicule s'est brisée et le vé-|
: hicule a capoté en quittant la chaussée.

76-10-10 1 1 11 | 11 0 Le véhicule circulait i 60-65 m/h, accident inut
' sité dans lequel le conducteur a disparu.
- 1 tué, 1 blessé grave.

76-11-09 1 : 1 11 1 11 0 Le véhicule circulait i 60-65 m/h. Le conduc-
: ' teur se serait endormi et son véhicule a heurté
le pont. '
~ 3 tués.
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ANNEE 1976 : STATISTIQUES
- Nombre d'accidents ' | 9 donc 100 7
Nombre d'acdidents mortels . - 2 ' ' 22 7
Nombre d'accidents avec blessés graves 0 07
Nombre d'accidents avec blessés mineurs 2 22 7
Nombre d'accidents avec D.M.S.. ' 5 56 %
Nombre d'accidents impliquant un camion’ 0 donc 07
Nombre d'accidents en période de brouillard 0 ' 07



- ANNEE 1977 * Note: Systéme métrique non en vigueur.
No DE_ | . TYPE DE VISIBILITE |
DATE VEHICULE GRAVITE VEHICULE | TEMPS OB;X?UEE DIRECTION REMARQUES
77-06-11 1 2 11 2 11 E Le conducteur en &tat d'ébriété a foncé directe
_ ' ment sur le parapet du pont.

77-06-26 3 4 12 2 11 0 Le V.1 trainant une remorque se fait frapper
par 1'arriére par le V.3 dont le conducteur
s'est endormi. )
~ Le V.1 capote et termine dans le fossé.

77-06-26 | = 2 4 25 1 11 0 La moto suivait 1'auto de trop prés. Cette dert

‘ 11 ' nidre due ralentir & cause de la circulation
| dense. _
- La moto frappe alors l'arrigre de 1'auto.

77-07-25 2 4 15 3 11 E L'automobiliste circulait voie de gauche et le

: 11 camion lui, sur voie de droite. Le premier a-
percevant un rétrécissement causé& par des tra-
vaux, freine brusquement sur chaussée mouillée
et perd le contrdle de son véhicule.

77-07-27 1 4 11 1 11 E Le véhicule qui le précéde passe sur un morceau
de bois et le projette sur son véhicule.

.......

10



ANNEE 1977 * Note: Systéme métrique non en vigueur.
No DE TYPE DE VISIBILITE
DATE VEHICULE GRAVITE.- VEHICULE TEMPS OBiingE DIRECTION_ REMARQUES
77-10-22 1 T4 11 1 11 E Le conducteur perd le contrdle de son véhicule
' et heurte avec sa portiére, un poteau phospho-
rescent.
77-12-06 4 4 21 11 E Un train routier (2 remorques) qui dépasse un

autre camion-remorque, perd le contrdle et se

renverse.

- Le second camion-remorque fait aussi un déra
page et se renverse.

11



ANNEE 1977: © STATISTIQUES
MNmere d'éccidents , 7 donc 100 7
‘Nombre d'accidents mortels ' 0 097
Nombre d'accidents avec blessés graves 1 ' ‘ 14 %
Nombre d'accidents avec blessés mineurs 0 07
" Nombre d'accidents avec D.M.S. 6 v o 86 7
Nombre d'accidents impliquant un camion 2 donc 29 %
Nombre d'accidents en ‘période de brouillard 0 | 0%

12



ANNEE 1978
No_ DE : TYPE DE ' VISIBILITE :
DATE VEHICULE‘ 'G_RAVITE VEHICULE TEMPS OBlsjngEE DIRECTION REMARQUES
78-01-02 2 4 1 2 11 o Collision arrizre provoquée par une distraction
11 : | d'un des conducteurs.
78-01-22 1 4 : 11 7 11 0 Sur chaussée glacée et sous un vent trés fort
le vBhicule dérape et heurte la glissiére.
78-01-25 1 3 11 2 11 E Dérapage en changeant de voie, sur chaussée
' ’ glacée.
78-03-24 -2 4 16 2/4 11 0 Le V.1 circule sur la voie de droite et le V.2
: sur celle de gauche. Le V.2 bifurque vers la
gauche pour éviter une auto qui le précéde et
vient de freiner; ce faisant, le V.2 projette
le V.1 sur le terre-plein central ol le V.1
heurte une rampe de fer.
78-06-01 | 1 4 | 11 2 11 E Le véhicule frappe un pneu gisant sur la route.
78-06-01 2 4 11 2 11 E Le V.2 est stationné d'urgence sur la voie de
11 : droite, sans conducteur.
' - Le V.l vient heurter le V.2 aprés avoir tenté
de 1'éviter.

13



ANNEE 1978
No DE TYPE DE |VISIBILITE ) _
DATE VEHICULE GRAVITE VEHICULE TEMPS OBISJZTG;UEE DIRECTION REMARQUES

78-06-13 2 4 16 3 11 3 Une brique est tombéedu V.2 sur le V.l.
11

78-06-20 1 4 | 20 - 3 11 3 Perte de contrdle et dérapage.

78-07-04 "2 4 11 1 11 3 Collision arri@re causée par une défectuosité '
15 sur le V.A. ' '

78-07-25 1 3 20 1 11 Le véhicule heurte le garde-fou du pont.’

14



ANNEE 1978: STATISTIQUES
Nombre d'accidents 10 donc : 100 7
Nombre d'accidents mortels 0 07
Nombre d'accidents avec biessés graves 0 07
- Nombre d'accidents avec blessés mineurs 2 ' 20 7
Nombre d'accidents avec D.M.S. 8 - 80 7
Nombre d'accidents impliquant un camion 5 donc 50 7
Nombre d'accidents en période de brouillard : 0 : 07

15
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ANNEE 1979
No DE TYPE DE ‘ VISIBILITE . .
DATE v VEHICULE GRAVITE: VEHICULE TEMPS OBgzﬁUEE DIRECTION REMARQUES

79-02-04 1 4 11 4 11 7 Le véhicule capote en frappant.un banc de neige
et termine dans la bande centrale.

79-06-04 1 4 16 1 11 3 Dérapage causé par un joint dans la chaussée
(de 11 3 17 cm de dénivellation), traversant
la chaussée de gauche 3 droite.

- Le véhicule termine cdté droit, hors de la
route.

79-07-14 o1 4 11 1 11 3 Le conducteur s'est endormi; s'est retrouvé

' hors de la route, ¢cbté droit dans le talus.

79-10-03 1 ' 4 15 . 2 11 .3 Le conducteur s'est endofmi; s'est retrouvé
cOté droit de la route dans le talus.

79-11-16 2 4 20 2 11 7 Collision causée par le dérapage de 1l'un des

11 véhicules, sur chaussée glacée.

17



ANNEE 1979: ’ STATISTIQUES
Nombre d'accidents » 5 donc 100 7
Nombre d'accidents mortels : .0 0 7%
Nombre d'accidents avec blessés graves 0 : 07
mebre‘d'accidents avec blessés mineurs 0 » 07
Nombre d'accidents avec D.M.S. 5 ' 100 %
Nombre d'accidents impliquant un camion 3 donc 60 7
Nombre d'accidents en période de brouillard 0 0 7

17



ANNEE 1980
No DE TYPE DE VISIBILITE
DATE VEHICULE GRAVITE VEHICULE TEMPS OBIE[T\IIEUEE DIRECTION REMARQUES
80-02-22 o1 » 3 _ 11 4 11 7 - - Dérapage sur chaussée enneigée; le véhicule
' ) frappe la glissire droite, puis frappe la
glissi&re cO0té gauche du pont.
80~-08-15 2 . 4 16 1 11 ' 3 - L'un des conducteurs ne tient pas compte
15 l. , d'une signalisation d'obstacle et heurte le
' coté de l'autre véhicule.
80-08-18 | 1 . 4 - 15 1 1 3 - Dérapage causé par une crevaison.
‘ - Termine dans le talus, cdté droit. .
80-09-26 1 4 |11 3 11 3 - Dérapage causé par une crevaison.
‘ - Termine dans le terre-plein central.
80-11-18 1 4 20 4 11 3 - Dérapage causé& par vitesse imprudente sur
' ’ chaussée glacée.
80-11-26 1 4 16 4 11 3 - Dérapage causé par vitesse imprudente sur
chaussée glacée.
- Termine dans la bande centrale,.
80-12-03 1 4 20 477 20 3 - Dérapage causé par vitesse imprudente sur
: : chaussée glacée, poudrerie.
- Termine dans la bande centrale.
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ANNEE 1980 ~ STATISTIQUES
Nombre d'accidents - 7 V donc 100 %
Nombre d'accidents mortels ' 0 _ 07
- Nombre d'aécidents avec blessés graves _ 0 - 07
Nombre d'accidents avec blessés mineurs 1 A 14 7
“.Nombre d'aédidents_avec D.M.S. v 6 86 7
" Nombre d'accidents impliquant un camion : 5 - ] 77 %
Nombre d'accidents en période de brouillard -0 . 07

- 19



chaussée mouillée.

ANNEE 1981
"No DE TYPE DE VISIBILITE .
DATE VEHICULE C-;RAVITE VEHICULE TEMPS OBIS);{gUEE DIRECTION REMARQUES
81-01-03 2 4 16 2 11 E - L'essieu du camion s'est brisé et est resté
11 _ sur la route. '
- L'auto est passée sur 1l'objet.
81-06-20 -1 4 11 3 11 E - Le véhicule frappe un pneu sur la route,

90"




-ANNEE 1981 STATISTIQUES
Nombre d'accidents , ' 2 donc 100 7
Nombre d'accidents mortels _ 0 0%
Nombre d'accidents avec blessés graves 0 07
Nombre d'accidents avec blessés mineurs 0 07
Nombre d'accidents avec D.M.S. B 2 - 100 %
Nombre d'accidents impliquant un camion 1 ' 50 7
Nombre d'accidents en période de brouillard 0 A 07
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C.C.Q.Q‘...QOOQOQO.Q....Q.COO.C..Q..Q..Q.QQ.Q..Q.OQ.Q.

ANNEE 1982
‘No DE TYPE DE » VISIBILITE o
DATE VEHICULE GRAVITE VEHICULE - TEMPS OBiigUEE DIRECTION REMARQUES
. 82-05-09 2 4 H 2/3 11 E - Le V.1 a heurté le c6té du V.2 en le coupant.
82-12-04 .2 4 11 2 11 7. - Le V.1 a heurté le c6té du V.2 en le coupant.
11 .
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ANNEE 1982 STATISTIQUES
Nombre d'éccidents : , 2 , donc ~ 100 %
Nombre d'accidents mortels- - 0 0-%
Nombre d'accidents avec blessés graves 0 ' - 07
Nombre d'accidents avec blessés mineurs 0 07
Nombre d'accidents avec D.M.S. - 2 | 100 7
Nombre d'accidents impliquant un camion 0 _ 07
Nombre d'accidents.en période de brouillard 0 : ' 07
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ANNEE 1983
No DE o TYPE DE VISIBILITE .
DATE VEHICULE GRAVITE VEHICULE TEMPS OBgigUEE DIRECTION REMARQUES
83-01-17 1 4 11 4 11 7 Le véhicule a dérapé sur chaussée glacée.
Termine dans le fossé, cdté droit
83-02-20 1 2 14 1 11 3 Le véhicule a dérapé, puis a frappé un poteau
’ : de panneau indication, c6té& droit de la route.
83-08-21 1 3 11 1 11 3 Le véhicule se fait coupé& par un autre
' véhicule, freine, dérape
: Termine dans la bande centrale
83-08-27 2 4 15 2/2 11 3 Le véhicule de tate perd une roue qui va
11 toucher le véhicule qui le suit.
83-09-25 3 4 15 1 11 3 Accrochage lors d'une tentative pour dépasser.
' 11
83-09-29 2 3. 20 1 -19/19 7 Epaisse fumée due aux feux de terre noire.
(00:40) ‘ : Collision arrigre. :
83-09-29 2. 4 20 - 1 19/19 7 Environ 500 m d'épaisse fumée dd 2 un feu
(00:45) 15 de terre - visibilité nulle.
Un véhicule est arrété sur voie de gauche, le
camion remorque arrive de voie de gauche,
évite le véhicule mais heurte un autre camion
presque arrété sur voie de droite,
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Bilan @ 06:50, C.A.D. 5 MINUTES AVANT L'ACCIDENT SPECTACULAIRE

EN 9 ans et 9 mois

Nombre d'accidents ‘ 65 donc iOO Z
Nombre d'accidents mortels | 3 . 4,5 7
Nombre d'accidents avec blessés graves. 3 | 4,5 7
Nombre d'accidents avec bless&s mineurs 7 11 7
Nombre d'accidents avec D.M:.S. ' | 52 80 7
Nombre d'accidents impliquant un camion 25 donc 38 7
Nombre d'accidents en période de brouillard 0 07
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ANNEE 1983 (SUITE)

No DE . : TYPE DE VISIBILITE .
. DATE VEHICULE GRAVITE VEHICULE TEMPS OB;{EUEE DIRECTIOI“I‘ REMARQUES
83-09-29 13 1 20-20-20 5 20/20 3
(06:55) 20-20-11
: 11-11-11-11
83-09-29 2 4 16-11 5 20/20 7 Collision arriére - les.conducteurs sont
(07:40) probablement distraits par la collision
ci-haut,
83-10-10 2 4 11 5 120/20 3 L'un des véhicules est arrété sur 1'accote-
o 11 ment, l'autre roule sur la ligne et le
heurte. - brouillard '
83-12-16 2 4 16 2 11 3 Un amas de glace sur le toit du camion
11 s'abat sur le véhicule le précédent.
83-12-27 2 4 29 2 11 3 Un camion-remorque ramenant une auto du
‘ 11 terre-plein a la voie de droite, se fait

heurter par une auto circulant sur la voie
de droite.
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ANNEE 1983 _ STATISTIQUES
Nombre d'accidents 12 donc 100 Z
Nombre -d'accidents mortels 1 : 8 7
Nombre d'accidents avec blessés graves ' 1 8 %
Nombre d'accidents avec bless&s mineurs 2 17 7
Nombre d'accidents avec D.M.S. _ o 8 - 67 %
Nombre d'accidents impliquant un camion 8 c 67 7
Nombre d'accidents en période de brouillard 3 v 25 7
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" ANNEE 1984 (DE JANVIER A SEPTEMBRE INCL.)

No DE

84-09-20

: TYPE DE : VISIBILITE .
DATE VEHICULE GRAVI?E VEHICULE TEMPS OB§§§UEE DIRECTION REMARQUES
84-01-10 1 4 11 4 11 3 Dérapage. sur chaussée glacée
' L'auto termine dans le terre-plein central.
84-03-18 1 4 11 4-7 11 3 A dérapé, puis capoté, voie de droite, sur
' chaussée glacée,
84-05-28 2 3 20 - 2 11 7 Lors d'un dépassement, le camion se range
11 et heurte l'auto.
84-06-28 2 4 15. 1 11 3 - Un camion perd une palette de bois; le
11 véhicule qui suit frappe cet objet.
84-07-16 1 4 11 3-7 20 3 Dérapage.
84-07-16 1 3 11 2-3 20 3 Perte de contrdle et dérapage.
84-07-19 1 4 11 1 11 3 Le pare-brise du véhicule est endommagé par
~un objet tombé d'un autre véhicule.
- 1 - - - - "Détails non-disponibles.,
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Nombre
Nombre
Nombre
Nombre

Nombre

Nombre

Nombre

d'accidents

ANNEE 1984 STATISTIQUES

(de janvier &
septembre incl.)

d'accidents
d'accidents
d'accidents

d'accidents

d'accidents

d'accidents:

‘ 8
mortels ’ ' 11
avec blessés gréves 0
avec blessés mineurs E -2
avec D.M.S. ' 5
impliquant un camion : 2
en période de brouillard _ 0

donc

100

12

.25

63

25
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ANNEXE 1 - STATISTIQUES (DE 1974 A FIN SEPTEMBRE 1984):

Nombre d'accidents | B 78 donc 100 7%
Nombre d'accidents mortels ' 5 _ 1,3 7
Nombre d'accidents avec blessés graves 3 3,9 %
Nombre d'accidents avec blessés mineurs 9. 12 7
Nombre d'accidents avec D.M.S. ' 61 | 79 %
Nombre d'accidents impliquant un camion - 30 39 Z
Nombre d'accidents en période de brouillard 3 3,9 7
Nombre d'accidents oli un véhicule a quitté.la

chaussée du cdté gauche (terre-plein) 14 donc 18 %
Nombre d'accidents ol un véhicule a quitté la

chaussée du cdté droit (talus ou fossé) : 14 18 %
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