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1 INTRODUCTION

1.1 MANDAT DE L'ETUDE

~ Le Service de 1'Environnement du ministére des Transports du

Québec (Ministére ou MTQ) a mandaté la firme André Marsan et
Associés Inc. (AMAI) pour effectuer 1'étude de localisation
et d'impact sur 1'environnement du projet autoroutier devant
relier Sainte-Catherine a Saint-Timothée (figure 1.1).
Cette étude comprend 1'analyse du tracé de référence élaboré
par le Ministére, 1'élaboration et 1'analyse de nouveaux
tracés, ainsi que 1'analyse du réaménagement de la route 132
(a T1'ouest de 1la riviere Chateauguay) et du boulevard
Chateauguay.

A la demande du Ministére, le réaménagement de 1a route 132
dans la réserve de Kahnawake est exclu de ce mandat. En
fait, suite a des discussions entre Ministére et 1le Conseil
de bande, ce dernier a demandé de ne considérer aucun tracé
pénétrant a2 1'intérieur de la réserve de Kahnawake (section
2.3). ,

Afin de respecter les priorités du MTQ, qui consistent a
privilégier 1e raccordement de la route 132, & Sainte-
Catherine, au boulevard Chiteauguay, a Chateauguay, 1'étude
d'impact est divisée en deux parties qui seront réalisées
consécutivement dans le temps. La premiére partie, qui fait
1'objet du présent rapport, consiste a entreprendre 1'étude
de ce trongon prioritaire. La deuxiéme partie, qui fera
1'objet d'un rapport distinct, consiste a effectuer 1'étude
de la 1liaison entre le point de chute du premier trongon et
le tracé existant de 1'autoroute 30, a Saint-Timothée.

1.2 BUT ET OBJECTIFS DE L'ETUDE

Le but principal de 1'étude est de permettre au ministére
des Transports d'intégrer les considérations environnementa-
les a la planification de son projet, d'informer 1le public
des répercussions potentielles du projet et de prendre une

1-1
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décision adéquate concernant 1'action envisagée, conformé-
ment 3 la directive du ministre de 1'Environnement indiquant
la nature, 1la portée et 1'étendue de 1'étude d'impact sur
1'environnement (annexe 2).

Quatre objectifs permettront d'atteindre ce but:

Le premier est de connaitre et d'analyser les informations
et données caractérisant la zone d'étude, afin de mettre en
évidence 1'état actuel et les tendances du milieu.

Le deuxiéme objectif est d'évaluer la capacité d'accueil de
la zone d'étude et son degré de compatibilité face au
projet. Des tracés acceptables sont alors élaborés.

Le troisiéme objectif consiste a comparer et a évaluer les
tracés élaborés a 1'intérieur de 1a zone d'étude en fonction
de leurs répercussions sur 1'environnement. Cette étape
permet de formuler des recommandations pour le choix d'un
tracé préférable. »

Le quatriéme objectif consiste a décrire 1'ensemble des
impacts environnementaux (permanents et temporaires) du
tracé retenu ainsi que les mesures de mitigation destinées a
optimiser 1'intégration du projet au milieu récepteur.

1.3 DEMARCHE

La démarche adoptée pour la réalisation de 1'étude de loca-
lisation et d'impact sur 1'environnement du présent projet

se divise en cing phases qui ont été élaborées a partir de
la directive du ministre de 1'Environnement (Figure 1.2).

JUSTIFICATION DU PROJET ET ANALYSE DES SOLUTIONS (Phase 1)

La premiere phase vise a présenter les principaux motifs
justifiant une 1intervention dans le réseau routier de la
région, ainsi qu'une analyse comparative des solutions
possibles. -

Une évaluation comparative de 1la possibilité de construire
une nouvelle route par rapport a 1'amélioration du réseau
routier existant est effectuée et les implications de
chacune des solutions sont considérées pour établir le choix
optimal.
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~ Analyse des solutions

- Description technique des
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Etude du milieu

- D&limitation de la zone d'&tude
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- Eléments d'inventairex

- Analyse é&conomique

\/

Elaboration des tracés

- Identification des résistances

- Hiérarchisation des résistances

- (Cartographie et description des
résistances

- Elaboration des variantes de tracé

- Description des variantes de tracé

/

Analyse comparative des tracés

- Choix de la méthode d'évaiuation
comparative
- Evaluation comparative

1- Justification du tracé retenu

\/

-~

Impacts du tracé retenu

- Description du tracé retenu

- Description des mesures de
mitigation spécifiques

- Description des impacts résiduels

|

ﬂl

André Marsan & Associés

Figure 1.2
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INVENTAIRE ET ANALYSE DU MILIEU RECEPTEUR (Phase 2)

Les inventaires et 1'analyse du milieu récepteur constituent
la deuxiéme phase de 1'étude. Les inventaires des compo-
santes environnementales de 1la zone d'étude permettent de
mettre en évidence 1'état actuel, le rdle fonctionnel et les

-~

principales tendances du milieu a court et a long termes.
ELABORATION DES TRACES (Phase 3)

La connaissance des caractéristiques environnementales de la
zone d'étude permet 1'identification et la hiérarchisation
de zones de contrainte, de résistance et de compatibiliteé.
A partir de 1a répartition de ces zones, divers tracés,
évitant le plus possible Tles zones de résistance élevée,
sont élaborés. :

ANALYSE COMPARATIVE DES TRACES (Phase 4)

Le choix du tracé préférable est effectué a partir d'une
analyse comparative des impacts probables de chacun des
tracés. Cette analyse tient compte de 1'application de
mesures de mitigation permettant d'éliminer ou d'atténuer
les impacts anticipés. :

IMPACT DU TRACE RETENU (Phase 5)
Le tracé retenu est décrit et évalué en fonction de ses
impacts sur le milieu récepteur. Des mesures de mitigation

supplémentaires sont élaborées afin d'optimiser 1'inté-
gration du projet au milieu récepteur.

1.4 CONTENU DU RAPPORT

Le présent rapport comporte sept chapitres. Le chapitre 1.0
présente le mandat, le but et les objectifs ainsi que la
démarche générale de 1'étude.

Le chapitre 2.0 présente 1'analyse du projet et la justifi-
cation de 1a solution retenue. I1 comprend 1'analyse des
solutions possibles pour répondre aux besoins actuels et
futurs.

Le chapitre 3.0 définit la zone d'étude et 1le contexte
général du territoire dans lequel elle s'inscrit.
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Le chapitre 4.0 regroupe 1'inventaire et 1'analyse des
~ éléments du milieu récepteur pour 1le trongon Sainte-
Catherine/riviére Chateauguay. Cet inventaire est congu de
fagon & intégrer les éléments susceptibles d'étre affectés
de fagon directe ou indirecte par le projet.

Le chapitre 5.0 présente 1'identification et la hiérarchi-
sation des résistances du milieu, ce qui permet 1'élabo-
ration de tracés jugés acceptables sur Tle plan environne-
mental. '

Le chapitre 6.0 présente 1'analyse comparative des tracés.
Cette analyse est basée sur la connaissance des impacts
spécifiques des tracés et des mesures de mitigation corres-
pondantes.

Le chapitre 7.0 présente 1'identification et 1'évaluation
des impacts du tracé retenu, des mesures de mitigation
spécifiques au tracé retenu et des impacts résiduels.

A la fin du rapport, les cartes, les fiches d'impact ainsi
qu'un glossaire définissant les principaux termes techniques
et scientifiques pertinents a 1'étude sont présentés.

Les annexes comprennent 1'avis de projet, 1la -directive du
ministre de 1'Environnement, le cheminement d'un dossier
d'expropriation, 1'étude d'impact sonore et le document sur
la surveillance des travaux. :
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2 ANALYSE DU PROJET

2.1 PROBLEMATIQUE

2.1.1 INTRODUCTION

Initialement, 1'autoroute 30 a été congue de facon & relijer
par un lien moderne, efficace et sécuritaire, les municipa-
T1ités riveraines au sud du fleuve St-Laurent, entre
Valleyfield (au sud-ouest) et Bécancour (au nord-est).
C'était ce que 1'on a appelé 1'autoroute de 1'Acier. ‘Une .
connotation économique a- été et est toujours attachée a
1'A-30. En février 1981, une résolution adoptée par les
représentants de 24 municipalités de la rive sud (de
Longueuil &3 Valleyfield), de 1'Association du Camionnage du

Québec et de 1'Association des Commissaires industriels

soulignait qu'"une telle autoroute traversant 1'extrémité
sud-ouest du Québec permettrait d'espérer une consolidation
industrielle de 1a rive sud de Montréal". De méme pour le
centre hospitalier de Chateauguay, qui est présentement en
construction, 1'autoroute 30 constituerait un atout impor-
tant en ce qui concerne son accessibilité et son intégration
a la région.

La présente étude concerne la partie de 1'autoroute 30
devant joindre les municipalités de Valleyfield (& 1'ouest)
et de Ste-Catherine (& 1'est) et plus spécifiquement, le
projet de construction du trongon situé entre Chiteauguay et
Ste-Catherine.

Ce projet se situe au sud-ouest de 1la grande région
montréalaise, dans la sous-région administrative appelée
Montérégie et couvre essentiellement 1le territoire composé
des municipalités régionales de comté de Roussillon et de

Beauharnois-Salaberry ainsi que les terres de la réserve

indienne de Kahnawake.
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2.1.2 HISTORIQUE ET ETAT D'AVANCEMENT DU PROJET

- 2.1.2.1 HISTORIQUE

Débutés en 1958, les travaux de construction d'une partie de
1'autoroute au nord de Chateauguay furent interrompus en
1961 suite a des difficuités pour le Ministére d'obtenir
1'emprise nécessaire au projet a 1'intérieur de la réserve
de Kahnawake. Aprés plusieurs tentatives auprés des auto-
rités de Kahnawake, et étant donné leur refus persistant, le
ministére des Transports du Québec décida, en 1973, de chan-
ger le tracé autoroutier prévu et de préconiser Tle contour-
nement de la réserve par le sud. De plus, a cause des colits
trop élevés des aménagements prévus au canal Beauharnois et
des revendications de 1'Union des producteurs agricoles
(UPA) et du ministére de 1'Agriculture, des Pécheries et de
1'Alimentation, des' modifications supplémentaires furent
apportées au tracé initialement prévu (figure 2.1).

L'année 1974 marqua le début de la construction des trongons
compris entre Valleyfield et St-Timothée et entre Sorel et
1'A-20 (Boucherville). Par 1la suite, une étude du Comité
des Transports de la région de Montréal (1977) recommanda de
compléter a court terme 1'autoroute 30 de Boucherville
jusqu'a 1'A-10 (construction terminée en 1981) et a long
terme la section comprise entre 1'A-10 et 1'A-15.

Pour ce qui est du “trongon St-Timothée/Ste-Catherine,
celui-ci fit 1'objet d'études au cours des derniéres années
et suite a3 1'évaluation des besoins, i1 fut décidé de
favoriser dans un premier temps l1a construction d'une seule
chaussée d'autoroute dans une emprise d'autoroute pour ainsi
permettre toutes les adaptations en fonction d'une augmenta-
tion des besoins. ' ‘

2.1.2.2 ETAT D'AVANCEMENT DU PROJET

Congue initialement de fagon a relier les municipalités
riveraines du c¢6té sud du fleuve St-Laurent et par le fait
méme remplacer la route 132 comme axe majeur de ce coté du
fleuve, 1'autoroute 30 devait s'étendre entre Valleyfield et
Bécancour.
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Généralement paralleéle a la route 132 et d'une longueur
" totale d'environ 215 kilométres, 1'autoroute 30 (figure 2.2)

compte actuellement 4 trongons réalisés:

1- de Bécancour (point d'intersection avec la route 261) a
St-Grégoire (point d'intersection avec 1'autoroute 55),
une chaussée d'autoroute sur une distance de 19 kilo-

“métres;: -

2- de Sorel a Brossard (intersection avec 1'autoroute 10),
une autoroute & deux chaussées sur une distance de 80
kilométres; a T1'ouest de Chateauguay, 'une chaussée
d'autoroute avec structures doubles (ponts et ponceaux)
et échangeurs, sur une distance de 3 kilométres (ce
trongon a été abandonné a la suite du refus des
‘Indiens);

4- 'de St-Timothée, au point d'intersection avec le
boulevard Pie XII, a la Timite sud-ouest de Valleyfield
(pont Larocque), une chaussée d'autoroute sur une
distance de 9 kilométres.

Ainsi, seul 1le dernier trongon de 1'autoroute 30 compris
entre les limites de St-Timothée (boul. Pie XII) a 1'ouest
et T1'autoroute 10 -reste a réaliser afin de compléter le
projet autoroutier entre Valleyfield et Sorel.

2.1.3 DESCRIPTION DU MILIEU
2.1.3.1 [INTRODUCTION

La région a 1'étude est située sur la rive sud-ouest de
Montréal dans la sous-région administrative appelée
Montérégie. Elle comprend 24 entités municipales regroupées
en deux municipalités régionales de comté (MRC):
Beauharnois-Salaberry et Roussillon. Limitée au nord par le
fleuve St-Laurent, elle se Tlocalise entre Valleyfield, a
1'ouest et Ste-Catherine, a 1'est (figure 2.1).

Le schéma général d'occupation du sol se -traduit par une

~frange urbanisée développée de fagon quasi-continue Te long

des rives du fleuve St-Laurent. Derriére ce développement
urbain, on retrouve une zone agricole a fort potentiel.
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2.1.3.2 MRC DE BEAUHARNOIS-SALABERRY

Cette MRC, située 3 une trentaine de kilométres au sud de

Montréal, regroupe 13 municipalités et 58 701 habitants.
D'une fagon générale, la population se concentre a 85% dans
les municipalités le long du fleuve St-Laurent dont prés de
50% se retrouve a Salaberry-de-Valleyfield. Les superficies
urbanisées des villes de Valleyfield et de Beauharnois ont
respectivement augmentées de 27% et de 61% par rapport a ce
qu'elles étaient en 1969.

Entre 1961 et 1981, 1a population de 1a MRC s'est accrue de
9,4%. On y retrouve 19 735 ménages et une population active
de 27 295 habitants, soit 46,5% de 1la population totale.
L'utilisation du sol est principalement agricole et 91% des
sols agricoles sont en culture. Le territoire agricole
protégé correspond a 79,37% de la superficie totale du
territoire de 1a MRC. On y retrouve 522 fermes. :

La fonction commerciale est assez importante puisqu'elle

-représente 6 000 emplois & temps plein et 1 800 emplois a

temps partiel. Les commerces se retrouvent principalement a
Salaberry-de-Valleyfield et a Beauharnois. La zone

.d'influence des.regroupements commerciaux de la MRC déborde

sur les régions adjacentes puisque 1'on dépense plus dans la
MRC que le revenu disponible.

Le secteur industriel de 1a MRC constitue une part impor-"
tante de 1'activité économique régionale; i1 génére 30% des
emplois de la région. - Les municipalités de Salaberry-de-
Valleyfield, St-Timothée (P) et Melocheville regroupent 90%
des superficies industrielles. Dans 1'ensemble, 1la MRC
dispose de plus de 1 000 acres de terrains destinés aux

. entreprises.

Les établissements de santé et de services sociaux ainsi que
la plupart des services gouvernementaux tant provinciaux que
fédéraux sont principalement concentrés a Salaberry-de-
Valleyfield.

Rappelons que Sallaberry-de-Valleyfield est considérée comme
une des sept villes satellites de Montréal et qu'elle
possede une certaine autonomie en termes socio-économique.
Les échanges avec 1'économie de Montréal sont surtout reliés
aux importations de biens et de services. On évalue la
migration journaliére a environ 21% de 1la main-d'oeuvre de.
la MRC. :
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Par contre, T1'influence de 1'agglomération de Salaberry-de-
Valleyfield et, a un degré moindre celle de Beauharnois-
Melocheville, déborde du territoire de 1a MRC ce qui permet
de considérer 1'agglomération de Sa]aberry-de Valleyfield
comme le p6le du sud-ouest du Québec.

2.1.3.3 MRC DE ROUSSILLON

Cette MRC compte 93 000 habitants et 11 municipalitésl' La
ville de Chateauguay regroupe a elle seule prés de 40% de la
population et La Prairie 11%.

Au cours de Ta période comprise entre 1961 et 1981, 1a popu-
lation s'est accrue de 187%. Cet accroissement est trés
supérieur a celui de 1la région administrative de Montréal
(28%) ainsi qu'a la moyenne québécoise (22%).

Cette MRC compte 27 905 ménages. La population active (15
ans et plus) est composée de 63% d'hommes, et de 37% de
femmes et totalise 44 525 personnes.

En 1979, 1la superficie urbaine des municipalités de
Chateauguay et de La Prairie correspondait a 12% de la
superficie totale de 1a MRC; cela représente une augmen-
tation de 62% par rapport a 1966.

La superficie zonée agricole correspond a 76% de la super-
ficie totale.

Le secteur manufacturier, compte 111 entreprises trés diver-
sifiées. Le secteur tertiaire regroupe & lui seul 6 437
entreprises mais les commerces de détail et les services
personnels sont les domaines les plus importants.

Au niveau des équipements et des services, le territoire de
la- MRC comporte 41 écoles primaires et secondaires, 4
C.L.S.C., 3 C.S.S., 3 centres de réadaptation (69 bénéfi-
ciaires) et wun hopital est présentement en construction a
Chateauguay. I1 devrait ouvrir ses portes en avril 1988.

La proximité de Montréal et 1la disponibilité d'espaces

libres dans les parcs industriels sont des atouts importants
pour le développement économique de 1a MRC.
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2.1.3.4 PERSPECTIVES DE DEVELOPPEMENT

La MRC de Beauharnois-Salaberry, dans sa proposition d'amé-
nagement estime qu'il est important pour son développement
économique de se doter d'un réseau de transport moderne et
concurrentiel. Cette MRC dispose de plusieurs avantages sur
lesquels pourrait s'appuyer son développement futur (par
exemple: proximité de Montréal, présence d'un port, d'une

_importante source d'énergie hydroélectrique, desserte par
.deux compagnies ferroviaires (C.N. et Conrail), présence

d'un parc industriel, etc). Toutefois, pour mettre en
valeur ces avantages, il est essentiel d'améliorer les voies
de communication. Dans cette optique, 1a MRC demande au
ministére des Transports le parachévement de 1'autoroute 30.

Quant a 1a MRC de Roussillon, une des grandes orientations
dans son schéma d'aménagement est de favoriser une meilleure
accessibilité en poursuivant Te 1lien autoroutier de la
grande Rive-Sud et en renforgant les 1liens routiers
est/ouest entre les municipalités de la MRC. Pour la MRC,
la mise en place de ces équipements est nécessaire afin de
renforcer la dynamique du développement industriel, agricole
et résidentiel. En effet, 1a MRC Roussillon veut consolider
ses.parcs industriels existants et axer leur développement

"~ sur une localisation stratégique, prés des grands axes de

communication et des centres urbains.

Dans cet ordre d'idée, dans le schéma d'aménagement, 1la MRC
a demandé au MTQ que le prolongement de 1'autoroute 30 soit
compléteé. :

2.1.4 LE RESEAU ROUTIER

2.1.4.1 VUE GLOBALE

‘Deux principaux axes, les routes 132 et 138, desservent le

territoire a 1'étude et acheminent 1la circulation du
sud-ouest de Tla région métropolitaine en direction de
Montréal ou vers la partie est de 1a Rive sud (figure 2.3).
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D'ouest en est, & partir de St-Timothée, 1la route 132
traverse plusieurs municipalités. Cette route constitue la
principale artére de circulation parallele au fleuve
St-Laurent. Elle relie toute les agglomérations urbaines de
la rive sud-ouest de Montréal et joue un rdle de collectrice
pour la presque totalité des routes de type national et
régional du territoire, lesquelles représentent une longueur
totale de plus de 250 km.

Au centre de Chateauguay, 1la route 132 se juxtapose a la
route 138 et celles-ci se chevauchent jusqu'a 1'entrée du
pont Mercier. Par la suite, les routes 138 et 132 se
divisent. La route 138 conduit a Montréal et la route 132
se prolonge en direction est, vers les municipalités de
Ste-Catherine, Candiac et Laprairie.

A 1'extrémité est du territoire a 1'étude, la route 132 se
greffe a 1'autoroute 15 qui relie Montréal 3 la frontiére
américaine. La numérotation de la route 132 chevauche celle
de 1'autoroute 15, entre le pont Champlain et Laprairie.

A 1'extrémité ouest, 1la route 132 est reliée via Ta route
201 A& 1'autoroute 20 qui relie Montréal a la frontiére
ontarienne (vers Toronto). A 1'ouest également, rappelons
que St-Timothée est déja relié a Valleyfield par une section

-~

de 9 km de 1'A-30 (une chaussée a deux voies).

Par ailleurs, i1 est intéressant de noter que plusieurs
routes d'orientations nord-est/sud-ouest, correspondant en
gros a 1'orientation générale du réseau hydrographique
(principaux affluents du St-Laurent), jouent un rdle impor-
tant de collectrices, en reliant géographiquement Tles
municipalités rurales de la zone agricole aux pdles de la
frange urbaine riveraine. 1I1 s'agit: (figure 2.4).

- de la route 236 qui suit 1'axe de la riviére St-~Louis et
qui relie les municipalités rurales de St-Stanislas-
de-Kostka, St-Louis de Gonzague et St-Etienne a
Beauharnois. (Débit journalier moyen annuel (DJMA) de
1982: 2700);

- de la route 138 qui correspond a 1'axe de 1la riviére
Chateauguay et qui relie, entre autres, la municipalité
rurale de Ste-Martine et le centre périurbain de Mercier
a Chateauguay. (DJMA de 1982 entre St-Martine et Mercier:
5 800; entre Mercier et Chateauguay: 10 700); :
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- de la route 205 unissant Beauharnois, Ste-Martine,
St-Paul-de- Chateauguay et St-Urbain Premier (DJMA de
1982: 2 300); ‘

- de la route 207, qui longe en bonne partie la vallée de
la Riviere St-Régis et qui relie St-Isidore au pont
Mercier (DJMA de 1982: 3 500);

- de 1la route 209, dont 1'orientation suit celle de la
" riviére St-Pierre et qui raccorde St-Rémi 3a St-Constant
(DJMA de 1982: 4 100).

2.1.4.2 LA ROUTE 132

La route 132 représentant aujourd'hui le seul axe est-ouest
dans la région étudiée fera 1'objet d'une description plus
dé taillée (tableau 2.1).

SECTEUR ST-TIMOTHEE

Dans ce secteur, la route 132 qui s'étend sur une longueur
de 10 km, comprend 2 voies de circulation et deux accote-
ments pavés sur-une largeur de 13,9 meétres dans une emprise
de 30 métres. Elle relie le village de St-Timothée au
village de Melocheville. En fait, elle suit sensiblement le
corridor de 1'ancienne route 3, laquelle est encore utilisée
a plusieurs endroits comme voie de service locale pour les
secteurs résidentiels et de villégiature qui se sont
développés le 1long du fleuve St-Laurent. Si T'utilisation
riveraine a des fins urbaines est relativement développée du
coté nord de la route 132, elle est beaucoup plus éparse du
c6té sud ol Te sol est utilisé a des fins essentiellement
agricoles. Dans ce secteur on peut dire que la route 132
sert de limite entre 1a zone urbaine et la zone agricole.

SECTEUR BEAUHARNOIS

A partir de 1'acces ouest du tunnel & Melocheville et
jusqu'au pont de 1a riviére St-Louis, & 1'entrée de la ville
de Beauharnois, la route 132 est a deux chaussées séparées
(quatre voies), sauf sur Jles ponts en aval du barrage
Beauharnois olt il n'y a que deux voies. Elle se divise
ensuite en deux sens uniques qui empruntent les rues commer-
ciales du centre-ville de Beauharnois.
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TABLEAU 2.1: CARACTERISTIQUES DE LA ROUTE 132 / ST-TIMOTHEE-KAHNAWAKE

PUNICIPALITI:Z L%@ VITZkA"&ﬁCI-EE TYPE DEVRUJTE FACTELR DE RA-  REMARQUES

LENTISSEMENT QU
D' INTERRUPTION
DU TRAFIC -
St-Timothée = 1,0 ) 1 chaussée a I
V. 2 voies ¢
St-Timothée 1,0 70 1 chaussée a
par. 2 voies i
St-Timothée . 4,0 - 90 1 chaussée
2 voies )
Melocheville 0,3 Q 1 chaussée a ‘ - '
2 voies b
Melocheville 2,9 70 1 chaussée & )
: 2 voies
Melocheville 0,3 50 1 chaussée &
2 voies ;
Melocheville 1,5 - 80 2 chaussées Tunnel sous
2 voies voie mritime :
Melocheville 0,6 50 1 chaussée a '
2 voies
Beauhamois 0,4 50 2 chaussées 3 '
) 2 voies :
Beauharnois 1,1 50 2 chaussées a Voie ferrée
) 2 voies d niveau
Beauhamois 0,3 50 1 chaussée a '
2 voies
Beauhamois 1,0 0 2 voies/1 sens 2 arréts, 1 feu Stat. 2 cOtés
: 1 voie/autre Chaussées
sens ) séparées
Maple Grgve 2,3 50 1 chaussée @ ‘
2 voies '
Léry 5,1 € 1 chaussée @
2 voies '
Chateauguay 0,9 70 1 chaussée @ 1 arrét Voie ferrée X
. 2 voies . @ niveau
Chateauguay 2,6° 50 1 chausséed 1 feu .
. 2 voies
Chateauguay 2,2 50 4 voies,2 sens 5 feux . \
Chateauguay 1,3 50 4 voies,2 sens 2 feux Inter. rtes
132-138
Kahnawake 0,3 20 4 voies,2 sens
Kahnawake 2,6 70 4 voies,2 sens 1 feu Voie ferrée : '
3 niveau >
Kahnawake 0,4 %0 4 voies,2 sens
Kahnawake 0,5 50 2 ‘chaussées a .
2 voies
Kahnawake 1,6 €0 2 chaussées a ) Entrée ouest \
2 voies » du pot Mercier

2
£



. : 3 - - " - . e
s e v

En direction ouest, la rue St-Laurent est étroite et
sinueuse; deux voies de circulation sont disponibles mais
Taissent peu de manoeuvrabilité. Cette rue est bordée de
commerces de détail et le stationnement est permis des deux
cotés pour une période de deux heures. En direction est, la
rue Ellice est large et offre deux voies de circulation
confortables; cette rue est également bordée de commerces de
détail et le stationnement y est permis des deux cdotés pour
une période de deux heures.

SECTEUR CHATEAUGUAY

De Maple Grove a Chateauguay, la route 132 est a deux ‘voies
et s'élargit progressivement aux abords du pont au-dessus de
la riviere Ch3teauguay pour compter enfin quatre voies et
des espaces de stationnement au centre-ville de Chateauguay.
Entre le pont dans le Vieux Chdteauguay et la route 138, la
route 132 porte le nom de boulevard d'Anjou, tandis que la
route 138 est appelée boulevard St-Jean-Baptiste; ces deux
boulevards constituent les deux axes commerciaux de
Chateauguay. Le boulevard d'Anjou est voué aux commerces de
détail qui s'adressent essentiellement a 1la population
résidante (centres commerciaux), tandis que les commerces en
bordure du boulevard St-Jean-Baptiste s'adressent davantage
aux voyageurs: services a 1'automobiliste tels que restau-
rants, stations-service et Tes motels.

SECTEUR KAHNAWAKE

A 1'intérieur de 1a réserve, la route 132-138 est a2 4 voies
contigués, de Tla limite est de Chateauguay jusqu'au rond-
point Bédard; de 1a, jusqu'au pont Mercier, elle compte 4

-~

voies & chaussées séparées.

A 1'est du méme pont, jusqu'a la 1limite ouest de
Ste-Catherine, la route 132 comprend deux chaussées a deux
voies et des utilisations riveraines actuellement treés
limitées.

De Ste-Catherine a 1'intersection avec 1'autoroute 15, la
route 132 comprend cing voies, celle du centre servant a
faciliter les virages a gauche sur 1les rues collectrices
locales. :
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2.1.5 LA CIRCULATION

2.1.5.1 LE TRAFIC ET SON EVOLUTION

Dés que 1'on aborde 1'étude de 1a circulation dans la région
~ de Montréal, on ne peut faire autrement que de constater que
la congestion des ponts donnant accés a Montréal, depuis la
banlieue sud, est 1'un des principaux problémes de transport
rencontré.

Le réseau routier de 1a Rive sud connait un taux d'utilisa-
tion relativement élevé, ol de forts volumes de circulation
se rencontrent aux approches inter-rives.

La figure 2.4 fait état des DJMA et DJME enregistrés sur le
réseau numéroté pour 1'année 1982, derniére année compléte
disponible.

Le tableau 2.2 présente les débits de 1a circulation et leur
variation annuelle de 1976 a 1985.

De fagon générale, on constate une augmentation annuelle des
volumes de circulation de 1976 a 1979 et une baisse ou une
stagnation de ces volumes de 1979 a 1982. Notons également
que pour 1985 seuls 1les débits de 2 points de comptage
étaient disponibles. Les débits des autres points de comp-
tage, pour 1'année 1985, ont donc été estimé a partir des
accroissements annuels moyens obtenus entre 1982 et 1985 a
ces 2 points, soit respectivement 2% pour le DJMA et 4% pour
le DJME.

La figure 2.5 1illustre 1la répartition de 1a circulation
telle qu'estimée pour 1'année 1985. On remarque que,
d'ouest en est, a partir de St-Timothée, le débit de circu-
lation s'accroit graduellement, récoltant 1la circulation
provenant des routes transversales (nord-sud) ainsi que des
villes et des villages disséminés le long du parcours.

Dans les centres-villes de Beauharnois et de Chdteauguay, le
trafic généré localement se joint a la circulation de tran-
sit. Ainsi & Beauharnois, selon un comptage effectué en
1985, le DJMA fut évalué a preées de 14 200 véhicules, ces
véhicules se regroupant aux niveaux de 1'intersection des
rues Ellice, St-Laurent et Beauce qui forment 1le centre-
ville de Beauharnois et qu1 recoivent le trafic des routes
205 et 236.
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Tableau 2.2
DEBITS DE CIRCULATION ET 'VARIATIONS ANNUELLES 1976 - 1985 ESTIMATIONS_ 1985

. ’ DJIMA* VARTATION ANNUELLE
DEBIT DE CIRCULATION DJME* MOYENNE (%) ESTIMATION

ROUTE TRONGON _

1976 1979 1982 1985 76-79 79-82  82-85 1985
132 Entre St-Timothée 5 840 6 510 5 899 - 3,8 -3,1 - 6 300
et Melocheville 6 618 7 240 6 519 - 3,1 -3,3 - 7 300
132 Entre Melocheville 8 254 8 740 8 215 T 2,0 -2,0 - 8 700
et Beauharnois 8 569 9 710 9 030 - 4,4 -2,3 - 10 100
132 Entre Beauharnois 8 960 9 635 9 250 - 2,5 -1,3 - 9.800
et Maple Grove 10 745 10 075 9 570 - -2,1 -1,7 - 10 800

132 Entre Maple Grove - 11 385 11 160 11 900 - -0,7 2,2

et Chateauguay - 12 650 12 270 13 900 - -1,0 4,4
138 Entre Mercier et 8 978 11 205 10 645 - 8,3 | -1,7 - 11 300
Chateauguay 10 452 12 120 11 130 - 5,3 -2,7 - 12 500

132 Entre Chateauguay 32 095 33 865 33 185 35 400 1,8 -0,7 2,2 -

et Pont Mercier ~ 37 902 37 630 36 500 41 000 -0,2 -1,0 4,1

Entre Pont Mercier 20 329 20 530 20 325 - - ‘0,3 -0;3 - 21 600
132 et Cote

Ste-Catherine. 23 875 23 070 22 380 - -1,1 -1,0 - 25 200

* DJMA: débit journalier moyen annuel

* DJME; débit journalier moyen d'été
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De méme, sur le boulevard St-Jean-Baptiste a Chateauguay, la
circulation 3 la jonction des routes 132 et 138 s'ajoute au
trafic Tocal pour donner un flux de circulation de prés de
35 400 véhicules par jour. :

Enfin, approvisionné par les municipalités a 1'est qui lui
fournissent un débit d'environ 21 600 véhicules, par un
trafic en provenance des routes 132-138, et par 1les véhicu-
les de 1la route 207 et d'une route a 1'intérieur de la
réserve, le pont Mercier, de par sa situation géographique,
devient un véritable goulot ol passent en moyenne prés de 55
200 véhicules par jour. (Débit journalier moyen d'été de 61
250 véhicules). :

2.1.5.2 NIVEAU DE SERVICE

Alors que le volume de circulation est une mesure quantita-
tive du trafic, le niveau de service est une mesure qualita-
tive. - Le niveau de service "A" correspond & un écoulement
Tibre du trafic circulant a des vitesses élevées et a des
débits faibles. Le niveau de service "B" représente un
écoulement stable mais 1égérement diminué a . cause de
caractéristiques de la circulation plus contraignantes. Le
niveau de service "C" se situe également dans une zone
d'écoulement stable; mais ou 1la plupart des automobilistes
se sentent quelque peu génés. Le niveau de service "D" se
rapproche de 1'écouiement instable. Les conducteurs ont une
liberté de manoeuvre trés réduite. On ne peut supporter ces
conditions de circulation que pendant de bréves périodes.
Le niveau de service "E" représente une circulation qui a
atteint le point d'instabilité. Le volume de trafic est
pratiquement a capacité. Passé ce niveau, c'est la conges-
tion.

Généralement on considére 1le niveau de service "D" comme
étant le niveau de trafic rendant une infrastructure de
transport inacceptable. Comme i1 faut prévoir une certaine
période pour 1la préparation des plans et des devis et
1'exécution des travaux d'amélioration ou de reconstruction,
il est d'usage d'utiliser pour les études de besoins,
1'évaluation de 1a capacité correspondant a 0,75 du niveau
de service "D".

La consultation de "L'inventaire: capacités, courbes, pen-
tes" des routes du Québec (service des Relevés techniques,
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MTQ 1986) pour Te secteur a 1'étude, montre que les débits
de circulation sur différents trongons ont atteint le seuil
de 0,75 du niveau de service D. I1 en est ainsi sur la
route 132-138 dans la réserve, sur la route 132 dans
Chateauguay, de Léry a Beauharnois, & Melocheville et &
St-Timothée (figure 2.6).

I1 est vraisemblable de penser que Tles augmentations des
débits ne feront qu'aggraver la situation.

De plus, i1 est important de souligner que certains points
particuliers de 1a route 132, qui ont fait 1'objet d'études
spécifiques, atteignent un niveau de service "E", lequel
correspond au maximum de véhicules que 1'on peut accommoder
(capacité) ou méme au niveau "F" (congestion).

Par exemple une étude faite en 1982 et portant sur le
rond-point Bédard, a Kahnawake, a montré que la bretelle "D"
qui précéde 1'entrecroisement "E" et cette section d'entre-
croisement (figure 2.7) opéraient au niveau de service E.

De méme, une étude préliminaire de 1'intersection des routes
132 et 138 a Chateauguay (1985) a montré que cette intersec-
tion était treés achalandée puisqu'elle supportait des DJMA
d'environ 28 000 véhicules du cdté nord, 27 000 véhicules du
coté sud, 26 000 véhicules du coté ouest et 6 000 véhicules
du coté est et qu e11e atteignait le niveau de service "F"
(congestion).

Enfin, Te pont Mercier opere a capacité durant la période de
pointe.

2.1.5.3  VITESSES (figure 2.8)

A partir des limites est de Ta municipalité de Valleyfield,
1a route 132 emprunte un trajet qui traverse diverses
municipalités oli, tour a tour, apparaissent des facteurs de
ralentissement et/ou d'interruption du trafic:  intersec-
tions, virages a gauche (entrées privées, commerces), arréts
et feux de circulation, stationnement. Ainsi, entre
St-Timothée et 1le pont Mercier, compte tenu des vitesses
affichées (de 50 @ 90 km/h), 1la vitesse moyenne qu'il est
possible d'obtenir pour ce parcours de 35 km est d'environ
55-60 km/h.
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De méme, sur la route 138, entre la municipalité de Mercier
et le pont Mercier, la vitesse moyenne, en considérant les
nombreuses interruptions, se situe a environ 55 km/h pour
une distance de 15 km.

Signalons aussi le fait que sur 47% du trajet de St-Timothée
au pont Mercier la vitesse affichée est de 50 km/h, compte
tenu des milieux urbains traversés et des caractéristiques
géométriques rencontrées.

‘2.1.5.4 AUTRES CONSIDERATIONS

CONTOURNEMENT DE ST-TIMOTHEE

Actuellement une chaussée de 1'autoroute 30 est déja
construite de part et d'autre de 1'intersection de 1la route
201, vers 1'ouest Jjusqu'au pont Larocque et vers 1'est
jusqu'au boulevard Pie XII a St-Timothée. Si cette
autoroute A-30 déja existante doit étre raccordée a l1a route
132, la seule possibilité est de le faire a 1'est du village
de St-Timothée, ceci afin d'éliminer les nuisances relides
aux mouvements de circulation entrecroisés a 1'intérieur du
village et afin de favoriser un raccordement plus fonction-
nel. Le village de St-Timothée sera .donc contourné quelle
que soit la solution retenue.

TRAVERSEE DU CANAL BEAUHARNOIS

La largeur importante du canal de Beauharnois (1 220m) de
méme que son utilisation pour la voie maritime du St-Laurent
qui exige wune hauteur 1libre de 38 métres, apportent des
contraintes techniques et budgétaires sur tout projet devant
traverser le canal. Jusqu'a tout récemment, ces contraintes
ont conduit les services techniques du Ministére a favoriser
1'utilisation du tunnel actuel emprunté par la route 132 i
Melocheville, plutét que 1la construction d'une nouvelle
infrastructure (tunnel ou pont). Ainsi tout lien est-ouest
se devait de passer par le tunnel actuel.

Derniérement cependant, du fait des restrictions des capaci-
tés portantes des ponts Larocque et St-Louis de Gonzague, le
besoin de construire une nouvelle infrastructure pour
franchir 1a voie maritime a refait surface. Le tracé de
tout lien est-ouest est donc maintenant moins contraignant:
il peut s'imbriquer avec 1la construction de tout nouveau
pont ou tunnel.
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CENTRE VILLE DE BEAUHARNOIS

La rue St-lLaurent, qui sert de route 132 en direction ouest
est étroite et sineuse. Deux voies de circulation sont
disponibles mais elles laissent peu de manoeuvrabilité. De
plus, cette rue est bordée de commerces de détail et le
stationnement est permis des deux cotes pour une période de
deux heures.

La rue Ellice, en direction est, est large et offre deux
voies de circulation confortables. Toutefois, cette rue est
également bordée de commerces de détail et le stationnement
y est aussi permis des 2 cOtés pour une période de 2 helres-

Etant donné les caractéristiques physiques et 1'utilisation
de ces rues, un contournement du centre ville apparait
judicieux.

2.1.5.5 PATRON DES ECHANGES

Pour aborder 1a question du patron des echanges, nous avons
utilisé les résultats des enquétes or1g1ne -destination (0D)
effectuées dans la région. :

ENQUETE OD - ROUTE 132 BEAUHARNOIS

Cette enquéte a été effectuée en 1979 sur la route 132 3
environ 3.5 km a 1'est de la route 205. Seuls les usagers
circulant de 1'ouest a 1'est furent interceptés et environ
94% de ceux-ci furent interviewés durant les périodes de
relevés, soit le mercredi 15 aolt (de 7:00 h a 19:00 h) et
le dimanche 19 aoGt <(de 10:00 h a 20:00 h). Les résultats
de cette enquéte apparaissent aux tableaux 2.3, 2.4 et 2.5.

Le tableau 2.3 donne le nombre et le pourcentage de véhicu-
les par but de voyage ainsi que le taux d'occupation corres-
pondant. Ainsi, les déplacements pour le travail et pour le
plaisir représentent respectivement 44,2% ou 44,6% de tous
les déplacements. :

Les tableaux 2.4 et 2.5 indiquent les origines et les
destinations des déplacements selon les divers motifs.

Le tableau 2.4 montre que 38,2% des déplacements tous buts
se destinaient a Montréal, 35, 3% Chateauguay et 17,2% sur
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TABLEAU 2.3: ENQUETE.OD Rte 132 - BEAUHARNOIS POSTE 1

Direction ouest-est

Nombre et pourcentage de véhicules et taux d'occupation
par but de voyage

pour le jour moyen des mois d'été 1979

BUTS TRAVAIL  PLAISIR MAG. AUTRES ~ TOUS BUTS

VEHICULES 2 207 2 225 - 316 - 247 4 995

% 44,2 44,6 - 6,3 4,9 100
TAUX .

D'OCCUPATION 1,38 2,47 1,99 1,90 1,93




TABLEAU 2.4: ENQUETE 0D - Rte 138 BEAUHARNOIS POSTE 1 - DIRECTION OUEST-EST
Déplacements-tous buts

Jour moyen des mois d'été 1979

DESTINATIONS

ORIGINES LERY CHATEAUGUAY MONTREAL RIVE SUD AUTRES
% F %% F %% F % % %% %%

Valleyfield 1 270 25,4 4 12,9 3,5 352 20,0 27,7 509 26,7 40,1 3% 39,0 26,4 0 24,6 2,3

.St-Timothée 200 4,0 8 2,3 4,0 0 2,3 20,0 107 5,6 53,5 40 4,7 20,0 5 4,1 2,5

Melocheville 280 5,0

786 52 15,2 6,6 301 17,1 38,3 316 16,5 40,2 98 11,4 12,5 19 15,6 2,4
Maple Grove 536 10,7 : :

Beauharnois 1 948 39,0 208 60,8 10,7 807 45,7 41,4 6/0 35,1 344 220 25,6 11,3 43 35,2 2,2

Autres 791 15,9 88 38 23 14,9 33,2 307 16,1 38,8 16 19,3 21,0 % 2,5 3,2

TOTAL: 4 9% 100% 342 100 6,9 1763 100 35,3 1909 100 38,2 89 10 17,2 12 10 2,4
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TABLEAU 2.5: .ENQUETE OD ROUTE 132 - BEAUHARNOIS POSTE 1 - DIRECTION OUEST-EST
Déplacements-but: travail

Jour moyen des mois d'été 1979

DESTINATIONS ,
ORIGINES : LERY CHATEAUGUAY MONTREAL RIVE SUD ' AUTRES
, ' # # % # % # % # % - # %
Vé]]eyfie]d 619 25 4,0 165 22,3 26,7 232 37,5 182 47,2 29,4 15 2,4
St-Timothée 104 6 5,7 14 1,9 13,5 58 55,8 82 5,7 21;2 4 3,8
Melocheville 303 17 5,6 97 13,1 32,0 147 48,5. 37 9,6 12,2 5 1,7
Maple Grove ‘
Beauharnois 954 98 10,3 375 50,6 39,3 357 37,4 105 27,2 11,0 19 2,0 .
Autres 227 12 5,3 90 12,1 39,7 80 35,2 40 10,3 17,6 5 2,2
TOTAL: 2 207 158 7,1 741 100 33,6 874 39,6 38 100 17,5 48 2,2




la rive sud. I1 se dégage de ce tableau que sur les 1 470
véhicules issus de Valleyfield (1 270) et St-Timothée (200),
767 (soit 52%) se destinaient a Ch3teauguay ou & la Rive
sud, et auraient avantage a utiliser une route & hautes
caractéristiques opérationnelles jusqu'a Chateauguay.

De méme, on peut dire que 1 514 véhicules auraient avantage
a utiliser 1'A-30 (destination Chateauguay sauf pour ceux
originant de Beauharnois et Maple Grove, et destination Rive
sud), et ce pour une direction.

Le tableau 2.5 nous indique que les principales destinations
des déplacements ayant pour but le travail sont Montréal
(39,6%) Chateauguay (33,6%) et la Rive sud (17,5%).

I1 est bon de remarquer aussi que 50,6% des destinations
Chateauguay originent de Beauharnois et que 47,2% des desti-
nations Rive sud originent de Valleyfield.

ENQUETE OD - ROUTE 138 MERCIER

Cette enquéte a été effectuée en 1979 sur la route 138 a 1,3
km au nord de 1'église de Mercier. Seuls les usagers circu-
lant du sud au nord furent interceptés et environ 95% de
ceux-ci furent interviewés durant les périodes de relevés
soit Te mardi 21 aolit et le samedi 18 aolit (de 7:00 a 19:00
h). Les résultats de cette enquéte apparaissent aux
tableaux 2.6 a 2.8.

Le tableau 2.6 nous montre que les déplacements pour le
travail et pour 1le plaisir représentaient respectivement
49,5% et 25,9% de tous les déplacements.

Les tableaux 2.7 et 2.8 indiquent Tles origines et les
destinations des déplacements selon les divers motifs.
Ainsi, 51% des déplacements tous buts se destinajent a
Chateauguay, 37,6% a Montréal et seulement 6,9% a 1'est sur
la Rive sud. Au sujet des déplacements de travail, les
principales destinations sont Montréal (45%) et Chateauguay
(43,2%). L'est de la rive sud ne représente que 6,7% des
destinations des déplacements ayant pour but le travail.

En considérant les déplacements tous buts, il est possible
d'affirmer que 400 véhicules (destination est) auraient été
intéressés par un contournement de la réserve par le sud et
ce, pour une direction. '
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TABLEAU 2.6: ENQUETE OD Rte 138 - MERCIER POSTE 1

Direction Sud-Nord

Nombre et pourcentage de véhicules et taux d'occupation
par but de voyage

pour le jour moyen des mois d'été 1979

BUTS . TRAVAIL  PLAISIR MAG. AUTRES  TOUS BUTS

VEHICULES . 2 890 1 514 1 022 417 5 843

% . 49,50 25,9 17,5 7,1 100
TAUX :

D'OCCUPATION 1,34 2,29 2,03 2,01 1,75




- TABLEAU 2.7: ENQUETE 0D - Rte 138 MRCIER - POSTE 1 DIRECTION SUD-NORD.
' Déplacements-tous buts
Jour moyen des mois d'été 1979

DESTINATIONS
ORIGINES CHATEAUGUAY OUEST EST MONTREAL AUTRES
. # % # % # % # % # % # %
Mercier 3044 521 1906 64,0 62,6 58 69,1 19 18 34,5 4,6 8% 40,7 29,4 46 25,4 1,5

Ste-Martine 971 1,6 43 159 48,7 6 7,1 06 7 19,0 7,9 358 17,2 38,9 38 21,0 3,9

. Omstown 315 5,4 /4 3,1 29,2 1 1,2 03 37 | 9,3 11,8 177 8,1 56,2 8 4,4 2,5
Howi ck 218 4,8 8 3,0 32,0 - - - 18 45 6,5 163 7,4 58,6 8 4,4 2,9
St-Chrysostome 170 2,9 77 2,6 453 1 i,2 06 11 28 6,5 67 3,0 39,4 14 7,7 8,2
St-Isidore 84 14 . 8 1,9 691 6 7,1 7,1 1 0,2 1,2 5 0,2 5,9 14 7,7 16,7
St-Urbain ler 71 1,2 36 1,2 50,7 - =~ - 6 15 85 2 1,2 36,6 3 1,7 4,2
Valleyfield 5 0,9 19 0,7 380 - - o 8 2,0 160 2 0,9 40;0 3 1,7 6,0
’ Beauhér‘nois & 14 42 1,4 51,2 1 1,2 1,2 8 20 98 2 1,2 31,7 5 2,8 6,1
USA 21 21 19 0,6 15,7 ‘- - - 12 | 30 99 & 3,8 68,6 7 3,9 5,8
Autres 657 11,2 167 56 25,4 11 13,1 1,7 & 21,2 13,0 359 16,3 %4,6 3% 19,3 5.3
TOTAL; : 5843 100% 2978 100 51,0 &4 100 1,4 400 1100 6,9 2200 100 37,6 181 100 3,1

' ' .



TABLEAU 2.8: ENQUETE @ - Rte 138 MERCIER - POSTE 1 DIRECTION NORD
Déplacements-but: travail
Jour moyen des mois d'été (1979)

| | | DESTINATIONS
ORIGINES CHATEAUGUAY OUEST EST MONTREAL AUTRES
bk % # o % # % # %
Mercier 1503 52,0 787 63,0 524 3 7,1 21 6 351 45 592 455 39,4 24 240 16

Ste-Martine 52 18,0 213 17,0 40,8 4 89 08 35 18,1 6,7 251 19,3 48,1 19 19,0 3,6

Onmstown 65 57 47 38285 - - - 2 11,3133 % 7,158 4 40 24
Howick 126 44 A 17167 - - - 9 46 7,1 @ 7,1 730 4 40 32
St-Chrysostore 84 2,9 28 2,2 33 - - - 6 31 7,2 B 29 45,2 12 12,0 14,3
St-Isidore % 16 B 2677 3 6765 - - - 1 01 22 9 90196
St-Ubainler 3 1,1 12 1,0 %4 - - = 1 05 30 1 1355 3 30 91
Valleyfield 31 1,1 13 1,0 49 - - - 2 10 65 15 12 484 1 10 3.2
Beahamois &2 1,5 20 16 476 - - - 2 10 48 16 1,2 381 4 40 95
USA 0 1,0 6 0520 - - - 5 26167 16 1253 3 30 10,0

Autres 38 10,6 70 56 22,7 6 13,3 2,0 44 22,7 143 1711 13,1 555 17 17,0 5,5

TOTAL: 280 10 12%0 100 43,2 4 100 1,6 1% 10 6,7 1301 100 450 100 100 3,5




ENQUETE OD DE CHATEAUGUAY (1974)

En 1974, une enquéte origine-destination (0D) a été faite
par téléphone auprés d'un échantillon de foyers choisis dans
la région de Chateauguay. Cette enquéte a permis de connai-
tre les déplacements des habitants de 1la région pour une
journée moyenne de 1974.

Méme si ces données datent de quelques années, elles permet-
tent de voir quelles sont Tles grandes orientations des
déplacements de Chateauguay.

Ainsi 48,2% des déplacements tous buts auto se destinent &
1'intérieur de Chateauguay, (tableau 2.9) 37,1% a Montréal,
et sur 1la Rive sud, 5,7% & 1'ouest et 2,4% 3 1'est (tableau
2.10 et 1a figure 2.9). De méme, sur les 1 443 véhicules
qui se destinent a 1'ouest, 22,8% vont a Léry, 9.8% a Maple
Grove, 31,2% a Beauharnois et 36,2% dans la zone 6 (tableau
2.11 et 1a figure 2.10).

En considérant les déplacements tous buts auto se destinant
a Chateauguay, on remarque que 49,1% de ces déplacements
originent de Chateauguay, 6% de Léry, Maple Grove,
Beauharnois et du sud-ouest (Salaberry- de-Va]]eyfie]d) 1,9%
de Mercier, 36,1% de Montréal et 2,4% de 1'est de 1a R1ve
sud (tab1eau 2. 12 et 2.13 et 1a f1gure 2.10).

D'aprés cette enquéte, les déplacements internes et vers
Montréal sont importants et 1les déplacements vers 1'est de
1a Rive sud sont peu nombreux.

2.1.6 ETUDE D'AFFECTATION

Cette étude concerne spécifiquement le trongon compris entre
Ste-Catherine et Chateauguay. Elle a pour but d'identifier
le volume de circulation qui pourrait emprunter une route de
contournement de la réserve.
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TABLEAU 2.9: ENQUETE OD DE CHATEAUGUAY (1974)
Destinations internes qriginant de Chateauguay

Tous buts-Auto

| DESTINATIONS
ORIGINES ) | | | SECTEUR PARC |

_' SECTEUR NORD (I)  SECTEUR SUD (II) INDUSTRIEL (III) TOTAL
CHATEAUGUAY # # % # % # % # %
Secteur Nord (I) 10 530 1887 42,4 17,9 2 004 33,5 19,0 644 34,6 6,1 4535 36,9 43,1
Secteur Sud (I1) 10 973 1947 43,8 17,7 3151 52,8 28,7 837 45,0 7,6 50935 48,3 54,1

Secteur Parc Ind (III) 3 965 616 13,8 15,5 819 13,7 20,7 381 20,4 9,6 1 816 14,8 45,8

TOTAL: 25 468 4 450 100,0 17,5 5 974 100,060 23,5 1862 100,0 7,3 12 286 -100,0 48;2




ENQUETE OD DE CHATEAUGUAY (1974)

TABLEAU 2.10:
Principales destinations externes originant de Chateauguay
Tous buts-Auto
 DESTINATIONS
ORIGINES MONTREAL RIVE SUD
OUEST (VI) EST (VII) TOTAL OUEST (1v) EST (V) TOTAL TOTAL

CHATEAUGUAY #  # % # % # % # % # % # % # %
SecteurNord 10 530 3 019 47,7 28,7 1635 52,5 15,5 4654 49,3 44,2 || 426 29,5 4,1 293 48,0 2,8 719 35,0 6,85 373 51,0
(1) |
Secteur Sud 10 973 2231 35,2 20,3 1093 351 10,0 334 352 30,3 {766 53,1 7,0 238 39,0 2,2 1004 48,9 9,24 328 39,4
(11) _
Secteur Parc

Industriel » ‘ .

(I111) 395 1080 17,1 27,2 38 12,4 9,8 1468 155 37,0251 174 6,3 79 13,0 20 330 16,1 8,31 798 45,3
m
TOTAL: 25468 6 330 100,0 24,9 3116 100,0 12,2 9 446 100,0 37,1 ||1 443 100,0 5,7 610 100,0- 2,4 2 053 100,0 8,1 11 499 45,2

. . . N . L . . .
' v
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TABLEAU 2.11: ENQUETE 0D DE CHATEAUGUAY.(1974)
Détail des destinations ouest Rive sud originant de Chéteauguay'

Tous buts - Auto

ORIGINES | DESTINATIONS
| | - MAPLE

| ' » LERY : GROVE BEAUHARNOIS (6) TOTAL
CHATEAUGUAY (1) 9 (2) % % (4 % (5) % % %
- : # # # # # # ' # #
Secteur Nord (I) 10 530 56 13,2 22 5,2 16 3,4 107 25,1 28 6,6 197 46.2 426 4.1
Secteur Sud (II) 10973 104 13,6 76 9,9 97 12,7 155 20,2 89 11,6 245 32.0 766 7.0
Secteur Parc , s v
Industriel (III) 395 22 8,7 49 19,5 29 11,6 55 21,9 16 6,4 80 31.9 251 6.3

~TOTAL: 25 468 182 126 147 10,2 142 9,8 317 22,0 133 9,2 522 36.2 1443 5.7
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TABLEAU 2.12: ENQUETE 0D de CHATEAUGUAY (1974)
Origines internes se destinant 3 Chateauguay

Tous byts-Auto

DESTINATIONS : ’ ' ORIGINES
SECTEUR NORD (I) SECTEUR SUD (II) SECTEUR PARC TOTAL
INDUSTRIEL (III) :

CHATEAUGUAY.  # # b # : % # % # %

Secteur Nord (I) 10'150 1 887 41,6 18,6 1 947 32,8 19,2 616 33,9 6,1 4 450 36,2 43,9

‘Secteur Sud (II) 10 888 2 004 44,2 18,4 3 151 53,1 28,9 819 45,1 7,5 5974 48,6 54,8

Secteur Parc » '
Industriel (ITI1) 3 981 644 14,2 16,2 837 14,1 21,0 381 21,0 9,6 1 862 15,2 46,8

TOTAL: 25 019 4535 100,0 18,1 5935 100,0 23,7 1816 100,0 7,3 12 286 100,0 49,1




TABLEAU 2.13:  ENQUETE 0D DE CHATEAUGUAY (1974)

Origines externes des déplacements se destinant @ Chateauguay

vTous_ buts-Auto
DESTINATIONS | | (RIGINES
LERY  MAPLE  BEAUHAR- MERCIER SUD OUEST  MONTREAL  MONTREAL RIVE D TOTAL
- - (1,2)  GROE NIS . (7,8) (6) QUEST EST EST
CHATEAUGUAY  # (3) (4,5) (V1) (VII) v
: T

#o0% # % # % # % # % # # %  # %

Secteur Nord(I) 10 150 89 0,9 6 02 140 1,4 9% 09 178 1,8 290 29,1 1451 14,3 263 2,6 5181 51,0
Secteur Sud(II) 10888 1% 1,8 & 0,7 264 2,4 253 2,3 252 2,3 2182 20,0 1024 9,4 251 2,3 4504 41,4

Secteur Parc '
Industriel (III) 3 981 71 1,8 2% 0,6 87 2,2 139 3,5 91 2,3 1021 25,6 412 10,4 73 1,8 1919 48,2

TOTAL: 25019 3% 1,4 123 0,5 491 2,0 4% 1,9 521 2,1 6153 24,6 2837 11,5 587 2,4 11 604 46,4




2.1.6.1  TAUX ANNUEL D'AUGMENTATION

Dans le rapport préliminaire portant sur le 'schéma d'aména-

gement de 1a MRC Roussillon, deux hypothéses de développe-
ment ont été avancées. Ainsi, de 1981 a 1991, la population
passerait de 92 850 habitants & 119 850 habitants, selon
1'hypothése forte, et a 106 150 habitants, selon 1'hypothése
faible. Ces chiffres correspondent respectivement a des
taux moyens d'augmentation de 2,6% et de 1,3% par année.

Pour fins de calculs, un taux annuel d'augmentation de 2% de
la circulation routiére a été retenu. Ce taux doit étre
considéré comme conservateur puisque d'une part le taux de
croissance moyen annuel prévu par le bureau de la statisti-
que du Québec pour 1la MRC Roussillon, entre 1981 et 2001,
est de 2% (un taux se situant entre les 2 hypothéses de la
MRC) et que d'autre part cet accroissement de 1a population
s'accompagnerait d'une diminution de Ta taille des ménages,
donc d'une augmentation du nombre de ménages et des
voitures. Le taux d'augmentation de la circulation routiere
devrait donc @&étre supérieur au taux d'augmentation de la
population (2%). Enfin, étant donné le probléme de satura-
tion du pont Mercier et le développement de la Rive Sud, le

. nombre de déplacements restant sur la Rive Sud risque

d'aller en augmentant.

En appliquant un taux annuel d'augmentation de 2% de la
circulation routiére (taux conservateur), le débit jour-
nalier moyen annuel, entre le pont Mercier et Ste-Catherine,
passerait de 20 300 en 1982 a 21 600 en 1985 et & 26 300 en
1995. ’

2.1.6.2  AFFECTATION

Concernant 1'affectation de trafic avec une autoroute 30 en

contournement de la réserve, des données de recensements
effectués sur le trongon de 1a route 132, entre la route 138
et 1'autoroute 15 ont été utilisées. Ces. données (figure
2.11) indiquent que 750 véhicules sur 3 750 (soit 20% du
trafic 2 sens) utilisaient 1'axe est-ouest formé des routes - -
132 - 138, de 7:00 a 9:00 heures le matin.
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En admettant que cette proportion s'applique a une journée
et que tous les véhicules sur 1'axe est-ouest auraient
avantage a utiliser 1le contournement, nous arrivons aux
résultats d'affectation montrés sur la figure 2.12, c'est a
dire qu'environ 4 300 véhicules pourraient emprunter le
contournement en 1985 et 5 200 en 1995.

2.1.7  SECURITE

La sécurité sur la route 132 actuelle est un facteur impor-
tant dont i1 faut tenir compte dans ce dossier. Ce.
sous-chapitre présente les grandes 1ignes de deux rapports
effectués par le Service des relevés techniques du MTQ et se
rapportant a la sécurité sur la route 132.

Le premier rapport concerne les municipalités de Léry, Maple
Grove, Beauharnois, Melocheville et St-Timothée. Le second
couvre la section de la route 132-138 entre Tle rond-point
Bédard et les limites de Chateauguay.

2.1.7.1 DE LERY A ST-TIMOTHEE

EVOLUTION ANNUELLE DES ACCIDENTS

Le tableau 2.14 présente le bilan annuel des accidents
survenus sur la route 132, de Léry a St-Timothée pour les
années 1978 a 1982 et ce, selon leur gravité (accidents
mortels avec blessé grave, avec blessé mineur et avec domma-
ges matériels seulement).

De fagon générale, le nombre total annuel d'accidents reste
stable a 1'exception de 1'année 1982 qui confirme la tendan-
ce générale a une diminution des accidents sur 1'ensemble
des routes du Québec. Cette tendance trouve son explication
dans la diminution temporaire de 1'exposition au danger

(volumes de circulation) entrainée par la crise économique.
PRINCIPALES PARTICULARITES DES ACCIDENTS

= Un examen circonstanciel des accidents montre que 73% des
accidents et 56% des accidents graves (mortels et avec
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TABLEAU 2.14: BILAN ANNUEL DES ACCIDENTS DE 1978 a 1982 DE LERY
A LA LIMITE OUEST DE LA PAROISSE DE SAINT-TIMOTHEE
(Trongon 2 sections 90 a 190 et trongon 3 section 1)

DEGRE DE .
GRAVITEX TOTAL
- ANNUEL
ANNEE ' 1 2 3 !
1978 4 17 16 250 331
1979 7 20 74 255 356
1980 5 10 61 229 305
1981 3 18 49 223 293
1982 4 4 35 171 214
TOTAL 23 69 279 1128 1 499
NOTE: * DEGRE DE 1- Acc. mortel(s)
GRAVITE 2- Acc. blessé(s) grave(s)

3- Acc. blessé(s) mineur(s)
4- Acc. dommages matériels seulement



des blessés graves) impliquent 2 véhicules au plus. On
constate donc qu'une majorité des accidents sur cette
route sont occasionnés par des conflits de circulation.

58% de tous les accidents dénombrés et 71% des accidents
enregistrant des morts et des blessés graves sont surve-
nus sur chaussée séche. Les accidents sur chaussée séche
ont enregistré 65% du total des victimes et 69% du total
des morts et des blessés graves. Le facteur "mauvaises
conditions de la surface de la chaussée" n'est donc pas
déterminant sur le déroulement des accidents graves.

22% des accidents sont des collisions arriére et 11%- sont
des collisions a angle droit. Ces deux types de colli-
sions représentent 1le tiers du nombre total d'accidents
et 23% des accidents graves. Elles surviennent principa-
lement - au niveau des intersections et des accés privés.
Un certain nombre de collisions arriére arrivent égale-
ment hors intersections, suite aux ralentissements ou aux
arréts des véhicules tournant a gauche. ’

Les collisions frontales représentent 6% des accidents et
20% des accidents graves.

19% des accidents se sont produits dans des endroits
pourvus de -signalisation (feux de circulation, jaune

- clignotant, stop, etc.). Ces mémes endroits enregistrent

environs 15% des accidents graves.

2% des accidents ont impliqué des piétons. Cependant, il
faut noter que 15% des accidents graves ont impliqué des
piétons. -

13% des accidents graves sont survenus lors de collisions

avec des véhicules non motorisés (cyclomoteur, bicy- .

clette, traction animale), des bordures de béton, des
arbres et des fossés.

Les camions, qui représentent 10% des véhicules circulant
sur la route 132, ont été impliqués dans 18% de 1'ensem-
ble des accidents et dans environ 12% des accidents
graves.

Les données sur 1'action apparente des conducteurs impli-
qués montrent que seulement 11% des accidents peuvent
8tre imputés, dans une certaine mesure, a des dépasse-
ments de la vitesse permise et conduite a une vitesse
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imprudente. Somme toute, le facteur vitesse élevée ne
_ peut @&tre considéré a prime abord comme  ayant une
incidence majeure sur le déroulement des accidents.

LLOCALISATION DES ACCIDENTS (figure 2.13)

Dans la municipalité de Léry, on remarque une zone de
concentration d'accidents comprise entre la rue de la Gare
et 1a rue Parc Woodland, cette zone ayant été le théatre de
11 accidents graves durant la période étudiée.

On note également un point de concentration d‘accidents.dans
le secteur de la rue Paul ol on dénombre 4 accidents graves
dont un mortel.

Dans l1a municipalité de Beauharnois, les intersections avec
le chemin Beauce et Tla rue Charest semblent également
présenter certaines difficultés car on y enregistre 7
accidents graves. :

Dans 1a municipalité de Melocheville, on identifie une
premiére zone de concentration d'accidents sur le pont de
Hydro-Québec qui enjambe le canal de Beauharnois (6:acci-
dents graves dont 2 mortels) et une deuxigme zone a 1'inter-
section avec le chemin Ste-Marie (3 accidents dont 2
mortels). :

Pour ce qui est de 1la municipalité de St-Timothée, le
secteur du chemin Irénée Pilon semble présenter certaines
difficultés car on y dénombre 6 accidents graves dont 4
mortels. De méme, dans le village de St-Timothée, 1'inter-
section avec le boulevard Pie XII enregistre 3 accidents
graves, dont 1 mortel.

CONCLUSION

I1 s'avére que plusieurs endroits de cette route se retrou-
vent dans une liste contenant 1les 200 endroits qui, a
1'échelle de tout le Québec, ont enregistré le plus grand
nombre d'accidents mortels et/ou avec des blessés graves
pour les années 1978-79-80.

Géographiquement, cette route peut étre qualifiée de
dangereuse puisqu'elle accuse a chague année une moyenne de

1,5 accidents mortels ou graves a chaque kilométre et
totalise en 5 ans 92 accidents graves dont 23 mortels.
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Ce ne sont pas les mauvaises conditions de la surface de la
chaussée, ni les mauvaises conditions atmosphériques, ni le
facteur vitesse élevée qui sont les causes de 1a mauvaise
performance de 1a route 132 en ce qui concerne la sécurité
mais plutot des conflits de circulation, soit:

- les collisions arrigre ou a angle droit qui surviennent
principalement au niveau des intersections et aux accés’
privés ou encore lors des ralentissements ou aux arréts
pour tourner a gauche parce que la route est a 2 voies;

- Tles collisions avec des véhicules non motorisés et avec
des piétons; -

- Jles accidents aux endroits pourvus de signalisation.

Ainsi, le motif de sécurité justifie a Tui seul qu'on étudie
la route 132 et la possibilité de nouvelles infrastructures
entre St-Timothée et Chateauguay.

2.1.7.2 DU ROND-POINT BEDARD AUX LIMITES DE CHATEAUGUAY

EVOLUTION ANNUELLE DES ACCIDENTS

Le tableau 2.15 dresse 1le portrait de 1'évolution annuelle
des accidents pour la période étudiée soit 45 mois, de
janvier 1982 a septembre-1985. '

Depuis 1982, on remarque une augmentation de 1'occurrence et
de la gravité des accidents, celle-ci étant 3 1'image de la
hausse observée sur 1'ensemble des routes du Québec durant
cette période.

PRINCIPALES PARTICULARITES DES ACCIDENTS

- a 1'encontre de ce que 1'on constate habituellement, la
majorité (53,3%) des accidents graves (mortels et blessés
graves) se produisent durant les mois d'hiver;

- 47,6% de tous les accidents dénombrés sont survenus sur
chaussée sache. Toutefois, 60% des accidents graves
(mortels et avec blessés graves) sont survenus sur une
chaussée "autre que séche";

2-48



TABLEAU 2.15: BILAN ANNUEL DES ACCIDENTS DE JANVIER 1982 3
SEPTEMBRE 1985 DU ROND-PQINT BEDARD A CHATEAUGUAY
(Route 132-138)

DEGRE DE
GRAVITE* TOTAL
ANNUEL
ANNEE 2 3 4
1982 1 12 33 46
1983 3 21 30 55
1984 5 18 42 66
1985 2 13 43 60
(9 mois)
TOTAL 11 64 148 2217
NOTE: * DEGRE DE 1- Acc. mortel(s)
GRAVITE 2- Acc. blessé(s) grave(s)
3- Acc. blessé(s) mineur(s)
4- Acc. dommages matériels seulement

| e \ N

~,

;s .
-

am . omd



~

- les accidents impligquant un seul véhicule représentent
33% des accidents et 20% des accidents graves;

- 34,4% des accidents et 13,3% des accidents graves impli-
quent une collision arriére;

- 17,2% des accidents et 46,7% des accidents graves ont

résulté de collisions frontales ou semi-frontales;

- 3% des accidents sont des collisions & angle lors de
virages a gauche ou a la sortie d'entrées privées;

- 48,9% des accidents et 80% des accidents graves impli-
quent un dérapage;

- les camions ont été impliqués dans 16,7% de 1'ensemble
des accidents et 20% des accidents graves.

ZONES DE CONCENTRATION -

Deux zones de concentration d'accidents peuvent é&tre
identifiées:

La zone faisant face a La Plaza Khanata. .- Ce site
totalise, depuis 1982, 25,5% de 1'ensemble des accidents:
et le tiers des accidents graves. On note a3 cet endroit
une nette prédominance de collisions arriére (60%). Ces
collisions arriére pourraient étre reliées au fait que
les feux de circulation étant visibles de loin, i1 se
produit une anticipation de ceux-ci de la part de
certains conducteurs -familiers avec le site qui fait que
ces derniers ralentissent au strict minimum & 1'approche
de 1'intersection en espérant que les feux passeront au
vert avant qu'ils n'atteignent celle-ci, d'ol 1'occur-
rence élevée de collisions arriéres.

La zone faisant face aux Carriéres Rivermont, au cime-
tiére d'animaux et 3 Goodleaf Auto Parts incluant les
approches de 1a voie ferrée du CP. Ce site enregistre
24,7% de 1'ensemble des accidents. La majorité des
collisions (57,1%) y surviennent sur chaussée "autre que
séche". Les collisions arriére (28,6%) sont reliées dans
une large mesure a la vitesse car elles impliquent des
véhicules qui heurtent 1'arriére d'autobus ou de camions
tenus par la loi de s'arréter obligatoirement aux
passages a niveau. 57,1% des accidents impliquent un
dérapage. Cette occurrence élevée d'accidents dus a des
pertes de contrdle découle d'une part d'un affaissement
de Ta chaussée en direction "est" en face du cimetiére
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d'animaux (dépression corrigée depuis) et d'autre part,
d'une surélévation des voies ferrées aggravée par le fait
que celles-ci ne traversent pas-la route a angle droit.

CONCLUSION

Ce ne sont pas Tles conflits de circulation qui sont les
causes des accidents qui surviennent sur la route 132-138 du
rond-point Bédard a Chateauguay. Une analyse exhaustive des
circonstances des accidents révéle plutdt que la vitesse
semble 8tre un facteur causal important dans la genése des
accidents. D'ailleurs, des mesures de vitesse effectuées le
mercredi 21 aolit 1985 entre 13h15 et 15h00 ont montré que la
vitesse moyenne des véhicules en direction ouest était de
82,2 km/h et que 87,3% des véhicules circulaient a une
vitesse supérieure a la vitesse 1légale (70 km/h). La
situation empirait en direction est avec une vitesse moyenne
de 85,5 km/h et 92,7% des véhicules dépassant la vitesse
autorisée.

2.1.8 BILAN ET OBJECTIFS

Les deux MRC concernées souhaitent se doter d'un axe
est-ouest qu'elles considérent comme un instrument pour
favoriser une meilleure accessibilité régionale, pour
appuyer le développement des parcs industriels existants et
pour favoriser le développement de la région.

Actuellement, le seul axe est-ouest du secteur étudié est la
route 132. Cette route emprunte un trajet qui traverse
diverses municipalités, ol tour a tour apparaissent des
facteurs de ralentissement et/ou d'interruption du trafic:
entre St-Timothée et 1le pont Mercier, compte tenu des
vitesses affichées (de 50 a 90 km/h), la vitesse moyenne
qu'il est possible d'obtenir est d'environ 55-60 km/h. La
route 132 n'offre certes pas au public voyageur en transit

un lien routier est-ouest efficace. ’

De méme, la route 132 supporte un débit de circulation qui

staccroit graduellement d'ouest en est a chacune des munici--

palités rencontrées. Dans les centre-villes, le trafic
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généré localement se joint & la circulation de transit. La
route 132 assure diverses fonctions et les conflits entre
les différents types de trafic existent. ’

De plus, i1 ressort que dans le secteur a 1'étude, la route
132 posséde déja différents trongons ayant atteint le seuil
de 0,75 du niveau D et certains endroits opérant au niveau E
(capacité) ou méme F (congestion). C'est particuliérement
le cas au centre de la municipalité de Chateauguay ou le
trafic de la route 138 et celui développé localement
viennent se joindre a la circulation de transit qui emprunte
la route 132.

Enfin, en ce qui concerne les accidents, plusieurs endroits
de 1a route 132 se retrouvent dans une liste contenant les
200 endroits qui, & 1'échelle de tout le Québec, ont
enregistré le plus grand nombre d'accidents mortels et/ou
avec des blessés graves pour les années 1978 a 1980. Ce
sont les conflits de circulation qui sont les principales
causes de la mauvaise performance de 1la route 132 du point
de vue sécurité.

A partir de toutes ces considérations, Tles principaux
objectifs du projet devraient étre:

d'assurer une desserte régionale efficace de 1a Rive sud;

de réduire les temps de parcours des déplacements inter-
régionaux;

de soutenir le développement touristique, économique et
industriel de la Rive sud;

d'augmenter le niveau de service et la sécurité des
usagers;

de décongestionner les principaux centres urbains.

La solution retenue devrait aussi viser a limiter 1'étale-
ment urbain en banlieue et permettre une certaine flexibi-

1ité et une adaptabilité aux besoins futurs.
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2.2 __SOLUTIONS ENVISAGEES DE ST-TIMOTHEE A CHATEAUGUAY

2.2.1 DIFFERENTIATION

De St-Timothée a Chateauguay, deux solutions sont envi-
sagées:

T'utilisation d'un axe routier existant: i1 s'agit alors
d'un réaménagement 2 4 voies de la route 132 actuelle.

la création d'un nouvel axe routier: il s'agit alors de

la construction d'une chaussée d'autoroute, dans une
emprise d'autoroute compléte, soit dans un axe paraliéle
a la route 132 (option A) soit dans un axe longeant la
Rive sud du canal Beauharnois (option B).

2.2.2  REAMENAGEMENT DE LA ROUTE 132

En premier lieu, le réaménagement de Ta route 132
(figure 2.14) consiste en un prolongement de 1la premiére

chaussée de 1'A-30 sur 1,5 km pour se raccorder a la route
132 immédiatement 3 1'est du village de St-Timothée et en la
construction d'un 4 voies contigilies de type urbain (D-2310d)
avec accotements jusqu'aux approches du tunnel sous le canal
de Beauharnois. Dans 1le secteur du canal, il est prévu
d'élargir ou de doubler les ponts et d'aménager 1les abords
du tunnel. : '

Dans Beauharnois, i1 est proposé de procéder a la construc-
tion d'un 4 voies contiglies de type urbain (D-2310d), &
accés contrdlé, dans 1'emprise de la voie ferrée de Conrail
qui traverse la ville d'est en ouest. Notons a ce propos
qu'aucune démarche n'a été entreprise concernant la possibi-
1ité d'abandonner ou de déplacer les voies ferrées de
Conrail.

Dans Maple Grove, le tracé réintégre le corridor de 1a route
132 et 1e 4 voies contigiies se poursuit jusqu'a 1'intersec-
tion entre 1'ancienne route 3 et la route 132 immédiatement
a 1'ouest de Chateauguay.
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Entre Maple Grove et Léry la route 132 a fait 1'objet d'une
étude de réaménagement a quatre voies contigiies. Pour ce
troncon de 6,1 km, trois options ont été envisagées:

1- Le colit de construction de 1a premiére option, qui
prévoit un réaménagement a8 quatre voies contigiies avec
accotements dans une emprise moyenne de 32,5 metres
(1'emprise actuelle est de 25 métres), est de 3,8 M§;
ces travaux nécessiteraient cependant 1'expropriation de
44 propriétés dont e colit n'est pas inclus dans ce
montant. .

2- la deuxieme option prévoit le méme type d'aménagement
dans une emprise de 36 métres. Le besoin supplémentaire
de terrain- par rapport a 1'emprise existante serait
obtenu en déplagant 1a voie ferrée de Conrail vers le
sud, ce qui permettrait d'éviter 1'expropriation de
résidences; le colit de construction selon cette option
serait de 5,3 M$ auquel i1 faut ajouter 2,2 M$ pour le
déplacement de 1a voie ferrée.

3- Enfin, dans la troisiéme option, la route 132 est réamé-
nagée en un quatre voies contiglies sans accotement en
utilisant une grande partie de 1'emprise actuelle de 25
métres; le colt de construction de cette option est de
3 M$ auquel i1 faudra ajouter le colit d'expropriation de
17 propriétés. - Par ailleurs,. le type d'aménagement
prévu dans cette option ne permettrait pas une limite de
vitesse autorisée de plus de 70 km/h alors que dans le
cas des deux premiéres, la vitesse maximale pourrait
étre de 90 km/h. ’

De méme, le boulevard Chateauguay, entre ses points d'inter-
section avec la route 132 a 1'ouest et Ta route 138 3 1'est,
a fait 1'objet d'une étude de réaménagement a quatre voies
avec un 1lot séparateur dans une emprise nominale moyenne de
53 meétres. Le colit de construction de ce trongon, d'une
Tongueur de cing kilométres, a été évalué 3 6,1 MJ. Ce
réaménagement ne crée que trés peu d'empiétement en terri-
toire agricole; par ailleurs, i1 implique 1'expropriation de
11,5 hectares de terrain et d'une résidence. Une intersec=
tion étagée est possible a la hauteur de Woodlands au point
d'intersection avec 1la route 132 et 1la voie ferrée de
Conrail; par rapport a une intersection & niveau, cette
structure Jimpliquerait un codt différentiel de 1,5 M§ et
1'expropriation supplémentaire de trois propriétés.

Les tableaux 2.16 et 2.17 présentent 1'évaluation sommaire
des colit de construction des différentes options.
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TABLEAU 2.16:

EVALUATION SOMMAIRE DES COUTS DE CONSTRUCTION DU
REAMENAGEMENT DE LA ROUTE 132

TRONCON

LONGUEUR  REAMENAGEMENT
km A 4 VOIES
M$
1- De St-Timothée au
tunnel Beauharnois 10,2 5,4
2- Amélioration du tunnel
: et approches :
1,6 8,0
3- Doublage des ponts
»
4- Du canal a la R-236
(Beauharnois) :
5,3 8,6
5- De la R-236
a Maple Grove
6- De Maple Grove a Léry 6;1 3,0 a 5,3

7- Boul. Ch3teauguay T h 5,0 6,1

TOTAL:

28,2 31,13 33,4
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TABLEAU 2.17: EVALUATION SOMMAIRE DES COUTS DE CONSTRUCTION

(OPTION A)
OPTION
TRONCON LONGUEUR JUNE CHAUSSEE AUTOROUTE
km ETAGEE COMPLETE
M$ M$ .
1- De St-Timothée au 10,0 11,5 16,0
tunnel Beauharnois
2- Amélioration du tunnel 1,0 1,0
et approches ’
3- Doublage des pdnts 4,3 7,0 7,0
4- Du canal a la R-236 5,0 6,0
(Beauharnois) :
5- De la R-236 _ 14,2 18,0 27,0
(Beauharnois) a la :
R-138 (Chateauguay)
TOTAL: 28,5 42,5 57,0




2.2.3  CREATION D'UN NOUVEL AXE (figure 2.14)
2.2.3.1 OPTION A

Cette solution consiste en 1a construction d'une seule
chaussée d'autoroute avec étagements et drainage a ciel
ouvert, a 1'intérieur d'une emprise nominale de plus ou
moins 90 métres, prévue pour deux chaussées.

- Du boulevard Pie XII au canal de Beauharnois

Le tracé de cette solution part de 1'actuelle A-30 (Pie
XII), contourne St-Timothée et se dirige vers le tunnel du
Canal de Beauharnois en 1longeant 1le chemin sud du vieux
canal.

Pour cette partie du tracé Tes travaux seraient réalisés en
majeure partie a 1'intérieur des limites de 1'emprise de
1'ancien canal de Beauharnois qui a été remblayé il y a
plusieurs années avec des matériaux de déblais de toutes
provenances. Ces terrains appartiennent & la Couronne. De
part et d'autre de 1'emprise prévue de 1'autoroute 30, les
terres sont généralement occupées par des exploitations
agricoles en activité sauf a 1'approche du barrage
hydro-électrique de Beauharnois ol il y a une carriére.
L'activité résidentielle y est absente.

- Du canal de Beauharnois a la route 138 (Chateauguay)

A l'est du barrage, s'amorce e contournement de
Beauharnois: le tracé bifurque a 1'ouest du complexe
Industriel de Melocheville pour ensuite longer la Timite sud
de la ville de Beauharnois. Dans Maple Grove, le tracé
bifurque a nouveau pour traverser le golf Beauchdteau, qui
sera réaménagé, et passer a proximité des limites des terres
agricoles dans Léry. A la hauteur du golf Bellevue, le tracé
bifurque a nouveau pour atteindre la riviére Chateauguay,
longer le boulevard du méme nom et traverser la route 138.

Du canal de Beauharnois a la route 236 le tracé traverse des
terres a 1'abandon et appartenant a Hydro-Québec ou a
quelques grosses compagnies privées (industrie primaire).
L'échangeur prévu a 1'intersection de la route 236 traverse
d'abord la riviére St-Louis et il sera localisé prés d'un

développement résidentiel (le Parc Tisseur).
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De 1la route 236 a la riviere Chdteauguay, le tracé traverse
exclusivement des terres agricoles cultivées a fort poten-
tiel. De la riviére Chateauguay a la route 138, le tracé
emprunte 1'axe du boulevard Chateauguay existant et se situe
prés d'un milieu résidentiel développé. Le tableau 2.17
présente 1'évaluation sommaire des colits de construction de
1'option A.

2.2.3.2 .OPTION B

La MRC Beauharnois-Salaberry retient aussi 1'option auto-
route mais elle propose plutdt la construction d'un nouveau
lien interrives a la hauteur du pont St-Louis, ce qui
implique un nouveau tracé de 1'autoroute sur le territoire
de 1'ile de Valleyfield.

Le tracé de cette option emprunte le corridor de 1'actuelle
route 201, celui du chemin de fer CN, traverse le canal par
un nouveau pont a proximité du pont St-Louis, suit les
abords sud du canal Beauharnois en occupant des terrains
publics (Hydro-Québec) inutilisés, puis se raccorde au tracé
de 1'option précédente 23 Beauharnois en évitant un secteur
résidentiel de cette ville et en. traversant des terres

-agricoles de fort potentiel. Aprés Beauharnois, les tracés

des deux options sont identiques. Le tableau 2.18 présente
les colits comparatifs des deux options.

2.2.4  ORIENTATION

Méme si ce rapport concerne avant tout 1le trongon de
Chateauguay a Ste-Catherine, nous ferons quelques observa-
tions préliminaires a propos des diverses solutions envisa-

-

gées de St-Timothée a Chiteauguay.

Nous avons vu que Tles solutions envisagées pouvaient étre

différenciées selon que 1'on utilise 1'axe routier existant

(route 132) ou que 1'on crée un nouvel axe. Ce sont deux
approches totalement différentes. Commentons-les rapidement.
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TABLEAU 2.18: COUTS COMPARATIFS DE CONSTRUCTION

LONGUEUR AUTORQUTE UNE CHAUSSEE

OPTION km COMPLETE ETAGEE

M$ M$
A |
De la route 201 a Pie XII 4,0 3,0 1,5
De Pie XII au tunnel 10,0 16,0 11,5 '
Tunnel et approche 1,0 1,0 l
Doublage des ponts avals 4,3 7,0 7,0 ‘
Des ponts avals a la R-236 6,0 5,0 '
TOTAL: 18,3 - 33,0 26,0 '
. |
Route 201 au pont St-Louis | 5,6 10,0 7,0
Nouveau pont 2,8 76,0 50,5
Du pont & 1a route 236 13,3 20,0 12,5
"TOTAL: 21,7 106,0 70,0




2.2.4.1 UTILISATION DE L'AXE EXISTANT

En privilégiant 1'utilisation de 1'axe existant, 1'existence
d'un seul lien est-ouest est maintenue, soit 1a route 132

réaménagée. Ce faisant, toutes les catégories de trafic
(circulation 1locale, inter et intra régionale) doivent
continuer a étre accomodées. Cette multiplication de

vocation 1impliquera des confrontations de mouvement de
circulation (le trafic de transit se butant a Ta circulation
locale) et des variations de vitesse (de 50 km/h & 90 km/h)
dépendamment des milieux rencontrés. De plus, les principa-
les intersections devront étre dotées de feux de circula-
tion, ce qui se traduira par une réduction automatique de la
capacité. Nous pouvons alors douter d'obtenir un lien
efficace et sécuritaire pour une desserte régionale.

Ensuite le réaménagement de 1'axe existant ne peut étre
qu'une suite de compromis, ceé qui a pour conséquence la
réalisation d'une infrastructure routigre dont les emprises
varieront selon 1'espace.

Enfin 1a route 132 réaménagée est vuinérable aux hasards du
développement et. elle comporte un horizon de planification
Timité. En effet, méme en supposant que la route 132 réamé-
nagée puisse suffire aux besoins actuels, rien ne démontre
qu'il en sera de méme dans les 10 ou 20 prochaines années.
Alors le probléme d'un nouvel axe resurgira, sa construction
deviendra nécessaire, et cette route 132 réaménagée sera
alors sous-utilisée et Tes réaménagements que nous y aurons
apportés aujourd'hui ne trouveront aucune justification.

2.2.4.2 CREATION D'UN NOUVEL AXE

Privilégier la création d'un nouvel axe, permet de différen-
cier le trafic local du trafic de transit et d'offrir ainsi
a ce dernier un. lien rapide, sécuritaire et uniforme. De
plus Ta solution autoroute -minimise les temps de parcours
intrarégionaux tout en assurant une capacité et un niveau de
service adéquat. De méme cette solution permet toutes les
adaptations dans le temps, c'est-a-dire une planification a
long terme selon les besoins.
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2.2.4.3 CONCLUSION PRELIMINAIRE

En tenant compte des observations effectuées, 1'approche
privilégiant un nouvel axe aux caractéristiques modernes et
sécuritaires, avec vitesse élevée et accés controlés, semble
répondre plus adéquatement aux objectifs fixés.

2.3 SOLUTIONS ENVISAGEES DE CHATEAUGUAY A STE-CATHERINE
2.3.1  RAPPELS

En 1973, aprés plusieurs tentatives auprés des autorités de
Kahnawake et compte tenu. de leur refus persistant, Te MTQ
décidait de changer le tracé autoroutier initialement prévu
au nord de la réserve et de préconiser un contournement de
cette réserve par le sud. '

En mai 1983, deux autres alternatives pour 1le secteur de
Chateauguay furent ajoutées: .

- 1'utilisation de 1'axe de 1'emprise de la voie ferrée de
Conrail dans la réserve; ' C

- 1'itinéraire formé par le boulevard Chateauguay et la
route 138-132.

Quatre propositions de tracé pour une liaison est-ouest
étaient donc envisagées. Cependant, i1 est bon de souligner
que deux de ces propositions pouvaient étre considérées
comme trés hypothétiques puisqu'elles restaient intimement
liées, d'une part, aux résultats de négociations avec la
communauté amérindienne de Kahnawake et d'autre part, a
1'acquisition de 1a voie ferrée de Conrail.

Or Je 13 novembre 1984, 1lors d'une rencontre tenue a
Beauport, les chefs élus du Conseil de bande des Mohawks de
Kahnawake indiquaient clairement qu'ils s'opposeraient a
tout projet autoroutier a 1'intérieur de la Réserve.
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Ainsi, pour apporter enfin une solution concréte au lien
est-ouest tant souhaité par le milieu, il n'y a plus que
deux propositions, soit:

- 1'utilisation de 1'itinéraire formé par 1le boulevard
Chateauguay et la route 132-138; v

- le contournement de Kahnawake par le sud.

Ce sont donc ces deux propositions qui seront d'abord
présentées puis analysées.

2.3.2 LE BOULEVARD CHATEAUGUAY ET LA ROUTE 132-138
(figure 2.15)

Cette solution emprunte le bou]evard‘Chéteauguay en contour-
nement sud de la ville, ce qui permet d'éviter les problémes
de circulation du bou]evard d'Anjou en m111eu urbain,: puis
la route 132-138. .

Le boulevard Chateauguay serait réaménagé en une route a 4
voies contigiies de type urbain avec accotements. Etant

‘donné le nombre 1imité d'accés présents le Tlong de ce

boulevard, i1 faudrait contrdéler les accés futurs et fermer
certains accés actuels afin de pouvoir conserver le carac-
tére de route provinciale @ ce troncon.

Quant au boulevard St-Jean-Baptiste (route 132-138) i1
serait réaménagé‘'en boulevard urbain a 4 voies divisées par
un terre plein central tel que prévu au plan d'aménagement
de 1a ville de Chateauguay. Aucun réaménagement n'est prévu
sur 1a route 132-138 dans le territoire de la réserve.

2.3.3 LE CONTOURNEMENT DE LA RESERVE (figure 2.15)

De 1a riviére Chateauguay a la route 138 le tracé emprunte
1'axe du boulevard Chateauguay ex1stant et se situe en
m111eu résidentiel développé. .

A 1'intersection du boulevard Chateauguay et de 1a route 138
le tracé peut se diviser en deux trongons d'une longueur
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totale de 12,6 km. Le premier, de 1a route 138 au boulevard
Ford, est dans le prolongement du boulevard Chateauguay. Le
milieu traversé est d'abord résidentiel et fait place
progressivement a une zone agricole. Le deuxiéme trongon,
du boulevard Ford a Ste-Catherine, suit sensibiement la
limite sud de 1a réserve indienne de Kahnawake. Le milieu
agricole traversé est généralement cultivé et de bonne
qualité.

Ce contournement pouvait se faire soit sans étagement, avec
une route provinciale a 2 voies ou 4 voies, soit avec étage-
ments, avec une chaussée d'autoroute ou une autoroute

compléte.

Les colits résultant sont:

route non étagée Autoroute étagée
1ongueur 2 voies 4 voies une chaussée complete
km M$ M$ M$ M$

12,6 11,5 17,0 17,5 26,5

2.4 ANALYSE DES SOLUTIONS ENVISAGEES DE CHATEAUGUAY A
STE-CATHERINE

Les solutions enVisagées sont donc de 2 types:
- 1'utilisation de la route 132-138
- un contournement de la réserve par le sud

Examinons ces solutions par rapport a nos objectifs.
2.4.1 UTILISATION DE LA ROUTE 132-138

Avec cette solution, la route 132-138 demeurerait le seul
lien est-ouest. Toutes Tes catégories possibles de trafic
qui s'étalent soit dans 1'espace (trafic Tlocal, intra-
régional , inter-régional) soit dans 1le temps (travail,
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loisirs, magasinage, récréationnel) devraient &tre accommo-
dées par ce lien. C'est donc dire que 1'on devrait d'une
part faciliter 1'accés aux rues locales, aux commerces, aux
propriétés et d'autre part, répondre aussi aux besoins
différents du trafic de transit. Ainsi la coexistence du
trafic local et du trafic de transit serait maintenue avec
tous les conflits que cela suppose compte tenu que:

- Te trafic Tlocal a Chdteauguay est actuellement important
(nombreux déplacements internes - flux de circulation de
prés-de 35 400 véh/jour);

- 1'axe de 1la route 132-138 présente des points faibles
(1'intersection des routes 132-138 atteint la congestion,
le rond-point Bédard opére au niveau E);

- cet axe comprend aussi des feux de circulation,
c'est-a-dire des éléments réducteurs de 1a capacité, de
1'écoulement et pénalisants pour une desserte régionale
(vitesse résultante moins élevée);

- les actions, qui seront silrement nécessaires a un moment
donné dans 1a réserve, se buteront au refus prévisible
des Indiens. '

Cette solution serait donc 1loin de décongestionner le
centre-ville de Chateauguay, d'augmenter 1le niveau de
service et 1a sécurité des usagers et de permettre une
adaptabilité aux besoins futurs.

De méme 1'itinéraire de cette solution est loin d'offrir une
desserte régionale efficace puisqu'en plus des éléments dont
nous venons de parler, sa distance, a partir du point
d'intersection du boulevard Chateauguay et de 1la route 138
jusqu'a Ta Jjonction du tracé projeté du contournement et de
la route 132 & Ste-Catherine, sera plus 1longue d'environ
1 km. Les temps de parcours des déplacements
inter-régionaux ne seraient donc pas réduits avec cette
solution.

Enfin notons que les attentes encourues du fait de 1'inser-

tion des véhicules venant de 1a route 207 persisteraient
encore.
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2.4.2  CONTOURNEMENT DE LA RESERVE DE KAHNAWAKE

"~ La création d'un nouvel axe contournant la réserve de

Kahnawake permettrait d'éviter 1'achalandage du boulevard
St-Jean Baptiste a Chateauguay, ses feux de circulation
(é1éments réducteurs de capacité et de vitesse) et le
rond-point Bédard. Ce nouvel axe offrirait une alternative
attrayante au trafic de transit restant sur la Rive Sud
d'autant plus que sa distance serait réduite d'environ 1 km
par rapport & la solution précédente. I1 minimiserait donc
les temps de parcours intra-régionaux tout en assurant -une
capacité et un niveau de service adéquat.

De méme, ce contournement, qui devrait alors attirer Tla
circulation de transit restant sur 1a Rive Sud, ne pourrait
que soulager 1'axe de la route 132-138, réduire sa conges-
tion et augmenter ainsi le niveau de service de 1'ensemble
du réseau routier. Le contournement de la réserve a donc un
impact positif tant sur la circulation locale que régionale.

Cette solution permettrait aussi toutes les adaptations dans
le temps au niveau du réseau routier et sur le plan du
développement du territoire. I1 serait ainsi possible de
construire une premiére chaussée d'autoroute puis une
deuxiéme chaussée, selon la demande et d'apporter en tout
temps des ajustements a 1'axe de la route 132-138. Cette
solution posseéderait par conséquent une plus grande flexi-
bilité vis a vis des besoins futurs que la solution
précédente. -

De plus, elle procurerait une meilleure accessihilité au
parc industriel de Chateauguay, qui a été retenu comme zone
de développement industriel prioritaire au niveau “e¢ la
région, puisqu'un boulevard relierait le parc au contourne-
ment. En privilégiant 1a solution du contournement, nous
favorisons donc le développement de ce parc et soutenons
1'effort de la région.

De méme en prolongeant la montée St-Régis et en la raccor-
dant au contournement, nous créons un lien plus direct entre
un secteur développé de St-Constant et Chateauguay. Nous
améliorons ainsi 1a mobilité des gens et des marchandises
d'une méme région administrative.

En fonction de la création d'un nouvel axe contournant la

réserve de Kahnawake, le choix du type d'infrastructure
a construire doit considérer le nombre de voies de
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circulation, 1'étagement ou non des intersections, Te
contrdole ou non des acces.

A ce propos, certaines remarques s'imposent:

pour accommoder les volumes de circulation prévus (4 300
véhicules en 1985, 5 200 en 1995), deux voies de circula-
tion suffisent; '

. pour assurer une desserte régionale efficace et augmenter
le niveau de service et Tla sécurité des usagers, un
étagement des intersections s'avére nécessaire;

. pour éviter tout développement 1linéaire nuisible 3 la
circulation de transit et limiter 1'étalement urbain, un
contrdle des accés est préférable.

Parmi les différents types d'infrastructures disponibles,
seule une chaussée d'autoroute avec étagement rencontre les
objectifs visés.

2.4.3  CONCLUSION

Les principaux objectifs visés étaient:

. d'assurer une desserte régionale efficace de 1a Rive sud;

de réduire le temps de parcours des déplacements inter-
régionaux;

de soutenir le développement touristique, économique et
industriel de la Rive sud;

d'augmenter le niveau de service et la sécurité des
usagers;

. de décongestionner les principaux centres urbains.

De plus 1a solution & retenir devait viser 3 limiter 1'éta-
lement urbain en banlieue et permettre une certaine flexi-

bilité ainsi qu'une adaptabilité aux besoins futurs.

Parmi les solutions envisagées, la création d'un nouvel axe
contournant la réserve par le sud apparait étre 1la solution
a retenir pour répondre 2 ces objectifs.
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De fagon géhéra]e,' cette solution minimise le temps de
parcours, décongestionne 1'axe de Tla route 132-138 et ses
points faibles, soutient le développement de 1la région et

permet une planification & 1long terme selon les besoins
futurs. v

En phase I, au niveau du type de route, le contournement
devrait étre réalisé en construisant une premiére chaussée
d'autoroute avec étagement afin d'offrir réellement une
desserte efficace et sécuritaire pour la région.

2.5 CARACTERISTIQUES TECHNIQUES DE LA SOLUTION RETENUE
ENTRE CHATEAUGUAY ET SAINTE-CATHERINE

2.5.1 PHASES DE REALISATION

Compte tenu des prévisions de circulation qu'il est possible
actuellement de faire, le projet sera réalisé en deux
phases, la premiére étant 1a construction d'une seule
chaussée comprenant les étagements aux intersections avec
certaines routes existantes et la voie ferrée, ainsi que la
construction des dessertes agricoles.. Toutefois, les échan-

geurs prévus aux routes 138 et 132 seront réalisés a la
phase 2. Dés que les besoins le justifieront, la seconde
chaussée sera ajoutée afin de compléter le concept d'auto-
route, en intégrant Te parachévement de certains échangeurs.

2.5.2 ECHANGEURS ET AUTRES OUVRAGES

Plusieurs structures seront construites afin d'intégrer
1'autoroute 30 au réseau routier et ferroviaire actuel et
prévu: ' '

1'échangeur avec la route 138 a Chdteauguay et a Mercier;
les travaux prévus a 1'intersection de 1'autoroute 30 et
de la route 138 impliquant la fermeture de 1a rue
Sambault, le projet prévoit le raccordement du développe-
ment résidentiel de Mercier par la rue COté et le
prolongement de la rue Allan;
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le viaduc au niveau de 1la traversée du boulevard
Sainte-Marguerite a Chateauguay et a Mercier; .

1'échangeur situé partiellement dans le parc industriel
de Chateauguay et partiellement dans Saint-Isidore,
desservant la future voie de raccordement avec e
boulevard Ford;

le viaduc au niveau de la jonction du boulevard Ford et
des limites de la municipalité de Saint-Isidore, permet-
tant le passage de 1la voie ferrée projetée et de la
desserte agricole; "’

1'échangeur de 1a route 207 dont 1les bretelles serviront
entre autres aux dessertes agricoles;

1'échangeur desservant le futur prolongement de la montée
Saint-Régis tel que demandé par la municipalité Régionale
de Comté de Roussillon; ’

le viaduc au niveau de la traversée de la voie ferrée de
CP a Sainte-Catherine;

1'échangeur avec 1a route 132 a Sainte-Catherine.
2.5.3 PROFIL EN TRAVERS TYPE

A la phase I, ol seulement une chaussé de 1'autoroute sera
construite dans 1a voie nord de 1'autoroute, les accotements
seront de 3 métres de part et d'autre de T1a chaussée de
7,3 métres (2 voies de 3 650 metres).

Un chemin de desserte agricole sera également construit au
nord et au sud de 1a chaussée entre le boulevard Ford et la
route 207, ce qui nécessitera une surlargeur d'emprise.

A la phase finale, deux types de profil en travers seront
utilisés, soit le type D-2300 comportant wune emprise
nominale de 90 métres pour 1la zone rurale {figure 2.16) et
le type D-2307-B pour le secteur urbain de Chateauguay, le
terre-plein faisant alors place a un séparateur de béton de
type New Jersey (figure 2.17).
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2.5.4 VITESSE

A la phase I, la 1imite de vitesse affichée sera de 90 km/h.
A la phase finale, la vitesse de base de 1'autoroute sera de
110 km/h_et la Timite de vitesse indiquée de 100 km/h.

2.5.5 REGLEMENT DES ACCES

L'autoroute comporte des servitudes de non-accés tout le
long de son emprise. : '

Dés 1a phase I, les intersections de 1'autoroute avec les
routes principales seront aménagées en viaduc ou en échan-
geurs, les accés se faisant a3 1la hauteur de la route 138
(Chateauguay et Mercier), du boulevard Industriel projeté
(Chateauguay), de la route 207 (Saint-Constant), de la
Montée Saint-Régis projetée (Saint-Constant) et de 1a route

. 132 (Sainte-Catherine).
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3 LE TERRITOIRE

Ce chapitre vise & cerner les caractéristiques générales du
territoire 3 1'intérieur duquel la premigre étape du projet
sera réalisée, afin de fournir un cadre de référence aux
analyses sectorielles plus précises qui feront 1'objet du
prochain chapitre. I1 comprend 1'identification des limites
de la zone d'étude, 1a définition du contexte régional a
1'intérieur duquel elle s'inscrit, ainsi que la description
des limites administratives et du cadre physique du terri-
toire a 1'étude.

3.1 DELIMITATION DE LA ZONE D'ETUDE

La délimitation de la zone d'étude s'appuie sur les caracté-
ristiques techniques inhérentes au projet et sur la présence
de certains éléments environnementaux constituant des con-
traintes & 1'implantation d'une route.

La zone d'étude doit é&tre assez vaste pour permettre 1'étude

de toutes les possibilités de tracé et inclure 1'ensemble

des impacts susceptibles de survenir lors de 1'implantation

et de 1'exploitation de 1la route. Sur e plan technique,

Tes considérations les plus importantes sont:

- la localisation des points a relier, soit la route 132, a
1'est de la réserve de Kahnawake, et 1'extrémité est du
trongon existant de 1'autoroute 30 a Saint-Timothée;

- la localisation du tracé élaboré par 1le MTQ. Celui-ci
contourne la réserve de Kahnawake et est localisé le plus
prés possible de cette derniére. Ce tracé qui constitue
le tracé de référence du MTQ, doit étre .analysé dans le
cadre de 1'étude d'impact.

Sur le plan environnemental, les éléments suivants doivent

8tre considérés en raison de leur incompatibilité avec le

projet:



- la présence de la réserve indienne de Kahnawake au nord-
est; '

- le secteur agricole intensif, protégé par la Loi 90, qui
s'étend_vers le sud et qui occupe de vastes superficies.

La répartition de ces éléments limite 1'extension spatiale
de la zone d'étude. Les pressions exercées d'une part par
~les limites naturelles, la réserve indienne et les agglomé-
rations au nord, et d'autre part, par le milieu agricole
~structuré et prospére au sud, résultent en une zone
relativement étroite a 1' 1nter1eur de Tlaquelle 1! 1mp1an-
tation d'un corridor autoroutier est poss1b1e

La zone d' etude englobe un secteur de 500 m autour du point
de départ situé sur la route 132 a Sainte-Catherine. Entre

Sainte-Catherine et 1a riviére Chéteauguay, qui constitue sa

Timite ouest, elle occupe une bande qui s'étend sur + 500 m
de part et d'autre du tracé de référence é&laboré par le MTQ.

L'extension de 1a zone d'étude est limitée, au nord-ouest,

par la réserve indienne de Kahnawake et au sud-est par un
développement résidentiel a Saint-Constant, 1'habitat
dispersé le long du rang Saint- Régis et 1'intensité des
activités agricoles a Saint-Isidore et Mercier.

3.2 CADRE PHYSIQUE

- La zone d'étude est située au sud-ouest de 1'unité physio-
graphique du centre des basses-terres du Saint-Laurent, dont
la topographie générale prend 1'allure d'une plaine a faible
relief. Ce vaste ensemble, ponctué par endroits de massifs
intrusifs qui forment la série de collines des montéré-
giennes, repose sur une assise rocheuse sédimentaire recou-
verte de dépots meubles associés a 1'action glaciaire et a
1'invasion de 1a mer de Champlain. L'altitude moyenne de la
zone d'étude se situe a 35 m au-dessus du niveau de la mer.

Le réseau hydrographique est généralement orienté sud-nord,
tel que commandé par 1'axe du fleuve Saint-Laurent. La
riviére Chateauguay, qui draine la partie ouest de la zone
d'étude, et la riviére St-Régis, qui draine la partie est,
constituent les principaux cours d'eau.

Les sols, en majeure partie dérivés d'une argile massive,
présentent un trés bon potentiel pour 1'agriculture. La
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position géographique de la zone d'étude la situe dans la
région la plus chaude du Québec, ce qui constitue également
un avantage pour 1'agriculture.

3.3 CONTEXTE REGIONAL

La zone d'étude fait partie de 1a région métropolitaine de
Montréal et de 1a sous-région administrative du gouvernement
du Québec appelée Montérégie. Elle se situe dans le secteur
rive-sud et sud-ouest de cette sous-région, soit dans la
partie méridionale des basses-terres du Saint-Laurent et
dans le bassin de drainage du fleuve. Ce secteur repré-
sente, pour une bonne partie, le prolongement urbanistique
de 1'agglomération montréalaise.

La zone d'étude est caractérisée par 1'étendue de son espace
urbanisé, .suivi de prés par un encerclement d'espaces
vacants. L'agriculture en constitue 1'arriére-pays et tire
profit d'une excellente qualité des sols, d'un climat.
propice, de- 1a proximité du marché montréalais et d'un
réseau d'infrastructures de transport bien développé.

Le territoire fait partie de 1la couronne sud-riveraine,
frange urbanisée, développée de fagon quasi continue le long

des rives du fleuve Saint-Laurent. Cette couronne est’
essentiellement constituée de petites villes dont 1a fonc-
tion principale est résidentielle(ex. Chéateauguay). La

continuité de ce développement urbain est cependant abrup-
tement interrompue, entre les agglomérations de Chdteauguay
et de Laprairie, par la réserve indienne de Kahnawake. Le
développement de cette dernigre s'effectuant suivant des
principes socio-économiques et culturels différents de ceux
des municipalités. '

La zone d'étude est comprise a 1'intérieur des cing munici-
palités énumérées au Tableau 3.1 et de 1a MRC de Roussillon.
Elle touche également les Tlimites sud et sud-est de la
réserve indienne de Kahnawake.



Tableau 3.1

MUNICIPALITES TRAVERSEES PAR LA ZONE DETUDE .

NOM DESIGNATION MRC
Sainte-Catherine '} Roussillon
Saint-Constant '} Roussillon
Saint-Isidore P Roussillon
Mercier ') Roussillon
Chateauguay v Roussillon

V : ville

P : paroisse
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4

DESCRIPTION DE L'ENVIRONNEMENT

4.1 MILIEU NATUREL

4.1.1 ELEMENTS PHYSIQUES

Sur Te plan physique, 1'inventaire est axé sur les caracté-
ristiques climatiques, . géologiques, hydrographiques, hydro-
géologiques et géomorphologiques de 1la zone d'étude. Ces
éléments physiques ont été décrits et analysés a partir

~ d'une revue de la documentation pertinente, de 1'analyse des

photographies aériennes au 1:15 000 (noir et blanc, 1983) et
des cartes suivantes:

carte des dépdots meubles au 1:50 000 (Lasalle, P., 1981);
compilation de 1a géologie du quaternaire au 1:50 000
(Lasalle, P., 1981, Maranda, R., 1977, Prest, V. K. et
Hode Keyser, 1982); :

cartes topographiques au 1:50 000, feuillet 31 H/5 et
31 G/8; : i '

carte géologique au 1:63 360 (Clark, T.H., 1972);

cartes des sols des comtés de Laprairie et de Chateauguay
au 1:63 360;

cafte hydrogéologique de Lachine - Saint-Jdean au
1:126 720 (Freeze, R.A. 1964);

carte de perméabilité des dépdts meubles du bassin de la
riviére Chateauguay (McCormack, 1980).



4.1.1.1 CLIMATOLOGIE

La zone d'étude est comprise dans la région la plus chaude
du Québec. Les données climatologiques provenant de 1'Atlas
Climatique du Québec (Wilson, 1971) indiquent, entre autres,
que cette région est 1imitée d'une part par 1'isotherme de
- 20° en juillet avec plus de 40 jours de chaleur et, d'autre
part, par 1'isotherme de -15° pour les minima de janvier.

Les vents dominants proviennent\de 1'ouest et du sud-ouest,
ce qui correspond a 1'orientation du fleuve Saint-Laurent 3
cet endroit.

Le Tableau 4.1 présente les principales caractéristiques
climatiques de la région a 1'étude.

4.1.1.2 GEOLOGIE ET TOPOGRAPHIE

Située dans la plaine du Saint-Laurent, la zone d'étude fait
partie de 1'unité physiographique du centre des basses-
terres du Saint-Laurent. L'assise . rocheuse, d'origine
sédimentaire, date de 1'é@re primaire (période ordovicienne:
500-400 millions d'années) (Clark, 1972).

Dans le secteur ouest, Ta formation de Laval du groupe de
Chazy (ordovicien moyen) rassemble des roches 3a faciés cal-
caire, des grés, des schistes argileux et des calcaires
cristallins entrecoupés de minces 1its d'argile. Dans le
secteur est de la zone d'étude, 1a formation de Tétreauville
du groupe de Trenton (ordovicien supérieur) présente des
formations calcaires compactes avec des lits d'argile inter-
calés. ’ ‘

L'action glaciaire ainsi que 1'invasion et le retrait de la
mer de Champlain ont contribué a 1a mise en place de plu-
sieurs types de dépdts meubles. Ceux-ci sont décrits dans
Ta section 4.1.1.5.

La topographie est relativement plane et 1'altitude moyenne
est de 35 m. La pente moyenne de la plaine varie entre 0 et
5%. Certains secteurs de la zone d'étude, tels qu'indiqués
sur la carte "Milieu naturel", sont formés de till remanié
et présentent une topographie 1égérement ondulée ol 1a pente
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TABLEAU 4.1: PRINCIPALES CARACTERISTIQUES CLIMATIQUES DE
LA ZONE D'ETUDE

DESCRIPTEUR - _ , . RESULTAT

T° moyenne (°C) (1)

Janvier ' ‘ ' -9,7
Avril 6,0
Juillet ' - 21,1
Octobre 9,0
Début de 1a saison de croissance (moyenne) (2) 15 avril
Fin de la saison de croissance (moyenne) (2) (2) 26 - 31 octobre
Durée annuelle de la saison de croissance (moyenne) 190 jours
Durée annuelle de'la période sans gel (2) 140 jours
Moyenne annuelle des précipitations totales (1) 889 mm
Moyenne annuelie des précipitations en neige (1) 1934 mm - .

(1) Données provenant de la station météorologique de Laprairie§ moyenne
pour la période de 1951 a 1980, Service de 1'environnement atmos-
phérique. Environnement Canada.

(2) Wilson, 1971.



varie de 5 a 10%. Les pentes les plus fortes se retrouvent
aux abords de Ta riviére Chdateauguay ol les talus de ter-
rasse peuvent atteindre 45% et plus. )

4.1.1.3 HYDROGRAPHIE

La partie ouest de 1la zone d'étude est drainée par la
riviere Chateauguay, le centre par des branches de la
riviere Suzanne et la partie est par la riviére Saint-Régis.
A ce drainage naturel de surface s'ajoute un réseau artifi-
ciel créé par le drainage agricole souterrain et de surface.
La majorité des branches-de la riviére Suzanne, qui posséde
un débit trés faible, ont été réaménagées par le ministére
de 1'Agriculture, des Pécheries et de 1'Alimentation du
Québec (MAPAQ) (voir la carte “Agriculture").

La crue du printemps qui s'amorce vers le début avril
contribue pour environ 40% de 1'écoulement annuel de la
riviére Chateauguay et pour plus de 45% pour ses affluents
et Tes autres cours d'eau de la zone d'étude. Les étiages
de Ta période estivale peuvent se révéier trés importants

dans certains cas, lorsque combinés avec une longue séche-.

resse (Lapointe, 1980). Les cartes de risques d'inondation
produites par le ministére de 1'Environnement du Québec et
Environnement Canada (1980) indiquent 1la présence de zones
inondables 1e long des rives de la riviére Chateauguay, prés
de son embouchure au lac Saint-Louis.

A 1'intérieur de la zone d'étude, 1'encaissement relatif de
la riviére dans les dépdts meubles permet d'éviter les ris-
ques d'inondation véritable; toutefois, la crue printaniére,
tout en jouant un rdéle important dans 1'érosion des berges,
entraine 1'inondation annuelle de petites surfaces de part
et d'autre de la riviere. Ces surfaces sont identifiées
comme étant des plaines de débordement sur la carte "Milieu
naturel".

4.1.1.4 QUALITE DES EAUX DE SURFACE
De fagon générale, la qualité des eaux de surface, a 1'inté-
rieur de la zone d'étude, est mauvaise. Des relevés effec-
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tués par 1le ministére de 1'Environnement depuis 1980 pour
différents secteurs de la riviére Chateauguay démontrent,
entre autres, que la turbidité, le taux de solides en sus-
pension et 1a DBOg sont trés élevés par rapport aux normes.
La principale cause de la mauvaise qualité de 1'eau pour Te
secteur de la riviére compris dans 1la zone d'étude est le
rejet direct des effluents non traités de 1la ville de
Mercier, quelques kilométres en amont.

Les autres facteurs qui contribuent a la mauvaise qualité du
milieu aquatique sont Tes fertilisants agricoles, les
déchets agro-alimentaires et industriels et 1'absence de
végétation a plusieurs endroits le long des rives. :

La riviére Saint-Régis et 1les canaux de drainage agricole
présentent un faible débit, sauf en période de crue printa-
niére. La qualité médiocre de leurs eaux est surtout
attribuable a 1'érosion de surface, au drainage des terres
agricoles et aux fosses septiques défaillantes.

4.1.1.5 DEPOTS MEUBLES

Les dépdts meubles qui recouvrent 1'ensemble de 1a zone
d'étude témoignent, par leur nature et leur épaisseur varia-
bles, d'une diversité de processus de mise en place. On
retrouve des successions de till intercalées de sédiments
fluvio-glaciaires et de Tacs proglaciaires comblés par les
argiles de 1a mer de Champlain et, a quelques endroits, de
faibles épaisseurs de sable associées au remaniement du till
lTors du retrait marin. Les dépdts de till, d'argile et de
sable constituent les seuls dépdts de surface de la zone
d'étude.

De fagon générale, le till domine dans les parties nord-est
et centre de la zone d'étude, en particulier aux abords et a
1'intérieur du secteur boisé qui correspond & la réserve de
Kahnawake. L'argile marine succéde au till le long d'une
bande paralléle au rang Saint-Régis dans le secteur nord-est
de Ta zone d'étude et devient dominante dans le secteur sud-
ouest, a 1'intérieur des limites municipales de Chateauguay
et de Mercier. L'argile domine également de part et d'autre
de la riviére Chateauguay. Les dépots de sable, qui
occupent des surfaces plus restreintes , sont localisés a



1'intérieur des secteurs agricoles de Saint-Constant et de
Saint-Isidore. Ces dépdts sont décrits plus en détail
ci-dessous. ’

- TILL GLACIAIRE

Le till glaciaire est un dépdt hétérogéne formé de blocs,
de cailloux, de sable, de limon et d'argile. Dans 1la zone
d'étude, ce type de dépdot recouvre 1'assise rocheuse sur une
épaisseur généralement supérieure a 1 m.

La partie inférieure du till (till basal) est constituée
d'une matrice argileuse et contient des lentilles éparses de
sable grossier et de gravier fin (Lasalle, 1981, Freeze,
1964). Ces lentilles forment un réseau de nappes d'eau a
travers tout le dépdt. Ce dernier est, de fagon générale,
compact et massif et se caractérise par une grande résis-
tance au cisaillement et une forte capacité portante. Un
mauvais drainage prolongé et/ou un remaniement peut
(peuvent) toutefois le rendre vuinérable au glissement.

Le ti11 de 1a partie supérieure est plus 1lache, plus cail-
lTouteux et 1la matrice est moins argileuse. Ce dép6t peut
s'associer a une moraine d'ablation. Le drainage est médio-
cre et /laisse supposer la présence de particules fines

(argile et 1imon). On remarque 1la présence d'une créte
morainique allongée, d'orientation nord-sud, a environ 1 km
a 1'est du boulevard Sainte-Marguerite. Cette créte est

composée d'un mélange de sable, de gravier et de cailloux
intercalés d'argile silteuse.

- ARGILE MARINE

Suite au retrait des glaces, la mer de Champlain a envahi le
territoire, remaniant ainsi les dépots morainiques et lais-
sant, pendant la période calme, une couche d'argile silteuse
a la surface de 1la zone d'étude. L'épaisseur de cette
couche d'argile peut varier de 0,5 m jusqu'a plus de 10 m.
Le drainage varie de médiocre a faible en fonction de
1'épaisseur et du pourcentage de limon. Les zones ol le
drainage est particuliérement mauvais sont identifiées sur
Ta carte "Milieu naturel". '

L'argile de 1a mer de Champlain est connue pour sa sensibi-
1ité aux coulées et aux glissements de terrain qui va
d'élevée a trés élevée (Prest et Hode Keyser, 1982). Le
comportement mécanique des dépdts argileux d'origine marine
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de 1la région de Montréal est influencé par différents
facteurs, dont le pourcentage d'argile et la teneur en eau.
Ces facteurs font varier de fagon significative les limites
de plasticité et de 1iquidité du dépot. Etant donné qu'ils
peuvent changer de fagon locale, il est recommandé de faire
une analyse minutieuse des dépots d'argile de 1la zone
d'étude, afin de connaitre avec exactitude leur comportement
et leur capacité portante. :

Des études de sols réalisées par la firme Lalonde, Girouard,
Letendre et Associés (1978), a 1'intérieur de 1la zone
d'étude, signalent, sur la rive est de 1la riviére
Chateauguay, un dépot hétérogéne composé de gravier argileux
et de silt argileux et, du coté ouest de la rive, un dépdt
de gravier et de silt susjacent & un dépdt argileux attei-
gnant au moins 15 m de profondeur.

- SABLE

Les dépots de sable constituent généralement une mince
couche se superposant a des dépdts argileux (Lasalle, 1981).
Ce sont des sédiments de rivage correspondant a des niveaux
marins peu profonds. On retrouve également associés au
sable des dépdts plus grossiers (gravier). Le drainage est
généralement bon en surface mais se détériore rapidement a

proximité des sédiments argileux.
4.1.1.6 HYDROGEOLOGIE i

La zone d'étude est caractérisée par une assise rocheuse 3
perméabilité élevée, alors que les dépots de surface sont en
général peu ou pas perméables.

Une étude hydrogéologique (McCormack, 1981) du bassin de la
riviere Chateauguay et des secteurs avoisinants indique que,
pour 1'ensemble de 1a zone d'étude, le coefficient de germé-
alibité de 1'assise rocheuse est supérieur 3 5,45 m°/hre.
Ces aquiferes rocheux sont donc les plus productifs du
Québec, aprés ceux des Iles de la Madeleine.

Selon la carte hydrogéologique de Freeze (1964), la profon-
deur de la nappe phréatique varie en moyenne de 2 3 5 m pour
1'ensemble de 1la zone d'étude, sauf pour le secteur de la
riviére Chateauguay , ol elle peut atteindre 10 m au sommet
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des talus. D'aprés ce méme auteur, 1'eau souterraine de la
région se trouve sous pression artésienne. La présence de
dépots 1imperméables ou peu perméables laisse croire qu'il
s'agit d'un systéme aquifere captif.

. I1 est généralement reconnu que les aquiféres bénéficient
d'une protection adéquate contre la contamination d'origine
superficielle, Tlorsque 1la couche imperméable qui les
recouvre excéde 3 m (McCormack, 1981). Une carte de la
perméabilité des dépGts meubles du bassin de 1la riviére
Chateauguay, préparée par le service des eaux souterraines
du M.ENVI.Q. (1981), indique que la presque totalité de la
zone d'étude est recouverte de dépdts meubles peu ou-pas
perméables, en épaisseur suffisante pour étre cartographiés
comme tels. Cependant, 1a créte morainique localisée a
1'est du rang Sainte-Marguerite est associée a une formation
sablo-graveleuse qui présente une perméabilité é&levée.
Cette formafi?n s'étend vers le sud sous des dépdts
imperméables 1),

En excluant 1a situation particuliére des aquiféres de
Mercier, des analyses chimiques sommaires (McCormack, 1981)
relévent des concentrations en fer et en dureté totale dans
1'eau souterraine excédant les normes acceptables pour un
vaste territoire incluant la zone d'étude. Les teneurs en
chlorures, par contre, sont trés faibles pour 1la zone
d'étude (+ 20 mg/1 par rapport & la norme canadienne de
250 mg/1).

4.1.1.7 GEOMORPHOLOGIE ET PROBLEMES ASSOCIES

L'interprétation géomorphologique tient compte principale-
ment du type de drainage, des dépdts meubles et de 1a topo-
graphie. Dans la zone d'étude, les secteurs problématiques
sont peu nombreux et se concentrent principalement sur les
rives de la riviére Chateauguay.

(1) La perméabilité élevée de cette formation a été a
1'origine de 1la contamination des aquiféeres de la
région de Mercier, causée par le déversement de pro-
duits pétroliers entre 1968 et 1972. La contamination
a forcé 1'abandon de puits municipaux et individuels
pour un vaste secteur situé au sud de la zone d'étude.
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Des pentes raides (supérieure a 45%), soumises a 1'érosion
fluviale et au ravinement, ont été identifiées sur les deux
rives. L'instabilité de ces pentes résulte de 1'absence de
végétation arbustive ou arborescente, de 1'instabilité des
berges et de la présence abondante de dépdts argileux. Le
mauvais drainage des terres avoisinantes et la saturation du
sol en eau sont également des facteurs de vulnérabilité. On
retrouve, par exemple, a la limite nord de 1la zone d'étude,
un petit glissement de terrain. Ce glissement est relié a
un bris dans le systeme de drainage souterrain, qui a provo-
qué la sursaturation du sol en eau. La teneur élevée en eau
dans le sol causée par la fonte des neiges au printemps,
ainsi que les fortes précipitations pluviales et le sapement
basal du talus par 1a riviére reliés a une pente forte
rendent ce secteur sensible 3 1'érosion.

Pour Te reste de Ta zone d'étude, le terrain ne présente
aucun signe d'instabilité "naturelle", mais i1 est & noter
que le décapage du sol végétal, le déboisement, la modifica-
tion des pentes et le remaniement des dépdts argileux sont
des facteurs anthropiques pouvant augmenter la sensibilité a
1'érosion (ravinements, mouvements de terrain, etc.).

On note aussi la présence de zones de mauvais drainage loca-
lTisées de fagon ponctuelle sur la rive ouest de la riviére

Ch3teauguay, a Mercier et & Saint-Constant. Ces zones sont

caractérisées par 1a présence d'eau en surface et d'un
réseau de drainage superficiel dendritique.

4.1.2 ELEMENTS BIOLOGIQUES

L'inventaire des é1éments biologiques a pour but de caracté-
riser les groupements forestiers et les habitats fauniques
de 1a zone d'étude. La premiére partie de cette section
comporte la description ainsi qu'une évaluation écologique
des groupements forestiers présents dans la zone d'étude.
La seconde partie traite spécifiquement des ressources
fauniques du milieu terrestre et du milieu aquatique. -



4.1.2.1 VEGETATION FORESTIERE

L'inventaire de 1a végétation forestiére permet d'identifier
1a nature des peuplements forestiers et de déterminer leur
stade de développement ainsi que leur valeur écologique.

METHODOLOGIE

L'identification et 1'évaluation des différents groupements
forestiers comportent les deux étapes suivantes:

- 1'analyse des informations existantes;
- 1'inventaire sur le terrain.

1. ANALYSE DES INFORMATIONS EXISTANTES

Les principales informations concernant le couvert forestier
ont été trouvées sur les cartes forestiéres de 1984 prépa-
~rées par le service de 1'Inventaire forestier du ministére
de 1'Energie et des Ressources du Québec (M.E.R.). Mises a
jour en 1983, ces cartes, ainsi que le recueil des normes
qui les accompagne, permettent de délimiter les zones de
végétation homogéne et d'orienter les travaux de terrain.

L'analyse des photos aériennes au 1:15 000 (1983) a permis
de noter 1les modifications récentes dans 1'utilisation du
sol et de valider 1'ensemble des données, particuliérement
en ce qui concerne le couvert forestier.

Enfin, 1'étude d'impact effectuée en 1978 par Lalonde,
Girouard, Letendre et Associés, a apporté un complément a
1'inventaire forestier ébauché & partir des cartes fores-
tieres. Ces renseignements étant cependant partiels et peu
récents, ils devaient &tre soumis & une vérification sur le
terrain.

2. INVENTAIRE SUR LE TERRAIN

Deux types d'inventaires sur le terrain ont été réalisés; le
premier permettait de vérifier 1'étendue des peuplements
forestiers et 1'autre, de connaitre plus en détail la nature
et 1la stratification de la végétation présente. Dans le
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premier cas, les secteurs récents de coupe totale ou par-
tielle ont été vérifiés. Certaines précisions relatives aux
types de friches que 1'on retrouve dans ce secteur ont éga-
Tement été apportées.

Dans le second cas, les principales essences forestiégres ont
été inventoriées au moyen de transects (line-intercept
method). Ces derniers ont été réalisés afin de mieux con-
naitre les strates arborescentes et arbustives des groupe-
ments forestiers et 1a végétation qui Tles compose. Ces
transects ont permis d'identifier les essences présentes et
de vérifier le recouvrement de chacune par strate et en

rapport a 1la surface analysée. Au nombre de deux pour
chacun des sites visités, ces transects avaient une longueur
de 30 m. Les sites d'échantillonnage choisis devaient

répondre aux critéres suivants:

- prendre en considération Ta diversité des boisés du
milieu a 1'étude;

- prendre en considération 1'dge moyen du groupement fores-
tier; ‘ :

- se situer hors_de la réserve de Kahnawake.

- Par ailleurs,. des visites sur le terrain effectuées par des

biologistes du ministére des transports du Québec en octobre
1986, ont permis d'obtenir des informations supplémentaires
concernant certains peuplements forestiers. Ces informa-
tions ont été intégrées-a 1'inventaire.

3. CARTOGRAPHIE DE L'INFORMATION

La cartographie fait état de sept groupements végétaux
agrégés distincts dans le milieu étudié: soit 1'érablieére a
sucre, 1'érabliére rouge, les groupements de feuillus tolé-
rants, les groupements de feuillus sur station humide, les
groupements de feuillus intolérants, 1les friches arbores-
centes et les friches arbustives. Les zones de coupe totale
récente sont également indiquées. Les sites qui ont fait
1'objet d'un inventaire par transect sont marqués du numéro
correspondant au transect en question.
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LES GROUPEMENTS VEGETAUX ET LEURS CARACTERISTIQUES

La zone d'étude fait partie des foréts tempérées froides,
dans le domaine de 1'érabliére a caryers (Grantner, 1966).
Les boisés de cette région ont été trés fortement perturbés
et les groupements pionniers sont principalement représentés
par la friche a solidages. L'érabligre a caryers, dominée
par 1'érable & sucre (Acer saccharum), est aussi composée de
caryers (Carya cordiformis, Carya ovata), de chénes (Quercus
macrocarpa, Quercus rubra var. borealis), de tilleuls (Tilia
americana), de frénes (Fraxinus nigra, Fraxinus americana,
Fraxinus pennsylvanica) et d'ostryers (Ostrya virginiana).
La strate arbustive comprend des espéces telles gue le
charme de Caroline (Carpinus caroliniana), le fréne épineux
(Xanthoxylum americanum) et la viorne 3 feuille d'érable
(Viburnum acerifolium).

Entre Sainte-Catherine et la riviére Chiteauguay, la végéta-
tion naturelle est fortement perturbée. En effet, les
terres agricoles occupent une grande partie de la zone
d'étude (46,0%), et le développement urbain, tant aux abords
du pont Mercier, dans la municipalité de Sainte-Catherine,
que dans la ville de Chateauguay, est également trés impor-
tant (12,9%). Les groupements végétaux occupent 30,9% de la
zone d'étude; ils ont cependant perdu beaucoup de Teur
intégrité.

Le milieu forestier le moins perturbé se retrouve dans la

.réserve de Kahnawake. A 1'extérieur de cette derniére, les
groupements parvenus au climax climacique sont représentés
par une érabliére a sucre de 90 ans, localisée prés de la
1limite est de 1a municipalité de Chateauguay. Ce peuplement
occupe cependant un espace assez restreint (7,9 ha). La
végétation de la zone d'étude se compose principalement de
friches arbustive et arborescente (304,2 ha) ainsi que de
groupements de feuillus (397,3 ha).

1. L'ERABLIERE A SUCRE(4)*

Le groupement agrégé "érabliére a sucre" réunit les appella-
tions érabliere a sucre et érabliére 3 feuillus tolérants
décrites dans les Normes d'inventaire forestier 1981 du

* . Ce numéro correspond a la localisation du transect sur
la carte "Milieu naturel".

4-12

~

W va
Il S M D T O M e

!i



) . ’ ) -
Ny En & O P O B NN N T aE T B

ministére de 1'Energie et des ressources du Québec (MER
1984). L'érable a sucre seul ou accompagné de 1'érable
rouge (Acer rubrum) occupe dans ces groupements plus dutiers
de la surface terriére de la partie feuillue du peuplement,
les autres essences arborescentes rencontrées étant Je
chéne, le tilleul et 1'ostryer.

Les érabliéres a sucre de la =zone d'étude ont atteint un
stade de développement assez avancé, ayant en moyenne 70
ans, une hauteur variant entre 17 et 22 m et une densité de
61 a3 80%. Seule 1'érabliére a sucre localisée a proximité
du ciné-parc est exploitée commercialement. Cette érabliére
de 90 ans atteint en effet plus de 22 m de hauteur et occupe
7,9 ha. Un rapport produit en 1978 par Lalonde, Girouard,
Letendre & Associés, en fait d'ailleurs mention comme étant
un site exceptionnel.

Les érablieres a sucre présentent un 1intérét écologique
étant donné qu'elles ont atteint le stade ultime dans 1'évo-
Tution vers le climax régional.

2. L'ERABLIERE ROUGE(1)

Selon la classification du M.E.R., 1'érabliére rouge est
composée d'érable rouge seul ou accompagné de bouleau blanc
(Betula papyrifera) et/ou gris (Betula populifolia) et de
peuplier (Populus sp). L'érable rouge y représente au moins
50% de la surface terriére de la partie feuillue du peuple-
ment.

Les érablieres rouges présentes dans la zone d'étude ont 30
a 50 ans, leur hauteur varie entre 12 et 17 m et leur
densité entre 61 et 80%. Une seule de ces érablidres est
située hors de 1a réserve de Kahnawake. I1 s'agit d'un
petit boisé résiduel situé a 1a limite des terres agricoles
a St-Constant. Une autre érabliére rouge 3a proximité de
Sainte-Catherine a récemment fait 1'objet d'une coupe
totale. Ces boisés sont considérés comme des milieux de

transition vers la forét terminale.
3. LES GROUPEMENTS DE FEUILLUS TOLERANTS

Les groupements de feuillus tolérants sont décrits par le
M.E.R. comme étant composés d'essences telles que le hétre
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(Fagus grandifolia) et/ou Tle chéne rouge et/ou 1'ostryer,
et/ou le tilleul, dans une proportion plus grande que 50% de
~1a surface terriére de 1a partie feuillue. Ces groupements
ont atteint, dans le secteur étudié, entre 30 et 50 ans.
Leur hauteur varie de 12 a 22 m et Teur densité de 61 3 plus
de 80%. :

Les groupements de feuillus tolérants occupent une superfi-
cie restreinte dans le secteur a 1'étude. Ces groupements
sont relativement rares tant dans la zone d'étude que dans
le sud du Québec en général, ol ils ont été particuliérement
exploités dans 1'industrie des matériaux de construction et
dans 1'ébénisterie. Cette rareté contribue a augmenter ‘leur
valeur d'un point de vue socio-écologique. Un groupement de
feuillus tolérants a fait 1'objet récemment d'une coupe
totale a Saint-Constant pour faire place & un développement
résidentiel.

4. LES GROUPEMENTS DE FEUILLUS SUR STATION Humipe(2)

Les groupements de feuillus sur station humide sont composés
pour 50% et plus de 1a surface terriére de la partie
feuillue, de fréne noir, d'orme (Ulmus americana), d'érable
argenté (Acer saccharinum) et d'érable rouge.

L'dge des peuplements présents dans le secteur varie entre
30 et 70 ans. Leur pourcentage de couverture varie selon le
cas, mais la moyenne se situe entre 61 et 80%. La hauteur
moyenne des dominants et des co-dominants varie entre 17 et
22 m. Ces terrains humides se retrouvent principalement a
1'intérieur de 1la réserve de Kahnawake et prés de la limite
de cette derniére.

Notons la présence de quelques érabliéres argentées bien
développées a Saint-Constant. - Ces boisés présentent un
intérét sur le plan écologique car ils ont atteint un stade
de climax édaphique.  I1s n'ont cependant pas été cartogra-
phiés en tant qu'unités distinctes en raison de leur disper-
sion relative parmi d'autres essences de feuillus sur
stations humides. '
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5. LES GROUPEMENTS DE FEUILLUS INTOLERANTS(6)

Les groupements de feuillus intolérants comprennent les peu-
plements ainsi décrits par le M.E.R. de méme que les bétu-
laies a bouleau blanc et/ou gris et les peupleraies. Ces
peupiements sont composés de bouleau blanc et/ou gris, et/ou
de peuplier faux-tremble (Populus tremuloides), a grandes
dents (Populus grandidentata), baumier (Populus balsamifera)
ou a feuilles deltoides (Populus deltoides). Ces essences
ou un mélange de ces essences occupent plus de 50% de la
surface terrigre de la partie feuillue.

Ayant en moyenne 30 ans, les groupements de feuillus into-
lérants ont une densité variant de 41 & 80% et la hauteur
moyenne des dominants et des co-dominants varie entre 17 et
22 m. :

Ces essences, qui recherchent la lumiére, forment des
peuplements de transition. On les retrouve généralement
aprés des coupes. Leur valeur écologique principale découle
de leur rdle dans la conservation et la stabjlisation des
sols et comme 1'une des premiéres étapes de T1a succession

végétale.

6. LES FRICHES(3 et 5)

Les friches sont définies comme des terrains forestiers
couverts de broussailles, dans les normes d'inventaire

~forestier. Pour les besoins de 1'étude, les jeunes boisés

en regénération ainsi que ceux qui ont été fortement pertur-
bés sont inclus dans cette catégorie. Ainsi, la carte
"Milieu naturel" rapporte deux classes de friche, soit celle
correspondant a une hauteur de 4 3 7 m, incluant les unités
de feuillus perturbés avec une densité de couverture
inférieure a 60%, qualifiée de friche arborescente et celle

de 1,5 a 4 m appelée friche arbustive.

Le niveau inférieur a 1,5 m, la friche herbacée, n'a pas été
retenu dans 1a description végétale.

Les friches constituent un stade pionnier dans la succession
végétale et ont une certaine importance écologique a cause
du rdle qu'elles jouent dans la préparation des sols et de

la végétation des stades ultérieurs.
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4.1.2.2 FAUNE

Les ressources fauniques de 1la zone d'étude sont fortement
influencées par Ta nature agro-résidentielle du milieu.
Ainsi, T1a plus grande partie du milieu terrestre de la zone
d'étude n'offre un potentiel intéressant que pour le petit
gibier et 1'avifaune.

De fortes concentrations, de méme qu'un grand nombre
d'espéces d'oiseaux peuvent y &tre observées en période de
migration.

La riviére Chateauguay est le seul milieu aquatique fournis-
sant des habitats fauniques importants. Elle offre un axe
de pénétration pour la faune du fleuve Saint-Laurent
jusqu'en amont de la zone d'étude et constitue par consé-
quent un milieu renfermant des habitats trés différents des
secteurs avoisinants. On retrouve, a plusieurs emplacements
sur la riviére, des frayéres et des aires d'hivernage pour
la sauvagine.

METHODOLOGIE

L'inventaire et 1'analyse des composantes du milieu faunique
ont été réalisés a partir des informations existantes et des
données complémentaires recueillies lors des visites sur le
terrain.

1 - ANALYSE DES INFORMATIONS EXISTANTES

Une revue de la littérature a d'abord permis de constater le
peu d'informations colligées sur 1le territoire. Quoique
1'étude de Lalonde, Girouard, Letendre et Associés présente
certaines informations pertinentes, celles-ci ne couvrent
pas 1'ensemble de la zone d'étude et proviennent d'inven-
taires datant de 1977-78. Un rapport de Mongeau et al.
(1979) fournit des renseignements détaillés sur 1'habitat
que représente la riviére Chateauguay pour 1la faune
ichtyenne.

D'autres informations relatives au secteur étudié ont été
obtenues en consultant les cartes forestiéres du M.E.R. et
des photographies aériennes récentes au 1:15 000. Celles-ci
ont permis de déterminer les types de couverts végétaux et
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"~ Tes habitats potentiels pour 1la faune. Enfin, des consul-

tations auprés de spécialistes du ministére du Loisir, de la
Chasse et de 1a Péche (M.L.C.P.), de Canards Illimités et du
Service canadien de la Faune (S.C.F.) ont permis de complé-
ter nos connaissances.

2 - INVENTAIRE SUR LE TERRAIN

Les visites sur le terrain ont permis de recueillir des don-
nées sur les différentes composantes de 1'environnemert et
de relever tous les signes visibles d'utilisation du milieu
par la faune.

Ces visites ont également permis de faire des recensements
directs et indirects de 1a faune ainsi que des observations
quantitatives et qualitatives sur les habitats. Cette étape
contribue aussi a 1'évaluation du potentiel faunique de la
région.

Les observations directes de 1la faune sont limitées. Les
transects de 1'hiver 1985-86 ont permis d'observer quelques
oiseaux non-identifiés tandis que les transects de 1'été
1986 ont permis 1'observation de la bécasse américaine.

L'observation des pistes sur la neige est une méthode indi-
recte permettant de déterminer la présence d'une faune non-
observée lors de nos visites. Cette méthode a confirmé la
présence d'espéces telles que 1le Tlapin & queue blanche
(Sylvilagus floridanus), 1'écureuil .gris  (Sciurus

carolinensis) et une piste de canidé non-identifié.

L'importance reconnue de la riviére Chateauguay comme aire
d'hivernage de 1la sauvagine nous a incité a effectuer des
comptages entre le pont de 1a route 132 et le barrage. De
200 a 300 canards malards (Anas platyrhynchos) ainsi qu'une
cinquantaine de canards noirs (Anas rubripes) ont été
dénombrés. :

3 - ANALYSE ET EVALUATION DES HABITATS FAUNIQUES

-~

L'approche retenue consiste a évaluer les composantes du
milieu naturel en tant qu'habitats potentiels pour 1a faune.
Parmi les espéces fauniques susceptibles d'étre rencontrées
dans la zone d'étude, nous n'avons considéré que les espéces
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ou groupes d'espgces ayant une valeur socio-économique 3
cause de Teur rareté et/ou de Teur intérét commercial ou
récréatif. Ce sont notamment les poissons offrant un
intérét pour la péche sportive, la faune semi-aquatique, la
sauvagine et les animaux a fourrure. De plus, une attention
particuliére a été accordée aux habitats d'importance pour
la faune tels que les sites potentiels de fraye et les aires
d'hivernage pour la sauvagine.

La qualité et la distribution des habitats fauniques sont en
relation directe avec les caractéristiques du milieu envi-
ronnant. La détermination du potentiel faunique de chacun
des habitats a été réalisée en fonction de leurs caracté-
ristiques biophysiques telles que définies par les critéres
d'évaluation apparaissant au Tableau 4.2. Connaissant alors
1'abondance de nourriture, la qualité des abris et 1'acces-
sibilité a des points d'eau, i1 est possible d'évaluer dans
quelle mesure un habitat pourra supporter un nombre parti-
culier d'individus. Ainsi , selon son degré d'aptitude &
remplir les fonctions vitales pour les espéces animales, il
se verra attribuer une cote de potentiel variant de faible &
forte. Deux types de milieu, pouvant constituer des
habitats, ont été relevés dans le corridor a 1'étude: Te
milieu aquatique, représenté par Tles riviéres Chdteauguay,
Saint-Régis et les canaux de drainage agricole, et le milieu
terrestre, représenté -par un couvert végétal diversifié,
comprenant des boisés, des champs en culture, des friches et
des pdturages.

Chaque milieu a été évalué en fonction de son potentiel
d'habitat pour:

. La faune ichtyenne. La faune ichtyenne est représentée
par 30 espéeces, dont l'achigan & ©petite bouche
(Micropterus dolomieui), le doré jaune (Stizostedion

vitreum), Te grand brochet (Esox lTucius) et la perchaude
(Perca flavescens).

. La faune semi-aquatique. Le rat musqué (Ondatra
zibethicus) est 1'espéce semi-aquatique 1la plus répandue
dans 1a région.

. La sauvagine. L'absence de marais et de marécages dans le
secteur, a 1'exception d'un marais & typhas prés de la
voie ferrée du CN a Saint-Constant, limite la présence de
sauvagine a une aire d'hivernage dans la riviére
Chateauguay. Les barboteurs sont les principaux canards

-~

rencontrés a cet endroit.
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TABLEAU 4.2: LISTE DES CRITERES D'EVALUATION DES HABITATS
POTENTIELS POUR LA FAUNE

TYPE DE MILIEU

CRITERES

Terrestre - type de couvert végétal
| - stratification
- degré de diversité (1)
- superficie
- type et degré de perturbation
- relief et micro-relief
- pente
- drainage
--signé vﬁsib]e d'utilisation par 16 faune
(ex. broutage, pistes)
- rareté/unicité
Aquatique - type de plan d'eau

richesse en

(ruisseau, canal de drainage, riviére, étang)

Targeur et longueur des ruisseaux et riviéeres
superficie des étangs et lacs

nature du fond

type d'écoulement

pente des berges

type de couvert végétal sur 1és berges
présénce dé plantes aquatiques

signe visible d'utilisation par la faune

(1) Le criteére de diversité correspond aux notions combinées de
nombre d'espéces animales et d'abondance de

chacune des espéces dans le milieu.



. L'avifaune. La région a 1'étude est fréquentée par
plusieurs espéces d'oiseaux nicheurs et par 1la gélinotte
huppée (Bonasa umbellus).

. Les petits mammiféres. Ce groupe comprend tous les ani-
maux a fourrure présents dans la région.

La section suivante décrit le potentiel d'utilisation par la
faune de chaque milieu rencontré. Une bréve description de
chaque habitat ainsi que 1'énumération des espéces qu'on y
retrouve et une évaluation du potentiel faunique en fonction
~des critéres définis précédemment 'sont égalements pré-
sentées. Les résultats de -1'évaluation sont résumés au
Tableau 4.3 et présentés sur la carte "Milieu naturel".

LES MILIEUX AQUATIQUES

A) LA RIVIERE CHATEAUGUAY

La riviére Chateauguay, dont 1le bassin versant occupe une
superficie de 2 543 km2, prend sa source dans 1'état de New
York et s'écoule sur une distance d'environ 76 km de la
frontiére américaine jusqu'au lac Saint-Louis (Mongeau
et al., 1979). La partie amont du bassin renferme de
nombreux tributaires et présente des eaux d'excellente
qualité, permettant la survie de salmonidés. Toutefois la

partie inférieure du parcours de la riviére est caractérisée

par un faible relief et wune qualité d'eau beaucoup plus
faible en raison des activités agricoles pratiquées en
amont.

Le secteur de la riviére Chiteauguay qui traverse 1la zone
. d'étude est constitué de rapides rocheux avec gros cailloux
et gravier. La profondeur de 1'eau est souvent inférieure a
1 m, exception faite de quelques fosses. La Targeur de la
riviére varie entre 80 et 160 m.

Les berges présentent une alternance de terrains cultivés, .

de friches et d'infrastructures de milieux habités. Les
friches se retrouvent particuliérement au nord. du boulevard
Chateauguay. La végétation aquatique est surtout dominée
par les potamots.

Dans le contexte de 1la région montréalaise en général, la
riviére Chateauguay présente un milieu d'une grande impor-
tance écologique. La zone située entre le pont de la route
132 et le barrage jouit du statut de sanctuaire de péche
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TABLEAU 4.3:  POTENTIALITE DES DIFFERENTS HABITATS POUR LA FAUNE

TYPE DE : MILIEU AQUATIQUE MILIEU TERRESTRE
MILIEU :
RIVIERE RIVIERE  CANAUX DE CHAMPS FRICHES GROUPEMENTS AUTRES
TYPE DE CHATEAUGUAY SAINT-REGIS DRAINAGE  CULTIVES DE FEUILLUS BOISES
FAUNE ’ ‘ ’ AGRICOLE INTOLERANTS :
Faune ichtyenne 1 3 3 X X X
Faune semi-aquatique X X X
2 1 1
3
Sauvagine N * X X X
1 3 3
2 *%x
Faune avienne o
3 3 3 2 1 3
Petits mammiféres ' ' X X
| 3 2 1 3
POTENTIEL: 1: fort 2: moyen 3: faible

X: non app]iéab]e
*: zone d'hivernage (aval du barrage)
**: zone d'étude '



depuis 1943 (voir la carte "Milieu naturel"). La péche y
est interdite du 15 mars au 15 juin. Ce secteur, situé i
1'extérieur de 1la zone d'étude a 1'aval, posséde en effet
une frayere d'achigan a petite bouche trés productive. Ce
poisson dépose ses oeufs sur le gravier, a 1'abri des
grosses roches. Le barrage n'entrave pas ses déplacements
. en période de crue. Quelques spécimens d'achigan a petite
bouche et de crapet a longues oreilles (Lepomis megalotis)
ont été prélevés dans Te secteur amont couvrant la zone
d'étude. Cette derniére espéce est relativement rare au
Québec.

De plus, Tles inventaires du M.L.C.P. ont révélé que cette
portion de la riviére était fréquentée par au moins 38 au-

tres espéces de poissons, dont les principales sont: le

crapet-soleil (Lepomis gibbosus), 1le crapet de roche
(Ambloplites rupestris), 1la perchaude, 1le doré jaune, le
grand brochet, 1le suceur blanc (Moxostoma anisurum), la
barbotte brune (Ictalurus nebulosus), Tla barbue de riviére
(Ictalurus punctatus), le méné jaune . (Notemigonus
crysoleucas), 1le meunier noir (Catostomus commersoni) et
d'autres cyprins. Chaque année, vers la fin du mois de mai,
on peut observer des mortalités importantes de catostomidés
causées par le retrait rapide des eaux de 1la plaine inon-
dable a 1'aval du barrage (Mongeau et al., 1979). Le
troncon de riviére en amont du barrage est fréquenté par des
pécheurs sportifs, incluant des pécheurs a 1a mouche. Dans
le secteur du sanctuaire, lorsque 1a péche est permise en
été, la faible profondeur de 1'eau semble toutefois décou-
rager les pécheurs.

Le secteur en aval du barrage de 1la riviére Chdteauguay,
constitue un habitat tant pour les amphibiens, les oiseaux
de rivage et les goélands en été, que pour la sauvagine qui
T'utilise comme site d'hivernage. Tel que mentionné précé-
demment, un décompte d'environ 200 a3 300 canards malards a
d'ailleurs été réalisé lors des visites sur le terrain.

De part et d'autre de 1a riviére, le rivage offre un habitat
diversifié, caractérisé par 1la présence de champs, de
friches et d'arbustes ainsi que par des pentes parfois
abruptes. On y retrouve une avifaune et certains mammife-
res, tels que le raton-laveur (Procyon lotor), la mouffette
(Mephitis mephitis), 1le lapin a queue blanche et quelques
rongeurs. Le potentiel pour le rat musqué est cependant peu
élevé dans les zones ol la vitesse du courant est plus
grande.
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En résumé, 1la partie de la riviégre Chdteauguay incluse dans
la zone d'étude offre un fort potentiel pour Ta faune
ichtyenne. Pour la sauvagine, le potentiel est surtout
remarquable en aval du barrage situé au nord de 1la zone
d'étude. A 1'intérieur de cette derniére, le potentiel est
considéré comme moyen. On dénote également un potentiel
moyen et, par endroits, faible pour la faune semi-aquatique
dans la zone d'étude. Ce milieu présente peu d'intérét pour
la faune avienne et les petits mammiféres.

B) LA RIVIERE SAINT-REGIS

La riviére Saint-Régié longe la partie est de Ta zone
d'étude dans un milieu fortement agricole. La qualité de
1'eau est grandement affectée par cette activité.

Ayant une Tlargeur d'a peine quelques métres, cette riviére
est caractérisée par 1la faiblesse de son débit. La berge
posséde parfois une pente assez prononcée.

La végétation riveraine est composée de quelques arbustes.
Des plantes aquatiques émergentes recouvrent en partie la
riviére.

Selon le M.L.C.P., aucun inventaire de 1la faune ichtyenne
n‘a été réalisé pour la riviére Saint-Régis. La faiblesse
du débit et 1a haute température de 1'eau limitent cependant
les représentants de cette faune a quelques espéces de
cyprins. i

Les pentes argileuses constituant des sites excellents pour
le creusage des terriers, 1la riviére supporte probablement
une population intéressante de rats musqués. L'habitat sem-
ble de plus favorable aux populations d'amphibiens qui, a
leur tour, attirent des prédateurs tels que le raton-laveur.

En raison de caractéristiques physiques peu intéressantes
(faiblesse du débit, température de 1'eau élevée, qualité de
1'eau affectée par les produits agricoles, rareté des abris)
et de 1la forte perturbation causée a ce milieu par 1'homme,
nous pouvons conclure au faible potentiel de 1la riviére
Saint-Régis pour 1la faune ichtyenne, la sauvagine et la
faune avienne. Cependant, la faune semi-aquatique y trouve -
un habitat de potentiel plus élevé que dans la riviére
Chateauguay a cause de 1la Tlenteur du courant et de 1la
présence d'une végétation aquatique et riveraine pouvant
fournir de 1a nourriture et des abris adéquats.
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C) LES CANAUX DE DRAINAGE

Les terres argileuses de ce milieu agricole sont drainées en
~ partie par un réseau. de canaux de drainage présentant des
variations de niveau d'eau selon les conditions hydriques
saisonniéres.

Ces canaux sont caractérisés par une pente abrupte et un
débit trés -faible, changeant au printemps ou 3 des périodes
de fortes pluies.

La végétation est représentée principalement par des plantes
aquatiques émergentes.

Bien qu'utilisés par les amphibiens, le raton-laveur et le
renard, ces canaux sont surtout le domaine des rats musqués.
La berge facile a creuser offre a ces derniers des possibi-
1ités de terriers intéressants. Pour des raisons similaires
a celles de la riviére Saint-Régis, les canaux de drainage
ont un potentiel faible pour les poissons, la sauvagine et
la petite avifaune. Ils offrent par contre un fort poten-
tiel pour la faune semi-aquatique.

LES MILIEUX TERRESTRES
A) -LES CHAMPS CULTIVES

Une forte proportion (46,0%) de la zone d'étude est occupée
par des champs cultivés. Ces plaines argileuses sont vouées
a la culture de 1 avoine, du ma1s, des fruits, des 1égumes
et des pommes.

La faune des champs cultivés est généralement assez Timitée
en espéces et en nombre. Cependant, ils attirent une abon-
dance d'espéces a certaines périodes de 1'année. Ainsi les

étourneaux sansonnets, les carouges a épaulettes et les

petits rongeurs seront trés nombreux en été et au début de.

1'automne.
Les champs cultivés ne constituant pas un habitat essentiel

pour les espéces fauniques, leur potentiel comme habitat est
" relativement faible.
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B) LES FRICHES

Formant 3 1'origine des champs abandonnés dominés par les
graminées (pdturin, agrostide), peu a peu remplacées par les
herbes hautes et des arbustes (verge d'or, aster, spirée,
cornouiller), les friches deviennent de plus en plus défi-
nies avec 1'apparition des strates arbustive et arborescente
composées d'espéces de pleine Tumigre (cerisiers, aubépines,
jeunes trembles et jeunes bouleaux). '

Ces habitats, en évoluant du champ abandonné a la friche
arborescente, accueillent un nombre grandissant d'espéces.
On y retrouve généralement une avifaune composée du pinson
et de la mésange, tandis que le petit gibier est représenté
par la gélinotte huppée et le lapin a queue blanche. Cet
habitat présente donc une amélioration par rapport aux
champs ‘cultivés, puisqu'il offre un potentiel moyen non
seulement pour T'avifaune mais aussi pour les petits
mammiferes.

C) LES GROUPEMENTS DE FEUILLUS INTOLERANTS

Relativement nombreux dans la zone d'étude, les groupements
de feuillus intolérants représentent un stade de transition
vers la forét mature. On y retrouve des essences de pleine
lumiére, telles que le bouleau blanc ou gris et le peuplier.

Les strates arbustive et herbacée y sont trés diversifiées.

La stratification et 1'abondance de la végétation font de
ces boisés un habitat faunique au potentiel nettement plus
élevé que Tles deux précédents. L'avifaune, en particulier,
profite au maximum de cette richesse de la végétation. La
faune au. sol est composée principalement de la gélinotte
huppée, de petits rongeurs sylvestres et champétres, du
Tapin a queue blanche, du raton-laveur, de la mouffette et
occasionnellement du coyote. Ces boisés comptent aussi des
écureuils qui dépendent de la strate arborescente. Les
groupements de feuillus intolérants . constituent donc i
1'intérieur de la zone d'étude, 1'habitat faunique terrestre
le plus important. Ces groupements offrent un fort poten-
tiel pour la faune avienne et pour les petits mammiferes.
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D) LES AUTRES BOISES

Les autres boisés comprennent 1'ensemble des érabligres, des
feuillus tolérants et des feuillus sur station humide. Ce
sont des groupements, dans la zone d'étude, qui ont atteint
une maturité (30 & 70 ans), une hauteur (12 3 22 m) et une
densité (supérieure a 61%) relativement é&levée. Ony
remarque la présence d'essences telles que 1'érable 3 sucre,
1'érable rouge, 1'érable argenté, le chéne, le tilleul,
1'ostryer, le bouleau blanc ou gris, le peuplier et le
hétre. Dans 1'ensemble, en raison de leur végétation peu
diversifiée et de la faiblesse relative des strates herbacée
et arbustive, le potentiel faunique diminue lorsque les
boisés deviennent matures. Ils sont plutét fréquentés par
une avifaune recherchant les hautes cimes des arbres.

Dans la zone d'étude, ces types de boisés sont peu nombreux.
Leur potentiel d'utilisation, tant pour la faune avienne que
pour les petits mammiféres, est faible. Cependant, dans
certains cas, ces -boisés ont été perturbés par des coupes
partielles augmentant ainsi la stratification du milieu.
Cette nouvelle stratification peut améliorer 1le potentiel
faunique des boisés matures, surtout pour les petits mammi-
feres. En milieu plus humide, Tes arbres morts attirent des
espéces particulieres telles que les pics. La présence
d'eau 1ibre dans ces boisés réduit toutefois de beaucoup le
potentiel faunique au sol.

4.2 MILIEU HUMAIN ET UTILISATION DU SOL

4.2.1 CARACTERISTIQUES SOCIO-ECONOMIQUES

La zone d'étude ne touche qu'une trés petite partie des
municipalités de Chateauguay, Mercier, Saint-Isidore,
Saint-Constant et Sainte-Catherine. Comme les données
statistiques concernant 1a population et 1'économie ne sont
disponibles que par municipalité, il est souvent impossible
de les appliquer a cette zone. Toutefois, dans les cas ol
la partie de 1la municipalité touchée est représentative de
la vocation générale de 1'ensemble de la municipalité
(ex.: Chateauguay, Sainte-Catherine, Saint-Isidore et dans
une proportion moindre Mercier et Saint-Constant) , il est
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rural de Saint-Isidore.

possible d'utiliser certaines données afin d'obtenir une
compréhension générale des caractéristiques socio-
économiques de la zone d'étude.

4.2.1.1 POPULATION

La distribution géographique de 1a population en 1984
(Tableau 4.4) démontre des concentrations typiquement
urbaines dans Chateauguay et Sainte-Catherine et un disper-
sement rural dans les autres municipalités. Chateauguay
regroupe 1a majeure partie de la population de 1a M.R.C. de
Roussillon (37 000 habitants) avec une densité d'occupation
de 1 038 habitants/km?. Elle constitue ce qu'il est convenu
d'appeler, dans la couronne sud-riveraine, une ville moyenne
ayant une fonction résidentielle prédominante. Sainte-
Catherine est caractérisée par une densité d'occupation
relativement élevée (703 habitants/km2), combinée a un noyau
industriel d'envergure. A 1'opposé, Saint-Isidore est une
municipalité faisant partie de 1‘'arriére-pays rural, ayant
une population peu nombreuse (2 250 habitants en 1984) et
une densité d'occupation faible (43 habitants/km2). Les
municipalités de Mercier et de. Saint-Constant se situent
dans une catégorie intermédiaire avec, en 1984, 6 400 et
10 000 habitants respectivement. La partie de ces municipa-
1ités concernée par cette étude se rapproche du caractére

Aprés avoir enregistré une augmentation de 132% entre 1971
et 1976 (Tableau 4.5), 1la population de Ch3teauguay s'est
presque stabilisée entre 1976 et 1981 (variation relative de
1,6%). Les populations de Saint-Isidore, Mercier, Saint-

.Constant et Sainte-Catherine ont subi, pendant cette

période, des augmentations proportionnellement plus fortes
variant entre 10 et 20%.

L'analyse des projections de population Tlaisse entrevoir,
pour 1'ensemble des municipalités de la zone d'étude, des
hausses moyennement appréciables entre 1981 et 1991. Les
hausses les plus importantes sont prévues 3 Saint-Constant
(23,4%), a Mercier (18,5%) et & Sainte-Catherine (16,3%).

Les  augmentations anticipées pour Saint-Isidore et
Chdteauguay ne sont que de 8% et 2% respectivement pour la
méme période. En ce qui concerne le développement urbain,
les municipalités de Sainte-Catherine et de Saint-Constant
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TABLEAU 4.4: DENSITE DE LA POPULATION (1984)

MUNICIPALITES  POPULATION SUPERFICIE  DENSITE
' (km?) (hab. /km®)
Chateauguay 37 000 35,37 1 038
Mercier 6 400 45,89 138
Sainte-Catherine - 6 400 9,06 703
Saint-Constant = 10 100 57,04 174
Saint-Isidore 2 250 52,00 43
TOTAL 62 150 199,50 311
M.R.C. Roussillon = 93 560 371,50 250

Source: Gouvernemenf du Québec, Répertoire des:
municipalités du Québec, 1984.
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TABLEAU 4.5: EVOLUTION ET TENDANCE DE LA POPULATION (1971-1991)

proJecTIONS(1)

MUNICIPALITES 1971 1976 1981 71-76 76-81 1986 1991 81-91
' ' % % %

Chateauguay 15 597 36 329 36 928 132,0 1,6 37 850 38 600 2,0

Mercier 4‘ 4 011 4957 635 23,6 28,1 8 100 9 600 18,5
Sainte-Catherine 3934 5036 6372 23,0 26,5 7 950 9 250 16,3

Saint-Constant 5728 765 9938 33,7 29,7 13 250 16 350 23,4
Saint-Isidore 1814 1954 2 234 7,7 14,3 2 500 2 700 8,0
TOTAL 31 084 55 935 61 824 79,9 10,6 69 650 76 500 23,7

M.R.C. Roussillon 52 157 82 235 92 828 57,7 12,9 107 150 119 850 29,0

(1) Les projections de population utilisées correspondent aux hypothéses
d'accroissement fortes telles que définies dans la proposition d*aménagement
de la M.R.C. Roussillon (février, 1984) ainsi qu'aux tendances identifiées
par 1'0.P.D.Q. (octobre, 1984).

Source: Statistique_Canada, Cat.: 92-702, 92-532, E-575.



sont avantagées a cause de la proximité de 1'autoroute 15 et
de leur localisation plus stratégique par rapport a
Montréal, qui permet 1'utilisation des ponts Mercier et
Champlain.

I1 est cependant peu probable que la forte croissance démo-
graphique (supérieure a 5% par an) enregistrée entre 1971 et
1981 se reproduise avec la méme intensité. Les études
disponibles concernant 1le développement urbanistique de la
région métropolitaine de Montréal prévoient une évolution de
la conjoncture allant dans le sens d'une stabilisation de la
croissance des banlieues de la rive sud (OPDQ, 1984). Dans
le domaine de 1la construction domiciliaire, ces derniéres
ont déja commencé a subir un fléchissement important des
mises en chantier. Leur part du marché métropolitain est
passée de 25% durant 1la décennie 1970 a 16% ces trois
derniéres années. Ces chiffres témoignent de la profonde
mutation que subit 1'urbanisation dans 1les grandes zones
géographiques qui composent 1'agglomération montréalaise.
La croissance urbaine est désormais plus concentrée et ne
favorise pas 1'expansion de 1la partie de la couronne péri-
urbaine concernée par cette étude.

I1 est a noter que, depuis 1976, la population a eu tendance
a croitre moins rapidement dans les municipalités de la zone
d'étude que dans 1'ensemble de Ta M.R.C. de Roussillon.

Cette tendance semble se maintenir puisque 1'écart entre les

pourcentages d'accroissement prévus pour ces deux entités
est inchangé entre 1981 et 1991, soit environ 3% par période
de 5 ans.

4.2.1.2 ACTIVITE ECONOMIQUE

Dans les municipalités de 1a zone d'étude, 1le secteur
primaire est représenté presque entiérement par 1'empioi
agricole. I1 est trés important a Saint-Isidore, Mercier et
Saint-Constant, tel que 1le démontre le Tableau 4.6. Une
analyse de 1'0.P.D.Q. (1984) constate toutefois que 1'emploi
agricole a fortement rétrogradé dans les municipalités de la
couronne sud entre 1971 et 1982, principalement 3 cause de
1'étalement de 1la banlieue et du mouvement de spéculation
qui le précéde et 1'accompagne généralement. I1 en résulte
que le secteur primaire est relativement peu développé dans
Ta M.R.C. de Roussillon, comparativement aux autres M.R.C.
de la Montérégie. Les pressions qui se sont exercées sur
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TABLEAU 4.6: POPULATION ACTIVE PAR SECTEUR D'ACTIVITE ECONOMIQUE - 1981

MUNICIPALITES SECTEUR PRIMAIRE SECTEUR SECONDAIRE SECTEUR TERTIAIRE TOTAL

(AGRICULTURE, FORET, | (ACTIVITES (CONSTRUCTION, TRANSPORT,
PECHE, MINE, CHASSE) MANUFACTURIERES) COMMERCE, SERVICE) _
(%) (%) . : (%) (%)

Chateauguay 75 (0,4) = 4595 (26,4) 12 755 (73,2) 17 425 (100)
Mercier 230 ( 8,0) 740 (25,7) 1910 (66,3) - 2 880 (100)
Sainte-Catherine 15 ( 0,5) 935 (33,2) 1870 (66,3) 2 820 (100)
Saint-Constant 125 (2,7) 1 650 (35,9) 2 825 (61,4) 4 600 (lbO)
Saint-Isidore 165 (15,2) 260 (24,0) 660 (60,8) 1 085 (100)
TOTAL 610 ( 5,4) 8 180 (29,0) 20 020 (65,6) 28 810 . (100)
M.R.C. Roussillon 815 ( 1,9) 12 095 (27,8) 30 545 (70,3) 43 455 (100)

Source: Statistique Canada, Cat.: E-575.



1'agriculture de Ta région jusqu'aux années 1980 devraient
toutefois s'atténuer, compte tenu du zonage agricole et du
ralentissement prévu au niveau du développement urbain.

Le secteur secondaire, représenté par 1'activité manufactu-
riére est, proportionnellement, plus fortement établi 3
Sainte-Catherine et a Saint-Constant et occupe 33,2% et
35,9% de 1a population active par rapport a 26,4% pour
Chateauguay, 25,7% pour Mercier et 24% pour Saint-Isidore.

Le secteur tertiaire est celui qui procure Te plus grand
nombre d'emplois pour 1'ensemble des municipalités de la
zone d'étude. Chateauguay se retrouve au premier rang avec
73,2%, alors que les autres municipalités ont des pourcen=-
tages variant entre 60 et 66%.

De fagon générale, les municipalités de la zone d'étude ont
une vocation surtout résidentielle et offrent peu de
services publics et d'activités génératrices d'emplois.

I1 existe, en effet, un fort 1lien de dépendance entre ces
municipalités et 1'7le de Montréal, qui constitue le premier
bassin d'emploi pour 1a main-d'oeuvre occupée. L'analyse de
la matrice des flux de travail pour 1981 (OPDQ, 1984)
(Tableau 4.7) démontre que 1le pourcentage de 1la main-
d'oeuvre résidant dans les municipalités de 1la zone d'étude
mais travaillant dans 1'ile de Montréal est beaucoup plus
considérable que celui de la main-d'oeuvre travaillant dans
la municipalité de résidence. I1 appert que seulement 26,7%
du total de la main-d'oeuvre occupée dans Chateauguay, 23,8%
dans Mercier et 34,9% "dans Saint-Isidore ont trouvé un
emploi sur place en 1981. Ainsi, par rapport &3 la main-
d'oeuvre occupée travaillant et résidant sur place,
Chateauguay envoie dans 1'ile de Montréal 2,4 fois plus de
main-d'oeuvre, Saint-Constant 2,3 fois plus et Sainte-
Catherine 2,9 fois plus.

4.2.2 URBANISATION

A 1'intérieur de la zone d'étude, les secteurs batis repré-
sentent 13,4% de 1'utilisation du sol. Ils sont constitués,
en majeure partie, de développements domiciliaires d'unités
unifamiliales typiques, de résidences unifamiliales dispersé
es le long des routes, de commerces, d'industries et de
batiments institutionnels (Tableau 4.8).
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TABLEAU 4.7: REPARTITION DE L'EMPLOI ET DE LA MAIN-D'OEUVRE - 1981

S S B0 NN N NS GD GR WS M BB My WY NS GE o WP B oS

LIEU DE MUNICI-
RESIDENCE _ PALITES DE : : TOTAL
CHATEAUGUAY MERCIER SAINTE- SAINT- SAINT- | LA ZONE ILE DE RESTE DU  EMPLOI
LIEU DE CATHERINE CONSTANT ISIDORE D'ETUDE  MONTREAL QUEBEC  ENDOGENE
TRAVAIL '
Chateauguay 4 345 300 15 - 15 10 4 685 605 1 145 6 435
(26,7%) (11,2%) ( 0,6%) ( 0,3%) ( 1,0%) (72,8%)  ( 9,4%). - (17,8%) (100 %)
Mercier 75 640 5 5 5 730 20 155 90
- ( 0,5%) (23,8%) ( 0,2%) ( 0,1%) ( 0,5%) || (80,6%) ( 2,2%) (17,2%) (100 %)
Sainte-Catherine I 45 - - 430 170 10 655 230 555 1 445
g _ ( 0,3%) ' (16,8%) ( 4,0%) ( 1,0%) (45,5%) (16,0%) (38,5%) (100 %)
Saint-Constant 25 : 10 . 55 925 30 1 045 115 490 1 650
_ o ( 0,2%) ( 0,4%) ( 2;1%) (21,6%) ( 3,0%) (63,4%) ( 7,0%) (29,6%) (100 %)
" Saint-Isidore 30 25 - - 345 400 20 305 725
(0,2%) ( 0,5%) (34,9%) (55,2%) ( 2,8%)  (42,0%) (100 %)
Municipalités de la ' .
zone d'étude (total) 4 520 975 505 . 1115 400 7 715 990 11 490 19,995
(27,9%) (36,3%) (19,7%) ~ (26,0%) (40,4%) (37,6%) ( 4,9%) (57,5%) (100 %)
Ile de Montréal 10 380 1 440 1 255 2 155 375 15 605
(64,0%) (53,6%) (49,0%) (50,2%) (38,1%)
Reste du Québec 1 315 270 800 1 020 210 3 615
' ( 8,1%) (10,1%)  (31,3%) (23,8%) (21,3%)
TOTAL h
main d'oeuvre occupée 16 215 2 685 2 560 4 290 985 26 735
(100 %) (100 %) (100 %) (100 %) (100 %)




Tableau 4.8
UTILISATION DU SOL (1985) DE LA ZONE D'ETUDE, PAR MUNICIPALITE (ha)

-CATEGORIE RESIDENTIEL RESIDENTIEL COMMERCE  INSTITUTION, [INDUSTRIE FRICHE ET AGRICULTURE BOISE EXTRACTION  TOTAL

UNIFAMILIAL MULTI-FAMILIAL (ACTUEL ET ~ SERVICE ET _ TERRAIN
) (ACTUEL ET PROJETE)  RECREATION . .- VACANT

MUNICIPALITES PROJETE ) | | ' .
Chateauguay 98,2 - 3,5 9,7 15,5 104,9 60,4 15,7 - 307,9
Mercier - 53,5 - 8,8 20,6 - 195,7 193,7 22,5 - 1 494,8
Saint-Isidore 4,1 - ' - - 4,1 7,6 387._0 - 16,2 - 419,0
Saint-Constant | 52,2 - 6.8 - 1,1 105,6 498,1  115,7 2,1 781,6
Kahnawake 3,8 - - , - - 60,9 11,9 260,5 15,2 352,3
sainte-Catherine 13,4 0,1 13,0, - 26,7 53,0 - - 38,6 - 14a8
CTOTAL (%) 2252 0,1 32,1 30,3 ?7.4 s21,7 1151,1 469,2 17,3 2 500,4

(9,0) (0,0) (1,3) (1,2) 1,9)  (21,1) . (46,0) (18,8)  (0,7) (100}

-
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Les secteurs résidentiels actuels et projetés sont concen-
trés aux deux extrémités de 1a zone d'étude, soit a Saint-
Constant (52,2 ha) et & Sainte-Catherine (13,4 ha), de part
et d'autre de la route 132 ainsi qu'a Chateauguay (98,2 ha)
et & Mercier (53,5 ha), de chaque co6té du boulevard
Chateauguay, de 1a route 138 et de la riviere Chateauguay
(Carte "Utilisation du sol"). A cet endroit, des résidences
datant de quelques années voisinent avec des constructions
neuves ou trés récentes. Le développement résidentiel de
Mercier fait actuellement concurrence & celui de
Chateauguay, puisqu'il bénéficie des services et équipements
offerts par cette derniére et tire avantage des taxes
fonciéres moins élevées. :
L.'espace encore disponible et affecté a des fins de dévelop-
pement domiciliaire est trés important dans les municipalité
s de Chateauguay, Mercier et Saint-Constant et empiéte méme
sur la délimitation de 1a zone verte, telle que définie par
la C.P.T.A.Q. Ces municipalités prévoient donc, pour les
années a venir, une croissance relativement forte. Toute-
fois, la compilation des permis de construction pour des
résidences neuves qui ont é&té accordés ces trois derniéres
années montre un certain fléchissement des mises en chantier
pour 1'année 1985 (Tableau 4.9). Ceci tend a confirmer
1'hypothése d'une stabilisation de la croissance des ban-
lieues telle qu'exprimée par 1'0.P.D.Q. (1984).

Des résidences unifamiliales ainsi que des maisons de ferme
et leurs dépendances se retrouvent disséminées le Tong des
routes qui traversent la zone d'étude: soit le boulevard
Salaberry est, 1le boulévard Sainte-Marguerite et le rang
Saint-Régis Nord. :

Les commerces sont établis a proximité des routes 132 et
138. De petits commerces de détail, des terrains vacants,
des habitations unifamiliales et quelques industries sont
également dispersés 1le long de ces deux axes routiers. La
construction de commerces et d'habitations multifamiliales
est actuellement projetée dans un petit secteur de Saint-
Constant, le long de 1la route 132. L'utilisation commer-
ciale actuelle et projetée occupe un total de 32,1 ha
correspondant a 1,3% de la superficie totale de la zone
d'étude.

Le secteur industriel, essentiellement composé d'entrepdts
et de petites industries manufacturiéres, est surtout cir-
conscrit dans le parc industriel de Chateauguay 3 la limite
sud-est de la municipalité et a Sainte-Catherine, de part et
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TABLEAU 4.9 :

PERMIS DE CONSTRUCTION ACCORDES
POUR DES RESIDENCES UNIFAMILIALES

MUNICIPALITES 1983 1984 1985

Chateauguay 337 337 253

Mercier 106 125 54
Saint-Constant 257 292 167
Sainte-Isidore - - -

Sainte-Catherine 99 40 27%*

' ' .

TOTAL ' 799 794 501 : »

*. (Cette donnée n'inclut pas les
mois d'octobre , novembre et
décembre.

. \ _ N . . .
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d'autre de 1la route 132. L'espace occupé a des fins indus-
trielles correspond a 47,4 ha, soit 1,9% de 1la superficie
totale de la zone d'étude. Une zone d'extraction est située
dans la réserve indienne de Kahnawake.

Le secteur institutionnel, représenté par une école primaire
située dans Chateauguay, occupe seulement 0,2% de la zone
d'étude avec une superficie de 4,4 ha. L'utilisation récré-
ative actuelle et projetée est peu importante dans cette
zone. Elle est représentée par deux parcs urbains dans
Chateauguay et par un ciné-parc et un parc urbain projeté
dans Mercier. A 1a 1limite des municipalités de Saint-
Constant (lots 665 a 669) et Sainte-Catherine (lots 180 a
184), une corporation locale établie au début des années
1980 s'occupe de la gestion d'un réseau de pistes de ski de
fond. Les terrains en question appartiennent, entre autre,
aux compagnies Miron et Francon et sont situées de part et
d'autre de 1la voie ferrée du CN. Le club de ski compte
actuellement environ 500 membres, couvre ses frais d'opéra-
tion et maintien des pistes sur un terrain totalisant pres
de 75 hectares. Celui-ci est partiellement boisé, partiel-
Tement en friche. Une résidence située sur le lot 184 a
Saint-Constant est également utilisée comme relais par les
usagers de la piste.

4.2.3 AFFECTATION DU TERRITOIRE

Conformément aux exigences de 1a Loi sur 1'aménagement et
1'urbanisme, 1les municipalités membres de 1la M.R.C. de
Roussillon ont entrepris 1'élaboration d'un schéma d'aména-
gement.

La version définitive du schéma d'aménagement a été adopté
en septembre 1986 et est entrée en vigueur en avril 1987.

Le schéma d'aménagement se veut un guide de planification
régionale qui propose de grandes orientations et un cadre de
référence pour 1'occupation et T1'utilisation rationelle du
territoire de 1a M.R.C.

A 1'intérieur -de la zone d'étude, 1'affectation du terri-
toire prévoit des zones résidentielles, industrielles et
mixtes a 1'intérieur des périmétres d'urbanisation. Ceux=-ci
déterminent les limites de 1'expansion urbaine par rapport a
la zone agricole.
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Compte tenu de 1'hypothése d'une forte croissance (popula-
tions, habitations et industries), des zones résidentielles
sont prévues de la riviére Chdteauguay jusqu'a la route 138,
dans Mercier et jusqu'au boulevard Industriel, dans Chiteau-
guay. A Saint-Constant, la zone résidentielle s'étend de la
voie ferrée du CP jusqu'ad la zone a vocation mixte qui longe
la route 132. Dans Chateauguay et Mercier, des zones a
vocation mixte sont identifiées de part et d'autre des bou-
levards Chateauguay et Sainte-Marguerite et de 1a route 138
(Carte "Utilisation du sol1").

A Chateauguay, la zone industrielle prévue se situe a 1'est
du boulevard Industriel jusqu'aux limites de la municipa-
1ité. La partie de la municipalité de Sainte-Catherine com-

prise dans la zone d'étude est presque entiérement vouée a

des fins industrielles.

Le reste de la zone d'étude est voué a des fins agricoles.
IT est a noter que 1a délimitation des périmétres d'urbani-
sation a été effectuée indépendamment des Timites actuelles
de Ta zone verte, telles que définies par 1a Commission de
protection du territoire agricole du Québec (CPTAQ). Ainsi,

les périmétres d'urbanisation englobent des secteurs de la

zone verte, notamment a Mercier, Chateauguay et Saint-
Constant. Des demandes d'exclusion du territoire agricole
protégé devraient étre déposées prochainement.

-Toutes les municipalités de la zone d'étude sont régies par

un réglement de zonage. Sainte-Catherine est 1a premiére,
en 1977, a s'étre dotée d'un tel reglement. Saint-Constant
et Chdteauguay ont suivi en 1980 (le réglement est actuelle-
ment en révision). Mercier et Saint-Isidore ont adopté leur
réglement respectif en 1982 et 1983. o

4.3 AGRICULTURE

4.3.1 UNITES ADMINISTRATIVES

La zone d'étude est comprise dans la région agricole 07,
- dont le chef-lieu ou bureau régional est a Chateauguay. La
région 07 est souvent identifiée comme la "région sud-ouest
de Montréal". Elle s'étend de 1la frontiere américaine au
sud, jusqu'a la riviére Dutaouais et le fleuve Saint-Laurent
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au nord. Elle est limitée a 1'ouest par la frontiére onta-
rienne et & 1'est, par la riviére Richelieu. Elle s'arréte,
au nord-est, aux confins des municipalités de Saint-Lambert,
Greenfield Park, Saint-Hubert, Carignan et Chambly.

La région agricole 07 est subdivisée en territoires plus
petits regroupant un certain nombre de municipalités.
Chacun de ces territoires posséde un bureau de renseigne-
ments agricoles (BRA). La zone d'étude est ainsi desservie
par deux BRA différents. Les municipalités de Sainte-
Catherine, Saint-Constant et Saint-Isidore relévent du BRA
de Saint-Rémi, tandis que Mercier et Chdteauguay sont sous
Ta juridiction du BRA de Sainte-Martine. )

La zone d'étude occupe une position de choix vis-a-vis la
métropole. Elle englobe le secteur de la région 07 qui,
compte tenu des acces, est le plus proche de Montréal.
Cette proximité a certainement influencé et conditionné son
orientation et son développement. Montréal et la zone
métropolitaine regroupent le tiers de 1a population québé-
coise dans un territoire de faible étendue; elles représen-
tent donc un marché intéressant pour les produits agricoles.
Elles constituent cependant une menace permanente pour
T'agriculture 3 cause de pressions provenant de 1'urbani-
sation et de T1a spéculation fonciére réelle et anticipée.

4.3.2 ZONAGE AGRICOLE

Les pressions ressenties a cause de la proximité de Montréal
se sont quelque peu reldachées depuis 1'entrée en vigueur,
le 9 novembre 1978, de 1la Loi sur la protection du terri-
toire agricole (Loi 90). Cette loi a eu pour conséquence de
réserver certaines superficies a des fins exclusivement

"agricoles. La carte "Agriculture" en indique les limites.

La superficie agricole (zone verte) pour 1'ensemble du
territoire concerné par les municipalités étudiées est de
15 073 ha, ce qui correspond & plus de 75% de la superficie
totale de la zone d'étude (Tableau 4.10). Ce pourcentage
atteint 82,6%, si 1'on fait abstraction de la réserve de
Kahnawake.

Ce sont les municipalités de Saint-Constant (98%), Saint-
Isidore (100%) et Mercier (98%) qui représentent les plus
grandes superficies agricoles. Le secteur de Chateauguay
inclus dans 1la zone d'étude a récemment subi une augmen-
tation de sa superficie en zone verte , 3 cause de demandes
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TABLEAU 4.10: REPARTITION DES SUPERFICIES EN TERRITOIRE AGRICOLE PROTEGE PAR MUNICIPALITE (Ha) (1)

2) - 3)

MUNICIPALITES TERRITOIRE MUNICIPAL ZONE D'ETUDE
SUPERFICIE  SUPERFICIE  SUPERFICIE{{SUPERFICIE  SUPERFICIE  SUPERFICIE
TOTALE NON-AGRICOLE  AGRICOLE j]TOTALE NON-AGRICOLE = AGRICOLE-
(zone (zone (zone (zone
blanche) verte) blanche) verte)
Sainte-Catherine 906 906 - 144,8 144.,8 -
Saint-Constant 5705 - 724 4 981 781,6 53,0 728,6
~ Saint-Isidore 5 200 90 5 110 419,0 - 419,0
Chateauguay 3 537 2 826 711 307,9 259,9‘ 48,0 _
Mercier 4 589 318 4 271 . 494,8 62,0 432,8
TOTAL 19 937 4 864 15 073 2 148,1 519,7 1 628,4

(1) Excluant la réserve de Kahnawake.
(2) Gibeau et Marcotte, CPTAQ.
(3) Compilations planimétriques, AMAI.
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individuelles (Boursier - 81/02/24: lot P177; Faubert:
Tots P-131 et P-137). Par ailleurs, une autre partie du lot
177 avait été incluse en zone verte en aolit 1986, suite a
une demande individuelle de M. Pitsakis. Cette décision a
cependant été renversée en mars 1987 suite a une demande de
la Corporation municipale de Chateauguay, le principal motif
invoqué étant la nécessité de conserver des terrains pour un
usage industriel éventuel. La municipalité de Sainte-
Catherine est, quant a3 elle, totalement exclue de 1a zone
verte. '

Par ailleurs, les municipalités de Saint-Constant et de .
Mercier se préparent a déposer des demandes d'exclusion de
la zone verte pour certains secteurs de Tleur territoire
gu'elles prévoient utiliser &3 des fins résidentielles. Ce
sont les lots 2, 5, 8, 11, 197, 198, 199 et 200 a Mercier et
177, -178 a Saint-Constant.

4.3.3 AGROCLIMATOLOGIE

La région 07 jouit de 1'un des climats les plus tempérés du
Québec. Cette caractéristique est due 3 la faible altitude
du territoire (environ 35 m dans .la zone d'étude), a sa
situation 3 1'extréme sud de 1la province et a 1'absence de
montagnes. La période sans gel, selon une probabilité de
50%, a une durée de 152 a 161 jours, 1'une des plus longues
au Québec. Elle s'étend du début mai jusqu'au 7 octobre.
La saison de végétation au seuil de 5°C (température mini-
male pour 1les céréales a paille et les fourrages) est, avec
208-215 jours, la plus longue du Québec. = On peut observer
une accumulation de 1939-2125 degrés-jours durant cette
période. Cette région est celle qui posséde Tle plus grand
nombre de degrés-jours au seuil de 10°C (1064-1211) et de
13° ¢ (717-817). Ces deux températures minimales sont
importantes pour les plantes thermophiles comme le mais, le
soya, les pois (10°C) ou la  tomate et 1le concombre (13°C).
Lorsque Tla probabilité passe de 90 a 50%, la région se
retrouve au second rang, pour. les mémes paramétres, derriére
certaines zones de 1la région 06. Ceci indique que les
températures sont les plus stables sur une base pluri-
annuelle. '

I1 ressort de 1'étude de Dubé et al. (1984) sur la réévalua-

tion des unités thermiques de mais (UTM) au Québec que, cing
années sur dix, 1'accumulation des UTM débute entre le 11 et
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le 18 mai et se termine entre le 2 et le 9 octobre. Huit
années sur dix, cette région regoit au moins 2 700 UTM, ce
qui la situe dans la zone 1, soit la région la plus propice
a 1a culture du mais a grain et a ensilage. I1 existe
cependant des variations locales, telles qu'indiquées au
Tableau 4.11. Le climat de la zone d'étude se situe dans la
moyenne de 1'axe Laprairie - Sainte-Martine, soit une saison
comprenant environ 140 jours de croissance et 2 800 UTM.

La zone d'étude, tout comme 1'ensemble de 1la région 07,
accuse des problémes de sécheresse lorsqu'il y a insuffi-
sance de précipitations estivales. Ce phénoméne est relati-
vement fréquent, mais rarement dramatique. Une sécheresse
ou, a 1'opposé, un temps pluvieux continu coincidant avec la
période des semis a des conséquences beaucoup plus sérieuses
que les sécheresses estivales: le retard manifesté n'est
généralement pas récupéré et 1la qualité des récoltes, pour
1a plupart des cultures, est affectée.

Par ailleurs, cette zone subit réguliérement 1les affres des
pluies et des dégels hivernaux. La mortalité des especes
fourragéres vivaces, les 1légumineuses en particulier, est
fréquente. A la fin de 1'automne et de 1'hiver, sous
1'effet répété du gel et du dégel, le sol gonfle et s'af-
faisse, provoquant ainsi le déchaussement des espéces a
racine pivotante. La couche de glace qui recouvre le sol
aprés les pluies provoque 1a mortalité par asphyxie et/ou
par conductivité thermique. Par conséquent, i1 n'est pas
étonnant, malgré les avantages marqués de la région et de la
valeur protéique des légumineuses vivaces, que les agricul-
teurs abandonnent 1la culture de ces plantes au profit des
espéces annuelles.

4.3.4 PEDOLOGIE ET POSSIBILITE AGRICOLE DES SOLS

Les études pédologiques de Baril et Mailloux (1950) et
Mailloux et Godbout (1954), ainsi que des travaux pédo-
cartographiques datant de la méme époque et portant sur les
comtés environnants, révélent que Tles sols a texture fine
occupent une trés grande partie du territoire de 1a région
agricole du sud-ouest de Montréal.

La zone d'étude ne représente pas une exception a cette

régle et les sols. a texture fine (Saint-Blaise, Sainte-
Rosalie, Rideau, Saint-Damase) sont représentés dans chacune
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TABLEAU 4.11: VARIATIONS DES PARAMETRES CLIMATOLOGIQUES ASSOCIES
| AUX UTM - COMPARAISON ENTRE QUELQUES STATIONS DE LA

ZONE 1

STATION *peauT 1 *FIN 1 NO JOURS  UTM

(mai) (oct.) (total)
Franklin 17 3 139 2869 -
Ormstown 12 3 144 2830
Sainte-Anne-de-Bellevue 16 6 143 2844
Saint-Rémi 17 1 137 2741
Saint-Constant 17 4 140 2753
Laprairie 1 6 148 2945
Farnham . 17 5 145 2747
Iberville 11‘ 7 149 3008
Saint-Hyacinthe 15 8 146 2932 .

Sorel 14 8 147 2966

1. Début et fin d'accumulation des UTM; la sommation des
UTM débute quand la température moyenne diurne atteint
12,8°C.

Source: Dubé et al. (1984).



des municipalités. La carte "Sol1" démontre qu'ils forment

un cordon ininterrompu entre Sainte-Catherine et 1la riviére
Chateauguay. Le limon argileux Tourd Saint-Blaise y pré-
domine.

Méme les sols de classe texturale plus grossiére, comme les
séries Saint-Bernard, Napierville et Sainte-Philoméne, con-
tiennent une proportion appréciable de particules fines.
I1s représentent au total une superficie plutdét marginale et
forment des dépdts disséminés & 1'intérieur d'un secteur
restreint aux 1limites de Chateauguay et Mercier, sur Cote-
Sainte~-Marguerite et Saint-Jean-Baptiste.

Les sols formés de particules fines, qui sont dérivés des
sédiments de 1la mer de Champlain, conférent au paysage une
planéité remarquable, sauf en ce qui concerne 1a déclivité
naturelle, quoique 1égére, vers les riviéres Saint-Régis et
Chateauguay. L'ondulation la plus prononcée, bien qu'elle
demeure de faible envergure, est représentée par le cdteau
de la série Sainte-Philoméne entre Mercier et Chateauguay.

Les sols répertoriés sont parmi les plus fertiles du Québec.
Leur capacité d'échange cationique est élevée (30 m.é./100 ¢
et plus). Ils sont riches en calcium et autres éléments
fertilisants et. sont peu acides. Ils ne présentent pas de
dé séquilibre cationique marqué ni de carence minérale nota-
ble. La faible déficience de certains minéraux peut étre
facilement corrigée par des amendements appropriés. Cette
fertilité intrinséque est d'ailleurs reconnue par "1'Inven-
taire des Terres du Canada (ITC)". La carte "Sol" reprend
les données sur le potentiel agricole des sols et indique
que seul Te Timon sableux Saint-Damase a été déclassé a
cause d'un manque de fertilité naturelle.

Le principal handicap des sols a texture fine est un drai-
nage inadéquat qui entraine inévitablement des difficultés
au niveau du ressuyage. Ces sols formant une plaine unie et
a déclivité faible, 1'eau tarde 3 s'écouler. On dit alors
que le drainage externe est lent.

Comme la masse du sous-sol est compacte a cause de la pré-
sence d'argile ou de till imperméable a faible profondeur,
1'eau s'y accumule. La nappe phréatique, qui monte et
descend alors selon les saisons et au gré des précipi-
tations, aura tendance a se maintenir élevée, faute de point
d'évacuation. On dit de ces sols que Tleur drainage interne
est lent. La déficience du drainage est symbolisée, selon
la classification de 1'ITC, par 1'indice W. Comme elle peut
étre surmontée par le drainage souterrain , tous ces sols
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argileux ou Timono-argileux sont regroupés dans la classe 2.
Une fois les corrections apportées, la contrainte indiquée
est enlevée. Ainsi, la plupart des sols 2W de la zone
d'étude peuvent passer, aprés ces corrections, a la

"classe 1. Toutefois, 1'amélioration globale de ces sols ne

peut &tre réalisée que s'il y a mise en place, au préalable,
d'un réseau efficace de décharges et de cours d'eau. Cette
condition fait 1'objet de la prochaine section.

Quant aux sols désignés par les lettres T et R, ils offrent
eux aussi un certain potentiel. En effet, bien que 1a topo-
graphie et la présence de roches augmentent les difficultés
Tors des travaux de Tabour, d'ensemencement et de récolte de
plantes de grande culture, ces sols sont fertiles et leur
drainage est adéquat. I1s peuvent donc présenter un haut
potentiel de productivité pour des espéces pérennes requé-
rant des travaux culturaux plus espacés. La production
fruitiere, telle qu'elle s'est développée a Mercier, est un
bel exemple de 1'adaptation d'une culture a un sol parti-
culier. : :

La classification des sols, tirée des cartes de potentiel i

1'échelle 1:50 000, peut entrainer des erreurs d'interpré-
tation a3 cause de 1la généralisation des données résultant
d'une telle échelle. Une autre échelle, tenant davantage
compte des disparités locales, modifierait sensiblement le
classement 2W des séries Saint-Bernard, Napierville, Saint-
Amable et Chateauguay, ainsi que 1'indice X que 1'on re-
trouve a Saint-Constant.

4.3.5 DRAINAGE

Dans la plaine de Montréal, la période climatique propice a

la croissance des plantes n'est que 1égérement en avance sur
la période effective de croissance. I1 est par conséquent
trés important que le sol atteigne rapidement Tles degrés
d'humidité et de température désirés pour entreprendre les
travaux d'ensemencement et assurer un démarrage sans délai
des jeunes semis. Une implantation tardive se traduit
immanquablement par une récolte affectée quantitativement et
qualitativement. Les céréales a paille, e mais-grain et la
betterave sucriére sont particuliérement sensibles & ce

retard. Pour pallier  a ce phénomeéne, i1 faut effectuer de
nombreux travaux de drainage : 1'excés d'eau doit &tre
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retiré afin de favoriser le réchauffement du sol, ce qui en
améliore simultanément 1a constitution physique et 1a capa-
cité portante.

I1 est possible, avec le profilage des planches et un jeu
adéquat de rigoles et de fossés, d'éliminer 1'eau provenant
de la fonte des neiges et des pluies diluviennes. Le drai-
nage souterrain permet, quant a lui, de rabattre 1le surplus
d'eau contenu dans le sol. La carte "Entreprises agricoles"
indique que 1a majeure partie de la zone d'étude qui est en
agriculture active est drainée souterrainement.

Cependant, tous ces travaux seraient faits en pure perte
s'il n'existait pas un réseau de cours d'eau et de décharges
permettant d'évacuer rapidement 1'eau provenant de 1'égout-
tement de surface et du drainage souterrain.

La zone d'étude est sillonnée par plus de 28 km de cours
d'eau et de décharges (branches) (Tableau 4.12), sans
compter la riviére Saint-Régis qui longe tout juste 1le cor-
ridor dans les secteurs de Saint-Isidore et de Saint-
Constant. La densité des cours d'eau aménagés dans la zone
d'étude, soit environ 1,3 km de cours d'eau au km2, est
énorme et serait 1'une des plus élevées au Québec.

Ce réseau constitue une infrastructure de premiére nécessité
pour la pleine réalisation du potentiel agricole des sols de
la zone d'étude, car tout 1le systéme souterrain y est
greffé.

4.3.6 CARACTERISATION DE L'AGRICULTURE DE LA ZONE D'ETUDE

Prés de 1 140 ha (46,0%) des 2 500,4 ha que compte la zone
d'étude (Tableau 4.13) sont utilisés a des fins agricoles.
Ce sont les municipalités de Saint-Constant et de Saint-
Isidore qui possédent les plus importantes superficies uti-
lisées spécifiquement a des fins agricoles, avec 498,1 ha et
387 ha respectivement. Mercier compte 193,7 ha voués a
1'agriculture et Chateauguay, a peine 48.4 ha. Cela repré-
sente une superficie totale de 1127,2 ha, en excluant la
réserve de Kahnawake.

La carte "Agriculture" démontre que les friches occupent une

superficie importante de 1a zone d'étude, surtout dans les
municipalités de Saint-Constant , Mercier et Chateauguay.
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TABLEAU 4.12: LONGUEUR DES COURS D'EAU ET BRANCHES (km)

‘ ‘ LONGUEUR COMPRISE
COURS D'EAU : LONGUEUR DANS LA ZONE
' , D'ETUDE

BARRETTE-DORAIS

branche 1 5.46 5.24
" 2 1.86 0.70
" 3 2.76 0.68
" 4 3.68 1.00
- 5 3.86 . 0.94

S 6 0.94 0.94

" 7 0.12 1.20

sous~total . 18}68 ‘ 10.70

SUZANNE

branche 1 4.90 - 2.18
" 2 1.80 1.80
" 3 1.48 0.82
" 4 1.96 1.96
" 4A 1:42 0.96
" 5 2.90 0.38

sous-total 14.46 8.10 _

SAINT-REGIS

branche 7 . 2.36 1.16
" 10 2.40 . 2.34
" 17 5.10 - 4.74
? - 18 o 1.06 1.06

sous-total 10.92 9.30

TOTAL . 44.06 28.10




TABLEAU 4.13: UTILISATION DU SOL DE LA ZONE D'ETUDE (ha)

* MUNICIPALITES FRICHE AGRICULTURE BOISE AUTRE TOTAL
Sainte-Catherine 53,0 = ===== 38,6 53,2 144,8
Saint-Constant 105,6 498;1 115,7 62,2 781,6
VSaint-Isidore 7,6 387,0 16,2 8,2 419,0
Mercier 195,3 193,7% 22,5 83,3- 494 .8
Chateauguay 108,1 48,4 15,7 135,7  307,9
Sous~-total 469,6 1127,2 208,7 342,6 2 148,1
Réserve de
Kahnawake 60,9 11,9 260,5 19,0 352,3
TOTAL 530,5 1 139,1 469,2 361,6 2 500,4

* Inclus une érablidre

ailleurs comme boisé.

active qui est classée

Source: Compilations planimétriques effectuées sur la carte

"Agriculture".
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Elles couvrent 530,5 ha ou 21% de la totalité de la zone.
Ce pourcentage passe a prés de 22% (457,6 ha) de 1la super-
ficie qui reste (2 148,1 ha), si 1'on exclut la réserve de
Kahnawake. .

Tout indique que Tes friches ont succédé a des terres agri-
coles ayant été délaissées i1 y a plus de 25 ans. Les

‘friches sont massées en cing grands blocs: le bloc de la

municipalité de Sainte-Catherine (lots 662 a 669 : 53 ha)
qui a été acquis pour des fins industrielles; celui de
Saint-Constant, qui est propriété de la firme Miron, (lots
177 a 183) et qui est vraisemblablement destiné 2a 1'exploi-
tation de carriéres; les lots consécutifs 167 a P-177 a
Chateauguay, qui forment le secteur du parc industriel de la
ville; deux blocs dans Mercier, qui font partie des projets
d'expansion extra-muros de 1'espace urbain de Chdteauguay,
(avortés depuis 1'entrée en vigueur de 1la Loi 90). La
friche de la concession de. la riviére représente d'ailleurs
Te résidu d'un projet qui n'a été réalisé qu'en partie.

Les friches de Sainte-Catherine et de Chateauguay sont
actuellement en zone blanche. Leur avenir est, dans 1'en-
semble, presque fixé car a moins de demandes individuelles
auxquelles la CPTAQ devrait répondre, ces lots resteront en
territoire non agricole. L'avenir des trois autres blocs
est toutefois incertain. Cependant, compte tenu de la com-
binaison des éléments favorables tels que le climat, la
qualité des sols et le réseau de cours d'eau déja en place,
ces lots peuvent aisément &tre utilisés pour 1'agriculture
active.

4.3.7 RELEVE DES ACTIVITES AGRICOLES

Cette étape permet de déterminer, a partir des données
recueillies par des entrevues réalisées dans le cadre de
cette étude, les différentes activités agricoles de la zone
d'étude. Pour ce faire, il est cependant essentiel d'iden-
tifier, au préalable, les entreprises agricoles réellement
fonctionnelles et 1les productions auxquelles elles s'adon-
nent, de déterminer leurs différentes sources de revenu et
de comprendre leurs structures de fonctionnement.
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4.3.7.1 METHODOLOGIE

Un questionnaire a été élaboré afin. de répondre a ces
- questions. Des entrevues avec 1les propriétaires ou les
responsables des entreprises agricoles ont permis de complé-
ter les questionnaires.

La Tiste des entreprises a visiter a été élaborée i partir
de la synthése des données provenant du rdle d'évaluation de
chaque municipalité, de 1'examen de photographies aériennes
récentes (1983) et 'd'une tournée de reconnaissance. - Par
ailleurs, cette étude ne portant que sur les entreprises en
agriculture active, les propriétaires des Tots en friche ou
de superficie trop restreinte pour un usage agricole n'ont
pas été rencontrés.

L'agriculteur devait, lors de 1'entrevue, localiser sur un -

plan les immeubles dont i1 est propriétaire et/ou Tocataire,
en préciser Jles limites et indiquer les utilisations cultu-
rales ainsi que la superficie drainée souterrainement.

La plupart des renseignements consignés sur les fiches d'en-
quéte sont compilés aux Tableaux 4.14, 4.15 et 4.16. Les

données relatives aux superficies sous couvert végétal et.

aux prodsuctions agricoles inhérentes apparaissent sur la
carte "Agriculture". Celles concernant la Tlocalisation des
entreprises, 1a tenure des sols, le drainage souterrain et
les activités agricoles spécifiques se retrouvent sur la
carte "Entreprises agricoles". Les superficies citées dans
le texte ont été -déterminées par planimétrie sur T1'une ou
1'autre de ces cartes.

4.3.7.2 RESULTATS DES ENTREVUES

La méthodologie décrite dans 1a section précédente a permis
d'identifier 53 propriétaires, exploitants et nonexploitants
(Tableau 4.14), dont les lots sont utilisés, en totalité ou
en partie, pour l1'agriculture. Ces propriétaires se parta-
gent les 1 127,2 ha en agriculture active de 1la zone
d'étude. Il est a noter qu'un seul Tot est utilisé a des
fins agricoles a 1'intérieur de la réserve de Kahnawake. Le
propriétaire de ce lot n'est d'ailleurs pas agriculteur,

-

mais le Toue @ Monsieur Clément Yelle qui exploite environ
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TABLEAU 4.14:° PROPRIETAIRES DE LOTS EN AGRICULTURE

STATUT PROPRIETAIRES  PROPRIETAIRES |TOTAL NOMBRE
"EXPLOITANTS  NON-EXPLOITANTS D'EXPLOITATIONS*

MUNICIPALITES
Sainte-Catherine : ' 0 0 0 0
Saint-Constant - 9 8 17 10
Saint-Isidore : 8 3 11 10
Mercier | 1 | 9 1] 20 13
Chateauguay 3 1 4 - 3
Kahnawake 0 1 1 0
TOTAL | B 22 53 36

* Les exploitations peuvent conten1r des Tots appartenant a différents
propriétaires exp]o1tants ou non.



TABLEAU 4.15: CARACTERISATION DES ENTREPRISES DONT L'AGRICULTURE EST LA SOURCE PRINCIPALE DE

REVENUS DES EXPLOITANTS

4,15 Exploitation

MUNICIPALITES SAINT-CONSTANT SAINT-ISIDORE MERCIER CHATEAUGUAY TOTAL
Nombre - total 9 7 11 1 28
Nombre - installation principale -8 6 9 1 24
4.15b Etat de propriété
Propriété seulement ' 2 3 4 1 10
Location seulement 1 1 2 0 4
Propriété et location 6 3 5 ] 14
4.15c Statut juridique .
Propriété unique 9 4 11 1 25
Société d'exploitation 0 2 0 0 2
Corporation 0 ) 1 0 0 1
4.15d Répartition des entreprises 3 propriétaire unigue selon 1'dge
40 ans et moins A 4 1 3 0 8
Plus de 40 ans 5 3 8 1 17
- reléve certaine .4 2 3 1 10
- reléve incertaine 1 0 3 0 4
- sans reléve 0 1 2 0 3
4.15e Sources principales de_revenus_selon_les_productions
Horticultures fruits et 1&gumes 1 0 7 1 9
Pomoculture 0 0 2 0 2
Céréales et fourrages 5 4 0 0 9
Production laitiére 3 2 2 0 7
Production bovine 0 - 1 0 0 1
4.15f Sources secondaires de revenus - agricoles et non agricoles
Horticulture, fruits et 1&gumes 0 0 3 0 3
Céréales et fourrages 2 -0 2 0 4
Acériculture 0 0 1 0 1
Activités para-agricoles 3 0 0 0 3
Activités non agricoles 1 3 1 0 5
4.15g Superficie* par_production (ha)_selon_carte_"Agriculture"
* inclus superficies dahs 1a Réserve de Kahhawake
Horticulture, fruits et légumes 19.1 3.0 133.6 27.2 182.6
Pomoculture 0 0 18.8 . 8.6 27.4
Céréales et fourrages ' 277.1 195.6 17.9* - 24.6 515.2
Acériculture 0 0 7.9 0 7.9
Production laitiére 201.0 125.1** 7.2 0 333.3
Production bovine ) 0 73.6 0 0 73.6
1 140.0*

TOTAL: ) 1497.2 397.3 185.1 60.4




TABLEAU 4.16: CARACTERISATION DES ENTREPRISES DONT L°AGRICULTURE EST LA SOURCE
SECONDAIRE DE REVENUS DES- EXPLOITANTS

4.16a Exploitation

MUNICIPALITES SAINT-CONSTANT ~ SAINT-ISIDORE MERCIER CHATEAUGUAY TOTAL
Nombre - total . 1 3 1 2 7
Nombre - installation principale 1 3 1 2 7
4.16b Etat de propriété
Propriété seulement 1 2 1 0 4
Location seulement 0 1 0 1 2
Propriété et location 0 0 0 1 1
4.16c Statut_juridique
Propriété unique 1 1 1 2 5
Société d'exploitation 0 2 ] 0 2
Corporation 0 0 0 0 0
4.16d Répartition des entreprises d propriétaire unigue selon 1'dge
40 ans et moins 0 1 ] 0 1
Plus de 40 ans 1 0 1 2 4 .
- reléve certaine 0 0 1 2 3
- reléve incertaine 1 0 0 0 1
- sans reléve ] 0 0 0 0 .
4.16e Sources principales de revenus_selon_les productions
Horticulture, fruits et légumes. 0 - 0 1 1 2
Céréales et fourrages 1 2 0 1 4
1 0 0 1

Production bovine 0




295 ha a 1'intérieur de Ta réserve. Si 1'on exclut le
secteur de la réserve de Kahnawake, 1le nombre de proprié-
taires passe a 51 et la superficie exploitée a 1 127,2 ha,

répartis entre 36 fermes. Parmi ces derniéres, 30 sont
exploitées par les propriétaires eux-mémes alors que les
autres sont louées. Chateauguay est la municipalité ol

1'agriculture occupe le moins de superficie avec trois
exploitations (60,4 ha).

I1 est a noter que 1a municipalité de Sainte-Catherine, qui
ne posséde aucune entreprise agricole, sera dorénavant omise
des compilations statistiques. I1 en sera de méme pour le
secteur de 1a réserve de Kahnawake. :

Les entreprises dont 1'exploitant tire sa source principale
de revenu (50% et plus du total) des activités agricoles ont
été différenciées, lors de 1'analyse des données de 1'en-
quéte, de celles qui procurent un revenu inférieur a 50%.

CARACTERISATION DES ENTREPRISES DONT L' AGRICULTURE EST LA
SOURCE PRINCIPALE DE REVENU DES EXPLOITANTS

A 1'intérieur de la zone d'étude, 28 entreprises générent
50% et plus du revenu total de 1'exploitant (Tableau 4.15a)
et 24 de ces entreprises possédent, en totalité ou en par-
tie, les sols qu'elles cultivent (Tableau 4.15b). Pour les
14 fermes qui possédent et louent 3 la fois, 1a location
représente un moyen économique de prendre de 1'expansion et
de rentabiliser 1les opérations. Un total de 24 entreprises
ont leurs installations principales (batiments dans le cas
de productions animales et superficies de sol en productions
végétales) a 1'intérieur de la zone d'étude. Les quatre
propriétés en location sont des satellites de fermes situées
sur les rangs voisins.

I1 est surprenant de constater que malgré la responsabilité
inhérente a3 ce statut et les efforts de professionnels en
financement pour promouvoir d'autres formules, 25 des 28
entreprises sont encore a propriétaire unique - incluant 1la
copropriété indivise (Tableau 4.15c).

L'enquéte révele que huit entreprises (28%) appartiennent a
des propriétaires qui ont 40 ans ou moins (Tableau 4.15d).
Si cette donnée est révélatrice d'un certain dynamisme, la
situation semble plus inquiétante pour les sept entreprises,
(parmi 17) dont les propriétaires ont plus de 40 ans et
n'ont pas de reléve assurée.

4-54

i \ .



Les productions végétales représentent la source principale
de revenu pour 20 des 28 fermes inventoriées (Tableau
4.15a). L'horticulture (fruitiére, Tlégumiére) et Tles
grandes cultures (mais-grain, céréales, foin, semences d'es-
péces fourragéres) .sont a égalité, avec chacune des neuf
entreprises spécialisées. La pomoculture, avec deux entre-
prises, arrive loin derriére. L'activité horticole, dont le
point névralgique se trouve a céte Sainte-Marguerite (carte
"Agriculture"), est concentrée dans Mercier. Le marché de
gros et 1'auto-cueillette y semblent privilégiés. Les cul-
tures céréaliéres et fourragéres sont partagées a peu preés
également entre Saint-Isidore et Saint-Constant. Ces der-
niéres ne peuvent constituer la source principale de revenu
que si c'est le produit récolté qui est mis en marché. Si
le produit récolté sert a nourrir des élevages, la source de
revenu devient la production animale.

Les superficies dévolues &3 1'horticulture et aux cultures
céréalieres et fourragéres varient beaucoup selon les muni-
cipalités (Tableau 4.15f). En effet, seulement 182,6 ha
dont 133,6 ha se retrouvent dans Mercier, sont utilisés pour
1'horticulture, alors que 515,2 ha, principalement dans
Saint-Isidore (195,6 ha) et Saint-Constant (277,1 ha), sont
utilisés pour les grandes cultures, incluant les cas ol ces
deux activités représentent un revenu secondaire pour 1'en-
treprise. La pomoculture n'occupe, quant a elle, que
18,8 ha sur 1la cdte Sainte-Marguerite et son prolongement.
Les vergers localisés dans Ch3ateauguay viennent d'étre
replantés (en remplacement des sujets détruits par le gel de
1981) ou font partie de 1'agrandissement de 1'implantation
existante; ils sont donc au stade de 1'élevage. Le partage
précis des superficies entre 1'horticulture fruitiére et
Tégumiére est impossible. Pour ajouter encore a la diffi-
culté, acériculteurs et pomiculteurs s'adonnent aussi a
1'horticulture fruitiére et 1égumiére. En fait, les produc-
teurs eux-mémes étaient, pour 1l1a plupart, incapables de
fournir des mesures exactes; ces derniéres étaient méme par-
fois contradictoires.

En ce qui concerne les productions animales, la production
laitiere constitue 1la source principale pour sept exploi-
tations. Les installations sont essentiellement situées a
Saint-Constant et a Saint-Isidore. Elles représentent. une

- superficie totale de 333,3 ha a 1'intérieur de 1la zone

d'étude (Tableaux 4.15e et 4.15f). Les exploitants de
bétail sur le territoire de Mercier sont tous locataires.
Ils occupent une superficie minime (7,2 ha), malgré un
cheptel de quelque 180 tétes; la superficie de Tleur instal-
lation principale n'est pas comprise dans 1la compilation.
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Une seule entreprise a comme activité principale 1'élevage

des bovins (une dizaine de tétes). Dans 1'ensemble, ces
entreprises sont auto-suffisantes ou sur le point de 1'&tre,
en ce qui concerne la production des aliments de base pour
le bétail. La vente des excédents demeure une opération
bien secondaire.

L'examen de la carte "“Entreprises agricoles" démontre que
les entreprises céréaliéres et laitieres ont investi dans le
drainage souterrain, particuliérement dans le cas des terres
détenues en propriété par les entreprises. Ceci est un
signe marqué que la survie de ces entreprises dépend de la
relation entre 1le drainage et 1a capacité de production-des
sols.

Comme la possibilité d'extension des cultures est réduite,
i1 faut se concentrer sur Teur intensification. La plupart
des projets d'investissements éventuels concernent le drai-
nage. Les exploitants cherchent a obtenir des baux a long
terme pour les terres détenues en location, afin que le
programme du MAPAQ pour 1'assainissement des terres devienne
applicable. -

Les activités agricoles représentant 1a source secondaire de
revenu des exploitants sont surtout reliées aux productions
végétales (Tableau 4.15g). Trois entreprises, toutes a
Mercier, déclarent des recettes provenant de 1'horticuiture.
Quatre fermes tirent des revenus d'appoint des productions
cé réalidres et fourragéres; ces ventes peuvent provenir de
récoltes figurant dans un assolement de rotation ou des excé
dents d'aliments de base pour le bétail. L'acériculture est
Te fait d'une seule entreprise, située dans Mercier, qui
exploite une érabliére de 2 000 entailles sous tubulures.

L'activité para-agricole reconnue est la vente de foin coupé
sur divers champs a la demande des propriétaires. Elle con-
cerne trois entreprises dont les propriétaires sont parents
et travaillent ensemble.

Cing des vingt-huit exploitants reconnaissent avoir des
revenus provenant d'activités non agricoles. I1 semble que
ces apports de 1'extérieur de la ferme soient importants.
I1s seraient en effet de 1'ordre de 40% du revenu total,
avec des variations de 20 a 49%. Ces activités non agri-
coles sont un phénoméne récent au Québec. Ce mouvement
prend d'ailleurs de 1'ampleur, surtout chez Tes producteurs
de cultures végétales de plein champ.
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CARACTERISATION DES ENTREP?ISES DONT L'AGRICULTURE EST LA
SOURCE SECONDAIRE DE REVENU DES EXPLOITANTS

~ Sept entreprises, 20% du total, dont . 1'installation princi-

pale est comprise a 1'intérieur de Ta zone d'étude tirent
Teur source secondaire de revenu de 1'agriculture (Tableau
4.16a).

Ces entreprises possédent Te plus souvent (5 fois sur 7) les
immeubles qui servent 3 1'exploitation (Tableau 4.16b).
Dans c¢ing cas, elles sont a propriétaire unique (Tableau
4.16c). L'exploitation “en société qui apparait dans ce
tableau lajsse croire qu'il s'agit plutét d'une entente
honafide sur la conduite des opérations et sur Tle partage
des profits que d'une formule juridique précise. Les lots
en location sont ceux dont le but premier des propriétaires
n'est pas 1'agriculture (graviére, spéculation).

Pour ces entreprises, quatre propriétaires ont plus de 40
ans (Tableau 4.16d). Compte tenu de 1a non-viabilité de ces
fermes, la présence de reléve semble peu significative quant
a la pérennité de 1a forme d'exploitation actuelle. Ces
entreprises sont donc sujettes soit a étre absorbées a plus
ou moins longue échéance, soit a prendre de 1'expansion,
advenant 1'injection d'un certain capital.

Le secteur d'activités le plus important est représenté par
Tes productions végétales, ol quatre entreprises opérent en
grandes ‘cultures et deux en horticulture. L'exploitation
bovine y est marginale.

Aucun producteur ne tire un revenu quelconque des boisés,

méme si ces derniers s'étendent sur plus de 469 ha.

4.3.8 APPRECIATION GENERALE

Au cours des 25 dernieres années, la région 07 a connu une

- .diminution du nombre de fermes et une baisse de la popu-

Tation rurale. Elle a vu, d'une part, une partie de son
territoire soustraite a 1'agriculture active et d'autre
part, a subi 1'abandon, par un certain nombre d'agricul-
teurs, de la traditionnelle production laitiére pour 1'adop-
tion d'autres productions animales. Elle a été le berceau
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d'une nouvelle génération d'agriculteurs qui tirent mainte-
nant 1'essentiel de Tleur subsistance de 1la culture, sur
grande échelle, de végétaux consommés 3 1'état frais ou
transformés grdce a des procédés industriels. Enfin, elle a
subi toutes Tes étapes du passage de Ta mixité a la spécia-
lisation des cultures.

La zone d'étude n'a pas échappé 3 cette transformation. Les.

terres en friche et celles qui sont sous-utilisées témoi-
gnent des pressions que les influences extérieures exercent
sur 1'agriculture. La zone d'étude est & la fois structurée
et désarticulée. Elle est structurée parce qu'on y voit des
exploitations laitiéres bien montées qui s'insérent dans un
marché traditionnellement stable et ol les régles du jeu
sont connues d'avance. Elle est structurée également parce
que le drainage souterrain a été utilisé pour assurer la
fertilité naturelle des sols a texture fine, de facon 2
permettre d'implanter avec succés des cultures comme le
mais-grain. Cette structure résulte aussi du fait que des
cultures mieux adaptées aux conditions 1locales ont été
implantées sur certains sols. Enfin, elle est désarticulée
parce que des sols sont actuellement sous-utilisés, parce
~que des entreprises sont en voie de disparition pour cause
d'absence de relave et parce que certaines entreprises ne
sont pas viables. ‘ :

Le dynamisme d'un secteur d'activités peut &tre mesuré a-

1'aide de plusieurs indicateurs. Ces indicateurs sont:

1. Tirer avantage des particularités de la ressource natu-
relle du milieu. Les producteurs de petits fruits et
les pomiculteurs de 1la cdte Sainte-Marguerite ont su
s'ajuster 3 un sol qui, autrement, serait sous-utilisé.

2. Appliquer des techniques appropriées pour tirer parti de
la ressource naturelle du milieu. Les sols argileux ont
une faiblesse marquée sur le plan du drainage: 1I1 est
cependant possible avec le drainage souterrain, d'élar-
gir la gamme de végétaux a cultiver. Les producteurs de
mais-grain figurent bien dans ce schéma.

3. Démontrer une productivité accrue par unité de surface
ou par unité animale. L'agriculteur qui soutient plus
de bétes ou qui produit plus de Tlait pour une méme
superficie fait certainement preuve de dynamisme.

4. Conquérir des marchés nouveaux et y répondre adéquate-
ment. Si la culture de 1a framboise s'est développée
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dans le secteur de Mercier, c'est que certains agricul-
teurs ont exploré et exploité une demande latente.

5. Diversifier ses activités pour se garantir une marge de
sécurité. . L'agriculteur qui s'adonne 3 deux activités
complémentaires pour étaler ses revenus, é&créter ses
besoins en main-d'oeuvre et mieux gérer son temps;
s'accorde une marge de manoeuvre appréciable.

Des 35 entreprises de la zone d'étude, 1a plupart répondent
a deux ou plus de ces indicateurs.

4.4 INFRASTRUCTURES

4.4.1 RESEAU ROUTIER

La principale artere de circulation de la région est la
route 132 qui traverse la zone d'étude a son extrémité
nord-est. Elle relie toutes les agglomérations urbaines de
la rive sud-ouest de Montréal et joue un rdle de collectrice .
pour la plupart des autres routes. Plus a 1'est de 1a.zone
d'étude, elle se greffe a 1'autoroute 15 qui relie Montréal
a la frontiére américaine et plus & 1'ouest, elle se rac-
corde via la route 201 a 1'autoroute 20 qui relie Montréal a
la frontiére ontarienne.

A 1'extrémité ouest de la zone d'étude,la route 138 orientée
nord-sud, joint le centre périurbain de Mercier i
Chateauguay. Au centre de cette zone, la route 207, qui
Tonge une partie de 1a vallée de 1la riviére Saint-Régis,
fait le 1lien entre Saint-Isidore et 1le pont Mercier et
traverse la réserve indienne de Kahnawake.

Ce réseau est complété par des routes locales et régionales,
dont certaines sont d'orientation nord-sud, tels les boule-
vards Salaberry, est et ouest, qui Tongent les deux rives de
la riviére Chateauguay et le boulevard Industriel, qui tra-
verse la municipalité de Chateauguay pour devenir le rang
Sainte-Marguerite dans Mercier. D'orientation est-ouest, le
boulevard Chateauguay détermine la 1limite des municipalités
de Chateauguay et de Mercier jusqu'a la route 138. Dans le
méme axe, le boulevard Ford donne un accés en cul-de-sac au
parc industriel de Chateauguay. Le rang Saint-Régis nord,
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d'orientation sud-ouest / nord-est, constitue une partie de
la 1imite sud de 1la zone d'étude jusqu'ad ce que celle-ci
longe le rang Sainte-Catherine pour s'orienter plus au nord.

Finalement, un grand nombre de petites rues desservent les
développements résidentiels de Chateauguay, Mercier et
Saint-Constant.

4.4.2 CHEMIN DE FER

Le territoire régional dans lequel 1a zone d'étude s'inscrit
est sillonné par un réseau ferroviaire qui relie, via
Salaberry-de-Valleyfield, Montréal & plusieurs centres
urbains et industriels majeurs du nord-est américain. La
zone d'étude est, quant a elle, traversée a son extrémité
nord-est par deux voies du CP. Quatre trains de marchan-
dises y circulent en moyenne quotidiennement dans chaque
direction. Une voie du CN touche 1la 1limite sud de la zone
d'étude sur une trés courte distance. Cette voie est uti-
lisée au moins trois fois par jour pour 1le transport des

marchandises.
4.4.3 LIGNE ELECTRIQUE

La zone d'étude est traversée par un corridor de lignes de
transport d'énergie électrique composé de deux 1ignes mono-
ternes a 120 kV sur poteaux de bois, d'une ligne biterne a
120 kV et d'une ligne a 735 kV. Cette derniére utilise une
partie du corridor jusqu'au Tlot 29 de la municipalité de
Saint-Isidore, puis bifurque vers le sud-est.

4.4.4 ANTENNE DE TELECOMMUNICATIONS

Six antennes de té1écohmunications, situées au centre du lot
190 dans 1la municipalité de Saint-Constant, assurent la
retransmission du poste de radio CKGM.
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4.4.5 ALIMENTATION EN EAU ET REJET DES EAUX USEES

Les résidants des municipalités de l1a zone d'étude sont ali-
mentés en eau potable de différentes fagons.

La partie urbaine de Chateauguay est alimentée a partir d'un
puits et de collecteurs horizontaux situés a proximité du
confluent du ruisseau Saint-Jean et du lac Saint-Louis. Ce
puits permet_ de retirer prés de 25 000 m3 d'eau par jour,
dont 2 300 m3 pour 1a ville de Mercier. Ces deux villes
sont dotées de systemes d'égout qui déversent leur comntenu
directement dans 1a riviégre Chateauguay. Par ailleurs, les
résidences dispersées qui sont situées de part et d'autre de
1a riviere Chateauguay ne sont pas ?esservies par les
réseaux municipaux d'aqueduc et d'égout(1 .

Une usine d'épuration des eaux est projetée a court terme
par la ville de Chateauguay. Cette usine sera probablement
lTocalisée dans la partie nord de 1la municipalité, prés du
fleuve Saint-Laurent. ’

La partie de Saint-Isidore incluse dans 1la zone d'étude
ainsi que la partie agricole de Saint-Constant sont alimenté
es par des puits privés. Des informations partielles
provenant des résidants permettent d'avancer que ces puits
sont alimentés & partir de 1'aquifére rocheux qui est trés
productif a cet endroit. Les eaux usées du secteur sont
éliminées dans des fossés septiques, dont 1'efficacité est
trés variable. .

Enfin, 1la municipalité de Sainte-Catherine et la partie
urbanisée de Saint-Constant comprise dans 1la zone d'étude
sont desservies par un réseau d'aqueduc qui est alimenté a
partir de 1'usine de filtration de Candiac. Présentement,
les égouts de ces municipalités sont rejetés sans traitement
dans le fleuve mais une usine d'ép%r?tion est prévue a
Sainte-Catherine d'ici quelques années 2),

(1) Communication personnelle de Rytis Bulota, urbaniste,
Chateauguay.

(2) Communication personnelle de Guy Dupré de 1la Régie
d'Assainissement des eaux du bassin La Prairie.
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4.5 PATRIMOINE CULTUREL

L'analyse du patrimoine culturel comporte deux volets

principaux: une étude du potentiel archéologique pour les
périodes historique et préhistorique ainsi qu'une évaluation
préliminaire du patrimoine architectural.

4.5.1 ARCHEOLOGIE

L'étude du potentiel archéologique consiste essentiellement
a délimiter, sur Ta base de critéres environnementaux et
culturels, des espaces susceptibles d'avoir été occupés par
des groupes humains aux périodes historique et préhis-
torique.

Pour la période préhistorique, ces espaces ‘ont été découpés
en deux unités spécifiques; les zones a potentiel archéolo-
gique et les secteurs d'intérét archéologique. Les zones 2
potentiel correspondent a des unités géomorphologiques défi-
nies par des formes de terrain nettes. Les secteurs d'inté-
rét correspondent quant a eux 3 de grandes formes de terrain
homogénes ou a des unités géographiques étalées; ce sont des
espaces plus vastes oll il est vra1semb1ab1e de 1oca11ser des
vestiges d'activités humaines.

Pour la période historique, seuls des secteurs d'intérét
archéologiques ont été déterminés. Lorsque 1a zone d'étude
recoupe ou contient des axes de développement et des locali-
sations géographiques stratégiques, nous concluons que ces
espaces possédent un potentiel archéologique et nous les
considérons comme des secteurs d'intérét car bien que ces
espaces comportent plusieurs caractéristiques nous permet-
tant de leur -assigner un potentiel, ils ne peuvent &tre
délimités de fagon précise. :

4.5.1.1 METHODOLOGIE
PERIODE PREHISTORIQUE
Pour 1a période préhistorique, la détermﬁnatibn des secteurs

d'intérét et des zones a potentiel a été réalisée sur la
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base d'une analyse du paysage. Cette derniére, reposant sur

- 1'interprétation des cartes topographiques, a permis de

construire un cadrage cartographique de Ta structure du bati
géologique. Une étude géomorphologique détaillée a égale-
ment été effectuée & partir des photographies aériennes a
1'échelle 1:20 000. De plus, 1'analyse des cartes pédolo-
giques a permis de déterminer la nature des sols dans la
zone d'étude.

L'environnement actuel est largement tributaire des événe-
ments post-glaciaires. L'examen de la chronologie des évé-
nements du quaternaire permet de formuler 1'hypothése que le
territoire a 1'étude a émergé entre 9000 et 8000 ans et que
le paysage a commencé a ressembler au paysage actuel il y a
environ 8000 ans. Le Tableau 4.17 présente une synthése de
1'évolution de 1'environnement au post-glaciaire. L'émer-
sion progressive des seuils, de 1'amont vers 1'aval a pu
offrir ainsi de nouvelles zones d'exploitation et d'habi-
tation et/ou entrainer un déplacement des points straté-
giques pour les premiers occupants; ces points étant
essentiellement représentés par 1la proximité des voies
navigables.

Malgré le petit nombre de sites " identifiés dans ces zones,
i1 faut considérer 1'hypothése que les rives du lac Saint-
Louis et les paléorivages de 1'estuaire lacustre consti-
tuaient des environnements susceptibles d'étre fréquentés
pour fins d'exploitation et d'habitation. Faute de données
plus exactes sur le mode d'utilisation de ces environ-
nements, nous devons adopter une attitude non discriminante
et accorder un potentiel & toute zone présentant un minimum
de critéres environnementaux favorables. La reconstitution
sché matique des paléoenvironnements permet de circonscrire
des espaces dont la position stratégique actuelle est peu
signifiante, mais qui occupaient dans le passé des positions
beaucoup plus favorables. Il en est ainsi de la colline
située a 1'ouest de la riviére Chiteauguay: celle-ci a
d'abord été une ile émergeant progressivement de 1'estuaire
lacustre, puis elle est devenue une pointe entourée des eaux
de 1'estuaire principal et d'un bras qui pénétrait vers
1'intérieur 3 1'emplacement de la riviére Chiteauguay, pour
finalement occuper sa position actuelle vers 8000 ans AA.
Le Tableau 4.18 présente les critéres utilisés pour la
détermination des zones de potentiel et des secteurs
d'intérét. = '

L'examen des données archéo]ogiques et ethnohistoriques a
complété cette analyse. Dans un premier temps , 1'his-
toire culturelle de 1a région a 1'étude a été retracée en
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TABLEAU 4.17: SYNTHESE DE L'EVOLUTION DE L'ENVIRONNEMENT AU POST-GLACIAIRE (1)

TEMPS CLIMAT : GLACIER REGIME DES EAUX ALT. DU PLAN D'EAU " VEGETATION L'AIRE D'ETUDE
(ANS A.A.) . .
18-19 000 froid recouvrement total de la
vallée du Saint-Laurent
12 500 périglaciaire - front au sud de la vallée - lacs proglaciares entre le Niveau 215m: lac Champlain toundra en N.-Angl.
. - glacier en décrépitude sur - Invasion de la mer de Champlain Alt.observée= 165-175m(2) en Estrie
les Appalaches - 12 500: région de Québec
- moraine de Drummonville - 12 .000: sud-est de Montréal
11 000 périglaciaire - moraine de Saint-Narcisse - mer de Champlain recouvre la - 120m: sud de Montréal - 11 500= toundra en Estrie
(10 800) . vallée (basse temp., faible - 135m: Victoriaville - 10 800= pessiére a ciadines
salinité, turbidité élevée) - 200m: rive nord (sur 1a rive sud de la mer de
Champlain) )
10 000 frais et sec - front au nord de la Tuque -~ mer de Champlain - 80 m: rive sud .
. - 100m: rive nord
9 500 . - lac @ Lampsilis (dessalure - 65 m: rive sud sapiniére @ bouleau blanc vers 9000: début d'émersion de la
vers 9800? - 74 m: rive nord (Estrie et sud de Montréal colline (50 m) de Chateauguay

9000
- émersion de la terrase de 40m
- émersion de la terrase de 35m
) et début des rapides de Saint-
. . Timothée
' N - émersion du niveau 25m et des
rapides de cascades

8000
8 000 ‘ - front au niveau de - le systéme fluvial s'organise . 15 m="rivage de Saint- - érabliére a bouleau jaune - L'aire d'étude est totalement émergée
Chibougamau . ' Barthélémi" - Les rapides de Lachine sont en bonne
partie formées
8 000 - (7 500) - fin de l1a fonte du glacier . Vallée du Saint-Laurent au sud
chaud et (6200 - 5600) de Montréal
-vers 7900: érabliére d bouleau-
humide . Jjaune
- (1 000) : -depuis 5000: érabliére a 3
frais et : ) caryers (paysage végétal actuel
sec

(1) Données tirées de Parent et al (1985), et de Richard (1985).
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TABLEAU 4.18: CRITERES GENERAUX UTILISES POUR LA DETERMINATION DES
ZONES A POTENTIEL ET DES SECTEURS D'INTERET (PERIODE
PREHISTORIQUE) '

UNITES D'ATTENTION

HYDROLOGIE

TYPES DE RIVES

FORMES DE TERRAIN

DRAINAGE

DRAINAGE

ACCESSIBILITE AUX
RESSOURCES

CRITERES

. zones de confluence

. voies navigables

. secteurs de rapides .

. paléorivages de 1'estuaire lacustre
. voies fluviales secondaires

. Jles

. baies

. pointes

. rives rectilignes

. terrasses de 1'estuaire lacustre (rebords) -
. terrasses fluviales (rebords)
. pentes faibles avec replats

. sable

. sable/gravier
N ARR

. 1limon-argile.

. excellent
. suffisamment efficace

. concentration de ressources aquatiques
. ressources aquatiques dispersées

. ressources terrestres ,

. sols cultivables (sols sableux)




intégrant les principales données archéologiques disponi-
bles; dans un second temps, les modes d'occupation et
d'exploitation des populations amérindiennes, au tout début
de la période historique, ont été partiellement reconsti-
tués. Cette démarche visait & mettre en place un cadre de
référence a partir duquel.il était possible d'interpréter la
présence (réelle ou présumée) des vestiges archéologiques.

Le Tableau 4.19 présente 1la schématisation de 1'histoire
culturelle de 1a plaine de Montréal. I1 est & noter que
pour 1a période paléoindienne (10 000 & 7 000 AA), aucun
site archéologique de la région de Montréal n'a fourni d'in-
dices. La véritable occupation des Basses-terres du Saint-
Laurent s'amorce i1 y a environ 7 000 ans avant aujourd'hui.
L'histoire culturelle des populations est alors découpée en
deux grandes périodes afin de mettre en relief 1la variabi-
1ité culturelle et 1'évolution de ces sociétés: la période
archaique et la période sylvicole. Des témoignages de
présence pour des ceux grandes périodes ont été recueillis
dans plusieurs sites archéologiques de 1a vallée du Saint-
Laurent, dont Pointe-du-Buisson, situé a 1'intérieur de la
zone d'étude (Tableaux 4.20 et 4.21).

A la période du contact, les Iroquoiens du Saint-Laurent
occupaient la plaine de Montréal, vivant dans des villages
semi-permanents fortifiés de palissades ou non. Ils

tiraient principalement leur subsistance de la culture et de '

la péche avant de voir leurs modes de vie ancestraux boule-
versés par les besoins de la traite des fourrures.

PERIODE HISTORIQUE

La délimitation des secteurs d'intérét archéologique a été
réalisée a partir de 1'analyse des données environnemen-
tales, historiques et archéologiques, reliées a la période
historique. '

Bien que cette approche soit surtout utilisée en archéologie
préhistorique, elle est tout aussi pertinente pour 1la
période historique. La compréhension du plan d'architecture
du paysage constitue la base indispensable permettant de
présumer du comportement humain & 1'intérieur de cet envi-
ronnement. Les données biophysiques fournissent une image
d'ensemble du territoire et offrent la possibilité d'effec-
tuer le découpage préliminaire en fonction de ses principaux
attributs.
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‘ TABLEAU 4.19: SCHEMATISATION DE L'HISTOIRE CULTURELLE DE LA PLAINE DE MONTREAL
ANNEES ACTIVITES DE SUBSIS-
l (AA) PERIODES CULTURELLES TANCE PREDOMINANTES EVENEMENTS MARQUANTS
0
l HISTORIQUE DECOUVERTE DU SAINT-LAURENT
(1534 AD) ' PAR JACQUES CARTIER
SYLVICOLE SUPERIEUR AGRICULTURE HOCHELAGA VILLAGE IROQUOIEN
' ' 1000 VIE VILLAGEOISE
, 2000 SYLVICOLE MOYEN PECHE SEDENTARISATION
l AUGMENTATION DE LA POPULATION
RENFORCEMENT DES ENTITES RE-
GIONALES AU NIVEAU CERAMIQUE
2800 = = = = = e e e e e e e e e e m e e e mes ... mmms oo o=
l ' EXPLOITATION GENERA- PARTICIPATION A UNE SPHERE
SYLVICOLE INFERIEUR LISEE DES RESSOURCES D'INTERACTION HOMOGENEISANTE
(chasse, péche, "MEADOWOOD"
l\ cueillette
3000 .
_ ? PERIODE ENCORE MAL CONNUE
' 4 J
‘ : ARCHAIQUE POST- INSTALLATION ET PREMIER DEVE-
LAURENTIEN LOPPEMENT DES IROQUOIEN
' 4000 - :
‘ CHEVAUCHEMENT EXPLOITATION GENERA-
' LISEE DES -RESSOURCES
I 4200 -~ - = = = = = = = = = (chasse, péche, @ = = = ¢ = = =« «c o=« - -~
‘ cueillette)
5000 . :
' l ARCHAIQUE VERITABLE PEUPLEMENT
LAURENTIEN OCCUPATION EFFECTIVE
6000
' 7000 = = = = = = = e e e e e e e e e m e e e eam e e e e o -
8000 CHASSE AU GROS GIBIER PREMIER PEUPLEMENT PARTIEL
l ' (caribou?)
9000
: l 10000
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TABLEAU 4.20:

SITES PREHISTORIQUES LOCALISES A L'INTERIEUR DE LA ZONE D'ETUDE

SITE APPARTENANCE CARTE ALTITUDE MORHOSEDIE-  ETANDUE ETAT. )
CULTURELLE LOCALISATION. (1:50 000) MTU (m) MENTOLOGIE {m2) TRAVAIL EFFECTUE  REFERENCES
Code borden Désignation
BhF1-1 Pointe-du- archaique rive sud du Saint- 31 H/5 éd. 7 81.00 E 34 terrasse + 60,000 intact fouilles, son- Clermont et
Buisson sylvicole Laurent & environ 18.50 N argileuse dages, collectes Chapdelaine
(5 stations) . 1 km @ 1'ouest de 1982
Melocheville Clermont et
Chapdelaine
1980
Girouard 1975
S.A.P.Q. 1970,
69, 68, 67
BiFk-2 Lac Saint- indéterminée rive sud du Saint- 31 H/5 éd.'7 94.40 E 45 - tinl ? ? collecte Wintemberg n.d.
Louis Laurent (Lac Saint- 21.40 N remanié

Louis) & environ
1,5 km & 1'inté-
rieur des terres

! : i E ) .
mh m G = A Eb BE T AR T o = Ee ar Es AR E B ..



' ' TABLEAU 4.21: SITES PREHISTORIQUES LOCALISES EN PERIPHERIE DE L'AIRE D'ETUDE
SITE PERIODE APPARTENANCE LOCALISATION CARTE MTU ALTITUDE ETENDUE ETAT TRAVAIL
! CULTURELLE (1:50 000) (m) (m2) EFFECTUE REFERENCES
\ Code borden Désignation
l BhFj-3 Rapide Lachine indéterminable préhistorique Bande de terre 31 H/5 07.90 € 0 remanié sondage Barré 1974
XIX-XXe siécle historique entre le fleuve 28.80 N
St-Laurent et
le canal de la
: Rive sud
BiFj-12 Presqu'fle & sylvicole moyen préhistorique " “ 31 H/S 11.60 € 13 300 remanié  sondage Chevrier 1984
8oquet sylvicole supé- 29.40 N
. rieur
BiFj-13 Presqu‘fle a XIX-XXe siécle historique N " 31 H/S 11.70 € 15 140 remanié sondage Chevrier 1984
Boquet sylvicole moyen préhistorique : .
Bifj-14 1le aux Hérons XVIII-XIXe historique Ile sur le fleuve 31 H/S 11.80 E 15 4800 remanié  sondage Chevrier 1984
4 siécle St-Laurent en aval 30.90 &
sylvicole moyen préhistorique des rapides de
: - Lachine
BiFj-15 Ile aux Hérons XIX-XXe siécle historique N " 31 H/S 11.60 E 14 1260 remanté  sondage Cheyrier 1984
sylvicole moyen préhistorique 30.70 N
sylvicole supé-
rieur
. BiFj-16 Ile aux Chévres sylvicole moyen historique " " 31 H/S 11.65 £ 15 170 remanié sondage Chevrier 1984
préhistorique 3110 N .
l BiFj-17 11e aux Chévres sylvicole moyen préhistorique " " 31 H/5 11.50 E 15 118 remanié sondage Chevrier 1984
31.10 N
k BhFj-18 Ile aux Chévres sylvicole moyen préhistorique " " 31 H/5 1138 E 16 8 remanié  sondage Chevrier 1984
31.10 N
BIFj-19 Ile aux Chévres sylvicole moyen préhistorique N " 31 H/S 11,35 € 16 180 remanié sondage Chevrier 1984
31.20 N
l Bif§-20 Ile aux Hérons XXe siécle historique " " 31 H/5 11.35 € 18 250 remanfé sondage, collecte Chevrier 1984
préhistorique 30.55 N
N BiFj-21. Ile aux Chévres sylvicole moyen préhistorique " " 31 H/5 11.00 £ 16 14 remani&. sondage Chevrier 1984
. 31.10 N -
' BiF§-22 ile aux Chévres sylvicole moyen préhistoriqhe " " 31 H/S 10,85 E 15 36 remanfé  sondage Chevrier 1984
. 31.00 N ’
BiF§-23 {le aux Chévres sylvicole moyen préhistorique “ " 31 H/S 11,10 E 16 1’ remanié sondage Chevrier 1984
31.00 N
' BiFj-24 Ie aux Chévres sylvicole moyen préhistorique " N 31 H/S 11,40 € 16 25 remanié  sondage Chevrier 1984
. 31.20 N
i - BiFk-1 Ile Saint- indéterminé préhistorique I1e localisée & 31 H/S 96.20 E érodé - Martijn 1973
Bernard 1'embouchure de 1a 26.30 X . Wintemberg n.d.
-riviére Chiteauguay Leduc 1920
Cloutter et al. 1975
BiFk-F 1le Safnt- historique Ite sur le fleuve
Nicholas St-Laurent prés
de la riviére
Chateauguay
! BhFk-2 La ferme Huot XIXe siécle: historique Rive gauche de la 31 H/S 93.60 E 40 sondage, collecte Badgiey et Chism
riviére Chateauguay_ 14.30°K 1
prés du village de Badgiey et Duguay
Laberge 1982
BhF1-2 Soulanges sylvicole moyen préhistorique Sur 1a pointe des = 31 H/S 81.90 E collecte Barré 1970
. sylvicole supé- Cascades, 3 1'em 19.85 N Pendergast 1965
rieur bouchure de la Chapdelaine 1981
riviére Outaouais
BhF1-4 [le Joubert sylvicole moyen préhistorique Ile sur le fleuve 31 H/S 82,04 E éradé collecte S.A.P.Q. 1967
sylvicole supé- St-Laurent i envi- 19.40 K Chapdelaine 1981
rieur ron 2 km au nord
de Melocheville
BhF1-5 Ile des sylvicole préhistorique I1e sur le fleuve 31 H/S 83.02 E collecte S.A.P.Q. 1967
Cascades archaTque St-Laurent 3 envi- 20.17 N Chapdelaine 1981
post-laurentier ron 2 km au norde
ouest de
N Melocheville
8hFl-6 Ile du Large sylvicole Infé- préhistorique 1le sur le fleuve 31 H/S 89.32 £ 24 sondage, collecte Clermont 1980
' rieur St-Laurent située 19.30 N Chapdelaine 1981
sylvicole moyen au nord de Pinel et COoté 1983
) sylvicole supé- Melocheville
rieur
' 8hF1-8 Potnte-du- euro-québécols historique Sur la Pointe-des- 31 H/5 80.45 E remanié  sondage Chapdelaine 1981
3 Rocher fendu ) Cascades sur la 19.30 N Clermont 1981
’ rive sud du fleuve
St-Laurent
BhF1-9 Clément XVIIIe-XIXe historique Sur 1'1le-aux~ 31 H/S 82.70 E 30 200 ‘{ntact sondage, collecte Barrfault 1984
, siécle : . Cascades située & 20.15 N Burroughs 1982
1'embouchure de la - .
riviére Outaouais
. BhF1-b Moulin du Irou €.1778-79 historique Sur la rive sud-est 31 H/5 Carte 1981
de 1a Pointe-des-
Cascades & 1'embou-
chure de la riviére
. Outaouais
Bhfl-¢ Poste militaire fin XVIIle historique Sur la rive est 31 H/S B Carle 1981
i des Cascades siécle de 1a Pointe-des-
- Cascades, d 1'em-
bouchure de la
riviére Outaouais
8hfm-2 - Fort Les Cédres XVIlle siécle historique Rive nord du fleuve 31 G/8 76.19 E remanfé . identification Lorrain 1978
) St-lLaurent prés de 17.25 N visuelle Lueger 1979
1'embouchure de la .
riviére Outaouais )
BhFm-4 e & 1'A1) sylvicale supé- préhistorique e sur le fleuve 31 G/8 74.30 E 14 300 collecte Clermont 1983
rieur  St-Laurent 3 proxi- 16.40 N .
mité de la munici-
palité Les Cédres




Par exemple, i1 est reconnu qu'a la période historique,
principalement au XVIIe et au XVIIIe siécles, le processus
de peuplement du territoire s'opérait en relation trés
étroite avec les axes de communication que sont Tles cours
d'eau. D'autre part, ce processus de peuplement était inti-
mement 1ié aux axes de pénétration du territoire. L'organi-
sation du réseau hydrographique et 1a présence de cours
d'eau navigables sont donc des éléments de premiére impor-
tance dans 1'évaluation du potentiel archéologique d'un
territoire puisqu'ils orientent les axes du peuplement.
Toutefois, d'autres caractéristiques du réseau hydrogra-
phique comme les zones de rapides, les dénivellations
(chutes), Tles embouchures de riviéres et les zones de
confluence, peuvent servir de pdles d'attraction a 1'éta-
blissement humain. Dans certains cas, le milieu offre un
potentiel d'exploitation de 1'énergie hydraulique favorisant
1'implantation de scieries. Finalement, les zones de con-
fluence sont des points stratégiques, des carrefours de
communication trés recherchés ol bien souvent des noyaux de
village se sont développés. Le Tableau 4.22 présente les
critéres utilisés pour la détermination des secteurs
d'intérét.

L'analyse des principales données historiques a été effec-
tuée a partir de monographies, cartes et plans anciens.
Cette étape visait & reconstituer 1'évolution historique des
groupes euro-québécois qui ont occupé le territoire et a
retracer les axes de développement.

Les débuts de 1'occupation euro-québécoise furent trés lents
sur la rive sud-ouest de Montréal en particulier a cause de
la détérioration des relations franco-iroquoise. Les con-
flits entrainérent un peuplement serré en périphérie immé-
diate de places fortifiées a Montréal. Sur 1la rive sud la
mission du Sault-Saint-Louis (Kahnawake) établie en 1675
constitue le noyau le plus éloigné a 1'ouest de Montréal.
Ce n'est qu'aprés 1a paix de 1701 que la colonisation
franchira cette limite et que s'amorcera 1le peuplement
graduel du- territoire a 1'ouest de La Prairie. Par la
suite, les seigneuries de Chdteauguay (1673) et Beauharnois

(1729) furent concédées. La croissance démographique fut

trés lente au cours du XVII sigcle. Au cours du XIX siécle,
Tes axes de peuplement se ré partissent de part et d'autre
des axes de communication sans autres concentrations que les
noyaux de village. A Beauharnois, la seconde moitié du XIX
siecle est caractérisée par un début d'industrialisation qui
améne un certain regroupement de population. C'est a partir
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TABLEAU 4.22: CRITERES UTILISéS POUR LA DETERMINATION DES ZONES A
POTENTIEL ET DES SECTEURS D'INTERET ARCHEOLOGIQUE
(PERIODE HISTORIQUE)

UNITES D'ATTENTION

CRITERES

HYDROLOGIE

TYPES DE RIVES

FORMES DE TERRAIN

DEPOTS/DRAINAGE

DEPOTS/AGRICULTURE

ACCESSIBILITE AUX
RESSOURCES

ORDRE CULTUREL

zones de confluence
voies navigables _
voies fluviales secondaires

-zones de rapides-chutes

. baies

pointes
rives rectilignes

terrasses

rebords de terrasse
terrains en pente faible
buttes

sable/gravier
sable

tin
1imon-argile

limon-argile
loam

sable

till

sols grossiers (présence de blocs)

qualité des sols (agriculture)
ressources forestiéres (accés)
ressources aquatiques (pé&che)
réseaux commerciaux
énergie hydraulique

contexte de 1'implantation francaise &

Montréal (militaire, commerce)

concession des seigneuries

- Sault-Saint Louis (1628)

- Chateauguay (1673)

- Beauharnois (1729)

1675: pdle de Sault-Saint-Louis (Kahnawake)

1701: colonisation vers 1'ouest

occupation temporaire

- explorateurs, missionnaires, commercants..

- exploitations de la faune aquatique et
terrestre

poles et axes de peuplement permanent

- littoral du fleuve: Tlac Saint-lLouis,
Saint-Laurent

- rives de la Chateauguay

- zones de confluence

- rives des riviéres Saint-Louis et
Saint-Régis :

- raccordement de ces axes

implantation de type rural aux XIXe et XXe.

siécles

urbanisation: fin XIXe et XXe siécles




de 1950 que le phénoméne d'urbanisation se fera sentir sur
le territoire; la densité démographique connaitra alors un
accroissement considérable. ' ’

Enfin, 1'examen des données archéologiques connues a permis
de compléter 1'étude. Ces données servent essentiellement
de repéres chronologiques et permettent d'évaluer la varia-
bilité des modes d'occupation et d'exploitation du terri-
toire par les populations euro-québécoises.

4.5.1.2 RESULTATS

PERIODE PREHISTORIQUE

Au total, quatre zones & potentiel archéologique ont été
délimitées dans la zone d'étude. Elles sont indiquées sur
1a carte "Patrimoine culturel". Ces zones sont concentrées
autour des rives de la riviére Chdteauguay. On en retrouve
néanmoins quelques-unes associées a des terrasses surélevées
par rapport au niveau actuel du fleuve Saint-Laurent. Par
définition, une zone a potentiel archéologique correspond a
un espace pouvant étre défini par des caractéristiques géo-
morphologiques. Elle correspond a une foxme de terrain
limitée par des éléments topographiques (talus, ravin
abrupt, ligne de rivage) ou associée a un événement géogra-
phique remarquable (confluence, rapides, baie, pointe). La
relation entre la forme de terrain et la probabilité de
trouver des sites archéologiques est établie a partir de
modeles de comportement développés plus ou moins empirique-
ment. En résumé, si des humains ont fréquenté le secteur
dont fait partie une zone a potentiel, la probabilité qu'ils
y aient Tlocalisé leurs établissements est plus élevée
qu'ailleurs dans ce secteur, en raison des critéres environ-
nementaux qui la caractérisent. Le Tableau 4.23 présente
une description sommaire des zones a potentiel archéologique
(période préhistorique). Par ailleurs, trois -secteurs
d'intérét archéologique ont été circonscrits. Ces derniers,
constituent des aires périphériques plus vastes susceptibles
de comporter, dans une moindre mesure, une variable archéo-
logique.

Les secteurs d'intérét archéologique réunissent 1le plus

souvent plusieurs critéres leur conférant un certain poten-
tiel archéologique. Ces secteurs ne correspondent cependant
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TABLEAU 4.23: PRINCIPALES CARACTERISTIQUES DES ZONES A POTENTIEL ARCHEOLOGIQUE (PERIODE PREHISTORIQUE)

IZONE ALT. REGION GEOGRAPHIQUE SITES CONTEXTE PHYSlgUE HYDROLOGIE PERTURBATIONS . SU?ERE;CIE RECOMMANDAT IONS
CONNUS ’ . KM

— e =
1 25 Riv. Chateauguay - terrasse fluviale alluvions voie fluviale culture, hab. dispersées, .06 sondage 1
_ (niveau inférieur) _ navigable routes
2 25 Riv. Chateauguay - terrasse fluviale alluvions voie fluviale culture, hab. dispersées, .01 idem
(niveau inférieur) chemin d'accés
3 25 Riv. Chateauguay - terrasse fluviale alluvions " voie fluviale culture .008 idgm

(niveau inférieur)

4 25 Riv. Chateauguay - " terrasse fluviale alluvions voie fluviale culture, hab. dispersées, .003 idem
(niveau inférieur) : route .

NOTE: La procédure "sondage 1" est décrite & 1'annexe 3 sous
1a rubrique “"les modes d‘'intervention, zones de potentiel”.



pas a des formes de terrain pouvant &tre pergues et préci-
sées, par photo-interprétation, au méme niveau que les zones
a potentiel archéologique. Par ailleurs, ces espaces ne
sont pas directement associés a des concentrations identi-
fiables de ressources fauniques. La qualité des facteurs
qui déterminent le potentiel archéologique est également
plus variable, moins homogéne qu'a 1'intérieur des zones 3
potentiel archéologique, ce qui justifie le fait de procéder
a des sondages de fagon moins systématique et de reporter a
1'étape de 1'inventaire la sélection précise des aires
devant faire 1'objet de sondages archéologiques. Le Tableau
4.24 présente les principales caracter1st1ques des secteurs
d'intérét archéologique.

PERIODE HISTORIQUE

En ce qui concerne la période historique, cing secteurs
d'intérét archéologique ont été Tlocalisés dans la zone
d'étude. Ces secteurs correspondent aux axes de développe-
ment de la -seconde moitié du XVIIIe siecle (carte
“"Patrimoine culturel"). Ils sont localisés sur les deux
rives de la riviére Chdteauguay et 1le long du rang Saint-
Régis, du boulevard Sainte-Marguerite et de 1a route 138.

L'axe de développement du XVIIIe siécle correspond au début
de 1la colonisation de 1la seigneurie de Chateauguay, cette
occupation se logeant 1le Tlong du Saint-Laurent et sur la
rive ouest de 1a riviére Chiateauguay. En 1814-15, Joseph
Bouchette observait déja un pays ol tous les axes principaux
étaient occupés: le 1littoral du Tac Saint-Louis et du
fleuve Saint-Laurent, les rives des riviéres Chateauguay,
Saint-Louis et Saint-Régis. Plus tard, en 1840, 1la presque
totalité des axes de développement restants s'ouvraient au
peuplement, de sorte que 1'espace rural était a toutes fins
pratiques complétement utilisé. Le Tableau 4.25 présente
les principales caractéristiques des secteurs d'intérét
arché ologique (période historique).
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TABLEAU 4.24: PRINCIPALES CARACTERISTIQUES DES SECTEURS D'INTERET ARCHEOLOGIQUE (PERIODE PREHISTORIQUE)

SEC- ALT. REGION GEOGRAPHIQUE SITES  GEOMORPHOLOGIE SEDIMENTOLOGIE HYDROLOGIE PERTURBATIONS SUPERFICIE RECOMMANDATIONS
TEURS (M) - CONNUS (kM2)
A 30-40 Riv. Saint-Régis terrasse fluviale argile petite riviére agriculture- .65 zone d la limite
route-bat iments de 1'aire d'étude
B8 40 Riv. Chateauguay terrasse fluviale argile riv. navigable agriculture- .16 examen visuel et
' supérieure route-bat iments sondage 2
c 40 Riv. Chateauguay idem » argile idem agriculture- - .17 idem

route-batiments

Note: La procédure "sondage 2" est décrite a 1'annexe 3 sous la
rubrique "les modes d'intervention, secteurs d'intérét".



TABLEAU 4.25: PRINCIPALES CARACTERISTIQUES DES SECTEURS D'INTERET (PERIODE HISTORIQUE)

SECTEURS PERIODE FONCTION CONTEXTE GEOGRAPHIQUE REMARQUES

Rang Saint-Régis nord débuf XTXe agricole plaine
Boul, Ste-Marguerite début XIXe agricole plaine
Boul. St-Jean-Babtiste début XIXe agricole plaine
Boul. Salaberry début XIXe agricole terrasses et riviére n&vigab]e transport du bois au XIXe

Chemin de 1a Haute-Riviére XVIIIe et XIXe agricole  terrasses et riviére navigable

1
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4.5.2 PATRIMOINE ARCHITECTURAL
4.5.2.1 METHODOLOGIE

L'analyse du patrimoine architectural permet d'identifier et
de 'qualifier les éléments significatifs du patrimoine bati
compris dans la zone d'étude. Ces éléments ont été réper-
toriés & partir de 1'inventaire des biens culturels (macro-
inventaire) réalisé par 1le ministéere des Affaires cultu-
relles. Cette étape a été complétée par une reconnaissance
sur Te terrain.

L'ensemble de ces informations a servi a déterminer des
secteurs d'intérét patrimonial, dont Tes 1limites corres-
pondent généralement aux divisions municipales ou aux axes
de peuplement. ‘

L'intérét de ces secteurs a été qualifié d'élevé a moyen sur
la base des criteres descriptifs suivants:

DENSITE DES ELEMENTS

La densité des éléments patrimoniaux augmente 1'intérét d'un
secteur a cause de la qualité qu'elle confére au paysage
architectural et du potentiel de mise en valeur qu'elle
soustend. La densité est évaluée en fonction de la surface
de la zone et tient compte du contexte rural ou urbain.

ANCIENNETE DES ELEMENTS

L'ancienneté des éléments a été déterminée 3 partir de deux
critéres: soit s'ils sont antérieurs ou postérieurs a 1900.
Nous avons établi 1'année: 1900 comme date charniére en
raison de 1'ancienneté de 1'occupation de la zone d'étude et
de la trés forte représentation de types architecturaux

-~

postérieurs a cette date.

Notons aussi qu'il s'agit d'une date fourchette qui pourrait
s'étendre théoriquement jusqu'en 1925, puisque la dis-
tinction entre certains types architecturaux apparus entre
1875 et 1925 n'est pas claire.
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LISIBILITE DE PAYSAGE

L'évaluation de 1la Tisibilité du paysage permet de mesurer
la présence ou 1'absence d'éléments allogénes au milieu,
c'est-a-dire la compatibilité avec 1'environnement contem-
porain (compatibilité des formes architecturales modernes,
intégration dans le bati traditionnel, etc). Cette caracté-
ristique mesure donc 1'aisance avec laquelle 1'observateur
peut 1ire le paysage patrimonial. Elle peut étre:

- élevée:
aucun é1ément allogéne ou intégration trés douce -

- bonne:
é1éments allogénes s'intégrant d'une facon douce

- moyenne: :
é1éments allogénes s'intégrant plus ou moins bien

- faible:
intégration douteuse des éléments
INTEGRITE DU BATI

Cette caractéristique mesure Tle degré de conservation des
batiments en relation avec les éiéments structuraux et typo-
logiques:

élevée: - _
batiment dont 1a typologie et la structure n'‘ont été
que trés peu altérées (profil de toit, charpente,
annexe, ouverture, etc.)

bonne:
batiment qui ne présente pas de transformations
douteuses ou irréversibles, compte tenu de 1'évolution
normale du bati.

- moyenne: . ,
batiment qui présente des faiblesses de conservation
au niveau des ouvertures, du revétement, etc.

faible: :
batiment dont 1'état de conservation est médiocre
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DISPERSION DANS L'ESPACE

Le regroupement des éléments patrimoniaux confére un intérét
au paysage, en raison du contexte environnemental parti-
culier qui est généré. Ces éléments peuvent se retrouver:

- en trame: .
suite de batiments sans discontinuité

- regroupés: | : )
regroupement de batiments par petits ilots isolés

- isolés:

batiment seul, hors contexte

VALEUR INTRINSEQUE

La valeur intrinséque d'un batiment est évaluée en fonction
de ses qualités technologiques (assemblage, traitement des
matériaux) et plastiques (place dans 1a typologie architec-
turale, harmonie des volumes et du décor, etc). Cette
valeur peut étre:

- @élevée:
offre un caractére d'unité 3a 1'échelon régional ou
d'une trés grande représentativité

- moyenne: . -
offre un caractére représentatif de types architec-
turaux souvent d'un intérét d'accompagnement local

- faible:
d'une représentativité douteuse en raison de 1'un des
caractéres précités. :

INTEGRITE DE LA FONCTION ORIGINELLE

Cette caractéristique mesure 1'évolution de la "fonction du
ba ti par rapport a sa fonction originelle présumée. Ainsi,
nous retrouvons souvent ~une fonction domestique agricole
permutée en fonction résidentielle uniquement. L'intégrité
de la fonction originelle peut étre:

- préservée:
fonction originelle intacte
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- altérée:
fonction modifiée de fagon réversible

- modifiée: _
fonction originelle modifiée de fagon irréversible ou
presque. :

STATUT LEGAL

Un site ou un monument classé ou reconnu a un statut 1égal
Torsqu'un avis 1égal a été donné ou formulé a cet effet.

La hiérarchisation des caractéres descriptifs permet de
déterminer 1'intérét de chacune des unités d'inventaire
(Tableau 4.26). Cet intérét peut @&tre élevé, moyen ou
faible. .

Afin de mesurer 1'ensemble des caractéristiques de chaque
zone et d'établir un bilan comparatif pour les hiérarchiser,
nous avons établi un pointage pour chacune des huit caracté-

ristiques en Tleur accordant de 0 a 5 points pour un maximum

de 40 points.

La hiérarchisation sera donc établie sur 1a base du modéle
suivant:

intérét élevé: de 26 a 40 poihts
intérét moyen: de 16 a 25 points
intérét fgib]e: de 7 a 15 points

En outre, des éléments isolés ou groupements d'éléments
significatifs ont été identifiés a 1'intérieur des secteurs
d'intérét. Ces unités comportent une trés grande valeur au”
niveau culturel et devront étre protégées.

4.5.2.2 RESULTATS

L'évaluation du patrimoine architectural a permis de déceler
six secteurs d'intérét patrimonial a 1'intérieur desquels
des éléments significatifs ont été identifiés. Parmi ces
secteurs, cing sont d'intérét moyen et un seul est d'intérét
élevé. 1I1s correspondent généralement aux principaux axes
de peuplement et se Tlocalisent sur Tes deux rives de la
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TABLEAU-4.26:' PONDERATION DES CRITERES UTILISES POUR LA DETERMINATION DU
NIVEAU D'INTERET PATRIMONIAL

POINTAGE' |
CRITERE - 5 points 4 points 3 points 1 point
DATATIQN antérieur a 1900 . | postérieur a 1900
DISPERSION trame | groupement isolé
DANS L'ESPACE . '
INTEGRITE DU ~ pré@servée altérée modifiée
BATI
STATUT statuf 1égal
DENSITE élevé " bon moyen faible
LISIBILITE. dlevé bon moyen faible
INTERET INTR. élevé bon moyen faibie
INTEGRITE DE  &levé bon moyen - f‘aible.

LA FONCTION




riviére Chdteauguay, le Tong du boulevard Sainte-Marguerite,
de Ta route 138, de la route 207 et du rang Saint-Régis.

Le Tableau 4.27 présente 1es. principales caractéristiques
des secteurs d'intérét pour le patrimoine bati.

Par ailleurs, un batiment classé en 1975 par le ministére
des Affaires culturelles du Québec se trouve dans 1la zone
d'étude, a proximité de la rivigre Chdteauguay. I1 s'agit
de la maison Sauvageau-Sweeny, construite au début du XIXe
siecle (voir la carte "Patrimoine culturel").

4.6 MILIEU VISUEL

4.6.1 METHoDOLOGIE(1)

L'inventaire du milieu visuel de la zone d'é&tude comprend
une revue de la-littérature, une visite sur le terrain, la
consultation des autres cartes d'inventaire préparées dans
le cadre de 1a présente é&tude et, finalement, une série
d'entrevues visant a déterminer les préférences des observa-
teurs a 1'intérieur de 1a zone d'étude.

L'analyse du milieu visuel permet ensuite de gualifier
1'accessibilité visuelle, 1'intérét visuel et 1la valeur
- attribuée au moyen d'indices pour chaque unité et sous-unité
de paysage. L'identification des é1éments d'attrait valori-
sé s, en fonction des différents thémes d'intérét, et des
lignes de force de paysage fait également partie de
1'analyse.

(1) (Le ministére des Transports a développé un "Guide
d'intégration a 1'environnement des infrastructures
routiéres" (MTQ, 1985) qu'il entend mettre & 1'épreuve
en 1'appliquant aux nouvelles études environnementales
de projets routiers. La présente analyse du milieu
visuel s'inspire 1le plus possible de cette méthodologie
et du vocabulaire qui lui est associé, de maniére &
favoriser - une cohérence accrue entre les diverses études
sur le milieu visuel. '
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TABLEAU 4.27:

CARACTERISTIQUES DES SECTEURS ET NIVEAUX D'INTERET POUR LE PATRIMOINE BATI

CARACTERISTIQUES OU CRITERES

NIVEAU
SECTEURS DENSITE DES  ANCIENNETE DES LISIBILITE INTEGRITE DU  DISPERSION INTERET INTEGRITE STATUT D'INTERET
ELEMENTS ELEMENTS DU PAYSAGE BATI DANS L'ESPACE INTRINSEQUE DE LA FONCTION LEGAL
1A faible 4 nulle 1900 et +  faible . modifiée faible & nul .
2Av QPyenne - de 1900 faible a moyenne faible-moyenne groupement moyen altérée moyen
28 faible - de 1900 faible faible-moyenne isolée moyen préservée moyen
3A moyenne - de 1900 moyenne moyenne groupement moyen-élevé modifiée moyen
]
4A faible - de 1900 élevée élevée isolée élevé modifiée moyen
4B faible - de 1900 moyenne moyenne isolée moyen modifiée moyen
4C forte - de 1900 élevée forte-moyenne trame élevé altérée a classé élevé

préservée




4.6.2 CARACTERISATION DE LA ZONE D'ETUDE

4.6.2.1 RELIEF

La zone d'étude est caractérisée par un relief offrant peu
de variations. On retrouve cependant une plaine légérement
ondulée dans queiques secteurs, tels que la bordure sud-est
de la riviére Chateauguay. '

Cette caractéristique, alliée a 1'encaissement du 1it de la
riviere, permet de définir clairement 1le bassin visuel
riverain.

Le paysage est également marqué par des formations d'origine
glaciaire (crétes morainiques) qui contrastent avec 1'ensem-
ble de (de 10 & 15 m plus élevées).

4.6.2.2 HYDROGRAPHIE

La zone d'étude est bordée, au nord, par la voie maritime du
Saint-Laurent. Cette juxtaposition n'offre toutefois aucun
intérét particulier, puisque le bassin visuel de 1la voie
maritime est situé hors de la zone d'accés visuel de 1a zone

d'étude.

L'association du réseau routier aux riviéres Chateauguay et
Saint-Régis a largement orienté le développement de ce
paysage. L'implantation du cadastre agricole a également
été orchestrée en fonction des é&léments hydrographiques
majeurs de la région. :

L'encaissement de 1la riviére Chateauguay crée une unité
fermée de paysage riverain particuliérement agréable. La
traversée de cette composante hydrographique offre donc des
panoramas appréciables. La riviére Saint-Régis n'a pas,
quant 3 elle, le méme amplitude topographique, mais la
sinuosité de son tracé et le caractére visuel des modestes
points de traversée de ruisseaux ne sont pas a négliger. La
riviére et les ruisseaux qui s'y jettent offrent une acces-
sibilité visuelle trés restreinte et sont pratiquement
imperceptibles au nord du développement 1inéaire qui longe
la riviére.
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4.6.2.3 VEGETATION

Le secteur de Ta réserve de Kahnawake, caractérisé par un
paysage boisé, offre un milieu visuel fermé au point de
constituer son propre bassin visuel.

Le second boisé en importance est situé sur la rive est de
la riviére Chateauguay. I1  joue un rdle de tampon entre
les bassins visuels de Chateauguay-est, de Mercier et de la
riviére Chateauguay. Les autres boisés, de superficie moin-
dre, dominent cependant les unités de paysage agricole, dont
ils définissent les limites visuelles.

La friche arbustive (plus de 3 m de hauteur) domine au
sud-est de Chateauguay et joue le rdle de zone tampon a la
jonction des bassins visuels de la réserve de Kahnawake, de
Chateauguay, de Mercier et de Saint-Régis. Le milieu semi-
ouvert ainsi créé offre un accés visuel de portée variable
en fonction de 1a densité et de 1a hauteur de la végétation
ainsi que de la hauteur du point d'observation.

Les paysages de types paturage et friche herbacée sont des
milieux trés ouverts. IT en est de méme pour les paysages
de types grande culture et horticuliture. Les premiers se
concentrent 2 la périphérie des agglomérations et se diffé-
rencient surtout des seconds, en période de culture, par une
texture grossiére et des patrons irréguliers peu contrastés.
Les zones de grande culture et d'horticulture offrent, en
raison des types variés de cultures, une plus grande diver-
sité de textures et de couleurs, ce qui accentue la percep-
tion de la trame cadastrale. Ces deux types de paysages
dominent les unités de paysage agricole dans des proportions
variables.

Les vergers, érabliéres et rangées d'arbres d'alignement ma-
tures représentent des éléments d'attrait en raison de leur
forte valeur sur les plans visuel et récréatif. Enfin, on
note la présence d'un boisé au nord de la concession Saint-
Georges (sous-unité boisée Saint-Constant) qui est utilisé
pour le ski de fond et 1'interprétation de la nature.

4.6.2.4 PATRIMOINE

La riviere Chateauguay était dans le passé un axe de
colonisation important. Les vestiges de cette période sont
nombreux a 1'intérieur de la région.
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Le principal élément d'intérét patrimonial de la zone
d'étude est 1a maison Sauvageau-Sweeny, située sur la rive
est de la riviére Chateauguay, a 1la limite sud de la zone
d'étude. Ce batiment est classé et jouit d'une aire de pro-
tection de 500 pieds. I1 est surtout perceptible a partir
du chemin de la Haute-Riviére sur 1la rive ouest de la ri-
viere Chateauguay.

Les autres batiments possédant un certain caractére patri-
monial se trouvent sur les rangs nord-sud (boulevard
Salaberry, boulevard Saint-Jean-Baptiste et boulevard
Sainte-Marguerite) et Saint-Régis nord et sud. '

De fagon générale, 1'intérét visuel de ces batiments est
faible. Ce phénoméne est dii au mitage élevé a proximité des
agglomérations urbaines, ou aux nombreuses modifications
apportées aux batiments sans souci de conserver le tradi-
tionnel, tant dans la volumétrie que dans 1le choix des
matériaux.

4.6.3 ANALYSE DU MILIEU VISUEL

4.6.3.1 TYPES DE VUES
»

Le paysage plat de 1la zone d'étude est composé de secteurs
ouverts, semi-ouverts et fermés, délimités par les boisés,
les friches et les zones urbanisées. Le paysage offre, la
plupart. du temps, une vue type composée d'un avant-plan bati
peu dense et d'une série de percées sur Tle moyen plan du
paysage lui-méme généralement ouvert; Tla végétation boisée
ou de friche constitue 1'arriére-plan ou fond de scéne.

Bien que certaines percées vers des points de repére visuels
environnants aient été identifiées, aucune d'entre elles
n'offre d'intérét particulier.

A cause de 1'absence de points hauts, les seuls panoramas
accessibles sont ceux de 1la riviére Chateauguay qui demeu-
rent cependant trés 1imités en étendue et en profondeur
(voir la carte "Milieu visuel").

Les trongons routiers présentant un champ visuel fermé de

part et d'autre de 1la route ont également été identifiés,
lorsque ]'encadrement avait un caractére naturel (boisé).
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L'usager de ces trongons trouve aussi des "seuils" a carac-
tére naturel, situation peu fréquente a3 1'intérieur de la
zone d'étude. On ne retrouve ces champs visuels fermés que
dans 1'unité d'habitat dispersé de 1a réserve de Kahanawake
(route 207) et en bordure de 1'unité de friche arbustive
Sainte-Marguerite (boulevard Sainte-Marguerite).

4.6.3.2 ELEMENTS D'ATTRAIT

Les é1éments d'attrait sont des éléments du paysage qui at-
tirent le regard et auxquels 1'observateur porte un intérét
généralement positif. Ces éléments peuvent &tre reliés a
des thémes trés variés (archéologique, culturel, faunique,
historique, naturel, patrimonial, récréatif, touristique,
technologique ou visuel).

Les principaux éléments d'attrait de la zone d'étude sont
les rangées d'arbres d'alignement matures, les sites pomico-
les (vergers, actifs ou abandonnés) et les érabliéres, qui
viennent agrémenter le paysage par leur volume, leur couleur
saisonniére ou leur intérét culturel.

La maison Sauvageau-Sweeny, classée d'intérét patrimonial,

‘représente également un élément d'attrait a 1'intérieur de

Ta zone d'étude.

4.6.3.3 ELEMENTS DE DISCORDANCE

L'urbanisation ainsi que les modifications anthropiques qui
Tui sont associées Tlaissent parfois de graves cicatrices
dans le paysage. Les dépotoirs, 1les bancs d'emprunt, les

.zones d'extraction et la mauvaise intégration des infra-

structures hydroélectrique, représentent des éléments de
discordance dans le paysage de 1a zone d'étude.

4;6.3.4 ELEMENTS D'ORIENTATION

Les points de repére visuels de 1a zone d'étude sont tous de
nature anthropique (tours de radio, tours d'eau, écrans de
ciné-parc) et offrent peu d'intérét visuel.
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Les lignes de force du paysage sont des axes naturels forte-
ment structurants. Les lignes de force relevées dans la
zone d'étude se situent a la Tlimite de milieux ouverts et
fermés.

4.6.3.5 LIMITES VISUELLES
BASSINS VISUELS

A 1'échelle régionale, les limites du bassin visuel de la
zone d'étude sont trés floues et aléatoires. En effet, dans
un paysage tres plat, les premiers ensembles boisés et con-
centrations baties rencontrés par le regard de 1'observateur
constituent des frontieres visuelles.

Six bassins visuels de moindre superficie ayant leurs limi-
tes @ 1'intérieur de 1la zone d'étude ont été relevés, afin
de faciliter 1'interprétation de 1la structure du paysage
(voir carte "Milieu visuel"). .

LIMITE DE LA ZONE D'INFLUENCE VISUELLE

La zone d'influence visuelle représente 1'espace a 1'inté-
rieur duquel une infrastructure routiére, placée dans la
zone d'étude, occuperait une portion perceptible du champ
visuel d'un riverain.

La délimitation de cette zone tient compte de 1'angle
d'observation entre le riverain et la zone d'étude, de la
topographie environnante et des obstacles visuels.

4.6.3.6 TYPES DE PAYSAGES

Les unités et sous-unités de paysage sont identifiées
d'aprés le type de paysage qui domine visuellement.

Dans sa partie nord-est, la zone d'étude est surtout repré-
sentée par un paysage agricole, plat, fortement ouvert et
compris entre un boisé (réserve de Kahnawake) et une unité
d'habitat dispersé (riviégre Saint-Régis), parallele a la
zone d'étude.
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Dans la partie sud-ouest, le paysage agricole domine
toujours et est borné au nord par des boisés, des paysages
urbains ou des friches arbustives. Le paysage agricole se
prolonge au sud vers les villages ruraux. On retrouve les
unités d'habitat dispersé perpendiculairement 3 1'axe de la
zone d'étude. :

Lorsqu'un type de paysage domine clairément une portion

appréciable d'une unité de paysage d'un type différent, il

crée une sous-unité de paysage (ex: ‘sous-unité industrielle
du boulevard Ford). '

Les unités et sous-unités de paysage de la zone d'étude sont -
décrites a la section 4.6.4. Les unités et les sous-unités
sont Tocalisées sur la carte "Milieu visuel" et certaines
d'entre elles sont présentées a la figure 4.1.

4.6.4 UNITES DE PAYSAGE

4.6.4.1 UNITES BOISEES

Les unités boisées sont caractérisées par leur végétation
mature, c'est-a-dire une friche avancée ou un boisé. Elles
présentent un milieu visuel fermé et leurs limites consti-
tuent des lignes de force du paysage, lorsqu'elle présentent
un alignement relativement régulier sur une longue distance.

4.6.4.2 UNITES DE FRICHE ARBUSTIVE

Les unités de friche arbustive sont caractérisées par une
végétation ayant en moyenne une hauteur supérieure i 3
metres. Elles présentent un milieu visuel fermé ou semi-
ouvert, c'est-a-dire que 1'observateur a un champ d'accés
visuel plus ou moins prolongé selon les légéres variations
de hauteur de la friche et de son point de vue.
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UNITES DE PAYSAGE

Figure 4.1

!

‘Unité boisé (Boisé de Kahnawake)

Unité de friche arbustive

Unité agricole (Concession Saint-Georges)

Unité
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BOISE DE KAHNAWAKE

Principal boisé de la zone d'étude, le secteur de la réserve

. de' Kahnawake est devenu au fil des ans la limite du terri-

toire agr1co1e au sud-est et de 1 urban1sat1on de
Chateauguay a 1'ouest.

Elle offre peu d'intérét visuel en raison de la faible

~ superficie des boisés et de 1'homogénéité du couvert

végétal. Elle est par contre fortement valorisée sur le
plan culturel par la population de Kahnawake.

BOISE DE CHATEAUGUAY

Cette unité de paysage marque la limite des bassins visuels
de la riviére Chateauguay, de .1'unité agricole Saint-Jean-
Baptiste et de 1'unité urbaine de Chiteauguay. Elle contri-

“bue & créer un arriére-plan naturel & ces trois unités de

paysage. Ce boisé est peu utilisé et la faible valorisation
qu'on lui accorde n'est due qu'a son rdle de fond de scéne
et de tampon pour les unités urbanisées adjacentes.

CHATEAUGUAY

L'unité de friche arbustive de Chdteauguay, semi-ouverte en
majeure partie, comprend un boisé qui domine le secteur
nord, entre la route municipale de Chiteauguay et les nou-
veaux développements résidentiels.

Cette unité est peu valorisée, bien qu e11e se trouve en
périphérie de 1'unité urbanisée de Chateauguay.

SOUS-UNITE BOISEE SAINT-CONSTANT

Bien que le type de paysage soit le méme que celui du boisé
de la réserve de Kahnawake, cette sous-unité est particu-
Tiére a cause de son utilisation récréative bien structurée.

- Elle - est également fréquentée par une population différente

qui lui attribue une forte valeur naturelle et récréative.
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SOUS-UNITE D'HABITATS DISPERSES DE KAHNAWAKE

L'insertion d'un paysage résidentiel composé d'éléments
ponctuels dispersés le long de 1a route 207/221 crée une
sous-unité distincte. Le contexte visuel de 1'unité boisée
principale demeure cependant a cause du rythme des avancées
boisées et de 1'encadrement qu'elles procurent.

4.6.4.3 UNITES AGRICOLES

Les unités agricoles présentent un milieu visuel trés ouvert
et peu structuré, en raison de la topographie plane et de la
quasi-absence de trame cadastrale. On note en effet treés
peu d'écrans de végétation ou brise-vent aux limites des
lots, ce qui crée des milieux trés vastes et peu diversi-
fiés. La monotonie n'est rompue que par le rythme des bati-
ments adjacents aux routes et les changements de texture
entre les divers types de cultures et la friche herbacée.

Le paysage agricole est associé aux zones de grande culture,
d'horticulture, de paturage et de friche herbacée. On y
retrouve occasionnellement des insertions de paysage rési-
dentiel rural. Les unités agr1co1es dominent largement le
paysage de la zone d'étude ma1s sont tres peu valorisées sur
le plan visuel.

CONCESSION SAINT-GEORGES

Située entre 1'unité boisée fermée de Kahnawake et 1'unité
urbanisée semi-ouverte de la riviére Saint-Régis, cette
unité agricole trés ouverte est traversée par trois lignes
électriques a 120 kV. Elle est fermée a 1'est et a 1'ouest
par des avancées de friche arbustive.

SOUS-UNITE DE FRICHE ARBUSTIVE (CONCESSION SAINT-GEORGES)

La trame cadastrale de cette sous-unité est caractérisée par
des écrans . de végétation aux limites des lots. Bien que
faisant partie de 1'unité agricole principale, cette sous-
unité s'en différencie visuellement par sa structure et sa

texture. Ce secteur est fortement va]or1se a cause de son
potentiel récréatif.
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MONTEE PRUDHOMME

Cette unité agricole offre un milieu trés ouvert, borné par

T'unité d'habitat dispersé de la riviere Saint-Régis au sud-
est, par une pointe de friche arbustive au nord-ouest et par
1'unité boisée de Kahnawake au nord. La 1limite ouest est
composée d'une créte morainique située sur les lots 11 a 15
de Ta Concession du Petit Rang et de deux petits boisés
isolés. '

CONCESSION DU PETIT RANG

Cette unité agricole ouverte constitue une bande étroite
entre deux crétes morainiques. Contrairement aux autres
unités agricoles, elle n'offre pas de contact visuel sur des
ensembles urbanisés. .

SAINT-JEAN-BAPTISTE

Principale unité agricole & 1'ouest de la zone d'étude,
cette unité ouverte est traversée par deux sous-unités
d'habitat dispersé dans 1'axe sud-ouest/nord-est.

Elle se termine a 1'ouest par le bassin visuel de la riviare
Chateauguay et au nord par les unités boisée et de friche
arbustive de Chateauguay- '

SOUS-UNITE PARA-URBANISEE DES COTEAUX

-

Cette sous-unité, située a 1a pointe nord-est de 1'unité
agricole Saint-Jean-Baptiste, est isolée visuellement par un
encadrement de vergers et un boisé. Bien qu'elle conserve
une certaine cohérence avec 1'unité principale a cause de
ses espaces de grande culture et ses vergers, elle forme un
sous-ensemble distinct qui se caractérise par une utilisa-
tion du sol hétérogéne et une complexité visuelle moyenne.

Malgré son encadrement, cette sous-unité domine visuellement

T'unité Saint-Jean-Baptiste a cause des écrans du Ciné-Parc

qui sont perceptibles sur une bonne distance.
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SOUS-UNITE D'HABITATS DISPERSES DU BOULEVARD
SAINTE-MARGUERITE

Cette sous-unité, bien que distincte de 1'unité principale &
cause du type de paysage dominant, s'y associe néanmoins a
cause de la bonne perméabilité visuelle qu'elle offre sur
les grands espaces ouverts. Malgré un mitage élevé d'utili-
sations du sol, la présence de résidences et de batiments de
ferme ainsi que la marge de recul parfois importante de
certains batiments témoignent de 1'ancienne nature agricole
de ce rang.

SOUS-UNITE D'HABITATS DISPERSES DU BOULEVARD
SAINT-JEAN-BAPTISTE

Principal axe de circulation locale de ce secteur, le boule-
vard Saint-Jean-Baptiste a subi une forte urbanisation mais
demeure encore 1ié a 1'unité agricole par Tles percées
visuelles nombreuses entre les batiments. La sous-unité se
termine par la barriére constituée des lignes électriques et
de 1a sous-station électrique.

4.6.4.4 UNITE D'HABITATS DISPERSES
RIVIERE SAINT-REGIS

On ne retrouve qu'une seule unité d'habitats dispersés a
1'intérieur de 1a zone d'étude. Cette unité présente de
bonnes caractéristiques d'ambiance et de concordance. Le
tracé des routes adjacentes et 1a localisation des batiments
sont en étroite Tiaison avec 1le parcours sinueux de la
riviére, ce qui confére a cette unité une dynamique propre
et un rythme plus marqué que dans les sous-unités d'habitats
dispersés. Elle est cependant peu valorisée a cause de la
faible importance visuelle de la riviére.

4.6.4.5 UNITES URBANISEES

Les deux unités urbanisées de la zone d'étude sont trés dif-
férentes par Teur forme, leur densité et leurs composantes.
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Toutes deux sont cependant fa1b1ement valorisées sur le p]an
visuel.

Elles sont encadrées par des limites visuellement imperméa-
bles, telles que des boisés ou des friches avancées.

SAINTE-CATHERINE/SAINT-CONSTANT

Cette unité présente 1'utilisation du sol Ta plus hétérogéne
de la zone d'étude. -Son encadrement visuel, formé par le
boisé de Kahnawake, est trés net. Le caractére industriel y
domine, malgré 1'importance croissante du développement
résidentiel dans Saint-Constant.

CHATEAUGUAY

L'agglomération urbaine de Chateauguay, principale unité de
paysage urbanisée, borde la partie nord-ouest de 1la zone
d'étude. Elle est caractérisée par une utilisation du sol
homogéne (résidentielle) dans la partie située a 1'intérieur
de la zone d'étude, ce qui l1a rend relativement peu complexe
visuellement, malgré sa densité élevée. Des unités boisées
ou de jeune friche marquent les limites sud et est de cette
unité de paysage.

SOUS-UNITE URBANISEE DE MERCIER

Cette sous-unité se détache de T1'unité principale par la
limite constituée du boulevard Chateauguay et de la bande
ouverte adjacente. Bien que 1'unité soit ouverte au niveau
du boulevard Saint-Jean-Baptiste, son périmétre correspond
généralement aux unités boisée et de friche adjacentes.

4.6.4.6 UNITE RIVERAINE:

CHATEAUGUAY

Le bassin de 1a riviére Chateauguay constitue 1'unité de
paysage la plus riche au point de vue visuel, sa topographie
est la plus marquée de la zone d'étude. L'é1ément aquatique
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constitue 1'axe de focalisation du bassin et le contour
irrégulier des berges ne fait qu'en rehausser 1 intérét
visuel.

On releve également 3 cet endroit la présence de batiments
d'intérét patrimonial.

La portion du bassin visuel de la rivigre qui traverse la
zone d'étude peut étre découpée en trois sous-unités, déli-

mitées par le pont du boulevard Chiteauguay et au sud de ce |

pont, par un rétrécissement dans une courbe de la riviére.

Les sous-unités nord et centre sont dominées par la masse du
pont du boulevard Chateauguay, qui vient créer un contraste
d'échelle minimisant 1'importance des autres sous-unités
(topographie, végétation et milieu bdti). Les berges de la
sous-unité nord sont majoritairement occupées par le secteur
résidentiel. Cette sous- unité termine le circuit patrimo-
nial de Chateauguay.

La sous-unité centre présente un caractére urbanisé sur la
berge ouest et rural sur la berge est. Elle offre la plus
grande accessibilité visuelle & cause du boulevard
Chdteauguay et du secteur résidentiel de la rive ouest. La
sous-unité sud a un caractére mi-rural mi-villégiature.
Les grands arbres que 1'on y retrouve lui conférent une
image de stabilité et 1'imperceptibilité du pont du boule-
vard Chateauguay laisse au paysage bati, & la végétation et
a la topographie leur dominance d'échelle. L'accessibilité
visuelle y est cependant plus réduite que dans les autres
sous-unités.

4.6.5 ANALYSE REGIONALE

4.6.5.1 LIGNES DE FORCE DU PAYSAGE

Les lignes de force du paysage sont des axes naturels qui
permettent 1'intégration maximale des infrastructures
linéaires. Seuls les lignes de force dont 1'axe est généra-
Tement orienté dans le méme sens que la zone d'étude ont été
retenues.

Elles se retrouvent en milieu ouvert, 3 la suite d'un milieu
semi-ouvert ou fermé. Une route empruntant une -ligne de
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force du paysage bénéficierait ainsi pleinement de la capa-
cité d'absorption du paysage tout en limitant les perturba-
tions aux secteurs naturels boisés. Cette route bénéficie-
rait également de la perception de deux milieux différents
et d'un bon encadrement visuel procurant une meilleure .
lecture de 1'alignement horizontal du corridor routier.

~Pour qu'un milieu boisé adjacent a la route encadre le champ

de vision des conducteurs (dans les deux directions), la

totalité de 1'emprise routiédre devrait &tre située a moins
de 127 m de la limite boisée existante.

Si la totalité de 1'emprise est située entre 127 et 142 m du
boisé adjacent, 1'effet d'encadrement du champ visuel sera
1imité aux conducteurs circulant dans la direction la plus
proche du boisé.

Au dela de 142 m de la limite boisee, les conducteurs ne
béné ficieront plus de 1' effet d'encadrement mais les non-
conducteurs le pourront.

Les lignes de force du paysage sont indiquées sur la carte
"Milieu visuel".

4.6.5.2 PERCEPTION DU PAYSAGE

La détermination de la perception des observateurs en
matiére de paysage permet de compléter 1'inventaire du
milieu visuel. Cette étape est essentielle pour la détermi-
nation de la valeur attribuée a chacun des éléments du
paysage.

La perception des observateurs a été évaluée a partir des
sources d'information suivantes:

- Un re]eve des éléments d'attrait et des paysages va]or1-
sés dans la littérature touristique disponible,

- La consultation des schémas d' amenagement des MRC.

= Un jugement professionnel exprimé a partir de la 1ecture
active du paysage sur le terrain.

- Des entrevues semi-structurées, auprés de plusieurs

leaders locaux, régionaux ou gouvernementaux.
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IMAGE GLOBALE DE LA ZONE D'ETUDE

Les observateurs qui se trouvent a 1'intérieur de la zone
d'étude pergoivent deux types de paysages, soit un paysage
(arriére-pays) ouvert, dégagé et de faible densité et le
paysage de la route 132 urbanisé, chargé et complexe.

PERCEPTION DES ELEMENTS D'ATTRAIT OU POINTS D'INTERET

Chacun des themes d'intérét ou éléments d'attraits décrits
ci-dessous est accompagné de quelques commentaires qui résu-
ment son importance a 1'intérieur de 1a zone d'étude. La
liste des éléments d'attrait apparait ensuite par ordre
décroissant de valorisation.

1) Théme'cu1ture1:

La réserve de Kahnawake est 1'é1ément culturel le plus
important de la région. L'intérét de cette réserve, qui est
répertoriée dans tous les guides et publications touristi-
ques sur la région, réside surtout sur la population elle-
méme. La réserve de Kahnawake attire énormément de touris-
tes venant de régions plus éloignées.

2) Theéme faunique:

La péche semble dominer en tant qu'activité récréative
extensive de plein air. -La proximité des lacs Saint-Louis
et Saint-Frangois facilite d'ailleurs la pratique de cette
activité. La chasse se concentre plutdt dans la réserve de
Kahnawake pour le petit gibier, sur le fleuve pour la sauva-
gine et bien au sud de 1a zone d'étude pour le gros gibier.
Le secteur de Franklin, en particulier, est reconnu pour la
pratique de la chasse a 1'arc. Les éléments d'attrait
reliés au théme faunique sont les suivants;

- la réserve de Kahnawake
- la riviére Chateauguay

3) Théme historique:

Le point d'intérét historique le plus fréquemment évoqué est
le 'site historique national de la bataille de Chiteauguay 3a
Allan's Corner. Ce site fait partie du circuit de la vallée
du Richelieu et du Fort Chambly. A 1'échelle régionale,

-~

le théeme de 1'eau associé 3 1'histoire sera possiblement
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exploité dans le cadre d'un projet de Musée maritime a
Vaudreuil-Soulanges.

A 1'intérieur de la zone d'étude, 1'intérét historique
réside surtout dans le patrimoine résidentiel.

4) Theme naturel:

L'eau est 1'élément d'attrait dominant sur le plan naturel.
Les accées publics étant cependant limités, les grands
espaces permettant d'y accéder sont fortement valorisés.
Les é1éments d'attrait les plus important sur le plan
naturel sont: .

- la riviére Chateauguay
- 1a réserve de Kahnawake-

5) Théme patrimonial:

La sensibilisation au patrimoine ne fait que commencer dans
la région. Le seul élément patrimonial classé est la Maison
Sauvageau-Sweeny a Chateauguay, en bordure de la riviére.
Elle n'est cependant pas ouverte aux visiteurs et est peu
connue du public.

La population semble s'intéresser davantage aux attractions
publiques qu'a la ballade d'observation informelle. Le
circuit patrimonial du Vieux Chateauguay représente cepen-

dant une exception a cette régle et attire un bon nombre de
visiteurs.

Le potentiel patrimonial du secteur & 1'étude repose davan-
tage sur 1'industrie que sur le résidentiel ou 1'institu-

‘tionnel. Les éléments qui présentent un intérét patrimonial

sont les suivants:

(1e Vieux Chateauguay)

le circuit patrimonial Chateauguay
(1'I7e Saint-Bernard)

les rangs ruraux de la zone d'étude
- la maison Sauvageau-Sweeny

'6) Theme récréatif:

A 1'exception de la péche et du ski de fond, les activités

-~

“récréatives qui se pratiquent a 1'intérieur de la zone

d'étude sont trés peu orientées vers les activités exten-
sives de plein air.
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La pratique de 1a péche et du ski de fond se Timite d'ail-
leurs aux berges et aux boisés. La récréation s'oriente
davantage vers 1'utilisation des parcs de quartier et 1la
pratique de sports organisés (baseball, hockey, football,
'soccer, etc.). On note peu d'espaces verts amenages pour 1a
recreat1on passive ou extensive.

Dans la zone d'étude, les principaux éléments offrant un
intérét au point de vue récréatif sont:

- les parcs municipaux

(Te parc de 1a Cote Sainte-Catherine et le camping)

- la riviére Chateauguay

- le boisé et la friche de 1a concession Saint-Georges
1'érabliére prés du ciné-Parc Merc1er

le ciné-Parc Mercier

7) Théme touristique:

La région tire.peu de revenu et d'emplois de 1'exploitation
du paysage a des fins touristiques. La villégiature, qui
était importante autrefois, est en régression au profit de
la résidence permanente, ce qui confére un caractére plus
urbanisé et moins valorisé au secteur riverain.

IT y a d'ailleurs peu de support pour le tourisme dans la
région. Les facilités d'hébergement sont peu développées,
la documentation est rare, la signalisation, les points
d'accueil et Tles kiosques d'information sont également peu
nombreux en bordure des principaux axes routiers. Par
contre, certains points d'intérét ou événements bien struc-
turés et organisés suscitent une certaine affluence touris-
tique. Ces points d'intérét sont:

(1e parc de 1a Cdte Sainte-Catherine)
(les régates de Valleyfield)

(1e musée ferroviaire Saint-Constant)
- la réserve de Kahnawake

le circuit patrimonial Chateauguay

IT est & noter, par ailleurs, que certains éléments d'at-
trait reliés a d'autres thémes attirent une clientéle
touristique plus sélective et mieux informée.

8) Theme techno]qgidue:

Les infrastructures de transport (énergétiques et maritimes)

et 1'industrie Tourde sont a 1'origine du développement de
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la région. Ce secteur d'activités occupe d'ailleurs une
part importante de la main-d'oeuvre. Les éléments d'attrait
reliés au théme techno]ogique sont:

- (le Musée ferroviaire Saint-Constant)
- (les écluses Cdte Sainte-Catherine)

I1 est intéressant de noter que le secteur industriel com-
porte des éléments d'attrait reliés au théme technologique,

- mais qu'il présente par ailleurs des éléments de discordance

sur le plan visuel. La perception de ce secteur est donc
pour 1e moins ambivalente.

9) Théme visuel:

Plusieurs des éléments d'attrait ou points d'intéréts cités
précédemmment possédent des qualités importantes au point de
vue visuel. Ces éléments d'attrait sont:

- le chemin de la Haute~Riviére, a cause de son caractére
pittoresque, de la sinuosité et des percées qu'il offre
sur la riviére Chateauguay A

- le chemin de la Beauce qui constitue la voie d'entrée du
milieu rural, au sud :

- les vergers, a cause de 1' ambiance et des co1or15 qu ‘i1s
conférent au milieu rural

»

1PERCEPTION DES ELEMENTS DE DISCORDANCE DU PAYSAGE

Tel que mentionné précédemment, la perception des secteurs
industriels 'présente une certaine ambivalence. Cette der-
niére s'explique par la présence de points d'intérét reliés

- au théme technologique et d'éléments de discordance a 1'in-

térieur d'un méme secteur.
Les éléments de discordance sont les suivants:

- les lignes de transport d'énergie
les mitages des rangs ruraux

les carriéres, les sabliéres

- les terres en friche

PERCEPTION DE LA STRUCTURE DU PAYSAGE

‘Les environs de la zone d‘étude.sont’percus d'une part,

comme faisant partie intégrante de la grande région
métropolitaine et, d'autre part, comme un ensemble de noyaux
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d'urbanisations 1iés aux sous-centres régionaux de
Chdteauguay et/ou de Valleyfield. L'ensemble de la zone
d'étude est scindé par la réserve de Kahnawake oli converge
toute la circulation vers le pont Mercier pour accéder a
Montréal. S

IT existe un effet de barriére entre les agglomérations
situées de part et d'autre de la réserve. Sur le plan
physiographique la zone d'étude est constituée d'une bande
riveraine oll se concentrent les agglomérations urbaines, la
villégiature et 1'ouverture sur les plans d'eau et d'un
secteur rural au sud qui est moins connu et moins fréquenté.

PERCEPTION DES ELEMENTS D'ORIENTATION

La presque totalité des éléments d'orientation de la zone
d'étude sont de nature anthropique. Les entrevues ont
permis de faire ressortir deux types d'él1éments d'orienta-
tion, soit les points de repére visuels et les jalons
d'étape. Les points de repére visuels ont une valeur
d'orientation supérieure, puisqu'ils dominent une partie du
paysage de 1a région et sont visibles de plusieurs endroits.
Ils ne sont pas nécessairement associés a un point connu du
terrioire (ex: -les tours d'eau).

Les jalons d'étape ne facilitent pas vraiment 1'orientation,
puisqu'ils ne sont pas perceptibles sur de grandes distan-
ces. Ils marquent cependant la progression de 1'observateur
mobile.
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Les é1éments d'orientation relevés a 1'intérieur de

d'étude sont les suijvants:

Elément

" Tours de radio CKOZ

Cheminée ciment
Lafarge
Carriare SINTRA

Pont Mercier

Tour d'eau
Ciné-parc

Boisé (lots 36-37-
39-40) :

Centre d'achats et
Motel Rustik (rte 138)
Eglise prés du pont
Tour d'eau

Riviére Chateauguay

4.6.5.3 ELEMENTS D'ATTRAIT VALORISES

Point
Point

Point
Point
Point
Point

Jalon

Jalon
Point
Point
Jalon

Statut
de repére
de repére

de repére
de repére
de repére

de repére

d'étape

d'étape
de repére
de repére
d'étape

la zone

visuel
visuel

‘visuel

visuel

visuel
visuel

visuel
visuel

Les éléments d'attrait valorisés sont les éléments d'attrait

qui ont une valeur attribuée forte ou moyenne.

indiqués sur la carte "Milieu Visuel".

I1s sont

Un code identifiant le théme d'intérét de ces éléments a
également été indiqué sur la carte, afin d'en fac111ter la

. lecture et 1'interprétation.

4-103



Les é&léments d'attrait valorisés de la zone d'étude et
leur(s) theme(s) d'intérét respectif(s) sont les suivants:

Elément ‘ ' - Théme(s) d'intérét
Maison Sauvageau-Sweeny patrimonial
Erabliére exploitée naturel, récréatif
Vergers » visuel

4.6.5.4 INDICES D'ANALYSE DES UNITES DE PAYSAGE

Les indices d'analyse utilisés dans cette étude, soit 1'in-
dice d'accessibilité visuelle, 1'indice d'intérét visuel et
1'indice de valeur attribuée, sont ceux proposés par le
M.T.Q. Leur valeur se retrouve sur une échelle de 0 a 3.
L'indice 3 présente une valeur forte, 1'indice 0 une valeur
nulle. La valeur attribuée a chaque unité de paysage est
pré sentée sur la carte "Milieu visuel”.

Etant donné que 1a méthode du M.T.Q. (MTQ, 1985) donne une
description trés détaillée de ces indices et des principes
de base qui les régissent, ils ne sont décrits que trés
briévement dans les lignes qui suivent.

INDICE D'ACCESSIBILITE VISUELLE

Cet indice permet d'évaluer le niveau de perceptibilité
d'une unité ou d'une sous-unité de paysage. L'indice repose
sur la capacité d'absorbotion du paysage, sur le nombre
d'observateurs usagers -ou riverains et sur le contexte de
perception. Un indice fort caractérise les unités ol 1'on
retrouve des concentrations importantes d'observateurs,
alors que d'autres unités, telles que les boisés ont un
indice d'accessibilité visuelle faible.

INDICE D'INTERET VISUEL

Cet indice repose sur 1'évaluation de 1'harmonie et des
séquences du paysage. L'harmonie est reliée a 1'ambiance
dégagée par un paysage et a3 la concordance de ses éléments
constituants. : '
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Les séquences référent au degré et a 1a qualité de 1'anima-
tion ou du dynamisme d'un paysage, c'est-a-dire au potentiel
de fournir des séquences intéressantes (variété) et de
bonnes transitions (continuité). ‘Les indices d'intérét
élevé se concentrent dans 1'unité riveraine Chateauguay.
L'indice est moyen ou faible dans 1les unités agricoles et
d'habitat dispersé et il est faible dans les unités urbani-
sées industrielles et de friche.

INDICE DE VALEUR ATTRIBUEE

Cet indice permet d'évaleur le niveau d'intérét ou de valo-
risation d'une unité ou d'une sous-unité de paysage par la
population de 1a région.

I1 repose sur 1'analyse des résultats des entrevues et sur
1'analyse des diverses informations provenant d'autres
sources (voir section 4.6.6.2). Les thémes d'intérét
(culturel, faunique, historique, naturel, patrimonial,
récréatif, touristique et technologique ou visuel) des
unités ou sous-unités de paysage fortement valorisées sont
jdentifiés sur la carte "Milieu visuel". Ces thémes expri-
ment Te niveau d'intérét que 1a population de 1a région

-

porte a certaines unités ou sous-unités de paysage.

Les unités de 1a riviere Chateauguay et du boisé de Kahna-
wake ont Tles plus fortes valeurs attribuées, alors que les
unités agricoles, industrielles et de friche ont les plus
faibles valeurs.

4.7 CLIMAT SONORE

4.7.1 INTRODUCTION

L'étude du climat sonore consiste a caractériser le climat

sonore actuel de la zone d'étude. Cette caractérisation
consiste a déterminer les niveaux de bruit actuel le long
des principales routes de 1la zone d'étude. Elle permet

d'évaluer 1le degré de perturbation du climat sonore des
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zones sensibles (ex. résidentielles, récréatives, institu-
tionnelles, etc.) occasionné par Tla présence = des routes
existantes.

Par la suite, le tracé retenu fera 1'objet d'une étude
sonore detaillée. Cette étude aura pour but de gquantifier,
-~ a 1'aide du modéle de prédiction du bruit du trafic routier,
les niveaux de bruit anticipés, dans des horizons a court et
"2 long termes (15-20 ans). Cette étape permettra d'identi-
fier les impacts sonores dans les zones sensibles détermi-
nées du climat sonore Tlors de la caractérisation et de
suggérer, s'il y a 1lieu, des mesures particuliéres pour
réduire les augmentations prévues des niveaux de bruit (voir
section 7.1.6).

4.7.2 METHODOLOGIE
4.7.2.1 DEFINITION DES UNITES DE MESURES

La mesure physique fondamentales du bruit est 1le décibel
(dB). La pondération A de 1'appareil de mesure permet de
traduire 1a sensibilité de 1'oreille humaine. Cette unité,
abrégée dB(A), mesure les composantes du son sur toute la
gamme des fréquences moyennes, de la méme maniére que
T'oreille humaine réagit aux sons de fréquence différentes.

De -plus, comme le bruit de la circulation varie dans le
temps, 1'unité de mesure du bruit urbain ou routier la plus
utilisée est 1le niveau équivalent, Leqg, relevé ou calculé a
la fois sur une base horaire et sur vingt-quatre heures. De
fagcon fondamentale, 1le niveau équivalent est le niveau d'un
son régulier comportant 1la méme énergie, pour un temps
donné, que le son variable.

4.7.2.2 ETAPES D'ANALYSE

Le service de 1'Environnement du ministére des Transports du
Québec a élaboré une méthodologie d'analyse permettant
. d'évaluer les impacts sonores d'un projet pour toutes les
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phases de conception. La figure 4.2, qui est basée sur
cette méthodologie, illustre les différentes étapes d'ana-
lyse dans le cadre du présent projet. Ces étapes se
résument comme suit: ,

- étape 1: Prévision du climat sonore actuel
- étape 2: évaluation des impacts du tracé retenu
- étape 3: mesures de mitigation.

L'étape 1 consiste a définir le climat sonore de la zone
d'étude a partir d'une analyse préliminaire du réseau
routier, du trafic actuel et des caractéristiques du milieu
récepteur. Les niveaux de bruit équivalents journaliers
générés par les routes existantes sont calculés a 1'aide de
Ta méthode simplifiée ontarienne. Cette méthode est une
adaptation du modéle de prévision élaboré par
1'Administration Américaine des Autoroutes (Federal Highway
Administration). Le modéle permet de calculer, avec une
précision de + 2 dB(A), les niveaux de bruit a partir des

.caractéristiques de circulation des routes (volume de circu-

lation, composition du trafic, etc.) et celles de 1'environ-
nement, récepteur (distance par rapport a la route, présence
d'écran, etc).

L'étape 2 concerne 1'identification et 1'évaluation des
impacts sonores du tracé retenu. Ceux-ci sont quantifiés et
qualifiés en fonction des niveaux de bruit exprimés en
valeur absolue, des augmentations par rapports aux niveaux
existants et des caractéristiques de 1'utilisation du sol &
1'intérieur des zones d'influences. Le programme de
prévision de bruit STAMINA 2.0 est utilisé Tors de cette

étape.

Enfin, la troisiéme et derniére étape consiste 3 identifier
les zones perturbées par le projet et a concevoir, s'il y a
lieu, des mesures de mitigation (ex. barrigres acoustiques)
afin de réduire les niveaux de bruit a des niveaux accep-
tables. L'efficacité acoustique des barrigres proposées le
long de la nouvelle route est calculée a 1'aide du programme
OPTIMA, développé également par 1'Administration Américaine
des Autoroutes. Les impacts sonores résiduels sont égale-

- ment identifiés tout au long du tracé retenu. La premiére

étape est présentée ci-dessous; les deux autres sont
présentées au chapitre 7.
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4.7.3 CLIMAT SONORE ACTUEL

4.7.3.1 CALCULS DES NIVEAUX EQUIVALENTS JOURNALIERS

La caractérisation du climat sonore actuel, le long des
principales routes de la zone d'étude, est réalisée 3 1'aide
du modéle FHWA (simplifié) de prévision du bruit du trafic
routier (Figure 4.2).

Certaines hypothéses sont assumées initialement dans la
méthode simplifiée. Ces hypothéses sont: une route i
niveau et de longueur infinie, des vitesses constantes pour
toutes les catégories de véhicules et une propagation du son
entre le récepteur et la route ne subissant 1'influence
d'aucune barriere physique. Compte tenu de ces hypotyhéses,
les niveaux de bruit du traffic routier peuvent é&tre calcu-
1és a 1'aide des égquations suivantes développées par Hajek,
J.J. and Jdung, F.W. (1982), a partir du moddle FHWA:

Cas 1: surface absorbante (gazon, arbustes, etc...)
Leq = 10 log [5m32 vsz K D ~1.0] (1)
Cas 2: surface réfléchissante (terrains asphaltés,
routes de service, etc...)
Leq =10 log [1,8 vsz2 Kk D ~1.0] (2)
‘PS 23,5 R
ohi: K = + (3)
1040 S
ou V= nombre total de véhicules par heure
S = vitesse moyenne pour 1'ensemble du trafic

(km/h)

= distance du récepteur par rapport au centre
de Ta route (m)

P, R= pourcentage d'autos et de camions lourds

o
i

Les données de circulation fournies par le MTQ pour les
principales routes de la zone d'étude indiquent un trafic
composé de 5 a 10% de véhicules lourds (6 roues et plus).

Le Tableau 4.28 présente diverses valeurs du coefficient
pour différentes vitesses (S), en fonction du pourcentage

d'autos (P) et de véhicules lourds (R).
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TABLEAU 4.28: VALEURS DU PARAMETRE K EN FONCTION
DE LA VITESSE ET DU POURCENTAGE DE
CAMIONS LOURDS

AUTOS ~ CAMIONS LOURDS VITESSE km/h
(%) (%)

95 5 20,61 20,44 21,18
94 6 23,00 23,18 24,46
93 7 25,38 25,92 27,73
92 - 8 27,78 28,66 31,00
91 9 , 30,17 31,40 - 34,29
90 10 32,56 34,15 37,25
PS 23,57R
(1) : K= +
1040 S

Les niveaux équivalents sur 24 heures-sont calculés a 1'aide

des équations (1) et (2) en fonction des valeurs de K et des
volumes de traffic compilés par la MTQ. Les calculs sont
réalisés a partir du volume de traffic pour un jour moyen
d'été (juin a septembre) puisque c'est pendant cette période
que la géne sonore est au maximum. La figure 4.3 indique les
niveaux équivalents journaliers a 50 m en fonction de la
variable K des volumes de traffic (1 000 & 100 000
véhicules/j) sur les principales routes de la zone d'étude
et des vitesses affichées (50, 70, 90 km/h). Cette figure
indique également les facteurs de correction en fonction de
la distance, du pourcentage de camions et du type de
surface, absorbante ou réfléchissante.

Cette figure est utile pour analyser rapidement 1'influence
des divers paramétres (volume de trafic, pourcentage de

camions, vitesse affichée, type de surface de sol) sur les

niveaux de bruit équivalents journaliers.

4-110



' AUTOROUTE 30

NIVEAU DE BRUIT EQUIVALENT 24 HEURES ( Leg ( 24 h ) EN FONCTION DU VOLUME ET DE LA COMPOSITION

_DU TRAFIC SELON LA METHODE SIMPLIFIEE

—~ 7154

< 74t o

~— HYPOTHESES

S 72¢4 , : :

L~ ' ’ o - Route de longueur infime

™ 704 v " - : - Vitesse constante
= ' : 90 - Aucun é&cran

ﬁ_' 684 _ v . © - Trafic constant

- | ’ v . : ‘ ' 70 T - PRoute rectiligne

- o - Terrain plat
@ 664

- 50 km/h
o5 641
—
é FACTEUR DE CORRECTION (dB(A)
= 621
o ‘ AJUSTEMENT EN
8' DISTANCSURFACE DURE | MOLLE FONCTION DU %
™ 60 (m) DE VEHICULES LOURDS
'__ N _ ~ _
& 25 +3 |+4,5) 102 0,9
= 58+ 50 0 0 _
= 100 -3 - 4,5 9% +0,4
= . 200 -6 |-9,0 8% . 0
< 564 250 -7 -10,5 7% -0,4
w 300 -7.9|-1.7 6% -0,9
o 350 - 8,51-12,7 5% -1,3
=< v .
[SU g 54' .
=
=
52
50 - } + — + { bttt
10 2 '3 4 5 678910 2 3 4 5 6 78910°
L_ : NOMBRE TOTAL. DE VEHICULES ‘PAR 24 HEURES"
André Marsan & Associée ’ ' Figure 4.3



La cartographie du climat sonore le long des principales
routes de la zone d'étude est basée sur 1'équation (1) et
les valeurs de K, présentées au Tableau 4.28. Ces valeurs
servent également a calculer les distances correspondantes,

au centre de la voie, des lignes de niveaux de bru1t cons-
tant (isophones de 50 a 80 dB(A). ‘

Ces distances sont présentées au Tableau 4.29 qui constitue
1'outil de base pour 1'élaboration de la carte “C11mat
sonore actuel".

Tel qu'indiqué au bas de ce tableau, les distances sont
valides uniquement dans le cas ol la surface du sol est
absorbante et les routes sont de longueur infinie, situées
sur un terrain plat, sans aucun écran entre le récepteur et
la source. Pour tous les autres cas, les niveaux de bruit
doivent étre corrigés selon les procédures usuelles.

4.7.3.2 DESCRIPTION DU CLIMAT SONORE ACTUEL

La carte "Climat sonore actuel" indique les niveaux de bruit
actuel le long des principales routes de la zone d'étude.
Les courbes isophoniques sont établies a partir des données
du Tableau 4.29, avec correction si nécessaire, lorsqu'un
boisé ou une rangée de résidences de densité suffisante crée
un efffet d'écran. Puisque la plupart des routes sont situé
es en terrain plat, aucune correction n'est apportée pour
tenir compte de 1a topographie. :

La circulation sur la route 132 2 Sainte-Catherine entraine
des impacts sonores forts (Leq 65 dB(A) pour la premiére
rangée de résidences situées a 1'est de la route. Les
autres résidences sont faiblement ou moyennement perturbées.
La zone a 1'ouest de la route subit des impacts sonores va-
riant de faibles a moyens, en raison du plus grand éloigne-
ment des résidences par rapport a la source d'impact.

Les niveaux de bruit associés a la circulation ferroviaire
sur la voie du Canadian Pacifique sont également présentés
sur la carte "Climat sonore actuel". Aucune résidence n'est
affectée par le bruit généré par la circulation ferroviaire
sur Te trongon de voie a 1'intérieur de la zone d'étude.

Pour les résidants établis le long de la route 207, Tes
perturbations sonores liées a la circulation sont fa1b1es
(Leg entre 55 et 66 dB(A). :
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TABLEAU 4.29: DISTANCE, PAR RAPPORT AU CENTRE DE LA VOIE, DES ISOPHONES Leq (24 h) DE 50 @ 80 dB(A) DES
PRINCIPALES ROUTES DE LA ZONE D'ETUDE (CAS SIMPLE) (1)

ROUTE NO LOCALISATION NOMBRE QUOTIDIEN  VITESSE  NIVEAU DE DISTANCE PAR RAPPORT AU CENTRE

DE VEHICULES AFFICHEE BRUIT A . DE LA VOIE (m)
15 m NIVEAU EQUIVALENT Leq (24 h)
JME (2) % CAMION km/h dB(A) - 80 75 - 70 65 60 55 50
132 Saint-Constant 24 615 9 90 73,6 15 15 26 56 121 261 562
' Sainte-Catherine 70 71,6 15 15 19 41 89 192 413
50 68,5 15 15 15 28 60 130 280
205 Direction sud 2 820 7 90 63,5 15 15 15 15 26 55 119
Sainte-Martine 70 61,4 15 15 15 15 19 40 86
, 50 58,8 15 15 15 15 15 27 58
207 - Direction sud 4 340 5 90 64,4 15 15 15 15 30 63 136
Saint-Isidore 70 62,2 15 15 15 15 21 45 97
o . ' : 50 59,0 15
138 Direction sud Mercier 13 300 -9 90 70,9 15 15 17 - 37 80 173 373
70 68,9 15 15 15 27 59 127 274
50 66,4 15 15 -~ 15 19 40 86 185
Boulevard Chateauguay 8 090 7 50 63,3 15 15 15 15 25 53 115
(Chateauguay) : v _
Boulevard Sainte- 4 710 12,6 70 64,1 15 15 15 15 28 60 130
Marguerite (Chateauguay) 50 61,3 15 15. 15 15 18 39 85
Rue Salaberry 470 5 50 50,0 15 15 15 15 15 15 15
(Chﬁteauguay) ‘ ‘ ’
Rue Haut-de-la-riviére 855 7 50 53,6 15 15 15 15 30 63 136
(Chateauguay)

%1& Surface absorbante, route de longueur infinie aucun &cran.
2) JME: Jour moyen d'été. ‘
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La circulation sur la route 138 3 la sortie de Chateauguay
occasionne des perturbations sonores fortes pour 1a premiére
rangée de résidences. Pour les autres rangées cependant,
les perturbations sont de faibles a moyennes, a cause de
1'éloignement ou de la présence des autres résidences qui
bloquent 1a propagation du son.

La circulation sur le boulevard Chdteauguay, entre la- route
138 et le boulevard Saint-Joseph, occasionne des perturba-
tions faibles (Leq entre 54 et 56 dB(A)) pour la premiére
rangée de résidences, vue son éloignement du boulevard.

La trés faible circulation sur le boulevard Salaberry et sur
le chemin de 1a Haute-Riviére, situés de part et d'autre de
la riviere Chateauguay, ne perturbe que légérement 1'envi-
ronnement sonore des habitants de cet endroit.
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5 ELABORATION DES TRACES

5.1 OBJECTIF

Les objectifs de cette phase de 1'étude sont 1'élaboration
et la description de tracés acceptables au point de vue
environnemental et techniquement réalisables, pour la future
autoroute 30.

5.2 DEMARCHE

" L'élaboration des variantes de tracés sera réalisée en

tenant compte des facteurs suivants:

~ = LA HIERARCHISATION DES RESISTANCES QUI ONT ETE ACCORDEES

AUX COMPOSANTES RETENUES LORS DE L'INVENTAIRE DU MILIEU.
- LES CRITERES ENVIRONNEMENTAUX DE LOCALISATION.
- LES NORMES TECHNIQUES DU PROJET.

Lors de 1a hiérarchisation, les composantes du milijeu seront
exprimées en termes de résistances plus ou moins fortes.
Ces résistances seront ensuite traduites cartographiquement
afin de représenter la zone d'étude sous forme d'une
mozaique d'espaces a éviter et d'autres a privilégier pour
le passage de 1'autoroute.

Toutes les composantes offrant des résistances sont considé-
rées a priori restrictives a 1'élaboration d'un tracé, cette

restriction ayant un caractére d'autant plus absolu que le

degré de résistance est élevé (les zones de contrainte et de
trés forte résistance pouvant &tre considérées comme exclues
en principe du passage de 1'autoroute).

‘L'application de critéres environnementaux de localisation
‘permet 1'élaboration de tracés qui minimisent la pertur-

bation des composantes traversées. Les critéres de loca-
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localisation sont appliqués, lorsque possible, pour tous les
milieux traversés et plus part1cu11erement pour ceux
présentant un niveau de résistance élevé.

L'application des normes de conception routigre du ministére
des Transports permet 1'élaboration de tracés qui sont
techniquement réalisables. Ces normes, qui influencent tous
les aspects de design et de conception de 1'autoroute,
doivent étre respectées pour 1'ensemble des tracés élaborés.

5.3 HTERARCHISATION DES RESISTANCES

5.3.1 METHODOLOGIE

La hiérarchisation des résistances du milieu est un exercice
qui consiste a déterminer des niveaux de résistance pour les
composantes du milieu inventoriées en relation avec le
projet a 1'étude. La hiérarchisation permet 1'établissement
de cartes de résistances qui constituent 1'outil de base
pour 1'élaboration des variantes de tracés.\l

La résistance environnementale d'une composante exprime son
degré d'incompatibilité au projet. Généralement, plus le
degré de résistance d'une composante est élevé, plus cette
derniére devra étre évitée lors de la conception du projet
et protégée lors de sa réalisation. Le passage dans les
espaces présentant un degré de résistance moins élevé devra
donc étre favorisé.

La résistance est établie en considérant le degré de valori-
sation accordé a la composante ainsi que sa capacité
d'intégration relative a 1'intervention proposée.

La valorisation est un jugement global qui exprime le degré
de conservation et de protection devant &tre accordé a un

(1) La carte "Synthése des résistances et tracés 8tudiés"
est accompagnée de cartes de résistances pour les thémes

suivants: milieu naturel, milieu humain, milieu visuel

et agriculture. Sur la carte "Synthése des résistances",
seules les résistances dominantes sont cartographiées.
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élément en fonction de sa valeur intrinséque, sa rareté, son
unicité , son importance et sa situation dans le milieu
ainsi que de la législation, des caractéristiques socio-
économiques du milieu et des opinions véhiculées par les
communautés, organismes et associations. La valorisation
est un concept basé sur des jugements de valeur variant en
fonction du temps et de 1a situation géographique.

La capacité d'intégration représente la propriété de la
composante de pouvoir accueillir 1'équipement projeté avec
un degré plus ou moins élevé de perturbation. Celle-ci
dépend des caractéristiques spatiales et fonctionnelles de
la composante, dont son étendue et sa capacité de pouvoir
maintenir son rdle fonctionnel en 1a présence de 1'infra-
structure proposée. La capacité d'intégration contribue 3
1'évaluation du niveau de résistance d'une fagon moindre que
1a valorisation, étant donné que la capacité d'intégration
est faible dans la majorité des cas.

L'identification et 1a hiérarchisation des résistances envi-
ronnementales sont réalisées a 1'aide de la technique du
"Nominal Group". Cette technique comprend les étapes

.suivantes:

- Des représentants de 1'ensemble des disciplines ayant été
mises a contribution lors de 1'inventaire du milieu se
réunissent afin de préparer une liste exhaustive des
éléments inventoriés. Chacun des représentants procéde
ensuite a la hiérarchisation des composantes environne-
mentales retenues et a la répartition des résistances a
1'intérieur des cing classes prédéterminées.

- Les différentes hiérarchies sont comparées et analysées
et une hiérarchisation globale finale est ensuite obtenue
par concensus. :

Cing classes de résistance d'ordre environnemental ont été
définies a partir de la valorisation et de la capacité
d'intégration. Ce sont:

- les contraintes, qui constituent des résistances absolues
et représentent des composantes environnementales ou
espaces protégés par une loi qui interdit ou rend
presqu'impossible 1'implantation d'une route.

-~ Tles résistances trés fortes, qui représentent des compo-

santes environnementales ou espaces ne devant é&tre uti-
lisés qu'en cas d'absolue nécessité en raison de leur
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fort degré de valorisation et d‘1ncompat1b111te avec le
projet.

- les résistances fortes, qui sont des composantes environ-
nementales ou espaces a éviter dans la mesure du
possible, en raison de leur valorisation élevée ou de
leur incompatibilité avec le projet.

- les résistances moyennes, qui sont constituées par des
composantes ou espaces pouvant étre retenus avec réserve
pour 1'implantation de la route. Les zones de résistance
moyenne se prétent a une intégration adéquate de 1'équi-
pement projeté mais présentent certaines limitations dont
il faut tenir compte Tors de 1'élaboration des tracés.

- les résistances faibles, qui représentent des composantes
environnementales ou espaces pouvant &tre retenus avec un
minimum de restrictions pour 1'implantation de la route.
Ces zones permettent généralement 1'intégration adéquate
du projet.

Aucune résistance n'a été accordée aux composantes environ-
nementales ou espaces n'offrant aucune restriction i
1'implantation de 1a route.

5.3.2 JUSTIFICATION DES NIVEAUX DE RESISTANCE

La présente section traite des. caractéristiques de chacune
des composantes inventoriées permettant de justifier le
degré de résistance qui leur a été accordé. Chaque milieu
est considéré séparément et les composantes sont abordées
par ordre décroissant d'intensité de résistance. Le
tableau 5.1 présente 1'ensemble des résistances.

IT est & noter que les composantes ou espaces ne présentant

aucune résistance face au prOJet ne sont pas discutées dans
Te texte qui suit.

5.3.2.1 MILIEU PHYSIQUE

Résistance moyenne

La riviére Chateauguay présente une résistance moyenne
sur une distance de 150 m de part et d'autre de ses
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Tableau 5.1

HIERARCHISATION DES RESISTANCES

NIVEAU :
CONTRAINTE TRES FORTE FORTE MHOYENNE FAIBLE COMPATIBILITE
TYPE
PHYSIQUE . rives de 1a riviére . créte morainique
‘ Chiteauguay
- - - {150 m de part et . zone de mauvals -
d'autre) drainage
BIOLOGIQUE . sanctuaire de péche ., &rablidre & sucre . érabliére rouge . friche
- de 1a riviére . feutilus tolérants . feuillus tatolérants -
Chiteauguay . feufllus sur station
humide
. riviére Chateauguay
{partie incluse dans
1a zone d‘8tude)
HUMALN . . réserve indienne . agglomération . projet de dévelop~ « terratn utilisé . graviére exploitée
« Utilisatfon de Kahnawake « groupement important pement par un club de ski . terrain vacant
du sol de résidences + résidence isolée de fond - en zone blanche
ou commerces . commerce is01é : . friche en zone -
. industrie * blanche
« Institution et
services
. Patrimoine . batiment classé . groupement d'é18- - - . secteur d'intérét
{matson Sauvageau- ments d'intérit préhistorique -
Sweeny) patrimonial historique ou
patrimonial
. 20ne de potentiel
préhistorique
VISUEL - - . unité de paysage dont . unité de paysage dont . unité de paysage dont . ligne de force du
1'1CRY varie entre V' ICRV varie entre 1'1CRV est inférieur paysage
TetH 4eté ou égal 4 3
. zone de 50 m autour . zone de 50-100 m . 20ne de 100-150 @
d'un Elément autour d'un &lément autour d'un
d'attrait, d'un d'attraft ou de Elément d'attrait ou
&lément de discordance oy d'une de discordance
discordance ou d'une résidence {solée ou d'une résidence
résidence fsolée (en milieu ouvert ou tsolée (milieu ouvert
semi-ouvert). seulement)
« 2one de 30 m dutour . zane de 30-60 m + 20ne de 60-100 m
d'un groupement autour d'un groupe- autour d'un groupe-
important de ment {important de @ent important de
résidences résidences résidences
. point de repére (milieu ouvert ou {milieu ouvert
visuel semi-ouvert). seulement)
0
AGRICULTURE ' - - . agriculture active en . friche en zone verte . grande culture en -
2one verte {(horticul- sur sol de catégorie 20ne blanche
ture, pomoculture, 1, 2, . boisé de grande
grandes cultures) . boisé de faible superficie en zone
. 8rabliére exploitée superficie en 2one verte sur sols de
en zone verte verte sur sols de catégories 1, 2, 3
. piturage en zone catégorfes 1, 2, 3 . boisé sur sols
verte sur sols de . érabliére pure en de catégorie §
catégories 1, 2, 3 zone verte (potentiel . utilisation non-
. puits d'explottation agricole en zone
. §tang d'irrigation 3 court ou moyen verte (reconnue
terme) ou non)
TECHNICO-ECONOMIQUE - antenne de - -

télécommunication
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rives. Cette résistance résulte de la présence d'un
talus dont la pente est supérieure 3 45%. Ce dernier
est sensible a.1'érosion et aux glissements, phénoménes
susceptib]es d'entrainer une détérioration de la qualité
de 1'eau ainsi que des répercussions sur 1'habitat aqua-
tique et sur la qualité esthétique du paysage.

Résistance faible

Une résistance faible est accordée a la créte morainique
située sur les lots 202 a 210 de la municipalité de
Mercier. Bien que cette forme géomorphologique soit peu
valorisée, sa perméabilité élevée, en surface et en
profondeur, fait de ce secteur un véhicule potentiel de

contamination de la nappe phréatique.

Les zones de mauvais drainage présentent également une
résistance faible car 1'implantation d'un corridor
routier peut accentuer les problémes d'écoulement de
surface qui caractérisent ces zones.

5.3.2.2 MILIEU BIOLOGIQUE

Résistance tréas forte

Bien qu'il soit situé 3 1'extérieur de la zone d'étude,
une résistance trés forte a été accordée au sanctuaire de
péche de la riviére Chateauguay, en raison de son impor-
tance écologique, de son unicité dans la région et de la
sensibilité de cette zone aux perturbations du substrat
1iée au fait que ce secteur de la riviére constitue une
zone de fraye pour plusieurs espéces de poissons, dont
certaines sont relativement rares (ex: crapet a longues
oreilles, Lepomis megalotis).

Résistance forte

Une résistance forte a été accordée a 1'érabliére a sucre
ainsi qu'au groupement de feuillus tolérants. L'érabliére
a sucre posséde une importance écologique certaine parce
qu'elle représente le stade ultime de la succession végé-
tale dans la zone d'étude. De plus, les peuplements
recensés sont peu nombreux et de petites dimensions ce
qui les rend particuliérement vulnérables au passage de
1'autoroute. Les groupements de feuillus tolérants,
tout en représentant un stade avancé dans 1la succession

3 " ! .
! .
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végétale, ont une valeur écologique importante par leur

“statut dynamique, leur composition floristique et aussi

parce qu'ils sont peu nombreux et de petites dimensions
dans la zone d'étude.

Résistance moyenne

L'érablieére rouge présente une résistance moyenne car
elle constitue un stade intermédiaire dans la succession
végétale. Les érabliéres rouges occupent une portion
significative de la superficie boisée de la zone d'étude,

et peuvent s'avérer sensibles a toutes modifications du
drainage existant. ) .

Les feuillus sur stations humides occupent une superficie
importante dans la zone d'étude. Bien que ces feuillus
possédent, de fagon générale, une valeur écologique
plutét limitée, certains peuplements d'érables argentés
présents dans ce groupement justifient un degré de résis-
tance moyen car 1ils représentent le stade ultime de la
succession végétale dans un tel milieu. Les feuillus sur
stations humides sont également vulnérables & la modifi-
cation du drainage. ‘

Les groupements de feuillus intolérants présentent égale-
ment une résistance moyenne car méme s'ils sont formés
d'essences caractéristiques des stades forestiers de
transition, ils possédent une valeur écologique en rela-
tion avec leur potentiel pour la faune avienne et les
petits mammiféeres.

Enfin, 1a riviére Chateauguay dans 1a zone d'étude pré-
sente une résistance moyenne en raison de son fort
potentiel pour la faune ichtyenne et de la présence de
frayéres importantes en aval de la zone d'étude. La
riviére est cependant relativement peu sensibie aux per-
turbations temporaires étant donné que la qualité
actuelle de 1'eau est plutot médiocre.

Résistance faible

Une résistance faible a été accordée aux friches arbus-

tives et arborescentes qui représentent le début de la
regénération forestiére. Ces friches sont faiblement
valorisées et trés communes dans l1a zone d'étude. Une
certaine valeur écologique peut cependant leur étre
attribuée en raison de leur rdle dans la conservation et
la stabilisation des sols et du potentiel moyen qu'elles

‘préSentent pour 1'avifaune et les petits mammiféres.
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© 5.3.2.3 MILIEU HUMAIN

Contrainte

Deux composantes du milieu humain constituent des con-
traintes au passage de T1'autoroute. I1 s'agit de la
réserve indienne de Kahnawake qui représente une con-
trainte en raison du statut spécial qui a été accordé a
ce territoire par le gouvernement fédéral. Ce statut
assure qu'aucun projet ne peut étre réalisé a 1'intérieur
des limites de la réserve sans le consentement du Conseil
de  Bande. Ce dernier a déja formellement exprimé son
opposition a tout projet routier sur le territoire de la
réserve.

Le second élément contraignant est 1a maison Sauvageau-
Sweeny, localisée sur le boulevard Salaberry a Mercier.
Cette maison a été classée monument historique par Tle
ministére des Affaires Culturelles. Cette désignation
officielle implique la délimitation d'une zone de protec-
tion de 150 m autour de 1a maison, zone a laquelle
s'applique la contrainte.

Résistance trés forte

Une résistance trés forte a été accordée a certains types
d'utilisation du sol en raison de leur importance en
terme de densité d'habitats humains, de Tleur caractére
d'unicité, de leur importance régionale et de leur
incompatibilité avec le projet. Ces résistances treés

- fortes sont constituées par les agglomérations et les

groupements importants de résidences ou de commerces ,
les industries et les batiments institutionnels ou de
services. Les parcs, les -terrains de jeux et les

terrains vacants inclus a 1'intérieur des agglomérations
sont aussi considérés comme des résistances trés fortes.

Une résistance trés forte est également accordée aux
groupements d'intéret patrimonial en raison d'une volonté

sociale reconnue quant & leur conservation et en raison
de leur sensibilité.

Résistance forte
Une résistance forte a été accordée aux résidences et

aux commerces 1isolés car bien qu'ils présentent une
incompatibilité face au projet , ils se retrouvent en
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‘moins grande densité et ne font pas partie d'unités

structurées.

Les sites ol 1'on retrouve des projets de développement
résidentiel, commercial et récréatif offrent également
une forte résistance puisqu'ils sont appelés a étre
développés a court terme et que des espaces de ce type
sont fortement valorisés. Ces espaces font généralement
partie d'un plan d'ensemble dont 1'intégrité doit étre
préservée afin d'assurer 1'harmonisation de ces projets

avec le reste du milieu urbain.
Résistance moyenne

Le terrain, en partie boisé, de Saint-Constant, sur
lequel une corporation locale a aménagé un réseau de
pistes de ski de fond, présente une résistance moyenne.
Bien que le terrain soit fortement valorisé par Tles
usagers des pistes, celui-ci appartient a des entreprises
industrielles qui ne se sont pas engagées a garantir la
poursuite des activités récréatives au-dela de 1'année en

cours.

Résistance faible

Une résistance faible est accordée a la graviére exploi-
tée car la ressource (dépot de surface) est trés abon-
dante dans la région. D'autre part, bien que cette
exploitation ne puisse étre déplacée, aucun batiment ou
structure d'importance n'y est associé.

Un résistance faible est également accordée aux terrains

vacants et aux friches en zone blanche pour lesquels il
n'y a aucun projet de développement 3 court terme. I1 est
considéré que le développement futur de ces terrains
pourra se faire en tenant compte de la présence de
1'infrastructure.

Les secteurs d'intérét préhistorique, historique ou
patrimonial, ainsi que les zones de potentiel préhisto-
rique offrent une résistance faible étant donné que ces
secteurs sont peu susceptibles de recéler des éléments

d'intérét.
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5.3.2.4 MILIEU VISUEL
METHODOLOGIE

Chacune des unités de paysage décrite grdce a 1'analyse
visuelle fait 1'objet d'une évaluation destinée 3 mesurer
1'importance relative des résistances visuelles anticipées
par la réalisation d'un projet autoroutier.

Cette comparaisoh des paysages, les uns par rapport aux
autres, implique 1'utiTisation d'un systéme de valeurs dont
les prémisses doivent &tre explicitées.

L'analyse visuelle de projets routiers s'appuie sur les
trois principes fondamentaux suivants:

1. Ta route est un moyen privilégié de rendre visible des
paysages autrement inaccessibles sans pour autant Tes
soustraire aux yeux des riverains.

un paysége visible est donc préférable a un paysage caché

2. 1a route s'intégre harmoniéusement'au_ paysage tout en
offrant a 1'usager une séquence visuelle stimulante.
» .
un paysage intéressant est donc préférable a un paysage
discordant et monotone. :

3. la construction d'uné route respecte les paysages natu-
rels ou construits dont le caractére visuel et la
fonction sont particuli@rement valorisés par la popula-
tion concernée.

un paysage valorisé par le milieu est donc préférable i
un paysage plus banal.

De ces trois propositions découlent les notions d'accessibi-
1ité visuelle, d'intérets visuel et de valeur attribuée au
paysage. La résistance des unités et sous-unités de paysage
peut alors étre déterminée a partir de 1'Indice Composite de
Résistance Visuelle (I.C.R.V) qui est basé sur ces trois
notions qui deviennent des indices d'analyse. L'attribution
de valeurs a chacun des indices, permet d'évaluer la contri-
bution 3 1'I.C.R.V. selon les modalités du tableau 5.2.
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TABLEAU 5.2: DETERMINATION DE L'ICRV

INDICE D'ANALYSE VALEUR CONTRIBUTION
A L'ICRV

Accessibilité visuelle 3(fermé)
2
1
O(ouvert)

W= O

Intérét visuel 3(élevé)
' 2
1
O0(faible)

whNhH—H O

Valeur attribuée ' 3(forte)
2
1
O(nulle)

o N W

ICRV variable de 0 a 9

Les unités et sous-unités de paysage ont un I.C.R.V. global
sur toute  leur surface. Cet I.C.R.V. constitue une valeur
de résistance minimale qui peut augmenter localement en

‘fonction de la présence d'éléments ponctuels de plus forte

résistance.
Ces éléments ponctuels sont:

- les éléments d'attrait valorisés
- les é1éments de discordance

‘- les éléments d'orientation

- les habitations dispersées
les agglomérations

La hiérarchisation effectuée se base principalement sur la
marge de recul par rapport a ces éléments et sur 1'ouverture

~du milieu entre 1'élément considéré et un éventuel tracé.
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Ces deux facteurs affectent 1a perception du riverain (habi-
tations et agglomérations résidentieiles), la perception de
1'usager (éléments de discordance et éléments d'orientation)
ou la concordance (éléments d'attraits valorisés) avec un
futur tracé autoroutier.

Dans le cas des éléments d'attrait valorisés et des habi-
tations dispersées, il importe non seulement de préserver
1'espace constitué par 1'élément ou les propriétés mais
aussi 1'environnement visuel et perceptuel a proximité.
C'est pourquoi différents niveaux de résistance sont
accordés a la zone entourant 1'élément considéré; le niveau
de résistance diminuant avec 1'éloignement. La résistance
est forte de 0 3 50 m, moyenne de 50 a 100 m et devient
faible de 100 3 150 m de 1'elément ou des propriétés.

L'ouverture du milieu est également considérée de maniére
a tenir compte de la transparence (ou inversement de
1'opacité) qui a un effet intrinséque de réduction de
1'accessibilité visuelle.

Dans le cas des ‘agglomérations, la distance maximale de
150 m a été réduite a 100 m étant donné la complexité
visuelle accrue de ce milieu et le fait qu'une autoroute
représente un effet de discordance moindre pour un riverain
urbain que pour un riverain de milieu rural.

HIERARCHISATION DES RESISTANCES

. Résistance forte

Une résistance forte a été attribuée aux unités et sous-
unités de paysage dont 1'I.C.R.V. est de 7 a 9. Ces
secteurs présentent soit un fort accés visuel, soit un
faible intérét visuel ou une forte valeur attribuée).
Dans cette ordre d'idée la sous- unité riveraine de la
riviére Chdteauguay est considérée comme une résistance
forte.

Une zone de 50 m autour des éléments d'attrait valorisés,
des résidences dispersées et des éléments de discordance
a été identifiée comme présentant une résistance forte.

Dans le cas des groupements importants de résidences, la

résistance est forte jusqu'ad 30 m de la propriété
concernée. Une autoroute passant a 1'intérieur de cette
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marge de recul devient effectivement le nouveau "voisin"
d'un résidant. La zone de résistance forte qui entoure
les agglomérations est moins étendue que celle entourant

"les résidences dispersées, la complexité visuelle du

milieu urbain réduisant 1'effet de discordance pour le
riverain.

Les points de repére visuel présentent également une
résistance forte en raison de leur importance locale ou
régionale au niveau de la 1lisibilité du paysage et de
leur réle comme élément d'orientation pour les usagers.
Les antennes de télécommunication constituent un cas
particulier. Elles peuvent en effet &tre considérées

.comme points de répére visuel ou comme éléments de

discordance selon la perception de 1'observateur. Dans
les deux cas, toutefois, la valeur de résistance accordée
est forte.

Résistance moyenne

Les unités ou sous-unités de paysage dont 1'I.C.R.V. se
situe entre 4 et 6 présentent une résistance moyenne
(ex.: unité d'habitat dispersé de la riviere Saint-Régis,
réserve Kahnawake). :

Les éléments d'attrait valorisés et les résidences
dispersées présentent une résistance moyenne dans la zone
de 50 m 3 100 m de 1a propriété ou de 1'él1ément. Dans le
cas de milieux fermés, une distance minimale de 50 m est
généralement suffisante pour mitiger 1'impact visuel
d'une autoroute dans 1e paysage plat de la zone d'étude.

Les éléments de discordance offrent une résistance
moyenne entre 50 et 100 m puisqu'ils sont nécessairement
hors de 1'angle de vision périphérique des conducteurs
a la distance normale de localisation (angle de vision
périphérique de 20° et distance locale de 550 m a 100 km/
heure). Ils demeurent par contre percept1b1es par les
autres usagers.

Cependant, si le milieu est fermé, on considére que
1'écart minimum de 50 m est suffisant pour permettre
1'intégration de 1'infrastructure sans occasionner de
perturbation du champ visuel de riverains et il n'y a pas
de résistance.

Une zone de 30 a 60 m a été considérée comme offrant une

résistance moyenne autour des groupements importants de
résidences.
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Résistance faible

Les unités et sous-unités de paysage dont 1'I.C.R.V. est
inférieur ou égal a 3 présentent une résistance faible.
Les unités ou sous-unités concernées sont celles qui, en
général, présentent le moins d'impact, en raison de leur
faible accessibilité visuelle, de leur haut niveau
d'intérét visuel, de Teur faible valeur attribuée, ou
d'une combinaison variable de ces facteurs.

La zone de 100 a 150 m au-dela d'un élément d'attrait
valorisé, d'un élément de discordance ou d'habitations
dispersées ne présente qu'une résistance faible en milieu
ouvert, puisqu'un milieu fermé ou semi-ouvert de 100 m ou
plus de Tlargeur représente un tampon visuel d'opacité
suffisante pour mitiger 1'impact visuel d'une autoroute.

Cette distance suffit également a permettre une bonne
absorption d'un élément de discordance.

Dans le cas des groupements de résidences, la zone de
résistance faible se situe entre 60 et 100 m (le minimum
de 60 m représente la largeur moyenne d'une rangée de
maisons en milieu résidentiel urbain, ce qui apparait
effectivement comme un impact faible, mais non négli-
geable sur le plan visuel).

Compatibilité

Sur le plan visuel, les lignes de force du paysage ou
axes dominants sont considérées comme des zones compati-
bles, a 1'intérieur desquelles le projet pourrait étre
élaboré. :

Ces axes dominants se situent généralement en milieu
ouvert ou semi-ouvert, a la limite de boisés. Une auto-
route localisée a cet endroit profiterait pleinement de
la capacité d'absorption du paysage, tout en favorisant
1a perception de la diversité du paysage et en procurant
un meilleur encadrement visuel du corridor routier.

5.3.2.5 AGRICULTURE

Résistance forte

Une résistance forte a été accordée a 1'agriculture
active en zone verte (horticulture, pomoculture et grande
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culture) et a 1'érabliére exploitée en zone verte, en
raison de 1'importance des aménagements qu'elles néces-
sitent et du cadre 1égal qui en protége la vocation. Le
niveau de résistance accordé a ces éléments ne dépend pas
du potentiel agricole des sols, bien qu'il importe de
noter que la grande majorité de 1'agriculture active de
la zone d'étude se pratique sur les meilleures terres du
Québec (potentiel 1, 2, 3,) et qu'elle atteint un stade
climacique la ol Tes sols sont de classes inférieures
(pomoculture et horticulture fruitiére sur sols 5 et 7).

- Les paturages permanents en zone verte sur des sols de

catégorie 1, 2 ou 3 possédent également une résistance
forte. Quoique 1'utilisation de ces terres soit moins
intensive que dans le cas de 1'agriculture active, elles
offrent un excellent potentiel d'utilisation en raison de
1a qualité de leurs sols.

Les puits de ferme et les étangs d'irrigation sont
également considérés comme présentant une résistance
forte vue leur incompatibilité avec le projet et leur
importance pour 1'exploitation agricole.

Résistance moyenne -

-

Une résistance moyenne est accordée a la friche en zone
verte sur les sols de catégories 1, 2, 3. L'absence

"d'activité diminue la sensibilité de cette composante
mais son potentiel d'utilisation ainsi que la protection

légale dont elle fait 1'objet assure une forte valorisa-
tion qui est toutefois plus faible que celle accordée aux
terres cultivées.

Les boisés de faible superficie (inférieur a 10 hectares)
en zone verte sur des sols de catégories 1, 2, 3, offrent
une résistance moyenne. Ces petits boisés présentent

‘souvent un obstacle aux activités culturales et, s'ils ne

sont pas requis pour des fins de bois de chauffage ou
d'ombrage pour le bétail, peuvent &tre défrichés et
cultivés au méme titre que tout sol de potentiel simi-
laire.

Enfin, les érabliéres pures en zone verte présentant un
potentiel d'exploitation a court ou moyen terme, qui peut
se traduire par un revenu d'appoint pour 1'exploitant,
présentent une résistance moyenne. o
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Résistance faible

Une résistance faible est accordée a 1a grande culture en
zone b1anche puisque toute pression de développement
immobilier s'exercera prioritairement sur de telles zones
étant donné 1'absence de protection légale et 1a rareté
‘des terrains disponibles.

. Une résistance faible est également accordée aux boisés
de grande superficie en zone verte situés sur des sols de
catégories 1, 2, 3 . Quoique ces boisés occupent des
sols de potentiel élevé, ils sont généralement localisés
au fond des terres et ne représentent pas un obstacle
réel aux activités culturales. La probabilité qu'ils
sojent défrichés et mis en culture est beaucoup moins
élevée pour ces boisés que pour les boisés de faible
superficie.

Enfin, en zone verte, les secteurs non batis, a utili-
sations non agricole, présentent également une résistance
faible & cause d'un droit acquis qui rend trés aléatoire
Teur reconversion a des fins agricoles. On retrouve ce
type d'utilisation sur le lot 178 de la Concession
St-George (secteur de débitage de bois) et autour des
antennes de télécommunication situées sur le Tot 190.

5.3.2.6 TECHNICO-ECONOMIQUE

Une résistance trés forte est accordée aux antennes de
télécommunication en raison des colits impliqués par la
relocalisation de ces infrastructures.

5.3.3 REPARTITION DES CONTRAINTES RESISTANCES ET
COMPATIBILITES

Les zones de contrainte, de résistance et de compatibilité
ont été cartographiées afin de fournir une image globale de
leur répartition. Des cartes de résistances par théme
(milieu naturel, milieu humain, agriculture, visuel) ont été
préparées et intégrées par la suite a une carte synthése
("Synthése des résistances et tracés étudiés"). Celle-ci
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indique la répartition et 1'étendue des espaces a éviter ou
a3 rechercher pour 1'élaboration des tracés. Cette carte
synthése présente les valeurs maximales de résistance pour
un endroit donné.

Cette étape a permis d'identifier, a 1'intérieur de la zone
d'étude, trois grands secteurs particuliérement problémati-
ques pour 1'implantation de 1'autoroute. Le premier, repré-
senté par la réserve indienne de Kahnawake qui borde
1'extréme nord de la partie est de la zone d'étude, est
considéré comme une contrainte. Les deux autres grands
secteurs problématiques correspondent, a 1'est de la zone
d'étude, aux espaces construits ou en voie de 1'étre qui
Tongent la route 132 et, dans la partie ouest de la zone
d'étude, aux secteurs batis de Chadteauguay et de Mercier,
secteurs auxquels sont juxtaposées des terres agricoles
utilisées pour 1'horticulture, la pomoculture et 1'acéricul-
ture. Un autre secteur de trés forte résistance, mais de
moindre envergure est constitué par la partie construite du

‘parc industriel de Chateauguay.

Le centre de la zone d'étude est relativement homogéne. On
y retrouve une alternance de terres en grandes cultures et
en cultures spécialisées dont la valeur de résistance est
forte. Les autres espaces fortement résistants sont
d'envergure moindre et plus disséminés a 1'intérieur de la
zone d'étude. Ce sont les secteurs batis et les résidences
dispersées qui longent les rivieres Chiteauguay et Sa1nt-
Régis ainsi que les routes et rangs locaux.

A 1'extrémité ouest de "la zone d'étude, les berges de la
riviére Chateauguay sont formées d'une alternance de zones
de résistances fortes et moyennes, qui sont d'ordre physique
(érosion), humain (résidences dispersées) et visuel (unité
de paysage fortement valorisée).

Les espaces regroupant des composantes de résistance moyenne
ou faible sont localisés a 1'est de la zone d'étude, entre
les terres agricoles exploitées et les secteurs batis ou en
construction de Saint-Constant et sont constitués essentiel-

1ement de terres en friche. Plus a 1' ouest, d'autres espa-

‘ces s'insérent entre les secteurs trés fortement résistants

de Mercier et de Chateauguay. Ce sont des terres agricoles

en friche et 1a part1e non utilisée du parc industriel de
Chateauguay. .
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5.4 CRITERES ENVIRONNEMENTAUX DE LOCALISATION

Les critéres environnementaux de localisation constituent
des lignes directrices orientant 1'élaboration de tracés
indépendamment de la répartition des composantes du milieu.

L'application des critéres de localisation s'effectue,
lorsque possible, dans tous les milieux traversés,
Torsqu'elle résulte en une amélioration de 1'intégration du
projet a 1'environnement.

I1 s'agit:

- d'exploiter les éléments structurants du territoire:
corridors d'infrastructures existants, limites du terri-
toire agricole protégé, limites de propriétés et les
limites cadastrales.

- d'exploiter les interfaces, c'est-a-dire les espaces
contacts entre différents types d'utilisation du sol et
d'unités de paysage, ce qui permet d'éviter de scinder
Tes composantes traversées et d'augmenter la diversité
visuelle de Ta route, sauf aux endroits oli ces interfaces
sont associées a des écotones.

- de rechercher le cheminement le plus direct possible
entre les points a relier: dans un milieu relativement
homogéne, une longueur moindre peut minimiser les pertur-

- bations environnementales.

5.5 CONSIDERATIONS TECHNICO-ECONOMIQUES

La zone d'étude occupe un territoire peu accidenté, caracté-
risé par une utilisation agricole intensive, qui ne présente
aucun obstacle technique important. L'autoroute peut donc
étre implantée avec un minimum de difficultés.

Par ailleurs, les tracés élaborés doivent respecter les nor-
mes de conception routiéres du ministére des Transports.
Celles-ci, qui influencent le design et la conception, con-
cernent particulierement la largeur des emprises les plans
et profils types, ainsi que les pentes et rayons de
courbure. - :
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Une fois élaborés, les tracés font 1'objet d'une vérifica-
tion par les services techniques du MTQ qui s'assurent que
Tes normes de conception et de design sont respectées. Le
cas écheant, les tracés sont optimisés afin de répondre a
ces normes.

5.6 DESCRIPTION ET JUSTIFICATION DES TRACES

L'élaboration des tracés a été réalisée -en tenant compte de
la répartition des composantes du milieu, des critéres envi-
ronnementaux de localisation et des considérations technico-
économiques.

Le point de départ des tracés, a partir de la route 132, a
été fixé par le MTQ de fagon a permettre 1'implantation d'un
échangeur. De ce point A, deux tracés principaux ont été
élaborés. Le premier, le tracé Nord, relie le point A au
point K. Le second, le tracé Sud, relie le point A awm point

M. La variante FH a été élaborée entre les points D et H.

L'utilisation de cette variante engendre la possibilité de
combiner des sections des tracés Nord et Sud, afin de
rejoindre les points K et My

A partir du point A, les tracés Nord et Sud ont un trajet
commun jusqu'au point B, localisé a mi-chemin de la route
132 et de la ligne de chemin de fer du CP. Cette section
du tracé longe 1e lot 667 de la 20e concession de Cote Ste-
Catherine et se situe entiérement sur des terres en friche

. récente.

a) Tracé Nord

Le tracé Nord constitue le tracé de référence élaboré par
le ministére des Transports. I1 a été congu afin de
réduire au minimum la superficie des terres agricoles
situées entre 1'autoroute et 1a réserve. Ainsi, ce tracé
a été élaboré de fagon a longer autant que possible les
limites de la réserve indienne de Kahnawake. Toutefois,
en raison de la forme irréguliére de l1a limite de 1la
réserve, il n'a pas été possible d'éviter que-certaines
parcelles agricoles soient- situées entre 1'autoroute et
la réserve.
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Du point B, le tracé Nord bifurque 1égérement vers Tle
nord afin de suivre le plus prés possible Tes limites de
la réserve de Kahnawake jusqu'au point C. I1 traverse
ensuite 1'emprise des trois lignes électriques a 120 kV,
coupe la route 207 en longeant les lignes électriques et
retraverse, au point D, le corridor d'équipements élec-
triques. I1 rejoint alors le point H au niveau du boule-
vard Ste-Marguerite. Entre les points B et H, le tracé
traverse 3770 métres de terres agricoles exploitées
essentiellement pour les grandes cultures et 1330 métres
de terres en friche, dont 1070 métres en zone verte. Il
empiéte sur le parc industriel de Chateauguay, mais ev1te
Te secteur bati.

A partir du point H, le tracé Nord suit de prés la Timite
municipale de Chateauguay jusqu'a la route 138. 1I1
traverse alors des terres en friche en zone verte. De la
route 138, le tracé emprunte 1'axe du boulevard
Chateauguay jusqu'au point I pour traverser la riviére
Chateauguay en obliquant 1égérement vers le sud, ou il
rejoint le point K, au niveau du chemin du Haut de la

riviére. Entre la riviére et le point K, le tracé.

franchit une subdivision résidentielle située sur la rive
ouest de la riviére Chateauguay.

Une variante du tracé Nord, qui consiste a traverser la
riviére Chateauguay au niveau du pont déja existant, a
également été é&laborée. Cette variante, qui passe sur
des terres en friche, évite la subdivision résidentielle
affectée par le trace Nord Elle raccorde le point I au
po1nt J.

Tracé Sud

Le tracé Sud a été élaboré en faisant 1'hypothése que des
accés adéquats (voies de desserte agricole) aux terres
situées entre 1'autoroute et la réserve seraient prévus.

La présence de tels accés permet 1'élaboration d'un tracé
impliquant le scindement des terres agricoles, tout en
assurant le maintient de 1'exploitation des terres
situées entre 1'autoroute et la réserve, ces derniéres
étant de taille suffisamment importante pour en permettre
1'exploitation.

Ce tracé suit un alignement rectiligne jusqu'au corridor
de Tignes électriques qu'il traverse et longe, du coté

sud, jusqu'a la Timite des municipalités de Saint-Isidore
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et Mercier. Entre le point B et cette derniere limite,
le tracé franchit 3350 m de terres cultivées en zone
verte.De 13, il traverse le corridor de lignes élec-

- triques au niveau du Tot 207 du rang Cdte Sainte-

Marguerite. I1 parcourt ce Tot, exploité a des fins
horticoles, sur 1250 métres jusqu'au boulevard Sainte-
Marguerite. Le tracé longe ensuite la Timite du

périmétre d'urbanisation provisoire, traverse la route
138, suit la limite de la zone verte et traverse la

_ riviére Chateauguay dans le méme alignement.

Cette section du tracé Sud traverse 1 830 métres de
terres agricoles exploitées et 1 480 métres de terres en
friche. Elle a été élaborée afin de profiter d'une
ouverture dans la continuité du développement urbain
(absence de batiments) pour la traversée de la route 138
et du boulevard Sainte-Marguerite. Elle profite égale-
ment de 1'orientation favorable de limites adm1n1s-
teatives et cadastrales.

Une variante du tracé Sud, qui consiste a franchir 1la
riviére Chateauguay plus au sud, au niveau du lot 207 de
la Concession Nord-Ouest de la Riviére, a également été
élaborée. Elle raccorde le point G au point L.

Variante FH

La variante FH se sépare du tracé Sud au point F et
rejoint le tracé Nord au point H, en utilisant le lot 202
du rang Cote Sainte-Marguerite dont une partie est
cultivée, et 1'autre est en friche. Cette variante
permet d'étudier le prolongement du tracé Nord le long
des lignes électriques.
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6 ANALYSE COMPARATIVE DES TRACES

6.1 CARACTERISTIQUES TECHNIQUES DES VARIANTES

L’analyse comparative cherche a discriminer entre.les diffé-
rents tracés pouvant raccorder les points a relier.
L’analyse est réalisée en comparant les variantes suivantes:
AD nord vs AD sud et DHI vs DFHI vs DFG. .

En ce qui concerne le franchissement de 1la riviére
Chiteauguay, qui sera réalisé a partir du point I ou du
point G, 1’analyse comparative portera sur les deux
variantes débutant soit au point I, soit au point G, en

-fonction des résultats de 1’analyse comparative portant sur

les sections DI et DG. Le tableau 6.1 présente la longueur
des différentes variantes étudiées.

TABLEAU 6.1: LONGUEUR DES VARIANTES

VARIANTES - LONGUEUR
AD nord 7,5 km
AD sud 7,7 km
DHI . 7,1 km
DFHI , 7,4 km
DFG 7,6 km

6.1.1 EMPRISE NOMINALE

L’emprise planifiée pour 1’autoroute 30 entre Sainte-
Catherine et la riviere Chiateauguay est caractérisée ?ar
deux types de profils en travers: 1le type D-2300, pour les
zones rurales, dont 1’emprise nominale est de 90 metres et
le ty?e D-2307-B, pour le secteur urbain de Chateauguay,
dont 1’emprise est réduite a 52 métres, le terre-plein
faisant alors place a un New-Jersey (voir chapitre 2).
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6.1.2 EMPRISE SPECIFIQUE

SECTION AB

La segtioq AB, commune aux variantes AD nord et AD sud, est
caractérisée, au point A, par 1’élargissement de 1’emprise
de 1la route 132: elle atteint 100 métres du coté est (vers
Sainte-Catherine) et 180 métres du c6té ouest %vers la
réserve de Kahnawake). Cet élargissement permet 1’instal-
lation des voies d’acces entre 1’autoroute et la route 132.
A partir de ce point A, 1’emprise de 1’autoroute diminue
grgduellement pour atteindre, au point B, une largeur de 90
métres. ‘

SECTION BC nord

A partir du point B, 1’emprise s’élargit pour atteindre 110
métres a la traversée du chemin de fer du Canadien
Pacifique. Par la suite, 1’emprise diminue graduellement a
90 m Jjusqu’a 1’échangeur prévu pour joindre le rang Saint-
Régis ol 1’emprise atteint prés de 200 m. Par 1la suite,
1’emprise se maintient a 90 m jusqu’au point C.

SECTION BC sud

Entre Tle point B et 1a voie ferrée du Canadien Pacifique,
cette section présente les mémes caractéristiques que 1la
section BC nord.

L’emprise atteint par la suite une Tlargeur de 108 métres
pour 1la traversée de 1a zone cultivée de Saint-Constant et
Saint-Isidore, en raison de la présence de deux chemins de
desserte agricole de 9 métres chacun de part et d’autre de
1’autoroute.

SECTION CD

La section CD, commune aux variantes AD nord et AD sud, est
entiérement occupée par un échangeur qui assure le raccorde-
ment avec la route 207. La largeur maximale de 1’emprise
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est de 300 métres, incluant le raccordement avec les chemins
de desserte agricole. La longueur de 1la section est

d’environ 1,1 km.

SECTION DHI

Entre le point D et 1’échangeur du parc industriel de

Chateauguay, 1’emprise est de 108 métres en raison de la
résence de dessertes agricoles de chaque c6té de
’autoroute.

Passé 1’échangeur du parc industriel de Chateauguay,
jusqu’au boulevard Sainte-Marguerite (point H), 1’emprise
occupe une largeur de 90 métres, sauf pour les derniers 400
métres a 1’est de ce boulevard, ol 1’emprise est élargie a
99 metres en raison de 1a présence d’un chemin de desserte
agricole du coté sud de 1’autoroute. A partir du point H,
jusqu’a 1’échangeur de 1a route 138, 1’emprise est réduite a
52 métres él). Par la suite, lorsque le tracé Tlonge le
boulevard Chateauguay, 1’em?rise‘atteint une largeur de 134
métres. A cet endroit, ’autoroute sera construite en
déblai et le boulevard Chateauguay existant sera remplacé
par deux voies doubles de part et d’autre de 1’autoroute.
Le profil de 1’autoroute pour ce secteur est présenté a la
figure 6.1, a 1a fin du présent chapitre.

SECTION DFHI

La section DFHI présente les mémes caractéristiques techni-
ques que la section DHI, a 1’exception des 400 derniers
metres a 1’est du boulevard Sainte-Marguerite ol la largeur
de 1’emprise est de 90 métres, par rapport a 99 métres pour
la section DHI, en raison de 1’absence de desserte agricole
a cet endroit.

(1) Cette réduction de 1a largeur de 1’emprise correspond
au prolongement du New Jersey prévu dans le secteur
urbain plus a 1’ouest. Un New Jersey est utilisé entre

"le point H et 1a route 138 afin d’éliminer la nécessité
de prévoir deux courbes opposées a cet endroit.
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SECTION DFG

Cette section présente une largeur de 108 m entre le point D

et 1’échangeur du parc industriel, en raison de 1a présence

de dessertes agricoles de chague c6té de 1’autoroute. Par

;8 sy%te et jusqu’au point G, 1a largeur de 1’emprise est de
metres.

SECTIONS 1J, IK, GL et GM

Ce§ sections concernent 1a. traversée de .la riviére
Chateauguay. Pour chaque section, 1’emprise nominale est de
90 métres.

6.1.3  OUVRAGES

Neuf ouvrages sont actuellement prévus le long du trongon
Sainte-Catherine/Riviére Chateauguay. Ceux-ci présentent de
facon générale des caractéristiques techniques similaires
%ex.: superficie, configuration, géométrie, etc.) pour

’ensemble des variantes.

Le premier ouvrage est un échangeur situé a 1’intersection
de 1’autoroute et de la route 132 a Sainte-Catherine.

Le deuxiéme ouvrage, localisé a 1a limite des municipalités

de Sainte-Catherine et Saint-Constant, consiste en un viaduc

germettant le franchissement du chemin de fer du Canadien
acifique. . '

Le troisiéme ouvrage, un échangeur, est localisé a Saint-
Constant a la hauteur des lots 183 et 184. Ces lots corres-
pondent au début de Ta zone cultivée de Saint-Constant et
Saint-Isidore. La Tlargeur maximale de 1’emprise a cet
échangeur est d’environ 200 métres. Une route d’accés vers
le "rang Saint-Régis, avec une emprise de 30 metres, est
également prévue. Pour 1la variante BC nord, cette route
d’accés aura une longueur d’environ 1,200 métres tandis que
pour BC sud, elle aura 800 métres.

Le quatriéme ouvrage consiste en un échangeur qui permet
1’implantation des voies d’entrée et de sortie pour la route
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207. La largeur maximale de 1’emprise de cette intersection
est de 300 métres. Les bretelles de 1’échangeur serviront
également aux dessertes agricoles.

Le cinquieme ouvrage, prévu a 1’intersection du boulevard
Ford et des Tlimites de 1la municipalité de Saint-Isidore,
consiste en un viaduc permettant le passage de la voie
ferrée projetée devant desservir le parc industriel de
Chateauguay. Ce viaduc permet également le passage de la
desserte agricole.

Le sixiéme ouvrage, un échangeur, donnera accés au parc
industriel de Chateauguay par 1’intermédiaire d’une route
qui raccordera 1’autoroute au boulevard Ford. L’emprise
maximale de cet ouvrage atteint environ 350 metres. La
longueur de la route d’accés au boulevard Ford varie entre
500 m et 1 500 m en fonction de la variante considérée.

Le septieme ouvrage, prévu a 1’intersection du boulevard
Sainte-Marguerite, est un viaduc. A cet endroit, 1’emprise
prendra 1a forme d’un triangle dont le sommet est a 1’inter-
section et mesure 75 métres. L’emprise diminue de largeur
?radue11ement le long du boulevard de chaque coté de
>autoroute. La forme triangulaire de 1’emprise est
expliquée par le fait que 1le boulevard Sainte-Marguerite
sera  légerement relocalisé vers 1’ouest afin d’éviter
plusieurs résidences situées en bordure est de celui-ci.

Le huitiéme ouvrage est un échangeur situé a 1’intersection

de 1a route 138. Cet échangeur impliquera la fermeture de

1a rue Sambault a Mercier, qui donne accés a un développe-

ment résidentiel. Le projet prévoit 1le raccordement de ce

g$¥eloppement par l1a rue Coté avec le prolongement de la rue
an. :

Enfin, 1le dernier ouvrage est un pont sur la riviere
Chateauguay.

6.2 METHODOLOGIE

L’analyse comparative a pour but d’identifier 1le tracé
préférable pour la réalisation du projet. Cette analyse
consiste a apprécier Tles tracés Tles uns par rapEort aux
autres quant a leurs impacts sur 1’environnement. L’analyse
comparative a été effectuée a partir de 1’identification et
1’évaluation des impacts.
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Les impacts sont compilés selon leur nombre et selon leur
importance a 1’intérieur de tableaux permettant la comparai-
son des variantes étudiées.

IT est a noter que seuls les impacts permanents (de longue
durée) ont été considérés discriminants pour 1’analyse
comparative. Les impacts temporaires (de courte durée)
sont, de facon générale, fréquents et communs a tous les
tracés et peuvent étre annulés par 1’application de mesures
de mitigation appropriées reconnues. ~Ces derniers sont
identifies a 1’étape suivante, Tlors de 1’évaluation des
impacts du tracé retenu.

IT faut également préciser que 1’analyse comparative tient
compte de la phase ultime du projet qui consiste en quatre
(4) voies de circulation dans une emprise nominale variant
entre 52 m et 134 m, tel que présenté a la section 6.1.

6.2.1 IDENTIFICATION DES IMPACTS

La premiére étape menant a 1’analyse comparative des tracés
consiste a identifier les impacts environnementaux perma-
nents engendrés par chacune des variantes. :

L’identification des impacts reliés a chacune des variantes
est une opération basée sur 1’analyse des relations conflic-
tuelles entre le milieu traversé et 1’équipement a
implanter. Cette opération permet de définir les perturba-
tions permanentes, directes et indirectes, que pourraient
subir le milieu suite 3 1’implantation de 1’autoroute.

En ce_qui concerne Te milieu naturel, les impacts identifiés
pour le projet en cause concernent:

1’artificialisation des berges de la riviére Chdteauguay,
comprenant la modification du profil et 1la présence
d’ouvrages;

la destruction du couvert végétal en milieu forestier
dans 1’emprise. Les effets a?préhendés sur le milieu
biologique: perte de matiére i?neuse, perte d’habitat
faunique, modification du micro-climat pouvant impliquer
une augmentation des risques de chablis et une modifica-
tion de la végétation aux abords de 1’emprise ont été
regroupés et considérés par le biais de cet impact. En
effet, compte tenu de 1’absence d’especes fauniques rares
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ou menacées, de gros gibier, d’especes d’importance
commerciale, écologique ou récréative ou d’habitats
forestiers ou terrestres particuliérement ‘importants ou
productifs, aucun de ces effets n’a d’importance telle

gu’i]s puissent étre évalués séparément et indépendamment
e la destruction du couvert végétal.

Les impacts sur le milieu agricole sont:
Ta perte de superficie agricole dans 1’emprise;

la perte de superficie agricole due a la création
d’enclaves. Cet impact fait référence a 1’atteinte a
1’intégrité du milieu agricole que constitue une perte de
superficie agricole exploitable qui découle de 1la
scission des superficies cultivées;

la perte de dynamisme des exploitations agricoles. Cet
impact est généralement causé par 1a perte d’une partie
des terres exploitées par un individu et peut, dans
certains cas, mettre en cause la survie de 1’exploita-
tion. Les critéres utilisés pour évaluer cet impact sont
1’importance de la perte de superficie subie, Tle type
d’exploitation (locataire ou ?ropriétaire, exploitant a
temps plein ou a temps partiel, type de culture, nombre
d’animaux, superficie de la ferme, etc.) et sa viabilité.
Cet impact considéere les effets directs sur les exploita-
tions touchées;

la perturbation des opérations culturales qu’impliquent
les inconvénients d’une accessibilité indirecte a une
- partie du territoire agricole;

la perturbation de-1a structure du territoire agricole.
Cet impact fait référence a 1’effet destructurant sur le
territoire agrico]e qui résulte de la présence d’une
barriére anthropique. Celle-ci tend a favoriser 1’aban-
don des terres pour lesquelles il n’y a pas d’acces
direct, a nuire a 1la mise en valeur des exploitations
touchées et a réduire la valeur monétaire de ces terres.

Les impacts sur le milieu humain (1) sont:

la perte de superficie utilisée a des fins urbaines dans
1’emprise. Cet impact fait référence aux problemes
économiques et sociaux qu’occasionne 1’expropriation des
batiments résidentiels, commerciaux ou industriels, ainsi
que Tles effets de la perte de superficie urbaine sur les
utilisations du sol avoisinantes;

(I) Pour Tes fins de 1’analyse comparative, le milieu
humain fait référence aux éléments de 1’utilisation du
sol énumérés au tableau 5.1.
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. la perte de superficie a_vocation urbaine dans 1’emprise
(terrain vacant en zone blanche);

. la perturbation des activités récréatives qui résulte de
1a perte d’une partie des terrains utilisés a des fins de
loisir par un club de ski de fond; :

. la modification de 1’organisation urbaine des municipa-
lités. La présence d’une autoroute constitue un élément

structurant de 1’aménagement du territoire pouvant influ-

encer 1’évolution de la. trame urbaine.

Sur le plan du patrimoine culturel, le seul impact identifié
concerne la perturbation d’un groupement d’éléments d’inté-
rét patrimonial. Cet impact résulte de 1la proximité de
1”infrastructure et de son incompatibilité vis-a-vis Tles
é1éments d’intérét (résidence et aménagements connexes).

Les impacts sur Te milieu visuel sont reliés aux modifica-
tions du paysage pergu par les observateurs fixes/riverains
et & Ta création de nouveaux champs visuels désormais acces-
sibles aux observateurs mobiles/usagers de la route.

Ainsi, les impacts sur le milieu visuel se divisent en deux
catégories:

1- Impacts sur les observateurs fixes:

. la perturbation d’une unité de paysage par la présence
de |’autoroute; :

la perturbation du cadre visuel des riverains et la
modification de la structure du paysa?e percu résul-
tant de la présence des structures de la route et des
remblais nécessaires a sa construction;

la perturbation ou 1la destruction d’un élément
d’attrait.

2- Impact sur les usagers de la route:

la création d’un_cadre visuel "négatif" par le passage

a proximité d’éléments de discordance (tours radio,
bancs d’emprunt, lignes hydroélectriques, etc.).

Les impacts résultant de 1’augmentation du climat sonore ne
sont pas traités dans 1’analyse comparative des tracés car
ils ont été jugés non discriminants pour le choix du tracé
préférentiel.
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En effet, en milieu urbanisé, la mitigation des impacts
potentiels par la construction d’écrans sonores, que le
ministére s’engage i construire, est suffisante pour rendre
les impacts résiduels non discriminants quelle que soit la
variante étudiée.

Par ailleurs en milieu rural, selon les variantes élaborées,
seul le rang Ste-Marguerite parmi les zones habitées,
comprend un choix de sites pour le croisement de 1’auto-
route. Or, ces sites s’averent équivalentes en ce qui a
trait & la présence de résidences ce qui permet de déduire
que les impacts dans un cas ou - 1’autre auraient été
semblables.

Les tableaux 6.3, 6.5, 6.8, 6.10, 6.12, 6.15 et 6.17 présen-
tent, pour chacune des variantes, les ?aramétres ayant servi
a3 1’identification des impacts, soit la composante touchée,
sa localisation, la su?erficie affectée, le niveau de résis-
tance et la nature de 1’impact qui en découle.

6.2.2 EVALUATION DES IMPACTS

Chacun des impacts identifiés précédemment est évalué pour
toutes les variantes. L’évaluation de chaque impact
s’exprime par un indicateur-synthése qui permet de porter un
jugement global sur 1’impact probable causé a 1a composante
environnementale perturbée par le ?rojet. Cet indicateur-
synthése est appelé "importance de 1’impact."

L’importance de 1’impact est déterminée a partir:

du degré de pertdrbation‘de 1a composante environnemen-
tale concernée par le projet;

de la résistance de la composante environnementale
touchée, telle qu’établie au chapitre 5.(1)

Le dg$ré de perturbation peut &tre faible, moyen ou élevé.
Les définitions suivantes sont utilisées:

le deqré de perturbation est élevé Torsqu’une composante
environnementale est detruite, que son intégrité est mise
en cause ou lorsque son utilisation ou sa qualité est
fortement diminuée;

(1) La nature de certains impacts, qui concernent des
activités ou des composantes pour lTesquelles aucune
résistance n’a été établie au chapitre 5, entraine
quelques exceptions a cette régle générale. Celles-ci
sont expliquées a mesyre qu’elles se présentent.

6-9 : )



le degré de perturbation est moyen Torsqu’une composante
environnementale est modifiée et que son utilisation ou
sa qualité est réduite; '

le degré de perturbation est faible Torsqu’une composante
environnementale est altérée quelque peu et que son

utilisation et sa qualité sont peu modifiées.

La combinaison de Ta résistance de la composante subissant
un impact au degré de perturbation subi par la composante
ermet d’obtenir 1’évaluation de 1’importance de 1’impact.
our établir cette importance, la grille présentée au
tableau 6.2, "Guide de détermination de 1’importance de
1’impact” est utilisée. Celle-ci distingue trois catégories
d’importance de 1’impact: les impacts d’importance majeure,
d’importance intermédiaire et d’importance mineure (1).

Dans certains cas, 1la combinaison de ces deux variables
?ermet la détermination automatique de 1’importance de
’impact. Par exemple, une résistance trés forte combinée a
un degré de perturbation élevé donne un impact majeur. Dans
d’autres cas, la grille de détermination de 1’importance de
1’ impact ?ermet une certaine souplesse quant a 1’évaluation
finale de 1’impact. Cette souplesse a été rendue nécessaire
parce qu’elle permet de tenir compte des variations de
contexte ainsi que du jugement professionnel Tlors de
1’évaluation trés spécifique de chaque impact. En outre, il
faut considérer que les composantes faisant partie de la
méme classe de résistance peuvent varier, en terme de
valeur, a 1’intérieur de cette méme classe. Le méme phéno-
méne s’applique pour les classes de degré de perturbation.

L’importance de 1’impact est évaluée, a prime abord, sans
tenir compte des mesures de mitigation. I1 s’agit de
1’importance de 1’impact brut. L’évaluation définitive de
1’im?ortance de 1’impact, ap?elé résiduel, est ensuite
établie en tenant compte de 1’application des mesures de
mitigation particuliéres qui peuvent s’y rattacher.
L’analyse comparative des variantes est basée sur 1’impor-
tance des impacts résiduels.

Les tableaux 6.4, 6.6, 6.9, 6.11, 6.13, 6.16 et 6.18 présen-

tent, pour chacune des variantes, les paramétres ayant servi

3 1’évaluation des impacts soit: 1a nature de 1’impact,

1’importance de 1’impact brut, les mesures de mitigation

particulieres ?roposées et 1’importance de 1’impact

résiduel. L’analyse comparative 9rogrement dite des varian-
b

tes est présentée aux tableaux 6. .14 et 6.19.

(1) Dans Te cadre de cette étude, les termes majeur,
intermédiaire et mineur ont la méme si?nification que
les termes fort, moyen et faible, généralement utilisés
par le ministére des Transports du Québec.
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TABLEAU 6.2: GUIDE DE DETERMINATION DE L’IMPORTANCE DE

< +L” IMPACT
Résistance de Degré de Importance de 1’impact
la composante + perturbation =
subissant un subi par la
impact composante
Trés forte Elevé Majeur
Trés forte Moyen Majeur
Trés forte Faible Intermédiaire
Forte Elevé Majeur
Forte Moyen Intermédiaire ou majeur
Forte _ Faible Mineur ou intermédiaire
Moyenne Elevé Intermédiaire
Moyenne Moyen Intermédiaire
Moyenne Faible Mineur ou intermédiaire
Faible Elevé Mineur ou intermédiaire
Faible Moyen Mineur
Faible Faible Mineur

6.3 ANALYSE COMPARATIVE DES VARIANTES AD nord ET AD sud
6.3.1 VARIANTE AD nord (Tableaux 6.3 et 6.4)

MILIEU BIOLOGIQUE

Pour 1e milieu biologique, deux impacts sont identifiés. Le
premier consiste en la destruction du couvert végétal sur
une superficie totale de 19,4 ha. Les éléments du milieu
affecté sont des feuillus intolérants (4,8 ha) et des
feuillus sur stations humides (14,6 ha). Ces composantes
présentent une résistance moyenne. :
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TABLEAU 6.3: IDENTIFICATION DES IMPACTS DE LA VARIANTE AD nord

ELEMENT DU MILIEU TOUCHE LOCALISATION CADASTRALE SUPERFICIE NIVEAU DE RESISTANCE NATURE DE L‘'IMPACT
) . TOUCHEE .
(rang) (lot) (ha)
« BOISE
~ Feuillus intolérants CSG 666,667 0,2 ] . Moyen . Degtruction du couvert végétal
CSG 181 a 183 4,0 4,8
187,188 0,6 A
- Feuillus sur station humide CSG 666,667 7,2 n « Moyen « Destruction du couvert végétal
- CSG 178,179
CsG 182 & 184 6,0
C€sG 182,181 - 0,9
€sG 182,181 0,3
cs¢ 186 0,2 |
~ Erabliére & sucre CSG 189,190 1,4 . Fort . Destruction du couvert végéftal
.
. Agriculture en zone verte CSG 184,186 & 190 7,7 43,3 . Fort . Perte de superficie agricole dans
(grande culture) cse 190 & 204 35,6 1'emprise
. Friche en zone verte CsG 179,180 2,6 « Moyen . Perte de superficie agricole dans
183 2,6 5,2 1l'emprise
. . Agriculture active en zone €SG 186,187,188 3,0 + Fort . Perte de superficie agricole due &
| verte (grande culture) 190 2 204 69,9 72,9 la création d'enclaves
i '
. Exploitations agricoles N/A * . Fort . Perte de dynamisme des exploitations
nos: 1,9,13,19,20,29,30 agricoles
. Territoire agricole CSG N/A « ‘Fort . Perturbation de la structure du
. territoire agricole
i
; « Zone commerciale et * CsC 664, 666, 667 1,3 . Trés fort . Perte de superficle utilisée 8 des
| industrielle fins urbaines (1 commerce et deux
| industries l&géres)
i
. . Terrain vacant @ vocation csc 663 & 667 12,5 . Faible . Perte de superficie & vocation urbaine
non agricole
. Terrains utilisés par un CsG 178 & 184 N/A « Moyen . Perturbation d'une activité récréative
club de ski de fond csc 665 3 667
. Unité visuelle csc 662 & 668 N/A . Moyen . Perturbation du champ visuel des riverains
. Sous-unité boisée CSG 180 a 183 N/A « Moyen . Perte de valeur attribuée de la
St-Constant B sous—unité
. Lignes & 120 KV (él&ment . CSG 196 a 204 N/A . Fort . Perception d'un &1&ment de discor—

de discordance)

dance par les usage:s'de la route

N/A:

non-applicable

(1)csc:
' CSG:
CR :
CPR:
CsM:
CSJB:
CSE:

CNOSR:

Concession
Concession
Concession
Concession
Concession
Concession
Concession
Concession

Sainte-Catherine
Saint-Georges

de la Rividre

du Petit Rang
Sainte-Marguerite
Saint-Jean Baptiste
Sud-Est

Nord-Ouest de St-Régis

- -
d



TABLEAU 6.4: EVALUATION DES IMPACTS DE LA VARIANTE AD NORD

NATURE DE L'IMPACT DEGRE DE IMPORTANCE DE MESURE DE MITIGATION PARTICULIERE IMPORTANCE DE °
PERTURBATION L'IMPACT BRUT PROPOSEE L'IMPACT RESIDUEL

Destruction du couvert végétal

. . Faible « Mineur . congerver le boigé de la limite de . Mineur
. 1'emprise jusqu'au pied des talus
de l'échangeur prévu 3 la montée
Saint-Régis ’
« Destruction du couvert végétal . Elevé « Majeur - . Majeur
(érablidre 3 sucre)
- Perte de superficie agricole « Moyen . Intermédiaire - . Intermédiaire
dans 1'emprise :
. Perte de superficie agricole . Moyen . Majeur . regroupement des terres enclavées . Mineur (8,0 ha sur les lots
due & la création d'enclaves 186, 187, 188, 200 & 204)
. Perte de dynamisme de 1'exploi- :
tation agricole: exploitations
.n° 1 . Faible « Mineur - « Mineur
9 . Faible « Mineur - . Mineur
13 . Faible « Mineur - . Mineur
19 . Elevé . Majeur ~ ’ . Majeur
20 . Elevé . Majeur . - ) . Majeur
29 . Elevé . Majeur - . Majeur
30 . Faible . Mineur - . Mineur
. Perturbation de la structure du . Faible « Mineur - « Mineur
territoire agricole
. Perte de superficie utilisée 3 . Faible « Intermédiaire - . Intermédiaire
des fins urbaines (1 commerce et .
deux industries légéres)
. Perte de superficie & vocation . Faible . Mineur - « Mineur
urbaine )
. Perturbation d'une activité . Elevé « Intermédiaire . aménagement d'un passage 3 niveau pour ski de . Mineur
récréative : . fond sous le viaduc prévu 3 la voie ferrée du CP
: . fournir l'assistance financi@re requise pour
: permettre la restructuration de 1'activité
« Perturbation du champ visuel des . Faible « Mineur . orientations des appareils d'éclairage de . Mineur
riverains fagon 4 éviter les aires de sé&jour
. aménagement paysagé de 1'&changeur avec la
route 132
« Perte de valeur attribuée de « Faible + Mineur " .. limiter le déboisement jusqu'au pied du talus . Mineur
la sous-unité (Saint—Constant) . ensemencer les talus
. Perception d'un élément de . Faible . Mineur . plantations de bosquets de végétation en . Mineur
discordance (ligne 120 kV) . *  bordure de la route (de part et d'autre et

dans 1'axe visuel des pyldnes)




Le degré de perturbation est jugé faible car les groupements
touchés font partie_ intégrante du vaste boisé qui occupe la
majeure partie de 1a réserve de Kahnawake et 1’ouverture
d’un corridor dans ce boisé ne devrait pas porter atteinte a
la richesse floristique du secteur ni a son potentiel pour
la faune. Cette évaluation est basée sur le fait qu’une
Berte totale de 19,4 ha d’un couvert végétal situé en
ordure d’un espace boisé de plusieurs kilométres carrés
aura peu ou pas de conséquence sur la qualité éco]o?ique de
1’ensemble de cet espace boisé. L’importance de 1’impact
est donc mineur. Le maintien du boisé de 1la limite de
1’emprise au talus de 1’échangeur prévu & la Montée Saint-
Régis devrait permettre d’optimiser 1’intégration du projet
dans ce milieu, sans pour autant éliminer 1’impact.

Le deuxiéme impact concerne 1a coupe du couvert végéta] dans
une érabliére a sucre mélangée. La présence de 1’autoroute
a cet endroit se traduira par la destruction de 1’érabliére
qui occupe une superficie de 1,4 ha. Etant donné que la
composante sera totalement détruite et qu’un niveau de
résistance fort lui est accordé, 1’importance de 1’impact
est évaluée comme majeure. Aucune mesure de mitigation ne
permet d’atténuer cet impact.

MILIEU AGRICOLE

Pour la variante AD nord, quatre types d’impact sont
identifiés sur le milieu agricole. Le premier concerne une
perte nette de superficie agricole dans |’emprise de 48,5 ha
dont 43,3 ha sont en agriculture active et fortement
résistante. Une importance intermédiaire est accordée a cet
impact en fonction d’une résistance forte et d’un degré de
perturbation moyen (1). Aucune mesure de mitigation ne peut
étre utilisée pour atténuer cet impact.

(I) Pour Tles fins de 1’analyse comparative, le degré de
perturbation est établi en fonction de 1a superficie
(en hectares) des terres agricoles perdues dans
1’emprise ou par enclavement. Les limites des classes
ont été établies sur 1la base de 1a superficie totale
des terres agricoles faisant 1’objet de 1a présente
étude. Le degré de perturbation du milieu agricole
résultant de la ?erte de superficie agricole exploitée
est établi selon les classes suivantes:

. perte de 1 a 24 ha
. perte de 25 a 74 ha
. perte supérieure a 74 ha

perturbation faible
perturbation moyenne
perturbation élevée
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Le deuxiéme impact se concrétise par 1’enclavement de
72,9 ha de terres agricoles exploitées. La perte d’acces
direct aux parties de lots enclavées, leur configuration
irréguliére, leur superficie trop restreinte et leur éloi-
?nement des batiments de ferme sont autant de facteurs qui

aissent présager que ces fonds de terres sont appelés a
devenir sous-exploités et méme a é&tre abandonnés. Etant
donné que le degré de perturbation s’exergant sur ce milieu
est évalué a moyen et le fort niveau de résistance qui a été
accordé a cette composante, 1’importance de 1’impact brut
pour 1la perte de superficie agricole due a la création
d’enclaves est évaluée comme majeure.

Certaines mesures pourraient cependant réduire de facgon
significative 1’importance de cet impact. Ainsi, les terres
pourraient étre achetées, regroupées et revendues sous cer-
taines conditions (loi sur la disposition des biens excéden-
taires). I1 est donc proposé que Tle promoteur, soit le
Ministere des Transports du Québec, achéte et revende
1’ensemble des superficies enclavées (lots 190 a 199, CSG) a
un exploitant agricole. Ces terres seraient accessibles par
le viaduc prévu au niveau de 1a route 207 et par la berge de
1a décharge du cours d’eau Saint-Régis (branche 17) qui suit
la Tlimite de 1a réserve Kahnawake. Cette décharge, ol 1’on
retrouve présentement une certaine quantité de matériaux de
?gblais, peut étre rendue carrossable par des aménagements
gers.

La réalisation de cette o?ération de regroupement diminue-
rait a environ 8 ha {sur es lots 186, 187, 188, 200 a 204)
la superficie agricole appelée & étre abandonnée. Cette
superficie serait en effet de dimension trop restreinte et
de forme trop irré%uliére pour continuer a étre exploitée,
compte tenu des difficultés d’accés prévisibles et, pour les
lots 200 a 204, la présence de deux 1ignes h{droélectriques
adjacentes a 1’autoroute (1). Etant donné le faible degré
de perturbation anticipé sur 1’ensemble des terres cultivées
apres 1’application de cette mesure de mitigation, 1’impact
résiduel serait donc d’importance mineure.

Le troisiéme impact concerne la perturbation de la structure
du territoire agricole.

(I) La Tlocalisation de 1’échangeur de la route 207, commun
aux deux variantes, nécessite le déplacement de quel-
ques portiques de bois de leur emplacement actuel vers
la limite nord de 1’emprise autoroutier entre les
points C et D.
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La valeur attribuée est forte, étant donné que la composante
majoritairement touchée par une perturbation de la structure
du territoire agricole correspond a des surfaces en culture
ayant une forte valeur de résistance.

De facon générale, pour la variante AD nord, 1a structure du
territoire agricole sera peu touchée par le projet et sa
réalisation ne devrait pas ou peu la modifier. Un faible
degré de perturbation est donc estimé. L’impact du projet
AD  nord sur la perturbation du territoire agricole est donc
jugé mineur.

Le quatriéme impact fait référence a 1la perte de dynamisme
d’une exploitation agricole découlant de 1a perte par encla-
vement ou due a la présence dans 1’emprise d’une partie de
la superficie exploitée. Toutefois, i1 n’existe pas de
norme a laquelle se référer pour conclure que telle superfi-
cie est minimale pour 1la viabilité ou 1la rentabilité d’un
type particulier d’entreprise. Plusieurs facteurs, tels que
le genre de culture, la région, le ty?e de marché, le degré
d’endettement, peuvent influencer la rentabilité d’une
exploitation. Pour les fins de la présente étude, et compte
tenu des caractéristiques agricoles de la zone d’étude, il a
été estimé que la perturbation du dynamisme agricole serait
jugé:

Nulle Torsque Ta superficie touchée réservée a la production
?rincipale est comprise entre 0 et 2.5% de 1a surface de

*exploitation. L’écart au niveau des revenus, si jamais il
y en a, pourrait étre assimilé aux variations dues aux
divers aléas et impondérables auxquels sont soumises toutes
les productions agricoles;

Faible entre 2.5 et 7.5%; quelques ajustements mineurs au
niveau des techniques ou des opérations courantes pourront
contrebalancer 1a perte d’espace a cultiver;

Moyen entre 7.5 et 15%; les solutions pour surmonter 1la
situation vont exiger une analyse plus approfondie; les
décisions pour retrouver la zone de confort entre le
travail, les revenus et les bénéfices seront plus longues a
prendre, plus lourdes, plus conséquentes;

Fort au dela de 15%; ce seuil nous apparait critique pour le
maintien des exploitations sous leur forme actuelle; il
faudra alors repenser carrément le devenir de 1’entreprise
et explorer toutes les hypothéses possibles, car ce stade
suppose 1’abandon des affaires.
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I1 a également été établi que Torsque le revenu principal de
1’exploitant provenait de source autre que 1’activité agri-
coles que 1’impact du projet sur 1’exploitation ne pouvait
étre considéré comme majeur: le critére de viabilité de
1’entreprise ne pouvant pas s’appliquer dans de tel cas.

Comme point de départ, toutes Tles entreprises agricoles,
sauf 1’exploitation no. 32, ont été considérées comme
viables et, a un certain degré, rentables. Dans les situa-
tions ol i1 y a en méme temps une production principale avec
une production secondaire, 1’hypothése a été faite que la
seconde allait céder 1le pas a la premiére. Ainsi, tout
exploitant cherchera d’abord a sauvegarder 1’activité lui
procurant Tle plus grand revenu, méme si la diversification
peut signifier des économies d’échelle par la complémenta-
rité et 1’étalement des frais fixes sur une plus grande
superficie ou sur un plus grand nombre d’unités produites.
Le niveau de la ?erturbation sera vu en premier en fonction
de 1’impact sur la production principale. Dans aucun cas,
1’abandon d’une production secondaire, qui causerait une
perturbation tout au ?]us de niveau faible, ne pourrait
compromettre fondamentalement 1a viabilité d’une entreprise.

Pour la présente analyse, il a été considéré que les conven-
tions entre locateurs et locataires sont a long terme et que
les lots loués ont pour 1’entreprise exactement la méme
valeur que ceux détenus en propriété. Afin d’étre en mesure
d’évaluer 1’importance de 1’impact du projet sur le
dynamisme des exploitations agricoles, une valeur de résis-
tance doit étre attribuée a ce théme. La valeur attribuée

“est forte, étant donné que les exploitations touchées

occupent généralement des surfaces en cultures ayant une
forte valeur de résistance.

Sur 1la base des prémisses précédentes, les impacts de la
variante AD nord sur la perte de dynamisme des exploitations
ont été évalués. Sept entreprises sont touchées par cet
impact, soit:

L’entreprise no. 1: Lors des enquétes agricoles, le produc-
teur de cette entreprise nous a fait part qu’il ne désirait
plus Touer le lot 203, actuellement exploité. Si 1’on tient
compte de cette information, 1’abandon de ce lot dont la
superficie est de 14.7 ha porterait la superficie de
1’exploitation de 135 a 120 ha. Simultanément, la superfi-
cie touchée par le projet serait ramenée de 23,2 ha a
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8,5 ha, et la superficie exploitée, de 16,1 ha a 4,3 ha.
Ainsi, 1la superficie perdue ne_représente plus que 4,3 ha
sur 120 ha, soit 3.6% du total; Ta perturbation créée par le
projet a donc été jugée faible et 1’impact mineur.

L’entreprise no. 9 verra sa surface totale réduite de 3.8%.,
valeur qui correspond approximativement a la surface utili-
sée pour la production secondaire. Etant donné qu’il a été
estimé que les surfaces cultivées a des fins de production
secondaire seraient abandonnées au profit des productions
primaires, le degré de perturbation étant faible, 1’impor-
tance de 1’impact est mineure.

L’entreprise no. 13 verra sa surface totale réduite de
21.8%. Bien que cette valeur soit élevée, celle-ci corres-
pond approximativement a la surface utilisée pour la produc-
tion secondaire. Tel qu’évalué pour 1’entreprise no. 9,
1’impact est donc jugé mineur.

Les entreprises no. 19, no. 20 et no. 29 seront particulie-
rement perturbées par le projet autoroutier. Pour 1la

premiére, 1a perte s’éléve a 40.7% pour 1’ensemble des acti-
vités de 1a ferme et a 17.0% pour la production principale.

Pour Ta deuxieme et 1a troisiéme, le terrain accaparé repré-
sente approximativement 24% de leur superficie entiérement
vouée a la production principale. Par conséquent, ces
pertes sont trop importantes pour qu’elles puissent étre
absorbées sans remettre en cause sérieusement la viabilité
de ces exploitations. L’impact du projet sur les entrepri-
ses no. 19, 20 et 29 a donc été évalué comme majeur.

L’entreprise no. 30 se verrait amputée de 5,6 ha en culture
active avec une superficie totale de 95 ha. Etant donné que
Ta viabilité de cette entreprise ne serait nullement remise
en cause, 1’impact évalué est mineur.

Les entreprises no. 31 et 33, dont 1a totalité de la surface
terrienne est occupée par des cultures principales verront
respectivement leur surface touchée de 3,2 et 5,0 ha.
Compte tenu de 1a surface consacrée a 1’a?ricu1ture, soit
83 ha pour 1’entreprise 31 et 128 ha pour 1’entreprise 33,
1’impact du projet sur le dynamisme de ces entreprises est
considéré nul.

MILIEU HUMAIN

Pour 1e milieu humain, trois types d’impact ont été identi-
fiés pour la variante AD nord. Le premier impact concerne
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une perte de superficie (1,3 ha) utilisée a des fins urbai-
nes. Cette perte touche trois batiments situés le long de
la route 132 a Sainte-Catherine, soit un motel d’une capaci-
té de 11 chambres, un garage de réparation de camions lourds
et une entreprise de plomberie. Ces entreprises, qui
n’offrent que des services de base, ne remplissent pas une

fonction économique suffisamment importante pour assurer le

maintien ou 1a venue d’activités commerciales ou industriel- .
les dans le secteur. L’expropriation de ces trois entrepri-
ses ne devrait donc pas se traduire par une modification de
la qualité ou 1a vocation actuelle du secteur, qui fait
partie intégrante de 1’agglomération de Sainte-Catherine/
Saint-Constant, surtout si 1’on prend en considération la
présence de terrains vacants de qualité similaire & proxi-
mité du secteur touché. Compte tenu de 1a résistance tres
forte accordée & ce type d’utilisation du sol et du faible
degré de perturbation que subirait T1a fonction wurbaine du
secteur, 1’importance de 1’impact s’établit a intermédiaire.

La perte de superficie @ vocation urbaine concerne 12,5 ha
de terres en friche ou de terrains vacants potentiellement
utilisables pour le développement urbain. Ce deuxieme
impact a été évalué comme mineur étant donné 1a résistance
faible de la composante et le degré faible de perturbation.
En effet, les terrains a vocation urbaine sont abondants de
part et d’autre du tracé autoroutier et 1a présence de cette
infrastructure ne devrait pas modifier de fagon si?nifica—
tive le développement urbain tel que planifié actuellement.

Le troisiéme impact concerne 1a perturbation des activités
récréatives due & la perte d’une partie des terrains utili-
sés par le Club de Ski de Fond de Saint-Constant. Le
secteur a 1’intérieur duquel les pistes sont aménagées
présente une résistance moyenne. Etant donné que le réseau
de pistes serait scindé par 1’emprise et qu’un batiment
servant de relais est situé directement dans 1’emprise, le
degré de perturbation anticipé est élevé. L’impact est donc
d’ importance intermédiaire.

Cet impact pourrait étre réduit par 1’application(l) des
mesures de mitigation suivantes:

aménagement d’un passage a niveau pour ski de fond sous
le viaduc prévu pour le croisement de la voie ferrée du
Canadien Pacifique;

(1) Etant donné que les terrains utilisés par 1le club de
Ski de Fond n’appartiennent pas a celui-ci, 1’accord
des propriétaires fonciers devrait étre obtenu avant
g’entreprendre ou de subventionner des travaux sur ces

errains.
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fournir 1’assistance financiére requise pour permettre la
restructuration de 1’activité en fonction de 1a présence
de 1’autoroute.

L’ impact résiduel serait donc d’importance mineure.
MILIEU VISUEL

Pour le milieu visuel, le projet autoroutier comprendra des
impacts aussi bien sur 1les observateurs fixes que sur les
futurs usagers de la route.

Le premier impact concerne la perturbation du champ visuel
des riverains au niveau de la route 132 a Sainte-Catherine.
Compte tenu de Ta résistance moyenne de 1’unité de paysage
touchée {unité urbanisée Sainte-Catherine/Saint-Constant) et
du faible degré de perturbation prévu dans ce secteur
complexe et hétérogéne sur le plan visuel, 1’importance de
1’impact est mineure. L’application des mesures de mitiga-
tion suivantes permettrait d’améliorer 1’intégration visuel-
le de 1’infrastructure sans pour autant éliminer 1’impact:
orientation des appareils d’éclairage de fagon a éviter
les aires de séjour;

aménégement paysager de 1’échangeur avec la route 132.

Le deuxiéme impact résulte de 1’ouverture d’un corridor dans
la sous-unité boisée de Saint-Constant qui va se traduire
par une réduction de 1la qualité visuelle de cette unité.
Comme 1la composante affectée est moyennement résistante et
que Te degré de ?erturbation est évalué comme faible, en
raison de la faible accessibilité visuelle de 1a sous-unité
par les observateurs fixes, 1’impact est d’importance
mineure.

Le degré de perturbation peut étre diminué, sans pour autant .

éliminer 1’impact, par 1’application des mesures de mitiga-
tion suivantes:

limitation du déboisement, de 1’échangeur jusqu’au pied
du talus;

ensemencement des talus.

Le troisiéme impact_ touche les usagers de la route. En
effet, les trois Tlignes hydroélectriques a 120 kV qui
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traversent 1’unité agricole entrent dans le champ d’acces
visuel des utilisateurs du réseau routier sur prés d’un
kilométre. Le corridor routier, qui se trouve contigu aux
lignes de transport, offre donc a 1’usager une vue directe
sur un élément de discordance a travers un paysage offrant
peu de diversité. De plus, une Tligne biterne sur pyldne a
treillis métallique traversera la route projetée au niveau
de 1’échangeur prévu sur la route 207.

L’élément du milieu concerné, soit les lignes électriques,
étant de résistance forte et le degré de perturbation du
champ visuel de 1’observateur mobile étant jugé faible,
compte tenu de la vision peu prolongée qu’auront les utili-
sateurs de 1’autoroute sur ces infrastructures, 1’impact a
une importance mineure. Une plantation en séquence, sous
forme de bosquets en bordure de 1’emprise, qui aurait pour
effet d’ajouter un élément de diversité au gaysage, permet-
trait d’améliorer le cadre visuel des utilisateurs de la
route, sans pour autant annuler 1’impact.

La variante AD nord suit, sur une Tlongueur de plusieurs
kilométres, 1la ligne de force du paysage constituée par le
contact entre 1’unité boisée de Kahnawake et 1’unité agrico-
le de la concession de Saint-Georges. Ceci rend 1’encadre-
ment visuel de la route plus intéressant et offre a 1’usager
de 1’autoroute une séquence visuelle relativement riche.

6.3.2 VARPANTE AD sud (tableaux 6.5 et 6.6)

MILIEU BIOLOGIQUE

Le seul impact sur le milieu biologique concerne 1a destruc-
tion de 6,8 ha de feuillus sur station humide. L’impact est
évalué d’importance mineure car 1la résistance de cette
composante est moyenne et le degré de perturbation anticipé
est faible, l1a superficie restreinte touchée faisant partie
intégrante du vaste boisé qui occupe la majeure partie de la
réserve de Kahnawake. Aucune mesure de mitigation ne
permettrait d’atténuer cet impact.

MILIEU AGRICOLE

Pour la variante AD sud, cing types d’impact sont identifiés
sur le milieu agricole. Le premier concerne la perte de
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75 ha de superficie due a3 1a présence de 1’emprise et dont
62,2 ha sont activement exploités. Etant donné qu’une perte
de cet ordre pourrait réduire de fagon marquée 1a qualité et
1’utilisation du milieu agricole, ce qui correspond & un
degré de perturbation moyen, 1’importance de 1’impact est
évaluée comme majeure.

Le deuxieme impact concerne la perte de superficie agricole
due a la création de parcelles de terres non-cultivables.
Cette variante ayant été élaborée en faisant 1’hypothése que
des acces seraient prévus pour les exploitants agricoles,
les terres cultivées perdues sont limitées a celles qui_sont
de superficie trop restreinte ou de forme trop irréguliére
pour étre cultivées. Ces superficies concernent 3,0 ha de
terres agricoles situées entre 1’autoroute et la limite de
la réserve de Kahnawake sur les lots 200 a 204 CSG.
L’impact est d’importance mineure, en fonction du degré de
perturbation faible. Aucune mesure de mitigation ne permet-
trait d’atténuer cet impact.

Le troisiéme impact concerne la perturbation de 1a structure
du territoire agricole. Le degré de perturbation est jugé
élevé pour la variante AD sud, qui scinde le territoire en
deux parties égales. Compte tenu de la résistance forte de
cette composante, 1’impact est jugé d’importance majeure.

Le quatrieme impact fait référence a 1la perte de dynamisme
des exploitations agricoles. Sur la base des mémes criteres
d’évaluation de perte de dynamisme des exploitations
agricoles que la variante AD nord, 7 entreprises touchées
?ar la variante AD sud subiraient une perte de dynamisme.

1 est a noter que ces entreprises sont en grande partie les
mémes que celles évaluées pour 1la variante précédente et
donc que les caractéristiques propres a chacune d’elles ne
seront pas reprises dans cette évaluation d’impact.

L’entreprise no. 1 verra sa surface exploitée totale réduite
de 6.7%. Toutefois, en admettant que 1’exploitant va de
1’avant avec 1’abandon du 1lot 203, (ce lot étant sous
location), 1la perte de superficie se limiterait a 1’emprise
sur les autres lots que 1’exploitant loue ailleurs dans la
zone d’étude. La perte de surface exploitée passerait donc
de 9,0 ha a 5,4 ha, soit une perte de 4.5% par rapport a la
superficie totale de son exploitation. Le degré de pertur-
bation antici?é étant jugé faible, 1’importance de 1’impact
du projet sur la perte de dynamisme est mineure.

Pour Tles entreprises no. 9, no. 31 et no. 33, Ta perturba-
tion, aussi bien pour 1’ensemble des productions secondaires
(no. 9) que pour la production princiga]e (no. 9, 31 et 33)
sera nulle, compte tenu de l1a tres faible superficie perdue.

6-22



TABLEAU 6.5: IDENTIFICATION DES IMPACTS

DE LA VARIANTE AD SUD

ELEMENT DU MILIEU TOUCHE

LOCALISATION CADASTRALE SUPERFICIE NIVEAU DE RESISTANCE NATURE DE L'IMPACT
TOUCHEE
(rang) (1lot) (ha)
. Feuillus sur station humide CSG 666, 667 6,8 . Moyen . Destruction du couvert végétal
CSG 178, 179, 185
.« Agriculture active en zone CSG 184 & 204 2,2 . Fort Perte de superficie agricole
" verte (grande culture) ) dans 1'emprise
. Friche en zone verte CSG 179 a 183 12,8 « Moyen. Perte de superficile agricole
: dans 1'emprise :
« Agriculture active en CSG 200 a 204 3,0 . Fort Perte de superficie due @ la
zone verte création d'enclaves
. Exploitation agricoles CSG N/A « Fort Perte de dynamiame des exploitations
no 1,13,19,20,29,30,32 . agricole
. Exploitations agricoles f N/A . Fort Perturbation des opérations
no 1, 13, 29, 30, 31, 33 ' culturales
. Territoire agricole CSG N/A . Fort Perturbation de la structure du
territoire agricole
. Zone commerciale et CcsC 664, 666, 667 1,3 . Trés fort Perte de superficie utilisée &
industrielle des fins urbaines (1 commerce et
deux industries légéres)
. Terrain vacant 3 vocation csc 663 a 667 12,5 . Faible Perte de superficle 8 vocation
non-agricole urbaine
. Terrains utilisés par un CSG 178 a 184 N/A . Moyen Perturbation d'une activité
club de ski de fond CSG 665 & 667 récréative
. Unité visuelle CSG 662 & 668 N/A . Moyen Perte du champ visuel des riverains
« Sous~unité de friche CSG 177 a 183 N/A . Moyen Perte de valeur attribuée de la
arbustive CSG sous-unité
. Lignes 3 120 kV (élément CSG 192 3 204 N/A . Fort Perception d'un &lément de discor-

de discordance

dance par les usagers de la route




TABLEAU 6.6: EVALUATION DES IMPACTS DE LA VARIANTE AD SUD

NATURE DE L'IMPACT DEGRE DE IMPORTANCE DE MESURE DE MITIGATION PARTICULIERES IMPORTANCE DE
PERTURBATION L'IMPACT BRUT PROPOSEES L'IMPACT RESIDUEL
. Destruction du couvert végétal . Faible - Mineur . conserver le boisé de la limite « Mineur

de 1'emprise jusqu'au pled des
talus de 1'&changeur prévu
3 la montée Saint-Régis

. Perte de superficie agricole . Moyen ' « Majeur - . Majeur
dans 1'emprise

. Perte de superficie agricole . Faible ’ . Mineur . - « Mineur.
due & la création d'enclaves

Perte de dynamisme de 1'exploitation

agricole:
exploitations no: i . Faible « Mineur - « Mipeur
13 . Faible . Mineur - + Mineur
19 . Elevé . Majeur - . Majeur
20 . Elevé . Majeur - . Majeur
29 . Faible . Mineur - . Mineur
30 . Faible . Mineur . - + Mineur
32 + Moyen . Intermédiaire - . Intermédiaire
. Perturbation des opérations . Faible . Mineur - « Mineur
culturales
. Perturbation de la structure . Elevé « Majeur . - . Majeur

du territoire agricole

. Perte de superficie utiligée & . Faible . Intermédiaire - . Intermédiaire
des fins urbaines () commerce et
deux industries légéres)

. Perte de superficie & vocation « Fatible « Mineur - X + Mineur
urbaine ’
! . Perturbation d'une activité . Elevé . Intermédiaire . aménagement d'un passage & niveau pour + Mineur
v récréative . . ski de fond sous le viaduc prévu & la

vole ferrée du CP

. fournir 1l'assistance financiére requise
pour permettre la restructuration de
1'activité

. Perturbation du champ visuel . Faible » Mineur ¢ .. orientation des appareils d'éclairage . Mineur
des riverains de fagon 8 éviter les aires de séjour

. . .
| . ' . aménagement paysagé de 1'Echangeur
} avec la route 132

. Perte de valeur attribuée de la . Faible « Mineur ) . limiter le déboisement jusqu‘au pled « Mineur
sous-~unité (St-Constant) -du talus

| . . ensemenser les talus
. Perception d'un &lément de . Moyen . Intermédiaire . plantations de bosquets de végétation . Intermédiaire

' discordance (ligne & 120 kv) en bordure de route (de part et d'autre
: dans 1'axe visuel des pyldnes)




L’entreprise no. 13 verra 12,5 ha de sa superficie exploitée
touchée par le projet, soit 7.8% de sa surface totale.
Etant donné que la su?erficie exploitée pour les productions
secondaires excéde la superficie touchée, 1le degré de
perturbation de 1’exploitation est évalué comme faible.
L’impact de 1a perte de dynamisme est donc mineur.

Les entreprises no. 19 et no. 20 verront respectivement leur
surface touchée de 14,1 ha et 10,1 ha par 1’emprise et

1’échangeur au niveau de Ta 207. Compte tenu de la taille
restreinte de ces fermes 340,7 ha et 24,1 ha), ces deux
entreprises verraient leur dynamisme fortement perturbé avec
17% et 24% de superficie perdue. Un fort degré de perturba-
tion est donc attribué et 1’importance de 1’impact du projet
sur ces deux entreprises est majeure.

Les entreprises no. 29 et no. 30 verraient 1’emprise s’acca-
arer de 5,6 ha et 5,4 ha respectivement. Compte tenu que

a surface de ces exploitations, soit de 81 ha et 95 ha, une
perte de 6.9% et 5.7% est envisagée. Le degré de perturba-
tion étant jugé faible, 1’impact du projet sur ces exploita-
tions est mineur.

La dgrniére entreprise, soit 1’entreprise no. 32, sera
touchée par 1’emprise sur pres de 25% de sa superficie

totale. L’impact de cette perte résulte aussi bien de
1’emprise proprement dite que de 1a formation de parcelles
résiduelles de confi%uration irrégulieére. Bien que la perte
envisagée soit importante en terme de superficie par rapport
a la surface totale (degré de perturbation fortg, le degré
de perturbation réel du projet sur le dynamisme de cette
exploitation est évalué a moyen étant donné que 1’activité
agricole de 1’exploitant ne constitue pas le revenu princi-
gq1: L’ importance de 1’impact du projet est donc intermé-
iaire.

Le dernier impact agricole associé a cette variante est la
perturbation des opérations culturales. Celle-ci est causée
par une légere augmentation du temps de travail et par les
inconvénients qu’entraine, pour 1’exploitant, une accessibi-
1ité 1limitée et indirecte a son exploitation.

Les effets de ce manque d’accessibilité pourraient étre
ressentis différemment d’une ferme a 1’autre en fonction des
divers facteurs préexistants, soit:

- la Tlocalisation de 1’emplacement principal par rapport a
la zone d’étude;

- 1’état de dispersion des champs exploités;
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- 1’étendue des parcelles de part et d’autre de 1’emprise;

- Tles types de production principale ou secondaire, et leur
volume intrinséque;

- la fréquence des déplacements;
- le degré de perdition de 1a récolte face aux intempéries;

- le temps de déplacement en fonction des machines impli-
quées, de leur vitesse en charge ou a vide et des voies
empruntées;

- les projets envisagés a moyen ou a long terme.

L’appréciation exacte de 1’interaction entre ces ?aramétres,
ou d’autres qui pourraient encore s’ajouter, et la capacité
de réceptivité des entreprises face au projet peuvent étre
difficilement établis. Des hypothéses peuvent toutefois
étre dressées et 1’évaluation des impacts du projet autorou-
tier considére que:

- 1’autoroute causera un inconvénient qui se fera sentir de
facon continuelle;

- le_ contournement de 1’ouvrage par les dessertes se fera
selon la distance 1a plus courte;

- 1’impact 1le plus perceptible viendra du temps supplémen-
taire exigé pour parcourir ladite distance.

Sur 1l1a base des caractéristiques techniques du ?rojet, les
deux passages de contournement disponibles pour la variante
AD sud sont Tocalisés-a 1a route 207 et a la montée Saint-
Régis. Ceux-ci sont séparés de cinq kilometres. Pour un
exploitant qui voudrait emprunter la desserte en son point
médian pour accéder a ses parcelles de 1’autre cdté, le
chemin supplémentaire a ?arcourir sera au maximum de cing
.kilométres. Dans le meilleur des cas (exploitation no. 30),
cette distance se situerait autour de 250 m. Sur la base de
la répartition des terres et des passages de contournement,
la distance minimale sera de 1’ordre de 0,3 km et Te maximum
de 3 km (exploitation no. 13). Si 1a correspondance en
terme de temps est étabiie, 1e déplacement dans un seul sens

seulement va_donc exiger au maximum vingt (20) minutes. La

moyenne pour le groupe d’exploitants pourrait donc se situer
a une dizaine de minutes. Bien que cette période de temps
#10 minutes aller, 10 minutes retour) ne peut constituer un

acteur qui nécessite des ajustements profonds au sein des
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exploitations, en raison de T1la permanence de cet inconvé-
nient et parce qu’il n’y a pas de correctifs, 1’importance
de cet impact est étaglie a mineure pour Te territoire
agricole étudié.

MILIEU HUMAIN

Pour 1la variante AD sud, Tles impacts sur le milieu humain

- sont de méme nature que ceux identifiés pour la variante AD

nord. Le premier concerne une perte de superficie (1,3 ha)

~utilisée a des fins urbaines (un motel, un garage et une

entreprise de plomberie). L’impact est identique a celui de
1a variante AD nord et son importance est intermédiaire.

Le second correspond @ 1la perte de superficie a vocation
urbaine (12,5 ha? identique a celle de la variante AD nord.
La résistance faible de 1a composante combinée au degré de

- perturbation faible se traduit par un impact d’importance

mineure.

Le ‘dernier impact est 1a perturbation des activités récréa-
tives due a l1a perte d’une partie des terrains utilisés par
le Club de Ski de Fond de Saint-Constant. L’impact est
considéré d’importance intermédiaire en raison de la résis-
tance moyenne de la com?osante et du fait que la scission du
réseau de pistes par |’emprise de 1’autoroute mettra en

~ cause 1’intégrité de 1’utilisation récréative du secteur.

L’imggrtance de cet impact pourrait étre réduite a mineure

par 1’application des mesures de mitigation suivantes:
aménagement d’un passage a niveau pour ski de fond sous
le viaduc prévu pour le croisement de la voie ferrée du
Canadien Pacifique;

fournir 1’assistance_financiére requise pour permettre la
restructuration de 1’activité en fonction de 1a présence
de 1’autoroute. ,

MILIEU VISUEL

Pour .1q variante_ AD sud, les trois impacts précédemment
identifiés_ pour la variante nord se répetent. Le premier
concerne 1la perturbation du champ visuel des riverains au

niveau de la route 132 a Sainte-Catherine. Cet impact,
- d’importance mineure, est identique a celui décrit pour la
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variante AD nord. L’application des mesures de mitigation
suivantes permettrait d’améliorer 1’intégration visuelle de
1’infrastructure sans pour autant éliminer 1’impact:

orientation dgg appareils d’éclairage de fagon a éviter
les aires de séjour; :

aménagement paysager de 1’échangeur avec la route 132.

Le deuxiéeme impact fait référence a la modification de
1’unité de friche arbustive de 1la concession Saint-Georges
dont le niveau de résistance est moyen. L’impact pour les
observateurs fixes est d’im?ortance mineure car le degré de
perturbation est faible, le morcellement du territoire
affectant faiblement la qualité visuelle de ce secteur de
friche jusqu’a la sous-unité boisée de Saint-Constant.
L’application des mesures de mitigation suivantes permet-
trait d’atténuer 1’impact sans 1’éliminer:

liTitation du déboisement de 1’échangeur jusqu’au pied du
alus;

ensemencement des talus.

La variante AD sud longe, sur plus de 2 km, les trois lignes
hydroélectriques a 1’intérieur de 1’unité agricole conces-
sion Saint-Georges et passe sous ces lignes a deux reprises
au niveau de 1’échangeur de la route 207 et en zone culti-

vée. La présence de ces éléments de discordance fortement -

résistants entraine un impact intermédiaire au plan visuel
étant donné le degré de perturbation moyen subi par Tles
usagers de la route projetée. En effet, 1’importance du
corridor hydroélectrique & cet endroit et 1a vision prolon-
ée qu’auront les utilisateurs de 1’autoroute de ce corridor
%2 km) donnent a cette section de 1’autoroute projetée des

caractéristiques visuelles peu intéressantes. Une planta-

tion en séquence, sous forme de bosquets, en bordure de
1’emprise, aurait pour effet d’ajouter un élément de
diversité au paysage sans pour autant réduire 1’importance
de 1’impact.

Le paysage traversé par 1a variante AD sud est surtout
caractérisé ?ar son manque de diversité et sa monotonie sur
le plan visuel. Les séquences visuelles offertes aux utili-
sateurs sont peu uniformes et caractérisées par leur manque
d’encadrement. Seule 1’unité de friche arbustive Concession
Saint-Georges présente un certain intérét en raison de sa
composition et de sa texture plus grossiére.
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6.3.3  ANALYSE COMPARATIVE

Le tableau 6.7 présente 1la synthése des impacts résiduels
associés aux variantes AD nord et AD sud. Pour le milieu
biologique, 1la variante AD nord compte un impact mineur et
un impact majeur, alors que 1la variante AD sud compte
seulement un impact mineur. Ainsi, 1la variante AD sud est
jugée préférable a la variante AD nord au plan des impacts
sur le milieu biologique.

Pour 1le milieu agricole, 1a variante AD nord compte six
impacts mineurs, un impact intermédiaire et trois-impacts
majeurs, alors que la variante AD sud compte six impacts
mineurs, un impact intermédiaire et quatre impacts majeurs.
La variante AD sud entrainerait 1la perte directe #dans
1’emprise ou par enclavement) d’une plus grande superficie
de terres agricoles exploitées (65,2 ha vs 51,3 ha) et
occasionnerait une perturbation des opérations culturales
qui, tout en étant mineure a long terme, présenterait des
inconvénients non-négligeables immédiatement aprés 1’implan-
tation de 1’autoroute. En outre, 1a variante AD sud scinde
en deux parties un territoire agricole homogéne, ce qui
perturbe “de fagon importante 1a structure du territoire
agricole, contrairement a3 1la variante AD nord qui a été
congue de fagon a longer, Tle plus ?rés possible, Tles
éléments structurants du territoire et les interfaces soit,
dans ce cas-ci, la limite de la réserve indienne de
Kahnawake. :

Pour ces raisons, la variante AD nord apparait préférable a
la variante AD sud au plan des impacts sur le milieu
agricole. -

Pour 1le milieu humain, 1les deux variantes comportent deux
impacts mineurs et un impact intermédiaire. Ceux-ci étant
virtuellement identiques pour 1les deux variantes, aucune
qréférence ne peut étre établie sur le plan des impacts sur
le milieu humain. ‘ :

Sur 1le plan visuel, 1la variante AD nord présente trois
impacts mineurs, alors que 1la variante AD sud compte deux
impacts mineurs et un impact intermédiaire. De plus, la
variante AD nord Tonge une ligne de force du paysage sur
plusieurs kilométres et présente un encadrement visuel beau-
coup plus intéressant pour les utilisateurs de 1la route.
Elle est donc préférable sur le plan visuel.
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TABLEAU 6.7: ANALYSE COMPARATIVE DES VARIANTES AD NORD ET AD SUD

VARIANTE
AD nord AD sud
IMPACT RESIDUEL
Milieu biologique 1 mineur 1 mineur
1 majeur
Milieu agricole 6 mineurs 6 mineurs
1 intermédiaire 1 intermédiaire
3 majeurs 4 majeurs
Milieu humain‘ 2 mineurs 2 mineurs
1 intermédiaire 1 intermédiaire
Milieu visuél "3 mineurs 2 mineurs
1 intermédiaire
TOTAL 12 mineurs 11 mineurs
2 intermédiaires 3 intermédiaires
4 majeurs 4 majeurs




La compilation des impacts, en termes de valeur et de
nombre, pour les deux variantes, montre que la variante AD
nord devrait occasionner des impacts 1égérement moindres que
la variante AD sud. La variante AD nord présente, en outre,
des caractéristiques de localisation qui semblent plus avan-
tageuses 'sur le plan visuel et agricole. Pour ces raisons,
1a variante AD nord est jugée préférable.

6.4 ANALYSE COMPARATIVE DES VARIANTES DHI, DFHI ET DFG
6.4.1 VARIANTE DHI (Tableaux 6.8 et 6.9)

MILIEU BIOLOGIQUE

Pour la variante DHI, le seul impact biologique fait réfé-

" rence a la destruction de 4,1 ha de couvert végétal moyenne-

ment résistant dans un boisé situé a 1’intérieur du parc
industriel de Chdteauguay. Environ 50% de la superficie de
ce boisé serait touchée par le projet. Une telle perte de
superficie affecterait 1a qualité et 1’utilisation du boisé,

- ce qui constitue un degré de perturbation moyen. L’impor-

tance de cet impact est donc intermédiaire. Cependant, vu
que Te boisé est localisé a 1’intérieur d’un parc industriel
en développement, ce qui met en doute sa survie, 1’importan-
ce de 1’impact, pour fins d’analyse comparative, est consi-
dérée mineure. . :

MILIEU AGRICOLE

La variante DHI compte cing types d’impact sur 1le milieu
agricole. Le premier concerne la perte de 50,5 ha de super-
ficie agricole, dont 28,7 ha en agriculture active ou en
paturage, due a la présence de 1’emprise qui constitue un
impact dont 1’importance a été jugée intermédiaire. . Pour

‘cette composante, la résistance est forte et le degré de

perturbation a été évalué comme moyen.
Le deuxiéme impact concerne la perte de superficie agricole

due a la création de parcelles non-cultivables. Cette
variante ayant été congue de fagon a permettre 1’accés aux
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TABLEAU 6.8 : 1IDENTIFICATION DES IMPACTS DE LA VARIANTE DEI

ELEMENT DU MILIEU TOUCHE

LOCALISATION CADASTRALE

SUPERFICIE TOUCHEE

NIVEAU DE RESISTANCE

NATURE DE L'IMPACT

(fang) (lot) - (ha)
. Feuillus sur station humide CSM 177 4,1 . Moyen . Destruction du couvertrvégétal
. Agriculture active en zone verte: . - Fort . Perte de la superficie agricole
dans 1'emprise
- grande culture CNOSR 25 3 34 1713
CPR 3a 6 8.0 °
27.5
= pomiculture ’ [ 4 177 0,8
- horticulture CSJB 131,137 1,4
. PAturage permanent en zome verte CNOSR 23,24 1,2 . Fort « Perte de superficie agricole
(sol de potentiel 1,2,3) — dans 1l'emprise
. Friche en zone verte CNOSR 32,33 2,8 . Moyen . Perte de superficie agricole
CSM 177,202 5,3 dans 1'emprise
CSJB 197 & 201 12,2) 21,8
CR 1,2 1,5 .
. Agriculture active en zone verté CPR 3,4 10,2 . Port . Perte de superficie agricole due
4 la création d'enclave
. Exploitations agricoles nos N/A . Port . Perte de dynamisme de 1'exploi-
3,10,18,23,34,35,36 tation agricole
- Exploitations agricoles N/A . Fort . Perturbations des opérations
nes 3, 18, 23, 34, 35, 36 cultural
. Territoire agricole N/A . Fort . Perturbation de la structure du
territoire agricole
-
. Friche en zone blanche CcsM 172 3 177 -8,1 . Faible . Perte de superficie a vocation
CR 2 3,9 12,0 urbaine
. Terrain vacant i anation CR nord boul. Chiteauguay 1,7 « Faible . Parte de superficie a vocation
non agricole CR sud boul. Chiteauguay 4,71 6,4 urbaine
. Zone commerciale et industrielle CSE 130-1-1, 129-1 0,3 . Trés fort . Perte de superficie utilisée &
128-116 1,9 - des fins urbaines
CR P-200 (rue Barrette) 0,9 (6 commerces et une manufacture)
CR PlA, Pl 2-2,3-1,3-3 0,7
. Zone résidentielle CR P200 (rue Barrette) 0,5 . Fort . Perte de superficie utilisée &
des fins urbaines
(9 résid et dépend )
. Régidences dispersées " CPR Boul. Ste- N/A « Moyen . Perturbation du champ visuel des
(sous—unité para-urbanisée Marguerite (passage 4 plus de riverains
Des Coteaux) S0 m des habitations)
. Agglomération (sous—unité csJB - N/A . Fort . Perturbation du champ visuel des
urbanisée Mercier CR tiverains
CSE




TABLEAU 6.9 : EVALUATION DES IMPACTS DE LA VARIANTE DHI

NATURE DE L'IMPACT DEGRE DE
PERTURBATION

IMPORTANCE DE MESURE DE MITIGATION PARTICULIERES
L'IMPACT BRUT PROPOSEES

IMPORTANCE DE
L'IMPACT RESIDUEL

Destruction du couvert végétal . Moyen Mineur(1) - Mineur
Perte de superficie agricole . Moyen Intermédiaire - Intermédiaire
due 3 la présence de l'emprise
Perte de superficie agricole . Faible Mineur - Mineur
due § la création d'enclaves T
Perte de dynamisme de 1'exploi-
- tation agricole:
exploitation No: 3 . Faible Mineur - Mineur
10 . Faible Mineur - Mineur
18 . Moyen Intermédiaire - Intermédiaire
23 . Faible Mineur . Mineur
(34 . Faible Mineur N Mineur
35 .« Faible Mineur - Mineur
36 . Moyen Intermédiaire - Intermédiaire
‘Perturbation des opérations . Faible Mineur - Mineur
culturales
Perturbation de la . Moyen Intermédiaire - Intermédiaire
structure du territoire agricole
Perte de superficie utilisée & . Elevé Majeur - Majeur
des fins urbaines
Perte de superficie 8 vocation .. Faible Mineur - Mineur
urbaine
. Perturbation du champ visuel . Moyen . Intermédiaire . orienter les appareils d'€clairage de . Mineur
des riverains (résidences : fagon 3 éviter la diffusion sur les
dispersées de la sous-unité aires de séjour
agricole Des-Coteaux)
. plantation entre le chemin de .
désserte et le sommet des talus
= . . .
. Perturbation du champ visuel "+ Moyen . Intermédiaire . orienter les appareils d'€clairage de +« Mineur

des riverains (agglomération) fagon a éviter la diffusion sur les

aires de séjour

. niveller, ensemencer et entretenir
1'emprise dans les secteurs remaniés
non-requis pour la phase 1 du projet

. plantation d'arbres d'alignement en
bordure du boulevard

(1) Boisé situé dans un parc industriel.



terres agricoles qui seraient situées entre 1’autoroute et
la_ réserve de Kahnawake, les seules terres perdues sont
celles qui occupent des superficies trop restreintes ou trop
irrégulieres pour permettre leur exploitation. Celles-ci
sont situées de part et d’autre de 1’échangeur du parc
industriel et occupent une superficie de 10,2 ha. La tota-
1ité des terres enclavées est en agriculture active.
L’importance de cet impact est évaluée comme mineure étant
donné 1la forte résistance de la composante et le faijble
degré de perturbation qu’implique une perte de cet ordre.

Le troisiéme impact concerne la perturbation de la structure

du territoire agricole. Le degré de perturbation occasionné

par la variante DHI étant Jjugé moyen, en fonction du

parcours de la variante, un impact d’importance intermé-

giazre est attribué a cette composante fortement résis-
ante.

La perte d’une partie de sa superficie exploitable implique
une perte de dynamisme pour Tles exploitations nos 3,10,18,
23,34,35 et 36, L”importance de 1’impact, pour chaque
exploitation, s’établit comme suit:

pour les entre?rises nos 3.10,23.34 et 35, 1a perte de
superficie exploitée varie de 4,1% a3 6,8%. Le degré de
perturbation étant faible, 1’impact est jugé d’importance
mineure;

pour les entreprises nos 18 et 36, 1a perte de superficie

cultivée s’établit a 9,4% et 8,2% respectivement. Le
degré de perturbation étant moyen, 1’impact est jugé
intermédiaire.

pour les entreprises 8, 11 et 21, la perte de superficie
cultivée est inférieure a 2,5%, ce qui correspond a un

degré de perturbation nul et ne provoquera aucune perte
de dynamisme pour ces trois exploitations.

La perturbation des opérations culturales, qui se ferait
sentir au niveau des exploitation nos 3,18,2,23,34,35 et 36,
est un impact causé par 1’augmentation du temps de travail
qu’implique un acces indirect a la partie enclavée de 1’en-
treprise. Cet inconvénient est jugé faible, car la distance
supplémentaire a parcourir n’est pas tres importante (3 km).
L>impact a donc été évalué comme mineur.
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MILIEU HUMAIN

Les impacts sur le milieu humain sont communs aux variantes
DHI et DFHI. 1I1s sont concentrés au niveau du secteur urba-
nisé de Chateauguay et de Mercier et sont de trois types.

Le premier concerne 1la perte de superficie utilisée a des
fins urbaines, soit 2,4 ha en zones résidentielles et
commerciales d’un secteur situé immédiatement a 1’est de la
route 138. Cet impact dont 1’importance a été évaluée comme
majeure, implique, outre la perte de superficie, le déplace-
ment ou 1’expropriation de 17 batiments dont 9 résidences,
6 commerces (occupant 5 bétiments%, un batiment commercial a
Touer et une manufacture de matelas. Le degré de perturba-
tion s’exercant sur des composantes fortement et tres forte-
ment résistantes a donc été évalué a élevé. En outre, la
perte de ce noyau commercial pourrait avoir des conséquences
importantes sur la vocation commerciale de 1a route 138 a
cet endroit.

Le deuxiéme impact est Ta perte de 18,4 ha de zones de
friches ou de terrain vacant a vocation urbaine potentielle-
ment utilisables pour le développement urbain. Cet impact a
été évalué comme mineur, étant donné la résistance faible de
la composante et le faible degré de perturbation. En effet,
les terrains disponibles pour Tle développement résidentiel
sont encore nombreux et une perte de cet ordre aux endroits
concernés par le projet ne devrait limiter que faiblement 1a
réserve de terrains voués a 1’expansion urbaine.

La Tlocalisation de 1’autoroute projetée pourrait impliquer
une modification de 1’organisation du territoire urbain dans
ce secteur. Il serait ainsi possible que la séparation
d’une partie du secteur cultivé du territoire agricole plus
au sud puisse, a moyen ou long termes, influencer les limi-
tes du zonage agricole et du zonage urbain. Toutefois,
étant donné que cette modification dépendra de considéra-
tions actuellement inconnues et du comportement d’entités
décisionnelles indépendantes (i.e. municipalité, CPTA),
aucun degré d’importance n’a été attribué a cet impact.

MILIEU VISUEL

Les impacts sur le milieu visuel sont communs aux variantes
DHI et DFHI. Le premier impact concerne les observateurs
fixes. La sous-unité para-urbanisée Des Coteaux est touchée
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par le passage du tracé a proximité de résidences dispersées
et par la présence d’un viaduc au niveau du boulevard
Sainte-Marguerite. L’impact est d’importance intermédiaire,
le passage se faisant a plus de 50 métres des zones habitées
éres1stance moyenne) et dans un secteur ol la concentration
’observateurs est relativement faible (degré de perturba-
tion moyen). L’importance de 1’impact est toutefois réduite
a mineure par 1’orientation des appareils d’éclairage de
fagon a éviter la diffusion sur les aires de séjour et par
ge? plantations entre le chemin de desserte et le sommet des
alus.

La coupe partielle d’un verger dans la sous-unité para-urba-
nisée Des Cdteaux pourrait constituer un impact visuel puis-
que que ce verger a été identifié comme un élément d’at-
trait. Toutefois, par sa localisation, ce verger n’est pas
actuellement perceptible et 1la perte d’une partie de sa
superficie n’affectera pas 1a qualité visuelle du paysage
?er;u et n’entrainera aucun impact négatif. Par ailleurs,

a proximité d’un élément visuel d’intérét constitue une
opEiTisation de ce tracé au profit des observateurs
mobiles.

Dans 1le cas des unités urbanisées de Chateauguay et de
Mercier, 1’emprise atteint 134 metres 1le long du boulevard
Chateauguay. L’impact visuel, qui consiste a rendre acces-
sible une infrastructure routiéere aux riverains et a modi-
fier Tla qualité visuelle du milieu par rapport aux observa-
teurs mobiles circulant sur Tle boulevard Chateauguay, est
intermédiaire, étant donné que cette partie de 1’autoroute
sera construite en déblai. L’importance de 1’impact sera
réduite a mineure par 1’application des mesures de mitiga-
tion suivantes:

orientation des appareils d’éclairage de facon a éviter
la diffusion sur les aires de séjour;

nivellement, ensemencement et entretien de_1’emprise dans
les secteurs remaniés non-requis pour 1la phase 1 du
projet;

plantation d’arbres d’alignement en bordure du boulevard
Chiteauguay, entre celui-ci et 1’autoroute, de fagon a
réduire 1’échelle de 1’emprise et séparer les différents
é1éments de celle-ci. Une coupe de 1’aménagement proposé
est présentée a 1a figure 6.1.

De fagon générale, la séquence visuelle de cette variante

est diversifiée (friche, zone agricole et zones urbaines)
mais peu attrayante et 1’encadrement est relativement faible
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dans Tes zones agricoles et de friche. De plus, la transi-
tion entre les zones de friche et les zones urbaines demeure
brutale et peu compréhensible, étant donné 1’absence d’é1é-
ments d’orientation ou de points de repéres visuels.

6.4.2 VARIANTE DFHI (Tableaux 6.10 et 6.11)

MILIEU BIOLOGIQUE

L’impact de Ta variante DFHI sur le milieu biologique est la
perte de 0,9 ha de couvert végétal en milieu forestier.
Cette superficie est occupée par une érabliére rouge qui
serait entierement détruite par 1’échangeur du parc indus-
triel. En raison du niveau de résistance moyen attribué a
cette composante et de 1a destruction totale de celle-ci,
1’importance de 1’impact est intermédiaire.

MILIEU AGRICOLE

Le premier impact sur le milieu agricole concerne la perte

de 67,5 ha de superficie agricole dans 1’emprise, dont
46,0 ha en culture ou en paturage et 21,5 ha sont en friche.
L’importance des superficies considérées Jjustifie un degré.
de perturbation moyen. L’impact s’exercant sur des compo-
santes en majorité fortement résistantes a été évalué comme
majeur.

Cette variante ayant été congue de facon a permettre 1’acces
aux terres agricoles situées entre 1’autoroute et la réserve
de Kahnawake, seules les superficies de forme trop irrégu-
lieéres ou de dimensions trop restreintes pour permettre leur
exploitation sont considérées comme étant enclavées. Les
superficies vouées a 1’abandon totalisent 8,7 ha de terre
agricole active. L’importance de 1’impact est mineur en
raison de la forte résistance de 1’élément et du degré
faible de perturbation qu’il subit, les superficies toucheées

-~ étant peu importantes.

Le troisiéme impact concerne 1a perturbation de la structure
du territoire agricole. Cette variante étant identique a la
variante DHI sur la majorité de son parcours, le degré de
perturbation est aussi jugé moyen et 1’impact d’importance
intermédiaire.
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TABLEAU 6.10:

IDENTIFICATION DES IMPACTS DE LA VARIANTE DFHI

ELEMENT DU MILIEU TOUCHE

LOCALISATION CADASTRALE

SUPERFICIE TOUCHEE

NIVEAU DE RESISTANCE

NATURE DE L'IMPACT

(rang) (lot) (ha)
« Erabliére rouge CPR 8 0,9 . Moyen Destruction du couvert végétal
. Agriculture active en zone verte* . Fort Perte de la superficie agricole
- dans 1'emprise
- grande culture CNOSR 25329
31338 35,51 35,6
CPR 33 8
cMs 202,203 -
CMS ' 203 0,4 1,7
- pomoculture CcSM 177 1,4
CsM 204 0,3 1,7
- horticulture CSM 204 1,5
CSJB 131,137 1,4 3.2
CSJB 199 0,3
|
. Paturage permanent en zone verte CNOSR 24 &4 1,2 . Fort Perte de superficie agricole
(sol de potentiel 1,2,3) dans l'emprise
. Friche en zone verte CSM 202 1,8 . Moyen Perte de superficie égricole
€SJB 199 3 201 12,2} 21,5 dans 1l'emprise
CR 2 1,5
. Agriculture active en zone verte CNOSR 33 4,7 . Fort Perte de superficie agricole due
CPR 7 4,0 8,7 . 3 la-création d'enclave
« Exploitations agricoles nos N/A : Fort Perte de dynamisme des exploita-
3, 4, 8, 10, 18, 23, 24, 28, 34, 35, 36 tions agricoles
- Exploitations agricoles nos N/A . Fort Perturbacion des opérations
18.23,36,34,21,35,15,28 culturales
. Territoire agricole - N/A . Port Perturbation de la structure du
. territoire agricole
. Friche en zone blanche CSM 172 3 177 2,4 . Faible Perte de superficie a vocation
parc industriel 6,3 urbaine
CR 1, 2 3,9
« Terrain vacant 3 vocation CR sud boul. Chiteaugay 4,7 . Faible Perte de superficie a vocation
non agricole CR nord boul. Chdteaugay 1,7 6,4 urbaine
. Zone commerciale et indusgtrielle CSE 130-1-1, 129-1 ] . Trés fort Perte de superficie utilisée a
128~116 0,3 des fing urbaines
(6 commerces et une manufacture)
CR 200-P (rue Barrette) 0.9 1.9.
CP ?l4, P1,2-2, 3-1, 3-3 0,7
. Zone résidentielle CR P200 (rue Barrette) 0,5 . Fort Perte de superficie utiligée 3
des fins urbaines
{9 résidences et dépendances
. Lligne 3 120 et 735 kv CPR 23 3 38 N/A . Fort Perception d'un élément de
(é1ément de discordance) discordance
. Résidences isolées CPR Boul. Ste= N/A . Moyen Perturbation du champ visuel des
{sous-unité para-urbanisée Marguerite (passage 3 plus de riverains
Des Coteaux) 50 m des habitations)
. Agglomération CSJB - N/A . Fort Perturbation du champ visuel des
CR riverains
CSE




TABLEAU 6:11: EVALUATION DES IMPACIS DE- LA VARIANTE DFHI

NATURE DE L'IMPACT DEGRE DE 5 IMPORTANCE DE MESURE DE MITIGATION PARTICULIERES . IMPORTANCE DE

PERTURBATION L*'IMPACT BRUT PROPOSEES L'IMPACT RESIDUEL
. Destruction du couvert végétal . Elevé . Intermédiaire - . Intermédiaire
. Perte de superficle agricole . Moyen . Majeur - . . Majeur

dans 1l'emprise

« Perte de superficie agricole ’ . Faible . Mineur : . - « Mineur
due 3 la création d'enclaves’ (8,7 ha sur les

lots 203, 6, 33)

. Perturbation des opérations . Faible « Mineur - « Mineur
culturales
. Perte de dynamisme de 1'exploi- ' . Elevé . Intermédiaire
tation agricole:
exploitations nos: 3 . Elevé . Mineur - « Mineur
4 - . Elevé . Majeur - " . Majeur
8 . ’ . Moyen . « Mineur - . Mineur
10 . TFaible . Mineur - - . Mineur
18 . Faible . Mineur ' - . Mineur
23 . Faible . Mineur - . Mineur
24 . Faible « Mineur - . Mineur
28 . Faible . Mineur N . Mineur
34 . Faible « Mineur - . Mineur
35 . Faible . Mineur - - . Mineur
36 . Faible . Mineur N : . Mineur
. Perturbation de la structure . Moyen . Intermédiaire - « Intermédiaire

du territoire agricole

. Perte'de superficie utilisée . Elevé . Majeur - ‘ » Majeur
3 des fins urbaines

. Perte de superficies d vocation . Faible « Mineur - + Mineur
urbaine

+ Perception d'un &lément de . Moyen . Intermédiaire . plantations de bosquets de végétation + Mineur
discordance | en bordure de la route (de part et

d'autre dans 1l'axe visuel des pyldénes)

. Perturbation du champ visuel . Moyen . Intermédiaire . orienter les appareils d'éclairage de .« Mineur .
des riverains (résidences fagon 3 éviter la diffusion sur les
dispersdes de la sous-unité . aires de s&jour

agricole Des—Coteaux)

.« . plantation entre le chemin de dessente
' et le sommet des talus

. Perturbation du champ visuel . Intermédiaire . orienter les appareils d'éclairage de « Mineur
des riverains (agglomération) fagon 4 éviter la diffusion sur les
aires de séjour

. niveller; ensemencer et entretenir
1'emprise dans les secteurs remaniés
non-requis pour la phase 1 du projet

. plantation d'arbres d'alignement en
bordure du boulevard




La perturbation des opérations culturales concerne sept (7)
entreprises (nos: 18,23,36,34,21,35 et 15) qui auront une
accessibilité indirecte a une partie de leur exploitation.
L>impact a été évalué d’importance mineure parce que
1’allongement de la distance a parcourir pour atteindre la
partie enclavée de chaque exploitation (3,4 km au plus)
n’est pas trés importante.

La perte de dynamisme concerne les entreprises agricoles
nos. 3,4,8,10,18,23,24,28,34,35 et 36). L’>importance de
1’impact, pour chaque exploitation, s’établit comme suit:

1I’entreprise  no 3 perdrait 18,5% de sa superficie
exploitée (2,4 ha sur 13 ha), ce qui limiterait -sévére-
ment 1a viabilité de 1’entreprise. Cependant, parce que
1’entreprise constitue une source de revenu secondaire
pour 1’exploitant, et n’est pas considérée comme étant
viable, 1’importance de 1’impact est jugée mineure.

les entreprises nos. 8 et 18 perdraient respectivement
9,3% et 9,4% de leur superficie exploitée. Cependant,

étant donné que ces exploitations constituent actuelle-
ment une source de reveu secondaire pour 1’exploitant,
1’ importance de 1’impact est jugée mineure; ,

les entreprises nos. 10123,24,28,34,35 et 36 perdraient
entre 3,3% et 7,1% de leur superficie exploité, ce qui
correspond a un degré de perturbation faible. L’impor-
tance de 1’impact est donc mineure;

les entreprises nos. 11, 15 et A21 subiraient des pertes
inférieures a 2,5% ce qui n’est pas suffisant pour
affecter leur dynamisme;

’entreprise no. 4 perdrait 22, 4% de sa superficie
exploitée (3,8 ha sur 17 ha), ce qui lTimiterait sévere-

ment la viabilité de 1’entreprise. L’importance de
1’impact est donc majeure.

MILIEU HUMAIN

Les impacts de cette variante sur le milieu humain sont

identiques a ceux précédemment décrits pour la_variante DHI
et s’exerceront sur_les mémes composantes. Il s’agit d’un
impact majeur pour la perte de superficie utilisée a des
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fins urbaines, d’un impact mineur pour la perte de superfi-
cie & vocation urbaine ainsi que pour 1a modification de
1’organisation actuelle du territoire.

MILIEU VISUEL

La variante DFHI longe un corridor énergétique (3 lignes a
120 kV et 1 Tigne a 735 kV) sur une distance de 3,5 km. La
?erception d’un élément de discordance par 1’utilisateur de
a route constitue un impact intermédiaire en raison de la
forte résistance de 1’élément et du degré de perturbation

~moyen que subira 1’observateur mobile.  Une plantation en

séquence, sous forme de bosquets en bordure de 1la route,
ayant pour effet d’augmenter 1la diversité du paysage,
permettrait de réduire cet impact a mineur.

Entre le point H et le point I, les impacts de cette varian-
te sont identiques a ceux de la variante DHI. I1s impli-
quent une perturbation du champ visuel de la sous-unité
para-urbanisée Des Coteaux et de 1’agglomération de Chateau-
uay. L’application de mesures de mitigation, telles que
I’orientation d’appareils d’éclairage et i> aménagement
?aysager de 1’emprise non-requise, permet de qualifier
>impact résiduel de ces deux espaces touchés de mineur.

6.4.3 VARIANTE DFG (Tableaux 6.12 et 6.13)

MILIEU BIOLOGIQUE

L’>impact biologique de 1a variante DFG implique la destruc-
tion de 2,9 ha de couvert végétal. Etant donné que 1’ouver-
ture d’un corridor altérera peu 1’utilisation ou la qualité
du boisé touché, qui occupe une grande superficie a 1’exté-
rieur de la zone d’étude, le degré de perturbation a été
évalué comme faible. Combiné a une résistance forte,
1’impact est d’importance mineure.
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TABLEAU 6.12:

IDENTIFICATION DES IMPACTS DE LA VARIANTE DFG

ELEMENT DU MILIEU TOUCHE

LOCALISATION CADASTRALE

SUPERFICIE TOUCHEE

NIVEAU DE RESISTANCE

NATURE DE L'IMPACT

- e .

(rang) (lot) (ha) :
. Boisé: . .
=~ Feuillug sur station humide CPR 10 0,2 . Moyen . Destruction du couvert végétal
~ Erabli2re 3 sucre CPR 11 0,3 2,9 . Fort -
-~ Feuillus tolérants cP 11 2,4 . Fort
. Agriculture active en zone verte: . Fort Perte de la superficie agricoll
_ dans 1'emprise
- grande culture CNOSR 253 29
: 31338 35,5 35,6
CPR 63 11,13 0,1 l
-
- pomoculture CsM 208 1,2
CsM 204 0,2 1,4 l
- horticulture csM 204-208 18,7 ’
CPR 12
csJB 194-195-198 14,7 36,0
CR 12 0,7
CR 12 1,9
. Piturage permanent CNOSR 23-24 1,2 . Fort Perte de superficie agricole
(sol de potentiel 1,2,3) dans l'emprise
« Friche en-zone verte CR 11 3,2 . Moyen Perte de superficie agricole l
CR 11 3,0 6,5 dans l'emprise
' CcsJs 197 0,3
—‘ |
. Agriculture active en zone verte CNOSR 32-33 4,7 . Fort Perte de superficie agricole du
CsJB 195 7,3 4 la création d'enclave
CSM 207 6,4 38,4
CPE 7210 20,0 I
. Exploitations agricoles noa N/A N/A Perte de dynamisme de l'exploi
¢ 6,16,14,26,11,12,24,8,18,23, tation agricole
36,34,21,35,28,5
. Exploitations agricoles nos N/A N/A Perturbation des opérations
18,23,36,34,21,35,15,28 culturales
« Territoire agricole N/A N/A Pertubation de la structure du
territoire agricole
. Zone commerciale CR 12 1,1 . Forte Perte de superficie utilisée 3
CR 9-10 0,2 1,3 des fins urbaine (1 commerece)
.
-~
. Zone résidentielle CR 13-12-10 2,1 . Forte Perte de superficie utilisée 3 des
CSJB 195 (4 m) 0,8 fins urbaines (15 résidences et
csJB 195-198 (7 m) 1,0 4,9 dépendances)
CSM 208 (2 m) 0,6
csM 208 (3 m) 0,4
. Ligne & 120 et 735 kv CPR 23 3 38 N/A . Fort Perception d'un &lément de
(élément de discordance) CSHM 206 a 207 discordance
. Habitations dispersées csM 192 3 197 N/A . Moyen Perturbation du champ visuel de
(sous~unité para-urbanisée . (passage 3 plus de riverains
Des Coteaux) 50 m des zones
. habitées)
. Agglowération (sous—unités CSJB 12 N/A . Fort/Moyen Perturbation du champ visuel de

urbanisée Mercier)

(passage entre
20 et 100 m de
1'agglomération)

riverains




N

TABLEAU 6.13: EVALUATION DES IMPACTS DE LA VARIANTE DFG

des riverains (agglomération)

de fagon 3 éviter la diffusion sur
les aires de séjour

NATURE DE L'IMPACT DEGRE DE IMPORTANCE DE MESURE DE MITIGATION PARTICULIERES IMPORTANCE DE
: PERTURBATION L'IMPACT BRUT PROPOSEES L'IMPACT RESIDUEL
Destruction du couvert végétal . Faible . Intermédiaire - Intermédiaire
Perturbation de la structure . Elevé . Majeur - Majeur
structure des territoire agricole
Perte de superficie agricole . Elevé . Majeur Majeur
dans 1'emprise
Perte de superficie agricole . Moyen . Intermédiaire Intermédiaire
due @ la création d'enclaves
Perturbation des opérations . Faible + Mineur ‘Mineur
Perte de dynamisme de 1'exploi~
tation agricole:
exploitation nos: 6 « Moyen « Intermédiaire Intermédiaire
16 « Moyen .« Internédiaire _Intermédiaire
14 . Elevé . Majeur Majeur
26 . Faible . Mineur Mineur
11 . Elevé I Majeur Majeur
12 . Mineur . Mineur Mineur
8 . Mineur « Mineur Mineur
24 . Faible + Mineur Mineur
18 ., Faible . Mineur Mineur
23 . Faible « Mineur Mineur
36 . Faible « Mineur Mineur
34 . Faible « Mineur Mineur
Perte de superficie utilisée . Elevé . Majeur - . Majeur
8 des fins urbaines
Perception d'un &lément de . Elevé . Majeur % . ensemencer les talus de 1'é&changeur Mineur
discordance
= . plantation de bosquets de végétation
. en bordure de 1'autoroute (de part et
d'autre de l'axe visuel des pylones)
Perturbation du champ visuel . Moyen . Intermédiaire . orienter les appareils d'éclalt'age Mineur
des riverains de fagon 3 Eviter la diffusion sur
les aires de séjour
Perturbation du champ visuel . Elevé . Majeur . orienter les appareils d'éclairage Intermédiaire




MILIEU AGRICOLE

Pour 1le milieu agricole, un total de 73 ha de terres en
culture, 1,2 ha de paturage permanent et 6,5 ha de terres en
friche en zone verte seront perdus dans 1’emprise. La majo-
rité de cette superficie concerne des terres en grandes cul-
tures (35,6 ha) ou utilisées pour 1’horticulture (36,0 ha).
La grande quantité de terres agricoles perdues, qui corres-
pond a un degré de perturbation élevé, ainsi que leur forte
valeur de résistance, Jjustifient un impact d’importance
majeure.

Pour 1’ensemble de cette variante, la perte de superficie
agricole due a la création d’enclaves, soit 38,4 ha, est un
impact d’importance intermédiaire, la résistance étant forte
et le degré de perturbation-moyen.

La perturbation de 1a structure du territoire agricole cons-
titue un impact d’importance majeure pour la variante DFG.
En effet, celle-ci scinde le territoire en deux et affecte-
rai%’ de facon prononcée 1la qualité et 1’utilisation du
secteur.

La perturbation des opérations culturales concerne essen-
tiellement 1les mémes entreprises agricoles que la variante
DFHI. L’impact ainsi engendré par la présente variante est
également considéré comme étant d’importance mineure.

La variante DFG implique une perte de dynamisme pour quator-
ze entreprises agricoles. Entre le point D et le point F,
les mémes entreprises que pour la variante DFHI sont affec-
tées, soit les entreprises nos. 8,18,23,28,34,35 et 36.
L’importance de chaque impact est identique a celle de la
variante DFHI. Entre le goint F et 1e point G, sept entre-
prises supplémentaires subiraient cet impact. Le nombre
important d’entreprises affectées résulte des caractéristi-
- que du milieu agricole, exploité sur une superficie réduite
ar plusieurs petites exploitations horticoles juxtaposées
es unegtaux autres. L’importance des impacts s’établit
comme suit:

les entreprises nos. 11, 14 et 16 disparaitraient suite a
1’implantation de 1’autoroute. Etant donné 1a nature des

exploitations (horticulture) et 1a perte presque totale
de leurs superficies cultivées 1’impact est jugé majeur.

P’entreprise no. 6 subirait un impact intermédiaire.
L’entreprise disparaitrait probablement suite a 1’implan-
‘tation de 1’autoroute (perte de 2,5 ha sur un total de
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8,0 hé), mais étant donné que celle-ci n’est exploitée
qu’3a temps partiel et occupe une superficie treés
restr$inte, 1’exploitation est jugée non-viable a 1’heure
actuelle.

les entreprises nos. 5, 12 et 26 subiraient un impact
d’importance mineure, les pertes de superficie étant
suffisamment importantes pour occasionner une baisse de
revenu, sans pour autant menacer la viabilité ou 1la
rentabilité de 1’entreprise.

MILIEU HUMAIN

Pour le milieu humain, 1a variante DFG engendre deux
impacts. Le premier est 1a perte de superficie de 6,2 ha a
des fins urbaines. Cet impact implique, outre cette perte
de superficie, 1’ex8ropriation de 15 batiments résidentiels
et d’un commerce. Une importance majeure a été attribuée a
cet impact étant donné que ces expropriations projetées
entrainent un degré de perturbation élevé sur des composan-
tes trés fortement résistantes.

" La Tocalisation de cette variante au sud du développement

résidentiel de Mercier aurait comme conséquence de couper ce
secteur résidentiel de 1a municipalité de Taquelle i1 dépend
et pourrait, a3 long terme, influencer la dynamique de
1’organisation urbaine (limites municipales, zonage urbain).
Toutefois, étant donné que cette modification dépendra de
considérations actuellement inconnues et du comportement
d’entités décisionnelles indépendantes (i.e. municipalité,
ministére des Affaires Municipales), aucun degré d’impor-
tance n’a été attribué-a cet impact.

MILIEU VISUEL

La variante DFG longe le corridor hydroélectrique (lignes a
120 kV et a 735 kV) sur prés de 7 km dont 3 km de fagon
contigue. Le temps d’exposition relativement élevé (environ
4 minutes) de ces éléments discordants produit une perturba-
tion moyenne pour les usagers de la route projetée qui,
combinée a la forte résistance de cette composante, implique
un impact visuel d’importance majeure. L’effet est amplifié
par le manque de diversité et d’intérét présenté par 1’unité

~agricole Montée Prud’homme. L’échangeur requis pour 1la
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desserte _du parc industrie] sera construit sous les réseaux
de d1str1but1oq,’aux points d’intersection des deux corri-
dors, dans 1’unité agricole concession du Petit Rang.

Des mesures de mitigation peuvent étre réalisées pour
augmenter la qualité visuelle du secteur. I1 s’agirait:

d’orienter les_appareils d’éclairage de fagon a éviter la
diffusion sur les aires de séjour;

. d’ensemencer les talus de 1’échangeur.
L’importance de 1’impact résiduel est jugée mineure.

La qualité visuelle de 1a sous-unité para-urbanisée Des
Coteaux est affectée lorsque le tracé passe a proximité des
résidences dispersées situées le long du boulevard Sainte-
Marguerite ainsi que par la présence d’un viaduc au croise-
ment de cette méme route. L’impact est d’importance inter-
médiaire, le passage se faisant a plus de 50 metres des
zones habitées érésistance moyenne) et dans un secteur ol la
concentration d’observateurs est relativement faible (degré
de perturbation moyen). L’orientation des appareils
d’éclairage de fagcon a éviter la diffusion sur les aires de
séjour permet de réduire a mineure 1’importance de cet
impact.

Le tracé passe ensuite au sud de 1a sous-unité urbanisée de
Mercier, entre 20 et 100 m de 1’agglomération résidentielle
existante, produisant un impact visuel majeur pour les rive-
rains. La présence de 1’échangeur viendra amplifier Tle

hénoméne. L’orientation des appareils d’éclairage de fagon
a éviter la diffusion sur les aires de séjour permet de
réduire a intermédiaire 1’impact résiduel.

Malgré plusieurs impacts visuels et peu de possibilités
d’ogtimisation, Te tracé présente certains intéréts pour
1’observateur, surtout au segment FG. La présence d’élé-
ments d’attrait (vergers) de part et d’autre du tracé
améliore 1la séquence visuelle lors de 1la traversée de
1’unité agricole de 1la Montée Prud’homme. Le ciné-parc
devient un point de repére visuel facilitant 1a lecture du
tracé par 1’usager.

Le tracé emprunte par la suite 1a ligne de force de 1’unité .

de paysage de friche arbustive de Sainte-Marguerite, favori-
sant son intégration visuelle et rehaussant le degré d’enca-
drement au profit des observateurs fixes et mobiles.
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6.4.4  ANALYSE COMPARATIVE

Le tableau 6.14 montre la compilation des impacts‘résiduels
identifiés pour les variantes DHI, DFHI et DFG présentée de
facon a permettre une analyse comparative.

Pour 1e milieu biologique, les variantes DHI et DFG comptent
chacune un impact mineur associé a la destruction du couvert

végétal dans 1’emprise. Pour la variante DFHI, 1’impact est

intermédiaire.

Pour le milieu agricole, la variante DHI comfte sept -impacts
mineurs et quatre impacts intermédiaires. La variante DFHI
entraine douze impacts mineurs, un impact intermédiaire et
deux impacts majeurs et 1l1a variante DFG, dix impacts
mineurs, trois impacts intermédiaires et cinq impacts
majeurs. : : '

Les impacts identifiés sur le milieu humain sont identiques
?our Tes variantes DHI et DFHI puisque le segment empruntant
e boulevard Chiateauguay leur est commun. On y compte un
impact mineur et un impact majeur. La variante DFG compte
un impact majeur.

Sur le plan visuel, la variante DHI comporte respectivement
deux et trois impacts mineurs. La variante DFG comporte
deux impacts mineurs et un impact intermédiaire.

Sur la base de 1’évaluation et de 1’analyse des impacts
appréhendés, 1la variante DHI apEarait préférable aux deux
autres variantes considérées. n effet, 1a variante DHI
totalise un moins grand nombre d’impacts (16 vs 21 vs 24) et

- .un moins grand nombre d’impacts majeurs (1 vs 3 vs 6).
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TABLEAU 6.14: ANALYSE COMPARATIVE DES VARIANTES DHI, DFHI, DFG

* VARIANTE _
' DHI _ DFHI DFG
IMPACT RESIDUEL :
Milieu biologique ' 1 mineur : 1 intermédiaire 1 mineur
Milieu agricole 7 mineurs 12 mineurs . 10 mineurs
4 intermédiaires 1 intermédiaire 3 intermédiaires
- 2 majeurs 5 majeurs
Milieu humain : 1 mineur 1 mineur
1 majeur - 1 majeur 1 majeur
Milieu visuel 2 mineurs. v 3 mineurs 2 mineurs
1 intermédiaire
TOTAL . : 11 mineurs 16 mineurs 14 mineurs
4 intermédiaires 2 intermédiaires 4 intermédiaires
1 majeur 3 majeurs - . 6 majeurs




6.5 ANALYSE COMPARATIVE DES VARIANTES IK ET 1J
6.5.1  VARIANTE IK (Tableaux 6.15 et 6.16)

MILIEU PHYSIQUE

Sur le plan physique, le seul impact pérmanent engendré par
cette variante est 1’artificialisation des berges de 1a
riviere Chateauguay sur une largeur de 90 métres. L’impor-

tance de cet impact est mineure en raison du faible degré de .

erturbation anticipé, 1’impact étant limité a la largeur de
1’emprise, et du niveau de résistance moyen qui a été accor-

dé a cette composante.

MILIEU AGRICOLE

Sur le plan agricole, la variante IK imﬁligue 1a perte de 4
hectares de superficie agricole en friche due a 1a présence
de 1’emprise. La résistance de 1la friche étant moyenne et
la perturbation subie faible, la superficie perdue étant peu
importante par rapport a la surface totale avoisinante, cet
impact est d’importance mineure. ‘

MILIEU HUMAIN

Cette variante implique une perte de superficie utilisée a

des fins résidentielles. =~ Etant donné Tles inconvénients
economiques et sociaux reliés a 1’expropriation ou au dépla-
cement d’édifices, au nombre important de résidences affec-

- tées (20 résidences et dépendances) et compte tenu du fait

qu’un développement résidentiel serait scindé, 1le degré de
perturbation est jugé élevé. Ceci, combiné au trés fort
niveau de résistance accordé a cette composante, justifie
que 1’importance de 1’impact soit majeure.
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TABLEAU 6.15: IDENTIFICATION DES IMPACTS DE LA VARIANTE IK

‘ELEMENT DU MILIEU TOUCHE LOCALISATION SUPERFICIE NIVEAU DE NATURE DE
‘ CADASTRALE : (ha) RESISTANCE ' L 'IMPACT
(Rang) (Lot)

. berge; de la riviére : " CR  4-5 3,6 . Moyen . Artificialisation
Chateauguay CNOR  2-11 . des berges
_« friche en zone verte CR  4-5 : 4,0 . Moyen . Perte de superfi-

cie agricole due
a la présence de
1l'emprise

. zone résidentielle CNOR 211 ‘ 3,0 . Trés fort . Perte de superfi-

' : cle utilisée a
des fins urbaines
(20 résidences)

* . groupement d'intérét CR 4 N/A . Trés fort . Perturbation d'é1é-
patrimonial ments patrimoniaux
"« sous-unité riveraine CSE de 1la riviére N/A .« Fort . Perturbation de
Chateauguay—Centre 1'unité de paysage
et perte de valeur
attribuée
. habitations isolées " CSE de la riviére N/A . Fort . Perturbation du
: champ visuel des
riverains

. ~ . . o ~ - - . e
3 N 3 - : , |
- ‘- ‘- | i | ’ 1



TABLEAU 6.16: EVALUATION DES TMPACTS DE LA VARIANTE IK

NATURE DE L'IMPACT DEGRE DE IMPORTANCE DE MESURE DE MITIGATION PARTICULIERES IMPORTANCE DE
PERTURBATION L'IMPACT BRUT PROPOSEES ' L'IMPACT RESIDUEL

Artificialisation . Faible Mineur - . Mineur !
des berges
Perte de superficie agricole . Faible Mineur . Mineur
due 3 la présence de
l'emprise
Perte de superficie . Elevé Majeur - Majeur
utilisée 3 des fins urbaines ’ -
Perturbation d'é1éments . Moyen Intermédiaire . Intérmédiaire
patrimoniaux
Perturbation de 1'unité . Elevé Majeur utiliser des gardes fou de . Intermédiaire
de paysage et perte de : type panoramique
valeur attribuée effectuer le tablier du

pont légérement en porte

a faux

minimiser les remblais et

déblais en bordure de

riviére

ensemencer et planter les

rives selon les espéces

indigénes du milieu )

terrasser selon les pentes

naturelles existantes
Perturbation du champ . Elevé Majeur création d'écrans visuels . Intermédiaire

visuel des riverains

végétaux :
orienter les appareils
d'éclairage de fagon 3
éviter la diffusion sur
les aires de séjour




PATRIMOINE CULTUREL

Sur le plan du patrimoine, la variante IK implique le passa-
ge a proximité d’un groupement d’éléments d’intérét patrimo-
nial (4 batiments reliés a une exploitation agricole) dont
la résistance est trés forte. L’implantation de 1’autoroute
aurait pour effet "d’enclaver" ce secteur entre 1’autoroute
~et le boulevard Chateauguay, ce qui altérerait son environ-
~nement paysager caractéristique du début du siecle. Une

valeur de perturbation moyenne a été attribuée, compte tenu
ue les batiments ne seraient pas touchés. L’impact est
onc d’importance intermédiaire.

MILIEU VISUEL

Au plan visuel, la variante IK occasionnerait deux impacts
distincts:

1a perturbation de 1’unité de paysage;
1a perturbation du champ visuel des riverains.

La perturbation de 1a sous-unité riveraine Chateauguay-
centre résulterait de 1’implantation d’un nouveau pont a
quelques centaines de métres au sud du pont existant. La
zone comprise entre les deux ponts créerait une enclave
visuelle pour les riverains et pour les usagers. Cette zone
contribuerait grandement a une diminution de la valeur
attribuée a Ta sous-unité. L’impact est donc d’importance
majeure. L’application des mesures de mitigation suivantes
permettrait d’atténuer le degré de perturbation et de
réduire 1’importance de 1’impact a intermédiaire:

utilisation de garde-fous de type panoramique de facon a

permettre aux usagers d’accéder au bassin visuel de la

- riviere;
construction du tablier du pont Tégérement en porte a
faux au-dessus des poutres structurales afin de minimiser
1’amplitude de celles-ci;

. implantation de remblais et de déblais de hauteur minimum
- en bordure de la riviéere;

ensemencement et plantation des rives selon les especes
indigénes du milieu;

terrassement selon les pentes naturelles existantes.
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Le chamg visuel des résidences situées de part et d’autre de
1a riviere serait également perturbé par 1’implantation du
nouveau pont, surtout pour les riverains situés entre les
deux structures. La perturbation de cet ensemble fortement
résistant serait élevée, car la faible complexité du paysage
rend impossible 1’absorption visuelle de 1’autoroute.

- L’impact est donc d’importance majeure. La composition

d’écrans visuels améliorerait la qualité du secteur, tandis
que T’orientation des appareils d’éclairage de facon a

- éviter 1la diffusion sur les aires de sejour réduirait

1’inconvénient de la structure et permettrait de réduire
1’ impact a intermédiaire.

6.5.2 VARIANTE IJ (Tableaux 6.17 et 6.18)

MILIEU PHYSIQUE

Sur le plan physique, cette variante implique le méme impact
que la variante IK, soit 1’artificialisation des berges de
la riviére Chateauguay sur une largeur de 90 m. L’impor-
tance de cet impact est mineure.

MILIEU AGRICOLE

Cette variante ne touche pas au milieu agricole.

MILIEU HUMAIN

Sur le plan humain, 1a variante IJ engendre la perte de
superficie utilisée a des fins résidentieiles. L’importance
du secteur résidentiel touché par la variante IK (5 résiden-
ces et une maison de ferme avec. dépendances), implique un

Jimpact évalué a majeur.
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TABLEAU 6.17: IDENTIFICATION DES IMPACTS DE LA VARIANTE IJ

ELEMENT DU MILIEU TOUCHE LOCALISATION SUPERFICIE NIVEAU DE NATURE DE
CADASTRALE (ha) RESISTANCE L'IMPACT

(Rang) (Lot)

. berges de la riviére - CR 4 . Moyen ' . Artificialisation
Chateauguay CNOR 213 2,8 des berges
. habitations isolées - , . Fort . Perte de superficie
CNOR 213 1,2 _ utilisée 3 des fins
: ' résidentielles

(6 résidences)

. groupement d'intérét _ CR 4 - N/A . Trés Fort . . Perturbation
patrimonial , d'éléments patri-
: moniaux
. sous—unité riveraine CSE 122 N/A . Fort . Perturbation de

1'unité de paysage
et perte de valeur
attribuée
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TABLEAU 6.18: EVALUATION DES IMPACTS DE LA VARIANTE IJ

NATURE DE L'IMPACT DEGRE DE IMPORTANCE MESURE DE MITIGATION IMPORTANCE DE
PERTURBATION DE L'IMPACT BRUT PARTICULIERE PROPOSEE L'IMPACT RESIDUEL

. Artificialisatioh

des berges , . Faible . Mineur ' - . Mineur

. Perte de superficie ' ' V n
‘utilisée 3 des fins . Elevé . Majeur - . Majeur =~ . .
résidentielles

. Perturbation d'éléments . Faible « Mineur - . Mineur
patrimoniaux

« Perturbation de 1'unité . Moyenne . Intermédiaire . harmoniser la nquvelle -+ Mineur
de paysage et perte de - structure avec celle

déja existante

. utiliser des gardes—fou
de type panoramique

. effectuer le tablier du
pont légérement en porte
a faux :

. minimiser les remblais
et déblais en bordure de
la riviére

. ensemencer et planter les
rives selon les espéces
indigénes du milieu

. orlenter les appareils
d'éclairage de fagon a
éviter les aires de sé&jour




PATRIMOINE CULTUREL

La variante IJ implique le passage a proximité de la limite
nord du groupement d’éléments d’intérét patrimonial identi-
fié précédemment en bordure de 1a riviere Chateauguay. La
résistance de 1’él1ément est treés forte. Cependant, 1la
perturbation subie est faible, étant donné qu’une zone
tampon d’environ 10 métres serait présente entre 1’autoroute
et les batiments en question. Ceci permet d’évaluer cet
impact comme mineur.

MILIEU VISUEL

La variante IJ perturberait 1a sous-unité riveraine Chateau-
guay-centre. Toutefois, étant donné que le nouvel ouvrage
serait juxtaposé au ?ont déja existant, le degré de pertur-
bation que subirait le bassin visuel de la riviere est jugé
moins élevé. L’impact visuel est donc d’importance intermé-
diaire. En outre, 1’application des mesures de mitigation
suivantes permet de réduire 1’impact a mineur:

harmonisation de 1la nouvelle structure avec celle déja
existante;

utilisation de garde-fous de type panoramique de facon a
permettre aux usagers d’accéder au bassin visuel de la
riviére; ‘ ~

construction du tablier du pont 1légérement en porte a
faux au-dessus des poutres structurales afin de minimiser
1’amplitude de celles-ci;

implantation de remblais et de déblais de hauteur minimum
en bordure de 1a riviére;
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