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INTRODUCTION

ELEMENTS DE CONNAISSANCE DE L’ENVIRONNEMENT
ROUTIER

PARTICULARITES DU TRANSPORT SCOLAIRE

CRITERES D’ANALYSE DES PARCOURS

SYNTHESE PAR LES MATRICES DE HADDON

CONCLUSION
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1.

HISTORIQUE

o ENQUETE DU CORONER MARC-ANDRE BOULIANE

- ELEMENT CATALYSEUR DE LA REFLEXION SUR LA SECURITE DANS

LE TRANSPORT SCOLAIRE

o RAPPORT DU COMITE INTERMINISTERIEL SUR LE TRANSPORT
SCOLAIRE

- ADOPTER DES CRITERES DE SECURITE RELIES A LA DETERMI-

NATION DES TRAJETS DU TRANSPORT SCOLAIRE, CE QUI COM-
PREND LES SITES D’EMBARQUEMENT ET DE DEBARQUEMENT

. S’ASSURER QUE LES TRAJETS DE TRANSPORT SCOLAIRE RETENUS

SOIENT EXAMINES ANNUELLEMENT ET REPONDENT AUX CRITERES
DE SECURITE

DEVELOPPER ET METTRE A LA DISPOSITION DES PERSONNES
RESPONSABLES DE LA DETERMINATION DES TRAJETS DE TRANS-
PORT SCOLAIRE UN COURS DE FORMATION PORTANT NOTAM-
MENT SUR LES MESURES DE SECURITE LIEES A L’ELABORATION
D’UN TRAJET DE TRANSPORT SCOLAIRE"

DEVELOPPER ET METTRE A LA DISPOSITION DES PERSONNES
RESPONSABLES DE LA DETERMINATION DES TRAJETS DE TRANS-
PORT SCOLAIRE UN GUIDE DE PLANIFICATION DES TRAJETS DE
TRANSPORT SCOLAIRE AXE SUR LES MESURES DE PREVENTION ET
DE SECURITE
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1.

HISTORIQUE (SUITE)

o LE RAPPORT D’ENQUETE DU CORONER MARC-ANDRE BOULIANE

- "CHAQUE COMMISSION SCOLAIRE ENGAGE UN REGISSEUR DU
TRANSPORT DUMENT FORME ET AFFECTE EXCLUSIVEMENT AU
TRANSPORT SCOLAIRE SUR SON TERRITOIRE (TRAJETS, POINTS
D'EMBARQUEMENT ET DE DEBARQUEMENT, ZONES DANGEREU-

SES, PLAINTES, VERIFICATIONS DES CIRCUITS, ETC.)"
RECOMMANDATION NUMERO 7

o POSITION DU MINISTERE DES TRANSPORTS SUITE AUX RECOM-

MANDATIONS DU CORONER BOULIANE
COMMUNIQUE DE PRESSE, 8 NOVEMBRE 92

- REVISION SYSTEMATIQUE DES PARCOURS AFIN D’ELIMINER LES
TRAVERSES DEVANT LE VEHICULE ET RECOURS OPTIONNEL A UN
BRIGADIER DANS LES CAS OU LA SECURITE DE L’ELEVE L’EXIGE,
CE CHOIX RELEVANT DES COMMISSIONS SCOLAIRES.

- PREPARATION D'UN COURS DE FORMATION POUR LES RESPON-
SABLES DU TRANSPORT DES ECOLIERS AU SEIN DES COMMIS-
SIONS SCOLAIRES EN COLLABORATION AVEC LA FEDERATION DES
COMMISSIONS SCOLAIRES.
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2. MANDAT

o LE MANDAT CONFIE A LA DIRECTION DE LA SECURITE ROUTIERE
CONSISTEA:

- DEVELOPPER DES CRITERES DE SECURITE DES PARCOURS DE
TRANSPORT SCOLAIRE;

- COORDONNER LA PREPARATION D’UNE SESSION DE FORMATION.



by g - prd g > - -

3. OBJECTIFS DE LA PRESENTATION

o SENSIBILISER LES RESPONSABLES DE LA PLANIFICATION DES
RESEAUX DE TRANSPORT SCOLAIRE AUX CARACTERISTIQUES DE
L’ENVIRONNEMENT ROUTIER

o RAPPELER LES PARTICULARITES DU TRANSPORT SCOLAIRE

o DEGAGER DES CRITERES SUSCEPTIBLES DE CONTRIBUER A L'AME-
LIORATION DE LA SECURITE DES PARCOURS
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4. DEVELOPPEMENT DU DOSSIER

o CERNER LES BESOINS DES PLANIFICATEURS DE TRANSPORT

- RENCONTRES INDIVIDUELLES

RENCONTRE AVEC UN GROUPE DE CHAUFFEURS D’AUTOBUS

PARCOURS EN AUTOBUS

RENCONTRE DE VALIDATION

e EFFECTUER DES RECHERCHES BIBLIOGRAPHIQUES

- CENTRE DE DOCUMENTATION DU MTQ

« PROCEDER A L'ANALYSE DE DOCUMENTS
- CODE DE LA SECURITE ROUTIERE:
- MANUEL DE LA SIGNALISATION
- NORMES CANADIENNES DE CONCEPTION DES ROUTES
- NORMES QUEBECOISES DE CONCEPTION ROUTIERE
- RAPPORT D’ENQUETE DU CORONER MARC-ANDRE BOULIANE

- RAPPORT DU COMITE INTERMINISTERIEL SUR LE TRANSPORT
SCOLAIRE

- ETC...

e DEGAGER LES ELEMENTS DE SECURITE
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LIMITES DE NOTRE INTERVENTION

LES CRITERES DE SECURITE PRESENTES NE CONSTITUENT PAS EN
SOl DES REGLES A SUIVRE DE FAGON ABSOLUE. LE JUGEMENT ET
LE SENS DE RESPONSABILITE DU PLANIFICATEUR DE RESEAU
DEMEURENT TOUJOURS UN ELEMENT CLE DE LA SECURITE D'UN
PARCOURS.

LA PLANIFICATION D’'UN PARCOURS SECURITAIRE COMPORTE DE
NOMBREUX ELEMENTS. IL N’EXISTE PAS DE SOLUTION MIRACLE.
L’AMELIORATION DE LA SECURITE EST UNE FOULE DE PETITES
CHOSES.

LES CRITERES DE SECURITE DES PARCOURS SE RAPPORTENT
ESSENTIELLEMENT AUX INFRASTRUCTURES ROUTIERES.

NOUS POSONS COMME HYPOTHESE QUE LE RESEAU ROUTIER EST
TEL QUE NOUS LE CONNAISSONS PRESENTEMENT.

LA PLANIFICATION D’UN PARCOURS EST CONTRAINTE AU DEPART
PAR LA CLIENTELE A DESSERVIR, PARTICULIEREMENT EN MILIEU
RURAL OU LA CUEILLETTE DOIT SE FAIRE FACE A LA RESIDENCE
DES ENFANTS.

NOS PREOCCUPATIQNS AU NIVEAU DE L’ENVIRONNEMENT
ROUTIER NOUS AMENE A CONSIDERER L’AUTOBUS SCOLAIRE
COMME UN ELEMENT DE LA CIRCULATION GLOBALE.

- 10 -
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ELEMENTS FONDAMENTAUX LIES A LA

SECURITE ROUTIERE
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QUATRE ELEMENTS SONT RECONNUS COMME FACTEURS AGISSANT
SUR LA SECURITE ROUTIERE A SAVOIR :

COMPORTEMENT HUMAIN:

o TECHNOLOGIE DU VEHICULE;

ENVIRONNEMENT ROUTIER;

ENVIRONNEMENT SOCIOLEGISLATIF;

EN FONCTION DE NOTRE EXPERTISE, NOTRE INTERVENTION SE SITUE
AU NIVEAU DE L’ENVIRONNEMENT ROUTIER C’EST-A-DIRE LA ROUTE
ET SES ABORDS. .

- 12 -
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CLASSIFICATION FONCTIONNELLE

LA CLASSIFICATION FONCTIONNELLE EST UNE HIERARCHISATION
DES ROUTES A PARTIR DE LEURS FONCTIONS RESPECTIVES. CETTE
HIERARCHISATION EST ETABLIE D’APRES DES CRITERES DEMOGRA-
PHIQUES ET SOCIO-ECONOMIQUES.

LA CLASSIFICATION FONCTIONNELLE A POUR ROLE :

o D’IDENTIFIER DIFFERENTES CLASSES DE ROUTES SELON LE TYPE
ET LE NIVEAU DE SERVICE EN VUE D’ETABLIR UN RESEAU LOGI-

QUE;

o DE DETERMINER LA RESPONSABILITE DE CHAQUE PALIER DE
GOUVERNEMENT CONCERNE POUR CHAQUE CLASSE DE ROUTES;

e DE REGROUPER LES ROUTES QUI REQUIERENT LES MEMES
NORMES DE CONCEPTION, D’ENTRETIEN ET D’EXPLOITATION.

- 13 -
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2. CLASSIFICATION FONCTIONNELLE (SUITE)

LE CADRE DE CLASSIFICATION

Le réseau autoroutier

Regroupe I'ensemble des infrastructures auto-
routiéres

Le réseau national

Rassemble essentiellement les routes interrégio-

nales et celles qui relient entre elles les agglomé-
rations principales (généralement plus de 25 000
habitants)

Le réseau régional

Fait le lien entre les agglomérations secondaires
(généralement de 5 000 a 25 000 habitants) et
entre celles-ci et les agglomérations principales

Le réseau collecteur

'Relie les petites agglomérations (moins de 5 000

habitants) a celles qui sont plus importantes

Le réseau local

Permet de relier les petites agglomérations entre
elles et d’accéder a la propriété

Le réseau d’accés aux ressources

Méne a des zones d’exploitation forestiéres ou
miniéres, & des chantiers hydroélectriques ou a
des zones de récréation et de conservation sous
juridiction gouvernementale

- 14 -
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Tableau 1.5-2
Routes nationales en milieu rural et urbain
CARACTERISTIQUES RURAL URBAIN
Mouvements de circulation Mouvements de circulation
Circulation prioritaires prioritaires
Nouveau corridor: Nouveau corridor:
R adjtcun acceés aucun acces
; oute existante: Route existante:
Accés aux propriétés accés limités dans le but de acceés limités dans le but de
: protéger la vocation premiére | protéger la vocation premiére
_ de circulation de circulation
' 3hi a 30 000 véhicules
Débit de circulation 5002 1%2,0 i?,l\,,re hicules 50002 pa? ?oure
: AT Ininterrompu, sauf aux feux Ininterrompu, sauf aux feux
Ecoulement de circulation d?gi,w|ation de girculation
Vitesse de base 80 2 110 kmvh 50 a 80 km/h
Vitesse de marche moyenne
(écoulement ininterrompu) 60 & 100 kmvh 50 a 70 km/h
: Tout type, Touttype,
Types de véhicules jusqu'a 20 %ty & camions jusqu'a 20 % de camions
Autoroutes, nationales, éu_toroines, rlwlatictar)ales,t
i dgionales et collectrices régionales collectrices et
Raccordements habituels regio 3798 et colieclr ga Nares Lrbaines?
* Les artéres urbaines sont des routes non classées par le
Ministére et appartenant aux municipalités mais dont
I'importance a un impact direct sur tout développement du
réseau. En régle générale, les caracténstiques d'une
artére urbaine sont les mémes que celle d'une route
nationale.
-15 -
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Tableau 1.5-3

Routes régionales en milieu rural et urbain

CARACTERISTIQUES RURAL URBAIN
. . Mouvements de circulation Mouvements de circulation
Circulation prioritaires prioritaires

Accés aux propriétés

Circulation plus importante
que l'accés a la propriété

Circulation plus importante
que l'accés 2 la propriété

(écoulement ininterrompu)

Débit de circulation 200 a 1% gro;% l\Jlrehlcules 2000a 1p% 91%?1 :/éhucules
: . . Ininterrompu, sauf aux feux Ininterrompu, sauf aux feux
Ecoulement de circulation de girculation de circulation
Vitesse de base 70 & 100 kmvh 50 4 80 kmvh
Vitesse de marche moyenne 50 2 90 kmvh 50 4 70 kmvh .

Types de véhicules

_ Tout t)g)e, .
jusqu'a 20 % de camions

Tout t)g)e, ]
jusqu'a 20 % de camions

Raccordements habituels

Autoroutes, nationales,
régionales et collectrices

Autoroutes, nationales,
régionales collectrices et
artéres urbaines®

Les artéres urbaines sont des routes non classées par le

Ministére et appartenant aux municipalités mais dont
limportance a un impact direct sur tout développement du
réseau. En régle générale, les caractéristiques d'une
artére urbaine sont les mémes que celle dune route

nationale.
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Tableau 1.5-4

Routes collectrices en milieu rural et urbain

CARACTERISTIQUES RURAL URBAIN
Circulation Moug%rgggg gepiggﬁggm ® M°”Eec'cn§§ t; gep%i)rgggtéion *
d'égales importances d’égales importances
Accesawpropries | oubnatacks | Croaten ol
Débit de circulation < 5 000 véhicules par jour > 1 000 véhicules par jour
Ecoulement de circulation Interrompu Interrompu
Vitesse de base 60 a 90 kmv/h 50 a 70 km/h
{ecoutement Inintertompu) 50 480 kivh 402 60 kmh
Types de véhicules Tout type Tout type

Raccordements habituels

Nationales, régionales,
collectrices et locales

Nationales, régionales,
collectrices, locales et -
artere urbaines®

Les artéres urbaines sont des routes non classées par le

Ministére et appartenant aux municipalités mais dont
I'importance a un impact direct sur tout développement du
réeseau. En régle générale, les caractéristiques d'une
artére urbaine sont les mémes que celle d'une route

nationale.

=17 -
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Tableau 1.5-5 _
Routes locales en milieu rural et urbain
CARACTERISTIQUES RURAL URBAIN
Circulation Mouvements de circulation Mouvements de circulation
d’'importance secondaire d'imporiance secondaire
Accés aux propriétés Prioritaires Prioritaires
Débit de circulation < 1 000 véhicules par jour < 3 000 vehicules par jour
Ecoulement de circulation Interrompu Interrompu
Vitesse de base 50 a 80 km/h 30 4 50 km/h
Vitesse de marche moyenne
(écoulement Inlnterfo‘r(npu) | 50 70 km/h 20 a 40 kmvh
Principalement des Principalement des
automobiles, petits et moyens | automobiles et des véhicules
Types de véhicules camions, poids lourds de service '
occasionnels et véhicules
de ferme
Raccordements habituels Locales et collectrices Locales et collectrices
- 18 -
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VITESSE

NOUS DISTINGUONS GENERALEMENT TROIS TYPES DE VITESSE
o VITESSE DE BASE OU DE CONCEPTION

- - SERT A DEFINIR DIFFERENTS PARAMETRES DE CONCEPTION TEL
QUE : LES PROFILS EN TRAVERS, LES LARGEURS DES VOIES, LES
DEGAGEMENTS AUX ABORDS DE LA ROUTE

- EST DETERMINEE EN FONCTION DES CARACTERISTIQUES DU
MILIEU A TRAVERSER ET DE LA CLASSE DE LA ROUTE

e VITESSE PERMISE OU AFFICHEE
- EST GENERALEMENT INFLUENCEE PAR LA VITESSE DE BASE

- EST SOUVENT DE 10 KM/H INFERIEURE A LA VITESSE DE BASE
POUR LAISSER UNE MARGE DE SECURITE AUX CONDUCTEURS QUI
DEPASSENT LA LIMITE PERMISE

- EST REGLEMENTEE A L’ARTICLE 328 DU CODE DE LA SECURITE
ROUTIERE

e VITESSE PRATIQUEE

- EST CELLE ADOPTEE PAR LES CONDUCTEURS EN FONCTION DE
LA VITESSE PERMISE ET EGALEMENT EN FONCTION DE L’ENVIRON-
NEMENT ROUTIER

- REFLETE LA PERCEPTION DU CONDUCTEUR A L’EGARD DES
CARACTERISTIQUES ET DE LA QUALITE DE LA ROUTE SUR LA-
QUELLE IL CIRCULE

LA VITESSE AGIT EN TANT QUE FACTEUR DIRECTEMENT LIE A LA
SECURITE, CAR ELLE INTERVIENT AU NIVEAU DE LA GRAVITE DE
L’ACCIDENT, A SAVOIR :

ACCIDENT MORTEL:

ACCIDENT AVEC BLESSE GRAVE;

ACCIDENT AVEC BLESSE LEGER;

ACCIDENT AVEC DOMMAGE MATERIEL SEULEMENT.

- 19 -
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DISTANCE DE VISIBILITE

LA VISIBILITE JOUE UN ROLE ESSENTIEL POUR LA SECURITE DES
USAGERS DE LA ROUTE.

POUR PROCURER AUX USAGERS UNE VISIBILITE ADEQUATE, IL FAUT
APPLIQUER LES DISTANCES DE VISIBILITE REQUISES AFIN DE
PERMETTRE D’EFFECTUER EN SECURITE :

- DES MANOEUVRES D’ARRET;
- DES MANOEUVRES DE DEPASSEMENT:
- DES MANOEUVRES AU CARREFOUR.

POUR CHAQUE CATEGORIE DE MANOEUVRES, DES DISTANCES ONT
ETE CALCULEES

NOUS TRAITERONS UNIQUEMENT DES.. DISTANCES POUR LES
MANOEUVRES D’ARRET. '

« DISTANCE DE VISIBILITE A UARRET
- EST LA DISTANCE NECESSAIRE POUR PERMETTRE A UN CONDUC-
TEUR DE PERCEVOIR, DE REAGIR ET DE FREINER LORSQU'UNE
SITUATION IMPREVUE SURVIENT DEVANT LUI
- VARIE SELON LA VITESSE DE BASE
EN CONCEPTION, NOUS APPLIQUONS GENERALEMENT LES DISTAN-

CES MINIMALES DE VISIBILITE D’ARRETS QUI SONT ETABLIS APARTIR
DE DIFFERENTS PARAMETRES.

- 20 -



4. DISTANCEDE VISIBILITE (SUITE)

DISTANCES MINIMALES DE VISIBILITE A L’ARRET!

VITESSE DISTANCES MINIMALES
(KM/H) DE VISIBILITE D’ARRET?
- (M)
40 45
50 65
60 85
70 110
80 140
90 170
100 200 |

NOTES:

géométrique des routes”, page B11.

2. Ces distances sont calculées en fonction d’'une chaussée humide. Elles

1. Tableau tiré en partie du manuel "Normes canadiennes de conception

doivent étre majorées selon le profil vertical de la route.

-2 -



4. DISTANCEDE VISIBILITE (SUITE)

LEVS DISTANCES DE VISIBILITE SONT PARTICULIEREMENT IMPORTANTES
A MESURER EN PRESENCE DE PROFILS HORIZONTAUX ET VERTICAUX
POUR S’ASSURER QUE LA VISIB_LITE EST ADEQUATE.

EXEMPLES :

A) PROFIL HORIZONTAL

profil horizontal de la route \

starce 08 vishilté dangy
¢ chaussbe

B) PROFIL VERTICAL

— ‘ S -h S - distance minimale
H| - : de visibilité d'arrét

v ) . (m).
, H- hauteur de I'oeil
du conducteur
profil vertical de la route ‘ 105m

h - hauteur
de I'objet
150 mm

- 22 -
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PROFIL EN TRAVERS

A PARTIR DES DIFFERENTES CLASSES DE ROUTE ETABLIES DANS LA
CLASSIFICATION FONCTIONNELLE, UN PROFIL EN TRAVERS EST
ASSOCIE A CHACUNE D’ELLES.

LE PROFIL EN TRAVERS A POUR BUT DE DETERMINER :
e LES LARGEURS DES VOIES

LE NOMBRE DE VOIES

LES LARGEURS D’ACCOTEMENT

LES CARACTERISTIQUES DU DRAINAGE

LES LIMITES DE L’EMPRISE

LA LOCALISATION DES DIVERS DISPOSITIFS DE SECURITE

- 23 -



VITESSE DE BASE: 100 km/h
DEBIT JMA>2 000

~
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2
a
3 1 000 ) i ( ~
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TYPE B- ROUTE PRINCIPALE
NOTES: -Lorsqu’on prévoit une glissiére de sécurité, une berme de 1 m est requise en k /
surlargeur a |’accotement. [ ~
-Pour des rembilais jusqu’a 2 m de hauteur, on conserve la méme emprise et o (w
la méme distance des fossés en faisant varier 1a pente du talus extérieur; pour (=] N '
des hauteurs supérieures 3 2 m, ia distance des fossés varie de maniére que [w] w0 N
ia pente du talus extérieur n'excéde pas 1V:2H et I’emprise est élargie au » e w
besoin, S o
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VITESSE DE BASE: 100 km/h
DEBIT JMA: 750 -2 000 (ROUTE PRINCIPALE)
DEBIT JMA>2 000 (ROUTE REGIONALE)

EN DEBLAI DE 1re CLASSE

- 35 000 -
3 .
‘;_I en déblai en rembiai |
&
3 2500 _|_. 3500 .. 3500 | _ 2500 5
° -t |-t | Pl 3
"v @ accotement voie voie accotement 4
o variable variable - . variable . variable - :?
1 o talus " talus extérieur T talus extérieur | =3
{2| dedéblai 3
g ! 2
1000 g arrondi 300 ¢ 2rrondi 300
—— B e
—
3
i}' .
B 12 000 |
o plate-forme — - —_—— 4 -
‘ 23 000 o
axe 3 axe des fossés

TYPE C -ROUTE PRINCIPALE OU REGIONALE

NOTES: -Lorsqu’‘on prévoit une glissidre de sécurité, une berme de 1 m est requise en
surlargeur 3 ['accotement.

-Pour des remblais jusqu’ad 2 m de hauteur, on conserve la méme emprise et

la méme distance des fossés en faisant varier la pente duy talus extérieur; pour
des hauteurs supérieures 3 2 m, la distance des fossés varie de maniére que

fa pente du talus extérieur n‘excéde pas 1V:2H et I'emprise est élargie au
besoin.
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VITESSE DE BASE: 100 km/h (ROUTE PRINCIPALE)

N

E3

100 km/h (ROUTE REGIONALE) @ a=zc
90 km/h (ROUTE LOCALE) “ 3¢
DEBIT JMA <750 (ROUTE PRINCIPALE) ﬁ g*g,g
DEBIT JMA: 400 - 2 000 (ROUTE REGIONALE) 32az
DEBIT JMA >2 000 (ROUTE LOCALE) % 3
| ¢
C
EN DEBLAI DE 1re CLASSE @ E
C
- 30 000 g
emprise nominale o a
a
_ ~~
a en déblai en remblai 2.
(I c;-
~ S <2000 3250 3250 2000 = X
o2 accotement | voie voie " |accotement 3 8
8 . ) . . g M-
| variable variable - » variable . variable o Zm
lo| talus talus extérieur I talus extérieur - 2P0
id de déblai -2>X
® g arrondi 300 arrondi 300 : g 2
ondi m
—- 1 000 S S e ) cm l-_-_-
— : »2m
cS=z
2 m.~
10 600 > M3
plate-forme —_———— - - run»
gm<
< -{m
- 21,000 S 3
axe & axe des fossés mo
(w2
=>
TYPE D- ROUTE PRINCIPALE, REGIONALE OU LOCALE rr;
(7]
\ _
NOTES: -Lorsqu‘on prévoit une glissiére de sécurité, une berme de 1 m est requise en ( N
surlargeur 4 i’accotement. © (w/
-Pour des hauteurs de remblais supérieures & 2 m, la distance des fossés varie -o N f:,
de maniére que |a pente du talus extérieur n‘excdde pas 1V:2H et I'emprise 8 W W
est élargie au besoin. oy w o
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VITESSE DE BASE: 100 km/h (ROUTE REGIONALE)
90 km/h (ROUTE LOCALE)
DEBIT JMA <400 (ROUTE REGIONALE)
DEBIT JMA: 400 - 2 000 (ROUTE LOCALE) E
EN DEBLAI DE 1re CLASSE @
- 25 000
emprise nominale
_ ™~
EL . (
5 en débiai en remblal
A Q
'3' - 1 500 . ) 3 000 ol 3 000 ~ |, 1600 _ x
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6. NIVEAU D'ENTRETIEN D'HIVER

LE NIVEAU D’ENTRETIEN D’HIVER DETERMINE LA PRIORITE D’INTER-
VENTION LORS DU DENEIGEMENT AINS! QUE LE TYPE D’'OPERATION
A EFFECTUER SELON LES DIFFERENTES CLASSES DE ROUTE.

NIVEAU 1 NIVEAU 2 NIVEAU 3
AUTOROUTES, ROUTES REGIO- | CHEMINS MUNI-
MAJORITE DES | NALES ET CER- | CIPAUX, CERTAI-
ROUTES PRINCI- | TAINES ROUTES | NES ROUTES
PALES, CERTAI- | PRINCIPALES PRINCIPALES ET
NES ROUTES REGIONALES,

CRITERES REGIONALES ROUTES DE

GRAVIER

CIRCULATION | 2 500 VEHICULES | DE 500 A 2 500 MOINS DE 500

JOURNALIERE | OU PLUS VEHICULES VEHICULES

EN HIVER

VOCATION ESSENTIELLE RELATIVEMENT | RELATIVEMENT

ECONOMIQUE IMPORTANTE PEU IMPOR-

DE LA ROUTE TANTE

DENEIGEMENT

DES LE DEBUT

DES LE DEBUT

DES LE DEBUT

CONDITION DE CQMPLETEMENT PARTIELLEMENT | FOND DE NEIGE

LA CHAUSSEE | DEGAGEE DEGAGEE DURCIE

TRAITEMENT = | FONDANTS ET ABRASIFS ET ABRASIFS ET

RECOMMANDE | PARFOIS FONDANTS PARFOIS
ABRASIFS

FONDANTS
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7. NOTION DE DEBIT

LA NOTION DE DEBIT EST UN FACTEUR EGALEMENT IMPORTANT A
CONSIDERER DANS LA CONCEPTION DU RESEAU ROUTIER, CAR IL
VIENT DETERMINER LE NOMBRE DE VOIES NECESSAIRES AU BON
ECOULEMENT DE LA CIRCULATION.

LES DEBITS DE CIRCULATION INFLUENT SUR LES LARGEURS DE
VOIES ET D’ACCOTEMENT AINSI QUE SUR LA CONCEPTION DES
CARREFOURS.

LE DEBIT S’EXPRIME PAR LE NOMBRE DE VEHICULES QUI CIRCULENT
SUR UNE ROUTE DANS LES DEUX DIRECTIONS ET DANS UNE PERIODE
DE TEMPS DETERMINEE. DE FAGON GENERALE, LE DEBIT EST LE
NOMBRE DE VEHICULES PAR JOUR MOYEN ANNUEL (DJMA).

LE DEBIT VIENT QUALIFIER LA FLUIDITE DE LA CIRCULATION AINSI
QUE LA VITESSE DE MARCHE.
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8. DISPOSITIFS DE SECURITE

LES DISPOSITIFS DE SECURITE SONT UTILISES EN BORDURE DE LA
ROUTE POUR LIMITER LES IMPACTS ENTRE LE VEHICULE ET L’'OBJET
A PROTEGER.

LES DISPOSITIFS DE SECURITE TEL QUE GLISSIERE DE TOLE ONDU-
LEE, BARRIERE EN BETON, AMORTISSEUR D'IMPACT SONT DES
ELEMENTS QUI ONT ETE CONGUS POUR PROTEGER LES USAGERS DE
LA ROUTE DES OBJETS FIXES.

L’UTILISATION DE CES ELEMENTS DOIT VENIR EN DERNIER LIEU LORS
DE L’ANALYSE D’UN SITE. NOUS DEVONS CONSIDERER AVANT TOUT
L’ELIMINATION DE L'OBSTACLE, CAR EN SOIl, LE DISPOSITIF DE
SECURITE CONSTITUE EGALEMENT UN OBSTACLE LE LONG DE LA
ROUTE.
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9. SIGNALISATION

e CODE DE LA SECURITE ROUTIERE

- ARTICLE 289 : TOUTE SIGNALISATION DOIT ETRE CONFORME AUX
NORMES ETABLIES PAR LE MINISTRE DES TRANSPORTS ET
PUBLIEES A LA GAZETTE OFFICIELLE DU QUEBEC, LESQUELLES
PEUVENT EGALEMENT PREVOIR LA FAGON DONT CELLE-C! DOIT
ETRE INSTALLEE. LE MINISTRE DES TRANSPORTS PEUT ENLEVER
TOUTE SIGNALISATION QUI NE RESPECTE PAS LES NORMES QU'IL
A ETABLIES.

- ARTICLE 295 : LA PERSONNE RESPONSABLE DE L’ENTRETIEN
PEUT, AU MOYEN D'UNE SIGNALISATION APPROPRIEE, INSTALLER
- DES PASSAGES POUR PIETONS.

- ARTICLE 301 : SEULE LA PERSONNE RESPONSABLE DE L’ENTRE-
TIEN D’UN CHEMIN PUBLIC PEUT INSTALLER OU FAIRE INSTALLER
UNE SIGNALISATION SUR CE CHEMIN.

- ARTICLE 302 : LA PERSONNE RESPONSABLE DE L’ENTRETIEN D'UN
CHEMIN PUBLIC PEUT ENLEVER TOUTE SIGNALISATION INSTALLEE
EN CONTRAVENTION A L’ARTICLE 301. .

- ARTICLE 304 : NUL NE PEUT INSTALLER UN SIGNAL, UNE AFFICHE,
UNE INDICATION OU UN DISPOSITIF SUR UN CHEMIN PUBLIC SANS
L’AUTORISATION DE LAPERSONNE RESPONSABLE DE L’'ENTRETIEN
DE CE CHEMIN.

- ARTICLE 305 : LA PERSONNE RESPONSABLE DE L'ENTRETIEN D’UN
CHEMIN PUBLIC PEUT ENLEVER, AUX FRAIS DU CONTREVENANT,
LES OBJETS INSTALLES EN CONTRAVENTION A L'ARTICLE 304.

- REGLEMENT SUR LA SIGNALISATION ROUTIERE - CODE DE LA
SECURITE ROUTIERE (L.R.Q., c. C-24.2, 2.289) :

1. LE PRESENT REGLEMENT S’APPLIQUE A LA SIGNALISATION ROU-
TIERE INSTALLEE SUR LES CHEMINS PUBLICS ET PRIVES
OUVERTS A LA CIRCULATION PUBLIQUE DES VEHICULES
ROUTIERS.
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9. SIGNALISATION (SUITE)

e OBJET DE LA SIGNALISATION ROUTIERE
LA SIGNALISATION ROUTIERE A POUR OBJET :

- DE RENDRE PLUS SURE LA CIRCULATION ROUTIERE;

- DE FACILITER CETTE CIRCULATION;

- D'IDENTIFIER, OU DE RAPPELER SI NECESSAIRE, LA REGLEMENTA-
TION EDICTEE PAR L’AUTORITE INVESTIE DU POUVOIR REGLEMEN-
TAIRE:

- DE SIGNALER DES DANGERS:

- D’ASSURER LA SECURITE DES TRAVAILLEURS ET DES USAGERS DE
LA ROUTE DURANT L’EXECUTION DES TRAVAUX EFFECTUES SUR
UN CHEMIN OU AUX ABORDS DE CELUI-CI;

- DE DONNER DES INDICATIONS OU DES RENSEIGNEMENTS UTILES
AUX USAGERS DE LA ROUTE.

ELLE N'APAS, ET NE PEUT AVOIR, LE CARACTERE D'UNE GARANTIE
ASSUREE AUX USAGERS DE LA ROUTE CONTRE LES RISQUES, LES
DANGERS ET LES INCONVENIENTS DE LA CIRCULATION.
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9. SIGNALISATION (SUITE)

e CATEGORIES DE SIGNAUX

- PANNEAU DE SIGNALISATION DE PRESCRIPTION : UNE ENSEIGNE
PORTANT UN SIGNE INDIQUANT UNE OBLIGATION OU UNE
INTERDICTION;

- PANNEAU DE SIGNALISATION DE DANGER : UNE ENSEIGNE
PORTANT UN SIGNE INDIQUANT LA PRESENCE D’UN OBSTACLE OU
D’UN POINT DANGEREUX SUR UN CHEMIN PUBLIC OU AUX ABORDS
DE CELUI-CI;

- PANNEAU DE SIGNALISATION DE TRAVAUX : UNE ENSEIGNE
PORTANT UN SIGNE INDIQUANT LA PRESENCE D’OUVRAGES DE
CONSTRUCTION OU D’ENTRETIEN EFFECTUES SUR UN CHEMIN
PUBLIC OU AUX ABORDS DE CELUI-CI; '

- PANNEAU DE SIGNALISATION D’INDICATION : UNE ENSEIGNE
PORTANT UN SIGNE INDIQUANT UNE DESTINATION, UNE DISTANCE,
UNE DIRECTION, UN NOM DE RUE, DES POINTS D’INTERET OU DES
SERVICES.
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9. SIGNALISATION (SUITE)

e FORMES COULEURS ET SYMBOLES

(VOIR DEPLIANT)
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LA ROUTE VOUS PARLE

FECOUTEZ-LA!

LES SYMBOLES

Dans le but de faciliter la lecture et la compré-
hension des signaux routiers, on utilise, dans la
mesure du possible, des symboles
(pictogrammes, sigles et silhouettes) pour
remplacer certaines inscriptions.

LA FLECHE

e détermine les espaces touchés
par la réglementation;

® annonce un message a venir;

* indique les hauteurs libres, les
voies a suivre, les changements
de direction, les manoeuvres et
les destinations.

LA SILHOUETTE

® signifie que des personnes ou
des choses sont touchées par la
@ réglementation;

e indique la configuration des
lieux, encourage |"usager a
redoubler de vigilance et

communique des renseigne-
ments.

LE SYMBOLE D’INTERDICTION

Ce symbole indique que tout ce
‘ qui figure a I’intérieur de la
\ couronne rouge fait ’'objet d’une
interdiction.

LE SYMBOLE D’OBLIGATION

Ce symbole indique que tout ce
qui figure a I’intérieur de la
J couronne verte fait I’objet d’une

obligation.

METTEZ VOS CONNAISSANCES A
L’EPREUVE!

Maintenant que vous en connaissez davantage
sur les panneaux de signalisation, testez vos
connaissances et celles de vos amis en répon-
dant aux questions suivantes.

Vous trouverez les réponses a la fin du dépliant.

VRAI OU FAUX

1 Il existe 5 catégories de panneaux de signali-
sation.

2. La signalisation de danger indique aux
usagers de la route les obligations et les
interdictions auxquelles ils doivent se
conformer.

3 Ce panneau indique l’obligation de
céder le passage aux véhicules qui
circulent sur une route prioritaire.

4 Tout ce qui figure a l’intérieur d’une cou-
ronne verte fait I’objet d’une interdiction.

5 On ne trouve jamais de silhouettes sur les
panneaux de signalisation.

Les panneaux illustrés dans ce dépliant ne représentent
qu’une petite partie des panneaux de signalisation que
I’on trouve sur les routes du Québec. Nous vous
conseillons de consulter le Guide de la route, édité par
Les Publications du Québec, pour vous familiariser
davantage avec les panneaux de signalisation.

Certaines parties de ce dépliant proviennent du Guide
de la route; nous remercions la Société de |I’assurance
automobile du Québec ainsi que Les Publications du
Québec de leur collaboration.

Pour plus d’information,

appelez Renseignements Transports
a Québec au (418) 643-6864

ou a Montréal au (514) 873-2605.

REPONSES

XNeq4'g XNneq “py IedA "€ Xne{ °g IedA "L

This publication is also available in English upon request.
(On peut obtenir sur demande la version anglaise de ce dépliant).

L

LES PANNEAUX DE
SIGNALISATION




LA ROUTE VOUS PARLE

ECOUTEZ-LA!

AVEZ-VOUS DEJA IMAGINE CE QUE
SERAIT LA CIRCULATION AUTOMOBILE SANS
PANNEAUX DE SIGNALISATION, LES
INEUX OU LES MARQUES SUR

VERITABLE LABYRINTHE

QUEL IL SERAIT NON SEULEMENT

ILE, MAIS DANGEREUX DE CIRCULER!

URER LA SECURITE
UTE ET DE FACILITER

YES VEHICULES, TRANS-

A CREE. AU FIL DES ANS.,
UEL» QUE L’ON APPELLE

INON ROUTIERE.

AUTOMOBILISTES, PIETONS ET CYCLIS-
TES DOIVENT CONNAITRE ET RESPECTER
LA SIGNALISATION ROUTIERE POUR LEUR

PROPRE SECURITE ET CELLE DES AUTRES.

NOUS VOUS INVITONS A LIRE ATTEN-
TIVEMENT CE DEPLIANT AFIN DE CONNAITRE
LES PANNEAUX DE SIGNALISATION QUE
L’ON TROUVE SUR LE RESEAU QUEBECOIS ET
AINSI DE MIEUX COMPRENDRE CE QUE LA
ROUTE A A NOUS DIRE. VOUS CONSTATEREZ
QUE L’ON A TOUT INTERET A L’ECOUTER!

LES CATEGORIES DE PANNEAUX

Il y a prés de 400 panneaux de signalisation
répartis en 5 catégories.

e La signalisation dc danger

Elle attire I’attention des usagers
de la route aux‘endroits ou ils

\ doivent redoubler de prudence
" en raison d’obstacles ou de points

e La signalisation de prescription

MAXIMUM| Elle indique aux usagers de la
route les obligations et les

interdictions auxquelles
ils doivent se conformer.

= La signalisation d’infermation

e La signalisation-d’indicat
Elle donne a I’usager des indica
tions sur une distance, une-direc
tion, un nom de lieu, un point
d’intérét ou des services.

Elle informe de la configuration
particuliere d’un chemin ou de
I’existence d’une aire réservée
a des manoeuvres d’urgence.

i

e La signalisation de travaux

Elle signale la présence de travaux
de construction ou d'enuetlen
effectués sur un chemin public
ou a scs abords.

LES FORMES ET LES COULEURS DES PRINCIPAUX PANNEALIX

réserveé a l'anél paN réservé au danger - réservé auy

autoroutes

réserveé au

4 2 2 ¥ LI
7 panneau «cédez réserveé aux reserveé auy roLwss
O le passage» travaux
—
—
< réservé a la zone *
S scolaire )
= < autoroutes, routes
O 2 danger et voies cyclables
ke
7 au-dessus des of
o voies o
= s services et points
(55} Lk lravaux ot e
Z o d’intéréts
O au sol W
= )
l'n_- Z autoroutes, rates
E < danger et voies cyclables
@] au sol &) équipement
m ‘ louristique
(274 services et points
= ‘ TR d’intéréts

réservé aux sorties

d’autoroute

(-‘ réservé au sens
). unique
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9. SIGNALISATION (SUITE)

o DIMENSION DES PANNEAUX

1-22

Dimension {') minimale des panneaux

Prescription Danger Travaux (mm)
Dégagement latéral (2) Travaux
Usagers <Sm 5m~10m;0m»15n* >15m | Courte | Longue
{3 Durée | Durée
Piétons 150 S.0. { S.O. { S.O. { 300 300
Cyclistes | 300 ] S.0. | S.0. } S.O. | 300 300
Motoneiges
OV.T.TFC 450 ] S.0. ] S.0. } S.0. ] 450 450
Véhicules routiers
{(V:km/h)
<50 450 600 ] S.0.7] S.O0. | 600 600
50-60 600 600 600 750 600 600
70 600 600 750 750 600 750
$0-90 600 750 750 900 600 750
>100 S.0. | 750 900 §1200 | 750 |. %00

(1) ® Ces dimensions minimales correspondent aux panncaux de
forme carré ainsi qu'aux panncaux d'arrét, de cédez le passage et
de début d'une zone scolaire.

® Lorsque les panneaux sont de forme rectangulaire, la concor-

dance suivante s'applique:

DIMENSION

CARREE

(300x300) et (450x450)
(600x600) et (750x750)

(900x900) et (

Sens unique (P-80-1)
Stationnement réglementé (P-150)

Arrét interdit

Vérification des freins (P-231-1)
(P-231-2)

1200x 1200)

devient
devient

devient

(P-160) .........ooieiii

DIMENSION
RECTANGULAIRE
(300x450)
(600x750)
(900x 1200}

¢ La dimension des panneaux suivants fait exception:

{250x750)min.

(300xvariable)min.
(300xvariable)min.

(2500x2400)
(1200x1200)

Poste de contréle du transport routier { P-240-2) ... (2400x2100)

Prescription pour piétons et cyclistes (P-280-1) ...... (150x240)
(P-280-2) ...... (300x450)

Défense de jeter des ordures (P-310)

Préparez-vous a arréter {D-60)
(D-60-P)

Signal avancé de voie réservée (D-250-2) ...

Balises de danger (D-290)
- (D-290-D)

Panneau du signaleur (T-10)
Détour via (T-90-2, T-90-3)

Peinture fraiche (T-160-2)

Enquéte de circulation (T-170-1)
Merci (T-170-2)

(900x%00)max.

(1800x1200)
(1800x450)

........ (2400x1500)

(600x900)

(300x900)
(4500x1830)

) (450x450)

(2400x 1200)
(1800x750)
(1200x600)
(900x450)

(2) Le dégagement est mesuré & partir du c6té gauche de la voie de
gauche jusqu'a l'aréte du panneau. )
(3) Ces dimensions s'appliquent pour les panneaux au-dessus de la

chaussee,

V: vitesse affichée. V.T.T.: véhicule tout terrain. S.0.: sans objet.
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9. SIGNALISATION (SUITE)

o SIGNAUX RELATIFS AU DOMAINE SCOLAIRE

DEBUT D’UNE ZONE SCOLAIRE

INDIQUE LA PRESENCE D’UNE ZONE SCOLAIRE, DANS LAQUELLE
AUCUN VEHICULE NE PEUT CIRCULER A UNE VITESSE EXCEDANT
50 KM/H, LORS DE LA RENTREE OU DE LA SORTIE DES ECOLIERS.

LORSQUE, DANS LES ZONES SCOLAIRES DE CERTAINES MUNICIPALI-
TES, LES REGLEMENTS PRESCRIVENT UNE VITESSE INFERIEURE A
50 KM//H, LORS DE LA RENTREE ET DE LA SORTIE DES ECOLIERS, LE
PANNEAU «LIMITE DE VITESSE» DOIT ETRE INSTALLE SOUS LE
PANNEAU «DEBUT D’UNE ZONE SCOLAIRE».

LA FIN DE LA ZONE SCOLAIRE EST INDIQUEE EN AFFICHANT LA
VITESSE PERMISE EN DEHORS DE CETTE ZONE.
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9. SIGNALISATION (SUITE)

SIGNAL AVANCE D’ARRET D’AUTOBUS SCOLAIRE

CE PANNEAU DOIT ETRE INSTALLE SUR : -

1. UN CHEMIN ENTRETENU L’HIVER AU MOYEN D'UN SEL DEGLA-
CANT, LORSQUE LA DISTANCE PERMETTANT DE VOIR UN OBSTA-
CLE A 2,50 METRES DE HAUTEUR, SITUE A L’ARRET D’AUTOBUS,
EST INFERIEURE A LA DISTANCE D’ARRET D'UN VEHICULE INDI-

QUEE AU TABLEAU D-10.

2. UN CHEMIN ENTRETENU L’HIVER AU MOYEN D'UN ABRASIF,
LORSQUE LA DISTANCE PERMETTANT DE VOIR UN OBJET DE 2,50
METRES DE HAUTEUR, SITUE A L'ARRET D’AUTOBUS, EST INFE-
RIEURE A 1,3 FOIS LA DISTANCE D’ARRET D’UN VEHICULE INDI-

QUEE AU TABLEAU D-10.

CEPENDANT, AVANT DE RECOURIR A'CETTE SIGNALISATION, CETTE
DISTANCE DOIT ETRE ATTEINTE EN DEPLAGANT L’ARRET EN AMONT

OU EN AVAL SUR UNE DISTANCE DE 150 METRES.

TABLEAU D-10

" VITESSE AFFICHEE (KM/H) | 50

60

70

80

90

100 "

| DISTANCE D’ARRET (M) 65

85

110

140

170

200 |
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9. SIGNALISATION (SUITE)

e AUTRES SIGNAUX

INDIQUE LA PRE‘SENCE D’UNE PENTE DONT L’INCLINAISON ET LA
LONGUEUR EXCEDENT OU EGALENT LES DONNEES SUIVANTES :

1. 6 % SUR AU MOINS 600 METRES DE LONGUEUR;
2. 7 % SUR AU MOINS 300 METRES DE LONGUEUR;
3. 8 % SUR AU MOINS 250 METRES DE LONGUEUR;
4. 9 % SUR AU MOINS 150 METRES DE LONGUEUR;
5. 11 % SUR AU MOINS 120 METRES DE LONGUEUR,;
6. 13 % SUR AU MOINS 100 METRES DE LONGUEUR;

7. 15 % SUR AU MOINS 60 METRES DE LONGUEUR.

DOIT ETRE UTILISE LORSQUE LA LONGUEUR DE LA PENTE EST
SUPERIEURE A 1 KILOMETRE.
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9. SIGNALISATION (SUITE)

s |

INDIQUE QUE LES VEHICULES LENTS DOIVENT PRENDRE LA VOIE DE

DROITE

N

[s.o0.s.

==

INDIQUE L’APPROCHE D’'UNE PENTE PARTICULIEREMENT RAIDE

COMPORTANT UN LIT D’ARRET.

s 3
VERIFICATION

[ ' —
VERIFICATION

o I

J

N\

3¢ ETPWS

A\ Z

INDIQUE AU CONDUCTEUR D’UN VEHICULE ROUTIER, DONT LE POIDS
TOTAL EN CHARGE EST D'AU MOINS 3 000 KG, L’'OBLIGATION DE
VERIFIER LUI-MEME L’ETAT DES FREINS DE SON VEHICULE EN
EFFECTUANT UN ARRET A L’ENDROIT INDIQUE PAR UN PANNEAU

D’ARRET.



9. SIGNALISATION (SUITE)

INDIQUE, A L'INTENTION DES VEHICULES QU! ONT L'OBLIGATION
D’ARRETER A UN PASSAGE A NIVEAU EN VERTU DE L’ARTICLE 413 DU
CODE DE LA SECURITE ROUTIERE, QU'ILS NE DOIVENT PAS ARRETER
AU PASSAGE A NIVEAU VISE PAR CE PANNEAU.

EXEMPT

o’/

413.

LE CONDUCTEUR D’UN AUTOBUS, D’'UN MINIBUS OU D’UN VEHICULE
ROUTIER TRANSPORTANT CERTAINES CATEGORIES DE MATIERES
DANGEREUSES DETERMINEES PAR REGLEMENT DOIT, A TOUT
MOMENT, IMMOBILISER SON VEHICULE A AU MOINS 5 METRES D’UN
PASSAGE A NIVEAU. IL NE PEUT POURSUIVRE SA ROUTE QU’APRES
S’ETRE ASSURE QU’IL PEUT FRANCHIR CE PASSAGE SANS DANGER.

IL EST TOUTEFOIS DISPENSE DE CES OBLIGATIONS AUX PASSAGES
A NIVEAU OU UNE SIGNALISATION L’INDIQUE.

41a.

LE MINISTRE DES TRANSPORTS PEUT, PAR ARRETE PUBLIE A LA
GAZETTE OFFICIELLE DU QUEBEC, DESIGNER CERTAINS PASSAGES
A NIVEAU OU LE CONDUCTEUR D’'UN VEHICULE ROUTIER VISE A
L’ARTICLE 413 EST DISPENSE DES OBLIGATIONS QUI LUI SONT
IMPOSEES PAR CET ARTICLE.
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SIGNALISATION ROUTIERE

ROUTE ASCENDANTE A DEUX VOIES DOTEE
D'UNE VOIE POUR VEHICULES LENTS
L<2km

"t

30

Ligne de
continuité
1 M

S o
+ - 3
(] £
[ )

- -

+ SiL>1Km.
NOTE: — Les cotes sont en maetres.

PLANCHE P 10
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SIGNALISATION ROUTIERE

ROUTE ASCENDANTE A DEUX VOIES DOTEE
D'UNE VOIE POUR VEHICULES LENTS
L>2km

"

30

(]
° o
| e}
c Le]
£ ] ' 8
- o) )
1 & T *————ﬂ
2
(8]
gl B
x
[+
£ uﬂ Jl
o)
ai (LY
Nl ENIE
It
0
L section o *
2¢ g b g
'Y
* Le morquage dons lo -— ‘? aEz
")

section 2 est similaire 3
celui effectué dons lo TN
section 1. *

NOTE: - Les cotes sont en metres.

- Létablissement d'une zone de dépassement permis dans la voie descendants ne peut se
faire que si la distance de visibilité au dépassement est respectée.

PLANCHE P 12
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SIGNALISATION ROUTIERE

MARQUES SUR CHAUSSEE ET SIGNAUX
PRES D'UN ETABLISSEMENT SCOLAIRE

Bondes de -
400 mm x 2400 mm &
espacées de 400 mm 1y
L I l 0 I
4 4 1
]
ml: L | b
| b —
T |
X ECOLE x T
| LN
Xo_ Limite de lo __x Pad
| propriété de I'école|
MK = R e W —— X —— X
V (km) L (m) ' INSTALLATION® DES PANNEAUX DE DANGER
<70 125 Vikmh) { 30 | 50 | 60 [ 70 { 80 { 90 { 100
>70 200 D (m) 25 { 50 { 75 { 100 { 150 { 200 | 250

* La distance d'installation peut varier de plus ou moins 10%.

-

i
ECOLE )IK

’
e
|
x
® 9 xo_ Limite de lo _x
propriété de I'école|

|
X = X e W e K XK

D R ’l‘
l

NOTE: - Les cotes sont en matres.

PLANCHE P 13
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1-754

@ ou__——T |

SIGNALISATION ROUTIERE

MARQUES SUR CHAUSSEE ET SIGNAUX
AUX ABORDS D'UN PASSAGE POUR ECOLIERS,

Vol

- af

PIETONS OU ENFANTS

"

N ||

INSTALLATION®
DES PANNEAUX
DE DANGER

V (kmvh)

D (m)

30

25

S0

S0

60

75

70

100

80

150

80

200

100

250

* La distance
dinstallation peut
vaner de plus ou
moins 10%.

i

NOTE: — Les cotes sont en metres.

PLANCHE P 14
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e (AR [ R @ R

V (km/) L(m)
<70 125
>70 200

Bandes de 400 mm X 2400 mm
espacées de 400 mm

wand = |ecwew {  |=ceee
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VOICI QUELQUES PARTICULARITES DU TRANSPORT SCOLAIRE SOUS
L’ANGLE DE LA CIRCULATION :

o COMPORTE DES ARRETS FREQUENTS DANS UNE CIRCULATION
DONT LA CARACTERISTIQUE EST D’ETRE FLUIDE;

e LES ARRETS S’EFFECTUENT SUR DES ROUTES COMPORTANT
DIFFERENTES LIMITES DE VITESSE ET PROVOQUENT DONC DES .
SITUATIONS DE CIRCULATION TRES VARIEES;

o LES ATTENTES DES AUTRES CONDUCTEURS SONT SOUVENT
DEJOUEES PARLES ARRETS IMPREVUS DES AUTOBUS SCOLAIRES;

o LES ARRETS D’AUTOBUS SCOLAIRES NE SONT PAS IDENTIFIES;

o LA SITUATION EST PLUS COMPLEXE POUR LE VEHICULE QUI
CROISE L’AUTOBUS SCOLAIRE QUE POUR CELUI QUI LE SUIT;

e LES CONDUCTEURS QUI DOIVENT S’ARRETER N'ONT PAS TOU-
JOURS LE TEMPS NECESSAIRE POUR REAGIR EN TOUTE SECURITE
(TEMPS DE PERCEPTION, TEMPS DE REACTION ET DE FREINAGE);

e IL PEUT Y AVOIR CONFUSION ENTRE LES FEUX CLIGNOTANTS
JAUNES ET ROUGES DE L'AUTOBUS SCOLAIRE;

e LE TRANSPORT PAR AUTOBUS SCOLAIRE EST LE SEUL MOYEN QUI
OBLIGE, PAR UNE LOI, LES AUTRES VEHICULES A S’ARRETER.
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IV. CRITERES D’ANALYSE DES F
1.

9

ENSEMBLE DURESEAU

'POINTS DEMBARQUEMENT =~
ETDE DEBARQUEMENT

CARACTERISTIQUES DE LA CIRCULATION
ANALYSES DE SECURITE

COMMUNICATION

| 'éLéME'NTs_ D'INFRASTRUCTUREgROUT'EQES‘""f‘f'":'::fg;
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ENSEMBLE DU RESEAU

FAIRE LA LISTE DES SECTIONS DANGEREUSES ET DES POINTS
DANGEREUX

- PERCEPTION DU MILIEU
- ACCIDENTS
- PLAINTES

EFFECTUER UNE VISITE DE TOUS LES PARCOURS : ETE ET HIVER

AGIR COMME INTERLOCUTEUR AUPRES DES RESPONSABLES DE
L’ENTRETIEN DU RESEAU CONCERNANT LES DIVERS DISPOSITIFS
DE SECURITE : GLISSIERES, PANNEAUX DE SIGNALISATION, MAR-
QUAGE...

S’ASSURER QUE LE CHOIX DES PARCOURS SE FAIT EN MAXIMI-
SANT LA SECURITE
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2. POINTS D'EMBARQUEMENT ET DE DEBARQUEMENT

A L'ECOLE

o ANALYSER LA SECURITE DES ZONES D’EMBARQUEMENT ET DE
DEBARQUEMENT

- ENVISAGER DES MESURES VISANT A EXTRAIRE LES VEHICULES DE

LA CHAUSSEE PUBLIQUE
- ASSURER LA SURVEILLANCE DANS LES ZONES D’EMBARQUEMENT

ET DE DEBARQUEMENT
- RESTREINDRE OU CONTROLER LA CIRCULATION AUTOMOBILE

DANS CES ZONES

SUR LE PARCOURS

LE PREMIER CRITERE FONDAMENTAL EST DE S’ASSURER QUE
L’AUTOBUS SCOLAIRE AUX POINTS D’EMBARQUEMENT ET DE DEBAR-
QUEMENT SOIT VISIBLE DANS LES DEUX DIRECTIONS

o IDENTIFIER ET ANALYSER LES ARRETS-NE RESPECTANT PAS LE
CRITERE DE VISIBLITE (VOIR TABLEAU DES DISTANCES MINIMALES
DE VISIBILITE A L’ARRET)

o PRENDRE LES MESURES NECESSAIRES POUR RENCONTRER LES
DISTANCES DE VISIBILITE REQUISES SOIT :

DEPLACER L'ARRET
ELIMINER L'OBSTACLE

OU AUTRES MESURES POUR AMELIORER LA SECURITE DE L’ARRET

IMPLANTER UNE SIGNALISATION APPROPRIEE )
ENVISAGER L'UTILISATION D’'UN AUTRE TYPE DE VEHICULE
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2.  POINTS DEMBARQUEMENTET DE DEBARQUEMENT (SUITE)

A. EN MILIEU URBAIN

e PRIVILEGIER LA LOCALISATION DES POINTS D’EMBARQUEMENT ET
DE DEBARQUEMENT A L’AVAL DE L'INTERSECTION, AFIN DE DIMI-
NUER LES CONFLITS AVEC LES AUTRES USAGERS DE LA ROUTE

3 a: distance approximative de 30 métres

MINIMISER LE NOMBRE D’ENFANTS QUI DOIVENT TRAVERSER LA
RUE AFIN DE :

- DIMINUER L’EXPOSITION AU RISQUE;
- REDUIRE LE TEMPS DE TRAVERSEE.

CHOISIR DE FAIRE L'ARRET SUR LA ROUTE LA MOINS ACHALAN-
DEE, LORSQUE CELA EST POSSIBLE

LOCALISER LES ARRETS EN DEHORS DES ZONES COMMERCIALES
OU FORTEMENT ACHALANDEES ET D’ACTIVITES RECREATIVES

PRIVILEGIER L’EMBARQUEMENT ET LE DEBARQUEMENT DU COTE
DU TROTTOIR ET A PROXIMITE D’UN LIEU ECLAIRE

B. EN MILIEU RURAL

e LES POINTS D’EMBARQUEMENT ET DE DEBARQUEMENT SONT PEU
CONTROLABLES. LES ENFANTS SONT CUEILLIS A L’ENTREE DES
RESIDENCES
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ELEMENTS D'INFRASTRUCTURES ROUTIERES

PONTS

o PRENDRE EN COMPTE LEXISTENCE DE PONTS FAIBLES AU
QUEBEC LIMITANT LA CIRCULATION DE VEHICULE LOURD DONT LA
MASSE TOTALE EN CHARGE EXCEDE LE TONNAGE INSCRIT SUR LE
PANNEAU. POUR CES STRUCTURES, UNE PRESIGNALISATION ET
UNE SIGNALISATION SONT AFFICHEES. -

o S’ASSURER QUE POUR L’ENSEMBLE D’UN RESEAU, LES PONTS
PERMETTENT LA CIRCULATION SECURITAIRE DES AUTOBUS
SCOLAIRES.

e CONSULTATION POSSIBLE AUPRES DU MINISTERE DES TRANS-
PORTS DU QUEBEC.

TRAVERSESA NIVEAU

e PRENDRE CONNAISSANCE DE LA PROBLEMATIQUE DE L’ARRET
AUX TRAVERSES A NIVEAU

e IDENTIFIER ET ANALYSER LES TRAVERSES A NIVEAU SUR LES
PARCOURS

e S’ASSURER QUE LES APPROCHES SONT -SECURITAIBES ET QUE LA
TRAVERSEE S’EFFECTUE EGALEMENT DE FAGON SECURITAIRE.
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3. ELEMENTS D'INFRASTRUCTURESROUTIERES (SUITE)

INTERSECTIONS

e TENIR COMPTE DE LA PROBLEMATIQUE DE LA REINSERTION DE
L’AUTOBUS DANS LA CIRCULATION

VISIBILITE REDUITE AUX APPROCHES

e PRESENCE DE VEHICULES LOURDS

e VITESSE ELEVEE AUX APPROCHES

o TENIR COMPTE DES PROBLEMES DE VIRAGE AUX INTERSECTIONS
ETROITES EN MILIEU URBAIN

- LOCALISATION DE LA LIGNE D’ARRET
- STATIONNEMENT EN BORDURE

|

localisation de la ligne d'arrét

stationnement en bordure 3 éviter

SIGNALISATION

e AMELIORATION DES CONNAISSANCES SUR LA SIGNALISATION
ROUTIERE

e S’ASSURER DU RESPECT DE LA SIGNALISATION AUPRES DES
CONDUCTEURS D’AUTOBUS SCOLAIRES
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4. CARACTERISTIQUESDE LA CIRCULATION

o PRESENCE DE CAMIONS LOURDS ENTRAINE DES PROBLEMES
PARTICULIERS

- MESURES DE SENSIBILISATION AUPRES DES CAMIONNEURS
o RISQUES ASSOCIES AUX TRAVERSEES DE PIETONS
- EN FONCTION DU NOMBRE DE VOIES
TEMPS DE TRAVERSEE
COMPLEXITE DE L’EXPOSITION AU RISQUE EN REGARD DES
AUTRES CONDUCTEURS |

- VULNERABILITE DES PIETONS EN FONCTION DE LA VITESSE

RISQUE POUR UN PIETON D’ETRE TUE
EN FONCTION DE LA VITESSE DU VEHICULE'

VITESSE DU
VEHICULE
(KM/H)
80
100 %
60
85 %
40
30 %
20 fomm——
' 10%
0
0% 100 %
RISQUE D'’ETRE TUE

1. SOURCE : CHABROL, ARLETTE. DOSSIER "50 EN VILLE" : LE DEBUT D'UNE REVOLU-
TION, REVUE CIRCULER, MAI-JUIN 1991, P.11

- 54 -



4. CARACTERISTIQUESDE LA CIRCULATION (SUITE)

¢ MANOEUVRE DE RECUL

- ARTICLE 417 DU CODE DE LA SECURITE ROUTIERE : LE CONDUC-
TEUR D'UN VEHICULE ROUTIER NE PEUT FAIRE MARCHE ARRIERE
A MOINS QUE CETTE MANOEUVRE PUISSE ETRE EFFECTUEE SANS
DANGER ET SANS GENE POUR LA CIRCULATION ,

- LES PARCOURS DOIVENT ETRE CONGUS DE FAGON A RECOURIR
LE MOINS POSSIBLE A CETTE MANOEUVRE |
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ANALYSE DE SECURITE

o DEVELOPPER DES REFLEXES D’ANALYSTE DE SECURITE

e OBTENIR ET PRENDRE CONNAISSANCE DU BILAN ANNUEL DES
ACCIDENTS DU RESEAU (SAAQ)

o LOCALISER LES ACCIDENTS SUR LES PARCOURS
e DOCUMENTER LES PARCOURS

- RAPPORTS D’ACCIDENTS
- CARACTERISTIQUES GEOMETRIQUES

o IDENTIFIER LES CAUSES POSSIBLES D’ACCIDENTS (AU BESOIN
CONSULTER UN SPECIALISTE)
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6. COMMUNICATION

o DEVELOPPER ET AMELIORER LA COMMUNICATION AVEC LES
DIVERS INTERVENANTS

- CORPS POLICIERS

- SOCIETE D’ASSURANCE AUTOMOBILE DU QUEBEC

- MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC

- MUNICIPALITES

- CHAUFFEURS D'AUTOBUS

- PARENTS

- AUTRES USAGERS DE LA ROUTE (PROPR!ETAIRES DE CAMIONS,
PIETONS)

- 57 -



- - 58 -




LE TRANSPORT SCOLAIRE AU QUEBEC

GRILLE DE HADDON ET EXEMPLES DE FACTEURS DE RISQUE

Phases | Comportement | Technologie | Environnement | Environnement
d'un humain du véhicule physique socio-législatif
accident
e — P ————————te — —
AVANT | Age des en- Adaptation Débit et type | Code de la
fants, du véhicule a | circulation, route, normes
Connaissance | la clientéle, lieux d’arréts, | embauche,
des risques nombre d’en- | signalisation normes entre-
chez enfants, fants a bord | arrét, zones tien des auto-
expérience en- de vitesse, bus
fants, vitesse durée du trajet
PENDANT | Compor- Conception Température, Réglementation
tements témé- | sécuritaire état surface, du transport
raires des des véhicules | visibilité enfan- | scolaire, nor-
enfants, con- ts, conducteur | mes de con-
ducteurs auto- et autres, lar- | ception des
bus et autres geur de autobus
v., absence chaussée lors
surveillance au de traversée,
débarquement normes
et de traversée
chaussée
APRES Proximité et Equipement Déficience des | Réglementation
qualité des de sécurité trajets, locali- du transport
premiers dans autobus | sation et dé- ambulancier et
soins, condi- roulement des | des services
tion physique accidents urgence

1 RAPPORT D'’ENQUETE DU CORONER MARC-ANDRE BOULIANE, 27 JANVIER 1993, ANNEXE
"ENQUETE DU CORONER SUR LE TRANSPORT SCOLAIRE" FRANGOISE BOUCHARD, DIRECTRICE
DE LA SANTE PUBLIQUE DE L'OUTAQUAIS, PAGES 4 ET §.
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LE TRANSPORT SCOLAIRE AU QUEBEC

GRILLE DE HADDON ET EXEMPLES D'INTERVENTIONS

Phases Comportement | Technologie [ Environnement | Environnement
- d'un humain du véhicule physique socio-législatif
accident
]
AVANT | Formation des | Phares et Planification Réglementation
chauffeurs, res- | stops avertis- | des trajets et du transport
ponsab. trajets, | seurs, autobus | arréts les plus | scolaire, du re-
cours de sécu- | nez plat sécuritaires, crutement et de
rité aux enfants signalisation la formation des
des arréts chaufteurs
PENDANT | Accompagne- Bras éloigne- | Traverse pié- | Normes d’arrét
ment des en- ment, détec- tonniere proté- | et de traversée
fants: teurs, hauteur | gée, visibilité | de la chaussée,
- chauffeur des marches, | adéquate de conception
- moniteur, feux cligno- ‘ autobus normes
ceinture sécuri- | tants, systé- de conduite
té, compter mes de com-
enfants, surveil- | munication
lance miroir
APRES | Premiers soins | Etudes surla | Repérage et | Normes du sys-
accessibles, sécurité des analyse des téme de trans-
transport ambu- | autobus, des | circonstances | port ambulancier
lancier dispositifs de | et des endroits | et des services
securite dangereux urgence, progr.
réhabilitation

2 RAPPOBT D'ENQUETE DU CORONER MARC-ANDRE BOULIANE, 27 JANVIER 1993, ANNEXES,
"ENQUETE DU CORONER SUR LE TRANSPORT SCOLAIRE" FRANGOISE BOUCHARD, DIRECTRICE
DE LA SANTE PUBLIQUE DE L'OUTAQUAIS, PAGES 4 ET 5
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o QUE CERTAINS ELEMENTS DE SECURITE SOIENT PRIS EN COMPTE
DANS L’ETABLISSEMENT DES PARCOURS POUR LA PROCHAINE
ANNEE SCOLAIRE ' |

¢ QUE DANS UN CONTEXTE DE CHOIX "ECONOMIE-SECURITE" NOUS
SOUHAITONS QUE LA SECURITE SOIT PRIVILEGIEE
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