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AVANT-PROPOS

Premidre Partie: N8les du Hinistére des Transvorts au sujet

Au canal de Soulanfies.

1- Provridété du canal de Soulanges.

v

-
¥

2~ Nesponsabilité de la bonne desserte de la vorulation résicante

des municipalités oul bordent le canal de Soulanges.

2.1 Tdentification des passazes actuels.

N

Identification-aes passages & conserver en p:évision d‘uﬁe
éventuelle utilisation du cénal de Soulanﬁes’pour ia navi-
ﬁmtioh de plaisance.
2,2.1 Nandat du comité interministériel sur le canal

de Soulanﬁeg;

2.2.2 Tes novulations & desservir,

2.2.% Circulation sur les passares au-dessus du canal

de Youlanses. L .
2.2.4  Analyze des conptzzes.
2.2.5 Passares & coaserver.

3~ Responsabilité de 1'entretien.
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Deurilme Bartie: Colit de”remise en service du canal de Soulanses.

Flimination des obstacies 3 la navisation.

2.1

nxcavation des jetées.

Démolition des ponts de béton.

- Démantdlement d'une passerelle.

Hettovare et dracarce du canal.
Dévlacement d'éaquivnement de services publics.
Rétablissement du sivhon de la rividre Uellale.

Aménarenent des abords du ca nul.

. Remise en onération des vonts et écluses.,

Alimentation en électricité des ponts ct. des écluses.

Remise en état des écluses.

ftubllvgemont de v01es ‘de circulation par-dess s le canal.

Remise en service des ponts tournants actuels.

Construction de nonts de béton.

Construction de ponts tournants.

Reconstruction de la pacserelle du parc du Coteau.

4- Istimation du colit des diverses solutions. -
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AVANT-PROFOS

Au mois,de juin 1973,iun’comité interministériel et
formé dans le but_d'examiner la situation du éanal de‘S§ulanges
et de.proposér des soluﬁions»quant a sén utilisation fﬁture. Ce
“comité_régroupé un'feprésentant du ministére des Transﬁor z, de 'la

" Protection de 1l'lnvironnement, du Tourisme,de la Chasse et de la

Péche, des Richesses llaturelles, ainsi au'un représentant de 1'0.P.D.0.

Te pfobiéme vient.du faij aue depuis oue le cenal de
Soulénges a été désaffacté en 1959, cevdernier a été en auelaue
sorte abandonn¢ & lui-méme. Une chose est certéine, clest qu'ii
n'a pas ¢été utilisé deouis pour fins de navigation, et la détérioration

aui existe & certains endroits du cancl est due en mz jeure partie

2 cette non-utilisation,

Le mauvais état des éclu;es'et des murs de béton, la
.faible circulation de 1l'eau et sa mauyaise aualité ont contribué
5'faire croitrebén cés 1ieuz_un environnément neu désirable alOrs.
oue, bieh’au contraire, cet endroit ﬁoqrrqit.facilemént consfituer
un environnement attrayant, L'endroi£~ne mnﬁnue certainemcnf nas
d'attraits et de Dotentiéls puisaue depuis‘nue ce canzl et les terrains
qui lé bordent appartieﬁnent au ministére des Transportsrdu Nuébec,

nombreux soht les intéréts privés cui ont manifesté aunrds du Gouvernement
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1'intention d'acheter des terrains en bordure du canal. Ti une

‘déeision n'est pas prise dans un avenir orochain au sujet de l'uti-

lisation du canal de Soulanges pour des fins publiques, il est
trds probable aue ces terrains deviendront t8t% ou tard la propridtéd

d'intéréts privis,

-
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Ré&les du ministére des

transports

- au sujet du

o~

. canal de soulianges |
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Le ninistdre des Transporis du {udbec eut impliqué dans

ce dossier suivant trois niveaux bien distincis. -

Premidrement, il est implicué en tant oue propridtaire

du canal de Souvlanses et des terrains qui le bordent.

I

“n second lieu, il est responsaple de 1z boune

desserte

de la population résidente des municipalitds oui pordent le carnal-de

Soulanses, ce cui implicue les passases existents au-dessus du. canal.

Bn troisidme lieu, résultant de sa fonction de propriétaire,

i1 est resvonsable de 1'entretien de ce canal.
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Propriété du canal de Toula

Lors de la deu¥itme réunion du comité interministériel

‘sur le canal de Soulanfes, le %1 aolt 197%, on avait denandé d'efTectuer

des recherches en vue de trouver le dossier concernant le transfert

du canal au Couvernenent de la province de Québec.

Tu volumineux dossier qui a suivi ce transfert, dossier

“aui est actuellement dans les bureaux de la Région 6-%, au 770 ouest,

bpulevard_Henri-Bourassa,'é'Montréal,'nOuS‘aVOhs_réteﬁu queloues
aocuments pertinents & cette étude. Il est toufefois,i@portant de
noter que_le dossier comnlet est\disgonible 4 ceux nui veulent bien
le ¢0nsulter; |

déposés au comité inter-

[eN

jd ét

Certains documents ont dé

(o]

ministériel & ce sujet. Il s'agit des quatre documents suivants:

" a) Pla-‘ﬂo'143/443
 Propriété de la Province de ébec
Canél de Cbuldnncs
1@ feuillets
Too'_: "

1369
b) Departnent of R~ilways and Canals

" Ouebec Canals

0% feuillets

1964
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"rppraisal Renort of the Soulanses Canal Reserve Tand

“and Imorovement as of Hovember 1, 1959",

Necl Zmtate Branch, Nevartment of Transport,

Ottava, Ontario,

Mivpraisal Report of the Soulanges Canal Reserve Land .

and Development as of Hovember 1, 1959,
Zeal Bstate Branch, Department of Transport,
Ottavwa, Ontario,

88 pages.
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A ces auatre documents déjd déposés, nous ajoutons les

nuatre autres documents suivants:

Te premier document, daté du 24 5uillet 1963, est‘une
1ett:e‘adressée‘h mohsieuf Arthur Brﬁnchaud, alors inﬁénieu? en
chef au ministére dé 1a'Voirie, par.monﬁieﬁf Alvhonse Gfattbﬁ,
alors assistant ingénieurveﬁ'chef'du mémevministéfe, ét portant

sur une offre du Gouvernement fédéral pour la prise en charse par

- le Gouvernement nrovincial du canal de Soulanges. -

tonsieur Gratton v fait une analyse de 1'offre du Gouver-

nement rédéral, ainsi oue des obligations et dépenses que 1l'accep-

tation de cette offre impliocuerait au Gouvernement de la province

de tuébec.

-10-
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Mdntréal, 24 Julllet.1963

Monsleur Arthur Branchaud
Ingénieur en chef -

‘Ministére de la Voirie

HOotel du Gouvernement
Q.uébec Pele )

Be/ Canal Soulanges - Nouvelle offre
du Federal de prise a nos charges

Monsleur,

Suivant votre demande, J'al etudié la nouvelle
offre que nous falt monsieur Lucien Martin, du Service des
Inmeubles, dans sa lettre du 26 Juin 1963 & Mo Jeo=P. Adam,
au nom du Ministdre des Transports Féderal & l'effet de
prendre & nos charges les obligations dont le Gouvernement
Fédéral est actuellement responsable, au sujlet du Canal
Soulanges sur les terrains contigus a la route No 2 actuelle
qul 1onge le canale.

La partie du canal qul nous est offerte part du
Pcnt au Village des Cascades et se termine a l'lntersectlon
du prolongement de la route No 2 & Coteau Lpnding, c'est-d-
dire une longueur totale de 13 mllles. Volcl les obligations

que nous assumerions alnsi que les dépenses additlonnelles
correspondantes:

lo~ L'entretien general du terrain qui borde la
route MONTBEAL~TOBONTO du ¢oté nord et qui inclut un talus
gazonnd, un fossé de decharge, des ponceaux d'entrées aux
proprletés privées, une cloture continue et des barrieres.
Le colt 4 entretien de cette partie de terrain est de $1500.

_ le mille, c est-a-dire une dépense annuelle de $20,000,

20- L'entretien des 4 Jetées en travers du canal
et des 3 ponts restants qui font partle des chemlns munici-

. paux locaux et dont le cout global d'entretlen annuel est de

l'ordre de $2,000.

30~ L'entretien des siphons de 4 riviéres qul passent

.actuellement sous le canal & travers des condultes qu'il faut

nettoyer et entretenlr au colit global de $2, 000. par annde.

Lo~ L'entretien du talus qui descend vers le canal

‘du coté sud de la route et la réparation des ¢éboulls qul se

sont. prodults dans le passé par sulte des fluctuations dans

le niveau de l'eau et qui sont susceptlbles de se produlire
égalexent dans l'avenir. J'estime & $5,000. environ la ddépense
probable abgsorbée annuellement pour ces rdéparationse.
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Montréal, 24 juillet 1963

Moﬁsieur Arthur Branchaud

-2-

: Les deboursés annuels representes par les 4 articles
énumérés plus haut, sont de l'ordre de §29 000. Ce montant
capitalisé & 4% durant 30 ans exige une. contribution Ammé=
diate du Pédéral de ltordre de ¢500 0000 S

: A ces dépenses d'entretien, 11 faut ajouter les aé-
penses capitales & faire, demanddes dans la lettre de M.Martin.
Ces dépenses capitales sont. - -

lo- Le remplacement des 3 ponts qul restent en travers
du canal par des Jetees semblables 3 celles qul ont ddja &té

construites au cout de 330, 000. chacune, ¢ 'egt-d~dire une dé~
vense totale ce 990 000 o

20~ Notre service du drainage du Hlnistere de 1'Agr1cu1~
ture projette de prolonger la riviére Delisle & travers le '

“canal Soulanges pour obvier aux inondatlons annuelles en amont,

dans les municipalités de Coteau Station et de St Zotlque et
qui sont dues en grande partle, parait-il, & 1l'obstruction
causée par les siphong sous le Cunal Soulanges. Ce travaill
nous obligeralt ds supporter la route MONTREAL-TORONTO par

~un pont approprié d'au moins 100 pi. de portée. D'aprés notre

ingénleur de division, 11 serait possible d'utiliser la rcagone-

. nerie existante sous la route mals 1l est essentiel toutefols
d'élargir cette magomnerie qul remplacera un remblal de terre
existant et entrainera une dépense minimum de 50,000,

' Ces dévenses capltales énumérées aux deux articlee

-precedehts, repreuentent un montant de $140,000,

En résumé, si nous voulons couvrir le total des
déboursés qu entrainerait l'acceptation de 1l'offre du Fédéral,
le capital immédlat & exiger serait de l'ordre de @640 000.
pour les prochains 30 anse.

Les employdés du Fédéral m'informent qu'ils désirent
congerver 1'détendue de terrain & 1l'entrée du canal, sur le
Lac St Frangols, & Coteau Landing, en vue de 1l'offrir aux
municlpalites pour en falre un parc avec accessoires de bateaux
de nlaisir. On désire egalament conserver l'entrée Est du
canal, sur le Lac St Louis ol parait-il, une industrie de cons--
,ruction et reparﬁtlon de yatch de plaigance aurait manifests
le désir de s'installer.

o"ooo.oocB
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' Montréal, 24 Juillet 1963

Monsicur Arthur Branchaud

=Fe

Le projet du Service du Dralnage de prolonger la

riviére Delisle & travers le canal, auralt pour effet de

protéger également contre des érosiona notre nouvelle

- route KONTREAL~TORONTO en constructlon, dans les municle

palltea de St Zotique et Coteau Station. S1 nous obtenons
du Fédéral le montant de $50,000. mgntionné plus haut
comme participatlon de notre ministere dans cette ameilo—

ration, i1 n'y aurait pas lieu de prévoir de travaux sup=

plemenﬁalres sur 1e contrat actuel de la route hONTBEAL~
TOECNTO. . , ,

‘Votre»dévoué,‘

~ Assistant Ingénieur en chef

_.»qujm‘.
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Le second document est en date du 11 février 1265.

- (e document confirme la volonté de transfert de 1'ad-

ministration et du contrdle du canal de Soulanres & la Province

de ™ébec.

Certaines conditions sont posées et il est question

au'une somme de 416,000.00 devra accomnagner le transfiert.

-14-
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I o son e LIENCE 1O CCUVERNTUR GL‘:‘,.'%.*.L ¥ COMSEIL ,

. Sur avis confor:s du ciatstro des Trancports, il plalt A Son

.-L Fxcellarce la Couvarnour 2éndrel on conoedld da .cdder par leo prdsenten
"“'""""‘“”“& SaMalesté du-droit-do 1o provines do Québse-l'adminisiretion ot lo o . .
contrdle du canal do Sculeagas st du terrain do riservo dudit canal, oituds
‘sur ‘la rive nord du fleuvc Saint-Lauront ¢ allont do Coteau Landing rcur
le lac Saint-Frangois 3 Polinto-dan-Cascades cur i lag Saint~lculs, dans
les paroisses da Saint-lvwacs-du~CUuﬂqu-du-Lac 3% do Salnte~dosoph-do-Soulanzas
dans le coatd do Soul&ngcs ¢t done 1o paroleso do Salnt-ifiche l-d?-Vuud:Guil '
cana le comtéd do Vaudroull, touz cos ondroiis eo %roa sant dana 1a nrov‘ncs
de Qudbec, tol qu'il o03% lrdiqué sur led pland consomvés & uini&tucc az
Trunsports, y compris tous lec BMitiments, cuvrages, &cluses, ponts, couvraloa
électriques ot autres bizas rdols, avoc doutcs los serviludes of tous las ‘
privildgea actuols irhsrcnta euxdito torrains et subordoandzcal ocuxdits '
privildzes et servitudes, et cous rizarvo da la corditica cuivanto:

CO'DI"IOV

Sa xajcsté du droit ds A3 n*ovinco do Québea
porTotira & Ca Majoslé du droit du Canada d'ontie=
pooer cur lo mmr d'ontda ciort du canal do Joulongoes,
~* au-courd d»2 l;-péricdo allent do la clltuia do la o
navigation sur lo lac Saint-Frengols, chiquo amnée, -

. Jusqu'd ltouverturs do la navigazicn cur lodit lac _
:»—~—--——~-l'annéa suivantc, 3 l'end:olt ou sux ondrodiis dont corond .
convoaus 19 cous~nministrs do 1a Volrie du Qushoc oz la
sous-cini{stro dos Transperts du Conada, los boudos do
navigation et cutres aidos & la ravigation cur 19 lic

Saint-?rancoib.

-

. B )
N 1
. <. . .
¢
~
N
1

; -+ I1 plalt en outrs A Son Excelionce on consodil dizstoriser Pav
[ los présentes lo voracminl A 8a Hajsath; du dooit do lo province do Quouoc,
o de 11 sonma ds $&l6 CC0 rolativezsat A la cessdon cac:c;ti ando.

J
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le E}p}g}éﬂgﬁﬁ@gﬁﬁi@{@z en date du 17_févrief_1ﬂ65; est
est adressé & monsiéur Arthur Branchaﬁd,vinﬁénieur en phef du minis-
tére ﬂella‘Voirie,'pgr ﬁongigur:W.F.lWhitman,.ﬁérant eénéral dg”ia
DiViéién_de‘l'immeublé.ag mfﬁistére des Trﬁnsportsvdu Gouvérnément

fédéral.

Monsieur “hitman y confirme le dderet du 11 février 1965.

© 11 confirme également oue le somme de $5416,000.00 pour 1l'entretien

du cannl a-été accentée par le Gouvernement fédéral.
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CIPAATMINT OF TRANSFORT
MINI3TART DI3 TYRANSPORTS

‘Honsicur,

OTTNA, 1o 17 févrior 1965

!

i
i
'

Ny .~ Je voun zavoio ssus ¢o. p;i pour votro' gouverns covia du ¢herot
C.P. 1965-251 du 11 février 1965 nous acceidant llautorisstion do cddor

1'adz=inistration ot le contrdls du canal do Soulanges ot do gon Ltarrain
' Courcnn

de réserve, qul rolevaient da Lz

fédérale (minivture des Trancporia),

d la p#ovin;o de Quadbac (mials b;o ds l: V“irio)

Oﬂ a approuvd le varces

‘$A-6 00G pour 1'entrotlon du canal,

3nt a 1z province d'ua moatvnt da

Teutelolo, co vorcenent ps pvat dtre

effectud avant que nous ayord roqu doa coploc cortdifibes du déeretv
¢'acceptation de la provinsg, Nous voun szuriona gré de prendre les - :
cesuros nédcessaires on vuo dc falra sdoptar lo déerat d'accoptation le =
“plus tdt possibls pour quo l¢ vorsement ca qpcsticu palsos Gtro cffectud

. avant le 31 nars procha‘n.

Vouille: arreor, Nonakcur, llexprodzion do mea koilleur.

uantinontl.

“ieca ‘ointe

¥Yorsleur Arthur Sranchaud
lngunieur en chef
“Miristdre de la Voiris
Hotel ou Gouvernsaant
Quibec (P.Q.) - ’

Lw Cirant générel deo Ic Divxa*on

do l'i;:ouulo,

W.2, Whitoan
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Le cuatridme document, en date du 17 mars 1265, est un
Lrrété en Conseil de la Chambre du Conseil exéecutif de la province

de "uébhec.

fe docunent stipule l'accentation par le Province de

Nuéhec de 1l'administration et du. contrdle du canal de fHoulanses. et

de ses dépendances, ainsi qu'une sorme de +416,000.00

t
{0
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Num&m 532 3 - Québee, la 17 mars 1
' TROTIIT: '

. o
’ , 1.0 eutonasi-nouvirnonr o concll

CONCIIUTNT l'cecorntaticn de 1l'cdainiotro-

tion et du Cua;ual du eanal Coulongas ct

"de saes d4pondoncaes, offortd par Jen Lacollence
. . .

.

le Couvorncur gindral ¢ca consoil
o . L,

_ ATTIENDU QU2 par dlezct {C.P. 1955-251) du 11 £¢vrier
1965, Son Excellenca lc Couvorncur glndéral on congoll o coavanu
de céder 3 Sa Majosotsd &u droit ¢o la province de (CulSce l'adnie
nistration et le contrOlc du canal Soulcnged ot du terraia do
réserve dudit ceznal, situlo our la rivo nord du ficuve St-Lauront
et allant de Coteau Landing cur le lac 6t-Frangois A Pointe-dos-
Cascades sur le lac St-Louls, dans loa paroizaco da 8t-ICnico-Gu=
Coteau-du-lac et do Et-Joscrh do 8Bculanger, dans lo ccatd da
' Soulanges, et dans la peroisca <o Bt~nicaul-dc-Vtuaroui;,_dans lo
comté de Vaudreuil, tous cou endroita co trouvant dans ila proviaca
de Québac, tel qu'il cet indigud zur lca plans coascrv(o au ainic..
tére des transportsz, y‘cc:pria wous lce buui:ca~u, cuvIonsl, dcluses;
ponts, centrales (lcctricuas ot nulres bicna réaola, zZvae ccutos doy
servitudes et tous leo privillgos actuols inhlronts ouniits tor-
rains et subordonnfmont aurdits mriviliges ot cou vitLﬂ,u, ct '

Pd

gous réserve do la condition culvantos

CLIMIRICT

Sa Majestd du droit do la province de Gudbee mormotiaa
d 8a Majaests du droit du Canada dlentroposcr cur lo mux
d'entrée amont du canal &3 Coulanges, au coura de la .
périoda allant do ia clCturo 4s la navigation cur o
lac St-Frangoig, chagnd aanin, Jucgu'd 1fcuvarture Ca
la navigation gur ladit lac 1l'anndo suivznis, d 1'cne
droit ou duit endroits donlt ocreat convinuo le "caqu
ministre da 1a voiric Gu Quiboc ot 18 coms-ninistro

das Tranzporits du Canzdz, oo koudzs dc navivaticn ot

autres aicdos & la ;uVi”GtiCﬁ cur le laT SL-Irangoing
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du droit ds la provinso

A"”ENUJ QUZ los vozrains dond
a1 albhm da3 plans p:ICOILCLTCD DT lnaxd
trongports, 1o 2 Juillat 21233, ot & i liste Sos ioho 1;&ﬁ::£3, la
15 mars 1935, wor menzicur CETAND b.:;bcau, a2, avamlillor et
nigue au Diniou_J c¢a lo m)“; ol

1Y glagit cont &icrita
o

oy - A Py B p
sur Lo nindstdra doo

4

TERTIIPIS ATIAL vy STai 1T s 4 A T mtnea [T T |
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consall. a auterizid nus Lo

renréoonta la enpitalizntisn
«znnuelo d’entretiin (2Z0,020) TOVCANG (J7,000) yomovontas
da la location J7izmuwinlan 4% 40 LOULHLnO '

L

4
o*

ATTYELDU QU'LY azt oppu:tun‘d‘accsptcr losdicon oldo oz,

-»

IL 3% OHLOLX:, en consGraenes, aur la poopogition uu

“Ministre do la voirio:

-

. QUB 52 Majestd Cu drodt da la ﬁ“avxaca o guiben ounrta
1 adminiatrmtion ot 1o contrtle du onnel Zouiangos o0 4o o38 Jie
pendances, ‘gous la condlticn giprinds cl-dozing, sinsd gua ludlits

3
samme da $416,000, qui iuvl ontéte Offeris par 0On Iucolioned 1o

Gouverngur gdinéral cn consodl.
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2- Resnonsabilité de la bonne desserte de la nopulation résidante des

mmnicipalités qui bordent le canal de Soulanges:

n 1973, les deux rives du canal de Soulanres sont relides
& treize (13) endroits différents. Il existe un vacsere adérien pour
nidtons, un nont tournant pour automobiles, un pont tournant pour

chemins de fer, trois nonts sur écluses et seot jetées.

2.1 Identification des nassages zchiels:

Le ‘lonr du conal de Soulanges, de Coteeu-Landing jusqu'd la
Pointe-des-Cascades, s0it sur une distance de 14.7 milles, nous
; ? - . *

retrouvons les nassages sulvants: ¥

1- Tansare ndérien pour pidtons en vois laminé. Ce vassaze aérien

permet wn lien entre les deux parties du parc du ministére

u Tourisme . Chasse o 1 Péch Coteau-Landing.
du Tourisme, de la Chasse et de la Péche & Coteau-Landing
2= Pont sur 1l'entrée de 1l'écluse lo 5.

3- Pont tournant pour la voie ferrée Jlu Canadien ational.

4- Pont tournant nour la Route No 201,

5 ét 6= Deux jetéesbcanalisant le nassage de la-riviéfe Délisle
en surface. ‘Une de ces_jetées a déji été~utilisée commgU
‘passage.d'automobiles_pour relier la Routciﬂo 2 4 un pétﬁt
terrain.de comping situé du cdté sud du canal de Soulaﬁges.

dctuellement, 1l'acces & 1la Route Ho 2 a été blooué par une

rlissidre de scécurité continue.

* Voir la carte o 2.1 en annexe.
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Jetée -de
Jetég dg‘
Jetée dug
Jetée au
Jétée du
Pont sur

Pont sur

1a montée de Coteau-du-Lac.

la montée St-Famanuel.

cﬁfﬁiﬁfS§Tquiniqu¢.
chemin St-Féréol.
éhemin St-fintoines
1'écluse o 3 & la Pointe-des-Cascades.

1'écluse Mo 2. (e poat pour automobiles sert

‘uniquement & relier les deux vartizs du terrain de camping

du ministdre du Tourisme, de la Chasse et de la Péche & la

- Pointe-~des-Cascades.

ol

-’
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2.2
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o

Jdentification des nassages  conserver en prévision d'une

- éventuelle utilisation du canal de: Soulanges pour la navigation -

de plaisance:

2.2.1 londat du comité interministériel sur le canal de Soulanzes:

Comﬁe>il a déjd ¢té méntionné précédemﬁent-daﬁs ce repport,
le comité intermin;stériel sur le canal cde Houlanges o

ét¢ chorge d'étu&ier les solutioﬁs ﬁoésibles quant 4 la
réutilisatibn du canal de Soulénges. La solution la plus
sérieuse oui est envisagée est lé fébuverture'du cénal'
pour la navipation de plaisance.:'ConbidéIént la possi--
bilité de la'féalisationid'un tel projet, il faut envisager
sérieusement é limiter au minimun fénctiqnnél le ﬁémbre

de passazes pour aufomobiléé.au-dessus du canal de Soulanges;
comnte tenu cue la pluvart de ces passases devroht etre
érisés sous forme de pont tournent, pont levant ou ovont

‘dormant, ce oui implique des colits de construction,

d'entretien et d'opération considérables.

opuletions & desservir:

2.2.2 Les »

Les centres de povoulation importants oul justifient les

traversées du canal de Doulanges sont localisés dlune

facon ponctueclle et sont au nombre de troig:
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é) Coteau—du—Laé villagev — o 863 habitants *
b) Les Cédres village ' ' 1 434 Rl
c) ia partie de,?ointe—des Cascadés village

situce iu.sud du canal de Soulanges.

Lo pbpuiation'totale de Pointe—des—Cascgﬂes

villaze est de : ' o . 683

in dehor~ de ces trois’noya1x de population, nous'
retrouvons des habitations isolées et alisnées d'une
facon trés irrémilidre le long du chemin du fleuve oui

relie, du c0té sud du canal de Soulanses, led deux

villeges de Pointe-des-Cascades et Coteau-Landing en

rassant par Les Cedres et Coteau~du-Tac.

urant la saison estivale, deux terrains de camping

provineiaux avpartenant au ministére cuéovécois du

Tourisme, de la Chasse et de la Péche, attirent de nom-

“breux visiteurs. Ils sont situés A chaque extrémité

du canal de Soulanges, soit & Coteau-landing et & la

Poirte-des-Cascades, et de part et d'autre de celui-ci.

Il existe é@alement,'é_lfintérieur des limites du iiliage
de Coteau-du-Lac, dazns ig pgrtie sud-est de 1'ile située
3 1'embouchure de la riviére Délisle, uné_énciave fédérale
t:és bien aménagée autour du vieux fort histo:ique.de
Coteau-du—Lac.‘ Cé site historique attire égalément de

nombrewr visiteurs durant la saison estivale.

“

(N . e (.

% D'aprds le Bureau de la Statisticue du Nuébec, Répertoire des Municipalités

et des Commissions Scolaires, 1977, vage 226.
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Circulation sur les passages au-dessus du canal de

" Pans le but de connaltre l'utilisation de ces différents

passaIesy Nnous avons fait effectuer des comptates pour
une journde compldte. Ia lettre cui cuit, de adue cue
la carte qui y est jointe, identifient les huit (8)

passages qui furent 1l'cbjet de comntases.
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L ' Mbnuréa1 le 23 novembre 1473,

‘oasieur Paul Dignard,

- Service Tecnnique de la Circulation,

ie%: Comotaze zux traveraes du canal de¢ Soulanzes:

S D e

Tel qxe convenu, Je te fals parvenir une carte 1ocalﬁwant les

eadrolt s ou je d381re des COLDt°ur3 pour une journée compldite..

Ces

cozptages auront lieu le jeudi 29 novembre 1973 & hult.(a) endrcits:

di?2érents traversant le canal. Il -est important que les résultats

de ce3 coxptages nous montreant les variations horaires des volumes
de circulation .

Les endroits désignés sont:

de 13 voie ferrie du G.N.

2- Ponu de la route 201 au-dessus du canal de bouTanges.

m - o 1- Pont 9a*'l'en trée de l'écluse no-5 1m:nf"dlat;ement é. l'Ouest du pont
i
k

e canal de ooulanges pour la montée de C3teau de lac.
. canal de Soulanzes pour la wontde St-Zananuel.

- canal defSoulangés pour. le chemin St-Doninique.

U-o2
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Je ta remercie 3 l'avance.

jointe

?'.2

6~ Jetée sur le canal de SOuianges pour le chemin St—Fériol.

8-- Pont sur 1'écluse no 3 & Pointe-Des-Caszades.

Robert Letarte,

’ )
B.A. Géogranhe,

27~

7.~ Jetée sur lo canal de Soulanges pour lg chanin St-Anteine.

e [N \\

Groupe Pluriéisciplinaire,

Ministére des Tro

usports.
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TLes résultats de ces comptares ont été réunis sur le

tableau 2.2.% intitulé "Recensement sur les ponts et

jetées du canal de Soulanges'.

Les totaux ou'on y retrouve sont nour la journée compldte

du jeudi 29 octobre 1973 et ils expriment la somme des

mouvements bi-directionnels.



Tableau 2.2.3

LIINISTIRS DEs_TRANSEORTS : o SIRVICT DI LA CIRCULATION
RUCIHSHAZNT
Sur les ponts et jetédes du canal de Soulansges
Jeudi: 29 octobre 1973
Heure =~ Station: 0 1 2 3 4 5 5 _ 7 e
Pont ‘Pont 1lontée tlontde Chemin Chemin Chemin . Pont
Scluse 5 . Route 201 Coteau-du-  St-Tmmanuel 3t-Somini- St-Térdol St-intoine - Fcluse 3
- Lec - aue . S
1 22 195 22 z 3 & 7. 8
2 7. 115 12 1 1 1 1 3
3 6 60 S o -0 4 -0 2
4 2 117 6 0 [} 0- 0 0
5 1 110 0 0 0 0 1 0
6 0 129 15 1 0 12 1 7
-7 17 . . 252 63 4 1 63 9 27
! 19 527 131 10 5 74 33 ‘50
9 50 513 142 6 3 64 13 37
10 ' 54 583 95 2 5 47 - 3 43
‘11 -. : 61 613 107 10 6 55 11 29
12 ' 56 . 343 124 3 5 34 3 33
13 ; .61 473 42 5 6 64 3 47
14 ' 69 715 153 3. 9 5 12 42
15 60 - - .659 163 5 o4 68 12 47
16 S0 584 146 4 20 79 9 47
17 53 296 . 205 10 15 -9 18 76
18 80 . 756 - 153 5 14 118 15 70
19 74 S 827 201 13 10 85 12 78
20 4 ; 582 ., - 182° 3 12 77 14 ge
21, - .50 462 o111 4 4 56 3 37
22 ' . 59 407 8 5 7 41 5 52
23 : _ 55 ' 305 66 6 4 25 7 40
S 0.00° : . 2¢ 260 7 3% 2 2 31 5 23
TCTAUX 1,063 10,236 2,386 104 132 1,158 216 383

Al el e Tei T eb T el e Ten Yol "ew 'em’
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2.2.4 Analyse des comptages:

Tes résultats des comptases effectués le 29 octobre sont

présentés sur la carte Ho 2.1 en annexe.

Pour chacue endroit ol un comptage a eu lieu, nous avons

écalement dressé un graphique aui montre la variation

horaire du nombre d'automobiles passant & l'endroit indiaqué.

- Ces graphiques sont également intézrés & la carte Ko 2.1,

Zn observant la carte o 2.1, on s'apercoit que des comp-

tazes ont été effectuds sur seulement huit (8)'deS‘treize'(TS)'

ponts ou jetées traversant le canal de Soulanges. -Les cing

passages oul ont été ignorés sont les suivants:

[ ey

o - . L,
17~ Le nassage aérien pour pietons.

0 s . .

2°= Le pont tournant de la voie ferree du C,I.

o 0 & e e . : ey v

37 et 4 ~ Les deux jetées nui bordent la rividre Déliszle.

11 v a ouelque temps, elles ont ¢été fermdes & la

[ 3

circulation automobile.
5 - Le pont sur:l'écluse No 2. Ce pont n'est utile
qu'dux fins internes du terrain de camping du minis-

tdre du Tourisme, de la Chdsse et de la Péche, A 1a

T

durent l'hiver.

e

Pointe-des-Cascades. De »nlus, il est ferme

(. .. e

51 nous classons les résultats obtenus lors des comptares
d'arrés 1l'achalandage aux ponts ou jetées, nous obtenons
le résultat suivant aue nous retrouvons sur le tableau

2.

N

040

(-
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Tableau 2,2.4

Lacailggtion; ' R Hombre e - %

| vemioutes |

1~ Pont de le Route ifo 201 | S 10,286 63 .'6
2~ Jetdée ?our_la montée dekéoﬁeau;du-Lgc' 2,386 - 14;7_
3- Jetée nour le chemin St-Pércol 1,158 7.1
4= fgnt sur l'écluse‘Ho-S » ' o R 1,063 ) .'6;5
5- Pont sur 1'é¢11.1sév-lid 3 £83 5.4
65 Jeféejpour lg chemin St-Antéinev - E .216 L3
7~_Jeté§ pour lesgheminJSt—Dominngc:‘ 132 | .0
8- Jetéevpour la.montée St-éﬁméngel~.iv ‘ 104.. .6

Toéf’xi | | | R 16,228 100



- Em .

a-nap_!-_u

m mm mp mm mm e

K
e B

e ce tableau, nousvpouVons retenir les observations

suivantes:

a) Le‘seul'pont dont 1'échalandate ne recuiert aucune
,comparaisoﬁ avec les autres ponts ou jetéés;'est le
,pbnt‘de la Route.201 ou pont ier Langlois dont la
fonétion de deséerte s'inscrit plutﬁf dans un cadre.
interfégional que dans un gadre'local commé -

c'est le cas pour les sent autres.

b) Les trois noyaux de population déjd définis, soit les

villases de Coteau-du-Lac, Les Cedres et Pointe-des-

Cascades, justifient les traversées du canal de
Soulanses qui correspondent & la desserte direccte de

ces villares. Il s'agit, dans 1'ordre:

- de-la jetée pour la montée de Coteau-du-Lac: 2,386 véhicules

- de la jetde pour le chemin St-Féréqi St 1,158 "
- du pont de 1'écluse Mo 3 _ ' : 883, "

Au total, ces trois traversées totalisent 27.2., soit
un veu plus du cuart de tous les véhicules aui traver-

P
|5

sent le canal de Soulanres. &ais, si on ne tient compte

que des mouvements locaux, ce aui exclut & toutes fins
vratiocues la circulation du pont Iinr Tanzlois, ces
trois traversées représentent effectivement 74% des

mouvements traversant le canal de Soulanges, pourcentage

oui est plus nrés de la réalité. Calculé de éette
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facon, 405 des mouvements locaux passent par la
jetée pour la montée de Coteau-du-Lac, 195 par la
jetée pour le chemin 3t-Féréol et 15, par le pont

sur 1'écluse ¥o 3.

Le bont de l'écluée 1o 5 0& l'on a.recénsé un volume
de circulation quand-méme’aséez imvortant, éoit 1,063
véhicules pour7un_jour‘de semaine, recoit une circu-
iatiOn 3 caﬁactére‘interrégibnal sur une trés forte

proportion du total de la circulation qui le traverse.

Zn effet, entre le pont ligr Langlois et le pont de
1'écluse Mo 5, .en bordure du chemin du fleuve, nous
retrouvons trés peu d'habitations domiciliaires. On

en rgtrbuvevquelques-unes surtout aux deux extrémités

“de cette section du chemin du fleuve.

Prés de la Réute 201vetvdu oont Iizr Langlois, il y a
quélques meisons unifémiliales récentes du cbté sud
du chemin duffléuve,»et & l'auﬁre extrémité, nous en
retrouvons éralement ocueloues-unes. Toutefois, le

-

pont de 1'écluse Yo 5 relie également les deux parties

du terrain de camning du ministére du Tourisme, de la

(hasse et de la Péche.

Ta ceule explication possible concernant les 1,063 véhi-

cules recensés sur ce pont, est aue les rens utilisent
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ce passage comme raccourci pour les déplacements

interrégionaux. - Il est probable que ce soit le résultat

d'une ancienne habitude prise lors de la construction

de 1'Autoroute 20 et de la reconstruction de la Route 2,

2insi cue de 1'échanseur cui la relie & la Poute 201

et au pont Ligr Langlois,

it

La carte 2.2.4.1 présente le design de ce qui est actuel-

lement en place dans cette section ouvest du canal de

Soulanges.

La carte 2.2.4.2 montre, pour un déplacement interrégional,

‘1'itinéraire aue devrait suivre 1l'automobiliste aqui

vient de la rive sud du Tleuve St-Laurent via le pont
ligr Langlois, et qui veut se diriger vers 1l'ouest en

direction de Cotesu-Landing.

La cérte 2.2.4.3>montre; pour un déplacement interrégional,
l'itinéraire aue devrait suivre l'automobiliste_qui

vient @e Coteau—Landing.ou d'une localité sise plus &
l'ouest, et éui veut se dirigervvers le sud via la

pont lizr Langlois.

Pinalement, la carte 2.2.4.,4 illustre la situation qui
prévaut pour un trés srand nombre de déplacements et
suivent les deux cas mentionnés. Ce trajet est utilisé

sans contredit comme raccourci.



= O

d) Les trois autres jetées existantes, soit celles
du chemin St;Antoine,'du‘chemin St-Dominicue et de la

nontée St-Zmmanuel, ne reqoivent'ensemble_que.2.7% i

du volume total de la circulation aui traverse le

.canal.

11 s'agit de liaisons trds peu importantes sur le plan

du volume de. circulation, et elles desservent. les sens
qui habitent entre les noyaux de population déjd

rientionnés.

‘.2;2.5. Eggggge é_§onsefvér:

:'Bn tenant compte de l'hypothése de la‘réouvefture du
canal de Soulanges pouf_fins de navigation de plaisanée,
tous les pohtquui seront conservés devrdnt ﬁermettre
'lé libre circulation des bateaux qui l'utiliseront

‘ pour passer du lac St-"rancois au lac St-Touis.

Les deux solutions les plus plausibles sont le rempla-

cement des ponts et jetées par des ponts tournants. ou

ponts lévants.

-

Aétuellement, deux des ponts en place sont des ponts

’ ’

tournants. Le mécanisme de ces ponts n'a pas été

utilisé depuis. la fermeture du canal de Soulanges, mais

il serait sﬁrement'possible de les remettre en état

de fonctionner A nouveau.
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Lies ponts de 1la Route 201 (Pont ng‘ianglois).e£ de la
voie de cheﬁin_de fer.du:Canadién National de#raient

etre conservés. Le volume de circulation enfegistré,

sur la Routé 205 et sa fbnction_ae 1iais0n in£errégithle-
ne posént aucunfdoute éur 1eAbesoin de ce pont. in

en est de méme pour le pont du C.IN.

Te nont de béton, érigé en 1969 .sur 1'écluse lio 3, relie
les deux parties du village de Pointe-des-Cascades. Le
volume de circulation est assez imvortant, et son empla-

cement géographinue 4 1'extrémité est du chemin du fleuve,

au sud du canal de Soulanges, 1e'rend essentiel. Il

est pérmis de $Upposér'qﬁe.durént,la période estiyale,
1'ach§1andag§ doit étré.neftement‘supérieur 5 ce qui a
eté enrecistré le 29‘0Ctobre 1973, Ce:pont devrait étfe
remplacé’par un‘pont tournant ou par un pont levaht,‘ou

@tre reconstruit en aval de 1'écliise. *

‘La jetée pour la montée de Coteau-du-Lac constitue

1'accds principal au village du_méme;nom, 50it par la

Route 2 ou var 1l'Autoroute 20. Son volume de circulation,

"sa position géogranhique, la présence du site historique

du vieux fort de Coteau-du-Lac et du parc oui ¥ est

aménaszé font 'de 1'emplacement de cette jetée un site

essentiel pour les liaisons inter-canal. Zette jetée

-41-

devrait 8tre remplacée par un pont tournaﬁt’ou'unfpont levant.

* Cette.recommandation est conditionnelle: 1'ouverture du canal de

Soulanges pour la navigation de plaisance.
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La'jetée pour le chemih‘St—Féréol donne accds direct, par
la Route 2 et par 1l'Autoroute 20, au village Les Cédres.
Le volume de circulatibn agu'elle recoit et sa'situafion
géographiquevrendent éét'emplagement esséntiei.A.Cetté

jetée devrait &tre remplacée par un pont tournant ou par

'ﬁnvpont levant.

La passerélle aériénnebbour piéfohs oui relie les deux
parties du terrain de camping du ministdre du Tourisme,
de_la_Chagse et de la Péche, 2 Coteau-Landing, poufrait
8tre conservée & conditioh d'élevér suffiéammélt le pont
pouf aue la hauteﬁf libré rejoigne les normes & rgspecter

pour la nevigation de plaisance.:

Le nont de béton situé sur 1'écluse io 2: ce pont est

utilisé qﬁe var les gens Qui’fréouentent_lé terrain de
campihg du ministdre du Tourisme, de la Chaése et de la
Péche, A lg Pointe-des?Cascades. 11 qustitUe un trait
d'uhiqh entre les deux parties du parc.. La;nécessité de
.cénserver ce passage n'est nas auSSi évidenté due dans

les cas précédents et ce, pour les raisons suivantes:

a) Il est vossible d'envisager quelques modifications

~AD-

mineures dans 1'aménagement du parc de facon 2 répartir

@

le

de Soulanges sur les terrains du parc.

espaces de stationnement de part et d'autre du canal
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b) Ceci implique oue les deux varties du parc ont une

entrée distincte pour les automobilistes.

c) Le:liéﬁ roﬁtief pOur}iés utilisateurd dﬁ.parc;
suivﬁnt au'ils véulent;séjdurnér dens la partie sud
pu-nord,du pérc, pourrait facilement ;‘éffectuer par’
le pont tournant ou levant oui serait érigé.sﬁr lé

site de 1'actuel pont de 1l'écluse No 3, sis & proximité.

d) Le lien physiéue et cohtinu entre lesfdeux.parties du
parc pourrait se faire, comme c'est‘le cas p§ur le
parc de Cotgau—Landing, par gne_passerelle aérienné
pour piétons.sise é iéemplacement de l'actuel pont de

-béton sur 1'écluse lHo 2.

‘Donc, & moins de raisons graves, ce passaze pourrait etre

é¢liminé.

Le pont de l'éqluse'HoMB: 1avnécessité‘de ce pont n'est
pas a@ssi grande que le démo;tre le recensement de circu-
lation efféctué le 29 octobre 1973. Tél que prééenté
précédemmeht dans ce“chépitre; plugieuis aﬁtdmobilistes'

utilisent ce pont pzrce qu'il constitue, de par sa-

.situation'géographique, un raccourci pour certains dépla-

cements.

Cependant, il est important de considérer le fait aue ce

“pont constitue, pour les automobilistes, un acdés.diredt
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au parc du‘ﬁinistére du.TouriSme; de la Chasse et de la
Péche,vﬁ Coteau-Lahding. Toutefois, ne'consiaérant gue
cé défnier facteur, il serait toujours‘pbssible d'envi-
sager'le_probléme de la mﬁme~maniérezque pour le-pont de
1técluse Ho 2 évia Pointe-des-Cascades, et.de difiger

la circulation automobile qui se destine 2 la partie

'éud du parcvdé Coteau~Landing vers le_pbnt de la Route 201

(pont Hgr Langlois), avec accds au parc par le chemin du
fleuve. Le tout étant toujours conditionnel & la réouver-
ture - du canal de Soulanges pour la navigation de plaisance,

si une telle décision était prise, une étude plus complidte

- devrait etre effectude au sujet de ce pont avant de déterminer

si ce lien doit demeurer ou non.

Les volumes de circulation enregistrés sur les trois

jetées de la montée St-Emmanuel, du chemin St—DominiQue

et du chemin St-intoine, leur situation géographique en
marge des centres de population importants 3 desservir,

de méme que le colit trds élevé des ponts tournants ne

‘peuvent justifier le remplacement des jetées actuelles

par des ponts tournants ou ponts levants. Advenant la
réalisation du projet d'aménagement du canal, il faudrait
prévoir la répartition du trafic qui utilise ces trois

jetées vers les autres ponts tournants sis & proximité.
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Les deux jetées qui canalisent la rividre Délisle au-dessus

du canal de Soulanges devraient définitivement disparalitre.

. ¥n conclusion, d'aprds les renseirnements oui nous sont

actuellement cohnus,vsi le canal de‘Soulapges‘devéit
éfré'aménégé pour la navigation de plaisancé, les>deux (2)
vonts tournants existants devraient &tre remis en état

de fonctionner; aﬁ moins frois (3)-ponts tourhaﬁts defraient”
étre construits avec possibilité dé,ciné‘(S); une passerelle
aérienne pour ?ié{ons devrait étre relevée ou feconStruite’

nour obtenir un dégagement suffisant, et une dewdme

- passerelle pourrait &tre nécessaire.
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Responsabilité de 1'entretien:

‘Comme responsable de l'entretien, le ministdre des’
Trensports attache beaucoup moins d'importance au canal désaffecté

autaux routes qui sont sous sa juridiction.

I'entretien d'un tel équipement étant iqut A fait marginal
au domaine de 1l'entretien ordinaire du ministdre des Transports du

Québec, il serait préférable que 1l'entretien de tels ouvrages soit

sous la responsabilité d'un organisme public, mieux préparé 2 de

telles manoeuvres.

- Les deux documents oui suivent sont txds explicites A

ce sujet.
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1e 3 a0t 1973

h.Louis-J Paquette, ing.
! Pirecteur régional _
" Région 6-3
- Ministeére des Transport.s
| 255 boul.Crémazie est
[ Montréal 354.

1 ' . - - RE: Canal Soulanges -
| Doss. 13265/ 1935

- Suite 3 votre lettre du 25 JUJ.]J.e’c 1973, je désire souligner
‘ en premler lieu ma satisfaction de voir se former un comité qu:L tentera

L
l I I-Ionsn.eur '
N . .' .

de répondre 3 la question " que doit on feire de ce canal qui ne sert plus
depu.ls plo.s:.eurs années". : ' '

; -‘dlx mille dollars { $ 10,000.00) par année mais il faud aoullgner ici que

! ‘nous attachons moins d'lmportance 4 ce canal non utilisé qu'aux routes A notre
‘entretien. En particulier il y a des branches 3 couper de chaque c8té du canal
sur {oute sa longueur et ce travail augmentera le coﬁt d'entretien 3 peut 8tre
/$ 50,000.00 dollars par année. Il faudrait aussi prévoir remplacer dans les

n annees A venir les immenses portes de bois qui retiennent les eaux 3 trois (3)
1 ecluses de ce canal car elle pourrissent un peu plus chaque année.

m ‘ : : Pour notre Minist2re le coft d'entretlen anmiel est d'environ
i

; On a baissé le niveau de 1'eau il ¥y a quelques années i1 stest
m produ:l.t 2lors des éboulis, du c6té nord du canal cela affecte l’accotement de la
‘ route no. 338, l'eau a été ramenée 3 son niveau normal depuis. :

: M.Paul Gareau, contremaitre 3 notre poste de Soulanges m'informe
que les éboulis le long de la route no. 338 sont difficiles A réparer car le
.| gravier glisse dans le Canal aussi longtemps qu'il n'est pas accoté de l'autre

' -]?;(;Gté du canal, élevant ainsi le fond du canal.

- -

: Nous demeurons enbléremen’o disponibles pour ‘tous les renselgnements
‘ que le comité jugera utiles.

g _ . - R /fotre tout dévous,

— ?, 00 Dl

g S IEHER ST LEOFOII)IEDUIN ING.
LB/zc : . < Chef de dlotrlct Nno. 65
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h. Robert Letarte, gnOHravhe Equipe Pluridiscipli-
Ild.ll‘E’ .

DEM, Louis-J. Paquette, inc., Directeur régional,
Région de Montréal 6-7,

Sujet:

bate Le 24 aoft 1973,

SUJET Conmité Iptermlﬁisterlel
, Canal Soulanges
- Dossier: 13265-1935

Faisant suite % la lettre du 3 juillet 1973

de monsieur Claude Rouleau, ing., sous-ministre, nous
informant de la formation d'un comité interministériel,
pour étudier la vocation du Canal Soulanges, nous
voudrions profiter de l'occasion pour soumettire au
comité un aspect du probldme qui incombe actuelleuent
au Mlnlstére des Transnorts.

A cet effet, nous amnexons 3 la présente

le rapport du 3 courant de l'ingénieur Léopold Blouin,
chef du district 65, expliguant les probldmes et les
charges budgétaires résultant de la responsabilité
d'entretien du Canal Soulanges qui a2 été confiée au
Minist®re .des Transports. Tout le monde est d'accord

- pour reconnaltre que l'entretien annuel d'un équipement

de cette nature est complttement marginal au domaine
de notre entretien ordinaire, et il est & sounaiter que.

région 6-3 se mettent & la dlSpOSltlon du comité

‘le comité trouvera la solution pour nous dégager de cette
charge. '

Entre-temps; des officiers responsables de 1la

tout renseignement additionnel qu'il jugena néce 5 ire

d'obtenlr.
W 77
77244
LJP/sm Lo 1¢—J P qﬁette, ing.
Directeur/régional,
Régic daﬁﬁontréal-G—B.'
c.c. M. Claude Rouleau, ing.,sous~ministre '

‘M. Léopold Blouin, ing.
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Canal de Soulanges

Vue du pont de la Route 201 vers 1l'aval.

Pont sur 1'écluse No 2

~40m
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Intrée de 1'écluse No 2.

..

Weluse No 2 en direction aval.
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Pont sur l'entrée de 1'écluse Ko 3,

. ' 3 Pointe-des-Cascades.
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Jetée St-Antoine.
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Jetée St-Féréol.

Jetée St-Dominique.
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Jetée Coteau-du-Lac.
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- rivitre Délisle et les deux

qui la bordent.
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Pont tournant de la Route 201,

Pont tournant du C.H.
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Pont tournant du C.i.

Teluse No 5.

Vue en direction du parc du Coteau-Landing.
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Pont sur 1l'écluse Ho 5

Pagserelle aérienne pour piditons au parc

de Coteau~Landing.
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Colt de remise en service

du canal de soulanges
pour la navigation

de plaisance
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Pdnf.sur I'écluse no?2
o . . : - : Jetée: St-Antoine L
_ . Jetée St-Dominique _ . _ / /
| an PO ~-® — *@__—__':’@%D |
Jetée St-Emmanuel / i I - ' . v -
I e S Jetée St-Féréol : . - /\

Pont sur I’écluse no3

. 0 Jetée Coteau- du-tac-
Passage de la riviere Delisle

e Pont de la route 201

Pont du C.N.

Pont sur I'écluse no 5

@ Passerelle pour piétons
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1- ELIMINATION D5 OBSTACLES A LA NAVIGATION:

1.1

1.6

Uxcavation des jetées:

Tes jetées %, 4, 5 6 et 7 construites sur le canal devront

8tre supprimées.

Démolition des ponts de béton

Les ponts de béton 1, 2 et 11 devront &ire démolis.

Démantdlement d'une passerelle:

passerelle du parc de Coteau-Landing devra &tre démantelée

=
B

si 1la hauteur libre choisie est supérieure & 15 pieds.

Hettovage et dragage du canal:

De nombreux débris provenant A'déboulis, de la démolition. des

“anciens ponts et/ou déversement de matériaux de toutes sortes,

" dont les carcasses d'automobiles devront &tre enlevés.

néplacement d'éouipements de services publics:

De nombreuses prises d'eau, des conduites de faz et au moins

‘un cAble téléphoniocue croisent le canal en divers endroits.

Hous avons prévu arbitrairement une csrtaine somme pour défrayer

le colit éventuel de quelques déplacements, si cela s'avérait

nécessaire aprés une étude plus annrofondie.

Rétablissement dufs;phon de la riviére Délisle:

I1 faudra excaver les deux jetées oui barrent le canal de part

et d'autre de la riviere. Il faudra aussi reconstruire les murs

~61-
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1.7

a'étanchéité du canal, refaire les remblais, nettoyer le siphon

(1'améliorer sans doute)-rétablir la circulation des eaux, etc.

(ette entrevrise pourrait s'avérer nlus onédreuse oue nrévue.
b I ) A

Aménagement des abords du canal:

I1 faudra combler les affaissements des rives et les aménager.

6o
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2- RIAISH BN MARCHR DES PONTS BT BCLUSHES:

2.1 Alimentation en ¢lectricité des ponts et des écluses:

. . ’ Le réseau autonome d'alimentetion élestrique oui desservait
! ’ “le canal Soulanges a été démantelé lors de 1l'abandon des

ovérations d'éclusage.

La réouverture du canal signifiera l'installation de nouvelles

lignes de transmission, de transformateurs, etc. ...

.

Te résesu domestioue de distribution électricue de 1'Hydro-Québec

est parfois trés loin des vonts ou des écluses suxouels il devra

Sens compter oue la faible consommation d'éleciricité forcera

o sans doute 1'Hvdro-Ouébec & faire absorber tout le cofit 4'instal-

- lation aux autorités du canal.

Un prix moyen par point & &tre alimenté a été déterminé.

~

2.2 Remise en état des écluses:

Tes moteurs des écluses ont été enlevés lorsoue le canal a‘été
déséffecté; D'autres moteurs devront étre‘achetés;“ Certains
éléments mécanioues des éeluses en contact avec lfeau sonf forte-
ment endommagés par 1a'rouille,v5ien que les éngrehages-principaux

soient ercore huilés vériodicuement.

Les vasserelles au-dessus des écluses sont dans un triste état,

eiles devront'étre refaites.

4

-’-
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'} 5- JTABLISSIENT DR VOTES DE GIRCULATION PAR-DESSUS L CANAL:

3.1 Remise en service des ponts tournants actuels:

Les ponts de la Route Ho 201 et de la voie du C.H. devront

8tre renis en service.

Un systéme électrique et mécanicue pour pont tournant devra

0 : gtre installé dans chaque cas.

N
.
3]

e A S

Construction de ponts de béton:

Les deux ponts de béton des Cascades devront &tre reconstruits.

3 proximité des portes avals des écluses "2" et "3", de facon

4 alimenter la hauteur libre jusqu'd %0' sous ces structures

(voir croquis MNos 2.2.7y 34242, 3.2.3).

3.5 Comstruction de ponts tournants:

Des ponts tournants devront tre construits pour remplacer les

jetées ou les ponts de béton selon la solution adoptée.

fes ponts auront des portées réduites, proches de la larseur

-

é : ’ ‘ des écluses, compte tenu du cofit exorbitant de ce type d'ouvrage
. X ‘
d'art.
i 3.4 Reconstruction de la passerelle du parc du Coteau:
§ " La reconstruction de la passerelle sera possible si la hauteur -

libre choisie est comorise entre 15 et 30 pieds.
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l 4- BSTIMATION DU COUT DS DIVERSES SOLUTIONS:

“ ‘ . SOLUTICH  HAUTRUR LIBRM FONTS POHTG PONTS DE PASSERILLA
. o ©S0US LB © POURMANTS | - TOURWANTS A BETOH A DY PARC
B @ ' STRUCTURES CACTUYLS CONSTRUIRE . CONSTRUIR® DU COTEAU

Gy
*1 ' 15! : g 10 4 T 1.2 '~ Conserver

* 2 _’ 151

0

10 AT 11 1 -2 'Conserver

% 3 301 9 10 A 7 1 2 Relever
: : Reconstruire

4 30 9 10 4e2md=T-11 " Tnlever

* In construction d'une passerelle en "1" au lieu d'un pont de
béton réduirait le colit de 530,000, dans ahacun des 4 premiers
cas. .

S - Dans le 5e cas, la construction d'une passerelle ne serait vas
possible. ‘ -

VR
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Le colit de remise en service du canal dépend & la fois
du rabarit des bateaux de plaisance aui y navifueront et du nombre

de voies de circulation aui croiseront le conal.

Un représentant du ministdre des Affaires Indiennes et du Nord,

monsieur E. Morin, suggdre aue la hauteur libre minimum soit établie

3 15 pieds, et que le tirant d'eau soit réduit & & pieds; Bien que

cette suggestion puisse‘épargner la passerelle du parc du Coteau~
Landing, elle ne permettra pas la construction de ponts fixes, car
la proximité de la Route 2 nous empéche de relever le profil des

chemnins qui enjambent le cansl.

Hous opterions plutdt pour un nombre minimum de ponts tournants
et pour le reldvement de la passerelle du Coteau jusqu'd une hauteur

libre de 30'. De cette facon, le canal pourra accueillir des bateaux

~70-

de nlaisance de dimensions plus importantes que si la hauteur libre

"sous les structures n'était que de 15!

La troiszidme solution est 2 la fois 1la plus avantageuse et parmi

les moins coiiteuses: la hauteur libre minimum sous les structures serait

d'environ 30', il n'y aurait que deux ponts tournants et deux vonts
b : R 3 i -

de béton A construire et une passerelle & relever. Dans ce troisilme

cas, comme dans le premier, le pont du parc Coteau-Landing ne serait

pas reconstruit.
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MODELE de PONT TOURNANT
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Aspect zénéral d'une écluse

(Seluse Ho 4)

Infiltration écluse Ho 4
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Anciens bitiments de 1l'administration
du canal et usine d'dpuration 3 Pointe-Cascades

Ancienne centrale Hydro-¢lectrigue
maintenant désaffectée
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CONCTUSION

Ui le troimidme solution, celle oqui s'avére 1a plus
avantazeuse et aqui est & 1a foisc parmi les moins coliteuses, est
adoptéa, voici la liste des travaux oui devront ®tre effectuds

afin cue le canzl de Soulanses nulsse servir & la navigation

de vnlaisance.

Iiste des traveux - v Colit

cavotion de einn jetées: | : 5 75,000.00
1- Jetée St-intoine |

Q- Jetée‘Sf—Féréél

%~ Jetée St-Dohinique

4~ Jetée St-ﬁmmanuei

5= Jetée Coteau-du~Lac

II - Démolition-de trois vonts de béton: o . 9,000.00
1= Pont sur l'écluse Ho 2

2~ Pont sur 1'écluse Wo 3

F- Pont sur 1'éeluse I

ITI. - Dénmntélementude'lm’passerellé du pare : 10,000.00

de: Coteau-Tanding:
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Tettoyaze et drazase du canal:

Déplacement d'douipements de services publics:

25,000.00

20, 000. 00

Rétablissement du siphon de la rividre Nelisle: 150,000.00

Aménagement des abords du canal:

Alimentation en électricité des ponts et

ot

ecluses:
Remice en état des écluses:

- Remise en sevvice des deux ponts tournsnts
agtnel s:
1= Celui .de la Route Mo 201:

2- Celui du C.TI,

Construction de dew: nonts de béton:

<

1- Sur 1'écluse Wo 2 & proximité de la
porte ava
-2~ Bur 1'écluse Ho 3 & proximité de la

.porte-aval

100,000, 00

90, 000,00

150,000.00

100,000,00

75,000.00

©120,000.00



L B

3

'

- em o .

L.

¥IT - Construction de deux nonts

-70

Constr o tournants: & 800,000,00

1- Au chemin St-Pérdéol -

~ 220 la montée de Coteau-du-Lac ' .

KIIT- ?econstruction de la'passerélle du ﬁaro T IRO;OOO{OO

de Noteau-landing:

Colit totel: S i 1,744,000.00
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- Lettre de monsieur Louis-J. Paquette, ing., Directeur
Régional de la région 6-3 A Montréal, & monsieur Gilles
Lussier, ing., Chef du Service de la Circulation,. Division

Ouest, 13 mars 1974.
- Iémo de monsieur André Soudeyns, . ing., & monsieur Gilles
Lussier, ing, au sujet de la lettre de monsieur Touvis-J.

Paquette, 16 avril 1974..

- Carte 2.1
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Alionsiour Gilles fussier, ing,. Chsf

DU QUEBEC DE Touis-J. Paquette, inz.. Directevr régional,
MINISTRRE ' , v Région de ilontrial (6-3).

DES TRANSPORTS - . Sujat:

"Car.f-*1 ooulange

Hous avons nris connaissance du ranp

ort de
février 1974 rédigé par un comité interministdriel,
formé dans le but d'examiner la situation du Canal de

Souvlanges et de proposer les solutions quant 2 son

utilisavion future, Suivant votre demande, nous vous
donnong ci-dessous les commentaires de la Direction
Régionale 6~3 sur le sujet, 2 savoin:
0

1 - ZHous croyons que la réutilisation du.
Cenal Soulanges b la circ ulauwon ae betceu: de olaisance
est un peu superilue, vu qu 'actuellement ces dauipements
peuvent circuler du Lac St-Francois an Lac St-Louis var le
Canzl de Deauharnois (voie nav"a070 du St-Laurent, lanuﬂllo

certaines rumeurs,doit 8tre doublie Drocnalneioni)

<!
<
Jte
<
o
o]
ct

-2 - TLa période de circulation pour batvecaux de
plaisance ¢s% relatlvulnnu courte, soit de trois (3) X
auatre (4) nois par annde. Le service cu'on voudralt donner
est disproportionné, nous cro"onﬁ; aux Qu“eﬂ”os gutil
feudraiv faire, soit ores de 4,000,000.00 atdt que les

,_,uOO 000,00 oklvus.au-rappo:t. (uoaw 3xb110)3r013 la
diflérence du colt & nrévoir dans les explica tiongs aqul
uUlVCﬂt)

'-'O -
o - Te
exxistents étant ¢

ipements né oanlauco et cWect”~cacs
s, usés et ddtdriords, il Faudra
t les e

s
’
e

(:)

sudt
e
14}

tout remettre 2 neunf les colis dfentretion, de contrdle
et de réparation scront proiiibitils en wrovortion de

T’aonnlunnﬁgc.

;../2'

Division Ouest,
Service de la Circ 1latvon._



~ B
S~
N

o -
4 _ -4 - Un poinv nue nous Ccons i*fronﬂ conme
1 , litigieux et important est d'enlever les deux (2) ; ietdes

la Rivitre Dcll le et ce remettre le blpﬁOﬂ en

~opération, L'élinination de 1llancien "iphon et le
remplacement par deéux (2) jetdées dans e cnr*c des
travau: de 1tautoroute 20,il 7 a quelques annd cs,avalt
couté pres de ;250,000,000 et avalt été reccommand¢ afin
dlavoir une dénivellation vadorﬁﬁ de 4.5 vieds,

Ces travauix avaieant été recormandés par le Service de
Drainage du Ministire de 1tAgriculiure et avaient pour
but Q'nlxmln les non&abloq 2 chaquﬂ rintenns dans 10
- secteur du Villege Cbteaun Station. : :

ﬂ” fad

"J

?.
di

e

texécution des travaux ci-haud
eint car, on znous dit que depuis
5 inondation dans le secteur. De
gluu,.ces *ava\“ avaient permis au ifinistdre de ﬂleux
égoutter une section ' sur la nouvelle route 20,
envre la lOﬂb“C CBTeau Lﬂni*ng et Chemin ou~j"onau, £01itT
vne distence dfenviron quatre (4) milles avec une grosse
décharge reliant le cOt¢ nord de la route ords de la
Ilontde Ste-Catherine X la Rividre Délisle, environ un (1)

e i}

mille en amont cu village de Cdtean Station.

. 3
decr t le but fut =
1965 il

m
3 b
O O d—!—-"
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l- ‘ - La section difficile a's »out*‘cemen“c sur la
LK route 20 dtait due au oa*rawe de 1': "dv Muépec sur le ‘

' lac St;Frangois o*d) ui ma 1nt31a it 109 eavr du lac & une
l: ¢lévation maxinun Qud—esaniid n marais X 1ltendroit ,

' spéeifid¢, Ces derniers travaux & ¢gout Vbuenb coutkrent dans

le temps aux environsg de .;200,000,00,

L - 50—- Bn recoastruisant le sivhon & la ividkre

= Délisle, la perte de dénivellation consdéguente entralnera

Ia , le rehaussenient de 1z route 20 sur environ huit (8) nilles

- Ge voic simnle R un colt gue nous pouvons facilement estiner
aux enviroans de $1,500,000.00

- -

b3
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: Dartant de ces conu17ér tionsg, notrn suggestion
rait gue 12 Conal de Soulanges 501T remis tol quel au
Hinistdre cu Tourisme ‘qui pourrait embellir les licux et

5 - )
organiser &
1

ez places de repos et Cif Térentes activités de
que- nlcuno, peéche, nav1buu10n avece chaloupes
et bateaux X nmoteurs euire les jetées, cte.). En enlevant
les dew: (2) jetées awichenirs St—-Lrmanuel et St-Dominigue
cui sont trds peu utilisées (104 2 132 véhicules le

29 octobre 197)), il v aurait une longueur de sii (5)

milles de cou:O‘d’ au libres qui ourraleau-éure exnloités.

D'aat“e ﬁarb, 1oUS maLntunono notre projosition

faite il y a quelques mois gque l'entretien que Canal de

‘Soulanges ne Telxve plus du Tlinistdre des Transports.

- Jtesnbre que ces 00L51dérations pourront etre
utiles au conité dans la continuation de 1'étude du
lossiex. :

LI/ ex _Louis
‘Directeur; rc 101&1, A
Région ﬁe Hontrdal (6-3).
c.C.
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SUJn”' Lettre du M. L.J. Paquetite, inz..
Directeur régzional, Région 6-3
(Critique du rapport sur la
vocation du canal Soulanzes)

Tous tenons A faire quelques remargues sur les commen-—
taires qu'erxprime monsieur Paquette dans sa lettre du 13 mars 1974.
Nous analyserons le3 commentaires 2, 3, 4 et 5 puisque le ler, ainsi
que la proposition finale, découlent d'un manque d'information
"qu’avait le directeur régi ional dess orientations et des conclusions
du comiié interministériel,

TTo—--"

gpmmentaire no 2: Il y est mentionné que les dépense
‘envisagées devraiont &tre de 1l'ordre de 54,000,000.00 plutds ng
de $2,000,000.00, comme prévues dans notre rapport. D'aberd le
coltt de remise en service dans notre rapport est-de 41,744,000.00
et non de 32,000,000. OO. Ensuite, 31 nous y ajoutons le montent
de ql,)OO OOO 00 suz & par la région dans la commentvairs no 5,
nous nous retrouvons avec 5%,244,000.00 et non @4 ,000,000.00.

L.

b o

e, .

E; . , Commentaire no 5: Il y est mentionné qus 1'équipement
mécanique et électrigue existant est dbogﬁu et QW'Ll devra étire
remis & neuf: clest 1! i e y

' :

"

T az ) _

avons prévu pour ces itravanx une somme de ?ﬂO OOO G0, s 517%,000.00
pour lo remise en servica des deux ponis tournonts exi;tants, plus

- 3100,000.00 pour 1'aménazemsnt des abords du canal.

vaire no 4: I, Paquette considére comme litigiecux et
t de vouloir réutiliser le siphon de la riviére Dé-
gun ents qu'*l Uullloe oont de prﬂvﬂbre 'wno“ .noe,

t

Ommenty
2 fai

e
surtout lors
20. Notre e tlmacwon as Jl)O OOU.OO pour 1a remise -en service du
siphon nous semble maintenant faible, mdme si des 3250,000.00 évoqu
par le dire cteur régionel, caviron leO 000.00. soni impuiables & do
travaux connexes, tel que 1l'élergissément du poat et de la rouite O
4 proximité de la rividre. ' o

('J\

S
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C'était d'ailleurs le seul article de notre rapport ol
nous exprimions des réserves quant au colit et & 1l'efficacité de la
solution envisagde. Voici ce qu'on pouvait lire & 1'article 1.6 de
notre rapport: "Il faudra excaver les deux jetées qui barrent le
canal de part et d'autre de la rividre. Il faudra aussi reconstruire

les muzrs 4'étanchéité du canal, refaire les remblais, nettoyer le siphon

(1'eméliorer sans doute), rétablir la circulation des eq'_, etc... Cette”
entreprise pourrait o'avérer plus onéreuse que prévue, "

Si jamais le canal Soulanges est OUVCLt E:! nav1:at10n de -
plaisance, il faudra que la rividre Déllole passe en siphon, et selon
les derniers renseignements que nous avons obtenus, il devra 8ire
amélioré. Lors de crues extréames, le siphon étiant bien propre et
fonctionnant au meximum de sa capacité, il se créait une différence
de niveau de 4 pieds entre 1l'amont et 1l'aval de la rividre Délisle

de part et d'autre du cenal., La répétition d'un tel phéncmine aujour-

d'hui provoquerait 1'inondation d'une bonne partie de 1l'autoroute 20.

”alheureu;bmenu, des inondations moins importaates ont endore

lieu. Il n'est donc pas exact de prétendrs qu'elies ont cessé depuis
1955.. Inccre cette année, l'emu est montée & prds de 6 pouces au

. pavage de 1l'autorcute 20 & 1l'endroit critique montré sur le plan que
nous a fourni la région, et c'est plus ou moins la mdme chose chaque
“année, . -

Selon le H nistdre de 1'Agriculture que nous avons consulté
et qui ne faisait pas par rtie - du comité interministériel, il y a deux
causes pr1n01paluu aurx incndations des terres & proxinité de 1l'auto-

~route 20:

Gtr

1° Ia création d'embdcles cn aval du fossé de draina

(décharge sur le plan de la région 6.)), soit aans
les méendres de la station du coteau ou au pont de
la route 338. Ces embiAcles font monier l'eau en.
amont qui reflue par le fossé de drainage 2t inonde
les abords de l'autoroute 20.

‘d'un varrage privé desservant un mou llu’
:ev1n) oui maintient le niveau de la

rividre trds élevé.

D2 nouveau, selon le liinistere de 1'Agriculture, 1'éiimina-

tion de ce barrage rdzlerait pour toujours 1l'inondation des terres aux
printemps et permoot ait la réutilisation du siphon de la rividre Ddlis
tel qu'il était auparavami. Lz personne consuvltde se demondeit dlail-
leurs pourquoi le barrage n'avait pas été exproprié par le Liinistidre
au mouent de la construciion de l'autoroute 20, puisque durer 't les
travaux de pessage du canal le vassin de retenue z étd vidé de sa
réserve et le moulin branché au réseau de 1'Hydro- Quéuac.
co/3
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Hous suzgérons qu'une ¢tude plus fouillée soit entreprise
en collaboration avec le service du drainage du Hinistére de 1'Agri-
culiure pour déterminer la solution la plus économique et la plus
cfficace pour le croisement de la rividre Délisle et du canal Soulanges.

_ Enfin, & titre de comparaison, un représentant du Ministdre
des Affaires Indiennes ¢t du Nord, responsable des canaw:, consulié

par le coaité, a évalué A 3600,000.00 le colit Ge remise en service du
canal. Notre estimation en es3t du itriple et comme nous le mentionnons,
le réaménogement du croisement rividre Délisle et canal Soulonges pour-
rait s'avérer plus ondérsux que prévu. IEn ajoutent erbitrairecment
$3250,000.00 & cet article, notre estimation totale grimperait &
$2,000,C000.00, un montant que nous croyons réaliste pour le.momeant.

Infin, nous ne voyons pas comment il pourrait &ire possible

" de relever éconcmiquement 4 milles d'autoroute et deux échangeurs
corme il est mentionné dens le commentaire

no 5 du directeur régional.
] . ’

Y

VY , .
. André Soudeyns, ing. &
Service de la Circulation

AS/c% ', - Fontréal.



- . _ A M. Lonis J, Panuntte, Ing., Directeur Régional, Rémion No 6-3
" GOUVERNEMENT . | .- _

DU QUEBEC . DE ", Cuthbert loirier, Ing. - Rémion No 6-3 ;
| MINISTERE - ' L , 1
4DES TRANSPORTS » Sujet: Canal Sonlanpes - Remnraues de A, qoudeyns, Ing. sur nﬁpn 3
oo . ' de son rapport en date du 16 avril 19754,
. S | . N Date Lo 26 svril 1974

; : : 1n- iintre le village Coteru Station at le fleuve, en

‘ ‘ raicon des méandres accentués sur 1a Rividre Dolisle, il v a tou-
jours eu des embAcles et mAme encore cette année, j'en ai remarnné
trois (3) au d4but -Ae mars lors d'un dégel de la rividre. Toutefois,
je reux certifier nu'en raison des travaux exécutés A la route no 3328
et le canal Soulsnres snit 1'élimination du siphon donnant un gain de

. dénivellation de 4'=6"  Jes inondations ne furert jamris anssi graves

i ‘nu'aviant. les dits travaux et je vous raconte le fait vécu suivant:

- Fn 1961 ou 1962, lors dn dérel, 1l'ean de cette riviédre
monta & nn niveau tel ~ue le pont du Canadien National & Cotean Sta-
tior a failli &tre emporté. Tl y avait deux (2) pieds d'eeu sur les
rails et les officiels du C.N. étont sur les lieux, en étnient cons- .
ternéﬂ et riminués. De rlus, ces messiours, leos représentants du mi- 5

stére de 1'Aericulture (drainage) et de 1la Voirie étaient tous d'un

! commun a2ccord rour l'exécution des travauw an nassare créé au carnl

: o Soulanges (siphon) afin d'abaicser la nappe d'esu dans 1a rividre.

20~ I'our ¢» aui econcerne le harrace Langevin au chenin
du fleuve, il y eut beauscoup de pourmarlers 3 ce sujet.

Fin vremier lieu, un harrare existe & cet androit devuis
an-deld de 75 ans et servait A résulariser le nivenu d'eau de la rivid-
am , .. re Delisle, afin d'alimenter les turhines moulant les farines d'un mou-~
' ' lin anndrtennnt a une famille Langevin et ce, de générations en pen@ra-
tions.

v En 1958-59, le nort sur la rividre Delisle A cet endrnit
. “fut recenstruit rar le Miristdre des Travanx Publics et en méme temps
‘ le harraee actiel 2insi -ue la prise d'ean du roulin fursnt refnits cor
l'existrnea dn monlin & farine était reconiue comme des plus mémorables
et méme intonchalble. ' ' '

Il y eut vnlusieurs démarches fiites pour exprovrier 1'ins-
tallation dn moulir var diverses orhaninations;‘mﬁis totes échounient.

I) est indiniable e 1! nl1m1w2t1o" Aun harrape concerneé
aiderait rrw"ld(“"‘lo ent 1'éroutterent de la rividre Delinle en tout
temps, ' ' : '

cr/el o . Cuthbert Poirier,Ing.
Rérion Mo (-3,
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‘//\\_ - - » Date

1J2/ am

Allonnicur Gl]lo

.unnlor, ins., Chef, DlVlulon Ouout

oervice de 1a b1TCU|1ClOﬂ.

'~DElmuJ,—J Paquotto, ins., Divecteur rdégional,

Répion de lontroal (6=37.
Sujet:

Te 26 avril 1974.

> SUJET: “tudes sur vocation du

v _ Connl uoulanﬁ, '
leﬁff _ ~ Conmt¢ Vaudreuil-Soulanges

L D Dossier: 13265-1935

JVai nris conraissance du rarnort Iu
16 avril courant de 1! ingdnieur André Soudeyns
commﬁnuant les observations de celul que 79 vous ai
transmis le 19 mars 1974,

intention de m!'déternicer
sur des congiddrations se rapnortant 3 la nmanipula—~
tion de chiffres nurement hynothétioues, mais je
voudrain auand mbne, comme dernicrs cormmeataires
versonned sur le dessier, réitdérer les considirations

Je ntai pan 1!

suivantes, X savoir:

0 C e : e
1 - Lo soussigne ainsi que certains de ses

0¢L1c1cro, nlus ﬁqrtlcullbrnﬂont nonsieur
Tideonold Blouin, ingdnieur, directeur résional
adjoint, secteur entretien, et monsieur Cuthbhert
Yoirier, ingénieur, aqui a une vaste et lonsue
exncrience du territoire, congsiddrent gqu'il

ne serait »nas rentable A'irvestir des montants
aussi considdérahles nour nernctire la navirsa-
tion de wlaisance duront ouelques mois sur le
canal Soulances.

2 - Hous considdrons toujours qun ce n'est pas
1a vocation du hlﬂluuhfﬁ des Transoorts
tenir cet équipemcnt auton le trancfome ou nas,

Pour comnléter votro dOuulCT’ itannexe 2 1la

présente le rannort adu 26 courant de 1! insdénieur Cuthbhert
Poirier répondant X certains commentaires faltqwd,17/pfﬁe 3

du rammort de 1l'ingénicur Andrt Soudeyns,

d'entre~

PRS-
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000 — COMPTAGE EFFECTUE LE JEUDI, 29 MOV,
DE L'ANNEE 1973 [ BI- DIRECTIONNEL )

“ ___ VARIATIONS HORAIRES OBTEMUES AUX
o/ 4 POSTES DE COMPTAGES

=
A I e A

REN ISMON

CANT ) RNEN S DL 2 EBRt
MINISTERE TR S TRANSIORES
MRICTION GENTRALL DES SYSTEALS TR IRANSPOR]T

DIRECTION DF 1A CIRCULATION

e ity

PONT DE LA ROUTE 201

CANAL SOULANGES

il t T 5

' ROLES DU MINMISTERE et ’
' DES TRANSPORTS cdur |
‘ DE REMISE |
o J /_,_ o ,.Lumm___ *
ulruf 'u ll LITA!T! l umu( _por [} Nou‘ Yﬂ ﬁ
RECOMMANDE  PAR umln Ly ooooo
r\nnu PAR e MO REAL, 28/ /7‘]‘
ECHELLE 1: 50 000
[ o ' € MRLEs
[ = ——
i 1000 ; ° ’ 000 z 000 wiTaEs




MINISTERE DES TRANS|

N “‘ IIII“ ‘l | ” “‘ “l”ﬂiiil I‘I Ill
QT 104 617

R A 10




