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RETRAITEMENT EN PLACE

RESUME

Les progres technologiques ont conduit a la mise au point de matériels de
traitement en place performants qui permettent d'envisager de réutiliser la
technique déja ancienne du retraitement en place d'anciennes chaussées ; a ce
jour, on se limite cependant aux routes a trafic faible et moyen et dont le corps
de chaussée en place présente des qualités suffisantes. Des machines modernes,
spécifiques pour le retraitement, sont en cours de mise au point et pourraient
permettre d'affiner encore cette technique. L'utilisation pour d=s trafics plus
élevés est cependant limitée par la qualité actuelle des matériaux retraités et
par la moindre tenue au gel apportée par le retraitement par rapport aux
solutions plus courantes de remise en état des chaussées par apport de plusieurs

couches nouvelles.
I - PREAMBULE. DEFINITION.

Le retraitement en place des anciennes
chaussées est une technique destinée a
recréer, a partir d'une chaussée ancienne et
dégradée, une structure homogene et stable
: elle consiste a traiter en place les
matériaux existants, avec apport
éventuel de matériaux complémentaires ; on
réalise ainsi une nouvelle couche d'assise de
chaussée sur laquelle on applique soit une
couche de roulement neuve, soit d'autres
couches de chaussée,

Le retraitement doit permettre, tout en
limitant l'apport de matériaux neufs, de
rénover la portance et le profil de la
chaussée, tout en modifiant le moins
possible les caractéristiques géométriques.

Cette technique du retraitement des
chaussées n'est pas une technique récente.
Dans les années 50, le Retread Process
correspondait a un tel traitement a
I'émulsion de bitume ou au ciment. Elle a
été reprise, apres I'hiver 1962-1963 pour la
remise en état de chaussées dégradees par
le gel : on utilisait alors des stabilisatrices
spéciﬁques Les performances de ces
machines étaient cependant encore faibles.

Les moyens techniques de traitement des
sols en place ayant largement évolué ainsi
que les connaissances sur la formulation (par
apport de matériau correcteur et de hant),
le retraitement en place peut &tre envisagé
de nouveau.

Ses avantages sont les suivants :

- utilisation des matériaux en place, d'ou
économie de granulats et de transport,
moindre fatigue du réseau adjacent par la
circulation des matériaux

- réalisation d'une nouvelle assise plus
homogene transversalement, dans la
limite ou les machines permettent cette
homogénéisation (dans le cas de calibrage,
le terrassement (fouille) doit &tre fait
prealablement et les matériaux d‘apport
répandus, soit sur ancienne chaussee,
soit dans la fouille).

- restauration de l'uni longitudinal et du
profil transversal.

- réduction limitée de largeur de la plate
forme qu'entraine un rehaussement du
profil.



- réduction du rehaussement des
accotements, des acces, des seuils, des
bordures,

- augmentation de la tenue au gel de
I'ancien corps de chaussée.

Les inconvénients par rapport a un

renforcement classique restent

essentiellement :

- la moindre qualité des matériaux traités;

- une protection contre le gel pouvant étre
plus faible du fait d'un plus faxble apport
d'épaisseur de matériaux ;

- un support de la chaussée de moindre
qualite que le serait l'ancienne chaussee
rechargée ou renforcée : le support n'est
en effet pas recompacté préalablement a
la réalisation de 'assise ; ‘

- dans le cas de traitement par bandes,
éventuellement une heterogenexte
transversale de la chaussée.

Des études économiques ont montré que ces
techniques de retraitement en place peuvent
dans certains cas s'avérer compétitives : le
colt du traitement lui-méme sur 20 cm est
d'environ 30 a 50 F/m2.

II - DOMAINE D'APPLICATION :

Le retraitement en place des anciennes
chaussées nécessite :

- un besoin de renforcement de la structure
existante ;

- une structure de chaussée en place
permettant le retraitement, tant par ses
caractéristiques physiques que par son
épaisseur ;

Avec les matériels classiques, on peut
traiter les chaussées comportant les
matériaux suivants : graves ou tout venants
roulés, semi-concasses, macadam, sols fins
trait€s ou non, recouverts d'épaisseurs
diverses de revétements, enduits successifs,
enrobés plus ou moins dégradés ou
combinaisons d'enrobés et d'enduits avec
réparations locales.

Des matériels plus spécifiques pourraient
permettre de traiter également d'autres
types de materiaux.

Il faut bien noter que les matériaux traités
obtenus sont de qualité plus faible que les

materiaux  traditionnels, élaborés en
centrale de malaxage avec des constituants
de bien meilleure qualité et beaucoup plus

homogénes. Il en est de méme du
comportement au gel de la chaussée
réalisée.

Le support des matériaux retraités est le
plus souvent de moins bonne qualité que la
couche support constituée de l'ancienne
chaussée.

En I'état actuel de la technique, on en limite
donc I'application aux chausseées de trafic T3
et inférieurs ; les autres chantiers
éventuellement réalisés conservent un
caractere expérimental.

Une analyse technico-economique doit
permettre dans chaque cas de définir la
technique optimum en tenant compte :

- des colits de réalisation,

- des résultats que l'on peut espérer en
fonction de l'étude des matériaux en place
et des formulations a réaliser avant
chaque chantier ;

- de la qualité de service obtenue sur la
chaussée traitée et notamment :

'uni
la protection contre le gel

la pérennité de l'ouvrage et les charges
d'entretien ultérieures.

I -DESCRIPTION DU PROCEDE
Le retraitement en place se décompose en :

- défongage de l'ancienne chaussée (cette
phase peut étre intégrée a une autre) et
remise au profil ;

- correction granulaire éventuelle par
apport de matériaux nouveaux ou par
réduction des gros €léments ou par les
deux solutions.

- apport dun liant

hydrocarboné.

hydraulique  ou

- humidification éventuelle

- malaxage

- réglage et compactage

- réalisation de la protection ou de la
couche de roulement.

Suivant la technique de traitement et les
materiels employes, ces dxfferentes phases
se regroupent ou s'interpénetrent.



IV - ETUDES PREALABLES

Une ¢tude preéalable est toujours nécessaire.
Son but est de:

- vérifier la possibilité ou non du
traitement de I'ancienne chaussee ;

- determiner la cote basse du traitement et
le nouveau profil en long : il faut tenir
compte de la qualité des matériaux en
lace et des besoins en matériaux d'apport
pour élargissement, reprofilage...).

- déterminer le traitement a effectuer et
les caractéristiques que l'on peut esperer
obtenir, ainsi que leurs dispersions :

. stabiiité a court terme ;
. résistances a long terme ;
. si nécessaire la non-gélivité.

- définir la structure de la nouvelle assise
et son dimensionnement ;

- définir la méthodologie de réalisation du
chantler ;

- fixer les caractéristiques a obtenir sur la
nouvelle assise (déformabilité) a utiliser
éventuellement pour la réception des
travaux.

H faut bien noter que la reconnaissance
préalable de la chaussée et du sol-support
nécessite, sauf pour des chaussées trés
homogenes et connues, la réalisation de
véritables tranchées transversales
permettant de définir les natures des

matériaux en place et la géométrie précise
de la structure ; on peut estimer qu'il est

necessaire pour une chaussée classique en
rase campagne de realiser 3 tranchées par
km.

St le traitement en place prévoit un
concassage du matériau de [I'ancienne
chaussée, a ce niveau de ['étude il est
cependant en général difficile de connailtre
la granularité des matériaux qui sera
obtenue apres traitement.

Cette étude est faite selon le schéma inclus
dans ce document ( voir annexe Z page 8).

V - NATURE DU TRAITEMENT

En dehors du défongage (si nécessaire) de
l'ancienne chaussée et de I'homogénéisation

du matériau de la nouvelle assise par
malaxage, le traitement comprend :

. La correction de la granularité

. La limitation du diametre maximum D,
’ ~ :
par écretage ou concassage

. La correction granulaire par apport sur la
chaussée, avant malaxage d'un matériau
correcteur (le liant intervient également
comme correcteur granulaire).

. Le traitement éventuel a la chaux des
matériaux trop humides (chaux vive) ou
plastiques (chaux vive ou éteinte) : le
dosage est alors de 0,5 a 2 %.

. Le traitement par un liant hydraulique :
pour permettre les opérations de mise en
ocuvre, on choisit de préference un liant a
prise lente. Tout liant peut alors étre
envisagé : ciment a prise lente, liant
spécial, cendres volantes hydrauliques ou

silicoalumineuses avec chaux, laitier
vitrifi€ activé.
L'utilisation d'un liant a prise et

durcissement plus rapides peut cependant
&tre avantageuse en arriere-saison.
Le liant peut é&tre réepandu seul ou

mélanzé préalablement en centrale 3 un
correcteur granulometrique (c'est le cas

également pour le laitier et son activant)
: le mélange préalable permet par ailleurs
de limiter les pertes de pulvérulent par le
vent et les dommages a l'environnement
qui en résulteraient.

On peut citer par exemple des dosages de &
a6 % de ciment, de 15 a 20 % de laitier
vitrifie,

. par le bitume : le bitume est incorporé

sous forme d'émulsion dans une centrale
de malaxage roulante ou a poste fixe.

REMARQUE : l'emploi des émulsions de
bitume doit tenir compte du fait
que :

- ce liant est tres sensible aux pollutions
argileuses fréquentes dans les anciens
corps de chaussée.

- le murissement d'un matériau traité a
lémulsion nécessite le départ quasi
complet de l'eau, cc qui ne se fait
rapidement que sur un support drainant,
des lors que l'épaisseur est notable, .



VI- CARACTERISTIQUES DES MATERIAUX
TRAITES

Les caractéristiques des matériaux traités
prises en compte sont : la resistance en
traction directe. Rt, le module d'élasticité E
ainsi que la.résistance au gel.

Ces caractéristiques dépendent :
- du matériau en place
- du traitement.

Elles sont en général trés dispersées du fait
de I'hétérogénéite du materiau de l'ancienne
chaussée et du mode de ‘traitement (en
place).

Dans le cas ou la structure a retraiter est
tres homogene, une étude en laboratoire, sur
eprouvettes, permet d'estimer les
caractéristiques des matériaux  apres
traitement, sains tenir compte toutefois des
dispersions dues aux opérations du chantier.

Dans les autres cas et compte tenu de la
représcntation médiocre des prélevements
qui pourraient étre faits dans la chaussée, il
est souvent préférable destimer les
performances qui pourraient &tre obtenues
anres traitement en fonction de l'experience
locale, par extrapolation de résultats
oStenus sur des chantiers de retraitement
antérieurs.

Il fauct cerendant, dans tous les cas,
s'assurer par un test d'aptitude a la prise que

les matériaux a retraiter ne sont pas pollués
par un inhibiteur de prise.

VII - DIMENSIONNEMENT

Le dimensionnement peut &tre approché a
partir du programme de calcul ALIZE 1II, qui
tient compte des differentes

caractéristiques des couches de chaussée et
des  matériaux les  constituant. Ce
programme permet d'envisager des
structures comportant éventuellement des
couches d'assises de caractéristiques diverses
par exemple une couche de fondation
constituée ce l'ancienne chaussée retraitée
et une couche e basc de matériaux
d'appcrt.

Dans le cas ou la structure envisagée est du
type semi-rigide, c'est-a-dire ne comporte

pas d'épaisscur importante de matériau
traité aux liants hydrocarbonés, le Manuel
de ccnception des chaussécs neuves a faible
trafic, SETRA LCPC 198! permet de définir
le dimensionnement d'une maniere simple.Le
dimensionnement est établi en fonction du
trafic, du support et des caractéristiques
des matériaux constituant l'assise.

Il sera particulierement opportun de prendre
en compte ces techniques dans des
catalogues regionaux de dimensionnement.

VIII- VERIFICATION AU GEL

Le traitement de Il'ancienne chaussée peut
améliorer sa tenue au-gel. Cependant le
retraitement ne conduit pas a une
protection au gel comme lors d'une solution
classique de rechargement ou renforcement
par apport Jd'une nouvclle couche de
matériau.

Dans le cas de chaussée a faible trafic et
pour ce critére de tenue au gel, comme pour
celui du dimensionnement, le retraitement
peut @&tre la premiere phase d'un
aménagement progressif ; il permet alors
notamment la rectification de la surface et
la création d'une assise homogeéne, méme
dans le cas de calibrage.

IX- MATERIELS
Le choix de matériels adaptés est
fondamental pour la réussite d'un chantier

de retraitement.

IX.1- Matériels classiques

Des matériels classiques de traitement de
sol sont recommandables, d'autres a exclure,

selon le type de matériaux a retraiter.
Le tableau annexé donne les indications pour
définir les matériels a retenir.

IX.2. Matériels spécifiques

Des matériels étudiés spécialement pour le
retraitement en place des anciennes
chaussées sont proposés par les entreprises.
Ces matériels associent plusieurs fonctions,
par exemple défongage et malaxage.



Ainsi I'entreprise STAR presente le procede

ARC 600 ; le matériel utilisé, dérivé d'une
fraiseuse grande puissance, défonce,
fragmente les matériaux de I'ancienne
chaussée ; le mélange avec le liant

préalablement répandu sur la chaussée est
effectué dans un malaxeur solidaire de la
machine.

L'entreprise RAZEL met au point le procédé
RENOROUTE, il s'agit d'une machine
spécialement construite : le principe est de
défoncer et prélever l'ancienne chaussée, de
concasser les matériaux dans un concasseur
mobile. Le matériau ainsi élaboré est
ensuite traité aux liants hydrauliques dans
une centrale de malaxage roulante (doseur a
pulvérulent et malaxeur sont installés sur
une remorque tractée).

L'entreprise SCREG propose un systéme de
retraitement a I!'¢mulsion ou aux liants
hydrauliques dans un malaxeur mobile
(MIDLAND PAVER) alimenté en matériaux
de l'ancienne chaussée préalablement fraisés
et criblés.

D'autres systemes sont egalement proposes,
notamment en adaptant des systemes
agricoles de concassage en place (par
exemple l'entreprise FLAN) l'objectif est de
ramener le diametre maximum D du
matériau de l'ancienne chaussée a une

valeur permettant l'emploi de tritureuse-
malaxeuse.

Tous ces matériels sont en cours
d'experimentations et feront I'objet de notes
d'information spéciales des que possible.

IX.3. Cas particulier du retraitement en
centrale

Il est également possible denvisager le
retraitement des matériaux de l'ancienne
chaussée en centrale de malaxage ;
retraitement en centrale peut é&tre precede
d'une élaboration des matériaux
éventuellement concassés, criblés et traités

ce .

en place a la chaux ; le traitement des
matériaux est ensuite effectué en centrale
comme dans le cas des granulats classiques.

Pour envisager cette procédure, il faut
cependant que la constitution de l'ancien
corps de chaussée soit de qualité suffisante
et évidemment que le colit soit acceptable.

Cette méthode per.net une remise en ordre
du support avant mise en oeuvre des
matériaux retraités.

X. PROTECTION ET COUCHE DE
ROULEMENT

Dans le cas d'un traitement par un liant
hydraulique, il est nécessaire de proteger la
nouvelle assise de la dessiccation :

-d'abord par pulvérisation d'eau a la rampe a
jets fins,

-par un enduit de cure si nécessaire.

Ce dernier protége également contre les
venues d'eau.

Compte tenu des trafics actuellement
concernés, la couche de roulement
définitive est en général pour les trafics t5
et éventuellement t4 un enduit superficiel
dont la définition et le mode de réalisation
sont décrits dans la '"Directive pour la
réalisation des enduits superficiels -SETRA-
LCPC Novemn:bre 1978".

Si une couche d'enrobés bitumineux s'avere
nécessaire, il y a intér@t a attendre la
stabilisation definitive de l'assise avant de
la mettre en oeuvre.

XI. CONDUITE DU CHANTIER

La conduite du chantier nécessite une mise
au point au cours d'une planche d'essai, des
contrdles pendant la phase courante du
c;\antier, la réception de l'assise (cf. annexe
4).



.- | .17 ANNEXE_1

frca
OPERATIONS _ i BUT d DTER
PREALARLE : traiter des matériaux peu humides sur un suppcrt ne presentant . B
- i curage des fossés
DRATNAGE ET ASSATNISSEMENT{ pas une teneur en eau excessive matériel de curag
décohésionne l'ancienne chaussée et permmet son traitement par les ‘| chaussée souples (sans enrchbés épais] chaussées semi rigides (selon le cas) enrobés bitumineux:
DEEODK;AGE engins: courants - crargeur avec défonceur, - ‘bouteur avec défonceur fraiseuses
' . . - ) ‘ ' - niveleuse ~ niveleuse
(mais risque de désorganiser le support) - bouteur avec défonceur - fraiseuse
‘ ’ e extraction et un concassage extérieur sont aPVL&geaDles
REMISE AU PROFIL permet (avant chague répandage de matériaux) une répartition uniforme niveleuse
"|de ces matériaux )
CORRECTION GRANULAIRE - fapport de matériau : corrige la granularité et les caractéristiques - I épcfmc‘ieu.r
, R apporte les mterlaux manquants (en quantité) _ - finisseur
A - niveleuse
concassage : réduit la granularits | concasseur en place ou mobile
écrétage : élimine les blocs les plus gros matériel agricole ou a la main
APPORT DE LIANT - Jchaux : asséche le matériau et le flocule . B ) 3 i
’ ' (ratérian plastique ou trop humlde) crée et augmente la B} répandeur & liant gventuellement mélange préalable du
liant hydraulique résistance 3 long terme correcteur et du liant en centrale fixe
. (pour les petits chantlers au sac) , puis mise en ceuvre camme un correcteur
liant hydrocarbone (Emulsion) :
centrale 3 poste fixe ou roulante

HUMIDIFICATION améne le matériau & sa teneur en eau oOptimale pour : - rampe 3 eau 3 jets fins
- le campactage ) . . _ . .
-~ les résistances & long terme - ou mieux pulvérisation d'eau dans le malaxeur . e
MALAXAGE ¥ ' homogénéise le matériau : o o : matériels non spdcifiques recommandables | matériels non spécifiques|matériels spécificues
: ‘ le traitement doit &tre 'réalisé_qeneralane_nt sur au moins 20 cm cam- ‘ ron recommandables (veir rexte)
pactés (30 foisonnés) et nécessite donc des matériels puissants - tritureur malaxeur 3 arbre horizontal |- & arbre vertical int&gre en général d'autres
' | (s1 D60 mm) —charrue 3 disgues fonctions.
- rotockhéche (si grave 0/D avec D<80 mm (mauvaise répartition
ou matériau tendre) dans 1'épaisseur)
REGLAGE | - améne la chaussée 3 sa cote définitive, | - niveleuse
- domne un uni longitudinal et transversal acceptable
COMPACTRGE : - amére le matériau 3 sa densité 5F6 : listes d'aptitude ce la
' ' : - i1 ; on pourra se référer aux listes d'apticuce ce la
- doit &tre part1 culiérement &étudié (support souvent medlocre, {} ~ rouleau vibrant lourd (M/L> 25 kg/cm) on po

épaisseur forte) o | - compacteur 2 pneus lourd (P)Y 5 tAroue) ‘Direction des Routes)
COUCHE DE PRCTECTION 3 précéder &ventuellement d'un balayage et d'un cloutage . ) . o ‘ o
(enduit de .) - Bvite la dessication de l'assise ~ matériels cou_fants pour la régllsatlon d'enduits -s‘uperflc1els

(cas des matériaux traités aux liants hydrauliques) i
évite 1l'entrée d'eau - pemmet le passage de la circulation

'COUCHE DE ROULEMENT | - ' it -
: R o ; perficiel
(ou autre couche - . | permet le passage de la circulation sans dommage ;eg@glt su » . ‘ o
d'assise) - ‘_ _ , | o v  { bston bitumineux matériel classique T
+ 2o : . Sl - . 1 ou: R ,
Lo v ) : autres couches
‘ ; d'assises -

* Les matériels doivent &tre particulidérement testés avant tout emploi et en s’appuyant sur L
des références antérieures. _ NOTA : le matériau étant traité en place, l'organisation du chantier doit partlculler*ement
tenir campte de la largeur de traitement de chaque engin souvent invariable.



RETRAITEMENT EN PLACE
DES CHAUSSEES

Reconnaissance de 1l'ancienne
chaussée et de la plateforme

par ex. environ 3 tranchées
par km (en rase campagne)

expérience
lccale

ANNEXE 2

ETUDE PREALABLE AU
CHANTIER

v
possibilité - de non
retraiter ? >

constitution et état structurel
de la chaussée

. nature et état du support

. caractéristiques des matériaux
en place : D, plasticités,
granularités, teneurs en eau

foui

définition de 1'épaisseur
maximale récupérable

Y

abandon de la voie :
"retraitement”

définition du mode de
retraitement : >
estimation des performances
a attendre ¢ >

. épaisseur pouvant &tre retraitée
(selon les traitements erwvisagés)
. nécessité de concassage ou

criblage
. nécessité de correction granulo-
métrique

. choix et dosage des matériaux
d'apport, des liants
. choix des matériels nécessaires

3 partir de l'expérience locale

si matériau constant : essai

sur éprouvettes

. toujours : test d'aptitude a la
prise

- dimensionnement
- résistance au gel (si nécessaire)

!

Analyse

4—Ppy définition des caractéristiques

3 obtenir sur la chaussée retraitée

choix de la technique

&conamique —>-

+

Autres techniques
possibles




[
I»
<
<
m
><
m
(V)

R
DIMENSIONNEMENT
DES MATERIAUX TRAITES AUX LIANTS HYDRAULIQUES

A FARTIR DU MANUEL DE CONCEPTION DES CHAUSSEES NEUVES
A FAIBLE TRAFIC (SETRA-LCPC-1981)

trafic : le manuel définit une notion de
trafic cumulé.

sol support : le retraitement en place
ne permet pas d'améliorer la portance
du support. Il est cependant judicieux
d'associer une opération de drainage
assainissement prealdole qui p=rmet
de retraiter une chaussée plus saine

Classes de résistance

sur un sol support assaini). L'étude
Zalakl ' + - 4 : L r ore A ractéristigees moyernes | Caractéristigues movennes observées par
prealable aolt permerrre de gellnir la ’L}Ullc “e %\&S\;g;-;n—‘ raccire ::amttjges sur des .c."anuer: canpam.:,lns
portance du support : cettc portance 1'abaque aves des macériaux simlaires
doit étre GEl!ﬂlC avec preuslon, elle
% 1 Cla 2 Classe 1

influe sur le dimensionnement par ses o = o=
propres caractéristiques {(support de la zone 2 Classe 3 Classe 2
chaussec) et egalement par son :

R PN, [ Nmecilitiala o . Zone 3 Classe 4 . Classe 3
xllL_lUCHL_L u 1S POOSIDILILES e
compactage de lassxse (et donc sur les Zore 4 Classe 5 Classe
perfor\mances mécaniques a long P clases cinces S
terme,.
classe de résistance .  matériaux
traitic avac i liant huderaribiconmm - Ay (MPa) o ! [ T T S | { |
tLtalitco AVl Ut taailie Il]\ll auxlquu - I { } i ! 1 ’ !
On classe les matériaux traités aux ’ pret LTI o
. . I b '
liants hydrauliques, en fonction de leur Lo ; l 1 P | ’ i
résistance  moyenne en  traction L BERE A
. 1 d e :
directe (Rt) et de leur module (E), en 7’; ! :
tenant compte des dispersions de ce i T T

! L

caracter

mp persions s ' | W o
isti L Zone 2 ——— T
ques. one T =
05 ! o : - )1,4.
v ‘ , ‘

Corpte tenu de nos connaissances
;r‘hmllpc Dour des chaussées

L

....... pour des chaussées , ‘ - N

retraxtecs avec les matériels les plus //‘ﬁs( , A f |

performants, on détermine la classe de 02 = e — i '
césistance des matériaux retraités /;zms ‘ oL i I !
partir de l'abaque et du tableau ci- | ‘ ; B 14”' 1 i
contre : (qui tiennent compte des o1 VNS N N . -

H 5 0° 2 € MPay

dispersions des caractéristiques).

RT et E sont estimés :

- a 90 jours pour les liants a prise rapide (ciment, cendres hydrauliques...),

- a 130 jours pour les liants a prise lente (laitiers, cendres + chaux,

pouzzolanes

pouzzolanes...).
Pour chague classe de matéeriau le manuel de concention dec chaticedec netives 3

Al e \,\:w R R N A " R = Sy SLUE Y N o N R ’Illullubl W L I\_\'EJLL\JII ML O Lt IHUJ\,\'\-:»J HivuvyLLo G
faible trafic donne sur un abaque ['épaisseur de I'assise, donc du retraitement en
place; en fonction du rafic de la voie et de la portance de son support (voir page
33 de ce document).

L'application de ces regles de dimensionnement suppose que le chantier se reahse
avec des matériels performants; bien conduits, et que les matériaux ayant servi a

I'estimation soient representatxfs de ceux rencontres sur le chantier.



RETRAITEMENT EN PLAGE

ANNEXE 4

CONDUITE D’'UN CHANTIER (CONTROLES)

PLANCHE DESSAI : Elle est nécessaire
pour un chantier de quelque importance.
Elle a pour objet de :

- mettre au point la technique de défongage
de la chaussée ancienne (choix des engins,
technique d'emploi de ces engins) associée
a I'aménagement du profil en travers de la
nouvelle plateforme (arasement des
accotements, décaissement  latéraux
d'élargissement, etc...)

- vérifier I'exactitude de reconnaissance de
la géométrie et de la nature de l'ancienne
structure.

- appliquer le processus de traitement et
vérifier son efficacité :

. enchainement des différentes phases de
travail

. niveau de teneur en eau global
. fractionnement ou écrétage

fiabilité de la méthode dapport de
liant, de correcteur et d'eau

qualité du malaxage.

- vérifier l'efficacité du compactage

- vérifier l'efficacité du traitement en
appliquant la méthode de réception de
l'assise éventuellement prévue au marché
(deflectographe, poutre Benkelman ou
autres...).

CONTROLES : Pendant le chantier les
parametres qu'il convient de surveiller ou de
contrdler sont comme pour un chantier de
trajitement de sol:

- la qualité des matériaux a traiter (pour
éventuellement réadapter le traitement)

- le dosage du liant,

- I'épaisseur du malaxage (que l'on peut
déceler par sondage, derriére la machine
tritureuse-malaxeuse ou la machine de
traitement),

~ les teneurs en eauy,

- le recouvrement des bandes (surveillance
de chantier),

- Ihomogénéité du mélange traité dans
'épaisseur de la couche (par attaque a
I'acide ou par la couleur),

- la qualité du compactage : vérification
par mesure de densité en comparant a la
planche d'essai ou par toute méthode

permettant de  contrdler le  bon
fonctionnement de latelier de
compactage.

RECEPTION DE L'ASSISE : La déflexion est
un moyen efficace pour réceptionner la
nouvelle assise. Les valeurs minimales a
obtenir pour des mesures réalisées le plus
tard possible (7 jours pour les liants a prise
rapide, 28 jours pour les liants a prise lente)
peuvent &tre fixees par exemple a :

-trafic t3 + : 50 centiemes de mm
-trafic t3 - :60 centiemes de mm
-trafic tt et t5 : 75 centiémes de mm.

Ces déflexions sont, pour les retraitements
aux liants hydrauliques, bien plus fortes que
celles que l'on doit obtenir sur des
renforcements en graves traitées aux liants
hydrauliques ; ceci traduit le fait qu'avec les
techniques classiques de retraitement on ne
fixe pas a la chaussée l'objectif de résister
en fatigue. Avec les nouveaux matériels de
retraitement en cours de développement,
beaucoup plus performants et capables d'un
traitement sur de fortes épaisseurs (30 cm),
on pourra se fixer des objectifs de déflexion
bien plus faible (la moitié des précédentes
en ordre de grandeur), ce qui devra élargir
le domaine d'application de ces techniques.



Références :(chantiers expérimentaux
en cours de suivi)

GERS :

grave 0/30 traitée par 4% % de
ciment + enduit

matériaux argileux traités par 0,5
a l % de chaux et 7 % de ciment
+ enduit traitement sur 20 cm
environ a la rotobeche apres
défongage a la niveleuse équipée .

YVELINES :

grave sableuse traitée par 6 % de

ciment (+ 6 cm de béton
bitumineux) traitement au
tritureur-malaxeur a arbre

horizontal sur 35 cm.

PAS DE CALAIS :

grave polluée traitée par 4 % de

ciment + enrobés bitumineux
traitement par la machine ARC
600 (STAR).

DEUX SEVRES :

grave calcaire traitée par 5 %

d'émulsion de bitume 3 6 %

extraction a la fraiseuse, criblage
sur aire et traitement sur le site

au malaxeur MIDLAND PAVER.
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