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INTRODUCTION

Le présent rapport vise & répondre aux commentaires transmis
par le ministére de 1'Environnement du Québec, portant sur
1'étude d'impact du projet de raccordement de 1'autoroute 550
au boulevard St-Laurent (Hull). 1I1 se veut un texte complé-
mentaire a 1'étude fournie antérieurement. La numérotation
et 1'ordre des aspects traités ici, référent 3 la lettre du
minist&re de 1'Environnement que 1'on retrouve & 1'annexe 1.

Sous la responsabilité de madame Andrée Lehmann, géomorphologue,
chef de la Division des é&tudes d'impact, 1'équipe de travail
ayant participé a la rédaction de ce rapport se compose de
messieurs France-Serge Julien, M.urbanisme, Tam Phuoc Nguyen,
ingénieur, Mozher Sorial, ingénieur-chimiste et Marcel Tremblay,
architecte du paysage.

De plus, monsieur Hrant Khandjian est remercié pour Ta réalisa-
tion des figures, de méme que mesdames Ginette Goyer et Diane
Poulin pour l1a dactylographie.

Claude Girard, M.urbanisme

Division des &tudes d'impact
Service de 1'environnement

| Daniel Waltz, écologiste
Chef du Service de 1'environnement
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1. DESCRIPTION DE L'EMPRISE

L'emprise du projet est variable. Le trongon entre la rue
Montcalm et le carrefour St-Laurent-Laramée-autoroute 550 a
une largeur d'emprise de 52 métres.

Celle du carrefour est variable et s'étend du ruisseau de la
Brasserie a la voie ferrée du Canadien Pacifique, soit une
largeur approximative maximale de 130 métres.

Quant a 1'emprise de 1'autoroute 550 au nord du carrefour,
elle varie de 115 métres d 47 métres au raccordement du trongon
approuveé.

2. CALENDRIER DE REALISATION

A partir du début des travaux, le calendrier de réalisation du
projet s'échelonnera sur quatorze (14) mois.

3. LIEN ENTRE LA RUE FRONT ET LE BOULEVARD ST-LAURENT ET L'ETAT
D'AVANCEMENT DES EXPROPRIATIONS

Concernant le lien entrela rue Front est et le boulevard St-Laurent

en direction est, il est & préciser que ce Tien n'est pas prévu
autant dans 1'étape intermédiaire (construction de 1'échangeur
autoroute 550/boulevard St-Laurent/rue Front) que dans 1'étape
finale (construction du corridor Laramée-Mc Connell).
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Cela s'explique d'une part par le faible besoin (trafic) de ce
1ien et d'autre part, par le fait que les automobilistes peuvent
toujours utiliser:

- soit 1'itinéraire empruntant les rues Montcalm - Papineau,
puis les rues orientées en direction sud-nord pour se rendre
a St-lLaurent; _

- soit directement 1'axe Laramée-St-Laurent quand ce dernier
sera construit. _

Le ministére des Transports est, depuis 1973, propriétaire de
95% de 1'emprise du viaduc traversant la rue St-Laurent. Pour
le reste des terrains nécessaires & la réalisation du proaet,
les expropr1at1ons sont présentement en cours.

4. L'EVOLUTION DE LA CIRCULATION ET LA SITUATION ACTUELLE

Les statistiques de la circulation seront focalisées sur 1'évo-
lution du trafic ainsi que les besoins actuels. Nous présentons
donc ici: ' '

- d'une part, le réseau routier'principa] couvrdnt le secteur
a 1'étude et les flux de circulation en 1972%; -

* Source: "“Schéma d'aménagement du territoire - Etude de trans-

port" Mars 1973, par la Société De Luc, pour la
Communauté Régionale de 1'Outaouais (CRO).
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FIGURE 1

Boul. Maloney Xz

FLUX DE CIRCULATION
RESEAU ROUTIER PRINCIPAL
HULL

Débit du jour moyen

ouvrable 1972

Débit du jour moyen
annuel 1980

Sources:.Schéma d’aménagement du
territoire — Etude de transport
Mars 1973, par la Société
De Luc, pour la Communauté
Régionale de I’Outaouais

-Couloir de trafic routier, Hull 1980

Ville de Hull - Service de la
Planification — Section Génie

Echelle 1:25 000
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5.
TABLEAU COMPARATIF DES DEBITS DE CIRCULATION
Débits
Débits jour moyen annuel
ENDROITS jour moyen ouvrable (D.J.M.A.)

en 1972 (2 sens)

en 1980 (2 sens)

Boul. Taché (route 148)
(niveau chemin de la Montagre)

Boulevard Gamelin
(niveau chemin de 1a Montagne)

Ligne d'écran chemin de 1a Montagne

Boulevard Taché
(niveau Front - Montcalm)

Rue Montcalm

- (niveau Ruisseau)

Rue Montclair
(niveau Ruisseau)

Autoroute 5
(niveau Ruisseau)

Ligne d'écran ruisseau de Ta Brasserie

Pont Lady Aberdeen

Pont des Draveurs

Ligne d'écran rivigre Gatineau

Pont Mc Donald - Cartier
Pont Alexandra
Pont du Portage

Pont des Chaudiéres

Ligne d'écran riviére des Outaouais

9 885

12 555

22 440

12 800

15 757

16 646

22 069

67 272
45 340

45 340
37 800
12 500

18 700

69 000

16 200
11 500

27 700
15 300

18 400
15 300

43 800

92 800
23 600
38 700

62 300
51 500
11 800
23 100
14 900

101 300
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- et, d'autre part, le réseau routier principal et les flux de
circulation en 1980** (voir figure 1);

- enfin, le tableau comparatif des débits de circulation.

IT est & noter que tous les débits de circulation représentés sont
obtenus & partir des comptages. Les débits, en 1972, sont les
débits par jour moyen ouvrable, tandis que les débits, en 1980,
sont les débits du jour moyen annuel (D.J.M.A.).

En faisant abstract1on de cette 1égére différence, nous avons
produit le tableau comparatif précédent qu1 tradu1t 1'évolution
de Ta circulation traversant les 11gnes d'écran couvrant 1'ile
de Hull.

Méme si la comparaison n'est qu'approximative, on constate une
forte augmentation des débits de circulation traversant les
portes d'entrée du centre ville de Hull. Ainsi, pour la période
de 1972 a 1980, 1'augmentation des débits fut de 1'ordre de:

24% pour la ligne d'écran chemin de 1a'Montagne
38% pour la Tigne d'écran ruisseau de la Brasserie
37% pour la ligne d'écran riviére Gatineau

47% pour la ligne d'écran riviére des Outaouais

A ce quet, i1 faut noter que 1'augmentation du débit de la cir-
culation s'est produite surtout pendant les premiéres annees de
cette période, soit de 1972 jusqu'a 1975 1976.

Par la suite, il y a eu une certaine stabilisation et, pour les
années & venir, en raison du contexte économique difficile de la
présente décennie, certains prévoient une croissance annuelle ne
dépassant gugre 2% en moyenne.

A cause de cette prévision indiquant une augmentation modérée du
trafic, i1 est essentiel de mentionner ici certains faits dominants
caractérisant 1'état actuel de la circulation sur les axes menant
au centre ville de Hull (i1e de Hull). Cette démarche vise surtout
3 dégager les conséquences de la non réalisation du projet.

** Source: «Couloir de trafic routier, Hull 1980», ville de Hull,

Service de la planification, section Génie.
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D'abord, au niveau du réseau routier, on note que 1'échangeur
Maisonneuve (intersection Maisonneuve - Sacré Coeur) est
présentement la seule porte d'entrée au centre ville de Hull
pour tout le trafic provenant du nord et de 1'est, principale-
ment de Gatineau (autoroute 5, autoroute 550, la route 148).
Or, cet échangeur présente un déséquilibre quant au nombre de
voies sur les approches nord. Ainsi, en direction sud, il y

en a six (6), tandis qu'en direction nord i1 en existe seulement
trois (3). Cela fait en sorte qu'il est relativement facile
pour Tes automobilistes d'entrer le matin & Hull, mais qu'il
est plus difficile d'en sortir le soir. Pour avoir une idée

de 1a conséquence de ce déséquilibre physique sur les débits

de circulation, signalons, & titre indicatif, que les comptages

- de la section Génie de la ville de Hull, donnent pour le

jeudi 12 ao0t 1982, de 7h00 & 19hC0, des débits de:

Entrée,(nordq--;sud): 18 499 véhicules
Approche nord ‘ -
(échangeur) Sortie (sud —nord): 14 614 véhicules

Entrée (nord: —ssud): 14 229 véhicules
Approche sud
(Maisonneuve) Sortie (sud =—»nord): 10 175 véhicules

On remarque une différence entrée/sortie de 1'ordre de 4 000
véhicules pour 12h00. On note aussi que le débit du mouvement
de virage a droite de 1'approche nord vers le boulevard Sacré-
Coeur est assez important: 4 151 véhicules pour 12h00. Ce
qui implique inévitablement une certaine distribution de trafic
sur les rues nord-sud comme St-Rédempteur, St-Henri, Mance.

Donnons & titre d'exemple:

Débit jour moyen annuel (D.J.M.A.)

sur Sacré-Coeur: 11 600 & 12 700 véhicules

Débit jour moyen annuel (D.J.M.A.)
sur St-Rédempteur Nord: 8 900 véhicules

Un dernier point & souligner est que méme si 1'intersection
Maisonneuve - Sacré-Coeur est contrdlée par des feux de signa-
lisation et que 1'attente aux feux n'est pas trop longue pré-
sentement, en 1981, il y a eu, au total, 77 accidents qui se
sont pr?duits d cette intersection (chiffre fourni par la ville
de Hull).
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b)

Concernant la circulation sur les rues Montcalm et Montclair,
présentement, la rue Montcalm est le principal corridor pour
les déplacements automobiles provenant de 1'ancien secteur
Wrightville, et 1la rue Montclair est un des axes routiers
pour les automobilistes originant du secteur situé plus au
nord: Tlac des Fées et les alentours des rues St-Joseph -
Gamelin.

La circulation est déja passablement chargée sur ces rues
comme 1'indiquent les chiffres des comptages suivants:

Débit jour moyen annuel (D.J.M.A.)
sur Montcalm: 18 400 véhicules

Débit jour moyen annuel (D.J.M.A.)
sur Montclair: - - 15 300 véhicules

Débit jour moyen annuel (D.J.M.A.)
sur St-dJoseph: 15 000 & 22 000 véhicules

Or, la difficulté pour sortir du centre ville de Hull, par
1'échangeur Maisonneuve, fait en sorte qu'une fraction du
trafic provenant de Hull-Ouest, le matin, est transférée
aux rues Montclair et Montcalm pour e retour le soir.
Comme conséquence, on note, a 1'heure de pointe du soir:

C-oun débit horaire direction (Hull vers Hull-Ouest)

1 200 véhicules sur Montcalm (comparativement & 600 véhicules
le matin);

- un débit horaire directionnel 850 véhicules sur Montclai
(comparativement & 500 véhicules le matin); :

- et un fort débit du mouvement de virage & droite de Montclair
«est» vers St-Joseph «nord» (700 véhicules/heure de 16h00 3
17h00, en juin 1982).

A noter que ce transfert de trafic est d0 aussi, en partie, &
la situation critique rencontrée aux heures de pointe du soir
au niveau de la sortie de 1'autoroute 5 et le boulevard St-
Raymond.

En somme, on peut dire que présentement la circulation est assez
chargée sur les axes conduisant au centre ville de Hull, tels
que: Maisonneuve (intersection avec Sacré-Coeur), Montcalm,
Montclair ainsi que sur certaines rues secondaires dans le
secteur.

Pour remédier & cette situation, la construction de 1'Echangeur
autoroute 550/St-Laurent est devenue indispensable et urgente.
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5. LA JUSTIFICATION DU PROJET

Avant tout, il est 1mportant de se rappeler que ce projet s'ins-
crivait dans le cadre de 1'entente 1972(1) et 1'entente complé-
mentaire 1978(2) entre la Commission de la Capitale Nationale
(C.C.N.) et Tle Gouvernement du Québec, concernant 1'implantation
d'axes routiers dans la partie québécoise de la région de la
capitale nationale.

D'autre part, au niveau du débit de circulation, 1'&changeur en
question tout en offrant une continuité et une alternative inté-
ressante pour le trafic provenant de Gatineau par 1'autoroute 550,
devrait permettre une réduction appréciable de 1'intensité de Ta
circulation au carrefour Maisonneuve - Sacré-Coeur. Indirectement,
on décharge aussi 1égérement Ta circulation sur les rues Montca]m
et Montclair, surtout aux heures de pointe du so1r

Quant & la distribution du trafic, 1'échangeur autoroute 550/
St-Laurent avec son prolongement jusqu'aux rues Front et Montcalm,
va procurer un nouveau point de déversement intéressant 3 travers

la grille de rues conduisant au centre ville de Hull et au complexe
des Terrasses Chaudigres, un pdle important d'emplois créés au cours
des récentes années. De plus, relié au boulevard St-Laurent, cet
échangeur va permettre aussi de rentabiliser ce dernier qui a été
récemment réaménagé dans le cadre de 1'entente C.C.N. - Québec.

Ce boulevard congu comme artgre a grande circulation, débouche
présentement sur un cul-de-sac.

Par ailleurs, 1'itinéraire se composant de 1'autoroute 550 et des
rues Front ou Montcalm constituerait certainement une alternative
intéressante, @ court terme, pour le trafic de transit qui s'échange
entre Gatineau et Ottawa, Aylmer et la région de Pontiac, voulant
éviter le centre ville de Hull.

(1) Entente entre le Gouvernement du Québec et la Commission de
la Capitale nationale sur 1"amél1oration du réseau routier
dans le secteur québécols de Ta Région de Ta Capitale
nationale, 5 pages et Annexes, / Jjanvier 1972.

(2) Entente complémentaire de 1'entente générale du 7 janvier 1972
sur le développement du réseau routier régional de T'Outaouais,
4 pages, 4 décembre 1978.
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Un dernier point & souligner, 1'&changeur va nous permettre de
boucler 1'axe autoroutier urbain qu'est 1'autoroute 550, renta-
bilisant ainsi des investissements déja réalisés de plus de 15
millions de dollars (pont enjambant 1'autoroute 5 et le boulevard
Montclair; boulevard St-Laurent, de Laurier & Morin).

Finalement, dans une perspective plus lointaine, cet échangeur
va permettre 3 1'autoroute 550 de déboucher sur 1'artere Laramée-
Mc Connell assurant ainsi un solide lien est-ouest vers 1a ville
d'Ayimer et la région de Pontiac en remplacement de 1'axe de la
route 148 vouée & remplir des fonctions de plus en plus urbaines.

6. INVENTAIRE ET ANALYSE DU MILIEU VISUEL

Inventaire

a) Utilisation du sol

Dans 1a zone étudiée, du coté ouest, 1'espace bordant le
tracé est zoné commercial et industriel (approximativement
100%), alors que du cOté est, le territoire limitrophe est
zoné publique et communautaire & 75% et résidentiel a 25%.
Une polyvalente et un aréna reposent sur ce territoire, &
proximité du ruisseau.

Les terrains requis pour la future autoroute 550 empruntent
une zone industrielle et commerciale & 85%. Le 15% restant est
zoné espace vert. Spatialement, ceux-ci se décrivent comme
suit: :

- espace libre servant 3 recevoir la neige déblayée des
rues (25%); : :

- espace occupé par un boisé du type «friche urbaine» (60%);

- espace commercial exploité par une compagnie d'enlévement
de rebus domestiques (15%).
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b) Accessibilité visuelle

Dans le milieu récepteur, au niveau résidentiel, & 1'ouest du
tracé, 1'accessibilité visueile vers 1'est est & toute fin
pratique, nulle, parce que la zone industrielle et commer-
ciale s'y interpose.

Cependant, vu du secteur industriel et commercial, la poly-
valente présente un &lément visuel intéressant de par son
architecture et la couleur du revétement extérieur.

A 1'est du ruisseau de la Brasserie, 1'accessibilité visuelle
vers 1'ouest est restreinte & 25% due 3 la présence de franges
de saules noirs qui bordent le rivage du ruisseau. Ces percées
visuelles s'ouvrent sur la friche urbaine sise sur le futur
site autoroutier, dont 1'arriére plan est industriel.

Le ruisseau n'est visible que lorsqu'on est trés prés de
celui-ci.

Globalement, le milieu récepteur présente une image désordonnée &
cause du manque d'harmonie visuelle entre les diverses composantes
du milieu (ex.: Tle ruisseau qui présente 1'allure d'un dépotoir
et qui cGtoit une zone résidentielle et publique-communautaire.

L'implantation de structures autoroutigres soigneusement congues.
et paysagées ne peuvent que contribuer positivement & 1'aspect
visuel futur des Tlieux en comparaison de 1'image actuelle (voir
inventaire). '

Les .structures ne seront, 3 toute fins pratiques que trés peu
percues, dd au fait qu'elles seront enveloppées d'un voile végétal
(plantation lingaire et en groupe) dont la hauteur des plantes
adultes variera autour de 15,2 m&tres.

Seul, 1'éclairage nocturne de 1'autoroute, pourrait affecter
1'image qu'auront les habitants d'une petite zone résidentielle
sise au sud-est du projet. Cependant, fort heureusement, les
maisons font face & 1'autoroute avec leur coOté.
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7. ENTENTE COMMISSION DE LA CAPITALE NATIONALE ET MINISTERE
DES TRANSPORTS DU QUEBEC

Une copie de 1'entente C.C.N. - M.T.Q. est fournie 3 1'annexe 2.
Le point de 1'entente ayant trait & 1'aménagement paysager du
trongon de 1'autoroute 550 faisant partie de notre projet
apparait au paragraphe 1.2 sous paragraphe D.

8. METHODOLOGIE D'EVALUATION DES IMPACTS

La mesure de 1'impact est définie par une analyse nécessitant &
priori une mise en relation des critéres suivants: durée, inten-
sité et étendue. Chacun de ces critéres attribue & des degrés

- divers une qualification sectorielle de la perturbation. Le

rapport entre ces qualifications et 1'analyse qui en est faite
permettent d'évaluer 1'importance de 1'impact qui peut &tre né-
gligeable, faible, moyen ou fort.

Afin de bien percevoir la signification des critéres, une défi-
nition de chacun d'eux est présentée.

DUREE: Les impacts causés par les travaux ou par la présence
de 1a route, peuvent avoir une durée:

- temporaire (pendant la période des travaux et 1'année
suivante);

- 3 long terme (quelques années suivant la construction
de 1a route);

- permanentekc'ést-a-dire provoquant des changements
irréversibles).
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L'intensité peut &tre:

faible (1'action produ1te tout en ayant des
effets négatifs pour 1'environnement ou pour
1'activité a peu ou pas d' 1mportance)

moyenne (la perturbation peut se produire mais
n'aura pas une grande portée sur 1'écosystéme
ou T'activité);

forte (1'action perturbe compl2tement un éco-
systéme ou une activité donnée).

L'étendue d'un impact peut &tre:

Tocale (touche une partie seu]ement de 1'éco-
syst2me ou d'une région);

régionale (affecte un écosyst@me entier ou une
région).
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9. NIVEAU SONORE DE L'AUTOROUTE 550

Les calculs permettant de déterminer 1'impact sonore engendré par
la réalisation de 1'autoroute 550, sont basés sur les valeurs
estimées suivantes pour 1981:

Débit jour moyen annuel (D.J.M.A.) du troncon
de 1'autoroute 550 compris entre les chainages
10+300 et 10+820 (voir carte 2 de 1'étude
d'impact): 14 000 véhicules

Nombre de véhicules & 1'heure de pointe entre
les chatnages 10+300 et 10+820: 1 500

Pourcentage de camions: 2%
Vitesse affichée sur 1'autoroute 550: 70 km/h

Selon ceS-données, 1'isophone L(10) =
est 3 30 métres du centre ligne, soit
du ministére des Transports.

70 dB(A) a 1'heure de pointe
d 1'intérieur de 1'emprise

Actuellement, du cOté est de 1'autoroute 550, le bruit est environ
de 58 dB(A) L%]o). IT passera & 63 dB(A) L(10) pour 1'heure de
pointe aprés la réalisation du projet. Donc, de ce coté de 1'auto-
route ol 1'utilisation du sol est résidentielle, récréative et
communautaire, le niveau sonore engendré sera moins que la norme
théorique acceptée L(710) = 70 dB(A).

Du c6té ouest, ol e milieu est industriel, le bruit ambiant est
plus élevé. Compte tenu que le bruit généré par 1'autoroute sera
le méme des deux cGtés, 1'augmentation sera donc plus faible que
du cOté est.
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10. LIEN EST-OQUEST DE LA PISTE CYCLABLE

Pour saisir les caractéristiques du Tien est-ouest de la piste
cyclable, il importe de savoir que les rues Front ouest et Front

est sont construites en remblai. Alors, pour permettre la traversée
de 1'autoroute, la piste cyclable emprunte un tunne1 passant au-
dessous de 1'autoroute (voir figure 2).

PLATEFORME RUE FRONT JUEST v
YELABLE . H'Jé

<  ~ ‘,?4‘6[ | N
—y e o s —

——— e TERRAN NATUREL

FlG. 2 LE L/EN EST-OUEST DE L4 FIs7e:= CYXtdBLl=

RuisseAv P
LA BRASSERIE
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11. ESPACE DE CONSERVATION ET RECREATION VERSUS L'AUTOROUTE

Pour une grande partie du territoire directement affecté par
le projet, 1e plan d'urbanisme de Ta municipalité de Hull,
découlant des orientations incluses au schéma d'aménagement de
la Communauté Régionale de 1'Outaouais, cherche a répondre,
entre autres, aux objectifs suivants:

- améliorer 1'environnement et la qualité de la vie;

- améliorer 1'accessibilité entre les districts,'le
centre ville et 1a région.

Dans ce secteur le plan d'urbanisme préconise la construction de
1'autoroute 550 pour répondre en.partie a 1'objectif traitant de
1'établissement de liaisons fonctionnelles (accessibilité).
D'autre part, toujours de ce méme secteur, le plan d'urbanisme
vise 1'amélioration de 1'environnement et de la qualité de la
vie par la mise en valeur des attraits naturels et des espaces
verts, ainsi que 1'aménagement de pistes cyclables.

En conséquence, contrairement & ce que d'aucuns pourraient
prétendre, 1'autoroute ne sera pas réalisée au détriment des
espaces verts puisque 1'un et 1'autre sont prévus comme tels au
plan d'urbanisme, et que leurs fonctions sont,dans ce milieu,
interreliées.

12. IMPACTS LIES AUX TRAVAUX CONNEXES ET DE CONSTRUCTION

Les impacts engendrés par les travaux connexes et de construction
se confinent principalement & un accroissement du bruit occasionné
par 1'équipement stationnaire utilisé et par 1'augmentation du
trafic lourd. La perturbation d'une durée temporaire et les ca-
ractéristiques du milieu traversé occasionnent un impact faible.

IT est & souligner que le ministére des Transports du Québec res-
pectera, lors de la construction de ce projet, les normes du régle-
ment municipal no 1180 concernant le bruit dans les Timites de la
ville de Hull (voir annexe 4).
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13. PENTE DES TALUS DU RUISSEAU DE LA BRASSERIE

Une pente 2:1 est retenue parce que: 1) entre le début du projet
et Te chatnage 10+700, i1 y a une piste cyclable qui s'interpose
entre 1'autoroute et le ruisseau de la Brasserie et qu'a notre
avis, i1 est préférable de rapprocher la piste au talus d'une
pente de 2:1 et, ainsi, s'éloigner le plus possible de la berge

du ruisseau et conserver le plus possible.la végétation existante;
2) entre les chatnages 10+700 et 10+820, nous proposons, dans le
cadre d'un aménagement paysager, un espace plat et boisé afin de
permettre la détente et 1'observation {voir concept d'aménagement
du corridor du ruisseau de la Brasserie). Du chatnage 10+820 vers
un chatnage croissant, le talus a une hauteur d'environ 1,0 métre
et i1 se fond dans une pente de 5:1, allant rejoindre le haut de
la berge et, ainsi, lorsque possible, offrir un relief plus doux
et plus intégré.

14. IMPACT SUR LA QUALITE DE L'EAU DU RUISSEAU

Les travaux de détournement du ruisseau de la Brasserie doivent
se dérouler selon 1'ordre et la méthode indiquée en annexe 3.
Celle-ci a pour but de contrdler le transport de sédiments en aval
de la zone des travaux.

Avec les mesures de mitigation déja incluses dans le rapport de
1'é8tude d'impact et celles que nous venons de décrire, nous croyons
que 1'impact des travaux de construction sur la qualité de 1'eau

du ruisseau sera vraiment trés faible.

Quant aux modifications que pourrait subir la qualité physico-
chimique de 1'eau du ruisseau suite 8 1'opération et 1'entretien
méme de 1'autoroute elles sont difficilement quantifiables.

L'eau de drainage d'une autoroute contient normalement des é&léments
en trace ainsi que les résidus de fondants chimiques (principalement
des chlorures de calcium et de sodium) utilisés pour 1'entretien
d'hiver. Les concentrations de ces ions dans 1'eau de drainage
dépendent de plusieurs facteurs telles les conditions météorologiques,
les nombres de jours sans pluie...
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Normalement 1'impact est & considérer lorsque 1'eau de drainage
est dirigée vers un plan d'eau.

En général, lorsque 1'eau de drainage est dirigée vers un cours
d'eau, d cause du mélange plus complet des eaux, 1'impact est
faible. De plus, en considérant 1'amplitude du projet et Ta
qualité actuelle de 1'eau du ruisseau nous croyons que 1'impact
additionnel créé sera négligeable.

15. MESURES DE SURVEILLANCE

La surveillance assurant le respect des mesures de mitigation
incluses 3 1'étude d'impact est effectuée par 1'ingénieur du
ministére des Transports du Québec, en charge du projet dans la
région concernée. '

16. L'ACCES DES RESIDENTS DE L'ILOT AU NORD-QUEST DE L'INTERSECTION

DU BOULEVARD ST-LAURENT ET DE LA RUE MORIN

Les résidents de 1'i16t situé au nord-ouest de 1'intersection du
boulevard St-Laurent et de 1a rue Morin devront emprunter, pour se
diriger vers le boulevard !Morin et/ou le boulevard St-Laurent en
direction est, une voie a sens unique «rue A» contournant 1'ilot
par le nord. La figure 3 = explique Te cheminement que devra suivre

‘1e résident X pour se rendre & la rue Morin. -
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18. MESURE DE MITIGATION (bas des talus)

La mesure de mitigation concernant les talus peut également
se lire ainsi:

Lorsque les structures le permettent, une bande
d'au moins 5 m2tres de largeur devra &tre conservée
intacte dans la zone située entre le bas du talus
existant et les berges du ruisseau. Cette mesure
s'applique de la section relocalisée du ruisseau
jusqu'a 1'extrémité nord du projet.

19. IDENTIFICATION DE LA ZONE D'ETUDE

Compte tenu des caractéristiques de ce projet, la zone d'étude
est particuli@rement restreinte puisque d'une part le projet
est enclavé par une composante du milieu naturel (ruisseau de

la Brasserie) et un élément anthropique (la voie ferrée), et
d'autre part,1'axe & privilégier doit s'adapter aux trongons
construits en raccordant le boulevard Saint-Laurent & 1'auto-
route 550. De Ta méme maniére, 1'analyse de différentes options
de tracés est pratiquement nulle, et le tracé retenu est celui
apparaissant sur la carte 2 du résumé de 1'étude d'impacts.

La zone d'étude est donc limitée au sud par la rue Montcalm,
au nord par 1'axe de 1a rue Breadner, & 1'ouest par la voie
ferrée du Canadien Pacifique, et & 1'est par la rive est du
ruisseau de la Brasserie, & 1'exception de la partie centre
est ol elle borde 1a rue Morin pour revenir vers le ruisseau
de la Brasserie via la rue Charlevoix.

20. METHODOLOGIE D'EVALUATION DES IMPACTS (pour le résumé)

Référer au point 8.



ANNEXE 1

COMMENTAIRES ADRESSES AU MINISTERE DES TRANSPORTS
DU QUEBEC PAR LE MINISTERE DE L'ENVIRONNEMENT
DU QUEBEC EN DATE DU 12 AVRIL 1983



Points

1,2 et 3

4 et 5

YA Gouvernement du Que..c

Y Ministere de I'Environnement

d Direction générale de la
protection de 'environnement
et de la nature

Sainte-Foy, le 12 avril 1983

Monsieur Daniel Waltz

Chef, Service de 1'environnement
Ministére des Transports du Québec
255, rue Crémazie est, 9e étage
MONTREAL, Ouébec

H2M 1L5

OBJET: Jonction entre 1'autoroute 550 et le boulevard
St-Laurent - Etude d'impact sur 1'environnement
Notre dossier #102-8205-71
Votre dossier #C.0.P.I. 0550-01-01

Monsieur,

Comme suite & une conversation téléphonique en date du 6 avril dernier
entre madame Andrée Lehman de votre service et monsieur Hubert Marcotte
de notre-service et portant sur la conformité -de 1'étude d'impact du pro-
jet ci-haut mentionné, nous désirons porter & votre attention les commen-
taires et interrogations qui suivent et qui constituent des éléments de

non conformité a la directive.

Tout d'abord, nous tenons a souligner que les commentaires que nous ont
fournis les autres ministéres ont été intéarés a la présente et que

nous sommes disposés a vous rencontrer a ce sujet si vous en manifestez
le désir. -

Concernant la description du projet, les informations sur la largeur de
1'emprise, le calendrier de réalisation, les travaux associés a la réa-
1isation du projet, n'ont pas été présentées. De méme, comment se fera
le lien entre la rue Front est et le boulevard Saint-Laurent en direction
est? En fonction de la propriété des terrains depuis quelle date le mi-
nistére des Transports est-il propriétaire de 1'emprise? '

Au chapitre de 1a justification du projet, sur quelles données se base-t-
on pour conclure que le systéme routier actuel ne répond plus de fagon

- adéquate aux besoins de circulation de 1983? De plus, jusqu'd quand pré-

voit-on que la construction: proposée satisfera a la demande? Ainsi, une:
carte des flux de circulatien dans le secteur i 1'Atude devient essentiel-
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le pour comprendre la justification donnée: "... consiste & obliger les
utilisateurs des autoroutes 50, 550 et du boulevard Saint-Laurent & se
rabattre sur des rues locales qui doivent supporter une circulation in-
tense aux heures de pointe...", et & justifier les zones & desservir.
Vous devez préciser les conséquences de la non-réalisation du projet.

Les informations demandées relativement 3 1'évolution des statistiques
de 1a circulation et aux normes du ministére des Transports concernant
les types de route en fonction des volumes de circulation et des niveaux
de services sont également absentes.

4 et 5

Les préoccupations d'ordre visuel ne sont pas soulevées tant au niveau

6 et 7 de 1'inventaire qu'a celui de 1'analyse. De plus, une copie de 1'enten-
te entre la Commission de la Capitale nationale et le minist@re des Trans
ports, entente relativement & un aménaaement paysaqer et mentionnée &
la page 13, devrait &tre présentée avec 1'étude.

8 Dans 1'évaluation des impacts, il faudrait définir les critéres et 1a
démarche ayant servi & évaluer qualitativement les impacts identifiés

Relativement au bruit, les é&tudes concernent uniquement le boulevard
Saint-Laurent et un futur boulevard Laramée; il n'y a aucune donnée

9 relativement au trafic prévu pour le présent projet soit entre le bou-
levard Saint-Laurent, la rue Montcalm et 1'autoroute 550. Ainsi, on
peut se demander comment on arrive d une évaluation faible pour les im
pacts sonores. De méme, quels seront les impacts en termes de bruit
lors de ‘la construction? ' '

Quant aux aménagements récréatifs, il y a des impacts non identifiés
tels que le lien quest-est de la piste cyclable lequel sera définitive-
ment coupé par 1'autoroute 550 (voir carte ci-jointe). I1 enest de

10,11 et 12 méme pour la perte d'un espace de conservation et récréation puisqu'une
grande partie de la zone sera occupée par une autoroute; pour le reste
du territoire, la tranquilité que 1'on peut s'attendre & retrouver en
milieu de conservation et récréation n'existera sdrement pas. Il man-
que également 1'identification et 1'évaluation des impacts liés aux
travaux connexes ainsi que ceux qui seront produits lors de la cons-
truction. '

En regard du ruisseau de la Brasserie, pourquoi le ministére des Trans-

13 ports n'entend pas respecter la pente 3:1 formulée par le ministére de
1'Environnement dans une correspondance de monsieur Philippe Dipizzo en
date du 17 ‘aoGt 1981 (annexe 5).

De plus, quel sera 1'impact sur la qualité de 1'eau du ruisseau de la
14 Brasserie? ' '

En fonction des mesures de suivi, il y aurait avantage & indiquer si de
15 telles mesures seront nécessaires ou non. DNe méme, le nromoteur devrait
expliquer en détail les mécanismes de surveillance appliqués au projet.
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'Enf1n, quant au résumé de 1'étude d'impact, et dans 1'optique d'une vul-

garisation destinée entre autres, au grand public, i1 faut souligner un
manque de clarté du texte 3 quelques endroits. Ceci rend sa compréhen-
sion difficile comme 1'illustrent les exemples suivants:

- d'apr&s les informations de la carte 2, 11 est _difficile de savoir
comment la rue "A" va permettre 1'accds au boulevard Saint-lLaurent;

.- on ne sait tron ol sera relocalisé le ruisseau de la Brasserie et pen-.

dant comb1en de temps;

- dans les mesures de mitigation (p. 6), toute la question du bas des
- talus est obscure.

On notera que Tes raisons qui ont servi & la délimitation du périmétre

du territoire de 1'étude n'apparaissent pas dans le résumé ainsi que la
description de la méthode utilisée pour évaluer les impacts environne-

mentaux d'autre part diment jdentifiés.

Les informations additionnelles pour répondre a ces points sont donc
nécessaires avant de pouvoir rendre le dossier publique.

Veui]]ez accenter, monsieur, 1'expression_de mes sentiments les meilleurs,

//<:f§?£;ld<///jz 7///

GILLES COULOMBE, Inq
Chef, Service dfaﬁa]yse
des études d'impact
HM/ca

p.j.: carte



ANNEXE 2

ENTENTE ENTRE LE GOUVERNEMENT DU QUEBEC
~ET LA COMMISSION DE LA CAPITALE NATIONALE SUR

" L'AMELIORATION DU RESEAU ROUTIER DANS LE SECTEUR

QUEBECOIS DE LA REGION DE LA CAPITALE NATIONALE



ENTENTE ENTRE

Le Gouvernement du Québec

et

ommission de la Capitale nationale

sur amélioration

du réseau routier

~dans le secteur québecois
de I'a._Région de la

Capitale nationale

- R B uE Es BN B B B EN B an B R R B B B .

AGREEMENT BETWEEN
The Govermé'nf of Québec
and
Nationalv Capital Commission
regarding the improvement
of the road sy,‘stem
in the Québec portion
of the National

Capital  Région



ENTRE

3y

ENTTITE GEIEPALE SUR LATLIORATICH B (ST 1 POUTIER DATS
E SCCTELR ARJECOIS 1 LA PG 1€ LA CAPITALE, IRTICALE,
INTERVENLE. LE SEPTIR?E JOUR [E JAWIER 1072,

L COMVERIBENT DU OUEBEC, meprisenté pAr L HooRABLE MSHALD PARCAT,

MINISTRE D'ETAT AUX AFFAIRES INTERCOUVERNIEMENTALES, CONFORMEMENT A~
U'ARRETE B coniselL 10 1585 pu S mar 1971
CI-APRES APPELE "LE GOUVERMEMENT,

COMISSION DE LA CAPITALE HATIOUALE., CORPORATION ITNSTITUEE PAR
L'eFFET 0E LA Lot SR LA CAPITALE taTIONALE (oiap H-3, STATUTS
révists by Caaph. 1970), DO-ENT AUTCRISEE PAR L'ARRETE EN
cotserL 10 C.P. 1971-2875. REPRESENTEE PAR LE PRESIDENT,
MonSTEWR Douctas H, FULLERTON ET PAR LE SECRETAIRE,

MSIEWR ALBerT H, STEVENSON,

Ci-pREs APPELEE “LA Cormission”,

LESQUELS FONT LES CONVENTIONS SUTVANTES:

1, LES TERMES ET LES EXPRESSIONS CI-AFRES EMIEPES ONT, A MOINS
QUE LE CONTEXTE DE LA PRESENTE CONVENTION ME L'INDIQUE
AUTREVENT, LE SEMS SUIVANT:

10 "TRAVAUX DE CONSTRUCTION” COMPREND LA PREPARATION DE
PLANS ET DEVIS, LE SONDAGE DES SOLS, LA COMSTRUCTION
DU RESEAU ROUTIER, LA SLRVEILLAYCE DES TRAVAUX DE MEME
QUE LES TRAVAUX D'EMBELLISSEMENT OU D'AMEMAGEMENT
PAYSAGISTE, '

20 "RESEAU ROUTIER” TESIGIE L'ENSEFBLE DES VOIES DE
COMAMICATION ET DES QUEMINS D'ACCES DONT LE TRACE
APPARATT SWR LES CARTES “A” ET “B" REPRODUITES EM
ANNEXE, SAVOIR"

A L'AUTOROUTE 5 RELIANT LE BouL, Morm-BLru, A wi
POINT, PRES DE LASCELLES. SITUE SUR LES LIMITES
NORD DE LA REGION DE A CAPITALE NATIOMALE TELLES
OU'ETABLIES PAR LA LOI SIR LA CAPITALE NATIONALE,
LAGUELLE EST CONSTITUEE DE DEUX PISTES D'UNE LARGELR
pe 24 PIEDS CHACHE, SEPAREES PAR UN MAIL CENTRAL
"IE LARGELR VARIABLE, AVEC CARREFOURS ETAGES, DONT
L'EMPRISE COMPORTE UE SERVITUDE DE HOW-ACCES ET,
LES ABORDS SONT PAYSACES, LE TOUT CONSTRUIT DE
MAMIERE A PERMETTRE WE VITESSE D'OPERATION DE /)
MILLES A L'MEWRE: o

B) L'AUTOROUTE ) RELIANT LES LIMITES "EST” DE LA REGION
0t LA CAPITALE MATICHALE PRES DE LA VILLE DE MASSON A
Davirson CORMER, LAGWELLE EST CONSTITUCE DE DEUX PISTES
pE 24’ DE LARGELR QUACILE SEPAREES PAR UM MAIL CFHTRAL.
h CARREFOLRS ETAGES., AVEC SERVITUDC DE HON-ACCES ET AUX
AEORDS PAYSAGES, LE TOUT CONSTRUIT DE PAMIERE A
PERMETTRE UNE VITESSE D'OPERATION [€ /) MILLES A L'MEUPE
ET L'ACQUISITION D'UIE EMPRISE SEULFFENT DE MIE LARGCLR
POUR LA CONSTRUCTION A L'AVENIR DE LA SECTION DE
L/autoraute 1€ Davinsor Corner AU POULEVARD NESTIENES .
AUX LRVIRONS DE SITONS: SO PROLONGEFENT DU ROULEVARD
DrsoEHES AUX LIMITES OUEST 1€ LA REGION [€ LA CAPITALE
NATIOMALE PRES DE WVHAN. COMME ROUTE PEGIONALE AUX
ABORNG PAYSACES ET CONSTITURE D'Lur PISTE IR 24' rwis
WE EMPRISE I 120" IC LAREIR, CONSTRUITE NE MANIERE
A PUHETIRE W VITUSSE D'OPERATION TE B HILLES A
L HEURE

C) L s v Disow s revnem o aurenouny S Ay cepin

AUYR LEQUL 05T ComsTITE 16 VotLs DIVISITS A CARR OIS

p N ;
TTACES TO0T U ACCCS EST LI FT LS AR PAYSAGES
LT QUL EST COug DL DWITE I A IS TIRC LR VITEeef
MAXIALT D oed it e Y s A o ;

AGETMNT PEGARDING TIE TFPROVNT OF THE RORD SYSTEM
FOR E. QUEDEC TORTION OF THE MATIOHAL CAPITAL REGICH,
WE THIS SEVENTH DAY OF JAUARY 1972,

BETVERN:

ND

.

e GOVERIMENT OF QUETEC, ReprESENTED BY THE HorouraBlE OswALD
ParenT, MINISTER OF STATE FOR INTERGOVERMMENTAL AFFAIRS,
pURsUANT T0 Oroer In CotrictL Mo, 1585 oF mE 5™ oF Mav, 1971,
HEREINAFTER REFERRED TO AS “THE GOVERMMENT”,

NATIONAL CAPITAL CO'TAISSICH. A CORPORATION CONSTITUTED PLRSUANT
10 THE NationaL CapitaL Act (GapTer N-3, Revisep STaTutes cF
Cnvwoa, 1970), ouLy Auniorizep By Oroer In Councit P.C, 1971-875
REPRESENTED BY THE CHalRMAN, MR, DousLas H. FULLERTON AMD

BY THE SECRETARY, "R, ALBERT H. STEVENSON,

HEREIMAFTER REFERRED TO AS “THE CormMISSION”,

M HAVE AGREED /S FOLLLS:

1, IN ™IS AGREEMENT, THE TERMS CITED BELOW, UNLESS THE CONTEXT

OTHERWISE REQUIRES, HAVE THE FOLLOWING MEANING:

lo "CONSTRICTION” INCLUDES THE PREPARATION OF PLANS AtD
SPECIFICATIONS, SOIL TESTING, CONSTRUCTION OF THE ROAD
SYSTEM, SUPERVISION OF THE CONSTRUCTION. AS WELL AS
LADSCAPING,

20 "ROAD SYSTEM” MEANS ALL HIGHAYS AMD ACCESS ROAD FOR WHION
THE LAYOUT (S IMDICATED ot PLANS “A” ArD “B” HERETO
ATTACHED, AND WHICH INCLUDES: '

A) Freeway 5 Linkin MonT-BLew BouLEVARD 10 A POINT, LEAR
LASCELLES, LOCATED AT THE NORTHERN LIMITS OF THE
NatioraL CAPITAL PEGION, AS DESCRIBED IN THE HATICHAL
CAPITAL ACT, THE SAID FREEWAY CONSISTING OF Twn 24-FoQT
WIDE LANES, DIVIDED BY A MEDIAM STRIP OF VARIABLE wI1DTM,
WITH GRADE. SEPARATIONS . THE RIGHT-OF-VAY OF VHICH DOES
NOT ALLOW ACCESS, WITH LANDSCAPED ROADSIDES. AMD
CONSTRUCTED SO AS TO ALLOW AN OPERATING SPEED OF 79
MILES PER HOUR:

B) Freeviay H) LINKING THE EASTERW LIMITS OF THE HATIONMAL
CaptTAL Pecion, hEAR THE CITY OF Massor. To Davipson Comier.
THE SAID FRECWAY CONSISTING OF TWo 2U-FOOT WIDE LANZS, DIVIDT
BY A MEDIAN STRIP, WITH GRADE SEPARATIONS, THE RIGAT-CF-wAY
OF WHIOH DOES NOT ALLOY ACCESS. WITH LANDGCAPED RO/DSIDES
AMD CONSTRUCTED SO AS TO ALLOM AN OPERATING SPEED OF 7)
MILES PER HOWR, AUD THE ACQUISITICH OF A RIGHT OF WAY OriLY
OF THE SAME WIDTH FOR THE FUTLRE CONSTRUCTION OF THE SECTICH
OF THE FREEWAY FRrrt Davipson Corner To DesanEnes DOuLEVARD,
MEAR Sitrnnis: 1Ts exTenSIon FROM NESQHENES POLLEVARD TO ™HE
WESTERLY LIMITS oF THE NATIoAL CAPTTAL ReGion near Wi,
AS A REGIOUAL ROAD WITH UAMUSCAPED ROADSIDES AND CONSISTING
oF A 2U-ronT LANE WITHIN A J20-FOOT WIDE RIGHT OF WAY,
COH3TRUCTED SO AS TO ALLOW AN OPCRATING SPeED oF E0 MiLES
PER HOLR:

¢) Desonrrs Fosrvacn Linkine Fignvay D10 Avirer Rovp asp
COSISTING  OF DIVLIND LA S WITH (g% W PAPATIONE ALT)
LIMETLD ACCESS . VIR LAELCAPE DY ICATS IDES ALD WO 1S
WSTUED S0 A5 10 AL A MAXHILI Qi RATTHG SPEED oF ()
MIEES PER (xne;
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D) LA ROUTE PAPINE FELIANT DAvIDson Comtrs A lhyu, Vel ch: ]
RUISSTAS DE LA DRASSERIC LASIULE €51 CONGTITUE I VOIES
pivisfes A CARREFOURS €TAnS DONT L'ACCES ST Lmnf ET.

LES AWORDS PAYSACES ET nul £ST CoNCUC IC MANICRE A PERMETTRE

WNE VITESSE MAXIMALE D'OPCRATION DE (). MILLES A L'HIIRE
ENTRE Davincon CoRtgR ET LES LIMITES DE tA VILLE D€ Hul™
(C-D ET A UE VITESSE MXIMALE D'OPERATION DE 15 MILLES
A L'EWRE DARS LA VIULE DE Hutl (LH-R-U).

E) LES ARTERES URBAINES COMSTITUEES DES RUES P1mk-ST-Raviorm:
(L-M-QP-0), Sacré-CoetR (Z-Y). ET DE LA FUTURE ARTERE -
RELIANT LE PONT CHAtPLAIN A Prk-ST-PAviniD, (P-5-Y),
LESQUELLES SONT CONFUES COME DES PUES MUNICIPALES A
GRANDE CAPACITE c{nt’mmm DIVISEES MAIS DONT LES
CARREFOLRS SONT A NIVEAU;

F) LA RUE LARAMEE - ST-LAWRENT (X-R-S-T), ARTERF URBAINE,
cortE LA RUE MATSONELVE . D'UNE tARGRWR DE 102" pars INE
EMPRISE SUFFISNMENT LARGE POLR PERMETTRE L’ETABLISSEMENT
ET LA CIRCULATION D'UN MOYEN DE TRANSPORT EN COMAN, '

6) LE BOULEVARD GREBER (ROUTE 8 ACTUELLE) ENTRE GATINEAU
€T PoInTE-GATINEAY:

H) WE ARTERE LRBAIME (A-B) ETANT LE RACCORDEMENT s
APPROCHES DU PONT DU PORTAGE AU BOULEVARD TAGHE €T A LA
RUE LAWRIER:

30 "COUT DES TRAVAUX” COMPREND LES SOMES VERSEES PAR LE

GOUVERNEMENT:

A)  AUX lNGéNlELRS; EXPERTS CONSULTANTS, ENTREPRENEUPS
POLR LES TRAVAUX DE CONSTRUCTION ET POUR LES FRAIS
CONNEXES A LA CONSTRUCTION:

B) AU PROFITDE SES FONCTIOINAIRES, Emov{s o
MANDATAIRES COYPE TRAITEMENTS OU BFNEFIQS MARGI RAUX
OU SOCIAUX POUR TOUT TRAVAIL EFFCC_T(E A TEMPS -
COMPLET ET DIRECTEMENT REL]E, AUX TRAVAUX DE
CONSTRUCTION DU RESEAU ROUTIER:

€) POR LE DEPLACDMENT DE TRAVAUX PUBLICS OU FOUR
L'ACQUISITION DES TERRAIIES ET €S SERVITUDES
KECESSAIRES AUX TRAVAUX DE CONSTRUCTION ¥
COPRIS LES FRAIS LEGAUX ET LES FRAIS D'ARPENTAGE,

LE COUERNEMENT ASSUME LA RFSPONSABILITE PE L'EXECUTION DES
TPAVAUX DE COSTRUCTIOW DU RESEAU ROUTIER, A CETTE FIN IL

- S"ENGAGE A ACOURIR TOUS LES DROITS REELS REQUIS, A ADUUGER,

AVEC LE CONSENTEMENT DE LA (o HISSION, LES COMNTRATS POUR
LES TRAV/\U\( DE CONSTRUCTION COAF(NUENT AUX PUNS ET
DEVIS ET A ASSURER LA SURVETLIANCE [ES TRAVAIKX.

LES PLANS ET DEVIS DRESSCS PAR LES SOINS DU GOUVFRUCMTNT
DOIVENT ETRE APPPOUVES PAP LA COMMISSION AVANT LES APPELS
D'OFFRES ET LELR MISE EN OEUVRE,

LE GOWERNEMENT ET LA COMMISSION S ENGAGENT A CONTRIBUER
AU COUT DES TRAVAUX SELON UE PROPORTION DE S0 QHACIN.

LA Cortarsston S'ENGAGE A CEIGR AU GOUVERNTMENT POLR LA
SOPE HOHMIPALE N'ui toLAR ($1.00) LES DROITS REELS DE LA
COURDINE DU OIEF DU CAMADA DONT LE BEHEFICE Jas

L' ADMINISTRATION LUL SONT OU SEROYT ATTRIBLES TS LA
MESLRE NECFSSALPE A LA CONSTRUCTION DU RESEAU ROUTICR.

LE CONTRNEMINT S THOACE A ACOUA RIR. l)( (J\E A (T‘L oU PAR
EXPROPRIATION TOIG LLS potTs REeLs NI(F§ AL S l\ W
CONSTRICTION U WFJI\U roumien,

LT. omaerrenr .“-’IN(.NJ II(‘J\II.'I . 7\ A('mn/nm rotR LA
SOTE eeaL e poniar GFLINY, 105 corrorations
ITRHCEPALY S, 1S TERRATIE OO il lll’(l SCATIL S AU
IRAVAID LG corpitiets Y et 17 amnl Sy i l‘l~1”.| HITHNT
DE VOIS ORI, O Gl 008 TS THES PAR (15

COWPOCAT IO BV RNCIALL Y ;\ et WAk,
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D) AN swaY Linking Davimon Corer o HuL, ALonG
Draviry CREEK, CONSISTING OF DIVIID LANES WITH GRALE
SEPARATIONS, LIMITED ACCESS AMD LAIYSCAPED ROADGIDES.
AD DESICHAT SO AS TO ALLOW A MAXIMM OPERATING SPEED
oF €0 MiLrs Per vour pETweEN Davitnon Contar ArD THE
Civy oF M Limirs (C-D AD A MAXIMM OPERATING SPEED
oF 45 MILES PER HOLR WITHIN THE CiTy oF Hu (L-N-RU),

£) THE LPRAN ARTERIAL STREETS CONMSISTING OF Pink-St.RavMord
smeets, (L1-0-P-Q), SacreLoewr Streer (Z-Y), AND ™E
FUTURE ARTERIAL ROAD WHIGH WILL LINK CavpLAIN BRIDGE
10 Pink-ST, Ravrd, (P-S-V), WHIGH ARE DESIGHED AS UARGE
CAPACITY MUNICIPAL STREETS, GENERALLY DIVIDED BUT WITH
LEVEL INTERSECTIONS:

F) LArwee-ST, LARENT STREETS (X-R-S-T)., AN URBAN ARTERIAL
ROAD, SIMILAR TO MatsormewE STREET, 102 FEET WIDE IN A
RIG{T-OF WAY WHICH WOULD BE WIDE ENOUGHT TO PERMIT THE
USE OF A PUBLIC TRANSPORTATION SYSTEM,

¢) GREBER BoULEVARD (PRESENT Hig#AY 8) BETWEEN GATINEAU AND
PoINTE-GATINEAY’

H) AN WRBAN ARTERIAL RoAD (A-B) vHIoH WILL Link THE PoRTAGE
BrIDGE APPROACHES TO TAGHE BOULEVARD AND TO LAWRIER
. STReeT:

30 "COMSTRUCTION COSTS” INCLUDE THE AMOUNTS PAID BY THE

GOVERNVENT:

B) 70 ENGINEERS, CONSULTANTS. CONTRACTORS FOR THE
CONSTRUCTION AND FOR COSTS RELATED TO THE CONSTRUCTION:

_B) TO ITS /N OFFICERS, EMPLOYEES OR REPRESENTATIVES AS
SALARIES OR FRINGE BEMEFITS FOR ANY WORK DONE O A
FULL TIME BASIS AND DIRECTLY RELATED TO THE CONSTRUCTION
OF THE. ROAD SYSTEM:

C) FOR THE REMOVAL OF PUBLIC WORKS OR FOR THE ACQUISITION
OF LAMDS AND EASEMENTS REQUIRED FOR THE CONSTRUCTION
INCLUDING LEGAL AND LAND SURVEY COSTS,

THE GOVERNENT WILL RE RESPONSIBLE FOR THE IMPLEMENTATION OF
THE CONSTRUCTION OF THE ROAD SYSTEM AND., TO THIS END. AGREES
TO ACAUIRE ALL REAL PROPERTY RIGITS, TO /WARD, WITH THE
ACREEMENT OF THE COMMAISSION, THE CONSTRUCTION COMTRACTS
ACCORDING TO PLANS AND SPECIFICATIONS, AND TO ENSWRE THE
SUPERVISTON OF THE WORKS.

THE PLANS AND SPECIFICATIONS PREPARED BY THE GOVERNMENT ARE
SUBJECT TO THE APPROVAL OF THE (Or¥41SSIon PRIOR TO THE CALLS
FOR TENDER AID THE EXECUTION OF THE COHSTRUCTION,

THE GOvERtEENT AND THE COPMISSION AGREE TO CONTRIBUTE EACH
DT 0F THE CONSTRUCTION COSTS,

THE Cort4iSSION AGREES TO TRANSFER TO THE GOVERTENT, FOR THE
HOMIFAL AMOUNT OF OHE DOLLAR ($1.00). THE PROPERTY RIGHTS OF
™E Cromt 10 RIGIT OF CAMADA, FOR WHICH 1T HAS OR WILL HAVE

THE TITLE OR FOR WHIGH 1T 15 OR WILL HE EMPOWERED TO ADMINISTER
1O THE EXTENT THAT SUCH A TRASFER OF RIGHTS 1S REQUIRED FOR THE
CONSTRUCTION OF THE POAD SYSTEM, ‘

THE GOVERIMENT ACREES TO ACOUIRE, BY MUTWAL COMGENT OR RY

" DYPROPRIATI(H, ALL REAL PROPERTY RIGHTS RCQUIRED FOR THE

CONSTRUCTION OF THE ROAD SYSTIM,

The Bemt T T ALSO ACRITS TO ALRDIRE, FORTHE HOMIHAL AMYNT OF
e ot (S1.00)) 1o TCIPAL CORIVATIONS, THE LARIG vHIQH
ARE CEOUEEE D FOe THE CORTRY THE OF NI THAD SYSTEM A0 mloc_
AU T (o PERLTC OGOt ARE l“l".[l(‘/\_l\ By Nt MuHICIPAL
CORPORATLORE, (O ne e,



I
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t

7. l£s PARTIES CoeaviinnenT 0U' 1L SERATT SOBAITAUE D INN‘HH HIRT o 7. Pomi PARTIES AFE AT 1T wold D BE I(SIIWIU. THAT ALL ™HC
TOHG LS TRAVALX DU (rw.mnrrmu n ll( SUAU IOt (mmmu T COBINICTION OF THE ROAD SYSTTM (reriaD In sLcTios 8 A0 9 oF ™IS
AX MRTICLES B £1 9 et wir pfRIONE 1€ SIX N6, ACRLIIENT) BE UODCRTAKEN DURING A SIX YEAR PERIOD,

Pom L' Ani'e rmmcmr 1971-72, & comiramenT s Enare A 8, TiE GOVCRMENT AGREES TO TAKE THE MECESSARY STEPS TO [NSURE
PREMIVE LS MOSINES mcrse/\mrs FOUR QUE SOIENT ENTREPRIS o THE UNDERTAKING AS SOON AS POGSIRLE. IN 1971-72, For:
DANS LES PLUB BREFS DELAIS: -

A) LES TRAVAUX DE COMSTRUCTION: N THE CONSTRICTION:

D p'wie PARTIE LE L'AUTOROUTE 5 DXPUIS LE ' - 1 oF part oF Frepiay 5, From MonT-BLey Bouevarn To
BOULEVARD MonT-BLeu Jusau’A Tenaca: Tenacrs

2) D'WT PARTIE [E LA ROUTE RAPIDE DAIS LA 2) OF PART OF THE EXPRESSYAY WITHIN THE LIMITS OF THE

VIUE 1€ POINTE-CATINEAU, DE WA ROUTE § : Ci1y oF PoInNTE-GATINEAU, FROM HIGMWAY 8 TO THE GATINEAU
A LA RIVIERE GATINEAU: _ Rivers

'

3) DU PONT DE LA RIVIERE GATINEAU: : 3) oF T BRIDGE CROSSING THE GATINEAU RiVER:

1) (e BOULEVARD GREBER SLR LA ROUTE 8 ) .oF Greeer Bouevarp on Hjaway 8, BETWEEN PornTe-
ENTRE POINTE-GATINEAU ET GATINEAU, GaTINeAY MO GATIFEAU,

B) LES DEMARCHES NECFSSAIRES EM VIE DE L'HOMOLOGATION, B) THE NECESSARY STEPS IN VIEW OF THE HOMOLOGATION OR, WHERE
" OU LE CAS ECHEANT, DE L'ACRUISITION DES EMPRISES QUE NECESSAPY, ACUISITION OF THE RIGHTS-OF-WAY WHICH BOTH PARTIES

LES PARTIES JUGERONT UTILE DE FAIRE HOMOLOGUER OU _ DEEM NECESSARY T0O HAVE HOMOLOGATED OR ACQUIRED FOR CONSTRUCTIGH
D "ACQLERIR POUR LES TRAVAUX DE CONSTRUCTION DU ' OF THE ROAD SYSTEM,
RESEAU ROUTIER,

l HNotoBSTANT L/ARTICLE U.DE CETTE ENTENTE, LA CONTRIBUTION NOTWITHSTANDING SECTION U OF THIS AGREEMENT. THE COMMISSION'S

pe L Catission, so1T 9 e, CENT DU mur DES TRAVAUX : CONTRIRUTION, THAT 1S, F)% OF THE COSTS OF THE CONSTRUCTION

POUR LA CONSTRUCTION MENTICMIEE AU PRESENT ARTICLE, o MENTIONED IN THIS SECTION, SMALL MOT EXCEED TEN MILLION

NE DEVRA PAS DEPASSER LA SOME DE DIX MILLIONS DE DOLLARS ,

DOLLARS ,

PouR LES AUNEES SUBSEQUENTES. LE COUVERMEMENT ET LA COMtISSION 9, FoR SUBSEAUENT YEARS, THE GOVERWMENT AMD THE COMMISSION AGREE

COMVIENHENT QUE LES TRAVAUX SUIVANTS SERONT ENTRCPRIS ET . TO UNDERTAKE AMD CARRY OUT THE FOLLOWING PROJECTS. ACCORDING

EYECUTT'S SELON LES PROGRAMES LE CONSTRUCTION ETABLIS Y TO THE COMSTRUCTION PROGRAMMES ESTABLISHED, AT THE LATEST, THREE

PLUS TARD TROIS MOIS AVANT LE COMMENCEMENT DE TOUTE ARIEE MONTHS PRIOR TO THE BEGINNING OF ANY FISCAL YEAR. FRott 1972-73,

FILALCIERE, A PARTIR DE 1972-73 €N FONCTION DES DISPONIBILITES "IN ACCORDAICE WITH THE FUDS AVAILABLE TO THEM EAQH FISCAL YEAR,

AMNUCLLES DCS DEUX PARTIES, ET HOHOBSTANT L'ARTICLE U, , AD NOTWITHSTANDING SECTION 4, SUBJECT TO SUCH MAXIMUM COMTRIBUTIONS

ASSUETTIS A TOUTES CONTRIBUTIOHS MAXIMALES QUE LES PARTIES . AS MAY BE DETERMINED BY THE PARTIES:

DETERMINERONT

A LE RACCORDEMENT DU BOULEVARD TAGHE ET DE LA RUE , A THE LINKING OF TACHE BOULEVARD AND LAlRlER STREET T0
LAURIER AU PotT DU Portace (A-B): Portace Brince (A-B):

. i . .

B) LA FOUTE RAPILE TE LA RIVIERE GATINGAU AU - R) THE EXPRESSWAY FReM GATINEAU RIVER To TAOE Boumvmn
BOULFVARD TAcHE (L-V-R-UD: (L-H-R-)s

) LS TrRES WRBAINES Prr-St-Paviaen (LM-0-P-0) €) THE URRAN ARTERIAL ROADS Pimk-St. -Ravtnrd (L41-0-PQ) a0

JET ST-LaRent-Larne (X-R-S-T): St, LALReNT-LARNEE (X-R-S-T):

D) LA ROUTE PAPITE A PARTIR TE LA ROUT‘E 10 8 A PoruTe- _ D) THE EXPRESSWAY FroM Higwmay 8 IN Porvte-GaTINEAU TO
GATINEAU JUsQU'A Davinson Corier €7 L' autorouTe 10 9) Davipson Corner, anD Freeway 5D Fror Davipson Corner To
pe Davipsow CORNER JUSQU'ALX LIMITES EST DE LA REGION THE EASTERN LIMITS OF THE NATIONAL CAPITAL REGION, NEAR
DE LA CAPITALE NATIONALE AUX ENVIRONS DE MASSON: Masson:

E) LE OMEMIN RELIANT LE PONT CHAMPLAIN A LA RUE Pitx-Sr- E) THE ROAD LINKING CHAPLAIN DRIDGE 1O Pitk-ST. RAviorD STREETS
Ranorp (V-S-P), ET L'ARTEPE URDALNE SACRE-(oEWR (Z-Y): (V-SP), 4D nE SACRE-LOELIR URBAN ARTERIAL ROAD (Z-Y);

F) LE PROLOUGEMENT DE L'AUTOROUTE 5 DU BOULEVARD Descrites F) THE EXTERSION OF FReEpwAy S0 Frors Desauercs BOULEVARD TO THE
AUX LIMITES QUEST DE LA REGION DE LA (APITALE NATIONALE WESTERN LIMITS OF THE MaTiotaL CAPITAL ReGion, near Wvaw:
AUX ENVIRONS DE Wan: :

6) LE BOULEVARD Nesaifies A PARTIR DE L'AUTOROUTE 50 6) Desoifhes DouLevarp FroM Frepiay 9) 10 Avuer Roap:

JUSQU'AU OHCMIN AYLMER: :

H L PROLOMGEIENT DE L ' AUTORNUTE N° 5 swau’ Ax LIMITES H)  THE EXTENSION OF FRECVAY 5 10 THE HORTULRN LIMITS OF THE

HORD 1€ LA REGION 1€ LA CAPITALE NATIONALE ALK ENVIROS MaTiotaL CAPTTAL Recion, NEAR LASCHILES:

1 bASCrLLRS:

1 UACCIS IO 10 TERATNG REGUIS 1OUR LA SLCTICH 1) THE ACQUISTTION OF PROPERTY REOUIRED 1ot ™E sEettre D e
Davinecu (otan r-neniLvarn Dosaies be L asosonr 9, Contr-Drsoite s Tomsvam oF Frepway ©0,

1’ lHlHlMllU N |1\I(lll HE COTITIC PAS CEPOIMAE (R (Rl
N(H)hllr.

q Tir AROVE LISTING 15 10T IN ORICR OF pRIONLTY,



14,

17,

18.

19,

10,

16,

Pour L' aace FInRIERe 1971-72, LE 6OUARITITNT ET LA
Cormission S CHCACENT A DXFRAYER LE COUT- DIS TRAVAUX
DE cOSTRUCTION TU RESEAU ROUTIZR PREVIE A L'ARTICLE 8.
JUSOU'A CONCIRRCMCE DC LA SOMME DE QUATHE MILLICHS DE
DOLLARS OHACWN,

LA CortISSION 8 ENGAGE A VERSER SA CONTRIBUTION AU
GOUVERNEMENT DANS LE COURS DE L'EXECUTION DES TRAVAUX
AU MOYEN DE PAIEMENTS EFFECTUES SANS DELAI SWR RFCEPTION
DES COMPTES JUGES CONFORMES AUX PLANS ET DEVIS.

LE GOWERNEITHT S'ENGAGE A ASSUER TOUTE RESPOMSARILITE
LEGALE A L'E5ARD DES TIERS. 1L A SEUL LA RESPOHSABILITE
DE TOUTES ACTIONS, RECLANMATIONS OU DEMANTES OLE PEUT
OCCASIOHZIER LES TRAVAUX DE COMSTRUCTION DONT 1L A LA
CHARGE, A L'EXCLISION DES DOMMAGES CAUSES PAR LA
NEGLICENCE D'N EMPLOYE OU MANDATAIPE [E LA COMMISSION.

SANS RESTREINIRE LA CEMFRALITE LE CE QUI PRECFIDE LE
GOUVCRMEMENT $'FHGACE A FALRE EN SORTE OUE TOUS LES
TRAVAILLELRS AFFECTES AUX TRAVAUX DE COMSTRUCTION
BENEFICIENT PLEINEMENT DE LA LDT DES ACCIDENTS DE
TRAVAIL ET QUE LES ENTREPREHELRS CONTRACTANTS
FOUPHISSENT DES PREINES SUFFISAHTES D’ASSUPANCE-
RESPONSABILITE POLR BLESSURES CORPOPELLES ET

D’ ASSURANCE POUR DOMMAGES A LA PROPRIETE.

L’ASSIETTE DU RESEAU ROUTIER DEFINIE AU DEUXIEME
PARAGRAPHE DE L'ARTICLE 1 DEMELRERA, APRES LA FIN DCS
TRAVAUX DE COMSTRUCTION DU RESEAU ROUTIER, LA
PROPRIETE DU GOUVERNEVENT,

IL EN EST DE IEME DE TOUS LES OWVRAGES FAISANT PARTIE
DU RESEAU ROUTIER ET CONSTRUITS EN VERTU DE LA
PRESENTE ENTENTE.

‘LE GOUVERNEMENT S'ENGAGE ;ﬂ RENDRE ACCESSIBLES AUX

REPRESENTANTS DE LA (OMAISSION POLR FINS D' INSPECTION
ET DC VERIFICATION TOUS LES LIVRES COMPT/ABLES ET LES |
REGISTRES SE RAPPORTANT AUX TRAVAUX DE CONSTRUCTION,

LE COUERIEMENT S ENCAGE A PERITTTRE L'ACCES DES LIEUX OU SERONT
/ ~ ’,

EFFECTLES LES TRAVAUX DE CONSTRUCTION A TOUT REPRESENTANT DE LA

ComMISSION ET A LUI EN FACILITER L'INSPECTION,

"LFS PARTIES COMVIENLENT QUE TOUTE F‘LBL!CITT*{.' ET. TOUS PAMMEAUX

PUBLICITAIRES AUX CHANTIERS DES TRAVAUX, FERONT MENTIOH. EN
FRANCATS ET EN ANGLATS. DE LA PARTICIPATION DU COUVERNCMENT

~ i
FEDFRAL AU COUT DES TRAVAWX. [LS COMVIENNENT. EGALEMENT, OUE ,

, L'OM INVITERA UM REPRESENTANT DE LA COIAISSION.. DU GOUMERNENENT

FEIERAL ET DU PARLESTNT Dy CAIADA, A TOUTE CEROMOMIE SYMROLIAUE
DU CO'MENCEMENT DES TRAVAUX OU D' IHAUGLRATION ET QU'A CES
OCCASIONS L0 RECO'MAISSE LA FARTICIPATION DU GOUVERMEMENT
FEDFRAL. LES PARTIES CONVIENNEMT QUE DANS TOUTE PURLICITE

WIE 1MPORTANCE EGALE SERA DOSMIEE A LA PARTICIPATION DU
GOWERNEMENT NU NUFBEC ET A CELLE TV GOWERNKEMENT DU CAMADA,

LA PRESEMTE ENTENTE EST ASSUJETTIE AUX CONDITIONS ENUMEREES
pans L'awmexe C. ~ ‘

TOUTE SIGTALISATION ROJTIERE RELATIVE AU PROVET SERA FAITE
D'APRES LES SYMIOLES RECOMUS PAR LE MANUEL DE SIGNALISATION
ROUTIERE TU MUTESC DANS LES CAS (U 1L CST APPLICABLE: DANS
LES AUTRES CAS, TOUTE IKDICATION SERA FAITE EN ANGLAIS ET EN
FRAIGALS, LE TOUT EN CONFGRAITE DES LOIS EN VIGUTLR,

LES PAFTIFS S'CHGACEHT A PROIDRE LES MESURES MECTSSAIRES A
LA FORFATION D'UN COITE CONSULTATIF COronE DE
RESRESLEIANS DE LA COmtesion, by DOIMERIEIENT, DF (A
Coromnnt eleroentt b L Otaonsts, pu CousesL pratouaL
PEOPINTLORPES NE I 1 Dieauats, or (A SOTIETE DA TAGHENT
LU UTAOUALS ET DES CORIOGATIONS MRICIPALES SUR L
RO DCSOULUES TS SUIUE L KEOEAU ROUTIER.

. ’

(e coenn e eriy TEALERS 0T POere c0un T 1 TAVORISER TA
DIVCEe et l’“il((d-‘/\ll('.’l IRRIA R IFEIIE I; A ot tion iy
RELt ) BOOVIER L LA Coer b SATEOH DU PHIonnt S INlH.‘I‘.‘-l'l.“..

n,

14,

6.

B,

for mE FiscaL Year 1971-72, nie Govirertt Ap Tie Comission
AGREE T0O CARRY OUT THE CONGTRUCTION OF THE ROAD SYSTCM. PROVIDED
FOR IN SECTION B OF THLS AGRECMENT, UP TO THE AMOUNT OF FOLR

MILLION DOUARS EACH,

The CoMISSION AGREES TO PAY 1TS CONTRIBUTION YO THE GOVERNMENT
DURING THE EXCCUTION OF THE WORK, THROUGH PAYMENTS MADE WITHOUT
DELAY FOLLOWING RECETPT OF ACCOUNTS FOR EXPENDITLRES CONSISTENT
WITH PLANS AND SPECIFICATIONS,

THE GOVERNMENT AGREES TO ASSUME ALL LEGAL RESPONSIBILITY TOWARDS
THIRD PARTIES. [T HAS SOLE RESPONSIBILITY FOR ALL ACTIOHS, CLAIMS
OR DEMANDS THAT MAY ARISE FROM THE COHSTRUCTION FOR WHICH IT IS
RESPONSIBLE, EXCEPTING DAMAGES THAT MAY HAVE BEEN CAUGED BY THE
NEGLIGENCE OF AN EMPLOYEE OR AGENT OF THE CormrsSIon,

HITHOUT RESTRICTING THE GENERALITY' OF THE FOPECOING, THE
(OVERIOENT AGREES TO MAKE ARRANGEMENTS IN OPDER THAT ALL
WORKERS ASSIGMED TO THE CONSTRUCTION ARE FULLY PROTECTED

BY THE YoriEN's COMPENSATION ACT AND THAT THE CONTRACTORS

PROVIDE SUFFICIENT FROOF OF LIABILITY INSURANCE FOR BODILY
INJLRIES AND FOR DAMAGE TO PROPERTY,

THE ROADBED OF THE ROAD SYSTEM DESCRIBED IN SUBSECTION
20 OF SECTION 1 OF THIS AGREEMENT WILL REMAIN THE PROPERTY
OF THE GOVERNMENT LPON COMPLETION OF THE CONSTRUCTION.

SUCH WILL BE THE CASE FOR ALL WORKS INCLLDED IN THE ROAD
SYSTEM AND CONSTRUCTED UNDER THIS AGREEMENT.

THE COVERM'ENT WILL PERMIT ACCESS TO THE COrMISSION'S
AGENTS FOR AUDIT AND VERIFICATION OF ALL ACOOUNTS AND
RECORDS RELATING TO THE CONSTRUCTION,

Tue GOVER.‘J-ENT WILL PERMIT ACCESS TO THE CONSTRUCTION SITES
TO ANY AGENT OF THE (O'MISSION AND WILL FACILITATE THE
INSPECTION OF SUCH WORKS,

THE PARTIES AGREE THAT ALL PWBLICITY, AND PROJECT SIGIS N THE
CONSTRUCTION SITES, SHALL MENTION IN BOTH THE Frenod and EncLisw
LANGUAGES . THE FEDERAL GOVERIMENT 'S CONTRIBUTION TO THE CO'STRUCTICH
€oSTS, THEY AGREE ALSO. TMAT REPRESENTATIVES OF THE COrMISSION. OF
THE FEDFRAL COVERIZ‘CNT AYD OF THE PASLIACNT OF CAMADA SHALL BE
IIVITED TO ANY SOD-TLRHING OR RIBBON-CUTTING CEREMONY AND THAT ON
SUCH OCCASIONS THE FEDERAL GOVERN'ENT'S CONTRIBUTION IS TO BE
ACKMOWLEDGED,  THE PARTIES FURTHER AGREE THAT IN ALL PLBLICITY

AN EQUAL 1MPORTANCE WILL BE GIVEN TO THE PARTICIPATION OF THE
CovERN AT OF NUEBEC AMD OF THE GOVERNPENT OF CANADA,

Tils AGREEMENT 1S SUBJECT TO. THE TERMS AID CONDITIONS DESCRIBED 1M
Merenpix €.

ALL TRAFFIC AMD DIRECTIOHAL SIGNS RELATED TO THE PROJECT WILL BE.
WHERE APPLICABLE, TH ACCORDA'CE WITH-THE SYMBOLS ADOPTED IN THE
NUEREC PAMUAL OF TRAFFIC CONTROL: IN OTHER CASES ALL TPAFFIC
CONTROL SIGNS WILL BE IN BOTH THE FRENMCH ArD [NGLISH LANGUAGES.
Atl. OF WHICH IN ACCORDANCE WITH GOVERNING LLGISLATION.

Pont PARTILS ACRCE TO TAYE MECLSSARY STUFS TO FSTABLISH A
ADVISORY COMMITIEE CLMPOSED OF REFRTSENTATIVES oF THE (cerarssion,
™E Govermarnt, i Outaconds Reatoral Corontty, e Qutaonls
Peciomar Divetoreenr (oect, ™ Quraousts Doveweraont ConporaTICe
AR THE PPICTPAL CORTYPATIONS WD THE L IMETS OF WHICH THE RCAD
SYSTIM 15 LOCATLD,

T Cortstaive "< tAYE Juom 11ons WiLE BE SO el Tl DIFSR I o8
PEGEPATTO BELATED [0 IRE COre it 11ee of IHE FOAD LT AND 10
FROURACL COXULTATLST WINE TR e s b oLt



20, Si.at EXPIRATION TU IELAL PREW A L'ARTICLE 7 A
cmsnuxmm tU RESEAU ROUTIER N'EST PAS COMPLETIE, LA

LA DURCE NECESSAIRE A L'AGIEVIMINT DES TRAVAUX DE
CONSTRUCTION A LA SATISFACTION DES PARTIES,

IL EST COMENU OUE, N L'CXCEPTION DE CE QUI EST PRCWJ
PAR LA PRESENTE ENTEMTE. TOUTE FROPOSITION. 1EGOCIATION
0U OFFRE ANTERIEARES PAR LA COMMISSION ET PAR LE
GOUVERNEMENT FEDERAL DE PARTICIPATION AU COUT DE
CONSTRUCTION OU RECONSTRUCTION PAR LE COUWERMEMENT DE
LA ROUTE 8 IWis LA REGION DE LA CAPITALE MATIGHALE,
AINS| OUE TOUTE CBLIGATION. DIRECTE OU INDIRECTE.

S'Y RAPPORTANT, SONT NUCLES ET DE NUL EFFET,

B

S

$'IL Y A (E DIFFERENCE ENTRE LES DEUX VERSIONS DE LA
PRESENTE ENTENTE. ON DOINERA LA PREFERENCE A LA VERSION
QL. SELON L'ESPRIT, L INTENTION ET LE SENS VERITABLE
DU TEXTE, ASSURE LE MIEUX LA REALISATION DE SES CBJETS.

SOUS LA SIGNATURE DE LEURS REPRESENTANTS DUMENT AUTORISES, LE 7IEME

I EN FOI TE MU0I, LES PARTIES ONT APPOSE LEURS SCEAUX RESPECTIFS
JOR DE  JANVIER 1972
SIGVE £T SCEU.E

LE GUVERBE DU (UEREC |
REPRESENTE PAR LE MINISTRE D'ETAT
AUX AFFATRES INTERGOUVERNEMENTALES,
L'HONORABLE (SWALD PARENT:

NESCNYE ENTENTE EST RECOMDUITE AUX MMES CODITIONS POLR

+
.

2. e, MEn THE TIME LIMIT SPECIFICD IN SECTION ] OF THIS ACREEMENT
HAS EXPIRCD AMD THE COUGTRUCTION OF TIC ROAD SYSTEM HAS NOT BEEN
COMPLETED, THIS ACRCHAENT SHALL BE EXTFNDED UER THE SAVE
COMDITIONS FOR THE PFRIOD REQUIRED FOR THE COMPLETION OF THE WCR'G
TO THE SATISFACTION OF BOTH PARTIES., '

21, 17 1S AGREED THAT, EXCEPTING THE PROVISIONS OF THE PRESENT
AGREEMENT, ANY PROPOSITION, NEGOTIATION OR OFFER MADE IN
THE PAST BY THE CorMISSTon AND BY THE FELErAL GOVERNMENT TO
SHARE THE COST OF CONSTRUCTION OR RECONSTRUCTION BY THE
CovertreNT oF Hiamay 8 In THE NaTiomat CaPtTAL Pecian. As
WELL AS ANY DIRECT (R INDIRECT OBLIGATION RELATED THERETO, SHALL
BE NULL AND VOID, '

22, 1F THE TWO LANGUAGE VERSIONS OF THIS AGREEMENT DIFFER, PREFERENCE
SHALL BE GIVEN TO THE VERSION THEREOF, THAT ACCORDING.TO THE TR.E
SPIRIT. INTENT AND MFANING OF THE TEXT BEST ENSURES THE ATTAI'PENT
OF ITS OBJECTS. '

[N YITHESS YHEFEQF, THE DULY: AUTHORIZED REPRESENTATIVES OF THE

“PARTIES TO THIS ACREEMENT HAVE HEREUNTO SET THEIR HANDS THIS 7 TH. DAY
JANUARY 1972

SIGED AD SEALED:

TF. OVEQRENT OF NEREC
REPRESENTED BY THE |lonoLRABLE
(ewaLD PARENT, MINISTER OF STATE
FOR [MTERGOVERMVENTAL NFFAIRS:

M“

COMISSION TE LA CPITALE NATITHIALE
REPRESENTEE PAR LE PRESIDENT,
Mmos1EWR Doustas He FULLERTON:

NATIOAL CAPITAL CormysSIcn

. : REPRESENTED BY THE (HAIRMAN,
w/ 'r. Noucas H. FuLLERTON:

By ™E SecreTary,
Mr. Aupert H. STEVENSON:

ET PAR LE MINISTRE DESIGNE PAR LE
GOWERNELR EN CONSEIL,

L HONORABLE POBERT MiDPAS
MINISTRE D'ETAT QIARGE DES
AFFAIRES URBAINES:

AD BY THE MINISTER DESIGNATED BY THE
Coverior 1 CoureciL,

THe HoolrABLE POPERT AWDRAS,
MINISTER OF STATE ForR UrBAN AFFAIRS:

I . PAR LE SECRETAIRE, , ,
MoSTEUR ALBERT H. STEVENSONM: C




“'..‘.\‘ 1)
SRS e

o O 2 PN
S am,.

ATy
% .'{
AN

R ™ R S S P YT T 5 TS

o




- . . o
. .

ANNEXE 3

METHODE RELATIVE AU CREUSAGE
D'UN NOUVEAU LIT PERMANENT AU
RUISSEAU DE LA BRASSERIE
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METHODE RELATIVE AU CREUSAGE D'UN NOUVEAU LIT PERMANENT
AU RUISSEAU DE LA BRASSERIE

Assécher le canal actuel du ruisseau de la Brasserie & 1'endroit du futur
pont en se servant du barrage prés du parc Taché (construit récemment)
pour contrdler le niveau de 1'eau.

Dans ‘1a méme opération, creuser le redressement du nouveau lit et remblayer
1'ancien 1it.

Installer la digue "C" en aval de 1'ancien 1it.

"Quvrir la vanne du barrage jusqu'd sa hauteur normale et attendre 48 heures,

soit le temps que les sédiments se déposent.

Enlever 1a digue "C" et réouvrir progressivement la vanne du barrage pour
rétablir le courant normal de 1'eau.

I
II .




. ANNEXE 4

REGLEMENT MUNICIPAL 1180 AMENDE PAR 1191
CONCERNANT LE BRUIT DANS LES LIMITES
DE LA VILLE DE HULL



_ C.P. 1970
Succursale “B”

Service de la planification

Section GENIE ' ' V/Réf.:-
N/Réf. (-74-38

VILLE DE HULL

Le 5 octobre 1983

Monsieur France Serge Julien
Ministére des Transports du Québec
Service de 1'environnement :
255 Est, boulevard Crémazie

9€ étage

Montréal (Québec)

H2M 1L5 ’

Objet: Autoroute 550 entre Montclair et St-Laurent/Laramée'
Monsieur,

Pour répondre & votre demande, nous vous transmettons copie
du réglement municipal numéro 1180 amendé par le réglement numéro
1191 concernant le bruit dans les limites de la ville de Hull. '

Selon 1'article 5 de ce réglement, i1 est défendu d'exécuter
des travaux de construction entre 23 heures et 7 heures le lende-
main dans aucun endroit de la cité sans avoir obtenu au préalable
une permission écrite du-Directeur du Service de la police. Pour
les intensités maxima de bruit permises dans le cas d'outils,
d'appareils mécaniques ainsi que des véhicules, vous trouverez
ces informations aux articles 11, 15 et 16 dudit réglement.

Espérant ces informations & votre satisfaction, veuillez agréer,
Monsieur, 1'expression de nos meilleurs sentiments.

Wﬂ%z ‘/’/“’

Robert Laberge, ingénieur
Service de la planification,
section génie

RL/ss

p.Jj.
‘c.c. M. S. Murad Matin, ing., directeur

c[]a, me'[ro,oo& Je / Ouedf ?ue'éecoid



CANADA : | '
PIOVINCE DE QUEBEC CITE D  HULL
u.\o.’.J-\I\/T D HULL v '

A unc assemblée régulidre du conseil de la cité de
Hull, tenue 2 la cour mumcxpah., 290 boul.St-Joseph, mardi, le ¥ scptembre
1971 2 huit heurcs de 1' apres -.mclx 2 laquelle sont présents:

M., lc président Fernand Mutchmore, au fauteuil, et lcs échevins J.Croulz,
J.A.Maurice, J.E.Bériault, J.R, Villencuve, J.Y.Gougeon, J, Marie

Séguin, G.Rochclcau formant quorum dudit conseil sous la prCsxdnnvc de
mongteur 1'échevin Fernand Mutchmore,

-

Le réglcmcnt suivant a été lu, proposé ct adopté

REGLEMENT NO, 1180 amendé par 1191

Concernant le bruit dans les lmites de la
cité de Hull. |

roe — e .

P g e S g, W, cqetiPgon P

ATTENDU que ce conseil considere qu'il est urgent ot
d'intérét public de réglementer le bruit dans les limites de la cité;

. ATTENDU que certains travaux et certzines opérations
troublent la pai: publique et sont alors’ causes de nuisance;

ATTENDU que ce conseil a le droif de rc_glemcnt - le
bruit dans les limites de la cité;

ATTENDU que le comité exécutif de la cité a Iecoi'n-
mandé l‘ad0p£1on du présent rc.glement-

ATTENDU qu'avis de motion 2 été donné 2 une séance
antéricure 2 l'efiet que le présent reglement serait soumis pour adoption.

IL EST PAR LE PRESENT REGLEMENT ORDONNE ET STATUE ET LE
PRESENT REGLEMENT ORDONNE ET STATUE COMME SUIT:

ARTICLE 1 - DEFINITION - INTERPRETATION

Dans le présent réglcment les mots ci-dessous sont
censés avoir la signification suivante  moins que lc contexte ne com..
portc une signification différente:-

2) '"Chargement'" comprend le dc.ch;.rgcment ct 1a livraison dc marchane
‘dises aw: maisons d'affaires 2insi gqu'aux résidences pnvccs dans
les limites de la cité;

b) "Dé¢bossclage'" veut dire toute réparation a la carrosscric des auto-
-mobiles ou autres véhicules de tout genrc dans le but de redresser

certaines partics, ct ce, 2 l'aide de martcau ou autre instrument
) chcc;

c) "Garage!" comprend les endroits (bitisse, terrain, dépendance) ol
1'on fait les réparations d'un véhicule ou plus dont le tr avail de ré-
paration cst fait sur vae basce commerciale pour vne considdrvaticn
cuclaongue;



el

) Uiait! gionific Vintervalle entre 23

weures el 7 heures le leademaing
¢) "Heure" signific 'heurc en vigucur dans la cité;

{f) “Personnc" comprend le propriétaire, 1'occupant, lc locataire ou
1'employé; : '

g) "Travau: de Construction" signifient tout ce qui cst construction,
reconstruction, rénovation ou réparation de tout ¢difice ou structure,
véhicules-moteurs, travauw: d'excavation par pelle mécanigue ou
par tout autre appareil semblable produisant des bruits pouvant étre
considérés comme nuisance publique;

h) Y"Lave-auto" comprend tout commerce de lava’gc nettoyage, cirage,
d'automol: . :s de fagon rapide qui est opéré 2 l'zide de machines et
d'employ¢s ou de ma.chme.. seulcme'xt pour le lavage d'automobiles; -

-1} "Wéhicule automobile" Véhicule de promenide, motocyclette, véhi-

cule de service ct/ou tout autre genre de véhicule ont les mémes

significations que celles co'ltenues au reglement 704 de la cité de
Hull; :

j) ¥Conducteur, propriétaire" ont les mé&mes significations que celles
contenues au réglement 704 de la c¢ité de Hull; '

k) "Décibel” l'intensité du bruit en unité dbA signifie la lecture en uni-
" tés de décibel conforme 2 1'un des standards suivants:
2) Internationzl Eleciro-technical Commission Ssangard no. 11.3
b) British Standard no. 3539 part. 1
c) U.S.A. standard S1. 4-1961
‘lorsque le sonometre est ajusté sur une échelle A et donne une
lecture rapide. '

1} "Directeur de police’ signifie le directeur de police ou toute autre
personne diment autorisée 2 le remplacer ou 2 agir en son nom.

ARTICLE 2 - RECLAME PUBLIQUE

Il est défendu 2 toute personne ou -- ganisation avec:
ou sans but lucratif de faire son commerce ow sz récalame par les ruces
en a2ppelent, criant, sonnant ou dc toute 2utre maniére qui nuvit 2 la quié-
tude du public.

ARTICLE 3 - HAUT-®ARLEURS, RADIOS, ETC..

1l est défendu 3 toute personne, organisation ou compa-
gnie de se servir, d'utiliser ou faire opérer ou permecttre que soient
opfrés des radios, gramophones ou auires instruments a2nalogucs ¢mettant
des sons 2 l'extérieur au moyen de b it-parlcurs ou autres appareils de
méme nature ct/ou émettant des sons de naturc & &tre entendus de 'ex-
téricur. | '

ARTIGLE 4 - CHARGEMENT

' 11 cst défendu 2 toute personne de faire ou de permettire des
opCrahons dec chargement de marchandises 2 son domicile, pl.xc._ Maffai-

res ou wuires cntre 23 heuren et 7 )u.urcs le lendernain.
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LI L - ARUIGCLES DI CONETPRUTTION

11 est défendu A toute personne sans avoir obtenu au
préalable unc permission ferite du Dirccteur de Police, d'exécuter
des fravaux de construction entre 23 heures et 7 heures le lendemain
dans aucun endroit de la cité.

ARTICLE 6 - DEBOSSELAGE

Il est défendu & toute pt.rsormc de faire des tre.va.qu
de dCbo_,scL.Lc de tout genre dans un garage ct/ou dtablicsement public
ou privé, de se servir de compresseurs, sableuses, instruments &
choc ou a2utres machines bruyantes entre 18 heures et 8 hcure° le
lende‘q.—nn. :

AR.TICLE 7 - LAVE-AD LO

Il est défendu 2 toute personne d'operer ou de permet-
tre l'opération de machinerie servant au lavage dec véhicules dans un
endroit connu sous le nom de "lave-auto" (Car wash) entre 21 heures
et 7 heures le lendemain. - ‘ '

ARTICLE 8§ - BRUIT CAUSE PAR PNEUS

- I1 est défendu de conduire un véhicule de manitre » ¢
que les pneus crient ou fassent un bruzt strident ou excessif 2 tout en-
droit da.ns la cité de Hull.

: ARTICLE 9 - .'PAR.ADES ETC...

A moins d'avon' au p*calable ootenu fautorisation
éc*:nte du Directeur de Police, i est défendu 3 toute personne, «sso;
ciation ou compagmc en charge d'un véhicule se servant d ?.ppa_re;l

_sonore et/ou klaxon de maniere répZtée ou continue ou prolongée de
fagon & constituer une nuisance publique soit a l'occasion de proces-

sion, parade,- dénmonstration, co'xtestatzon ou 2uires occasions ana..
logues.

ARTICLE 10 - KLAXON, SIRENES, ETC...

1l est défendu de se servir inutilement et/ou de fagon
abusive d' apoareﬂs sonores,. klaxon ou siréne de véhicule.

ARTICLE 11 - OUTIIS ET APDARR,LLS MECANIQUES

2) Il est défendu 2 toute personne d'utzhscr ou opérer
ou permettrc 1'utilisation ou l'opcr rtion d'une scie mécanique, d'une ton-
deusc & gazon, d'une soufflecuse & neige, d'un outil mécanique ou de tous
autrcs apparcils similaires, lorsque l'intensité du bruit émanant dudit

apparcil mesuré 2 une distance de 15 pieds ou plus sera supériecure 2
78 dbA durant le jour.

b) 11 est défendu d'utiliser ces apparcils 1a nuit.

ARTICLY, 12 - CLIMATISEUR, REFRIGERATEUR ET Vl"NTII..AI‘T‘UR

1] est défendu A toute personne d'utilisexr ou opérer ou
permeoitre 'ulilisation ou VYopdration de toutl appareil 3 air climatisd,.
Co rd{riglration, de ventilation ou de tout autre apparcil seinblable dont
le bruit causdé par ledit apparceil est supdricar & 55 dbA durant le jour
ct % 48 dLA durant la nuit, lorsque rnesurdé ) une distance de 15 picds



on p‘.nr. dudit apparveil; advenant le cas ol ta ligne de proprii€ est b plus

de 15 pieds dudit apparcil, Ia lecture du sonomtlire ne devrea pas étre
prisc & unc distance plus grande que 150 plcd.. dudit apparcil.

ARTICLT 13 - AVION MINIATURE

_ 11 est défendu 4 toute personne d'utiliser ou opérer ou
pcrmettre l'utilisation ou 1'opération d'un avion minizture aclionné par
un molecur a csgence ou autre, lorsque l'intensité du bruit émanant dudit
appareil, mesurd®2 unc distance de 15 pieds ou plus, est supéricurc 3
70 dbA sauf dans les pares ou une {clle activité est autorisée par le Di-
recteur de Police. -

ARTICLE 14 - MOTO-NEIGE

Il est défendu a toute personne d'utiliser ou opérer ou
p'ermettre l'utilisation ou l'opZration d'un azppareil communément appe-
1€ Yovercraft", d'unc auto-neige ou tous autres appareils similaires,
lorsquc l'1ntcn51t€ du bruit émanant dudit appareil, mesurde 3'une dis-
tance de 15 pieds ou plus, sera supérieure 2 85 dbA & moins que ledit
appareil ne soit opéré dans un endroit désignf 2 cette {in, dans ce cas,
l'intensité du bruit sera mesurée 2 la ligne de lot dudit endroit.

ARTICLE 15 - VEHICULES DR Moms DE 6000 LBS.

pil est d(.fendu 3 toute personne de conduire ou de permet-
tre la conduite d'un véhicule d'un poids brut de 6000 lbs. ou moins, |
lorsque l'intensité du bruit émanant dudit véhicule, r2surde & une dis-
tance de 15 pieds ou plus sera supérieure 283 dbA

ARTICLB 16 - VT‘HICU DE PLUD DE 6000 LBS

11 est déiendu 2 toute personne de conduwc ou de permet-
tre la conduite Q'un véhicule d'un poids brut de plus de 6000 1bs. , lorsquc
1'intensitf du bruit émeanant dudit véhicule mesurée & une distance de 15
picds ou plus sera. supermure 2 90 dbA.

ARTICLE 17 - I»/,_O'I‘-OCYC'LETTES

Il est dc.fcndu 3 toute personnc de cond'.nrc ou de permet-
tre la conduite d'une motocyclette lorsque l'intensité du bruit émanant de
lagite mo‘ocyclctto mesurée 2 une dlst?.nCC. de 15 pieds ou plus scra supc*-'
rieure 2 88 dbA le )our et 2 83 dbA la nuit. :

ALTICLE 18 - EXCEPTIC S

a) Les articles du présent reglement ne s'appliquent pas
aux agents de la paix ou aux employés de la cité de Hull, engagés dans
'exercice de leurs fonctions en cas d'urgence pour le bien-étre, la fanté
et la sécurité des citoyens de la cité.

b) Nonobstant les articles du présent r?:gllcmcnt, lc Dirce-,
feur dec Police peut pour das cas exceptionnels ct une période limitée,

ac-
corder une perimigsion derite.
ARTICLE 19 - PENALITES
Toute persoang, promotenr, or panisateur, socid! \’. BN

ciation ou corporation ne s conformant pas aux dispositicns du présent

I

reglement, .commet une infraction et est.passible sur conviction devand la
cour municinale. '
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&) Pour la premid¥rc infraction d'une amende d'zu moins $25.00 meis ne
devant pas d¢pavser $106.00 plus les {rais;

b) Pour une dew:ilme infraction et les autres subelqguentes, pour chacune
desdites infractions, d'une amende de $100.00 plug les fraig,

e

A défavt de paiement de 'amende ¢t des frais dans chacun des
>

cas, 2 un emprisonnement n'excédant pas deux (2) mois.

ARTICLE 20-

"Le présent 1églcment abroge V'article 1 du reglement
numéro 219, le r2glement numéro 342, les articles 1l et 17A du réglement
numnéro 383 ainsi que les reglements 589, 772, 893, 943 et 950.

ARTICLE 21~

Le présent réglement viendra ea force ef vigucur conformément
2 la loi. ' | V "

I‘AI’I‘ ET PASSE en la cz.tt.. de Hull, les jsur, mom et a
c1~deosus mer'txonnes.

- e~ "o oo Ape om ®me oeo
.

- . t e

. * . "

FERNAND mmcrmom, - T

e ROBD“ T J.J.Zufo}:.,-

Président. _ _ Greffier,
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