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Congres de la Fédération routiere
internationale et 1'Association des
transports du Canada tenu a Calgary
du 3 au 7 juillet 1994:(compte—rendu
de participation)
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. o Directeur général de la Planific4tion

ct de la Technologic | RECU
' CENTREDE DO("J ENTATION
.M. Pnerre Perron R | :
) Secrétanre du Ministére 29 JUIN 1998
DATE : u; 15 juillet 1994 | TRaNSPORTS QuiRED
OBJET : Congrés de la Fédération routiére internationale et

de I’Association des transports du Canada tenu a
Calgary du 3 au 7 juillet 1994

Tel que demandé par le Secrétariat du Ministére, je vous transmets un bref
compte rendu de ma participation au congrés mentionné en titre. '

Mon compte rendu ci-joint porte pr-incipalen_me_nt sur :

» La table ronde éyant trait au financement et au partenariat.

> La table ronde de PATC sur les SIVR.

» Une séance sur les systémes météo foutier.

> Le comité t-echnique)de l’ATC sur les technologies en transport.

Je demeure a votre dlsposmon si vous désuez de plus amples renseignements
relativement a ce compte rendu.

Le dlrecteur

ﬁﬁé /@74@—1
Pierre Toupl

PT/hf
Pj-

c.é. Mme Renée Mlchaud
’ MM. André Arés
Db‘ﬁ‘zild"Blais

Dwechondelacoordinabondela ) . :

recherche et dé Iinformation en transport * T S ’ B

700, boulevard René-Lévesque Est, 21eétage ’ Téléphone : (418) 643-8326
Québec (Québec) G1R 5H1 Télécopieur:  (418) 646-2343
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Table ronde ayant trait au financement
et au partenariat - Autoroute 407 en Ontario

Cette table ronde avait pour ObjCCtlf de présenter le point de vue de
représentants du Gouvernement. et de Dentreprise privée eu égard 2
Iexpérience de partenariat dans la mlse en oeuvre du projet de I'autoroute
407 en perlphénc de Toronto :

Le projet présente les ‘prmc;palc'sf caractéristiques suivantes :

1.

Autoroute a 4 et 6 voies divisées d’une longueur de 69 km;
Chaussées en béton de ciment;
120 ponts, 29 échangeurs et 15 viaducs;

Autoroute a péage completement automatlsée 1mphquant aucun arrét
des usagers; St

Echéancier : début des travaux mal 1994
ouverture en 1996 : 36 km entre les routes 401 et 404
ouverture €n 1998 : 69 km entre les routes 403 et 48

Cout maximum garanti du projet 929,8 MS§.
Un trongon de 60 km vers I'est pourrait étre prolongé selon les

besoins. Ce trongon fait présentement I’objet d’une évaluation
environnementale. :

- Le prOjet' a €té attribué selon 'le‘ procésS’us: suivant :

"En février 1993 mv1tat10n du Premler mlmstre aux entrepnses de

soumettre des propositions. pour. fmancer et réaliser plus rapldcment
le projet, et ce ‘au meilleur coiit possible. " '

Prequal,xflq_atnon de deux consortiums parmi les firmes candidates.

Les deux consortiums ont été invités & procéder a une analysc de la
valeur du projet : plus de 60 recommandations sont proposées pour
une réduction de prés de.300 M$ du coit initial du pro;et Les
propositions fmales ont été présentees en décembre 1993



Les deux proposmons ont été évaluées en tenant compte des objectifs
suivants : :

+ la protectnon de Iintérét public par le blalS d’un processus ouvert
de concurrence;

* une allocation équitable des risques entrc le privé et le public;

. une evaluatlon basée sur la mcnllcure expemse possnble en
utilisant a I'interne une équipe multl-dlscnplmalre (spécialistes en
~ droit, fmance, géme, envnronnement etc ) et un comnté d’experts

~ externes au Mlmstere

*  un processus d’évaluatnon éqmtable par l’engagement d’une firme

~ indépendante chargée de veiller a ce que ensemble du processus
de sélection soit parfaltement intégre. De plus, tout «lobby» était
strictement interdit sous peine de dlsquahflcatlon

- Six comités ont été créés pour évaluer les aspects suivants des

proposmons

« évaluation des nsques, LT R

«  tarification du péage; - -

«  contribution provinciale; -

. bénéfices des entreprises; = ‘

«  aspects opératlonnels et technlques du systeme de péage,
. plan d’affalre 4 .

Ces comités ont présenté de fagon factuelle”les résultats de leur
évaluation en février 1994 a un comité directeur du Ministére.

Le mlmstérc des Transports de ’Ontario annongait le 8 avril 1994 le
choix du consortium : Canadian Highways International Corporation.
Ce consortium ‘est composé de 20 firmes différentes dont 4 en génie-
constructnon, 5 en fmance, comptablllté et dr01t et 11 firmes

consultantes dlverses | : "

Immedlatement apres I’annonce commengalt une négoc1at10n intensive

entre le MTO et le consortlum qui a amcné la mgnature du contrat le
10 mai 1994 ' ~

Le 1_8~ma1 1994, les travaux de construction de Pautoroute
commengaient. L



AVANTAGES DU PARTENARIAT

«  Réduction des délais de réahsatlon de 20 -ans par rapport au
'chemmement actuel du Ministére. :

«  Réduction de prés de 300 M$ en coiit de oonstructlon par rapport au
plan initial. Cette réduction a été réalisée a I'aide de P'analyse de la
valeur. ,

- Réalisation d’un projet financé 4 méme les revenus des péages.
- Développement '~d’urle‘ ckpertise exporfablé.’
. Amélioration du projet ¢ et de son processus

. FEtroite collaboration entrc les mgémeurs du prolct et les entreprencurs
de constructlon :

- simplification des plans et devis des structures;

- normalisation et flexibilité des designs;

- utilisation des principes de «Life-Cycle Costing» dans la
- détermination des designs : préoccupation pour I’entretien des
“infrastructures routiéres.

FINAN CEMENT DU PROJ ET

Inmalement le projet devalt étre fmancé par. le secteur privé. On avait
méme prévu payer, une prlme a l’entrepnse privée pour compenser ses
risques. Toutefois, en raison du manque d’expérience, des risques élevés
relatifs aux revenus tirés des péages et du coit plus élevé de financement
pour le privé, il a €t¢ convenu que le'gouvernement de 1’'Ontario financerait
le projet par le blalS d’ obhgatlons

Un’e étude de marché trés poussee a permis. de déterminer le niveau de
tarification et ‘de le - graduer. selon la . congcstnon . On envisage une
tarification de 7 a 9 cents du knlometre - S

Concemant le systéme de péage, on prévolt que ‘tous les- véhlcules
commerciaux seront dotés des dlsposmfs didentification automatlséc selon
le concept «vAVION» développé pour P’autoroute 401, alors. que les vehicules
non equxpés seront captés par photographlc de la plaque d’lmmamculatlon

Ce prolet est présenté de fagon sommalre dans deux brochures du ministére
des Transports de ’Ontario.



Systeme int"elligent'véhicul’e-i'oute |
PLAN STRATECIQUE‘ - |

Dans le cadre des travaux de la table ronde sur les SIVR de ’ATC, une
proposition de plan stratégique pour le développement des SIVR au Canada
a été présentée. Le plan recommande une stratégle de développement axée,
entre autrcs, sur les éléments suivants :

. - Focus mmal sur les. ATMS (Advanced Traffic Management System),
APTS (Advanced Public Transn Systems) et CVO/AFMS (Commcrcnal
vehicule operatlons) : . ..

. - Focus mmal sur les marchés urbams en Ontano au Québec et en
' Colombie- -Britannique. -

«  Développement de produits spécifiques reflétant les capacntés et les
condmons partlculleres du Canada (ex Systeme météo-routler)

. vDéveloppement de’ mécamsmes appropnés pour favoriser la
collaboration entre les entreprises et les orgamsmes gouvernementaux
en matlere de R&D. o :

. Encourager l’mtégratnon de firmes (partenariat, alliances, joint-venture)
a des fins de concurrence sur les marchés:étrangers.

TRI DES CAMIONS SUR ROUTE A L’AIDE DE LA TECHNIQUE
BI-DIRECTIONNELLE (AVI ET WIM) EN OREGON

Le ministére des Transports de 'Orégon a mis en oeuvre depuis aoit 1993,
le premier systéme automatisé de tri des camions pour contréle des charges.
Ce systéme, offert sur une base volontalre, semblé voir été'bien accueilli par
les entreprises de camionnage. Il a engendré des gains annuels 1mportants
aux trois stations de contréle opératnonnclles -Mentionnons. des gains de

562 100 $ pour les entreprises privées et 99 700 $ pour le. Ministére a la

station Umaletta Port Entry et 4,4 M$ pour le:secteur privé a la station

Roseburg Site. Ces gains provienrient principalement du fait que 90 % des

camions.n’ont plus besoin d’étre arrétés aux statlons :

Ces gains' annuels confirment -les »bénéfices potentiels estimés du ‘} projet
AVION en développement pour I’autoroute 401 en Ontario.



SYSTEMES METEO ROUTIER

Des systémes d’alerte météorologlque entlérement intégrés ont été€ présentés
dont celui du Tennessee et de I Etat de Washmgton

Opérationnel depuis 1993, le systtme du Tennessee est caractérisé, entre
autres, par des détecteurs de vitesse, des senseurs de brume, des mesures des
conditions des chaussées, des barri¢res sur route, des panneaux a messages
variables, etc. Le syst¢me de Washington situé sur I'Interstate 90 au nord
de Seatle, prévu pour exploitation en 1995, comportera en plus de diverses
caractéristiques du systéme du Tennessce des senseurs évaluant la visibilité
réduite, des messages sur un poste spéci;ﬁque de la radio, etc.

Ces systémes deviennent de plus en plus un outil important au niveau de la
viabilité hivernale. Ils permettent d’intervenir de fagon optimale au niveau
des opérations de déneigement et d’épandage de déglagants. En Virginie et
a Indianapolis, on rapporte que ces systémes ont été payés en une année
d’operatlon

DETECTION DES INCIDENTS DE CIRCULATION A L’AIDE DE LA
TECHNOLOGIE DES MICRO-ONDES EN ONTARIO

La détection automatique des incidents de circulation sur Pautoroute 401 en
Ontario est effectuée a I'aide de boucles de détection dans les chaussées.
Cette technologie ne satisfait pas présentement le niveau recherché de
performance par le Mmlstere : '

«  Un taux de détection de plus de 95 %;

»  Moins de 1 % de fausses alarmes; |

«  Moins de 2 minutes de temps de détection;

+  Facilité de classifier les incidents et de les codifier selon les normes du
«Internatxonal Traveller Informatlon Interchange Standard» (ITIIS).

Un pro;et de démonstration. est présentement en cours pour démontrer la
- faisabilité et I'efficacité d’un systéme basé sur le «Road Traffic Microwave
Sensor» (RTMS) et les caméras Autoscope. Les premiers résultats
d’expérimentation sur I’autoroute 401 semblent fort intéressants. Une copie
d’acétates préparées par Jacson Wang du MTO est disponible.
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