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1. PROBLEMATIQUE

1.1 PROJET DE REAMENAGEMENT DES ROUTES 132 ET 197

Le projet de réaménagement des routes 132 et 197 & Saint-

" Majorique s'inscrit dans un plan d'ensemble visant 1'amélioration

du réseau routier ceinturant la région Bas-Saint-Laurent/Gaspésie
et plus spécifiquement dans le réaménagement des routes 197 et 132
entre Riviére-au-Renard et Gaspé. Deux autres projets (prévus ou
réalisés) sont connexes au projet a 1'étude. Le premier, sur la
197, s'étend de Morris a4 600 m au nord de Saint- Majorique. Ce
projet est terminé depuis 1'été 1984. Le deuxiéme prévoit le
réaménagement de la route 132 entre le sud du pont de la riviére
Dartmouth et l'entrée nord de la ville de Gaspé.

Tous les travaux de réaménagement des routes 132 et 197 entre
Riviére-au-Renard et Gaspé doivent étre complétés entre 1988 et

1990.

1.2 LOCALISATION DU PROJET

La présente étude couvre la distance entre la fin des travaux du
premier projet (la route 197, a 600 métres au nord de
1l'intersection des routes 132 et 197) et la partie nord du pont de
la riviére Dartmouth. . Cette distance est de l'ordre de 3 & U4
kilométres.



1.3 CARACTERISTIQUES DES ROUTES 132 ET 197

1.3.1 CARACTERISTIQUES GEOMETRIQUES

Dans les limites du projet, la route 132 présente une plate-forme
de roulement composée d'une surface pavée de 6,08 métres avec des
accotements de 1,5 métre chacun, sauf pour une courte section ol
leur largeur diminue a 0,9 métre chacun.

Sur 1la route 197, dont seulement 600 métres seront touchés a
partir de 1l'intersection avec la route 132, on retrouve une
surface pavée de 6,70 métres et des accotements de 0,9 métre
chacun. Plus au nord, des travaux de réaménagement ont été
réalisés et les caractéristiques géométriques correspondent a la
norme D-2301 (figure 1): surface pavée de 7,3 m, accotements (2)
de 3,0 m et emprise de 36,6 m. La norme D-2309 (figure 2)
pourrait aussi étre utilisée pour le réaménagement de la route si
le milieu urbain est traversé.

Les principales caractéristiques géométriques sont regroupées au
tableau 1I. La section de route & réaménager présente de
nombreuses caractéristiques techniques sous-standards nécessitant
une correction.

Dans les limites du projet, on retrouve trois courbes sous-
standards et une pente critique. Dans une premiére courbe située
a l'intersection des routes 132 et 197, la vitesse affichée sur la
section est de 90 km/h alors que la vitesse sécuritaire dans la
courbe est évaluée a 37 km/h, soit une différence de 53 km/h.
Pour les deux autres courbes, entre la route menant a Cortéréal et
le pont de la riviére Dartmouth (section en pente), cette
différence est de 27 et 32 km/h. La pente critique se situe
entre ces deux courbes (figure 3). La longueur totale de 1la
pente est de 590 métres et l'inclinaison maximale est de 8%. La
capacité de la pente au niveau de service D! est présentement
dépassée.

L'emprise de la route 132 comprenant la chaussée, 1'accotement et
les fossés est de 20 métres. De plus, sur une courte section de
400 métres entre le chemin de Cortéréal et l'église de
Saint-Majorique, 1l'emprise passe 4 13,7 métres. Le dégagement

Le niveau D qu'il est d'usage de considérer comme
inacceptable se rapproche de 1'écoulement
instable; les conducteurs ont une liberté de
manoeuvre trés réduite, le confort et 1l1l'aisance
sont médiocres.
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TABLEAU I: CARACTERISTIQUES GEOMETRIQUES

LARGEUR (m) . LARGEUR EMPRISE (m)
CHAINAGE LONG. PAV. 2 ACC. _VBM (km/h)  VIT.

DE A (m) * * % * %% * * % * %% * *% AFF. * * *%

ROUTE 132, A L'ETUDE

0 1495 1495 6,08 7,3 7,0 3,0 6,0 5,0 90 100 80 90 20,1 4bo 15
1495 2338 © 843 6,08 7,3 7,0 3,0 6,0 5,0 90 100 80 .50 20,1 40 15
2338 2397 5- 6,08 7,3 7,0 1,8 6,0 5,0 90 100 80 50 13,7 bo 15
2397 2622 225 6,08 7,3 7,0 3,0 6,0 5,0 67 100 80 50 13,7 et 20,1 40 15
2622 3738 1116 6,08 7,3 7,0 3,0 6,0 5,0 8 100 80 90 20,1 bo 15
ROUTE 197, A L'ETUDE
0 600 600 6,70 7,3 1,8 6,0 90 100 90 20,1 4o
600 7453 6853 7,30 7,3 6,0 6,0 100 100 90 36,6 Lo
SOURCE: Ministére des Transport

Direction générale du génie

Service des relevés techniques
ABREVIATIONS UTILISEES
LONG.: longueur 0 : ondulé
(m) : métres VBM : vitesse de base moyenne
PAV. : pavage VIT. AFF.: vitesse affichée

ACC. : accotement

¥  Largeur actuelle

¥* Caractéristiques géométriques correspondant & la section-type D-2301 (routes numérotées en milieu rural
type B), dont la DJMA est plus grand que 2000.

*#*¥* Caractéristiques géométriques correspondant & la section-type D-2309-B (modifiée) (route principale ou
régionale & voies contigues en milieu urbain).
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latéral est faible en raison de l'inclinaison du terrain, des
accotements étroits et de la proximité de certaines maisons. La
dénivellation, opposée de chaque cé6té de la route, rend 1l'accés
aux propriétés difficile dans plusieurs cas. Ainsi, il est
fréquent de voir des entrées privées sur le c6té sud presque
paralléles avec la route.

1.3.2 CARACTERISTIQUES STRUCTURALES

Dans 1'ensemble, la qualité de la surface de roulement est moyenne
sur la route 132 et les 600 premiers métres de la route 197 (la
réfection de la route 197 s'est achevée a 1'été 1984). Les
fondations de la route 132 semblent offrir un support adéquat et
sur le plan structural, elle présente un niveau de détérioration
moyen.

1.4 CARACTERISTIQUES DE LA CIRCULATION

1.4.1 DEBITS DE CIRCULATION

Entre les localités de Riviére-au-Renard et Gaspé on retrouve deux
types de circulation dont la proportion varie d'un lieu & un
autre. Sur la route 197, elle est surtout composée d'échanges
entre ces deux centres alors que sur la route 132 reliant la route
197 a Gaspé vient ajouter un trafic touristique important, en
période estivale.

Les débits de circulation dans le secteur nord de Gaspé ont été a
la hausse entre 1972 et 1979. Mais avec le contexte économique
difficile de 1981-1982, les débits ont diminué considérablement.
A la fin de 1982, ils ne dépassaient pas les 2 000 véhicules/jour.
Les derniers enregistrements des débits de circulation effectués
le 10 octobre 1986 montrent une hausse importante par rapport a la
situation des années 1982 et 1983 et dépassent méme les données de
circulation pour 1l'année 1979. Le tableau II donne 1'évolution de
ces débits depuis 1972 pour quatre postes de comptage.

Une étude. du carrefour des routes 132 et 197 a Saint-Majorique a
été complétée en 1979. Les débits de circulation provenaient de
relevés effectués a 1'aide de compteurs installés durant la saison
estivale sur une période de 4 a 122 jours. L'analyse des
résultats des comptages (1978) indique la répartition suivante:
sur toute la longueur de la route 197, la circulation est assez



TABLEAU II: EVOLUTION DE LA CIRCULATION

1972 - 1974 1976 1978 1979 1982 1983 . 1986

Poste 1 .

D.J.M.A. 906 1005 1125 1200 1260 960 -- -

D.J.M.E. 1414 1570 1825 . 1740 1830 1365 - =
Poste 2

D.J.M.A. 1140 1265 1238 1840 1930 1430 - -

D.J.M.E. 1780 1975 2073 2320 2435 1920 — —
Poste 3 v . .

D.J.M.A. 2429 2500 2800 3268 ' 3430 3000 - 2800 --

D.J.M.E. 3230 3750 4300 4099 4300 - 3700 3750 -
Poste 4

D.J.M.A. - - - - . - _ ~e 3727

D.J.M.E. - —_ g - _ . — — 5%

Localisation des points de comptages (figure 3)

Poste 1 sur la route 132 a Rose Bridge, 2,4 kilométres a l'est de la route 197
Poste 2 sur la route 197 a 3,2 kilométres au nord de la route 132.
Poste 3: sur la route 132 au sud du pont de la riviére Dartmouth (Pointe-Navarre).
Poste 4 sur la route 132 au nord du pont de la riviére Dartmouth intersection avec le chemin de Cortéréal.
o]
D.J.M.A. Débit journalier moyen annuel
D.J.M.E. Débit journalier moyen en été

i
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uniforme avec un débit journalier moyen annuel (D.J.M.A.) de 1 840
véhicules/jour et un débit journalier moyen estival (D.J.M.E.) de
26% plus élevé.

La route 132 a 1l'est de la route 197 (vers Penouille et Cap-des-
Rosiers) supporte une circulation moyenne de 1 200 véhicules/jour
(D.J.M.A.) avec une pointe estivale atteignant 45% de plus. Entre
la route 197 et le sud du pont de la riviére Dartmouth, la
circulation passe de 2 860 a 3 260 véhicules/jour. De
l'intersection de la route Navarre & la limite nord de la ville de
Gaspé, 1la circulation augmente progressivement, passant d'un
D.J.M.A. de 3 435 véhicules/jour prés de la route Navarre a un
D.J.M.A. de 4 864 véhicules/jour & 1l'entrée nord de Gaspé.

En 1982, nous retrouvons la méme répartition de la circulation,
mais les débits ont diminué de plus de 12% entre 1979 et 1983.

Une étude de carrefour effectuée a 1l'intersection des routes 132
et 197 fait ressortir le pourcentage du camionnage dans le flux
global (figure 4). Les véhicules commerciaux représentent entre
17 et 19% du flux un jour de semaine. Toutefois, puisque ces
données ont été relevées en octobre 79, elles ne représentent que
le pourcentage de camionnage pour une partie de 1'année. Les
temps propices pour le commerce du bois ou de la péche contribuent
a la fluctuation de ce pourcentage.

Le 10 octobre 1986, une autre étude de circulation a été réalisée
au carrefour de la route du pont de la riviére Dartmouth et de la
route 132. Les pourcentages des véhicules commerciaux dans ce
secteur étaient de 7,7 % en direction sud, 9,0 % en direction est
et de 10,3 % en direction de Cortéréal. Entre 7 h 00 et 19 h 00,
550 véhicules ont emprunté la montée de Cortéréal et le pont de la
riviére Dartmouth (figure 4 a).

1.4.2 ORIGINE - DESTINATION

La seule enquéte origine-destination (0-D) dont on dispose remonte
a 1'été 1978. Le poste d'enquéte se situait sur la partie sud du
pont de 1la riviére Dartmouth (bassin du Nord-Ouest) et les
automobilistes se dirigeant vers le sud furent interviewés.
Ainsi, U41% des gens provenaient de Cap-aux-Os et Saint-Majorique,
14% de Grande-Gréve, Cap-des-Rosiers et Anse-au-Griffon, 25% de la
région de Riviére-au-Renard et 9% des villages gaspésiens a
1'ouest de L'Anse-a-Valleau. Le reste de la circulation (11%)
était alimenté par des touristes du Québec, de 1'Ontario et des
Etats-Unis.



FIGURE4: ETUDE DE CARREFOUR
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| FIGURE 4a: ETUDE DE CARREFOUR'
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!

La destination des véhicules était 1'agglomération de Gaspé a 85%
et la région de Percé a 10%. Le reste du trafic, soit prés de 5%
se dirigeait ailleurs au Québec, aux Etats-Unis, au Nouveau-
Brunswick et en Nouvelle-Ecosse.

Le but de leur voyage se répartissait ainsi: travail U46,4%,
magasinage 4,6%, plaisir 47,4%, autres 1,6%.

1.4.3 LES ACCIDENTS

Une analyse sommaire des accidents dans les limites du projet
révéle les points suivants:

sur la route 132

Pour les années 1981 a 1983, soit trois ans, il s'est produit 30
accidents, soit une moyenne de 10 accidents par an. De ce nombre,
20 accidents se retrouvent entre le pont de la riviére Dartmouth
et 1l'intersection du chemin de Cortéréal. Ainsi, 66% des
accidents se produisent dans la courbe & la sortie du pont, trajet
qui ne représente qu'environ le cinquiéme de la route comprise &
1'intérieur de la zone d'étude.

Dans 1l'ensemble, la gravité des accidents n'est pas un point
litigieux, car il n'y a eu aucun accident mortel durant la période
analysée. L'évolution du nombre des accidents est sensiblement la
méme . que pour l'ensemble des routes provinciales du Québec.

a 1l'intersection des routes 132 et 197

Le relevé des accidents ne s'est pas limité seulement au point
d'intersection, mais sur environ 1 kilométre sur chacun des trois
embranchements constituant 1'intersection. Pour la méme période
d'analyse sur trois ans, 28 accidents ont été dénombrés pour une
moyenne de 9,3 accidents par an. De ce nombre, on retrouve 13
accidents sur la route 197 Nord, 13 accidents sur la route 132
Ouest et seulement 2 accidents sur la route 132 Est.

Pour l'intersection, la gravité des accidents n'est pas un point
litigieux. On ne déplore aucun accident mortel. Toutefois, on
retrouve 2 accidents avec blessés graves. Le nombre d'accidents
tend a diminuer depuis 1981, mais la gravité des accidents demeure
stable. '
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1.5 PRINCIPAUX OBJECTIFS DU PROJET

Les routes 132 et 197, dans le secteur nord de Gaspé, répondent a
des fonctions locales et régionales. La fonction locale d'assurer
un lien routier entre la ville de Gaspé et les villages situés a
quelques kilométres au nord de Gaspé se rapporte spécifiquement au
projet traité dans cette étude. La fonction régionale d'assurer
un lien routier entre la région de Gaspé et le secteur nord de la
péninsule gaspésienne se rapporte au plan d'ensemble visant le
réaménagement des routes 197 et 132 entre Riviére-au- Renard et la
ville de Gaspé. L'importance du tourisme dans la région de 1la
Gaspésie entraine une circulation additionnelle durant 1'été.

Le probléme majeur est la correction de la géométrie de la route
actuelle qui est déficiente par endroits. Des corrections a la
géométrie sont nécessaires pour assurer une certaine continuité
dans les caractéristiques techniques des routes 132 et 197 et
améliorer 1l'aspect sécuritaire et fonctionnel de ces routes. Bien’
que les débits journaliers de circulation n'atteignent pas encore
le niveau de capacité de la route et que le nombre d'accidents ne
soit pas dramatique, des corrections a la géométrie de ces routes
sont souhaitables dans le cadre général de l'amélioration des
routes de la Gaspésie pour augmenter la sécurité et le confort des
automobilistes utilisant ces routes. '
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2. CADRAGE REGIONAL

La localité de Saint-Majorique est située a 1l'intérieur des
limites de la municipalité de Gaspé, dans la M.R.C. de la Cébte-de-
Gaspé. Saint-Majorique avec ses 1031 habitants (1976), est une
ancienne paroisse agricole située en bordure du bras nord-ouest de
la baie de Gaspé. La majorité de ses habitants travaille
maintenant & 1l'extérieur du village, surtout & Gaspé, a
Riviére-au- Renard et au Parc Forillon.

La municipalité de Gaspé constitue un pdle de service pour les
localités environnantes. Elle regroupe notamment un CEGEP, un
centre hospitalier, quelques grands magasins, des restaurants, des
établissements hoteliers et plusieurs bureaux gouvernementaux.

Saint-Majorique demeure toutefois une entité géographiquement
distincte. Plusieurs autres petites localités 1l'entourent telles
Cortéréal 4a 1'ouest, Pointe-Navarre au sud, Rose-Bridge,
Penouille, Cap-aux-0s, Cap-des-Rosiers & 1l'est, Morris et
Riviére-au-Renard au nord.

Dans le secteur de la péninsule gaspésienne, la route 132
constitue 1l'axe routier principal. Elle est la voie de ceinture
de la Gaspésie et le seul lien continu entre les communautés
riveraines. Elle cumule des fonctions locales et régionales.

Au nord de Gaspé (Saint-Majorique), la route 197 reliant Riviére-
au-Renard a Saint-Majorique sert de 1liaison directe pour les
voyageurs qui ne veulent pas contourner la péninsule de Forillon
par la route 132.

A 1'entrée ouest de Gaspé, la route 198 traverse les hautes terres
de la Gaspésie jusqu'a Murdochville pour ensuite longer le massif
des Chic-Chocs avant de se raccorder & la route 132 & la hauteur
de 1'Anse-Pleureuse.
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ZONE D'ETUDE

La zone étudiée est de petite dimension et, en conséquence,

lt

échelle de travail est grande, ce qui permet une prise en

considération beaucoup plus fine des éléments sensibles du milieu.

Le périmétre de la zone d'étude se délimite comme suit:
(voir figure 5 et carte 1)

Au nord est: 1,9 km de la route 132, lot 53-a;

Au sud est: 0,2 km de la route 132;

Au nord-ouest: 1,15 km de la route 132, lot 6-d-lpt;
Au sud-ouest: 0,95 km de la route 132.

La zone d'étude doit englober ces secteurs spécifiques d'études:

1'écosystéme intertidal adjacent au pont de la riviére Dartmouth
afin d'évaluer les impacts biophysiques potentiels dus a 1la
construction et & 1l'entretien de la route sur 1'écosystéme
aquatique et 1l'écotone.

le milieu urbain affecté dans la localité de Saint-Majorique en
tenant compte de 1la modification potentielle importante au
paysage et a l'organisation de 1l'espace de la localité suite au
réaménagement routier.

les points de rencontre au pont de la riviére Dartmouth et a la
route 197, au nord de Saint-Majorique.

le raccordement possible (selon certaines variantes) a
l'intersection actuelle de la route 132 et de la sortie du pont
de la riviére Dartmouth.
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4. INVENTAIRES

4.1 BUT DES INVENTAIRES

Le but de cette premiére partie de 1'étude d'impact est de
caractériser de facon exhaustive les différents milieux
biophysique, humain et visuel présents dans la zone d'étude. Les
inventaires permettent ensuite d'attribuer des niveaux de
résistance pour les différents milieux. Cette étude présente les
inventaires & une grande échelle sur des cartes en pochette
(1:4 000), pour bien cerner la spécificité des milieux qui
risquent d'étre touchés ou destructurés par le projet, en raison
de la petite étendue de la zone d'étude.

4.2 MILIEU BIOPHYSIQUE

4.2.1 MILIEU PHYSIQUE

4.2.1.1 Description géomorphologique

La zone a 1'étude, située sur la rive nord de la riviére Dartmouth
est un exemple des vallées de basse altitude du massif gaspésien.
Les formations de grés (roche sédimentaire détritique) se
présentent en bancs allongés parallélement & la riviére qui coule
sur la trace axiale du synclinal de la baie de Gaspé. Ces bancs
de grés donnent au relief une allure "moutonneuse".

De la riviére en allant vers le nord, le relief se présente ainsi:
d'abord une plaine alluvionnaire et argileuse (figure 6) qui se
termine par un escarpement rocheux d'amplitude relativement faible

(moins de 5 métres). Cet escarpement 1localise 1le seul
affleurement de la zone d'étude. Ensuite, une pente forte
constituant un talus signale la base d'un banc de grés. Cette

pente s'atténue ensuite jusqu'au sommet du premier banc de grés

(environ 75 métres d'altitude) et fait suite & une déclivité
jusqu'au banc suivant.
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Les dépb6ts meubles sont généralement de faible épaisseur et leur
démarcation demeure imprécise en raison de leur contact
progressif. La plaine alluvionnaire: est composée d'alluvions
sableuses récentes ainsi que d'argile marine sur sable. L'argile
disparait & 1l'escarpement rocheux pour faire place & des dépdts
littoraux anciens de sable et de gravier. Enfin le sommet du
premier banc de grés constitue la ligne de contact des dépdts
sableux et des dépots de till glaciaire sur roc. Plus au nord,
une tourbiére (peu épaisse) s'est développée dans la déclivité
entre deux bancs de grés. Le bloc-diagramme de la page suivante
(figure 6) illustre les principales composantes géomorphologiques.

4,2.1.2 Hydrologie

La riviére Dartmouth au niveau de 1l'agglomération de Saint-
Majorique présente 1les caractéristiques d'un estuaire ot
1'influence de l'intrusion saline dépend des 'périodes de flux et
de reflux de la marée. Le mélange eau douce - eau salée dépend de
la situation de la section de la riviére par rapport a
1'embouchure, de son altitude, du débit de 1la riviére, de
1'amplitude des marées et des obstacles naturels ou anthropiques a
la remontée du coin salin.

La section de la riviére Dartmouth comprise dans la zone d'étude
se situe & moins de quinze kilométres de la baie de Gaspé. L'eau
salée y est omniprésente du moins dans la section en aval du pont
de la route 132. Une bonne partie de la surface de la riviére
s'asséche & marée basse, dans la partie en amont du pont. A cet
endroit, le fond de la riviére se situe entre 0 et 0,6 métre
au-dessus de la marée normale la plus basse. Il existe certaines
zones colonisées par la végétation aquatique émergente aux
élévations 0,6 a 0,9 métre au-dessus de la marée normale la plus
basse.

Le débit de la riviére Dartmouth varie de facon importante au
cours de 1'année. Des mesures effectuées a 8,2 kilométres en
amont de la route 132 entre les années 1946 et 1969 ont permis de
caractériser le débit de cette riviére. Au cours de cette période
de 24 ans, le débit mensuel maximum moyen a été de 252 m3/sec.,
alors que le débit mensuel minimum enregistré a été de 1,25
m3/sec. Le débit moyen annuel a été de 19,1 m3/sec. au cours de
cette période.

Les marées sont de type semi-diurne, c'est-a-dire qu'il se produit
deux cycles complets de marée pendant une journée. L'amplitude
d'une marée moyenne est de 1,16 métre alors qu'elle atteint 1,68
métre pendant les périodes de vive-eau. Le niveau moyen de 1'eau
est de 1,0 métre au-dessus de la marée moyenne la plus basse.
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4.2.2 MILIEU BIOLOGIQUE

Les éléments d'inventaire décrits ci-bas sont représentés sur la
carte "Inventaire du milieu biophysique" mise en annexe.

4,2.2.1 végétation

A) Végétation terrestre

Du point de vue forestier, la région de Gaspé et particuliérement
l'estuaire de la riviére Dartmouth se situe a la limite des deux
principaux domaines climaciques de la région, soient 1'érabliére &
bouleau jaune et la sapiniére a bouleau jaune (Grandtner, 1966).
Les peuplements forestiers de la zone étudiée se situent dans le
domaine climacique de la sapiniére a bouleau jaune.

Les données de base concernant la végétation proviennent des
cartes d'inventaire forestier pour les boisés privés produites par
le ministére de 1'Energie et des Ressources en date de 1982. Ces
données ont été complétées et mises & jour & partir d'une
interprétation des photos aériennes au 1:15 000 datant de 1981, de
consultations auprés du ministére de 1l'Energie et des Ressources

Y

de Gaspé et finalement & partir de vérifications sur le terrain.

La forét qui recouvre la zone d'étude est constituée de
peuplements implantés suite & une premiére exploitation de 1la
forét. Les boisés actuels couvrent environ les 2/3 de la zone
d'étude; le reste du territoire est soit urbanisé, en friche ou
bien a subi des coupes totales récentes. Une faible zone agricole
de méme qu'une tourbiére située au nord-ouest de notre zone
d'étude complétent le portrait de ce territoire.

La végétation arborescente est composée par ordre d'importance de
résineux, de foréts mixtes et de feuillus. Les peuplements
résineux sont formés en grande partie de sapins baumiers (Abies
balsamea) qui ont subi une défoliation assez forte due a la
tordeuse des bourgeons d'épinettes. L'épinette blanche (Picea
glauca) et quelques épinettes noires (Picea mariana) forment le
reste des essences résineuses du secteur. L'épinette blanche se
concentre dans les zones de friche arborescente comme par exemple
entre la route 132 et la rive nord alors que l'épinette noire se
retrouve surtout prés de la tourbiére et le long des aulnaies.

Les peuplements mélangés occupent & peu prés la méme superficie
que 1les résineux. Ceux-ci sont surtout représentés par ordre
d'importance par un mélange de bouleaux blancs (Betula papyrifera)
et de sapins (dominance de résineux), de peupliers faux-tremble
(Populus tremuloides) et de sapins (dominance de feuillus) et
finalement de trembles et d'épinettes (dominance de feuillus).
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Enfin, une seule zone de feuillus fut identifiée. Elle est
composée de trembles accompagnés de bouleaux blancs.

De fagon générale, la densité des peuplements forestiers est
faible et se situe entre 40% et 60%, tandis que leur taille
varie entre 7 et 12 m. Aucun peuplement d'Age mur ne fut observé
sur le territoire. En résumé, ce sont des boisés jeunes et
clairsemés.

Mentionnons également que tous ces boisés sont situés sur des
terres privées et qu'ils sont fortement perturbés soit par des
coupes totales ou partielles ou par des défoliations dues a la
tordeuse des bourgeons d'épinettes et a4 la mineuse du bouleau.

L'ensemble des boisés présente un faible degré d'évolution et une
faible valeur écologique. Certains sont utilisés par le cerf de
Virginie (Odoceilus virginianus) et 1l'orignal (Alces alces) comme
habitat d'été exclusivement (site de nourriture) et la plupart
sont excellents pour le petit gibier.

Cependant, un boisé présente un intérét particulier; il s'agit
d'un peuplement de mélézes (Larix 1laricina) situé prés de
l'intersection de la 132 et de la 197 et qui occupe une superficie
d'environ 1,5 ha. Celui-ci pourrait devenir éventuellement un
peuplement semencier selon le ministére de 1'Energie et des
Ressources et ce peuplement est d'autant plus important qu'on en a
identifié seulement un autre dans la région (de Grande-Vallée a
Fort Prével, soit & une distance d'environ 175 km). En 1985, un
organisme (le Groupement Forestier de la Péninsule) s'occupant de
1'aménagement des boisés privés dans la région de Gaspé avait
retenu ce boisé de mélézes comme un futur peuplement semencier.

En 1985, le plan de travail de l'unité de gestion de la Gaspésie
prévoyait le reboisement en mélézes de 20 ha par année. La
politique du ministére de 1'Energie et des Ressources, en matiére
d'approvisionnement pour les reboisements, est maintenant orientée
en 1987, vers un ravitaillement en semences de sapins et
d'épinettes. Cependant plusieurs forestiers prévoient d'ici une
trentaine d'années une pénurie en matiére ligneuse.

Les industries utilisatrices de matiére ligneuse sont actuellement
assez sélectives, mais si cette pénurie se manifeste, elles
devront, pour subsister, utiliser toutes les ressources de matiére
ligneuse. Dans cette optique, une expérience de reboisement en
mélézes pourrait devenir intéressante, car le méléze est réputé
pour étre une essence a croissance rapide et dont 1l'adaptation &
différents milieux est excellente. Le peuplement de mélézes de
Saint-Majorique pourrait devenir un peuplement semencier
d'importance régionale."
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Pour ce qui est de la tourbiére située .4 la limite nord-ouest de
notre zone d'étude, celle-ci est de faible dimension et ne sera
pas exploitéel. Celle-ci présente surtout des contraintes en
terme de construction & cause de sa faible capacité portante.

Aprés consultation des organismes impliqués dans la protection de
la végétation (ministére de l'Environnement du Québec, ministére
de 1'Energie et des Ressources du Québec) 1l'inventaire de 1la
végétation autre que les boisés ne nous a pas permis d'identifier
de plantes rares ou d'intérét phytogéographique majeur.
Cependant, les arbustes (aulnes rugueux surtout) et les jeunes
arbres (épinettes blanches, trembles, sapins et bouleaux blancs) a
flanc de collines et en bordure de l'eau du c6té de la rive nord
ont un rbéle important pour stabiliser les sols et ainsi contréler
1'érosion. ‘

B) Végétation aquatique

Une interprétation stéréoscopique des photos aériennes au 1:10 000
datées de 1979 nous a permis de délimiter et de caractériser
sommairement la végétation submergée et émergente. Un inventaire
sur le terrain fut effectué du 7 au 10 novembre 1984 pour
compléter 1l'information. Compte tenu de la période de 1'année, un
inventaire exhaustif avec la méthode du quadrat ou du transect
était impensable. Nous avons donc caractérisé le mieux possible
les herbiers en évaluant approximativement la superficie couverte
par chaque espéce identifiée, selon le code de Braun-Blanquet.?

Pour la végétation submergée, nous avons vérifié sur le terrain,
lors des marées basses, les zones délimitées a l'aide des photos
aériennes. Ceci nous a permis d'identifier les espéces présentes

et d'évaluer le recouvrement de chacune.

La végétation aquatique occupant 1l'hydrolittoral de l'estuaire de
la riviére Dartmouth se présente sous la forme d'une toposéquence
végétale subdivisée en trois étages conditionnés par les temps de

submersion de la marée (figure 7). L'étage inférieur,
1 Communication personnelle: J.-Marc Hardy, M.E.R.
Gaspé
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correspondant & la partie de 1l'hydrolittoral située sous le niveau
de la basse mer moyenne, est occupée par la végétation submergée.
L'étage moyen se.situe entre le niveau de la basse mer moyenne et
le niveau de la pleine mer moyenne, et il correspond & la zone
d'inondation et d'exondation journaliére. L'étage supérieur situé
entre le niveau de 1la pleine mer supérieur et le niveau de

l'extréme de pleine mer supérieure, est inondé pendant les
périodes de trés fortes marées.

Le marais salé intertidal correspond & l'étage moyen et a 1l'étage

. supérieur de l'hydrolittoral. On retrouve 327 hectapes de marais

salés intertidaux dans la baie de Gaspé.

La végétation émergente que l'on retrouve le long de la rive nord
est typique des marais salés du golfe du Saint-Laurent tel que
décrit par Couillard et Grondin (1986) (figure 7): en partant de
la mer vers la terre ferme on retrouve la spartine alterniflore
(Spartina alterniflora), la spartine étalée (Spartina patens)
et la spartine pectinée (Spartina pectinata). Dans notre cas, la
spartine étalée est accompagnée de Jonc de la Baltique
(Juncus balticus).

Ces marais salés sont de faible étendue et sont caractérisés par
une dominance de spartine alterniflore; la spartine étalée est
1'autre espéce la plus représentée. Quelques légéres variations,
quant au recouvrement des différentes espéces, peuvent é&tre
observées entre les marais salés du c6té amont et aval de la route
132 (cf. carte 1).

Les marais salés adjacents au pont route 132 sont constitués en
majeure partie de spartines alterniflores. Cependant, en amont,
ils sont plus importants en dimension et en diversité. Les ilots
sont plus bombés et ils permettent 1'établissement d'un plus grand
nombre d'espéces, car celles-ci peuvent trouver refuge dans des
zones plus séches. On y rencontre, par ordre d'importance, la
spartine alterniflore et 1la spartine étalée qui occupent la
majeure partie des marais salés, le troscart maritime (Triglochin
maritima), la potentille ansérine (Potentilla anserina), la
spartine pectinée (Spartina pectinata), les Eleocharides
(Elocharis sp.), le scirpe maritime (Scirpus maritimus) et le Jonc
de la Baltique (Juncus balticus).

Les marais salés en aval, quant a eux, sont essentiellement formés
de spartines alterniflores (couverture de 51 & 75%) accompagnées
d'un peu de spartine étalée et de troscart maritime. Ces
zones occupées par la végétation émergente sont de faible
dimension et sont entiérement recouverts lors des pleines mers
moyennes. C'est pourquoi la spartine alterniflore domine ces
marais salés. (Cf. carte 1)).
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Dans tous les marais salés décrits auparavant, surtout ceux en
amont, certains carex et autres plantes (absentes ou non
identifiables pendant la période d'échantillonnage) doivent
certainement augmenter la diversité de ce milieu durant 1'été. En
effet, des inventaires réalisés en 1978, dans la baie de
Penouille, ont permis d'identifier prés des exutoires des ruis-
seaux (eau douce), en plus des espéces citées auparavant, .le JOHC
de Gérard (Juncus Gerardi), le carex paléacé (Carex paleacea)
glaux maritime (Glaux maritima) et 1la salicorne europeenne
(Salicornia europaea) pour ne nommer que les principales3.

La présence de mares est notable surtout dans les marais salés
31tués en amont du pont, et leur densité varie selon les ilots (O

a bo %). Ces cuvettes sont particuliérement importantes comme
source de nourriture et d'isolement pour la sauvagine et les
autres oiseaux aquatiques (grand héron, ...)

La spartine étalée, surtout concentrée le long des rives en amont
de 1la route constitue d'excellents lieux de reproduction et
d'alimentation pour la sauvagine, spé01alement pour le canard noir

(Reed, 1975).

La végétation submergée que l'on retrouve dans 1'étage inférieur
de 1'hydrolittoral est composée de ruppie maritime (Ruppia
maritima) et surtout de zostére marine (Zostera marina), deux
groupements dont le systéme racinaire demeure immergé lors des

basses mers moyennes. La présence de ruppie maritime est
notable en amont de la route actuelle, dans les chenaux et les
mares d'eau, alors qu'en aval, sa présence n'a pu étre
confirmée. La zostére marine, pour sa part, occupe presque

uniformément la majeure partie de la zone d'étude. Elle est plus
concentrée le long des bancs sable jusque vers la jonction entre

les routes 132 et 197. (cf. carte 1). On sait que la zostére
est la nourriture principale de 1la bernache cravant, particu-
liérement lors de ses migrations. I1 est treés important de

conserver cette ressource végétale dans cette région, car la
bernache cravant est une espéce en voie de diminution.

La plupart des espéces végétales qui croissent dans l'estuaire de
la riviére Dartmouth sont renommées pour résister au stress de la
salinité (du substrat et des eaux de marées). En fait, pour
donner un exemple concret, la Zostera marina peut croitre dans des

-milieux dont la salinité peut jouer entre 5 parties pour mille et

22 parties pour mille (Gauthier, 1977).

Les marais intertidaux sont des systémes "trés ouverts" dont la
principale caractéristique est sa capacité d'échanges (importation

3 Centre de recherche de 1'Université de Montréal, 1978.
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et exportation) avec les écosystémes avoisinants (continentaux et
aquatiques). La dynamique des trois étages composant
1'hydrolittoral différe d'un étage & 1l'autre (Brind'Amour, 1986).
Les étages inférieur et moyen possédent une dynamique é&cologique
qui est conditionnée essentiellement par le régime marégraphique
et la qualité physico-chimique des eaux des marées. C'est & ces
niveaux que les échanges énergétiques inter-écosystémes sont les
plus spectaculaires. Par ailleurs, la dynamique qui caractérise
1'étage supérieur des marais intertidaux est conditionnée par les
influences marines dans le cas des marais de Dartmouth, et
également par le géolittoral (les eaux de drainage, le matériel
d'érosion et de sédimentation, etc.).

Par ailleurs, 1le substrat de 1l'hydrolittoral de 1la péninsule
gaspésienne n'est pas propice a l'établissement de marais (Dryade,
1980). Ce substrat est souvent trop dur (rocailleux, caillouteux)
pour que la végétation d'un marais salé puisse s'y développer.
C'est d'ailleurs pour cette principale raison que les marais salés
typiques du golfe du Saint-Laurent sont confinés a de petites
zones d'accumulation de dépots fins situées & 1'embouchure des
riviéres (estuaire), dans les baies profondes, ou & l'arriére de
fleches littorales, ou encore sur un littoral & l'abri des vagues
et des courants provenant du golfe du Saint-Laurent. Les marais
les plus importants selon Couillard et Grondin (1986) sont ceux de
Gaspé, de Malbaie, de Paspébiac et de Restigouche. I1 devient
donc important, étant donné la rareté relative de ce genre
d'écosystéme marégraphique, d'en assurer le plus possible leur
protection.

Le substrat du systéme marégraphique de la zone étudiée joue, ici
comme ailleurs, un rdéle indéniable dans la sélection des espéces
végétales qui vont pouvoir s'y développer. La présence du sable
comme substrat important du systéme marégraphique de 1la =zone
étudiée, notamment au niveau de 1l'étage inférieur, favorise le
développement de Zostera marina. Ce sable est apporté par les
eaux de la riviére Dartmouth et décanté gréce a l'action des
courants de marées et a la présence de la Zostera marina
également. En terme de bilan, il est difficile de prévoir
1'influence réelle de ce genre d'apport sur la dynamique du
développement de la Zostera marina. ’

Les marées moyennes annuelles le long de la péninsule gaspésienne
peuvent atteindre un peu plus d'un métre, ce qui limite 1'étendue
des marais intertidaux, et 1'étagement des groupements végétaux
mentionné dans la section précédente. Selon Couillard et Grondin
(1986), les groupements végétaux qui colonisent 1'étage supérieur
des marais salés tels que ceux qui sont inclus dans la zone
étudiée, se répartissent surtout en fonction du microrelief et du
taux de salinité du sol. La dynamique des marais salés est donc,
en quelque sorte, 'la résultante d'une multitude de facteurs,
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autant physiques (marées, substrat, etc.) que biologiques
(végétation, etc.) qui interagissent constamment entre eux.

L'influence énergétique des marais dans la chaine alimentaire de
1l'estuaire de la riviére Dartmouth est également difficilement
prévisible. Si l'on considére la production primaire des marais
salés, on doit nécessairement faire une distinction nette entre
1'apport de chacun des étages constituant ces é&cosystémes
littoraux. Tout d'abord, la production de Zostera marina,
apparait la plus importante comparativement aux productions
primaires des deux autres étages composant 1'hydrolittoral. Par
contre, au niveau de la production de la bande végétale & Spartina
alterniflora, la valeur moyenne de la production maximale des
marais salés du golfe du Saint-Laurent (incluant ainsi celui de 1la
zone étudiée) n'est pas trés élevée comparativement & de nombreux
marais du méme genre dans 1l'est du Canada (figure 8).

4.2.2.2 Faune

A) Faune terrestre

Les trois composantes principales de la faune terrestre dont nous
allons traiter briévement sont le gros gibier, les animaux &
foururure et le petit gibier.

Le ministére du Loisir, de la Chasse et de la Péche posséde peu de
données sur la faune terrestre de la zone d'étude. Les ongulés
présents sont 1l'orignal et le cerf de Virginie que 1l'on rencontre,
en faible nombre, durant 1'été et l'automne essentiellement. Les
boisés compris dans la zone d'étude n'offrent pas le couvert
approprié & ces ongulés pour y passer l'hiver, ils sont trop
jeunes et clairsemés.

Ainsi, aucun ravage ne fut inventorié dans la zone d'étude.
Cependant d'aprés les données de "monitoring" fournies par les
gardiens de territoire du Parc Forillon, il existe & l'est de la
zone trois petits ravages de cerf de Virginie (20 tétes au total)
et deux petits ravages d'orignaux (6 a4 8 tétes). Ces ravages ou
pochettes .sont situées & proximité de la route 197 soit a4 1 km
pour le cerf de Virginie et & 2 km environ pour l'orignal. C'est
ce qui explique la présence occasionnelle de certains individus a
1'intérieur de la zone d'étude.

Aucun inventaire des animaux a fourrure et aucune statistique de
trappage n'est disponible pour 1le secteur étudié ce qui rend
difficile 1'évaluation de l'importance de ces ressources.
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Cependant certaines communications verbales* nous permettent de
brosser un tableau sommaire de la situation actuelle.

En général, la quantité d'animaux & fourrure est assez réduite
compte tenu de la faible dimension du territoire, du peu de cours
d'eau présents, de leur faible potentiel et de la présence
humaine. Les principales espéces rencontrées sont le vison
(Mustela vison), la loutre {(Lutra canadensis), le rat musqué
(Ondatra zybetica), l'ours noir (Ursus americanus) et le renard
roux (Vulpes vulpes). Suite & un examen des photos aériennes au
1: 15 000 et a une visite sur le terrain, aucune colonie de
castors ne fut localisée sur ce territoire. D'ailleurs selon
1'évaluation du M.L.C.P. leur présence est trés limitée dans 1la

région. En effet, on a évalué la densité de castors & une colonie
au 20 km?, ‘

Le renard roux semble étre l'espéce la plus trappée quoiqu'aucune
donnée ne le confirme (réf: agent de conservation). Ceci pourrait
s'expliquer par le fait que le renard fréquente les terrains
semi-découverts comme les champs cultivés, les friches et les
rives de cours d'eau. Les boisés et les friches de la zone
d'étude constituent donc un habitat privilégié pour le renard roux
et leur couverture est assez importante.

Pour le petit gibier, les deux espéces que l'on retrouve sont la
gélinotte huppée (Bonasa umbellus) et le liévre d'Amérique (Lepus
americanus). Ceux-ci sont bien représentés surtout en ce qui
concerne le liévre d'Amérique. Les peuplements mélangés et en
regénération, les aulnaies, de méme que les zones ou il y a eu de
la coupe partielle représentent d'excellents habitats. Cependant,
la faible densité des boisés (recouvrement de 40 a 60%) devient un
facteur limitant pour ces populations.

B) Faune avienne

Généralités

Selon les cartes de potentiel pour 1les oiseaux aquatiques
produites par le Service Canadien de la Faune en 1984, 1'estuaire
de la riviére Dartmouth offre en général un excellent potentiel
pour les oiseaux aquatiques (figure 9).

I1 faut préciser que les meilleures zones se concentrent en amont
de la route qui traverse l'estuaire, 1la ol le marais salé occupe
une bonne partie du territoire, entrecoupées de nombreux chenaux
et marelles qui offrent couvert, nourriture et quiétude aux
oiseaux migrateurs et particuliérement 4 la sauvagine. Ces

Communications verbales, Christian C6té, M.L.C.P. Gaspé
et Garde-chasse du Parc Forillon.-
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habitats peuvent étre utilisés aussi bien lors des migrations
printaniéres et automnales que durant la période de nidification.

En aval de la route 132, quelques zones offrent un bon potentiel
aux oiseaux aquatiques surtout lors des migrations printaniéres et
automnales.

Cette méthode d'évaluation du potentiel est assez complexe et
tient compte de différents critéres, comme par exemple, la
diversité du milieu, le couvert, la toposéquence, la surface
d'habitat-type et l'occupation humaine. Cette carte de potentiel
nous donne une idée générale de la valeur de 1l'estuaire de la
riviére Dartmouth. :

L'estuaire de 1la riviére Dartmouth est classé d'importance
régionale étant donné la cote élevée accordée & cette zone humide
par le ministére du Loisir, de la Chasse et de la Péche (M.L.C.P.)
(tableau III).

"Ce milieu est fortement utilisé par la bernache du Canada a 1'au-
tomne et par les becs-scie au printemps et & 1l'automne (Lehoux et
al., 1985) et quelque peu par la bernache cravant dont les
populations ont subi de fortes diminutions récemment. D'autres
espéces, comme le canard noir et la sarcelle a ailes vertes
principalement, utilisent fréquemment cette partie du marais.
Plusieurs espéces d'oiseaux typiques aux marécages (hérons, biho-
reaux, pluviers, chevaliers, bécasseaux) fréquentent le méme

secteur."5

Certaines données provenant principalement des inventaires aériens
effectués par le Service Canadien de la Faune, (S.C.F.), des
inventaires au sol effectués par le Service d'aménagement et
d'exploitation de la faune du M.L.C.P. & Gaspé, du programme de
baguage du canard noir du S.C.F. du club d'ornithologie du Bas
Saint-Laurent et de la Gaspésie, de méme que des observations
personnelles nous permettent de décrire 1l'utilisation, par les
oiseaux aquatiques, des habitats de 1la zone d'étude et des
secteurs possiblement touchés par le projet de route.

La bernache du Canada et la bernache cravant

Selon les données d'inventaire aérien du S.C.F. effectués en 1977,
la bernache du Canada est surtout présente a l'automne et
l'estuaire de la riviére Dartmouth est le septiéme meilleur site
pour tout le systéme du Saint-Laurent (i.e. de Cornwall a Blanc-

Sablon) (tableau IV).

5 Communication personnelle, YveS‘ Bastien M.L.C.P.,
Gaspé.
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TABLEAU III: EVALUATION D'UNE ZONE HUMIDE, MINISTERE DU LOISIR,
DE LA CHASSE ET DE LA PECHE

Nom de la zone: Estuaire de 1a riviére Dartmouth
lac: Gaspésie '
No du feuillet 1:50 000: 22 & 15

Région administrative: 01

Code UTM:
1. Perturbation potentielle ) 10/10
Terme
court moyen long
Forte 10 8 6
Intensité et  Moyenne 8 6 4
importance Faible 6 4 2

Nature de la menace: développement du réseau routier

2. Utilisation faunique . 10/10

Forte Moyenne Faibtle

a) Utilisation pour la nidification

et 1'élevage 3 2 1
b) Diversité (autres aspects fauniques

du milieu: frayéres, mammiféres 3 2 1

sem: aquatiques)
¢) Utilisation en migration 4 2 . 1
3. Unicité 6/10
Provinciale 10 Régionale 6
Locale 3 Nulle 0

Le marais estuarien est la ressource unique,

4. Superficie (hectares) ) 8/8

0 alo 2

10 3 40 4

40 a 200 6

200 et plus 770 ha 8

5. Utilisation par 1'homme 4/6
Forte Moyenne Faible

a) consommatrice 3 2 1

b) non-consommatrice 3 2 1

TOTAL 38/44

SOURCE: Ministére du Loisir, de 1a Chasse et de la Péche, service de
1'aménagement de la faune, Z.A.C. de la Gaspésie, 1980.
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TABLEAU 1IV: INVENTAIRE AERIEN DES OISEAUXV AQUATIQUES DE
L'ESTUAIRE DARTMOUTH EFFECTUE EN 1977
PRINTEMPS RANG AUTOMNE RANG HIVER
Sauvagine NB Total NB Total NB Total
NB/10 Km * NB/10 Km NB/10 Km
Canards barboteurs 15 276,5 10
6,3 425,14 ¥ 15,4
Becs-scies 145 3 115,5 9
223,1 * 177,7 *
Garrots 156,5
240,8
Macreuses 7.5
11,5
Bernache du Canada 60 160 7
92,3 246,2 *
Indice de diversité 4 61 6,13
Indice d'abondance 223,1 987.7 15,4
Oiseaux de rivage 180
*: seuil 5%, régional
3,9.7: Position du site par rapport & l'ensemble du systéme du

Saint-Laurent (Cornwall a Blanc Sablon).
Source: Service Canadien de la Faune, 1977.
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Les données du tableau IV sont des moyennes maximales pour 1'année
1977 et sont présentées en nombre total d'individus et en nombre
d'individus par 10 km. Au printemps <c¢ing inventaires furent
effectués alors qu'il y en eut sept & l'automne.

La bernache du Canada et la bernache cravant se retrouvent aussi
dans notre zone d'étude lors des migrations. Le secteur leur sert
d'aire d'alimentation et de repos migratoire. Comme mentionné
auparavant, la bernache du Canada se rencontre en plus grand
nombre a 1'automne (400 & 1 500 individus) et la bernache cravant
au printemps (50 & 200 individus). Ces deux espéces se
concentrent de la pointe est du banc de sable jusqu'a la jonction
entre la 197 et la 132 (cf. carte 1). Selon les marées et l'heure
du jour on les trouvera soit au large ou & proximité des terres.
I1 est donc primordial de conserver la bande de boisés en bordure
de la rive nord le plus intacte possible pour les préserver de
tout dérangement.

Les canards barboteurs :

Les inventaires aériens du S.C.F. nous indiquent que la présence
des canards de surface au printemps y est presque négligeable,
cependant & l'automne le nombre augmente considérablement et
l'estuaire occupe une place importante comme  aire d'alimentation

et de repos de ces canards (cf. tableau IV).

Quelques études spécifiques viendront préciser la diversité et la
densité des espéces de canards barboteurs dans notre zone d'étude.

Un dénombrement de canards au sol fut effectué en semptembre 1980
par le M.L.C.P. & Gaspé. L'inventaire s'est fait & partir de deux
points d'observation, aux extrémités du pont-route 132, a l'aide
d'un télescope Bushwell 22 X (figure 10). Il ne s'agit pas d'un
inventaire exhaustif de toute la superficie du marais mais d'un
inventaire ponctuel qui démontre bien la fréquentation élevée de
ce marais par les canards barboteurs spécialement dans notre zone
d'étude (cf. tableau V).

La station 1 couvre la partie aval du pont, on y note une grande
fréquentation par des canards barboteurs et surtout le canard
noir. Les canards se concentraient davantage dans la zone de
paturage de la pointe est du banc de sable jusqu'a la jonction
entre la 197 et la 132.6. La station 2, pour sa part, couvre la
partie amont, on y trouve 1la aussi une bonne concentration de

canards. Les mémes stations furent utilisées pour 1l'inventaire
des couvées qui s'est fait le 18 juillet 1980. A la station 1, 11
couvées de canards noirs furent identifiées. A partir de 1la

Communication personnelle, Michel Turgeon, M.L.C.P,,
Gaspé.
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station 2, cing couvées de canards noirs furent observées et ce a
1l'intérieur de notre zone d'étude.

Il est certain qu'a la lueur de ces quelques données de
dénombrement on ne peut avoir une image compléte et précise de
1'utilisation par les canards barboteurs de l'ensemble de notre
zone d'étude. Cependant, on note qu'en aval du pont le milieu est
trés utilisé par les canards de surface lors de leurs migrations
alors qu'en amont le milieu offre un bon potentiel pour 1'élevage
des couvées et pour la nidification.

Certaines données récoltées lors des études de baguage du canard
noir par le S.C.F. viennent préciser davantage l'utilisation de ce
milieu par les canards. En 1982, trois stations de baguage: (B
B,, B3) étaient situées dans l'estuaire de la riviére Dartmouth
dont une & l'intérieur de notre zone d'étude (B3) et les deux
autres & proximité de celle-ci (figure 10). Suite au manque de
productivité de la trappe B seulement deux sites furent
conservés en 1983 (B, et B,).

En 1983 pour la région couvrant les riviéres York, Dartmouth et
Saint-Jean, 1la trappe B, a eu 1le plus de succés au niveau du
nombre total de canards bagués avec 28% du total des captures. En

© 1982, 1la trappe B,, suivi de prés par la trappe B,, avait obtenu

les meilleurs résultats.

C'est donc dire que cette portion de 1l'estuaire est
particuliérement productive. (Cf. tableau VI).

Pendant toute la période de baguage (mi-aoGt & la mi-septembre) la
trappe B3. située en aval du pont, n'a capturé que 10 canards.
Les résultats sont indicateurs d'une plus faible utilisation de ce
territoire par la sauvagine du moins & cette période de 1'année.
Il est possible que cette année-la, les migrateurs soient arrivés
plus tardivement. .

Les canards barboteurs observés dans la zone d'étude sont repré-
sentés principalement par ordre d'importance par le canard noir,
la sarcelle & ailes vertes, le canard pilet et le canard colvert
qui forment la population locale (i.e. rencontrée tout 1'été)
auxquelles s'ajoutent en migration la sarcelle a ailes bleues et
le canard souchet. En aval, on retrouve trés souvent certaines
espéces lors de leurs migrations, surtout le canard noir, "mélées"
aux bernaches dans les aires d'alimentation. Cependant des
espéces comme la sarcelle & ailes bleues (= 10 individus), la
sarcelle & ailes vertes (= 15 individus) et le canard noir (= 50
individus) fréquentent réguliérement les parties du marais et de .
la baie qui pourraient étre visées par les variantes de tracé.



@ Station d'inventaire (I,,1,)

O station de baguage (B, ,B,,B3 )

FIGURE 10 : LOCALISATION DES STATIONS D'INVENTAIRES AU SOL"ET DE BAGUAGE DE CANARDS urbatique inc.
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TABLEAU V: INVENTAIRE AU SOL DE LA SAUVAGINE EFFECTUE A DEUX
POINTS D'OBSERVATION DANS L'ESTUAIRE DE LA RIVIERE
DARTMOUTH (17/09/80), MLCP, GASPE

ESPECES DE CANARD ' STATION 1 STATION 2
(1,) v (1,)
Canard colvert 19 ' 27
Canard noir 370 - 175
Sarcelle a ailes vertes 4 -
Morillon sp. 4 -
Grand bec-scie 6 4
TOTAL: 403 ‘ 206
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TABLEAU VI: NOMBRE DE CANARDS CAPTURES PAR ESPECE POUR CHAQUE
- TRAPPE

ESPECES C. NOIR C. COLVERT SARCELLE A SARCELLE A . PILET TOTAL
AILES BLEUES AILES VERTES

trappes

et année

B, 1982 155 7 4o 7 209
.1983 34 2 2 3 41

B, 1982 171 5 - - 176
1983 78 - 13 - 95

B3 1982 8 2 - - 10

Total
1982 334 14 ho 7 395
1983 112 2 15 3

136
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Reed (1975) mentionne trois conditions essentielles a la
reproduction du canard noir. Par extrapolation ceci- peut
s'appliquer & l'ensemble des canards barboteurs.

1) une zone d'alimentation immédiatement disponible pour 1la
femelle et ce durant les périodes de ponte et d'incubation.

2) un endroit pour nicher. '

3) une zone d'élevage (alimentation et abri) pour les couvées.

Les milieux répondant & ces exigences pour les marais salés et

saumatres sont:

1) les cuvettes intertidales principalement dans la zone &
spartine étalée, avec leur multitude d'invertébrés, offrent
un bon potentiel pour fournir les éléments nécessaires pour
rencontrer les exigences de la ponte (site en amont du
pont).

2) La partie du marais soustraite & l'immersion quotidienne
correspond au site de nidification. Ce type de milieu se
retrouve principalement en amont de la route actuelle.

3) Des études effectuées démontrent que 85% de la diéte des
jeunes canards, spécialement chez le canard noir, provient
de zone a spartine étalée et d'herbagaie salée ou saumitre
(Reed et Moisan, 1971). Le marais saumatre en amont du pont
présente le meilleur potentiel.

Les canards plongeurs _
D'aprés les données d'inventaires aériens du S.C.F. (cf. tableau
IV), au printemps le site est trés utilisé par les becs-scies,
surtout le bec-scie & poitrine rousse, ce qui fait que l'estuaire
de la riviére Dartmouth est le troisiéme meilleur site pour tout
le systéme du Saint-Laurent. La population totale de becs-scies a
poitrine rousse, pour tout le systéme du Saint-Laurent, est
évaluée a environ 4 000 au printemps alors qu'a 1l'automne et a
1'hiver elle est d'environ 6 500.7

A 1l'automne 1les canards plongeurs sont encore trés bien
représentés tant en nombre qu'en diversité.

Les données récoltées lors de 1l'inventaire au sol et du baguage de
canards sont plutdét limitées et ne nous renseignent guére sur
1'importance de l'estuaire pour les canards plongeurs. En effet,
lors de 1'inventaire au sol seulement quelques individus de grands
becs-scies, de garrots communs et de morillons sp. furent apercus
(cf. tableau V) et seulement deux couvées de garrots a oeil d'or

7 Communication personnelle, Denis Lehoux, S.C.F., 1984,

5
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furent identifiées. Nous tenons & souligner que ces inventaires
sont ponctuels et limités dans le temps.

Pour ce qui est du programme de baguage, il n'est pas surprenant
qu'aucun canard plongeur ne fut capturé car la méthode est
sélective et les trappes situées dans les zones qui sont peu
profondes et sont peu fréquentées par les canards plongeurs.

Cependant les observations journaliéres de 1'équipe de baguage, de
méme que du club d'ornithologie du Bas Saint-Laurent-Gaspésie sont
beaucoup plus révélatrices quant & l'utilisation de la zone a
1'étude par les canards plongeurs.

On retrouve par ordre d'importance le bec-scie & poitrine rousse,
le grand bec-scie, 1le garrot & oeil d'or; ces espéces sont
présentes toute l'année alors qu'en migration s'ajoutent d'autres
espéces principalement le grand morillon, le petit morillon, le

morillon & collier, l'eider & duvet et les trois espéces de
macreuses.

"Il est plutdt rare de voir les canards plongeurs s'alimenter
directement dans 1le marais ou la zone d'estran. Lorsque cela se
produit il s'agit le plus souvent d'individus isolés et surtout

dans les conditions de trés hautes marées. Habituellement ils
s'approchent a4 marée haute, de la limite inférieure du marais ou
on peut les voir plonger. Ils '‘profitent probablement du fait

qu'une foule d'invertébrés et de poissons vont et viennent en

fonction des marées. Certains ne dédaignent certes pas les
quelques espéces de mollusques qui profitent de cette marée
montante pour sortir de la vase en quéte de nourriture" (Gauthier
et Al., 1980).

Les canards plongeurs se concentrent & la limite sud de la zone
d'étude, soit le long de la riviére, 1la ol l'eau est plus profonde
et la nourriture plus abondante. Cependant, il arrive
réguliérement que 1l'on observe a4 marée haute le bec-scie a
poitrine rousse (= 30 individus) et 1le grand bec-scie (= 20
individus) en bordure de la route actuelle soit du co6té du marais
ou de la baie.

Autres oiseaux .

Outre 1la sauvagine, plusieurs espéces d'oiseaux aquatiques
utilisent la zone d'étude (annexe 1). Les échassiers, comme le
bihoreau & couronne noire et le grand héron, dont une vingtaine
d'individus se nourrissent réguliérement & proximité de la route
actuelle traversant l'estuaire, ont un comportement semblable a
celui des canards barboteurs face a la marée. Ils aiment
fréquenter les mares et les canaux pour y pécher des épinoches et
des anguilles. Cependant, ils patrouillent aussi la zone d'estran
en suivant 1'action des marées. On les rencontre en compagnie
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d'autres oiseaux de rivage, tels que les bécasseaux et les
pluviers, qui sont surtout présents a l'automne sur les bancs de

sable et & proximité de la route actuelle jusque vers le fond de
la baie.

I1 est a4 noter qu'il n'y a pas que les oiseaux aquatiques qui
utilisent le marais en amont du pont et la végétation sur les
berges de l'estuaire de méme que les boisés au nord de la zone
d'étude. Une multitude de passereaux en profitent, surtout en
migration (annexe 1).

La chasse a la sauvagine _

Des données datant de 1980, sur 1l'utilisation du marais pour 1la
chasse 4 la sauvagine, nous démontrent 1'importance de 1l'estuaire
de la riviére Dartmouth pour les chasseurs de la région (tableau
VII).

I1 est & noter que le dénombrement de caches et de chasseurs le
jour de l'ouverture couvre toute la superficie du marécage. Lors
de la visite sur le terrain, on a localisé seulement deux caches a
l'intérieur de la zone d'étude; celles-ci étaient situées en aval
du pont actuel dans la zone d'estran servant de péaturages aux
bernaches et aux canards.

TABLEAU VII: UTILISATION DU MARAIS DE LA RIVIERE DARTMOUTH POUR
LA CHASSE A LA SAUVAGINE

- Fréquentation lors de 1'ouverture de la chasse en 1980

nombre de caches inventoriées: 20
nombre de chasseurs rencontrés: 62

Source: Ministére du Loisir, de la Chasse et de la Péche, Service
de 1'aménagement de la faune, Z.A.C. de la Gaspésie,

1980.

C) Hydrographie et faune ichtyenne

Hydrographie : : :

Dans la zone d'étude, nous rencontrons trois cours d'eau soit un
petit tributaire du ruisseau des Atocas, une faible partie du
ruisseau Blanc et l'estuaire de la riviére Dartmouth. La riviére
Dartmouth qui abrite une population de saumons de 1'Atlantique
(Salmo salar), se trouve a la limite de la zone.
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La branche du ruisseau des Atocas et le ruisseau Blanc font partie
d'un petit bassin hydrographique autre que celui de la riviére
Dartmouth et se jettent directement. dans 1l'estuaire. Ceux-ci sont
intermittents ou ont un faible écoulement & 1l'intérieur de la zone
d'étude. I1 est possible qu'en aval, le ruisseau des Atocas
abrite une faible population d'ombles de fontaine (Salvelinus
fontinalis). Cependant, aucun inventaire ichtyologique n'y a été
fait. On note donc que le réseau hydrographique, a 1'intérieur
des terres, est trés limité.

La riviére Dartmouth et son estuaire est le seul cours d'eau a
présenter un intérét particulier pour la faune aquatique. Le
bassin versant (no. 0206) de cette riviére occupe un vaste
territoire soit 1393 km? et ses principaux tributaires sont les
ruisseaux de la Petite Fourche, du Pas-de-Dame, Jean-Louis, De
Beaujeu et Louison. Il est & noter que ceux-ci se situent tous
en amont de la zone d'étude.

Aucune donnée physico-chimique n'est disponible auprés du service.

de la qualité des eaux ou d'autres services du ministére de
1'Environnement du Québec. Les seules données disponibles
proviennent du M.L.C.P. & Gaspé et sont trés sommaires. Celles-ci
indiquent que la qualité de 1'eau est excellente pour le saumon de
1'Atlantique. Il y a une bonne concentration en oxygéne dissous
durant toute l'année (10 mg/l et plus) et le pH est d'environ 8.

Faune aquatique

Dans la zone visée, le tributaire du ruisseau des Atocas et le
ruisseau Blanc n'offrent aucun potentiel pour l'omble de fontaine
(Salvelinus fontinalis). Comme mentionné auparavant, il est
possible qu'en aval, dans le ruisseau des Atocas, on rencontre une
faible population de truites. Cependant, le ruisseau Blanc
traverse des zones plus ou moins urbanisées et déboisées et
n'offre aucun potentiel pour les salmonidés.

Plusieurs espéces de poissons fréquentent 1l'estuaire de la riviére
Dartmouth, ou 1la riviére elle-méme, & une certaine partie de
l'année et de leur cycle vital (migration ou période de frai et
d'alimentation).

Quoiqu'aucun inventaire ichtyologique n'ait été fait dans
l'estuaire, on y a noté la présence de certaines espéces qui
peuvent utiliser ce secteur pour le frai. C'est le cas notamment
du capelan (Mallotus villosus). Selon Péches et Océans Canada, il
existerait des sites de frai pour cette espéce dans la =zone
d'étude. On sait que les plages de sable et de gravier fin du
littoral sont des sites de frai pour le capelan qui se reproduit
du début juin a la mi-juillet. Il est fort probable que les zones
de sable concentrées a 1l'embouchure de la riviére servent de sites
de frai pour le capelan (cf. carte 1).
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L'épinoche & 3 épines (Gasterosteus aculeatus), 1l'épinoche a 4
épines (Apeltes quadralus), 1'épinoche & 9 épines {Pungitus
pungitus) et le choquenart (Fundulus heteroclitus) fréquentent
aussi 8l'estuaire et fraient trés souvent dans les chenaux et
mares.

D'autres espéces utilisent 1l'estuaire comme couloir de migration.
C'est le cas notamment de 1l'anguille d'Amérique (Anguilla
rostrata), de 1l'éperlan d'Amérique (Osmerus mordax), de l'omble de
fontaine (Salvelinus fontinalis) et du saumon de 1'Atlantique.
(Salmo salar)-?

L'éperlan d'Amérique fraie au printemps & 1'embouchure de certains
petits ruisseaux tributaires de la riviére Dartmouth, entre 1le
pont de Saint-Majorique jusqu'a Cortéréal. Il migre ensuite vers
la mer a la fin de 1l'automne.

On retrouve aussi de 1l'omble de fontaine anadrome, communément
appelée truite de mer et la truite dulcicole, que 1l'on retrouve
seulement en riviére. Une estimation de 1'indice d'abondance de
cette espéce dans la riviére Dartmouth a donné une valeur de 3,4
individus au 100 m? comparativement & 15,7 pour le saumon de
1'Atlantique.

Le saumon de 1'Atlantique emprunte l'estuaire ol il peut s'y
reposer (pont de la 132 jusqu'au pont de Cortéréal) pendant une
période variable allant de quelques jours & 3 semaines, avant de
continuer sa montaison vers les sites de frai. La période de
montaison s'étend du 15 mai & la fin d'aolt avec un pic qui va du
15 mai & la fin juin. A partir du pont de Cortéréal jusqu'a 20 km
en amont, 32 fosses a saumons furent identifiées. On a dénombré
500 géniteurs sur l'ensemble de la riviére alors que le potentiel
théorique pour la section de riviére accessible est de 2 021 et de
1 530 pour la section utilisée présentement.

I1 y a une certaine exploitation du saumon par le biais de la
péche sportive. Pendant la saison 1984, 174 spécimens furent
récoltés, pour un succés de péche de 0,22 (prises/jour/pécheur).
L'effort moyen de péche journaliére sur cette riviére fut de 9,4
pécheurs. Ce qui indique que la péche sportive au saumon occupe
une place importante sur la riviére Dartmouth.

L'article 31 de la Loi sur les pécheries du Canada assure la
protection de 1l'habitat du poisson depuis 1977. L'expression

Communication verbale: Maxime St-Amour, Parc Forillon.

9 Communication verbale: Christian Co6té, M.L.C.P.,
Gaspé.
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"habitat du poisson" englobe une grande variété d'endroits ou vit

le poisson. Dans la Loi sur les pécheries, ceux-ci sont définis
comme : : ;

"Les frayéres, les réserves de nourriture et les aires d'ale-
vinage, d'élevage et de migration dont dépend directement ou
indirectement la survie des poissons". Article 31(5).

En d'autres termes, l'habitat comprend non seulement les océans,
les fleuves, les riviéres, les lacs et les ruisseaux, mais aussi
le cadre naturel dans lequel les plantes et d'autres formes de vie
interagissent pour permettre la survie des poissons (exemple,
marais salé). Tout 1l'estuaire de 1la riviére Dartmouth est
assujetti a cette loi.

"Il est interdit d'exploiter des ouvrages ou entreprises diminuant
ou faisant disparaitre les qualités biologiques de 1l'habitat des
poissons ou rompant son équilibre d'une maniére préjudiciable".

4.3 MILIEU HUMAIN

4.3.1 CONTEXTE REGIONAL

Les ressources de la région de la Gaspésie sont diversifiées
(forét, péche, mines, exploitation agricole, potentiel
touristique). Cependant, la péche et le potentiel touristique
caractérisent spécifiquement la Gaspésie. Ses nombreuses vues
panoramiques, ses routes parcourant plusieurs kilométres de rives
(tant du coté de la baie des Chaleurs que du fleuve Saint-Laurent)
et ses villages typiques en font une des régions les plus visitées
au Québec.

La wville de Gaspé, située sur la pointe de la péninsule
gaspésienne a une superficie de 949,3 km® et sa population se
dénombrait en 1983, & environ 17 600 habitants.!® En 1981 (17 262
habitants), on a remarqué une augmentation de population de 2,4%
depuis 1976 (16 842 habitants), tandis qu'elle avait connu une
diminution de 2,1% entre 1971 et 1976. En décembre 1970, Gaspé
s'est fusionné avec plusieurs autres petites municipalités,
Riviére-au-Renard, Saint-Majorique, Rose-Bridge, Cap-aux-0Os,
Penouille, Cap-des~Rosiers, pour n'en nommer que quelques-unes.

Dans le cadre de la Loi sur 1'aménagement et 1'urbanisme (loi
125), la ville de Gaspé a été amenée a s'unir a Grande-Vallée,

10 Données de la MRC de la Coéte-de-Gaspé, novembre 1984.



b7

Petite~Vallée, Cloridorme et Murdochville pour former 1la
municipalité régionale de comté de la Cote-de-Gaspé.

Cette M.R.C. est d'une superficie de 3 900 km?. Toutefois, les
territoires non-organisés occupent plus de 65% de sa surface. La
plupart des agglomérations se retrouvent aux abords de 1la
péninsule mis & part, Murdochville, située plus & 1'intérieur,
caractérisée par l'exploitation de ses mines.

La population de la M.R.C. de la Céte-de-Gaspé n'a pas subi de
croissance depuis 1981. Murdochville a perdu quelques habitants
au profit de la ville de Gaspé.

L'amélioration et 1'aménagement des réseaux routiers de la
municipalité régionale de comté est un objectif important.
D'ailleurs, le réaménagement de la route 132 entre le pont Saint-
Majorique et 1la route 197 demeure l'une des priorités
d'aménagement de la M.R.C. de la Coéte-de-Gaspé.!!

La zone d'étude pour ce projet est située dans la localité de
Saint-Majorique (Fontenelle). La majorité de sa population active
travaille dans les secteurs tertiaires de Gaspé: sanatorium,
hépital, CEGEP, bureaux gouvernementaux, etc. Le secteur
d'activité agricole n'occupe que 0,5%'2 de la population active
totale de la M.R.C. de la Codte-de-Gaspé. Cing agriculteurs!3
vivent de 1l'agriculture.

La structure démographique de Saint-Majorique s'est stabilisée et
aucun développement résidentiel pouvant amener une augmentation
remarquable de la population n'est prévu pour les prochaines
années.

4.3.2 UTILISATION DU SOL

La zone d'étude étant trés restreinte, 1l'inventaire de
l'utilisation du sol a été fait 4 une grande échelle. Tous les

11 Point ressorti lors de la réunion intermunicipale

convoquée par la MRC de la Cbéte-de-Gaspé, le 28 avril
1984 .
12 Source MRC de la Cote-de-Gaspé, Compilation 1981.

13 Source M.A.P.A.Q. Gaspé-Est, Compilation 1984.
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batiments ont été recensés et leurs différentes fonctions ont été
identifiées sur le site méme.l%

- La fonction résidentielle de Saint-Majorique prédomine sur toutes
les autres fonctions. Les commerces sont peu nombreux et on ne
retrouve aucune industrie dans le secteur.

Les divers éléments inventoriés ont été représentés sur la carte
d'inventaire du milieu humain.

4.3.2.1 Domaine bati

La localité de Saint-Majorique, & l'intérieur de la zone d'étude,
n'est parcourue que par les routes 132 et 197. Aucune autre route
secondaire ne traverse la zone d'étude et selon le plan de zonage
de 1981, seule la route résultant du réaménagement de la route 132
a4 1l'extérieur de l'emprise actuelle peut étre ajoutée au réseau.

Or, le domaine bati est surtout de forme dispersée le long des
routes 132 et 197 et les marges de recul sont variables. Les
nombreuses expropriations faites durant les derniéres années et
les constructions érigées derniérement ont destructuré
1l'alignement le long de la route 132. Le tableau VIII indique le
nombre de batiments résidentiels, commerciaux et communautaires.

A) Fonction résidentielle

Prés de 125 résidences sont dispersées de part et d'autre des
routes 132 et 197. Du co6té sud de la route traversant la localité
Saint-Majorique, 1la plupart des résidences se retrouvent a
proximité de la route. On remarque quelques bungalows un peu plus
€éloignés de la route actuelle, dont deux ayant facade devant la

baie de Gaspé. Plusieurs maisons ont été démolies, laissant
plusieurs terrains libres & l'intérieur de 1l‘'alignement des
batiments. Au nord de la 132, 1l'alignement des résidences est

plus concentré, particuliérement aux alentours de 1l'église et de
1'école, véritable noyau de 1'agglomération.

Plusieurs expropriations ont été faites par le ministére des
Transports au début des années 1980, notamment aux subdivisions
des lots 2,1,57,56. Vingt-sept batiments (résidences, hangars ou
garages) ont été expropriés ou relocalisés.

Sur la route 197, les résidences sont situées de part et d'autre
de la route. Elles datent d'au plus 10 ans.

14 vyigite sur le site, les 13, 14 et 15 novembre 1984,

mise & jour le 19 mai 1986.
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TABLEAU VIII: DENOMBREMENT DES BATIMENTS ET PARTIES DE BATIMENTS
SELON LEUR FONCTION

FONCTION 132. 197

NORD SUD OUEST = EST
Résidentielle 72 » 37 6 8
Commerciale 6 7 0 0
Communautaire - 4 7 0 0
Total des batiments” 80 Ly 6 8

Le nombre total des batiments, par c6té de route, n'est
pas nécessairement égal & la somme des bAtiments de
différentes fonctions, car un batiment peut étre dénombré
sous deux ou trois fonctions.
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B) Fonction commerciale et institutionnelle

Quelque douze commerces ont été recensés dans la zone d'étude, le
long de la route 132. Considérés plutét comme commerces locaux,
la plupart de ces derniers sont utilisés surtout par les résidants
méme de Saint-Majorique et sont attenants & des résidences
(tableau IX). Par contre, certains, de par leur spécialisation,
peuvent drainer une clientéle provenant des autres localités de la
ville de Gaspé, tels la buanderie au sous-sol de la salle
municipale, les petites boutiques spécialisées, les centres de
réparation et de vente d'appareils électriques et la poissonnerie.

On ne retrouve aucun restaurant ou casse-crofite, ni de boutique de
souvenirs. La station-service, au sud de la route 132, peut étre
considérée comme commerce de transit.

C) Fonction communautaire

Les plus importants bAtiments & fonction communautaire se
retrouvent & l'entrée ouest de la localité de Saint-Majorique.
L'église Saint-Majorique, 1l'école primaire Notre-Dame du Sacré-
Coeur, la salle de 1l'Age d'or et le bureau de poste forment une

entité & vocation dite communautaire et demeurent sans doute un
point de rencontre de premiére importance pour les résidants.

Au sud de la route 132, face a l'église et au presbytére, se situe
le cimetiére. Aménagé dans un talus, cet endroit offre un
panorama donnant vue sur la riviére Dartmouth et Pointe=Navarre
(voir photos 1 et 2).

La salle municipale, en plus d'étre un important centre de loisirs
pour les résidants de Saint-Majorique, est souvent utilisée par
les gens des autres localités. On y organise des soirées
communautaires auxquelles participent plusieurs résidants de 1la
région.

4.,3.2.2 Fonction récréative

Le ciné-parc de Saint-Majorique se situe au nord du chemin
principal & quelques centaines de métres & 1l'ouest de
l'intersection de la route 132 et du pont enjambant la riviére
Dartmouth. Cet équipement récréatif est trés utilisé par la

population de la ville de Gaspé.

Un parc récréatif de superficie moindre se situe a 1l'arriére de
1'école Notre-Dame du Sacré-Coeur et de 1l'église Saint-Majorique.
I1 s'agit d'une patinoire extérieure et d'un terrain de balle.
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TABLEAU IX: COMMERCES ET INSTITUTIONS FINANCIERES DE LA ZONE D'ETUDE

ROUTE

COTE

NOM DU COMMERCE QU
INSTITUTION

ATTENANT A BATIMENT DE FONCTION

RESIDENTIELLE COMMUNAUTAIRE

132

nord

Poissonnerie de choix
Boutique Linda (tissus au
métre)

Boutique Ja-Li (aiguisage
de patins)

Quincaillerie Simpsons
Commerce d'appareils
électroniques

132

' sud

Shell Boulay Station-
Service

Dépanneur M. Soleil
Lavoie Body Shop
Buanderie de la Péninsule
Salon funéraire
Québec-Téléphone

(boite de réseaux)

Caisse Populaire
Saint-Majorique
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4.3.2.3 Villégiature et tourisme

Le seul point majeur touristique se situe au nord-est de la zone
d'étude; il s'agit du Parc National Forillon. La présence de ce
parc & l'intérieur de la zone d'étude se doit d'étre mentionnée
car son taux de fréquentation peut avoir une influence sur la
concentration du trafic & 1'intérieur. du territoire soumis a
1'étude, particuliérement durant les mois d'été. En 1982, 1a
fréquentation du parc a connu une baisse considérable durant les
mois d'été (une baisse moyenne de 16%). Elle s'explique par la
récession économique qui a sévi durant ces années. Cependant, en
1983 et 1984, le nombre de véhicules accédant au Parc National
Forillon a beaucoup augmenté: environ 18% depuis 1982.15

Le parc couvre une superficie d'environ 240 km?2. La vocation du
Parc Forillon en est une de récréation et de conservation.

4.3.2.4 Structures cadastrales

La zone d'étude est cadastrée sous forme de canton. Deux cantons
sont partiellement couverts soit ceux de Sydenham et de Baie-de-
Gaspé-Nord. Les lots sont perpendiculaires & la riviére
Dartmouth, aucun rang n'entrecoupe les lots. De facon générale,
la tenure est privée, mis & part quelques lots ou résidus de lots
acquis par le ministére des Transports du Québec. De plus, 3 lots
(55-a, 55-b-5, 54-b-6) appartiennent au ministére des Travaux
publics et de 1'Approvisionnement du Québec.

La zone d'étude n'englobe pas toute la longueur des lots.
Seulement (65%) de leur longueur est représentée, le trait carré
étant a environ 2,1 km de la route 132.

4.3.2.5 Orientations de développement

Selon le plan de zonage de Saint-Majorique, trés peu de change-
ments sont prévus pour les prochaines années dans la zone d'étude.
Aucun développement domiciliaire ou commercial majeur n'y est
indiqué. Seule une zone communautaire pourrait étre ajoutée. Ce
changement de zonage se situe sur les lots 57-C-2 et 57-C-3 ou la
réalisation d'un petit aéroport privé est projetée.

15 Source: Parcs Canada, N.P.C. 505, relevé d'utilisation
du Parc National Forillon, N.P.C. 596, relevé
d'utilisation du Parc National Forillon.
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La 1localité de Saint-Majorique est constituée de différentes
zones: agricole, communautaire et de villégiature (figure 11).
Cette derniére correspond & une zone sans réseau d'égout ni
aqueduc. Selon le zonage, on peut y retrouver
- des habitations contenant au plus deux logements
- des chalets contenant au plus deux logements
- des institutions en général
- des terrains de camping
- des colonies touristiques et de vacances
- des activités récréatives publiques, semi-publiques ou
privées
- des industries et commerces artisanaux
- des antennes et réseaux de transport d'énergie et de
transmission des communications.

4.3.2.6 Domaine agricole

A) Potentiel agricole de la zone d'étude

En termes de potentiel agricole, 1l'analyse des cartes de
1l'inventaire du Canada (1:50 000) démontre que la zone d'étude
présente des sols de potentiel agricole élevé puisqu'il s'agit
majoritairement de sols de classe 3. Depuis Cortéréal, a 1l'ouest
de Saint-Majorique jusqu'a la route 197, a 1l'est, une bande de
terre de 0,1 4 1,0 km de largeur posséde des sols de classe 3.

Plus au nord, le potentiel agricole n'est que de classe 7; il
s'agit d'étendues dépourvues de sol (foréts). Dans la plaine
d'inondation, on retrouve également des sols de classe 7; la crue
des eaux limitant leur utilisation. La couche de sol arable est
formée d'un loam sableux, peu fertile et difficile a améliorer,
mais pouvant étre remis en valeur grice a l'emploi judicieux
d'engrais et d'amendements. ' :

B) Utilisation agricole actuelle

L'agriculture occupe trés peu d'espace dans cette localité, il n'y
a plus de producteurs agricoles actifs, les. terres sont a
l'abandon. Les propriétaires n'ont pas assez de terres pour vivre
de 1'agriculture-!®

Soulignons que la bande de terre de potentiel agricole élevé n'a
pas été retenue pour fins de contrdle par la Loi du zonage
agricole. Sur cette bande de bonne terre, on retrouve une

16 A Gaspé, pour vivre de 1l'agriculture, un producteur

agricole (ex. pommes de terre) a besoin de 20 ha de
terres cultivées et un producteur de boeufs de
boucherie a besoin de 70 tétes et de 280 ha de terres
(i.e. 4 ha./téte). Source: M.A.P.A.Q. (Gaspé), 1984.
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CORRIDOR EXPROPRIE
PAR LE M.T.Q. POUR
LE REAMENAGEMENT
DES ROUTES 132 ET 197

FIGURE 11: ZONAGE
SAINT-MAJORIQUE

VILL:viLLeGIATURE P.1: espaces pusLics P-3 : REcionAL

A  :AGRICULTURE P-2: voisinage P.4 : speciaL

(PROJET AEROPORT)

Source : Réglement 270-8l, Ville de Gaspé
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végétation herbacée, arbustive et arborescente. = La végétation
herbacée est composée principalement de mauvaises herbes et de
graminées cultivées. On retrouve cette végétation de part et

d'autre de la route 132, sur les terres défrichées, & l'arriére
des résidences. :

Le dernier producteur agricole occupait le lot 3-A-4. Il a cessé
sa production 4 la fin de 1'année 83.

Pour ce qui est de 1l'exploitation forestiére, les peuplements
forestiers environnants ne présentent pas d'intérét pour
1l'exploitation de la matiére ligneuse. Cependant, on y retrouve
une plantation de pins rouges (Pinus resinosa) a proximité de 1la
route 132; celle-ci date de 1974 et environ 3 000 plants la
composent sur une superficie de 1,2 ha (cf. carte 2). Ces arbres
ont maintenant atteint une taille de 4 & 6 métres. De plus, un
peuplement de mélézes (Larix laricina) (cf. carte 1) est situé en
bordure de la route 197; une essence rare dans la région.

4.3.3 ALIMENTATION EN EAU POTABLE ET REJET DES EAUX USEES

L'alimentation en eau potable & Saint-Majorique se fait
principalement dans- la nappe phréatique par 1l'intermédiaire de
puits. Le rejet des eaux usées se fait dans des fosses septiques.

Selon 1les informations obtenues localement, il serait trés
difficile d'instaurer un réseau d'aqueduc et d'égout a
Saint-Majorique, surtout si la localité continue a se développer
de fagon linéaire. I1 en colterait beaucoup plus cher aux
contribuables de se doter d'un tel service..

4.3.4 PATRIMOINE

~

Cette étude vise essentiellement a identifier et localiser les
éléments patrimoniaux connus, compris dans la zone d'étude. Cette
recherche permettra d'élaborer des recommandations dans le but
d'assurer la préservation des biens culturels de cette aire
géographique, lesquels risquent d'étre perturbés ou tout
simplement détruits par les travaux de réaménagement des routes
132 et 197 a Saint-Majorique. '

Pour ce faire, l'inventaire du patrimoine bati et archéologique
des sites & l'intérieur de la zone d'étude a été réalisé.
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Cependant, pour mieux comprendre les caractéristiques
environnementales archéologiques de la région de Saint-Majorique,
le territoire de la zone d'étude a été élargi, en tenant compte
d'une part, des sites archéologiques connus et d'autre part, des
zones ayant déja fait 1'objet d'étude de potentiel et/ou
d'inventaires de terrains. '

4.3.4.1 Patrimoine bati

A partir des renseignements tirés du macro-inventaire du comté de
Gaspé-Est et de quelques observations sur le terrain, les
batiments et les 1lieux présentant un intérét patrimonial. sont
décrits succintement.17

L'église, le presbytére, le cimetiére et ses monuments ainsi que
1'école Notre-Dame du Sacré-Coeur et Saint-Majorique constituent
les principaux éléments de 1l'héritage patrimoniall®. La plupart
date du début du siécle. L'église, d'esprit frangais, fut bénie
“en 1905. Le presbytére fut terminé en 1907. Ce dernier, situé
immédiatement & l'ouest de 1'église, est de style mansard, a
brisis retroussé sur 4 eaux (voir photo 1). En 1906, fut érigé le
présent cimetiére, en 1965 son territoire fut agrandi (voir photo
2). Construite en 1964, 1'école Notre-Dame du Sacré-Coeur
remplace le couvent détruit par le feu en 1962!'9 (voir photo 3).

La plupart des résidences le long de la route 132 sont des
bungalows datant des années 1970 (voir photo 4). Une vingtaine de
résidences datent du début du siécle. Elles sont surtout de
tradition vernaculaire. états-unienne, & pignons latéraux avec ou

A

sans galbe & l'avant (voir photos 5 & 8) ou de courant cubique, &

toiture pavillon bas (voir photos 9 et 10). On y retrouve aussi -

quelques maisons mobiles.

N

Divers points d'intérét & caractére ethnologique sont aussi
présents dans l'aire d'étude, tels que des statues posées sur des

17 Notre recherche n'a révélé aucun site ou monument dotés
d'un statut juridique: cf. MAC Direction générale du
patrimoine, "Les biens culturels du Québec classés ou
reconnus au 1°F janvier 1981", Dossier, no 50, Québec,
1981, 108 p. et addenda, Dossier, no 50, Québec, 1984.

18 Pour 1la localisation des éléments précités, voir la

figure 12, Etude environnementale, réaménagement des

routes 132-197, Patrimoine.

19 Cent ans d'histoire de Saint-Majorique, 1878-1978, 178
pages.




59

piédestaux (photos 2 et 11), deux croix de chemin (au croisement

. des routes 132 - 197 (photo 11) et sur la route 132 (photo 5) et

un monument commémoratif en souvenir de Mgr Albini Leblanc, évéque
de Gaspé (photo 11).

L'architecture des résidences de tradition vernaculaire états-
unienne, a pignons latéraux avec ou sans galbe a l'avant et les
résidences de courant cubique, & toiture pavillon bas, conférent
au village de Saint-Majorique un intérét particulier au niveau du
patrimoine bati.

4.3.4.2 Archéologie

Les observations réunies sur la figure 12 s'appuient sur le macro-
inventaire du comté de Gaspé-Est (ministére des Affaires
culturelles, 1981) et 1'inventaire des sites archéologiques
disponibles au ministére des Affaires culturelles (Benmouyal,

1978).

Pour la zone & 1l'étude proprement dite, la consultation des

rapports fait état:

1) d'une reconnaissance archéologique & la jonction de la route
132 et de la route 197 sud sur une surface restreinte avec des
résultats négatifs (Benmouyal, 1978).

2) d'une reconnaissance archéologique & la jonction de la route
132 et du pont sur des surfaces restreintes avec des résultats
négatifs (Benmouyal, 1978).

3) d'une reconnaissance archéologique le long de la route 197 sur
une surface de 60 métres de large avec des résultats
négatifs?® (Morin, 1983). '

Deux inventaires de terrain ont déja été réalisés: le premier
portrait sur divers trongons de la route 132 longeant les rives
nord et sud du bassin Nord-Ouest; le second inventaire de terrain
a été effectué sur le corridor de la route 197.2!

La liste compléte des sites archéologiques reconnus sur le
territoire environnant la zone d'étude apparait au tableau X.

20 Hors des limites de la zone d'étude, & proximité du

corridor de la route, quelques vestiges de batiments et
d'outillage agricoles ont .été découverts. CF. B.
Morin, op. cit., p. 5.
21 Les aires prospectées ont été reportées sur la figure
12.
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PHOTO 1
Eglise et presbytére de Saint-Majorique

PHOTO 2

‘imetiére de Saint-Majorique







PHOTO 3
Ecole Notre-Dame-du-Sacré-Coeur

ERE







PHOTO 4
Bungalow

PHOTO 5
Résidence de tradition vernaculaire états-unienne a pignons
latéraux avec galbe a 1'avant







PHOTO 6
Résidence de tradition vernaculaire
latéraux avec galbe a 1l'avant

HOTO 7
Résidence de tradition vernaculaire
latéraux avec galbe a 1'avant

états-unienne

états-unienne

a

a

pignons

pignons







PHOTO 8
Résidence de

tradition vernaculaire

latéraux avec galbe & 1l'avant

PHOTO 9
sidence de courant cubique a toit en pavillon bas

états-unienne

a pignons







PHOTO 10
Résidence de courant cubique a toit en pavillon bas

PHOTO 11
Croix de chemin a l'intersection 132 et 197.
Monument commémoratif en souvenir de Mgr Albini Leblanc
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TABLEAU X: SITES ARCHEOLOGIQUES RECONNUS ENVIRONNANT LA ZONE D'ETUDE

CODE BORDEN IDENTIFICATION LOCALISATION TYPE DE SITE
CULTURELLE APPROXIMATIVE .
DeDc-1 Préhistorique A Haldimand est Indéterminé
DeDc-2 Préhistorique A 1'embouchure de Indéterminé
la riviére York
DfDc-1 Préhistorique Sur la presqu'ile Campement
archaique de Penouille
sylvicole :
Historique Station de
péche
Euro~québécois Domestique
DfDc-3 Préhistorique A 1'entrée du Indéterminé
Historique ruisseau des
Atocas
DfDc-12 Préhistorique Embouchure de la Indéterminé

riviére Dartmouth
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4.3.4.3 Conclusions et recommandations

Les expertises effectuées dans la zone d'étude n'ont pas permis de
mettre au jour des vestiges archéologiques des périodes
préhistorique et/ou historique. Mais les inventaires de terrains
pratiqués & 1'intérieur des limites du projet ne couvrent que
partiellement la zone d'étude. Une partie du territoire délimité

pour l'étude environnementale demeure inexplorée.

Méme si aucun vestige archéologique n'a été découvert lors des
inventaires de terrain, il est possible que des populations
amérindiennes aient occupé le territoire.

Le projet de réaménagement des routes 132 et 197 pourrait détruire
des artéfacts archéologiques. Des mesures adéquates pour assurer
une surveillance archéologique devront é&tre prises lors des
travaux de construction.

4.3.5 ANTHROPOLOGIE URBAINE

Cette partie de l'inventaire a comme principal but d'identifier, a
1'aide d'une enquéte exploratoire, le degré de sensibilité des
résidents face au projet routier, leurs attentes et leurs besoins.

L'enquéte ne se voulait pas étre une interview dirigée, mais
plutét un entretien non directif permettant ainsi a 1l'interviewé
la libre expression de sa communication, sans 1l'influencer par des
interrogations. Les thémes choisis pour ces entretiens se
rapportaient au réaménagement de la route 132 & Saint-Majorique et
cherchaient & connaitre les problémes percus en rapport avec la

réalisation de ce projet et les impacts sociaux, économiques et

environnementaux risquant d'étre encourus. Certaines gens ont
plus insisté sur certains points, d'autres ont traité de sujets
qui ne leur avaient pas été présentés??. Une synthése de cette

enquéte a été faite afin de faire ressortir les principaux points
discutés et émis par les personnes avec lesquelles 1l'entrevue non
dirigée a été réalisée.

- Les résidents de Saint-Majorique percgoivent certains problémes
reliés & la route 132 actuelle passant & 1l'intérieur de 1la
localité. D'abord, les intersections & la sortie du pont et au
croisement de la route 197 présentent certaines difficultés,

les courbes et les pentes étant trop. prononcées.

22 Les grands thémes d'entrevue sont présentés a 1'annexe

2.
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- Les résidents de Saint-Majorique utilisent la route 132 pour

se rendre a Riviére-au-Renard et & Gaspé, ol la plupart des
commerces et des services sont situés. Ils utilisent
réguliérement le pont de 1la riviére Darthmouth et
1l'intersection des routes 132 et 197. Les trajets intra-muros
se font particuliérement pour aller & la Caisse Populaire, au
bureau de poste, 4 1'église et & 1'école
Notre-Dame-du-Sacré-Coeur(tous ces emplacements forment un
noyau distinct dans le village). '

‘Quant aux touristes ou aux non-résidents de Saint-Majorique,

ils doivent traverser le village en utilisant la route 132
actuelle, qu'ils fassent le tour de la Gaspésie par le nord ou
par le sud en passant par la péninsule de Forillon ou non.
Notons que le parc Forillon est un attrait touristique
régional ou supra-régional et que le potentiel d'utilisation
est élevé.

Méme s'il y a peu d'accidents (les utilisateurs résidants se
sont habitués aux caractéristiques de la route), ils admettent
que ces intersections sont problématiques.

Toutes les personnes interrogées résidant a Saint-Majorique
connaissent le projet de réaménagement des routes 132 et 197.
Elles ont vu plusieurs personnes du ministére des Transports
travailler dans le secteur et ce, depuis plusieurs années.

Plusieurs résidents croient que la nouvelle route passera
nécessairement au sud du village, puisqu'il y a eu
expropriations de plus de 25 batiments &4 la fin des années 70.
Cependant, la plupart des gens savent ou ont entendu parler
qu'il existe d'autres variantes possibles au nord.
Toutefois, peu de personnes croient encore a cette solution,
vu 1'avancement des travaux visant la réalisation du tracé au
sud de 1'agglomération de Saint- Majorique.

Depuis 1'expropriation de plusieurs batiments et considérant
tous les problémes encourus durant et aprés les
expropriations, les résidents attendent "“impatiemment" le
réaménagement de la route 132. La population de
Saint-Majorique ne veut plus vivre dans l'incertitude. Cer-
tains résidents sont & 45 ou 60 métres de la route actuelle.
Leurs résidences sont situées sur des terrains élevés, a pente
trés abrupte, suscitant plusieurs problémes d'accés a la
route.
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4.4 MILIEU VISUEL

L'inventaire et l'analyse du milieu visuel a pour objectif de
déterminer les aires de résistance et les zones d'intérét visuel
en vue de 1'intégration d'une infrastructure routiére. La
méthodologie eémployée consiste 4 délimiter la zone d'étude en
unités de paysage. Ces derniéres peuvent se définir comme espaces
comportant des caractéristiques communes, intégrées entre elles ou
reliées & un élément collectif. Elles font partie du méme bassin
visuel. Elles se caractérisent par 1l'utilisation du sol, la
topographie, 1le couvert forestier, l'accessibilité wvisuelle
comprenant les types de vues. Elles possédent une ambiance
propre. :

La zone d'étude fait partie du bassin du nord-ouest de la baie de
Gaspé. Elle comporte six unités de paysage (voir figure 13):
1- le plan d'eau du bassin du Nord-Ouest, limité & 1'ouest
par le pont; ’
2~ le marais limité & 1l'est par le pont;
3- l'escarpement boisé;
4- 1a bande de  terrains entre les résidences et
1l'escarpement; ‘
5- le domaine bati;
6- les terres en friche au nord de la route 132 ‘et de
1'agglomération de Saint-Majorique.

La méthodologie utilisée pour 1l'évaluation du niveau de 1'intérét
d'ordre visuel est mise en annexe (voir annexe 3). Les résultats
sont présentés au tableau XI.
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A
* TERRES AGGLOMERATION - BANDE DE RIVE
EN BATIE TERRAIN ESCARPEE
FRICHE BOISEE
O — O — O o

PLAN D'EAU -

- A LESTDU-PONT (BASSIN)
2-- A L OUEST DU PONT({ MARAIS) -

FIGURE 13: DELIMITATION DES UNITES DE PAYSAGE
DU BASSIN DU NORD - OUEST
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TABLEAU XI: EVALUATION DE L'INTERET D'ORDRE VISUEL DES UNITES DE PAYSAGE DE LA
ZONE D'ETUDE
CRITERES.
D'EVALUATION COMPOSANTES - DIVERSITE POINT DE RARETE TOTAL
UNITES PRINCIPALES VUE

DE PAYSAGE

1- Le plan d'eau du
bassin du Nord-
Ouest : L 3 b 2 13

2- Le marais ‘ 3 2 b 3 12

3= L'escarpement -
boisé 3 .2 2 1 8

- La bande de ter-
rains entre les
résidences et .
1'escarpement 1 1 3 1 6

5- Le domaine bati
A-Le développe-
ment linéaire

traditionnel , 3 3 4 2 12
B-La place de )
1'église 3 3 4 2 12

C-La section per-

turbée par le

déplacement ou

la démolition _

de batiments 1 1 1 1 4
D-Le nouveau déve- ‘

loppement de mai-

sons unifamilia-

les (197) 1 1 3 1 6

6- Les terres en
friche
A-Au nord de la
132 et de 1l'ag-
lomération de

Saint-Majorique 1 1 1 1 4
B-Au nord-ouest de '
1'intersection .
132-197 2 1 2 1 6
Evaluation globale: 4 - 5 - 6 faible
7 -8 moyenne
9 - 10 - 11 - fort
12 - 13 - 14 trés fort
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Les croquis 1 et 2 démontrent le paysage aux environs de
Saint~Majorique. L'observateur est en position supérieure lui
permettant de voir un paysage d'une trés ‘grande étendue, de
nombreux -panoramas, quelques points de repére avec, en plus, des
éléments d'accentuation. Ces derniers représentent des points
forts du paysage avec un caractére de diversification qui, en
faisant contrepoint, en accentuent la valeur.

ARRIERE - SCENE

EGLISE 7L 71__TERRES EN FRICHE BANDE DE TERRAIN (nord de la rive)
o AGGLOMERATION ; 7 RIVE 5 AsSIN DUNORD -OUEST
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croqQuis:l VUE A PARTIR DE POINTE NAVARRE

ARRIERE- SCENE L’ EGLI -LE BASSIN
} 4— LE MARAIS +—LE PONT I

CROQUIS : 2 PASSAGE SUR LE PONTHKM) PANDRAMA COMPLET
BASSIN VISUEL: BASSIN DU NORD-OUEST DE LA BAIE DE GASPE

La localité de Saint-Majorique offre les caractéristiques d'une
agglomération linéaire (figure 14).

Plusieurs agglomérations de ce type font partie de la grande unité
du bassin du Nord-Ouest de la baie de Gaspé et ponctuent a travers
les déplacements des voyag<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>