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1.0 INTRODUCTION
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Le projet de construction d’ufi_nouvel| aéroport & Umiujaq constitue s doviuen Wimsdt

la—derniere—étape d’un /vaste programme d’amélioration des
infrastructures aéroportuaires dad%”douze communautés inuit du Nord
québécois. ?;_’//w’ :

/
Le ministére des Transports du Québecg qui agit a titre de maitre
d’oeuvre de 1’ensemble de ces travauxssa retenu les services de
Lavalin Environnement Inc. pour réaliser.1’étude d’impact sur

1’environnement du nouvel aéroport et des“infrastructures connexes.

Le présent docupment i le résumé de 1’étude d’impact. I1
comport 4$“aﬁ3T§Le du projet,AIEP sCription du miTieu récepteur,
1"identification et 1’évaluation des“impacts -ad des /mesures
d’atténuation.

L'ANRLYSE compere

DU PROET,

Il & VA DE meme
PR LA pescpiPTioV

DV mLley.

1.1



ANALYSE DU PROJET

2.0



e U B g SN =N e

2.0 ANALYSE DU PROJET

2.1 Contexte et justification du projet

La constitution récente du village d’Umiujaq fait suite a une
relocalisation volontaire d’une partie de la communauté inuit de
Kuujjuarapik.

La construction du nouveau village, suivant les lignes directives
d’un schéma d’aménagement préalablement établi, s’est effectué en
1985 et 1986. La plupart des équipements de services prévus (a
1’exception notable d’une piste d’atterrissage permanente) sont
maintenant en place. La population du village atteignait 325
personnes a 1’automne 1990.

Le village d’Umiujaq est situé sur la rive de la Baie d’Hudson a
environ 150 km au nord de Kuujjuarapik, entre le lac Guillaume-
Delisle et Ta riviére Nastapoca. Ses coordonnées sont 56°33’ de
latitude nord et 76°30 de Tongitude ouest (voir figure 2.1).

Depuis 1986, une desserte aérienne réguliére est effectuée en
direction d’Umiujaq, a partir de Kuujjuarapik trois fois par
semaine, a 1’aide de "Twin Otter".

Les infrastructures actuelles représentent cependant un danger
constant lors des atterrissages et des décollages. Elles sont
constituées de deux pistes temporaires de longueur réduite (500 et
550 m) et de faible largeur (20 m). La présence d’une vallée
profonde aux flancs escarpés, adjacente aux deux pistes du coté norgz)
et Ta topographie accidentée de toute 1la zone d’approche
occasionnent de la turbulence et rendent les manoeuvres hasardeuses
en particulier Tors des périodes de visibilité réduite. Les
équipements d’aide a Ta navigation et d’éclairage de piste sont
inexistants et il n’y a pas d’infrastructures d’accueil pour le
cargo et les passagers. C’est pourquoi, considérant que 1’avion
constitue le seul mode de transport opérationnel toute 1’année en
territoire nordique, la communauté inuit directement touchée par le
pfo%eggyd’un nouvel aéroporgg.considére essentiel que ce dernier se
réalise.

2.1



Ivujivik

Sally
alluit ’

Kangigsujuaq
Pov\l“q"““h L -
6L 3

L. Guillaume-
Detisle
S
L ass
I'Eau Clawe

Kuujjuarapik
X 6‘,%
% Riviére L. Bienville
— U ~d

&
@ Baleine &5

Chisasibi | g
La AR

) = =

Grange
Wemindiji

Nitchequon
gasimain
Eastmain

.Glgnon

¥ Reservoir
L, Manicouagan %
% N B
o %

laskaganish

Q
%
&
Y
2
@

Péribonca

Havre-Saint-Pierre Natashquan s

uveBenocowew

Sainte-Anne-
des-Monts Gaspé

e S Alma
o Val-d'Or N Sag, Rimouski

Matane
-Joli

o Réservoir > M&o—a,;k&m,
P Cabonga La Malbaie H

1: 9000000
PLAN DE LOCALISATION
O___100 200 300 400km LOCATION PLAN

-

NOVEMBRE 1990 FIGURE 2.1

p—— e



2.2 Caractéristiques des infrastructures prévues

Les caractéristiques de base du projet sont identiques a celles des
autres aéroports nordiques ayant fait 1’objet du programme: une
piste en gravier de 1 070 m (3 500 pieds) de longueur par 30 m (100
pieds) de largeur, un tablier, une aire de stationnement, un garage,
des feux d’éclairage de piste, des aides a la navigation et, un
aérogare pour les passagers, le cargo et 1’équipement. Une route
d’acces et une ligne d’alimentation en électricité doivent également
étre construites. L"appareil cible qui a été retenu pour
1’élaboration des critéres de conception des nouvelles pistes
nordiques est le Hawker Siddley 748 qui constitue le plus grcs
appareil opéré par Air Inuit.

- o W O GE .y e

l PooeQvo\ $1usieurs sites ont été proposés pour la nouvelle piste. Le site

finalement retenu par Transports Canada, qui constitue 1’objet de 1a

\présente étude présente le net avantage de se situer en grande

l pe RNPM({)W\partie directement sur le roc et de n’étre traversé par aucun cours
PRAND \»|[d"eau tout en étant avantageux par rapport a la topographie.
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) i uee, a environ oy au_sud-est de v3 _age;. sera
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S g|construits au nord-est de la piste sur un terrain dominé par les
Q! ¢ | affleurements rocheux.
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A La route d’accés d’une longueur d’un peu plus de 2 km et d’une

ép>6d\h€]‘ largeur de 8 m sera construite en remblai sur la quasi-totalité de
S )| son parcours. Quelques excavations dans Te roc sont a prévoir pour
la piste et 1a route.
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3.0  DESCRIPTION ET ANALYSE DU MILIEU RECEPTEUR

Les inventaires du milieu récepteur sont concentrés dans le secteur

~du village, le long de la route d’acces et de la piste prévues ainsi
que dans les zones d’approche immédiates de cette derniére. I1s ne
considerent que les éléments spécifiques au site retenu pertinents
a 1’évaluation des 1mpacts

3.1 Limites - de 1a zone d’étude

La zone d’étude a été délimitée sur la base de 1’estimation de
1’étendue maximale des répercussions potentielles associées au

projet. Elle est 11m;Eggg?ﬁ’ﬁaFawafagﬁhgﬁa>par les axes des_vallées
de deux ruisseaux perpéndiculaires a 1a”p1ste”451tues immédiatement |

ﬁﬁgﬂﬂ»:—ziégge part etvdvautrejde cette dern1ere; A 170UesSt, 1a zone d etude ettt b dotide
 poreément € _{EOD ar _la_Baje d Hudson#incluét le village et ses
I o 1nfrastructuresf'La limite est est formée par Te piedmont d’un
] gilﬁfzxnoﬂ 1mportant massif rocheux du versant cotier qui culmine plus a 1’est

en rive du Tac Guillaume-Delisle. La zone d’étude est illustrée a
la figure 3.1.

3.2 Milieu naturel

Les inventaires du milieu naturel mettent en relief les principaux
éléments physiques et biologiques régionaux. Les conditions physio-
graphiques, climatologiques, hydrographiques et géologiques sont
présentées pour le milieu physique. Les grandes unités de la
végétation et les espéces fauniques dominantes ont été considérées
pour le milieu biologique.

-, -/
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3.2.1 ELEMENTS PHYSIQUES

La zone d’étude est située au coeur de la reg10n phys1ograph1que des
cuestas hudsoniennes sur un versant cotier qui s’éléve vers 1’est du
Tittoral de 1a Baie d’Hudson aux sommets de collines rocheuses qui
surplomblent le lac Guillaume-Delisle, a 320 métres d’altitude. Le
tracé proposé pour la route d’accés gravit transversalement le
revers de la cuesta, disséqué par une multitude d’axes d’écoulement
perpendiculaire a 1a piste projetée, entre les altitudes de 16 et 65
metres. L’axe de la piste projetée longe un escarpement rocheux de
3 metres de hauteur a plus de 70 métres d’altitude.

Le climat régional de typ -oun-fa est pr1nc1pa1ement determ1ne par

© la circulation des fc ‘

I - 1’ouest et du nord-o estcgt par/la proximité des importantes masses
SPGCESTION d’eau des baies d’tngava et/ d’Hudson. La température moyenne
AouTeR We annuelle a Umiujaq est_de~~5°C. La moyenne des précipitations

' Vireule uR - - totales annuelles est de 600 mm, dont p]us de 250 cm tombent sous
" ey cEPaRee forme de neige. La zone d’étude est soumise & la prédominance de
Devx mfmeNTs  vents de composantes ouest avec de forts vents de tempétes provenant

 Lones DELA de 1'est. La vitesse du vent horaire moyen annuel a Umiujaq est de
PiRAce. ET o 20 km/h. .
NeeNER LA

¢ Factod bE'ET’ Le versant cotier, ou se done d’étude, est drainé par une=-
PAR RAPPORST —ésef1e de ruisseaux para]l»]es“d’orijntation générale est-ouest qui
Aaxtﬁuxﬂjﬁm5~%s écoulent dans la Baie d{Hudson./De nombreux étangs peu pr ond
‘or’ve mndre. *encaissés dans les dépot "f1bles ou directement dans- T¢ -
' INPoRTAVEE parsement également la zone d’étude. Lg reg}[ne d. écoulemen
CoNTENDS DANS ru1§seaux est caracter1se par une crue printaniere 1mportantg et
werre PRIGE.  asséchement progressif des cours d’eau. La route d’acces aux .
- nouvelles installations aéroportuaires_trav ra deux ruisseauy
l —faible débit. En hiver, les eau{y uterrames constituent
: sources d’alimentation importantes pqur /es rujsseaux. Elles Seat .
—>également responsables de Ta formatio deﬁc s de glace, observés
le Tong du littoral. Les niveaux m iy et maximums des eaux.
souterraines mesurés le long des infrastructures prévues varient
entre 0,08 m et 3,96 m.

L’assise rocheuse régionale est composées de formations volcano-
sédimentaires du groupe de Manitonnuk (Province du Supérieur) en
discordance angulaire sur un socle granitique d’age archéen. Le
versant cOtier est recouvert d’une coulée de basalte trés dure, a
cristaux fins qui affleure sur d’importantes superficies
particuliérement au dessus de 50 m d’altitude. En surface le roc
présente de nombreux signes d’altération. La portion sud de la
route d’acces proposée traverse de nombreuses zones de roc dénudé

3.3
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dont un important button rocheux. L’axe de la piste prévue est
situé pour la plus grande partie de son parcours sur le roc
affleurant.

Des dépdts marins d’inondation et d’exondation, des alluvions
récentes et des dépéts organiques d’épaisseurs variables recoyy.
le versant cotier. Les sables marins d’exondation consti
type de dépots de surface le p1us abondant de 1a zone d’étyde. Dans

™ = 17axe de la route d’ acces, entre les altitudes de 20 et 50 metresipt

a l’est de la piste prévue a 70 métres d’altitude, ce

-présentent un relief inégal, remodelé par les actions éoliennes.

Dans les vallées des cours Q'eau les plus importants, des argiles
silteuses d’origine marine ont été mise & jour par 1’érosion
fluviale. Les alluvions occupent des surfaces relativement infimes
le long des cours d’eau. Les dépdts organiques se retrouvent
principalement dans les secteurs des zones d’écoulement et dans les
dépressions mal drainées du ‘socle rocheux ou des dépots
imperméables. Les investigations géotechniques effectuées aux neuf
sites identifiés comme bancs d’emprunt potentiel, révélent qu’aucun
de ces derniers ne contient suff1samment de mater1e] fin pour
amender les réserves de pierres concassées.

La région d’Umiujaq est située dans la zone de pergélisol

discontinu. Dans la zone d’étude, la présence de buttes minérales:

cryogénes témoignent de 1a présence de sol gelé en permanence. Dans
les axes des infrastructures projetées le pergélisol a été détecté
a des profondeurs variant entre 0,71 m et 2,6 m dans les dépdts
meubles. Le pergélisol est trés sensible a toute perturbation, méme
minime, qui a pour effet de modifier 1/équilibre thermique du sol et
qui risque de provoquer des tassements différentiels.

Certaines formes caractéristiques aumilieu périglaciaire retrouvées

dans la zone d’étude sont le produit de 1’évolution du pergélisol

‘alors que d’autres se retrouvent dans les environnements sans .
pergélisol. Des buttes minérales cryogénes, des ostioles-retrouvées

au sommet de certaines de celles-ci ainsi que des bourrelets de
solifluxion ont été observées dans les sédiments silto-argileux des
ravins de la riviére au nord du village et dans ceux des principaux
ruisseaux qui coulent au sud d’'Umiujaq. Des soulévements de blocs

dans des zones fracturées du substratum ont également été identifiés

au nord-est de la piste projetée. Trois importants comp]exes de
dunes (type barkhane) situés au sud-est du village, a 1’ouest de
1’aérogare prévu et a 1’est de la piste projetée ont été localisés
dans 1a zone d’étude. Les tracés proposés de la route d’accés et de
la piste prévue recoupent ponctuellement certains de ces secteurs de
dunes. Des ravins profonds encaissés dans des sédiments marins et
des terrasses tai]]ées\dans les sables Tittoraux ont été observés le
long des plus importants axes d’écoulement. Les principaux
escarpements rocheux d? la zone d’étude sont situés sur les flancs

3.4
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de la vallée du principal ruisseau traversé par la route d’acces et
dans la partie nord de 1’axe de Ta piste prevue, 2 1* est de cette D)
derniére.) /§§ — C ———

PURAQUO| FPARs fc?fﬁ;r’af”

3.2.2 ELEMENTS BIOLOGIQUES

La zone d’étude est située a Ta Timite des zones hémi-arctique et
arctique dans la région écologique des iles de Manitonnuk. Le
relief relativement homogéne du versant cdétier, exposé aux vents
d’ouest, a créé des conditions qui ont favorisé le développement
d’une végétation qui s’apparente au domaine de T1a toundra arbustive.
Les trois unités de végétation délimitées dans 1a zone d’étude sont,
la toundra rocheuse, la toundra seche et la toundra humide.

-habitat—de ]a toundra rocheuse est caractérisé?par de vastes zones
de roc a nug sur Tlesquelles se sont développés des <lichens
crustacés, diverses especes herbacées et arbustives dans_ les ¢ a-tul
secteurs moins exposés (50% de la couverture) et des dichens’sur le iy

STNCTION

reste de Ta surface de cet habitat (40% de la couverture) Y ek
iﬁgﬁ#?ﬁt, MLa toundra séche qui se développe sur des dépéts bien drainés est
Pl composée de Tlichens, de plantes herbacées et d’especes arbustives
ZCNDER qui occupent respect1vement 50%, 25% et 20% de 1la couverture

LA —\__ Végétale de 1’ 'habitat.,/ La toundra humide occupe les zones mal

rainées depress1on abords de cours d’eau). Les mousses occupent

plus de 60% du recouvrement de cet habitat, le reste de la surface

correspondant aux zones protégées, qui sont occupées par une
végétation arbustive et arborescente.

La communauté d’Umiujaq récolte une multitude de petits fruits dans
des sites de part et d’autre de la riviére au nord du village.
L’utilisation des végétaux a d’autres fins (teintures, combustibles,
etc.) est maintenant une activité marginale.

Les différentes especes fauniques (mammiferes terrestres et
aquatiques, faune avienne et ichtienne) répertoriées dans la zone

s @° etudeg/rendent compte de 1’intérét sportif, économique et social
qu’elles représentent pour la population d’Umiujaq.

Les grandes aires de concentration du caribou sont situées
relativement loin d’Umiujaq. Cependant, Tlors des périodes de
i m1grat1ow:)n nombre croissant de bétes débordent des principaux
corridors—et utilisent différents axes de déplacement dont certains

3.3




traversent la zone d’étude. Le renard arctique et le renard roux,
deux especes relativement abondantes dans la zone d’ etudestont
-» chassés entreg les mois de novembre et mars. /Le Tiévre arctique, la

belette pygmée ainsi que Tes campagnols des champs et le campagno](ff)'7
SYNTAXE- —ﬁ

lemming boréal retrouvés dans la zone d’étude ne représentent qu’un J
intérét marginal pour les Inuit d’Umiujaq./ Le Toup, peu présent en
raison de sa faible densité démographique, est chassé au hasard des
rencontres 1’hiver.

Le béluga, le morse, Te phoque annelé, Te phoque barbu et le phoque

du Groenland sont Tes principaux mammiféres marins qui se retrouvent
prés des rives de la Baie d’Hudson a proximité d’Umiujaq. Le béluga

et le phoque annelé représentent un intérét économique important et st
iﬂz;élémenthajeun;dans 1”apport alimentaire a la communauté.

La faible productivité des eaux des lacs et des riviéres de 1la
péninsule Québec-Ungava limite 1’abondance et 1la diversité du
plancton et de 1"ichtyofaune. Dans la zone d’étude les principales
especes inventoriées sont 1’omble chevalier, 1’omble de fontaine, le
chabot et la morue de roche. Outre 1’omble de fontaine, capturé
principalement dans les lacs et Tes rivieres au nord du village, les
autres especes dominantes sont péchées au filet 1e Tong des cotes de
la baie. Le saumon atlantique et Te touladi sont péchés a
1’extérieur de la zone d’étude.

Sa situation géographique, la rigueur de son climat, la présence de
grande étendue de roc affleurant et Ta faible diversité végétale de
~y son milieu ne favorise®pas la présence d’une avifaune abondante et
diversifiée a Umiujag. Selon les inventaires effectués dans la
région, seulement une cinquantaine d’espéces d’oiseaux seraient
susceptibles d’y nicher. Umiujaq se situe cependant a proximité
d’importantes voies de migration pour la petite oie blanche, la
bernache cravant et 1a bernache du Canada. Un seul site, localisé

a 1’intersection de Ta route d’acces et de 1a piste projetée, a été
identifiée comme aire d’alimentation pour la bernache. La présence
— des goélands bourgmestres et argentés ainsi que celle# des grands
corbeaux observée dans la zone d’étude est principalement Tiée a
celle du dépotoir situé dans la vallée au nord du village. La

DN Nort BEIA sauvagine fréquente trés peu le territoire a—l=étude. Le lagopede
BEAVCOUP |4 des saules et le lagopede des rochers, deux espéces recherchées par
ot ETopE, les chasseurs du village, fréquentent durant la période hivernale
o) PEUT Lomerme 1€S Saulaies se trouvant dans les vallées des principaux cours d’eau
DE TENES A de Ta zone d’étude. Parmi les passereaux, seul le bruant des neiges
AUTRE £RR. ON traverse le territoire Tors de ses migrations.
SAM BIEN QU
LON f AR LE
DY TERRITTIAT
o “UT; ;
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3.3 Milieu humain

Le territoire de Ta municipalité d’Umiujaq couvre une superficie de
25,5 km® et est entiérement compris a 1’intérieur d’une vaste zone
de terres de catégories I qui englobe 1’embouchure de la riviére
Nastapoca au nord et le secteur ou le lac Guillaume-Delisie
communique avec la Baie d’Hudson au sud. La superficie batie du
village ne représente qu’environ 5 hectares, soit seulement 0,2% du
territoire municipal.

SINoN AV SINGUUER UOTILSER
L& motT PORTRAVT

3.3.1 CARACTERISTIQUE/SOCIO-ECONOMIQUEZET UTILISATION DU TERRITOIRE

Lors de sa constitution officielle en village nordique le 20
décembre 1986, Umiujaq comptait 200 habitants provenant pour la

plupart de Kuujjuarapik. Depuis la population fluctue: certains o p 5

retournent a Kuujjuarapik et de nouveaux arrivants aménagent. En
octobre 1990, le village comptait, selon les autorités municipales
une population de 325 personnes. La population d’Umiujaq est
relativement jeune puisque, selon les données disponibles, 55% des
résidants sont agés de 20 ans et moins.

En automne 1990, 1a communauté comptait une quarantaine d’employés.

IT s’agit d’emplois du secteur tertiaire et surtout domainas
pubTic™ et <para-public: Les principaux employeurs sont 1la

Municipalité, 1la Commission scolaire Kativik, Tla corporation

fonciere, Hydro-Québec et 1a coopérative.

Le reste de Ta main-d’oeuvre active se partage entre ceux qui
pratiquent des emplois reliés aux activités traditionnelles (chasse,
péche, artisanat) et les bénéficiaires des paiements de transfert.

La chasse et 1a péche constituent des activités économiques
d’importance en fournissant 1’apport principal de nourriture a
certaines périodes de 1’année tout en étant reliées a 1’utilisation
extensive du territoire.

Les principales formes d’utilisation du territoire comprises a
1’intérieur de la zone d’étude sont représentées sur la carte-
"Utilisation du sol et des ressources" (en pochette). La nature des
principales activités pratiquées ainsi que lTeur localisation ont été
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obtenues Tlors d’une rencontre organisée avec les principaux
utilisateurs du territoire et validées lors d’une seconde visite
effectuée par 1’anthropologue du finistére.

IT est a noter qu’aucun des sites de 1a zone d’étude utilisés pour
la chasse ou la péche ne présente de caractere de rareté ou
d’unicité a 1’échelle régionale. Dans ce sens, les Inuit d’Imiujagq
accordent une plus grande valorisation au lac Guillaume-Delisle, a
la riviere Nastapoca et aux iles du méme nom qui font face au
village dans Ta Baie d’Hudson.

3.3.2 INFRASTRUCTURES ET PROJETS DE DEVELOPPEMENT

La corporation du village offre des services municipaux semblables
a ceux des autres villages nordiques: 1’approvisionnement en eau,
la gestion des déchets et le service de la voirie.

Le village dispose par ailleurs de la plupart des services de base,
comprenant, entre autres, un service de police, une école, un
dispensaire, une coopérative privée, deux temples, un bureau de
poste, 1e téléphone, 1a radio MF Tocale, 1a télévision, et un réseau
électrique alimenté par des générateurs au diesel.,

"Un centre communautaire qui était en construction aﬁ mois d’octobre

devant ouvrir ses ports en décembre 1990, de méme qu’un hote] et une
et | cafétéria d’une capacité d’une douzaine de personnes. [

A plus long terme, un facteur pourrait étre déterminant dans le
développement d’Umiujaqg; il s ag1t de son potentiel touristique. Le
principal point) d’attrait de la reg1on est constitué par le secteur

““du lac GuiTlaume-Delisle qui présente des caractéristiques

géologiques, géomorphologiques, hydrologiques et biologiques telles
qu’il a été désigné comme un site naturel d’intérét au Canada et que
Parcs-Canada envisage la possibilité d’en faire un parc national.

Bien que plusieurs options soient actuellement a 1’étude quant a la
forme précise que pourra prendre le développement touristique a
Umiujaq, les autorités municipales ont manifesté Teur volonté ferme
de s’engager dans cette voie en entreprenant des actions concrétes.

Ainsi, Tla construction d’une route reliant le village au lac

((\gw“ —> Guillaume-Delisle(entreprise par la communaute(\est en voie de

parachevement. » La corporat1on fonciére a, _par —ailleurss; obtenu
récemment un permis d’exploitation de pourvoirie.
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l D’autre part, 1la région d’Umiujaq présente un fort potentiel
archéologique tant pour Ta période historique que préhistorique.
Les résultats des études archéologiques réalisées lors de
. &g 1mp1antat1on du village et Tes nombreux artefacts provenant de 1a
région et actuellement exposés au bureau municipal en font foi, .
création-d”lUn musée et @ Un centre culturel a Umiujaq “ééﬁféﬁem”?t
- pronee par les autorités mun1c1pa1es et 1" Institut culturel Avataq, B pr—
' éﬁ(ﬁb de méme que la-rénovation-de 1’ancien poste de traite du Golfe )
Richmond constituent également des attraits touristiques potentiels.

3.4 Milieu visuel

existant

on—des—r ' eS| se ) 1e cas echeantf
a en faciliter

. JG’W

La-méthede—a—ms—;—pemns—de-de—km—t—e* Hmt unités de paysage, soit:
1- La vallée nord’encastm

%
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t
| 3
B
H
E
i

2- L’aire d’infrastructured{&ituesste—tong—deta—route-menant au e
lac Guillaume-Delislef;

3- Le village;
Wlh
4- Le massif rocheux)m 1’est du v}:ﬁagef,

' 5-  Le versant cédtier dgmmé par 1’exposition du socle rocheux,a&»dfw

4site-de la piste, batiments et 4”une partie de 1a route
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6- Le versant cdtier dominé par la présence de dunes et de
végétation, (s partie @e la route d’accées Fa—phus—en MW

7- La vallée suds, geu pvesit crmidinlimand £ ot it anliinnilis & o il
8- La p1age,pm:wwhwumma. '

Les unités 5 et 6 sont les seules directement affectées par les

nouvelles infrastructures. ~Ces unités se caractérisent par unw

rehef 1egerement ondulé, pré wnd
‘ et un faible pouvoir d’absorptionwewef .

mq./q En considérant le type de vue %@eﬁ&a partir des unités regroupant

colrnstined

le plus d’observateurs potentiels (le village, Ta p]ag une
partie de 1’aire d’infrastructure), 11 appert que la piste ser res

peu visible en raison de son éloignement ,et de sa Tinéarité qm——h'dh;mw
lr»%m)l confond dans le paysage /mnronnant Les batiments__seront par .

ailleurs bien visibles et¢ le paysage is que la
route Honne?‘b‘our Tes

secteurs ou Te remblai sera plus important %, surtou a proximité du
village. - La ligne électrique res visible a

partir de la partie sud du village et de la zone cotiére.

NE RovI
s

RAPRT
bomPLET

LZintérét et la valeur qu’accordent les Inuit du village -aux
ou seront implantées 1les infrastructures, bien que
difficile a év s le contexte de cette étude ne semble pas
s’établir a un niveau régio ontenir de valeur symbolique
particuliere. Sur le plan régional, 173 et la valeur sont

davantage accordés aux 1ieux pr1v11eg1es d’activités tr nelles
soient le lac Guillaume-Delisle, la riviére !@/slgpg(a et les iles
éme nom. il




4.0

IMPACTS ET MESURES D’ATTENUATION




4.0 IMPACTS ET MESURES D’ATTENUATION

4.1 Méthodologie

La prévision des impacts s’effectue en deux étapes: la
détermination et 1’évaluation.

R La détermination des impacts consiste & identifier les impacts qui

[, st pourront s’exercer sur le milieu récepteur en mettant en relaticn

=S 3 s ] 72 0: 10 . , , . .

DETERMINATION les sources d’impact associées au projet et les éléments du milieu.
ET

DETERMINMTE - Les sources d’impact se définissent comme 1’ensemble des activités
QUi PRVIEMWENT | prévues lors de la phase de construction et Tors de la phase
PE LAmEME | d’exploitation. Plus spécifiquement, le projet en tant que source
*Fﬁ“LUE, | d’impact englobe 1la construction de 1la nouvelle piste, des
(”“‘;jiﬁka%»’ batiments, de 1la route d’accés et de 1la 1ligne électrique,
l/g\vf\itmés/ ’ 1’exploitation de bancs d’emprunts et 1’établissement de chemins

DANS UN. <28 | temporaires, la présence des travailleurs pendant la période de

I CommON | construction et enfin les activités liées au fonctionnement de

\ .
\ 1" aéroport.

. t Le§ 'impacts retenus pour_ chaque milieu sont ceux qui sont
A.W%m c’est-a-dire %correspondent aux effets observables,
et généralement mesurables dms e /».abui’
7

" L’évaluation des impact identifiés repose sur deux notions: 1la
durée et 1’importance de 1’impact.

SENS CONFUS

La durée de 1’impact correspond au laps de temps pendant leque’
1’impact s’exerce; elle est indépendante de la période de temps
pendant Taquelle la source d’impact existe.

L’importance de 1’impact est un indicateur synthése qui, pour Tes
besoins de 1’étude tient compte de 1’intensité et de 1’envergure de
17impact. Elle est établie a 1’aide de Ta matrice présentée au
tableau 4.1. L’intensité de 1’impact représente le degré de 1’effet
subi par un élément du milieu alors que 1’envergure de 1’impact est
fonction de 1’étendue géographique susceptible d’étre touchée par
1" impact et/ou du nombre de personnes susceptibles de le ressentir.

4.1




Tableau 4.1:

Matrice d’évaluation de 1’importance de 1’impact

Intensité Envergure Importance de 1’impact
de de
1’impact 1’impact Majeur Intermédiaire Mineur
Forte Régionale X
Locale X
Ponctuelle X
Moyenne Régionale X-
Locale X
Ponctuelle X
Faible Régionale X
Locale X
Ponctuelle X

4.2 Bilan de$s impacts

Sur les plans physique et biologique, les principaux impacts sont
1iés a 1’atteinte potentielle des éléments les plus sensibles du
milieu (zones a risque-d’érosion, zones de pergélisol, végétation
ayant un rdle de stabilisation des sols et d’habitat pour le petit
gibier, etc.). Les mesures d’atténuation proposées visent
essentiellement a limiter 1’extension de ces répercussions dans
1’espace et dans le temps.

La question du péril aviaire a fait 1’objet d’une attention
particuliere en raison de 1a présence du dépotoir municipal a
proximité de 1’axe nord du céne d’approche de T1a nouvelle piste.
Plusieurs facteurs nous ont amené a conclure que les risques de
collisions associés a la présence du dépotoir sont treés faibles.
Les principaux sont:

- L’éloignement relatif du dépotoir (2,2 km de 1’extrémité nord

de Ta piste) et 1a topographie accidentée séparant ce dernier
de la piste;
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- Les goélands se déplacent surtout a basse altitude dans 1’axe
de Ta vallée entre la Baie d’Hudson et le lac Gu111aume-
Delisle;

- Aucune collision n’a été rapportée lors de 1’utilisation des
pistes actuelles et, selon un pilote d’Air Inuit, Tla
localisation de ces pistes ne présente pas de danger
part1cu11er d’ 1mpact et ce malgre la présence d’un dépotoir a
environ 600 m de 1’extrémité d’une des pistes.

Les impacts potentie]s'sur le milieu humain sont probablement Tles
plus significatifs du projet. Ils découlent essentiellement des
diverses perturbations occasionnées a la communauté lors des
activités de construction et des répercussions sociales entrainées
par la présence d’un nombre important de travailleurs étrangers
‘pendant les péricdes de construction. Le résuitat des consultations

menées auprés de Ta communauté ainsi que 1’expérience acquise suite v .

a la réalisation des autres projets ont permis d’élaborer des
mesures d’atténuation basées en grande partie sur la concertation.
entre le promoteur, 1’entrepreneur et les représentants de. la i
communauté qu1 devraient permettre de restreindre 1es impacts a une
importance mineure et a une courte durée.

I] est a noter qu en ce qui concerne le potentiel archéo]ogique,
connaissances du milieu. Des ‘inventaires éupp]ementa1res deV?bﬁE
toutefois étre effectues préalablement a la construction de Tla
p1ste

Le tableau 4.2 présente le bilan. des impacts du projets, - les
pr1nc1pa1es ‘mesures d’atténuation s’y ' rattachant:-de: .méme  que
1’évaluation’des impacts résiduels. La numérotation des impacts et-:
des. mesures d’atténuation .permet . de les ,localiser. surkﬂaqcarte ;
"Impacts et mesures d’aftenua+1on" en. pochette : Co

e

S MR I
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TABLEAU 4.2:

1- MILIEU PHYSIQUE

lNPACfS ET _MESURES D'ATTENUATION

Dunes - Création de zones d'érosion éolienne intermédiaire moyenne - dévier l'axe de la route d'accés 1 importance:mineure
.- route d'accés active suite a l'extraction de sable _ . e vers le nord (20 m) afin de minimiser
(ch. 1 0003 | ou de *altération du couvert vegetal ’ L'atteinte sur les dunes (ch. 1 + 150 durée: moyenne
1+ 612 et dans des dunes stabilisées. a 1 + 250).
5+ 600 & '
5 + 800) - Ensablement potentiel de zones sous - stabiliser les dunes scindées 2
couvert végétal et nulsance pour le (passage de ta route ) et les pentes
- bancs d'emprunt village. aprés l'extraction du sable (bancs
(potentiel) d ' errprunts)
- l1m1ter les déblais aux parties 3
supérieures des dunes.
- conserver la couche végétale lorsque 4
possible et remettre en place aprés
l'extractioh. :
. 3ot oo EIRL RS
- Zone sensible a - Formation d'orméres décapage et intermédiaire Llongue - restremdre la C!rculatlon de la 5 | importance:mineure
L'érosion possibilité de reprise d'érosion machinerie -aux chemins de construction
- toundra humide augmentatlon possible de la.turbidité, prealablement ldentlfles. durée: moyenne
(ch. 1 + 100) . de ‘la ‘sédimentation et 'changements des : :
conditions physico;chimiques des cours - restaurer les sols décapes et 6
- d'eau qui, traversent ‘Le.chemin altérés a la fin des travaux.
d'acces.. - .. . ,
P TR LA T e GiL i , EERES " - p{acer un geotextule a L'interface 7
) ' } tourbe/remblai afin de minimiser les
R - i - - ' tassemerits différentiels du remblai.
Zones de [ - La mise en place de remblai, mineure moyenne - -taisser la-converture végétale sous 8 importance:mineure
pergélisol . l'excavation, le décapage, les remblais. i zzyp:i 1.
- route d'accés ltaccumulation d'eau et la circulation durée: moyenne
et chemin de ¢ de la machinerie peuvent provoquer un - replacer la couverture végétale si 4
construction abaissement de la partie supérieure de "elle a_été enelvée: le plutét posswble.
. la couche de pergélisol et entrainer SRTTITHCL I TEBC
, des affaissements différentiels - effectuer le décapage (si requis) en 9
; " ponctuels. méme temps que le remblayage.
: e Lo - restreindre la circulation.-dé la 5
, : machinerie a la zone des_travaux.
. : - - ‘
: - éviter les accumulations d'eau.
) N c : 10




TABLEAU 4.2: IMPACTS ET MESURES D'ATTENUATION (suite)
ELEMENT IMPACT DUREE DE MESURES D'ATTENUATION NO IMPACT
et LeIRPACT PARTICULIERES RESIDUEL
LOCAL ISATION
Ruisseau au sud de - Augmentation possible de la intermédiaire moyenne | - restreindre la circulation de la 18 | importance:mineure
L'axe de la piste turbidité, de la sédimentation et des machinerie en bordure du talus et
condltlons physico-chimiques du_ . —— évuter le décapage du sol. durée: courte
ruisseau (ors des travaux de
construction de la piste et de efrpecher dans la mesure du possible
canalisation des eaux. tout apport de matériel dans le
{ ruisseau et le cas échéant, nettoyer 19
- Déstabilisation de:la berge.parsla le lit du cours d'eau.
circulation de .la machinerie lourde et t
par (taltération du oouvern végétal - réaménager et stabiliser les berges 13
DELT At o, i 2 ;. Al ged & RS du ruisseau.
- } T T - s‘assurer qu'aucun déversement 20
accidentel de carburants, d'huiles ou
de toute autre matiére considérée
comme dangereuse ne se produise a
proximité du vYuisseau durant la
construction ‘ou dans le fossé de
drainage de la piste durant
L'exploitation.
Butte rocheuse - Atteinte a l'intégrité des zones de intermédiaire courte - doser-les charges de facon a 21 | importance:mineure
dans l'axe de la végétation et a la qualité de l'eau contenir les effets du dynamitage au
route d'accés des ruisseaux par la présence des site méme de la butte. durée: courte
(Ch. 2 + 430) débris du dynamitage de la bhutte +
rocheuse. - récupérer les débris a 'extérieur 22
= e s b e de l'emprise et réaménager les
L gl surfac:'es perturbees
Carriére a l'est - Creatlon de pentes instables suute _intermédiaire Longue = controler le dynarmtage afin 21 importance:mineure
du village ' aux activités d'extraction : dréviter "la dispersion des fragments
de roc-a t'extérieur du sxte de la durée: courte
carrlére. =
. L RORIFR IS B <N
- réaménager les paro’as de la carriére 23
P tor en paliersiou en pentes équilibrées
- - (EhYY
#! SURET




TABLEAU 4.2: IMPACTS ET MESURES D'ATTENUATION (suite)
=1
. ‘ Emtsur‘ i CIMPACT IMPORTANCE DE | DUREE DE MESURES nmnsumnou NO IMPACT
; L III’ACT L*IMPACT PARTICULIERES RESTDUEL
LOCALISATIOH
Ruisseau au sud du - Augmentation de la turbidité, de la mineure courte - éviter dans la mesure du possible le 11 | importance:mineure
village sédimentation et changements des passage de la machinerie dans le lit
(Ch. 0 + 900) conditions physico-chimiques ruisseau. durée: courte
» - s'assurer qu' ‘aucun déversement 12
- 0 . accidentel ne se produ\se a proximité
ST, 1o 4y du ruisseau. . :
o P ! ¢ i A‘ - réaménager- et stabiliser les berges 13
ine, g . 1 53 du ruisseau-aprés les travaux.

T e B - protéger de l'apport en sédiments 14
RmsseatXtraversés - Risque de sédimentation, de intermédiaire longue - localiser sur le chéntier la 15 importance:mineure
par le a route dégradation de la couche végétale et position exacte des ponceaux.

(Ch. 2 + 240 et de perturbation de !'écoulement dans 5 % durée: longue
Ch. 2 + 625) les chenaux pendant la construction.. . - s'assurer qu'aucun déversement 1"
vy - accidentel ne se produise a proximité
” Wit g = Modiflcatlon des cond-tlonp de.. des rmsseaux._ 23 4
e dramage.i._-; oo Lobiin ¢
S - GUE i - evxter de concentrer les eaux de 16
= Rlsque d'accunulatlon d'eau ou de ruissel lement en utilisant un

RRCA glacé eriamont des points de enrochement perméablc/efs; la base du

traversée. remblai .
- protéger de l'apport en sédiments. 14
- les ~ponéeaux devront étre 17
surdimensionnés de fagon a pouvoir

ceong j évacuer les crues printanniéres.

i EEN Y v
~ ‘ Dot - appliquer les mesures particuliéres 4,
. P - au zone-de pergélisol au Ch. 2 + 240. 8,
;) + {)j‘ ‘ : 9
Py e et
" — € 10
o i " -
Y. 5 4
DT 5 FEn 83 WEZ ), TN




TABLEAU 4.2:

2-

MILIEU BIOLCGIQUE

INPACTS ET MESURES D'ATTENUATION (suite)

Végétation

"I“axe de (a route
et axe de la
piste

1.-_Destruction de ta_végétation

Tappartenant surtout aux habitats de

toundra séche et de toundra rocheuse

QY g,

faible

longue

- decapage du sol en.fonction.des
besoins réels - Briise - e

‘,ﬂ"’/L fer D g

- maintien des conditions de dra!nage
propres a assurer la croissance des
espéces: végétales-de parf'et d'autre
des amenagements»p T

24 | importance:mineure

durée: longue
25

végétation

< eheming T

tempo

raires’

e o4

- Destructlbh de la végéta lon le long

10

jeti PLEE

..moyenne

. longue ..

e R

- .décapage du sol en.fonction des
béSovns réels. :

|,_|L, B

14358

- ldent!fler clairemént™l'emprise et
la direction des chemins de
con§truction. ™ it

R DT T

- éviteri{te pagsdge de la machinerie
dans les secteurs de toundra humide.

v 6y BT ¢

" {a &dlche. organique lors

[ des " travaux-dfé xt'gctlon des bancs
.d'efiptunts “Polr - (ad réutiliser a des

flns‘de restaur§t1on.

coﬁstFuEfTon*%”la fin des travaux.

24 | importance:mineure

durée: moyenne
26

27

28

Caribou -

i péricdes migrateires ceti-en thiver;,
»Lesdnanqeuvre& de: dép|acements des: s

- Dérangement des caribous lors des
- par

aéronefs;d - La,pbasevd'exp&ottatwcn..

n

mineure

longue

-les maricéuvres d'approche et de
départ ain$i que le pilotage devront
étre conformes & la Loi sur la

j censervétﬁon de la faune.

_rvelllance accrue des abords
deilﬁﬁbiste devra étre effectuée lors
des périodes migratoires.

29 | importance:mineure

durée: longue

30

O S |




TABLEAU 4.2: IMPACTS ET MESURES D'ATTENUATION (suite)

. . . e oo
Autres mammiféres - L'ensemble des habitats situés dans 12 mineure tongue -~ les.zones d'intervention (piste, 26 | importance:mineure

terrestres ] l'axe de la route et de la piste . route; chemins de construction) et | durée: longue
seront détruits lors de la devront étre bien délimitées et tous 5
construction. v les véhiucles devront étre confinés
: dangces‘limites.
P (P
#) {es.2bnes de végétation arbustive 31

situées- &proximité des emprises
devront. étre maintenues intactes dans
ta: mesure du possible.

ot bet o

Petit gibier en - Possibilité du déplacement des 13 mineure . tongue -- importance:mineure
général ressources fauniques en raison des :
activités associées @ l'exploitation

de la piste. :

durée: longue

Faune ichtyenne - Les travaux de remblai et la “intermédiaire Longue ! 13 | importance:mineure
- ruisseau au sud circulation de la machinerie risquent 14 ) 18
de t'axe de la de perturber un habitat propice a . 1 hew Lpser et | durée: courte
piste L'omble de fontaine. - : oG dRee GBSy C 19
. LR RO S L T
Faune avienne - Possibilité de diminution de la mineure Llongue - éviter toute perturbation indue de 32 importance:mineure
- jonction de la fréquentation de deux sites propices a 15 . ces deux, zones-humides pendant les
route et de la ta bernache lors des activités activités.de gconstyuction. durée: longue
piste ’ d'opération de L'aéroport. ‘ I Y
- étang & . ' :
proximité de
la piste

s teaed
B S SR TS R RV

7
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TABLEAU 4.2: IMPACTS EY MESURES D'ATTENUATION (suite)

3-  MILIEU HUMAIN

Activités - Perturbation des conditions de .| mineure courte aucune ' -- | importance:mineure
traditionnelles chasse au petit gibier en période de 16 ’ )

construction. ) . durée: courte
Village d'Umiujaq | - Retombées.négatives des activités de intermédiaire courte - le débarquement de l*'équipement 33 | importance:mineure

construction en général (poussiére, 17 ) devra s'effectuer dans la zone

bruit, risques pour la sécurité identifiée a cette fin au plan durée: courte

accrus, etc.) d'utilisation du sol.

- l'entreposage devra étre effectué 34

conformément a l'avis conjoint de la
Corporation municipale et du
représentant du MIQ.

| - les sites d'entreposage de matériaux 35
dangereux devront étre délimités et
des affiches devront avertir du danger
que. pourraht eans;:;uer le matériel
que sry tpo

AR £
- les zones d'entreposage devront étre 36
“tocal isées dans dés endroits déja
perturbés.

Ity )
S FouST - Llentrepreneur devra réparer sans 37

_’Qé{ai_lgg;dqgmaggs causés aux routes
“ou ‘aux autres éléments du milieu

. - les opérations de dynamitage devront 38
i (R RS TE S IRre: T étre:faites de facon telle qu'elles ne
¥ . .| mettront pas en danger la population:
affichage en inuktitut et en anglais
desihoraires de dynamitage a tous les
endro®ts piublics, utilisation de
sirépes; délimitation de l'aire de
surveillance sur le terrain et
diffusion:ad la radio des heures de

(SRE S AR ¥ ) dynami tage.

- .

«.sislectransport relié aux activités 39

| de:construction entraine un probléme
de poussiére a proximité du village,
L *entrepreneur pourra, en accord avec

" la Corporation municipale procéder a
des_arrosages (a l'eau) de la
“chaussée.
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TABLEAU 4.2: IMPACTS ET MESURES D'ATTENUATION (suite)

ESIDUEL
Village d'Umiujaq - Perturbation et/ou engorgement des intermédiaire courte | ‘«-emplai de vols nolisés pendant la 40 | importance:mineure
infrastructures existantes (transport, 18 _ ] construetion pour ne pas engorger le
communications, services municipaux 3 ; servicé aérien actuel. durée: courte
pendanta la. construetion). : 1. ; '
g g 3 il & {%entrépreneur doit s'informer des 41
LN : services disponibles localement et
: ES Prévoir-té nécessaire pour ne pas
N SETARRE dés-lquv'lbrer L'approvisionnement du
— e A s s ] e B...
b faintief d¥un accés quotidien entre 42
e ?hs%a‘ttat‘i‘ons sanitaires et le
- sé‘-en-placé*du personnel 43
nécessaire pour la livraison de l'eau
et "rhrﬁassage des ordures pendant la
i
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TABLEAU 4.2: IMPACTS ET MESURES D'ATTENUATION (suite)

MESURES D'Aﬂ'ElllAﬂml NO IMPACT

DUREE DE :
PARTICULIERES RESIDUEL

| LUIMPACT

IMPORTANCE DE

ELEMENT I'NPACT Rin
_L'IMPACT

AFFECTE . | ~o

- un minimum de 7 200 heures de 44
travail devront étre accordées aux
Inuit pour la construction de
L'aéroport.

importance:mineure
durée: courte

- Effet de la construction sur 19 majeure
l'emploi, la main-d'oceuvre et

répercussions sociales.

Village d'Umiujaq moyenne

- organisation d'une réunion entre le 45
M.T7.Q., et les autorités inuit afin de
déterminer les postes attribués a des
Inuit.

- le contracteur doit faire respecter 46
les réglements municipaux et les
coutumes inuit.

- rencontre conjointe entre le M.T.Q., 47
les autorités locales et les
personnes-ressources de l'entrepreneur
afin de faire le point sur le contexte
social.

- établissement de directives et 48
régles de conduite pour les Inuit
-dUmiu jag-en-ce-qui concerne leurs
rappért's avéc les travailleurs

LELTPPCILE DOt 1 &

- ordanisatiof“de rencontres 49
périodiques pendant la construction
éritrg"te Conseil municipal, la
Cérpoation~fdnciére, le M.T.Q. et
tréntréprenéulafin de régler les
problémes lorsqu'ils se présentent.

IR R R

arg¥assurer ‘que l'ensemble de la piste | 50

Sécurité des - Risque de péril aviaire di a la 20 intermédiaire longue importance:mineure

passagers et des
aéronefs

présence d'un secteur propice a la
bernache et a la présence du dépotoir

et-ted 'cones d'approche demeurent
visibles depuis la station-radio de

| L'aérodrome

durée: longue

la phase: d'exptoitat iony

YLy Wit

(goélands) au nord de la piste lors de g
I

- prévoif des méthodes pour éloigner 51

teés oiseaux s'il s'avere qu'ils
il demedrent a proximité de L'aérodrome

oo o gt _lors_de la phase exploitation.
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TABLEAU 4.2:

4-  MILIEU VISUEL

IMPACTS ET MESURES D'ATTENUATION (suite)

JRITY

ELEMENT IMPACT . IMPORTANCE DE DUREE DE MESURES D'ATTENUATION NO IMPACT
AFFECTE - NO L' IMPACT L*IMPACT PARTICULIERES RESIDUEL
: Unité de paysage . - ta construction de la piste entraine mineure Longue aucune -- | importance:mineure
| #5 " par le remblai_des zones en dépression | 21
L'ajout d,'m@m dans durée: longue
le paysage. T
e ; > | . T S e
Unité de paysage © - le dynamitage des escarpements i intermédiaire) longue _ aucune o= impor tance :mi-Reure
#5 L rocheux 3 l'est de la piste modifie le | 22 f —— Fintaainill
] caractére actuel du paysage (abrut.)7 durée: longue
' Unité de paysage - - L'implantation des batiments intermédiaire Llongue - dans la mesure du possible 52 | importance:mineure
#5 aéroportuaires entraine {‘ajout 23 harmoniser les matériaux et la couleur
p . d*éléments discordants dans le paysage avec les batiments du village durée: longue
(création d'un point de repére).
| Unités de paysage | - la construction de la route d'accés mineure longue aucune s importance:mineure
C #5 et #6 - entraine, par le remblai des zones en 24
| dépression, l'ajout d'un élément durée: longue
(Structurant dans le paysage.
Unité de paysage - disparition d*un point d'ecbservation | intermédiaire tongue - enlévement complet de l'obstable 53 importance:mineure
#6 | par le dynamitage du button rocheux. 25 pour éviter de créer un élément 7 ?
discordant par le Caractére a’brfp?g durée: longue
Unité de paysage - l'implantation de la ligne intermédiaire longue aucune R importance:
#5 et #6 électrique entraine la création d'un 26 intermédiaire
élément linéaire structurant)
: = durée: longue
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5.0 CONCLUSION

En considérant le résultat de 1’ensemble des analyses sectoriellés
effectuées.dans cette étude, i1 se dégage que, de fagon générale les
équipements et activités relatifs au projet d’amélioration des

“infrastructures aéroportuaires d’ Um1u3aq demeurent compat1bles avec
- Temilieu et constitueront un net progrés par rapport a la situation

actuelle en termes de sécurité et de qualité de liaison aérienne
entre les villages nordiques tout en répondant aux objectifs de
développement de la communauté.

Toutefo1s, 1’intégration optimale du projet ne sera réalisée que si
1’ensemble -des mesures d’atténuation proposees dans le présent

.. rapport sont app11quées

La plupart des 1mpacts potentie]]ement négatifs du projet éont
temporaires (courte ou moyenne durée) et donc reliés aux activités
de construction. I1 est a noter que ces activités entraineront

.- également -des retombées positives pour 1a communauté, principalement
.par 1’emploi de personnel Tlocal et par la vente de produits locaux

(artisanat, activités de chasse et de péche, etc...).
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