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OBJET

L'objet de la présente étude est 1l'amélioration de la sécurité routiére
sur la route 157, a 1l'intérieur de la zone de 70 Km/h, aux abords du
boulevard St-Jean, dans la municipalité de St-Louis-de-France p.,

circonscription électorale provinciale de Champlain.



RESUME DES PRINCIPAUX RESULTATS

La présente étude ne tient pas compte des accidents survenus a 1l'inter-
section de la route 157/Boul. St-Jean. Ces accidents qui sont au
nombre de dix-neuf (19), ont été traités dans une étude séparée. Cette
étude a pour titre "Etude détaillée des accidents (Type III) - Inter-
section Route 157/Boul. St-Jean - Municipalité: St-Louis-de-France p. -

Avril 1988".

Pour les années étudiées, soit 1985, 1986 et 1987 (3 ans) les princi-

paux résultats sont les suivants:

- Trente-sept (37) accidents sont retenus (12,3 acc./an), dont vingt-
sept (27) accidents ou 73,0% de tous les accidents sont survenus du

c6té sud du boul. St-Jean.

- Un (1) accident mortel et deux (2) accidents avec blessés graves sont

retenus. Ces deux (2) derniers sont relevés du cdté sud du boul. St-

Jean.

- Depuis 1985 le nombre d’accidents ne cesse de croitre. Il y a un

fléchissement du taux de croissance en 1987.

- Les types d'accidents qui prédominent sont: collision arriére - 11
accidents, 29,7%; collision impliquant un seul véhicule - 7 acci-
dents, 18,9% dont 1l’accident mortel et un (1) accident grave; colli-

sion & angle droit - 6 accidents, 16,2% dont un (1) accident grave.



- I1 y a prédominance des accidents qui surviennent dans des conditions

favorables: été - 12 accidents, 32,5% dont 1l’'accident mortel et un
(1) accident grave; surface séche - 22 accidents, 59,5% dont deux (2)
accidents graves; temps clair - 15 accidents, 40,6% dont deux (2)
accidents graves; de jour - 26 accidents, 70,3% dont 1'accident

mortel et un (1) accident grave.

Les actions apparentes du conducteur les plus fréquentes sont: "suit

de trop pres" - 11 accidents, 29,8%; "marche arriere illégale” - 6

accidents, 16,2%; "ne céde pas le passage" - 6 accidents, 16,2% dont

un (1) accident grave.

La majorité des accidents implique plusieurs véhicules - 30 acci-

dents, 81,1% dont un (1) accident grave (motoneige).

L'implication du camion est 13 accidents, 35,1%.

I1 y a prédominance des accidents certains jours de la semaine:
dimanche - 8 accidents, 21,6%; mercredi - 8 accidents, 21,6% dont

1'accident mortel.

Des accidents sont relevés & toutes les heures entre 09:00h et 20:00h

- 26 accidents, 70,3% dont deux (2) accidents graves.

La direction des véhicules "responsables" d'un accident ou "impli-
qués" dans un accident est: sud - 18 accidents, 48,6% dont 1l'accident
mortel et un (1) accident grave; en provenance d’une entrée - 8

accidents, 21,6% dont un (1) accident grave.



CONCLUSION

L'ensemble des accidents, au nombre de trente-sept (37), est composé de
quatre (4) catégories d'accidents: les collisions arriéres, soit onze
(11) accidents ou 29,7% de tous les accidents; les collisions impli-
quant un véhicule provenant d’'une entrée, soit huit (8) accidents ou
21,6% de tous les accidents, dont un (1) accident grave; les collisions
impliquant les voies latérales, soit huit (8) accidents ou 21,6% de
tous les accidents; les accidents disparates, c'est-a-dire ceux qui
sont uniques et dont les éléments de la route ne sont pas directement
impliqués, soit dix (10) accidents ou 27,1% de tous les accidents, dont

1'accident mortel et un (1) accident grave.

Des accidents disparates il y en aura toujours, leur nombre pouvant
varier d'une année a l'autre. Ces accidents sont difficilement prévi-
sibles et ne peuvent étre reliés directement aux éléments de la route.
Par conséquent, nos recommandations ont pour but de réduire, possible-
ment, le nombre et la gravité des accidents dans trois (3) catégories,
soit: les collisions arriéres, les collisions impliquant un véhicule

provenant d'une entrée, les collisions impliquant les voies latérales.

RECOMMANDATIONS

Vitesse affichée 50 Km/h

Etudier la possibilité de remplacer la présente vitesse affichée de 70

Km/h par une de 50 Km/h.



Tenant compte que le milieu est urbain, que 1la présente vitesse
affichée (70 Km/h) est respectée par la majorité des véhicules (voir
références 1I), cette nouvelle vitesse affichée (50 Km/h) permettrait,
possiblement, de réduire le nombre d'accidents impliquant, entre
autres, une collision arriére (11 accidents - 29,7%) et les collisions
impliquant un véhicule provenant d’une entrée (8 accidents - 21,6% dont

un (1) accident grave).

Déneigement des trottoirs

Tenant compte que le milieu est urbain, le déneigement des trottoirs
permettrait, possiblement, de réduire le nombre d’accidents impliquant,
entre autres, les collisions impliquant un véhicule provenant d'une
entrée. Quatre (4) accidents, soit 50,0% de tous les accidents ce ce
genre, se produisent dans une période susceptible d’avoir des bancs de
neige. Le déneigement des trottoirs dans ce cas-ci permettrait une

meilleure visibilité.

Marques sur la chaussée

Prendre les dispositions nécessaires afin que les marques sur la chaus-
sée, principalement celles divisant les voies latérales sur la route

157, soient existantes et bien visibles.

Au moment de la visite des lieux aux mois de février et mars 1988 ces

marques sont pratiquement inexistantes.

Ces marques permettraient, possiblement, de réduire le nombre d'acci-

dents impliquant, entre autres, un conducteur qui: "ne céde pas le



passage", "tourne depuis la mauvaise voie", conduit du mauvais coté",
"autres". Les accidents impliquant ces actions apparentes du conduc-
teur "responsable" et qui sont susceptibles d'étre évités sur la route

157, sont au nombre de huit (8).

Déneigement et déglagage des voies latérales

L'accumulation de neige et de glace en bordure des trottoirs diminue la
largeur des voies de circulation, forgant ainsi les conducteurs a

empiéter ou & utiliser uniquement la voie centrale.

Ce dégagement permettrait, possiblement, de réduire le nombre d’'acci-
dents impliquant, entre autres, les collisions arriéres. Les accidents
impliquant ce type de collision et qui sont susceptibles d’étre évités,

sont au nombre de quatre (4).
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AVANT - PROPOS

Dans le cadre de certaines constatations effectuées par la direc-
tion régionale 04 de Trois-Riviéres (voir référence 1), depuis la
fin de la construction de la chaussée & quatre (4) voies contigués
(aodt 1984), le présent document a pour but de déterminer et d'étu-
dier le nombre, la gravité, les circonstances et les causes appa-

rentes des accidents pertinents-survenus en 1985, 1986 et 1987.

METHODE

La méthode -utilisée est -celle de 1l'analyse des accidents pour les

annéésal985, 1986 et 1987, cumulés dans- la  banque informatisée du

" Ministére._des transports. Tout particuliérement notre étude analy-

sera:’

1’évolution-des -accidents;: -
le nombre d'accidents; -
la gravité des accidents;
les types d'accidents;
" les circonstances des accidents; .
les types de véhicules impliqués dans les accidents;
les jours et heures des accidents;

O N R W N M

. la direction du véhicule "responsable" ou "impliqué".

DESCRIPTION SOMMAIRE DE L’INTERSECTION

Lors des visites .des lieux aux mois de février et mars 1988, 1la
description des principaux éléments de la route 157, dans la zone

de 70 -Km/h - éﬁXjébdfds du boul. St-Jean - dans la municipalité de

est la suivante:




Milieu: Urbain

J.MA.: 7" Cété " nord du boul. St-Jean: 7800 (1986) dont 7,8% de
lourds; cété sud du boul. St-Jean : 10940 (1986) dont 8,1% de

lourds.

Longueur: Totale : 1,2 Km; c6té nord du boul. St-Jean : 0,6 Km;

c6té sud du boul. St-Jean : 0,6 Km.

Chaussée: La chaussée est constituéede quatre:“(4) voies contigués
de circulation, dont.la - construction s'est. terminée -au mois d’aolt. ..
19847 -Les voies. de -circulation “sont recouvertes.de béton.bitumi-

neux..La largeur approximative-des voies-‘du centre sont.3,7 -métres --

et les voies latérales.4,8 métres. lLa neige'et la glace-empiétent -

sur Tes :wvoies :latérales -en -bordure- du trottoir -~(photos:z1l. et:-2;

annexe-V-A) .,

Trottoirs;mDes,trottoirs“sontmexistantsxde"chaque;cété.de:la route .
157;_ La 1largeur approximative est de‘i1;3 métres. Lors de 1la
visite des lieux au mois de février, les trottoirs sont reéouverts
de neige. Lors de la visite des lieux au mois de mars, les trot-
toirs sont partiellement dégagés (photos 1, 2 et 3, annexes V-A et

V-B). | K

Tracé et profil: Le tracé est droit et le profil est plat (photos 1

et 2, annexe V-A).



Vitesse affichée: La vitesse affichée est: de 70 Km/h. Selon des
études de vitesse effectuées en 1987, études qui n’ont pas été
effectuées suivant toutes les normes habituelles, la majorité des
conducteurs respecte la vitesse affichée 4 1l’endroit de la présente

étude (Référence II).

Marques sur la chaussée: Les voies de circulation sont divisées au

.centre par une double marque jaune, ces marques sont défraichies.

Les voies latérales sont divisées par des marques blanches qui sont

presqu’entiérement effacées (photos 1 et 2, annexe V-A).

Eclairage: Un systéme- d'éclairage :est existant. soit--du cété est;-

soit ‘du c6té ouest de la route 157 (photos 1 et 2, annexe V-A).

Stationnement: Sur la route 157, le long du trottoir, le stationne-

ment --est_défendu.

Entrées privées - et —commerciales: Plusieurs - -entrées- privées-—-et --

commerciales sont_existantes,..particuliérement du c6é6té sud du boul. .

.St-Jean, ce qul occasionnent des "marche arriére . -illégale" (photo

'3, annexe V-B).

+

Visibilité: La présence de la 'meige sur les trottoirs réduit la

visibilité des conducteurs de véhicules sortant des entrées et ceux

1
v

circulant sur la route 157.
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Signalisation: Parmi la signalisation nous remarquons particuliére-

ment: des feux de circulation a 1l'’intersection de la route 157/
boul. St-Jean, sans signal avancé de feux de circulation "éonven-
tionnel"; un passage d'écoliers et cyclistes & 1’intersection de la
route 157/boul. St-Jean; zone scolaire aux abords de 1l’école (?)

située sur la route 157 au nord.du boul. St-Jean.

Intersections: Outre 1l’'intersection avec le boul. St-Jean, il y a

celles avec les rues: Hotel-de-Ville, St-Georges et Marie-Lesieur.

ETUDE

4.1. Evolution des_éccidents

En nous référant -au tableau-l, nous:constatons que:
- Depuis :1985:1e nombre-d’-accidents ne cesse de croitre.

- Le taux.de croissance tend é'diminuer en 1987. En effet, sii (6)
accidents sont relevés en i985 et quatorzev(lé) en 1986, soit une
augmentation de huit (8) accidents ou 133,3% par rapport a 1985;
dix-sept (17) accidents sont relevés en 1987, soit une augménta-

tion de trois (3) accidents ou' 21,4% par rappoft a 1986.

4.2 Nombre d’accidents

En nous référant a 1'annexe II et au tableau 2, nous constatons

que:



- Le nombre d'accidents retenu pour la période étudiée (3 ans) est

de trente-sept (37) accidents, soit 12,3 acc./an.

- L'année 1987 est celle ou le plus . grand nombre .d’accidents est

relevé. En effet, dix-sept (17) accidents ou 45,9% de tous les

accidents surviennent durant cette année.
- Le c6té sud du boul. St-Jean est 1l’endroit ou le plus grand
nombre d'accidents est relevé. En effet, vingt-sept (27) acci-

dents ou 73,0% de tous les accidents surviennent a cet endroit.

4.3 Gravité des accidents

En nous-référant .aux -annexes—II-, -IV et au  tableau-2:; nous-consta— -

tons que:

- Trois~.(3) .accidents._graves.:sont.-relevés,  soit..un (l)-accidentf~

mortel et deux (2) accidents..avec_blessés graves.

- L'année 1986 est celle'ol le plus grand nombre d’accidents graves
‘est relevé. En effet, un (1) accident mortel et un (1) accident

avec blessés graves surviennent durant cette année.

Al

- La majorité des accidents graves, soit deux (2) accidents avec

blessés graves, survient du cété sud du boul. St-Jean.



4.4 Types d'accidents

En nous référant aux annexes II, III et IV et au tableau 3, nous

constatons que:

- Les types d'accidents qui prédominent sont: collision arriére
(code d'impact 03) onze (1l1) accidents soit 29,7% de tous les
accidents; collision impliquant un seul véhicule (code d'impact
88) sept (7) accident; soit 18,9% de tous les accideﬁts; colli-
.sion.-a..angle droit ~(code d!impact--09) six -(6) accidents soit

16,2% de-tous les accidents.

- Deux -(2) -accidents- graves,; dont 1l’accident ‘mortel; impliquent-un -
seul-véhicule (code d’impact 88) et un (1 ) accident grave impli-

que ‘une collision-a-angle:zdroit- (code -d’impact 09). -

- La -majorité -des collisions--arriéres:=(code—d’'impact:=03) -'survient -
du coété. .sud-du boul. St-Jean:-En effet, dix:(10) .accidents_ou _.

90,9% de tous les accidents de-ce ‘type-arrivent a4 cet endroit.

- La majorité des collisions impli_quani: un seul véhicule (code
d’impact 88) survient du. cé6té nord du boul. St-Jean. En effet,
quatre--(4) accidents-ou 57,1% ‘de- tous les accidents de ce type

arrivent ‘a4 cet endroit.

- La majorité des collisions & angle droit (code d’impact 09)

survient du cdté sud du boul. St-Jean. En effet, cinqg (5) acci-



dents ou 83,3% de tous les accidents de ce type arrivent a cet

éndroit.

4.5 Circonstances des accidents

En nous référant a4 1’'annexe IV et aux tableaux 4 et 7, nous consta-

tons que:

Saisons
+ - 11 y. a prédominance .des accidents-.-qui . surviennent durant 1la
saison d'été. En. effet. douze (12)..accidents, soit 32,5% de tous

les ‘accidents, “surviennent durant cette saison.

autres .saisons -ont -aussi.une bonne:part-des.accidents. En effet,

-la répartition -des -iaccidents—=pour==les._ailtres  saisons —est -1la

suivante:

Automne--— - 10 accidents - 27,0%
Printempg - 8 accidents - 21,6%
Hiver - 7 accidents - 18,9%

- Deux (2) accidents graves, dont 1l'accident mortel, surviennent
durant 1la saiSon d’été. Un (1) accident graveAsurvient durant 1la

saison d'automne.

Etat de la surface

- La majorité des accidents, soit vingt-deux (22) accidents ou

59,5% de tous les accidents, survient sur une surface séche.

Malgré -la prédominance:des accidents.durant. la saison..d'été,. les .-



- Trés peu d’accidents surviennent sur une surface enneigée et/ou
glacée. En effet seulement deux (2) accidents sont retenus sur

une surface glacée, soit 5,4% de tous les accidents.

- Deux (2) accidents graves surviemnent sur une surface séche.

L’accident mortel survient sur une surface mouillée.

Temps

- Les conditions de temps qui prédominent sont: temps clair quinze
(15) accidents, soit 40,6% .de. tous les accidents; temps nuageux/

sombre treize (13) -accidents;—soit. 35,1% de-tous les-accidents.

- Deux--(2) -accidents--graves-.surviennent-par temps-clair. L'acci---:

dent-mortel survient.-par-temps nuageux/sombre-

Eclairement -
- La-majorité des-accidentsy:soit-vingt-six.(26):-accidents-ou--70,3%: .-

de tous les-accidents-survient de jour.

- Les autres'accidents, soit onze - (1l) accidents ou 29,7% de tous -

les accidents, surviennent de nuit sur chemin éclairé.

- Deux (2) accidents graves sutviennent de jour, dont 1l’accident

" mortel. Un (1) accident grave survient de nuit sur chemin éclai-

1
i

ré.



Action apparente du conducteur

- Les actions apparentes du conducteur les plus fréquentes sont:
"suit de trop prés", onze (11) accidents'ou 29,8% de tous les
accidents; "marche arriére illégale", six (6) accidents ou 16,2%
de tous les accidents; "ne céde pas le passage", six (6) acci-

dents ou 16,2% de tous les accidents.

- Les accidents impliquant un véhicule'sortant d'une entrée sont au
nombremde-huip (8);mspit~21,6% de -tous -les -accidents.--L‘action -
' apparente du conducteur de ces hﬁit (8) accidents est: "marche
arriére illégale", six~(6)-accidentsgﬂ"neucéde pas le passage",

deux (2) accidents.....

Deux -(2)- accidents—graves,~dont.:l1"ac¢cident:-mortel,~ont une:action.. -
apparente du- conducteur.-"possiblement:.normal®. _Un -(1)::accident.
grave a _une -action:apparente-du conducteur:"ne.-céde:pas=le pas=:

sage" /"

4.6  Types de véhicules impliqués dans les accidents

En nous référant a 1’annexe IV et au tableau- 5, nous constatons
que:.

1

v

- La majorité des accidents, soit trente (30) accidents ou 81,1% de

tous les accidents, implique au moins deux (2) véhicules.

- Les accidents impliquant un seul véhicule sont au nombre de sept

(7), soit 18,9% de tous les accidents.

]



- Il -Gl I - =N =R S S = . - s =

10

- L'automobile est impliquée dans trente-cing (35) accidents, soit

94,6% de tous les accidents.

- Le camion est impliqué dans treize (13) accidents, soit 35,1% de

tous les accidents.
- L'automobile est impliquée dans les trois (3) accidents graves.
La motoneige est impliquée dans un accident grave. Aucun camion

n'est impliqué dans-les accidents graves.-

4.7 Jours et heures des accidents

En nous référant & 1’annexe IV et au tableau 6, nous constatons

que -

- I1 se produit-des -accidents-a tous-les~jours--de.:la. semaine; —tout
particulierement--le "diménchev:ét-~le -mercredi-.—-"A chacun-de ces —==
deux: (2) jours; huit.(8).accidents-sont relevés ou 21,6% de tous

les accidents.

- I1 se prbduit.des.accidents.é.toutes”les heures. entre 09:00h et .
20:00h, soit vingt-six (26) accidents ou 70,3% de tous les acci-

dents. 7 ' . '



11
- L’accident mortel se produitv un mercredi a 07:20h. Deux (2)
accidents graves se produisent respectivement un lundi & 19:25h

et un samedi a 18:10h.

- I1 est & remarquer que 50,0% des accidents du mercredi, dont

1'accident mortel, se produisent entre 07:00h et 08:00h.

4.8 Direction du véhicule "responsable” ou "impliqué”

En- nous --référant a..-1’annexe- IV. et au tableau 7 -nous constatons--

que:

- I1 y:a prédominance=des véhicules "responsables".d’un.accident-ou
"impliqués". dans-un accident qui se dirigent: vers. le sud, .soit

dix-huit.(18): accidents:-ou-48,;6% de- tous les accidents-----

- Les ¥éhiculés-"responsables®idlun-accident=ou=*impliqués"=dans-un -
accident .qui se dirigent vers le nord, sont au nombre de onze

(11) ou 29,7% de tous les aécidents;

- Les véhicules "responsables" d'un accident ou "impliqués" dans un
; . ’

accident en provenance d’une entrée, sont au nombre de huit (8)

ou 21,6% de tous les accidents.

- Les véhicules "impliqués" dans deux (2) accidents graves, dont
l'accident mortel, se dirigent vers le sud. Un (1) véhicule

"responsable" d'un accident grave provient d’une entrée.






PLAN GEOGRAPHIQUE

ROUTE:

157 - Zone 70 Km/h-
Boul. St-Jean

MUNICIPALITES:

St-Louis-de-France,

CIR. ELEC. PROV.:

Champlain

DISTRICT:

32

REGION:

04

PERIODE ETUDIEE:

1985, 1986, 1987
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LOCALISATION DES ACCIDENTS

13
ANNDE 11

ROUTE 157 — ZONE 70 KM/H — BOUL. ST—JEAN (EXCLUANT INT. 157/BOUL. ST-JEAN)

MUNICIPALITE : ST-LOUIS—DE-FRANCE, P.
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ANNEXE III

CODES D'IMPACT

Les codes d'impact (01 & 12) déterminent le mouvement des véhicules qui aamené
- le premier impact entre les deux (2) premiers véhicules impliqués dans l'accident.

o 01 Les deux véhicules se dirigent dans le méme sens de circulation; fimpact |-
_’\ se prodult lorsque celui circulant du cdté gauche effectus un virage vers sa |
. droite pour s'engager dans une direction différents. - ;
|°L — 02 Les deux véhicules se dirigent dans le méme sens de circulation; l'mpacl
se produit lorsque T'un frole 'autre en le dépassant par la gauche.
0
_3_’ —»| 03 Les deux véhicules se dirigent dans le méme sens de circulation; I'mpact
se produit lorsque I'un s'approche de l'autre en venant par larriére.
] 04 Lesdeux véhicules se dirigent dans les sens inverses de circulation; I'impact
_/ se produit lorsque I'un des deux effectue un virage vers sa gauche pour
s'engager dans une direction difiérente.
05 -lLes deux—véhicu!gSAS&din’geutl'un_versJTaut[e_dans des directions qui se
05\ . croisent; I'impact se produit lorsque celui venant du cdté gauche effectue un -
—_— - virage vers sa gauche pour s'engager sur la méme chaussée et dans le méme
sens que V'autre véhicule.
06 "Les deux véhicules se dirigent f'un vers Fautre dans des. directions_qui se
By ' .croisent: Fimpact se produit: lorsque ‘celui:venant du cdté droit effectue.un
/’ B - virage-vers sa droite pour s'engager sur.la méme chaussée etdansie méme

"sens que l'autre-véhicule. - -

Cette case inclut également les accidents survenant sur les voies d'accés de
bouievards et d'autoroutes.

Doy 07.. Les deux véhicules se dirigent dans le méme sens de circulation; I'impact se
" produit lorsque celui circulant adroite effectue-un virage vers sa gauche. -
08, 2z 08‘_ Les deux véhicules sedirigent dans:le méme-sens de:circulation; I‘mpact Y JU—
- * produit-lorsque Tun. frole Fautre en:le dépassant:par-ta-droite.~—
09 ‘ - |.709. Les deux véhicules.se.dirigent. f'un:-vers l'autre ‘dans-des directions qui se.
—T - - croisent; limpactse produitlorsque les deux-véhicules- s’engagenmansi mter--
section sans changer de directions:-———- .
0 - 10" Lesdeux véhicules .se:dirigent dans des sens-inverses de circulation; I'impact
——— | - - se produit lorsque I'un s'approche de l'autre-en-venant de favant (collision----
S -- frontale). '
i 11 Les deux véhicules se dirigent 'un vers l'autre dans des directions qui se
n / croisent; l'impact se produit lorsque celui venant du coté gauche effectue un
— - virage vers sa droite pour sengager sur la méme chaussée et en sens
inverse de l'autre véhncule .
12 Les deux véhicules se diriger'lt f'un vers {'autre dans des directions qui se
12 " croisent; l'impact se produit lorsque celui venant du coté droit effectue un
":\ vnrage vers sa gauche pour s'engager sur la méme chaussée et en sens

inverse de lautre véhicule.

88 Pour tous les accidents impliquant un seul véhicule,

99 Autres mouvements de véhicules que ceux décrits par les codes 1 3 12.

Lorsqu'un des deux premiers véhicules impliqués dans laecldent est un
véhicule stationné, inscrire 99.



DESCRIPTION DES CIRCONSTANCES DES ACCIDENTS
ROUTE 157 - ZONE 70 KM/H - BOUL. ST JEAN (EXCLUANT INT. RTE 157/BOUL. ST- JEAN)
MUNICIPALITE‘ ST LOUIS DE- FRANCE P.

o H| S AT | ANNEXE: IV-A

DATE

DESCRIPTION

‘ii

1985-01-25

Accident impliquant un (1) véhicule a quatre roues motrlces et une (1) automobile. Dommages maté-
riels seulement. Les deux véhlcules circulent sur la route 157 dans la méme voie en direction
nord. ' Le véhicule &’ quatre roues motrices tourne a droite, 17 automobile suit de trop prés. L'ac-
cident survient en face du numero clvique 1490 L'accident survient sur la chaussée. La surface
est mouillée. Aucune 51gnallsation4: Le temps est nuageux/sombre . L'accident survient de nuit
sur chemin éclairé. La v151b111te est bonne V1tesse afflchee : 70 Km/h. Code d'impact 03.
Vendredi : 20:30h. | LT |

[N
L}

1985-06-16

bonne. Vitesse afflchee f 70 Km/h Code d'lmpact : 88, Mercredl : 22:35h.

Accident impliquant une seule automoblle Dommages matériels seulement. L'automobile circule
sur la route 157 en direction nord lorsque 1e feu prend sous le- capot a proximité du numéro ci-
vique 1480. L‘’accident surv1ent sur la chaussee La surface est séche. Aucune signalisation.
Le temps est nuageux/sombre L’ acc1dent survxent de nuit sur chemin éclairé. La visibilité est

' .
' [ B

1985-07-10

Accident impliquant un (1) camlon et une (1) automoblle Dommages matériels seulement. L'auto-
mobile sort de 1'entree privée du numéro c1v1que 1210 ne cede pas le passage au camion qui cir-
cule sur la route 157 en dlreetlﬂn nord L'aﬁ01dent survient sur la chaussée. La surface est
séche. Aucune signalisation. Le temps est nuageux/sombre L’accident survient de jour. La vi-

sibilité est bonne. V1tesse afflchee 70 Km/h : Code d'impact ; 09. Mercredi : 15:05h.

2 |

1985-08-21

Accident 1mp11quant un (1) camion et une (l) famlliale Dommages matériels seulement. Le camion
reculait illégalement de l’entree ?rlveé du numéro 01v1que 1383, ‘'ne voit pas la familiale qui cir
cule du mauvais c6té de la voie' ﬁur la route %57 en d1rection nord. L'accident survient sur la
chaussée. Aucune signalisation.; La surface est seche Le temps est clair. L'’accident survient
de jour. La visibilité est bonne i Vltesse afflchee i 70 Km/h. .Code d’impact : 09.

Mercredi : 09:50h. L o

i i
)

ST



DESCRIPTION DES CIRCONSTANCES DES ACCIDENTS
ROUTE 157 - ZONE 70 KM/H =, BOUL. ST-JEAN (EXCLUANT INT. RTE 157/BOUL. ST-JEAN)
MUNICIPALITE ST-LOULS - DE - FRANCE P,

2, Ty , ', .i.

ANNEXE:IV-B

DATE

DESCRIPTION
‘ [

1985-10-19

" |La surface de la chaussée est secheL Aucune signalisation Le temps est nuageux/sombre. L'ac-

Accident impliquant une seule automoblle Dommages matériels seulement. L'automobile circule
sur la route 157 en dlrection nbrd,lle conducteur a 1es facultes affaiblies/alcool, dérape/perd
le contréole, entre en collls1on|avec un poteau et un mur. L'accident survient sur 1’accotement.

cident survient de nuit, sur chemln eclalre . La visibilité est bonne. Vitesse affichée : 70 Km/h.
Code d'impact : 88. Samedi : 01 35h

o
e .,._,,

1985-11-18

Accident impliquant une (I) automoblle et (1) camion. Dommages matériels seulement. Les deux
véhicules circulent sur la route 157 en dlrectlon sud, le camlon en dépassant 1'’automobile ne
céde pas le passage. L'accident survient sur la chaussee : Laisurface est séche. Aucune signa-
lisation. Le temps est clalr » L'accident surv1ent de jour. La visibilité est bonne. Vitesse
affichée : 70 Km/h Codeld'lmpact ;:QB. ngpdl,; 15:45h,

1986-01-05

» Accident impliquant deux (2) automoblles Donmages natériels seulement. Une des automobiles re-

cule illégalement d'une entree commerciale numero 01v1que 1383 entre en collision avec 1l'autre
automobile qui circule sur la router157 en dlrectlon sud. L'accident survient sur la chaussée.
La surface est glacée. Aucune 51gnalisat10n Le temps est nelge/grele L’accident survient de
jour. La visibilité est bonne La v1tesse afflchee est ‘de 70 Km/h Code d'impact : 09,
Dimanche : 16:30h. ;!‘7._ | ”_ : i

v
i

1986-02-21

Accident impliquant une (1) automobile et un (1) camion Dommages matériels seulement. Le camion
recule illégalement d'une entree prlvee,,numero c1v1que 1641, entre en collision avec 1'automo-
bile qui circule sur la route 157 en d1rect10n sud. L'accident survient sur la chaussée. La sur-
face est mouillée. Aucune SLgnalisatlon Le temps est neige/gréle. L'accident survient de jour.
La visibilité est bonne. ViVltes§e eﬁf;chée de 70 Km/h. Code d:impact : 09. Vendredi : 11:35h.

i

91
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DESCRIPTION DES CIRCONSTANCES DES ACCIDENTS
ROUTE 157 - ZONE 70 KM/H - BOUL ST JEAN (EXCLUANT INT. RTE 157/BOUL. ST-JEAN)
MUNICIPALITE ST LOUIS DE- FRANCE P.

ST I ANNEXE: IV-C

| . oo e [

DATE

DESCRIPTION

‘1986-03-07

Accident 1mp11quant deux (2) automobiles, Dommages matériels seulement. Les deux automobiles

circulent sur la route 157 en directlon nord “1'une é gauche 1’ autre a droite, celle de droite
| vl
dérape/perd le contrdle et entre en colllslon ‘avec’ celle de gauche a4 proximité du numéro civique

1190. L'accident survient sur la:chaussee La surface est glacée Aucune signalisation. Le
temps est nelge/grele avec vent fort L'acc1dent surv1ent ‘de jour. La visibilité est bonne.
Vitesse affichée de 70 Km/h Code d'lmpact :‘63. Vendredl : 17:15h,

: : 0 A

b
i

1986-05-21

Accident impliquant une (1) autoﬁgbile'et un (1) camion. Dommages matériels seulement. Les deux
véhicules circulent sur 1la route 157 en dlrection sud: : L'eutomobile ralentit ou arréte, le ca-
mion suit de trop prés. Colllslo?‘a prox1m1te de la" 'rue Marie- Lesieur L’accident survient sur

1

la chaussée. La surface est moulllee : Aucune 51gnalisat10n Le temps est pluie/bruine. L'ac-
cident survient de Jour La visibilite est bonne Vitesse affichée de 70 Km/h. Code d'impact :

TR "1

03. Mercredi : 07:45h. o : ;‘? L (
S o & e

1986-06-18

Accident impliquant un (1) camion et une (@) automoblle Une (1) personne blessée légérement.
Les deux véhicules circulent sur" 1a route 157 en dlrection nord. Le camion arréte dans la circu-
lation, 1’automobile suit de trop prés Colllslon a prox1m1te du numéro civique 1190. L'accident
survient sur la chaussée.  La surface est séche. Aucune signalisation. Le temps est clair.
L'accident survient de jour. Le‘V1sib111te est bonne Vitesse affichée de 70 Km/h. Code d'im-

pact:: 03. Mercredi : 07:40h. ‘;uV u

1986-06-28

Accident impliquant deux (2) eﬁtomobiles Dommages matériels seulement. Une des automobiles re-
cule illégalement de 1l'entrée du nuwero civ1que 1383, entre en collision.avec 1l’autre automobile
qui c1rcu1e sur la route 157 en directlon sud., L'accident survient sur la chaussée. La surface
est séche. Aucune 31gnal;satlon_ Le temps est clair. L'accident survient de jour. La visibili-
té est bonne. Vitesse affichée de’ 79 Km(h. Code d'impact : 09.: Samedi 18:50h.

L1



DESCRIPTION DES CIRCONSTANCES DES ACCIDENTS
ROUTE 157 - ZONE 70 KM/H - BOUL| ST JEAN (EXCLUANT INT. RTE 157/BOUL. ST-JEAN)
MUNICIPALITE ST LOUIS DE FRANCE P. .

TR T O L B PP . ANNEXE:IV-D

DATE

DESCRIPTION

I] :|»

1986-07-03

Accident impliquant deux (2) automoblles ,Dommages materlels seulement. Les deux automobiles
circulent sur la route 157 en . direction sud,’ une, des automoblles s'arréte, l'autre automobile qui
suit de trop prés cause une colllsion arrlere en face du numéro civique 1310. L'accident survient
sur la chaussée. La surface est mouillée Aucune 51gnalisation Le temps est pluie/bruine.
L'accident survient de jour. . La v1s1b111te est bonne La vitesse affichée est de 70 Km/h.

Code d'impact 03. Jeudi '~12-05h-1l

1986-08-21

Accident impliquant un'(l) camion et une (1) automobile Dommages matériels seulement. Les deux
véhicules circulent sur. 1a route 157 en dlrectlon sud Le camion freine, 1'automobile qui suit
de trop pres cause une c011151on arriere a, proximlte de la rue Marie-Lesieur. L'accident sur-
vient sur la chaussée. La surfacé est mouillee Aucune 31gnalisation Le temps est pluie/
bruine. - L'accident surv1ent de‘Jour La v151b111te est bonne Vitesse affichée de 70 Km/h.
Code d'impact : 03. Jeudi 16 10h i

..{

}

1986-08-27

Accident impliquant une seule automobile Une (1) victime tuée et une (1) autre blessée légére-
ment. L'automobile circule sur 1a route 157 en dlrection sud. En face du numéro civique 1740
la victime regoit, a travers son'pare brlse un couvercle de fonte qui la tue sur le coup.
L'automobile continue de. rouler sur, une distance de 0 7. Km pour s 1mmob111ser sur un poteau
d'utilité publique -en face du’ numero civique 1311 L'acc1dent survient sur la chaussée. Aucune
signalisation. Temps nuageux/sombre L'accident survxent de jour La visibilité est bonne.
Vitesse affichée de 70 Km/p Code d'1mpact 88. ‘Mercredl : 07:20h.

‘l’ I‘kll l R _' |

1986-09-07

Accident impliquant deux (2) automoblles Dommages'matériels seulement. Les deux véhicules cir-
culent sur la route 157 enldirection sud l'uhe des automobiles, s'arréte 1’autre automobile

qui suit de trop preés, cause une : c011151on arriére- -4 proximité du numéro civique 1423. L'accident
survient sur la chaussée. ;La surface est séche. Aucune signalisation. Le temps est nuageux/
sombre. L'accident surv1ent deljour La v151b111te est bonne. Vitesse affichée de 70 Km/h.

Code d'impact 03. Dlmanche 14 10h |

,
i u !
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DESCRIPTION DES CIRCONSTANCES DES ACCIDENTS
ROUTE 157 - ZONE 70 KM/H - BOUL ST-JEAN (EXCLUANT INT, RTE 157/BOUL. ST-JEAN)
' MUNICIPALITE ST- LOUIS DE- FRANCE P.

[
!l

SRR

L S B ANNEXE: IV-E

DATE

DESCRIPTION

1986-11-14

Accident impliquant deux (2) automobiles Dcmmages matériels seulement. Les deux véhicules cir-
culent sur la route 157 en dlrection pord 1’ un a dr01te l'autre a4 gauche. L'’automobile circulant
a gauche effectue un v1rage[vers s? droite en face du numéro civ1que 1616. L’accident survient
sur la chaussée. La surface est s%che Aucune 31gnalisat10n Le temps est clair. L'accident
survient de jour. La v151bi11te est bonne. Y1tesse affichée de 70 Km/h. Code d'impact : O1.

Vendredi : 09:45h. :‘ o )

1986-12-06

Accident impliquant une (1) automobile et un (1) véhicule a4 quatre roues motrices. Dommages maté-
riels seulement. Les deux’ vePlcules circulent sur 1a route 157 en direction sud. Le véhicule a
quatre roues motrices est arreté dans la voie de gauche, 1'automobile qui suit de trop prés cause
une collision arriére en face du numéro c1vique 1310 L'accident survient sur la chaussée. La
surface “est séche. Aucune 51gﬁeilsatlon ~ Le temps est nuageux/sombre L’accident survient de
nuit sur chemin éclairé. ILL v131b111te est bonne Yitesse affichée de 70 Km/h. Code d'impact :

03. Samedi : 00:25h. TR

1986-12-10

Accident impliquant deux (2) automobiles. Dommages matériels seulement. Les deux véhicules re-
culent illégalement de deux entrees a prox1m1té du numéro c1v1que 1380. L'accident survient sur
la chaussée. La surface est moulllee . Aucune 51gnallsat10n Le temps est clair. L'accident
survient de jour. La v151b111te est bonne Vltesse affichée de 70 Km/h. Code d'impact : 10.

Mercredi : 12:50h.

[T

1986-12-13

Accident impliquant deux (2) automoblles et une (1) motoneige Une (1) victime blessée gravement.
La motoneige croise la route 157 en direction est a proximlte du numéro civique 1200, ne céde pas
le passage aux deux automoblles qui c1rcu1ent sur la route 157 en direction nord. L'accident
survient sur la chaussée. 'lLa surface est séche. ' Aucune 51gnallsat10n Le temps est clair.
L'accident survient de nultrsur chemin eclaire La visibilité est bonne. La vitesse affichée est
de 70 Km/h. Code d’1mpact : 09.( SaTedl : 13110h.

I
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DESCRIPTION DES CIRCONSTANCES DES ACGCIDENTS
ROUTE 157 - ZONE 70 KM/H - BOUL. ST-JEAN (EXCLUANT INT. RTE 157/BOUL. ST-JEAN)
MUNIGIPALITE: ST-LOUIS-DE-FRANCE P.

e e ANNEXE: IV-F

DATE

DESCRIPTION

1987-02-17

Accident impliquant deux (2) automobiles. Dommages matériels seulement. Les deux automobiles
circulent sur la route 15?'enf&ﬁ?éééibﬁ_sudﬂﬁou;‘f%e,deux dans ﬁa voie de droite. L'une des auto-
mobiles fréle 1'autre enlla;dépessantebar la gaucheté'cent (100) métres au nord du boul. St-Jean.
L’accident survient sur la chauseée.j La surfaee esﬁ seche. Aueune signalisation. Le temps est
clair. L'accident survieﬁt_de Jeur.‘ La Visiei}itelest bonne. Vitesse affichée de 70 Km/h.
Code d'impact : 02. »Mardi,::llziSh.

[

1987-02-18

Accident impllquant trois (3 automoblles Une (1) victime blessée légérement. Les trois véhi-
cules circulent sur la route 157den dlrection sud dans la voie de gauche. Une des automobiles
est arrétée, les deux autres automoblles qui, sulvent de trop pres causent une collision arrieére
a4 proximité du numéro civique 1381 L'accident survient sur la,chaussée. La surface est séche.
I1 y a des feux d'écoliers (autobus scolalre) . Le temps est clair L'accident survient de jour.
La visibilité est bonne V1te$§e affichée de 70_Km/h Code d'1mpact : 03. Mercredi : 07:40h.

1987-03-06

Accident impliquant deux (2)'aﬁéomebiles Dommages materlels seulement. - Les deux automobiles
circulent sur la route 157 en direction nord 1 une dans la v01e de droite 1l'autre dans la voie
de gauche.. L’ automobile .dans 1a voie de . droite tourne & gauche sans céder le passage & 1'autre
automobile & proximité du numéro c1v1que 1360. L'acc1dent surv1ent sur la chaussée. La surface
est mouillée. Aucune 51gnallsation . Le temps est plule/brulne; L’accident survient de nuit sur
chemin éclairé. La v1$1blliteeesplbonne. Vitesse gfflehee de 70 Km/h. Code d'impact : 07.
Vendredi : 20:55h. N P I

~

1987-03-30

Accident impliquant deux (2) automoblles Une (1) victime blessée légérement. Les deux véhicules
cicrulent sur la route 157 en; dlrectlon sud, L’ un dans la voie de droite, l'autre dans la voie de
gauche. L’automobile circulant dahs la voie de gauche effectue un virage vers sa droite, a proxi-
mité du numéro civique 1303. .L'eceiqen; survient sur la chaussee. La surface est mouillée. Au-
cune signalisation. Le teﬁps espzﬁuggeex/sombre. L’accident survient de nuit sur chemin éclairé.
La visibilité est bonne. GCode qgimpacﬁ : 01, . Lundi : 19:30h. |

§ . X : : |
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DESCRIPTION DES CIRCONSTANCES DES ACCIDENTS
ROUTE 157 - ZONE 70 KM/H - BOUL ST JEAN (EXCLUANT INT. RTE 157/BOUL. ST-JEAN)
MUNICIPALITE ST- LOUIS DE FRANCE P.

PRI ;. B o ANNEXE:1IV-G
T A

DATE ’ DESCRIPTION

Accident impliquant un seul camion. Dommages matériels seulement. Le camion circule sur la
route 157 en direction riord. Le Fonducteur a une conduite/vitesse imprudente, tente de freiner
1987-05-11 pour obéir aux signaux d'un autobuslscolaire derape et entre en_ ‘collision avec une souche & pro-
ximité du numéro civique 1630 L'accident surv1ent sur l'accotement . La surface est mouillée.
Feux cllgnotants d'autobus d'ecollers | Le temps est plule/brulne L’accident survient de jour.

La visibilité est bonne . Vitesse affichee de 70 Km/h Code d'impact : 88. Lundi : 11:50h.

0. i

Accident impliquant deux (2) ééﬁiohé““'uhé (i)‘uictime blessée légérement. Les deux véhicules
circulent sur la route 157 ‘en direction nord"l un dans la voie de dr01te, 1’autre dans la voie
de gauche Le camion 01rcu1ant dans la voie de gauche ne céde pas le passage au camion circulant
1987-05-17|dans la voie de droite. La colllslon survient a prox1mite du numéro civique 1190. L'accident
survient sur 1la chaussée. La surface est séche ‘Aucune s1gnalisation Le temps est nuageux/som-
bre. L’accident survient de nult sur chemin ec1a1re La visibilité est bonne. Vitesse affichée
de 70 Km/h. Code d’impact’ 02 Dlmanche 00: 30h | E

Accident impliquant deux’(2).autcﬁebiles Uhe (1) victime blessée légérement. Les deux véhicu-
les circulent sur la route 157 ytous les deux sur la méme voie } 'un en direction nord 1'autre en
sens inverse. Le conducteur condulsant en sens inverse a les facultés affaiblies/alcool. La
1987-06-02|collision survient a prox1m1te du numero c1v1que 1310. ' L'acc1dent survient sur la chaussée.

La surface est mouillée. Aucune sigﬁallsatlon Le  temps est plule/brulne L’accident survient
de jour. La v151billte est bonne éltesse afflchee de 70 Km/hd' Code d'impact : 10. Mardi :

18:20h.

. I
! ok :

Accident impliquant une seule automoblle Dommages matériels seulement Le véhicule circule

sur la route 157 en direction sud a prox1m1té du numéro civique 1191, 1'automobile est frappée
1987-06-15|par une balle de golf. L'acc1dent survxent sur la chaussee La surface est séche. Aucune signa-
lisation. Le temps est clair L'acc1dent surv1ent de jour. La visibilité est bonne. Vitesse

affichée de 70 Km/h. Code d' impact : §8. Lundi : 16:30h.

12




DESCRIPTION DES CIRCONSTANCES DES ACCIDENTS
ROUTE 157 - ZONE 70 KM/H 3 BOUL: ST JEAN (EXCLUANT INT. RTE 157/BOUL. ST-JEAN)
' MUNICIPALITE ST LOUIS DE FRANCE P.

|
TR T ANNEXE:IV-H

T I B

DATE

DESCRIPTION

[~

1987-06-29

Accident impliquant deux (2) automoblles ﬁommages matériels seulement. Une automobile recule
illégalement de 1'entree privee du numero civ1que 1383 entre en'collision avec 1'autre automo-
bile qui circule sur la route 157 en dlrectlon sud. : L'acc1dent survient sur la chaussée. La sur-
face est seéche. Aucune signalisation ‘Le temps est c1a1r L'accident survient de jour. La vi-
sibilité est bonne. Vltesse afflchee de 70 Km/h Code d'impact : 09. Lundi : 10:20h.

P

1987-07-19

Accident impliquant deux (2) autehoﬁileé Demmeges matériels seulement.  Les deux automobiles
circulent sur la route 157 ‘sur 1a voie de gauche en direction sud, l'une des automobiles tourne
a gauche, 1'autre automoblle,suit de trop pres - La colllsion survient 4 proximité du numéro ci-
vique 1210. L'accident surv1ent sur la chaussee La surface est séche. "Aucune signalisation.
Le temps est clair. L'acc1dent surv1ent de nu1t sur chemln eclairé La visibilité est bonne.
Vitesse affichee de 70 Km/h Code dﬂlmpact : 03 Dimenqhe s 22|45h

1987-07-23

Accident impliquant deux (2) automobiles Dommages ﬁatériels seﬁlement Les deux véhicules cir-
culent sur la route 157, 1’ une en- dlteetlon nord 1'autre en direction sud. L'automobile qui cir-
cule ‘en direction sud effectue un v%rege vers sa gauche ne céde pas le passage a 1'automobile
qui circule en direction nord L'acc1dent surv1ent a prox1m1te du numéro civique 1426. L'acci-
dent survient sur la chaussee La surface est seche Aucune signalisation. Le temps est clair.
L’accident survient de Jour La v151b111te est bonne Vitesse effichée de 70 Km/h. Code d'im-

pact : 04, Jeudi : 13: 40h o {1' N ‘ 1
N . ‘

1987-08-10

Accident impliquant unev(l) automobile et un (1) piéton. Le piéton est blessé gravement. Le
piéton traverse la route 157 en dikectlon ouest en face du numéro civique 1410. Suite & une né-
gllgence du piéton, ce dernier est heurte par . 1’ auto%obile qui circule sur la route 157 en direc-
tion sud. L'accident surv1ent sur 1a chaussee La surface est séche. Aucune signalisation. Le
temps est clair. L'accident survient de jour La visibilité est bonne La vitesse affichée est
de 70 Km/h. Code d'lmpact : 88. Lundllz 19:25.

' [
. [
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DESCRIPTION DES CIRCONSTANCES DES ACCIDENTS

ROUTE 157 - ZONE 70 KM/H - BOUL. ST- JEAN (EXCLUANT INT. RTE 157/BOUL. ST-JEAN)

MUNICIPALITE ST- LOUIS DE FRANCE P.
: ' ANNEXE:IV-J

[T o '
. v '

DATE

DESCRIPTION

n [ . T . . '

Accident impliquant une seule automobile. Dommages materlels seulement. Le véhicule circule sur
la route 157 en direction nord; le conducteur s endort derape/perd le contrdle et entre en col-
1987-08-23|1ision avec une nlche a chien a prox1m1té du numero c1v1que 1311. L’accident survient sur un
‘|terrain privé. La surface est seche Aucune 51gna11sation Le temps est clair. L'accident sur-
vient de nuit sur chemin eclaire La v151bilite est bonne Vitesse affichée de 70 Km/h. Code
d'impact : 88. Dimanche : 01:30h. ‘ : ' '

Accident impliquant un (1) camion et remorque et une (1) automobile stationnée. Dommages maté-
riels seulement. Le camlon et remorque circulent sur la route" 157 en direction sud, la remorque
1987-09-27|se détache et entre en collxsion avec l'automobile stationnée sur le terrain privé 4 proximité du
numéro civique 1721 L'ac01dent surv1ent sur le terrain prlve La chaussée est séche. Aucune
signalisatlon Le temps est clalr L'accident survient de jour La visibilité est bonne. Vi-
tesse affichée de 70 Km/h Code d'lmpact : 99 Dlmanche 1 18:30h.

Accident impliquant deux (2) eutomobiies Dommages matériels seulement. Les deux automobiles
circulent sur la route 157 en directlon sud: dans la méme voie.' L’une des automobiles ralentit,
1987-10-28 1'autre automobile su1t de trop pres la colllslon survient a approx1mat1vement cent (100) metres
au sud du boul. St Jean. L' acc1dent surVLent sur la chaussee ~La surface est mouillée. Aucune
signalisation. Le temps est pluie/brulne L'a001dent survient de jour. La v131b111te est bonne.
Vitesse affichée de 70 Km/h tCode d'lmpact : 03, @ercredl : }6 15h.

H .x(!

Accident impliquant une (1) automobile et un (1) camion et remorque. Deux (2) victimes blessées
légérement. Le camion et remorque étaient stationnés sur la route 157, dans la voie de droite en
dlrectlon sud, l'automoblle circule sur la route 157 dans la voxe de droite en direction sud, la
1987-11-21 colllsxon arrieére s 'effectue &’ prox1m1te au’ numero civique 1290 L’'accident survient sur la
chaussée. La surface est moulllée Aucune signallsation Le. temps est nuageux/sombre. L'acci-
dent survient de nuit sur chemln eclalré Visibilité réduite par éblouissement autre que phares.
Vitesse affichée de 70 Km/h. Code d'1mpact 99. Samedi : 23:00h.

. ll
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DESCRIPTION DES CIRCONSTANCES DES ACCIDENTS
ROUTE 157 - ZONE 70 KM/H - BOUL ST- JEAN (EXCLUANT INT. RTE 157/BOUL. ST-JEAN)
MUNICIPALITE ST LOUIS DE- FRANCE P,

'111"!

ANNEXE: IV-K

DATE

DESCRIPTION

[
) '

1987-12-06

Accident impliquant trois (3) automoblles

Dommages matériels seulement

Deux automobiles cir-

culent sur la route 157 en direction nord dans des voies dlfférentes

A cause d'une manoeuvre de

1'automobile de gauche,

l'automoblle de dr01te entre en c011151on avec 1'automobile stationnée

dans 1'entrée privée du 1462.

L'accident survient Sur un terrain privé.

La surface est séche.

Aucune signalisation. Le temps est nuageux/sombre La visibilité

Vitesse affichée de 70 Km/h

L’'accident survient de jour.

est bonne. Code da’ impact 99. 10:20h.

Dimanche :

-
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ANNEXE V-A
PHOTOGRAPHIES
ROUTE 157 - ZONE 70 KM/H - BOUL. ST-JEAN
(EXCLUANT INT. RTE 157/BOUL. ST-JEAN) °
MUNICIPALITE : ST-LOUIS-DE-FRANCE, P.
SUR ROUTE 157 - DIRECTION SUD “
A PROXIMITE BOUL. ST-JEAN
- ; s TR P -
N O
FEVRIER 88

SUR ROUTE 157 - DIRECTION NORD
A PROXIMITE BOUL. ST-JEAN

,_ﬁ4f:7;5;

3 4 SHAWINIg @)
4 "_’l SAINT -MAURICE N
] % 3 0 15 2

FEVRIER 88
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PHOTOGRAPHIES

ROUTE 157 - ZONE 70 KM/H - BOUL. ST-JEAN

(EXCLUANT RTE 157/BOUL. ST-JEAN)

MUNICIPALITE: ST-LOUIS-DE-FRANCE, P.

SUR ROUTE 157 - DIRECTION NORD
A PROXIMITE BOUL. ST-JEAN

ANNEXE V-B
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L.; Direction régionale 4
. Trois-Riviéres

Gouvernement du *© Sbec
Ministére des Trans, 3

Trois-Riviéres, le 9 novembre 1987

Monsieur Denis I.aplante ing. ,
Transports Québec

201 .Crémazie.Est-. ..

Montréal (Qusbec)

H2M 112

Objet: Route 157
St-Iouis-de—France

Monsieur,

A la fin de 1985 vous nous produisiez une étude de sécurité sur la
route 157 entre Cap-de-la-Madeleine et Shawinigan-Sud. A ce
mament-1a, cette route venait-tout juste-d'étre élargie-a 4 voies
dans la partie sud de St-Iocuis—de-France.

Apresquelquesammeesdesemce,.celénqjsaméneéfajxe
certaines: constatations:

- Non respect des limites de vitesse affichées:
Ref.: — 70 kn;/h boul . StﬁJean
- 90 km/h entre boul. St-Alexis et boul. St-Jean
(ci-joint étude de radar)

- Plaintes des résidents en regard des limites de v:Ltesse
affichées (celles—ci pmv:Lerment d'étude de radar)

- Accidents fréquents dans tout‘le secteur.
- Accn.dentmrtel dans la zane de l'agglomération (village)

- Utilisation  fréquente de la voie. de dépassement par des
véhicules plus lents.

eee2/

100, rue Laviolette 408 (819) 378-2896
Trois-Rivieres QC
G9A 559

27
REFERENCE I



M. Denis laplante, ing. ' -2=- - 1987 11 09

mnslazcmedel'agglanératam,mxsmxs,aucwrsd‘octd:m,
4 un marquage particulier afin d'influencer

. procédé
1'automobiliste et 1'cbliger malgré lui, a réduire sa vitesse;

nous avons réduit la largeur des voies; par le fait méme nous
avons—-éloigné —3a voie—de vtirculation de l'accotaent afin“de -
sécuriser les piétons.

Dans ce contexte, vous est-il possible d'actualiser l'étude dont
il est fait référence en début de lettre et nous faire part de
toutesmgestmnpmvantxamltarenxmeamelmratlmde]a
sécurité-dans ce secteur.. .

Je -vous- ~remercie—-a- 1'avance —pour ~votre  collaboration - dans-ce
dossier et ‘veuillez  agréer,” Monsieur, l'expression de mes
sentiments les meilleurs.

DJ_recthn xeglmﬁle 04
de Trois-Riviéres. -

PL/qg -

c.c. M. André Bossé, ing., Service de la Signalisation
M. Jacques Gauthier, Chef du district 32
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.. Gouvernemen! du Québec

N Ministére des Transporls

-

Direction régionale 4
Trois-Riviéres

Trois-Rivieres le 22 avril 1988

M. Jacques Roy, ing.

Service des Relevés Techniques
201 Crémazie Est, ler étage
Montréal, P.Q.

H2M 212

Objet: Etude de vitesse
Route 157
St-Louis de France par.
C.E.P. : Champlain

Monsieur,

28
REFERENCES II

Vous-- trouverez ci-inclus, des études de radar effectudes &
différents-endroits sur-la route-157 a -St-Louis-de-France.

Ces études ‘ayant pour but-de comparerf1e~comportementrdés véhi-
cules a différentes périodes, elles n'ont. pas- été -exécutées

suivant  toutes les normes habituelles. -En effet,

elles n'ont -

durées—=qu'une.heure au cent véhicules-et toutes les catégories’

ont été enregistrées.

1'école=située au sud=du boulevard:.St-Jean,.ne. sert: plus que—..

comme..édifice .a bureau.

Veuitlezagréer, Monsieur;-1'expression-de .mes-sentiments-dis-- --

tingués.

Le directeur régional
adjoint a 1'entretien

L

ierre Langlais, ing.

Direction régionale
de Trois-Rivieres.

PL/AR/ga

P.S. études radar

100. rue Laviolette 408 (819) 378-2896
Trois-Rivieres QC
G9A 559

1
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NOMBRE D ACCIDENTS

TABLEAU :

EVOLUTION GRAPHIQUE DES ACCIDENTS

ROUTE 157 - ZONE 70 KM/H - BOUL. ST-JEAN

(EXCLUANT INT. RTE 157/BOUL. ST-JEAN)

ANNEES ETUDIEES : 1985, 1986, 1987

29

22

10—

1985

1986 1987

ANNEES ETUDIEES




NOMBRE, GRAVITE ET VICTIMES D'ACCIDENTS

ROUTE 157 - ZONE 70 KM/H - BOUL. ST-JEAN (EXCLUANT INT. RTE 157/BOUL. ST-JEAN)

MUNICIPALITE : ST-LOUIS-DE-FRANCE P.
- TABLEAU: 2
ACCIDENTS VICTIMES
ANNEES ~
BLESSES BLESSES BLESSEES | BLESSEES
MORTELS | GRAVES MINEURS D.M.S. TOTAL MORTES GRAVES LEGERS TOTAL
1985 0 0 0 6 6 0 0 0 0
1986 1 1 1 11 14 1 1 2 4
1987 0 1 5 11 17 0 1 6 7
TOTAL 1 2 6 28 37 1 2 8 11
MOYENNE '
ANNUELLE 0,3 0,7 2,0 9,3 12,3 0,3 0,7 2,7 3,7

E E | ) - P &
3 i | 4 |

o€



TYPES D'’ACCIDENTS

ROUTE 157 - ZONE 70 KM/H - BOUL. ST-JEAN (EXCLUANT INT. RTE 157/BOUL. ST-JEAN)

' e b .
MUNICIPALITE : ST-LOUIS-DE-FRANCE P. .

| o TABLEAU: 3
. : 10 o .
ACCIDENTS . . VICTIMES
CODES .

. | |

D' IMPACTS BLESSES BLESSES .| . - , | BLESSEES | BLESSEES
MORTELS GRAVES MINEURS D.M.S. TOTAL ‘| MORTES GRAVES LEGERS TOTAL
o1 -y 0 0 1 i1 3 0 0 : 1 1
- L1 R )

02 0 0 1 1 2 0 0 1 1

**, : . '
03 - 0 0 2 9 11 0 0 2 2
v =~ | o 0 0 1 1 0 0 0 0

- X i
05 ——a 0 0 . 0 0 0 0 0 0 0

cm—p L : ‘
06 0 0 0 1 1 0 0 0 0

— . .
07 J 0 0 0 1 - 1: 0 0 0 0
08 - 0 0 0 1 1 0 0 0 0
09 4 0 1 0 5 6 0 1 0 1
10 0 0 1 1 2 0 0 1 1
11— 0 0 0 0 . 0 0 0 0 0
12 N 0 0 0 0 0 0 0 0 0
88 1 1 0 5 7 1 1 1 3
99 0 0 1 2 3 0 0 2 2
TOTAL 1 2 6 28 37 1 2 8 11

1€



G B N S A B B G G B S G B S G G B a =
CIROONSTANCES D’ACCIDENTS

ROUTE 157 - ZONE 70 KM/H - BOUL. ST-JEAN (EXCLUANT INT. RIE 157/BOUL. ST-JEAN)

MUNICIPALITE ¢ ST-LOUIS-DE-FRANCE P.

TABLFAU: 4

~N

AUTRES ~ — < 0 <o

) ‘. —

CONDUIT DU MAUVAIS o - - ~ ~

COTE DE LA VOIE ~N
CONDUITE/VITESSE . o o o ~ 3
IMPRUDENTE  _ 0

.| TOURNE DEPUIS LA o - |- o - ~
R MAUVAISE VOIE _ ~
NE CEDE PAS LE| - — < © o~

: PASSAGE . N =
DERAPAGE/PERTE m - ~ 1 o —

DE CONTROLE _ ©

Z MARCHE ARRIERE — . - © M_,
m ILLEGALE 35
MAUVALS DEPART D'UN EN-{| _, o o - ~
DROIT DE STATIONNEMENT ~N

v - - —

SUIT DE TROP PRES — e < = or

B N

NUIT CHEMIN NON o o o o <
ECLAIRE ©

- ~

- |NUIT ‘CHEMIN-ECLAIRE - o ~ © | o

) ~ o~N

~ | JOUR . 9 1.4 & o

—

NEIGE/GRELE. _ i «. © a o |-

; ~

- | PLUIE/BRUINE ..z~ © N < \©° <
. - L)

m . - : 1
. -] NUAGEUX/SOMBRE . < n <+ -0 -
: " I : P
CLAIR ~ b N Mﬂ

. . . : - - _

GLACEE - —=- O, - 2.‘ - o A o —NJ’

(=]

5 m ENNEIGEE. =~ - © o o o =
: =
mm " | MOUILLEE ~ bt e at| Py
o

_— U]

SECHE 0 0 = N x

_ ~ < < = <

AUTOMNE ~ N

m ETE R 0 0 S o
O
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TYPES DE VEHICULES IMPLIQUES DANS LES ACCIDENTS

ROUTE 157 - ZONE 70 KM/H - ﬁOUL ST JEAN - (EXCLUANT INT RTE 157/BOUL. ST- JEAN)

MUNICIPALITE :

ST-LOUIS-DE-FRANCE P.

Lot
L

TABLEAU: 5
UN VEHIGULE - DEUX VEHICULES PLUSIEURS
ANNEES Sy .
AUTO - CAMION MOTO | AUTO | AUTO' | AUTO |CAMION|VEHICULES
AUTO VS |CAMION Vs | MoTO | Vs s | vs VS Vs n
SEULE | AUTRES | SEUL |AUTRES SEULE | AUTRES | AuTo [camroN| MoTO |caMION
' | ‘ fi'i!l ! j i , I
1985 2 0 0 Lo 0 0 0 4 ! 0 0 .0
, 2-Autos
1986 1 0 0 0. 0 0. 7 5. 0 0 1
s 1-Motoneige
1987 3 0 1|0 0 0 8 2 0 1 2
) 34§q}os
TOTAL 6 0 1 0. 0 0 15 11 0 1 3

€t



JOURS ET HEURES DES ACCIDENTS

ROUTE 157 - ZONE 70 KM/H - BOUL. ST:JEAN (EXCLUANT INT. RTE 157/BOUL. ST-JEAN)

MUNICIPAEITEU@1STLﬂOUIS-DE-FRANCE P. !

e TABLEAU: 6
HEURES _
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Dim. 1]1]olololo]o|lo]lo 1lofloflol1]lol1lofl1f{oloflo]l2]o 8
Lundi |0l oO0]|oOo|o]|o|lo|lo]lololo|l1]|1]0]ojof{1|l1|lolo]2]o0]o|lo]o 6
Mardi [0 fo|o0oflo|lo]lo]|o|lo|lo|lo|lo|]1|]o0o]o|lo]o]o]lo|l1]|]o|]o|o|]o]o 2
IMere. 0ol O0|lo]o]o]lolo|alo]l1]lolol1]lofol1]l1]lo0[o]lojololo]o 8
Jeudi {0l o|o|lo]lolo|lolololoflo|lof1]1}lo]lol1{o0o]lo]lolo|lo]o]o 3
Vend. |0 |oflolo|lo]lo|lo|lo|lo]1|lo|l1]lo0|lo]lo|lo|lo|l1jo]lo|l2|0]o0]o 5
) 1 ; ] 1
Samedi| 1 | 1] o0]o|lolololo|lo]o]o]o|olo|lolo]lo|lo|l2|o|o]o|lo]}1 5
] 0
totaL | 2 [ 2 o|lolo|lololalo|l2]l2]|3l2|1l1|l2]af1r|a6]2]2]0]2]1 37
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DIRECTION DU VEHICULE “RESPONSABLE" OU "IMPLIQUE"

ROUTE 157 - ZONE 70 KM/H - BOUL. ST-JEAN

(EXCLUANT INT.

RTE 157/BOUL. ST-JEAN)

MUNICIPALITE : ST-LOUIS-DE-FRANCE P,
TABLEAU: 7
ANNEES
- : - - : ~TOTAL -~
DIRECTIONS 1985 1986 1987
Nord 3 3 5 11
" Sud _ 1 6 11 18
En provenance
d'une entrée . 2 5 1 8
TOTAL 6 14 17 37




QTR A 182 96

MINISTERE DES TRANSPOI
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