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" CHAPITRES 1ET 2
INTROUCT ON ET PROBLEMATIGUE




1. INTRODUCTION

Cette @tude se propose d'identifier la solution 1la
plus adéquate au probléme de congestion sur la route
343 entre Joliette et le chemin du 4e rang. La pre-
miére partie expose les &léments de justification du
proaet La seconde part1e présente la méthode envisa- .
gée pour réaliser 1'tude. Enfin, la troisiéme partie
consiste en 1'@tude d'impact elle-méme, intégrant Tles
considérations environnementales et techmques




2, PROBLEMATIQUE

2.1 ORIGINE ET HISTORIQUE DU PROJET

En 1972, des études de circulation conduites dans 1'ag-
glomération de Joliette ont révélé que la route 343
supportait d'importants débits de circulation. Le
trongon le plus chargé s'étendait entre Saint-Ambroise-
de-Kildare et Joliette (voir cartes 1 et 2). A partir
des données recueillies dans ces &tudes et des projec-
tions d'augmentation de circulation établies & cette
époque, i1 ressortait clairement que des problémes
majeurs de congestion apparaitraient tot ou tard sur
cette route a 1'approche nord de Joliette.

A partir de ce moment, diverses études techniques et
environnementales échelonnées au cours des ans, sui-
vies par la suite de discussions et rencontres avec
les représentants de 1'U.P.A. des municipalités et de
la Direction de 1la protection du territoire agricole
ont conduit progressivement a 1'établissement du
projet actuel.

Ce projet de contournement ouest de Joliette comporte
un 3e trongon dont la nature de 1'intervention et ses
caractéristiques techniques ne sont pas encore déter-
minées. I1 doit permettre idéalement le raccordement
a la route 158 en contournement sud de Joliette. Ce-
pendant, diverses contraintes technico-économiques et
environnementales et 1'urgence d'intervenir sur la 343
a Saint-Charles-Borromée empéchent 1'Etablissement de
propositions définitives pour ce dernier trongon.
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2.2 _LE RESEAU ROUTIER REGIONAL

L'agglomération de Joliette constitue un important
noeud de transport ou convergent quelques routes impor-
tantes: 1'A-31 relie Joliette a 1'A-40 vers Montréal,
la 158 relie Berthierville et Joliette & 1la région
nord de Montréal et Saint-Jérome, les routes 131 et
343 relient Joliette & son arriére-pays en donnant
accés & 1'importante région récréo-touristique de
Lanaudiére. '

Les routes A-31 et 158 ont un caractére national,
reliant deux (2) régions distinctes tandis que Tes
routes 131 et 343 ont plus un caractére régional, des-
servant les liaisons intrarégionales. Cependant, la
proximité de 1'immense bassin de population de 1'agglo-
mération de Montréal explique 1‘'utilisation de ces
deux (2) routes par la circulation de transit, compo-
sée de villégiateurs envahissant la région de
Lanaudiére en passant par Joliette.

2.3 LES CARACTERISTIQUES DE LA ROUTE 343

2.3.1 CARACTERISTIQUES GEOMETRIQUES

Dans les limites du projet a 1'@tude, 1'actuelle route
343 présente une surface de roulement pavée variant de
6,7 @ 7,3 métres, des accotements de 1,5 & 3,0 métres
de chaque cOté dans une emprise de 24,4 métres.



Selon les normes actuelles les plus. &levées pour cette
route régionale, la route 343 devrait comporter une
plate-forme de roulement de 7,0 métres, des accote-
ments de 3,0 métres de chaque cGté, dans une emprise
de 35,0 métres, de fagon a offrir une marge de dégage-
ment et une visibilité suffisante. Donc, une partie
seulement de 1la route répond aux normes. Cependant,
les plus graves problémes sont causés par un débit de
circulation trés &levé pour ce type de route: ce
sujet sera traité plus loin.

Pour ce qui est du reste des caractéristiques géométri-
ques, i1 convient de souligner les données suivantes:
pas de courbes sous-standards ni de pentes critiques,
une vitesse de base moyenne de 100 km/h, une vitesse
affichée variant de 90 & 50 km/h du nord vers le sud &
1'approche de Joliette, une visibilité au dépassement
moyenne & faible variant de 14 i 72%.

La capacité théorique, au niveau de service "D"*, est
de 7 000 & 8 000 véhicules pour la section 02-040 en
milieu rural et de 11 000 d& 12 000 pour la section
02-030 en milieu semi-urbain et urbain (voir carte 2).
Avec des débits de circulation en 1979 de 8 100 v8&hi-
cules (DJMA) pour la section 02-040 et de 12 210 véhi-
cules (DJMA) pour la section 02-030, la capacité "D"
de ‘1a route actuelle est dépassée. ,

Le tableau 1 suivant résume les principales caractéris-
tiques des sections a 1'étude.

* Voir annexe 1 pour description des niveaux de ser-

vice.
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TABLEAU 1 - CARACTERIST
~ JOLIETTE

IQUES GEOMETRIQUES ROUTE 343-02

Caractéristiques

Section 030 -

Section 040

Largeur du pavage

“Largeur des

accotements

Vitesse de base

Vitesse affichée

% visibilité & 450 m

DJMA (1979)
DJME (1979)
Capacité D

Type de milieu

Emprise (m)

Longueur de 1la
section

9,0 m sur 583 m
7,3 m sur 1,1 km
6,7 m s

ur- 4,655 km

0 a3,0mde
chaque coté

50 3 90 km/h

17 3 72%

12 210

13 910

11 000'd 12 200

. Semi-urbain et

urbain

11,0 m sur % km

15,25 m sur 1,1 km
24,4 m sur 4,7 km

6,338 km

100 km/h

50 & 90 km/h
0 i 46%

8 100

9 730

7 000 & 8 000

Rural

24,4 m

7,806 km

Source: Inventaire Capacité-courbes=-pentes



2.3.2 FONCTION DE LA ROUTE ET MILIEU TRAVERSE

Le trongon de la 343 a 1'étude présente un caractére
multifonctionnel trés marqué, a cause du type de
milieu traversé et de la clientéle desservie.

Le développement urbain et péri-urbain localisé aux
abords de 1la route comporte divers types d'établisse-
ments: les commerces qu'on y retrouve sont sans con-
tredit les @établissements qui ont le plus d'influence
sur la circulation, tant sur le va-et-vient local que
sur les frictions latérales abaissant la fluidité de
la circulation. Le secteur urbain et semi-urbain tel
que retrouvé a Saint-Charles-Borromée confére donc a
Ta 343 un caractére d'artére commercial, auquel s'addi-
tionne la vocation d'axe de circulation desservant les
circulations locale, régionale a des fins de travail
et de magasinage, et de transit 3 des fins de loisir
surtout. En soi, cette combinaison de divers facteurs
reliés a la fonction de 1a route et 3 la clientéle des-
servie constitue un probléme important car il y a tou-
jours interférence entre ces divers facteurs.

2.4 LES CARACTERISTIQUES DE LA CIRCULATION

2.4.1 DEBITS DE CIRCULATION

Tel que mentionné précédemment, 1'agglomération de
Joliette constitue un noeud important ou convergent
divers types de routes et de circulation. Globale-
ment, les plus forts débits de circulation se retrou-
vent sur les autoroutes, 1les routes nationales et
quelques routes régionales. Le tableau 2 suivant




donne un apergu des débits de circulation sur les rou-
tes d 1'approche de Joliette.

 TABLEAU 2 - DEBITS DE CIRCULATION 1979 APPROCHES DE

JOLIETTE

Route Localisation DJMA DJME
A-31 Joliette 11 370 = 13 175
158 Saint-Paul o 4 765 5 365
158 Saint-Thomas 4 500 5120
131 Notre-Dame-des-Prairies 12 315 14 100
343 Saint-Ambroise-de-Kildare 8 100 9 730

343 Saint-Charles-Borromée 12 210 13 910

Plus spécifiquement pour le projet a 1'étude, les chif-
fres précédents indiquent que les débits sur la 343 &
deux (2) voies sont aussi importants que sur 1'A-31:
la méme constatation est aussi valable pour la route
131. De plus, 1'axe de circulation de 1'A-31 et son
prolongement vers le nord par les routes 131 et 343
supporte des débits beaucoup plus importants que 1'axe
de circulation est-ouest de la 158 (voir carte 3).
Cette situation s'explique en partie par le gabarit de
route que constitue 1'A-31.

Les variations de débits de circulation au cours de
1'année montrent des augmentations importantes, de
1'ordre de 20 a 40% au cours de 1'été par suite de
1'attrait indéniable de 1a région récréo-touristique

10
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sise au nord de Joliette. Par ai]]eurs; les plus
forts débits journaliers se retrouvent les dimanches
d'été avec des &carts de 15 a 50% supérieurs au DJIME, .

Tors du retour a la ville des villégiateurs débits

pouvant atteindre 18 000 & 20 000 véhicules/jour.

Strictement pour les sections de la 343 3 1'étude
(voir carte 2), les débits de circulation dépassent
les 8 000 véhicules (DJMA) de sorte qu'on y retrouve
des signes é&vidents de congestion. Des comptages
récents révélent un débit de 17 000 véhicules/jour en
aoit 1983 ad Ta limite de Joliette et Saint-Charles-
Borromée. '

2.4.2° EVOLUTION ET PREVISION DE CIRCULATION

Le tableau 3 suivant indique 1'@volution de la circu-

‘lation depuis dix (10) ans sur la 343 et donne un aper-

cu de prévisions réalistes Jjusqu'en 1990. Ces prévi-
sions sont estimées en tenant compte de 1'évolution
récente des facteurs influengant la hausse des débits

~de circulation, tels le cout de 1'énergie, la dénata-

1ité et 1'évolution de la population, etc.
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TABLEAU 3 - EVOLUTION RECENTE ET PROJECTION DEBIT DE
CIRCULATION ROUTE 343 JOLIETTE

1972 1975« 1979 1983*  1990*

Jo]iefte JMA 7 800 8 700 12 210 12 750 15 000
JME 11 100 12 400 13 910 14 500 17 000

St-Ambroise JMA  --- 5200 8 100 --- 10 200
JME  --- 7500 9730 --- 12 400

* estimations

Dans ce tableau, i1 ressort clairement que, d'ores et -

déja, les débits de circulation sur la 343 ont atteint
un seuil critique et dépassent la capacité au niveau
de service "D" de la route depuis quelques années, et
que les augmentations de ces débits ne feront qu'ag-
graver la situation.

2.4.3 ORIGINE-DESTINATION

Les derniéres enquétes origine-destination, datant de
1972, ont été faites durant la période estivale, 1la
période oi 1'activité est la plus intense. Elles per-
mettent d'établir que la route 343 & 1'approche nord
de Joliette supporte un mélange de circulation locale
et régionale surtout en semaine, et une plus forte pro-
portion de circulation de transit en fin de semaine.

13

I N N IS B N B BN B T B B B D I B B b e



Plus précisément, plus du tiers (35%) de la circula-

tion de fin de semaine provenant du nord-ouest tra-
verse Joliette pour emprunter 1'A-31 vers Montréal,
37% se destine 3 Joliette méme, le reste étant épar-

pilie dans la région immédiate: 14% a Saint-Paul, 2%
vers Saint-Jacques, 6% vers Saint-Félix-de-Valois.

Par contre, sur semaine, 75% des déplacements se termi-
ne a Joljette, tandis que 11% se dirige vers 1'A-31.
La 343 dessert donc deux (2) types de circulation dif-
férents, chacun ayant sa période de prédominance. Ce
“clivage" devra étre pris en compte dans 1'établisse-

ment de Ta solution & privilégier pour remédier au

probléme de congestion sur la 343. Par ailleurs, une
assignation de circulation sur le projet de nouvelle
route 343 en contournement de Joliette indique un
débit prévisible de 1'ordre de 5 000 véhicules/jour
pour les débits de 1980, c'est-d-dire grosso modo de
50 @ 60% de la circulation se retrouvant sur 1'ac-
tuelle 343.
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2.4.4 LES ACCIDENTS

La route- 343 dans son ensemble est considérée comme
route . critique au point de vue sécurité. Le taux de
mortalité* de 11,38 dépasse de loin le taux critique
de morta11te* de 6 93; . le nombre d'accidents au kilo-
métre* de 5,54 depasse la moyenne provinciale -pour ce
type de route moyenne. s1tuee a 1,15. Quant au taux
_ d'accidents*, 11 se situe a 2,90 par rapport a un taux
critique d' acc1dents* de 3, 25 La définition de ces
divers taux est faite en bas de page.

* TAUX DE MORTALITE: Nombre de morts par 100 mil-
' ' lions de véh/km
nombre de morts X 100
Mv-km

TAUX CRITIQUE DE |
MORTALITE: Seuil en dega duquel une varia-
' tion dans le taux de mortalité
peut étre considérée comme due
au hasard (voir ci-aprés)
exprimé en morts par 100 mil-
Tions de véh/km

TAUX D'ACCIDENTS: Nombre d'accidents par millions
de véh/km parcourus

TAUX CRITIQUE

D'ACCIDENTS: - Seuil en deca duquel une varia-
tion dans le taux d'accidents
peut é&tre considérée comme due
au hasard (voir ci-aprés)
exprimé en accidents par mil-
1ions de véh/km -

ACC. /KM: Nombre d'accidents par unité de
longueur
nombre d'accidents
Tongueur etudigée (km)
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La Tocalisation des concentrations d'accidents indique
en outre que les sections 02-030 et 02-040 (carte 2) a
1'étude sont le thédatre respectivement de 12,6 et 3,3
accidents par kilométre; «ce qui est nettement supé-
rieur a3 la moyenne provinciale. Les débits de circula-
tion et les conditions de conduite sur ces deux . (2)
sections "a cheval" entre 1le milieu urbain et le

~ milieu rural ne sont pas &trangers a cette situation.

2.4.5 LA POPULATION ET LE MILIEU DESSERVI

Le troncon de la 343 & 1'@tude se situe dans les muni-
cipalités de Saint-Charles-Borromée et Saint-Ambroise-
de-Kildare. Ces deux (2) municipalités ont connu d'im-
portantes hausses de population au cours des derniers
cing (5) ans, de 1'ordre de 22% pour chacune.

Par ailleurs, 1'ensemble du comté de Joliette voit sa
population s'accroitre aussi, de 1976 & 1981, de 1'or-
dre de 8%. Les municipalités sises au nord-ouest de
Joliette, dans 1'axe de la 343 au nord du trongon a
1'étude, se sont peuplées rapidement au cours de 1la
derniére décennie (voir tableau 4), de sorte que 1la
circulation a rapidement augmenté dans ce corridor.
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TABLEAU 4 - EVOLUTION DE LA POPULATION 1971-1981
MUNICIPALITES DU CORRIDOR DE LA 343

S . Variation % .
Municipalité 1971 1976 . 1981 1971-1981

St-Pierre 357 341 400+ 12,0
St-Charles-Borromée 4 448 6 178 7 571 4+ 70,2

St-Ambroise-de- ‘ '
Kildare _ 1798 2044 2502  + 39,1

Ste-Mélanie 996 1072 1 597 + 60,3
Ste-Marcelline-de- :
Kildare 553 654 792 + 43,2
St-Alphonse-de- :

Rodriguez g2 1 071 1 414 + 65,9
Ste-Béatrix 803 960 1 067 + 32,8
St-Come 1413 1371 1 514 + 7,1

Source: Statistique Canada

L'@conomie de 1la région de Lanaudiére est assise sur
une base solide: wune agglomération industrielle forte

associant un secteur tertiaire trés important et pour-

voyeuse d'emplois, une ceinture agricole dynamique et
un arriére-pays a vocation récréo-touristique et fores-
tiére. La vocation du milieu directement touchée par
le projet est constitué par Tla transition entre Tle
milieu agricole, la frange péri-urbaine plutdt résiden-

tielle de 1'agglomération et le noyau urbain indus-

triel de Joliette..
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Ce milieu desservi comporte notamment des édifices
publics offrant des services & la population: <c'est
le cas du Centre hospitalier régional de Lanaudiére.
La desserte de ce centre est déficiente parce que le
fort débit de circulation sur la 343 entrave la libre
circulation des véhicules d'urgence.

2.4.6 OBJECTIFS DU PROJET A L'ETUDE

Les objectifs visés par le présent projet sont de

décongestionner la route actuelle en augmentant 1la
capacité du corridor, d'assurer par le fait méme la
fluidité de 1a circulation locale et régionale et, a
un moindre niveau, assurer un meilleur é&coulement de
la circulation de transit. Ces objectifs globaux
tiennent .compte des voeux souvent exprimés par la popu-
lation de 1'agglomération de Joliette pour un projet
qui colle a leurs besoins d'abord et avant tout. '

L'atteinte de ces objectifs permettra une amélioration
du tableau des accidents de l1a route dans ce secteur,
un meilleur accés nord-ouest au coeur de Joliette et
une amélioration de la desserte du Centre hospitalier

régional. Cette nouvelle situation se traduira aussi
par des bénéfices importants aux automobilistes, notam-

‘ment par une réduction importante de 1la congestion,

des files d'attente et du temps de parcours.
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3, RECHERCHE ET ANALYSE DES SOLUTIONS

3.1 'RECHERCHE.DES SOLUTIONS

Devant 1'acuité des problémes de circulation rencon-
trés sur la route 343 dans 1'agglomération de
Joliette, notamment 1'importance des débits de circula-
tion (8 000 a 12 000 véhicules/jour), le clivage entre
la circulation locale sur semaine et de transit sur
fin de semaine, des caractéristiques semi-urbaines et
urbaines du milieu traversé et de 1'unicité de 1la
route 343 comme accés nord-ocuest a@ 1'agglomération, i1l
apparait évident que le statu quo ne pourra étre tolé-
ré longtemps. D'ailleurs, les pressions du milieu se
font de plus en plus importantes pour une solution
définitive de ce probléme et respectueuse des volontés
du milieu.

Peu de solutions s'offrent pour répondre adéquatement -
aux problémes rencontrés et aux objectifs fixés. La

premiére solution a envisager consiste a réaménager et.

améliorer la route existante en la portant & quatre:
(4) voies entre le chemin Ste-Béatrix et le coeur de .
Joliette, de facon @ en augmenter la capacité.

La deuxiéme solution consiste a construire une nou-
velle route apte & capter une partie de la circulation

“de la route actuelle, de fagon d la décongestionner,

augmentant par le fait méme la capacité du corridor.
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La troisiéme solution envisageable consiste en une com-
binaison des deux (2) solutions précédentes, soit une
amélioration & quatre (4) voies de la route 343 exis-
tante dans la section la plus au nord, reliée 3 la
construction d'une nouvelle route pour la section cor-
respondante au centre de St-Charles-Borromée.

. 3.2 ANALYSE DES SOLUTIONS

Les trois solutions présentées  précédemment rencon-
trent @ des degr8s divers les objectifs du projet.

L'analyse critique de ces solutions sera donc faite a&-

partir de ces objectifs.
3.2.1 ANALYSE DE LA PREMIERE SOLUTION

La premiére solution, consistant @ porter & quatre (4)
voies la route actuelle, permet d'augmenter la capa-
cité de cette route de fagon 3 pouvoir &couler les im-
portants débits -de circulation qui s'y retrouvent,
réduisant par le fait méme son niveau de congestion.
Cependant, elle ne rencontre pas 1'objectif d'amélio-
rer la fluidité de la circulation tant locale que de
transit, puisque la route devra toujours €tre soumise
d des contrdles de circulation tels les feux et Tles
arréts, tout en traversant un milieu semi-urbain et
urbain engendrant d'importantes frictions latérales
par la multiplicité des entrées, sorties et accés,
notamment par la présence d'un grand nombre de commer-
ces. Il ne saurait donc @tre question de changer 1la
vocation actuelle de cette route régionale en milieu
urbain.

21
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Cette solution comporte deux (2) -autres points fai-
bles, soit le fait de confiner la circulation dans un
seul axe de sortie et d'entrge nord-ouest a 1'agglomé-
ration de Joliette et le fait de canaliser toute cette
circulation vers le centre-ville de Joliette sans 1ui
laisser d'autres alternatives. Enfin, la densité du
milieu wurbain développé et 1a Tlargeur actuelle de
1'emprise dans ce milieu, variant de 11,0 & 24,4
métres, contrecarrent tout projet d'@largissement de
la route actuelle dans le coeur de Saint-Charles-
Borromée. : :

3.2.2 ANALYSE DE LA DEUXIEME SOLUTION

La deuxiéme solution, celle qui consiste & construire
une nouvelle route, permet elle aussi d'augmenter la
capacité du corridor d'accés nord-ouest & Joliette,
permettant ainsi de décongestionner -la route actuelle
en captant une partie de la circulation, tel que le
veut 1'objectif principal du projet. Cette solution

- permet @galement de rencontrer les autres objectifs du

projet, en réassignant la partie de 1la circulation
ayant une destination @&loignée sur une route située
hors du milieu semi-urbain.et urbain: de cette fagon,
la circulation de transit est desservie avec un meil-
leur niveau de service, la circulation plus locale
restant sur la route actuelle se voit moins encombrée

et donc plus fluide et un meilleur accés au coeur de

Joliette est assuré en fonction du point d'arrivée de
cette nouvelle route.

Cette solution permet aussi de doubler d'un bout a
1'autre la section de route congestionnée et d'instau-
rer des contrdoles d'accés, assurant ainsi une plus
grande longdvité & cette solution et surtout de meil-
leures caractéristiques opérationnelles propres & une
route régionale de cette importance.
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3.2.3 ANALYSE DE LA TROISIEME SOLUTION

La troisiéme solution, qui consiste en une combinaison
mixte des deux {2) premiéres, soit une amélioration 3
quatre (4) voies au nord, jointe 3 une nouvelle chaus-

sée au sud, permet d'augmenter la capacité du corri-

dor, rencontrant ainsi 1'objectif principal du projet,
la décongestion de la route actuelle.

Par contre, cette solution présente une partie des dé-
savantages de la premiére solution, sans récupérer
tous les avantages de la deuxiéme. En effet, la sec-
tion a@ quatre (4) voies dans 1'axe actuel au nord
n'assure pas un réglement du probléme de la traversée
du- milieu semi-urbain pour une période prévisible suf-
fisamment longue: a& court ou moyen terme, avec le dé-
veloppement péri-urbain dans 1'axe de la 343, i1 de-
viendra nécessaire d'intensifier les mesures de con-
trole de la circulation, sans réduire pour autant les
frictions latérales affectant @ la baisse la fluidité
de la circulation. Cet état de fait va a@ 1'encontre
de certains objectifs du projet.

3.2.4 SOLUTION A PRIVILEGIER

Suite a 1'analyse des solutions possibles faites précé-
demment et sa mise en relation avec les caractéris-
tiques du milieu et des problémes de circulation ren-
contrés, i1 devient trés avantageux de privilégier 1la
solution d'une nouvelle route. Ce choix se base d'une
part sur le caractére multifonctionnel de 1la route

actuelle, par suite des caractéristiques semi-urbaines

et urbaines du milieu traversé, qui hypothéque Tes
caractéristiques opérationnelles de 1a” route, qu'elle
soit @ deux (2) ou quatre (4) voies.

23
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D'autre part, 1'établissement d'une nouvelle route
dans une nouvelle emprise permet 1'imposition de mesu-
res de contrdle d'accés susceptibles de protéger effi-
cacement les  caractéristiques opérationnelles de 1la

nouvelle route face a tout nouveau développement dans
1'avenir.

3.3 DESCRIPTION TECHNIQUE DE LA SOLUTION RETENUE

La solution retenue consiste donc & construire une nou-
velle route en contournement ouest de Joliette, dans
une nouvelle emprise, selon la description suivante:

emprise nominale: . 40 métres

nombre de voies: - . 2 voies

section-type: _ . D-2301 type B (vo1r figure 1)

carrefours: . a niveau a toutes les intersec-
, tions

modalité d'acceés: . servitude de non-accés le Tlong

de 1'emprise

. acces aux 1ntersect1ons
Tongueur: . 7,5 km —

Cette solution comporte une deuxiéme é&tape qui con-

. sisterait .essentiellement & 1'étagement des intersec-

tions, a méme les provisions d'emprise prévues dans 1la
premiére é&tape, de fagon & réaliser deux (2) échan-
geurs a la rue Beaudry et au rang Double, et un étage-
ment seulement au rang de la Petite-Noraie.

Une ultime troisiéme étape consisterait & transformer
cette nouvelle route & deux. (2) voies en une route a
quatre (4) voies divisées par un terre-plein, en drai-
nage urbain, dans la méme emprise, selon la section-
type D-2307 B. (v01r figure 2) '
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4, METHODE DE TRAVAIL

L'étude d'impact sur 1'environnement de la solution re-
tenue doit étre congue de fagon a assurer la meilleure

~intégration possible des é€léments environnementaux au

processus de planification. Une cornaissance adéquate
du milieu réceptif et de ses points sensibles et une
@valuation des secteurs les plus réceptifs permettrait
d'identifier des corridors de moindre impact. Les mo-
difications qui pourront survenir dans ces corridors
sont ensuite é&valuées en mettant en relation les
actions impliquées par le projet et les conditions de
1'environnement. A la lumiére des résultats obtenus,
le choix d'un tracé, satisfaisant d'une fagon optimale
1'ensemble  des eléments environnementaux, sera
effectué.

Le choix du tracé s'accompagne d'une description dé-

taillée des impacts et des moyens a mettre en oeuvre
pour minimiser ces impacts.

Une description des impacts résiduels compléte 1'étude
d'impact. .

L'approche globale ainsi décrite comporte cing (5)
étapes principales menant a@ sa réalisation:

une description détaillée des milieux naturel,
humain, agricole, archéologique, sonore et visuel
(inventaire de 1a zone d'é@tude);

. une analyse des résistances offertes par chacun de
ces milieux au passage d'une route; '
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une identification des options possibles en fonc-
tion des caractéristiques de la zone d'étude et des
exigences techniques du projet (synthése);

une analyse et une évaluation des répercussions ou
des modifications que 1le projet entrainerait sur
chacun des milieux en tenant compte de mesures de
mitigation;

le choix d'une option et une description détaillée
des 1impacts, des mesures de mitigation en vue de
minimiser les impacts.

Voici de quelle fagon chacune de ces é&tapes sera

4.1 INVENTAIRE DE LA ZONE D'ETUDE ~

L'inventaire de la zone d'étude porte sur 1a descrip-

"tion de ses composantes environnementales, en 1'occur-
rence le milieu naturel, le milieu humain, Te milieu
agricole, le potentiel archéologique, le milieu sonore
et le milieu visuel. Les données recueillies sont
‘représentées sur des cartes a 1'échelle 1:20 000, mais
1'étude a @té produite sur une base cartographique 3
1'échelle 1:10 000 pour plus de précision. Les infor-
.mations proviennent des cartes disponibles et des
études réalisées sur le territoire par des agences
privées ou gouvernementales, des rencontres avec les
représentants d'organismes municipaux et régionaux,
des ‘ministéres concernés et des visites sur le
terrain. : :
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4.1.1 LE MILIEU NATUREL

L'inventaire du milieu naturel comporte plusieurs
aspects, 1'eau, le sol, les foréts et la faune, tous
reliés les uns aux autres. La description qui en est
faite, éiément par élément, débouche sur leur intégra-
tion, afin de mieux cerner la fragilité du milieu
naturel dans son ensemble. Les é&léments analysés
sont: ‘

1a topographie: La description du vrelief, des
: pentes et des affleurements ro-
cheux est effectuée & partir des
cartes topographiques du minis-
tére de 1'Energie et des Ressour-
ces a 1'échelle 1:10 000, avec
courbes de niveaux équidistantes
de 2,5 métres et des photos aé-
riennes de 1979. Les données
sont complétées par une visite
sur le terrain.

1'hydrographie :

et le drainage: Le bassin et les sous-bassins de
la riviére 1'Assomption sont dé-
1imités a partir des cartes topo-
graphiques et des photos-
aériennes.

Le niveau de la nappe phréatique
est établi suite aux informa-
tions transmises par le service
technique de la municipalité de
Saint-Charles-Borromée et  ap-
puyées par une &tude hydrogéolo-
gique. Enfin, 1a zone inondable
de la riviére 1'Assomption est
établie a partir des cartes du
risque d'inondation, bassin de
la riviére 1'Assomption a
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1a nature des
dépots:

la végétation:

la faune:

1'échelle 1:10 000 de 1982, pro-
duites conjointement par Environ-
nement Canada et le ministére de
1'Environnement du Québec.

“La nature des dépots et Tleurs

propriétés physiques sont dé-
terminées a partir des photos
aériennes et complétées par 1Ta
carte des sols du comté de
Joliette.

Les principaux - groupements d'es-
sence sont déterminés a partir
des cartes M.E.R., service de
1'inventaire forestier & 1'@-

‘chelle 1:20 000. Une visite sur

le terrain permettra de vérifier
et de compléter les informations
recueillies. Le potentiel fores-
tier est évalué @ partir des car-
tes de T1'inventaire des terres
du Canada.

Les ressources fauniques (la fau-
ne terrestre, avienne et ich-
tyenne) de la zone d'étude sont
déterminées & .partir de 1'inven-
taire des terres du Canada
(A.R.D.A.) et des @études complé-
mentaires du Ministére du Loi-
sir, de la Chasse et de la Pé-
che, Service de 1'aménagement et
de 1'exploitation de la faune.
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4.1.2 LE MILIEU HUMAIN

L'inventaire du milieu humain vise & identifier les
principales composantes des secteurs urbains, notam-
ment au niveau des caractéristiques démographiques, de
1'utilisation du sol et des infrastructures, de fagon

-3 déterminer les zones en expansion et les secteurs

présentant des caractéristiques particuliéres. Cette
analyse permet de dégager les secteurs que la route
doit éviter et de définir les meilleurs points de péné-
tration de la route projetée, de fagon a minimiser Tes
impacts sur 1'organisation urbaine.

‘Les @1éments suivants composent le milieu humain:

Les caractéristiques de la population vivant dans
1a zone d'étude sont déterminées a partir des sta-
‘tistiques des municipalités et de Statistique
Canada. Les données recueillies permettent d'iden-
tifier et de décrire les principaux regroupements.
de population; .

la structure de propriété (mode de tenure) et 1'i-
dent1f1cat10n des grands propr1éta1res sont effec-
tuées a partir du rdle d'évaluation. Le cadastre
est aussi reproduit;

1'utilisation du sol, actuelle et prévue, est obte-
nue dans un méme temps a part1r des  plans direc-
teurs et réglementations d'urbanisme; un relevé
sur le terrain permet de vérifier Tes données re-
cueillies et de les mettre a jour au besoin;

le zonage est obtenu directement a chacune des muni-
c1pa11tes concernées;
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les infrastructures: les infrastructures routié-
res, locaies et régionales et les infrastructures
ferroviaires sont obtenues a partir des cartes rou-
tiéres les plus récentes. Les données de circula-
tion sont fournies par le ministére des Transports.
Le Canadien National fournit également .des données
sur la nature et la fréquence du trafic. ferroviaire
aux niveaux passagers et marchandises. En ce qui

concerne les infrastructures de transport d'éner-

gie, elles sont identifiées a partir des cartes de
1'Hydro-Québec et les compagnies de gaz naturel
Trans Québec et Maritimes et Gaz Intercité. Les
données recueillies sont complétées par une visite
sur le terrain; '

les sources d'approvisionnement en eau potable sont
identifiées au cours d'une rencontre avec 1'ingé-
nieur municipal, ou les représentants du Service
technique;

le patrimoine bati: les sites reconnus pour leur
valeur esthétigue, historique ou archéologique sont
identifiés lors d'une rencontre avec les municipa-
1ités concernées (maire, gérant ou secrétaire-
trésorier). Une vérification auprés du ministére
des Affaires Culturelles est reffectuée afin de dé-
terminer si des sites ou batiments historiques sont
"classés" dans la zone d'étude ou ont fait 1'objet
d'un relevé lors du Macro-inventaire effectué en
1982 par e M.A.C.;

le relevé des activités commerciales le long de
1'actuelle route 343: cette recherche est essen-
tielle puisgue le commerce représente une -activité
dominante sur la route 343. I1 s'agit d'évaluer
1'importance de 1la circulation de transit pour le
roulement des activités commerciales. Les com-
merces sont donc regroupés par type, suivant leur
dépendance vis-a-vis la circulation de transit.
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4.1.3 LE MILIEU AGRICOLE

.L'objectif de 1'analyse du milieu agricole consiste i

avoir une idée trés précise de la valeur des activités
et du potentiel agricole de la zone d'étude et de
pouvoir identifier la superficie de terrain cultivé ou
cultivable touchée par le projet et les. pertes et
nuisances, tel le manque d'accessibilité aux terres.

Cet inventaire permet d'&tablir des &léments de hié-
rarchisation pour 1la . classification des valeurs
agricoles.

On y retrouve les valeurs agricoles suivantes:

la détermination des aires agricoles qui est faite
d 1'aide de la carte "Utilisation du sol publiée en
1977, par le ministére de 1'Agriculture, des Péche-
ries et de 1'Alimentation du Québec (M.A.P.A.Q.),
puis vérifiée et complétée par des visites sur le
terrain; _

. 1'habitat rural qui est décrit, suite 3 des visites
- sur le terrain; ‘

la pédologie et le potentiel agricole des sols sont
pour leur part déterminés 1'un, a partir de la car-
te des sols du comté de Joliette, ainsi que 1'étude
pédologique s'y rattachant; 1'autre, & partir des
cartes "Classement des sols, selon Teurs possibi-
1ités d'utilisation agricole" du M.A.P.A.Q.;
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le service d'hydraulique agricole du bureau des
Renseignements Agricoles de Joliette fournit Tles
informations 1les plus récentes, sur 1le drainage
souterrain existant et les demandes en cours, ainsi
que sur la présence de canaux réglementés et de
bassins servant a 1'irrigation; :

. 1'inventaire de 1'activité agricole et des cultures
. est effectué @ 1'aide de la carte "Utilisation du

sol" publiée en 1977, par le M.A.P.A.Q., et com-
plété par des informations recueillies au bureau
régional du M.A.P.A.Q. et des visites sur 1le
terrain; '

les données climatiques;

le zonage agricole est pour sa part tiré des cartes
de zonage agricole de la Commission de Protection
du Territoire Agricole du Québec (C.P.T.A.Q.) et
mis & jour au Bureau de Renseignements Agricoles de
la région. '

L'analyse des données permet de déterminer 1'impor-
tance de 1'agriculture dans la zone d'étude et la fra-
gilité de cette activité.

4.1.4 LE MILIEU SONORE

L'analyse du milieu sonore a été divisée en trois par-
ties afin d'en faciliter sa compréhension. Dans un
premier temps, le climat sonore actuel, a quelques
endroits-types dans la zone d'étude, sera @&tabli a
1'aide de relevés sonores et d'un modéle de simulation
du bruit routier. Les relevés sonores ont été effec-
tués par 1le ministére des transports du 16 au
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18 aoiit 1983. I1s sont localisés a la carte 5. Les
relevés sonores 1 et 2 ont été effectués le long de la
route 343 dés lors que les relevés 3 et 4 se situent
dans 1'emprise de la voie de contournement. Pour ce

. qui est de la simulation du bruit routier, 1'évalua-

tion du niveau sonore le long de la route 343 actuelle
et de la voie de contournement a &été estimée a 1'aide
de 1'abaque établie par le "Federal Highway Administra-
tion, U.S. Department of Transportation". En second
Tieu, les perturbations occasionnées par 1'ouverture
de la voie de détournement seront é&valuées. Finale-
ment, on identifiera les impacts qui en découlent afin
d'identifier Tles secteurs sensibles et, éventuelle-
ment, de justifier les mesures de m1t1gat1on requ1ses
I1 est d noter que 1'analyse des résistances ne s'ap-

“plique pas au milieu sonore.

4.1.4.1 RELEVES SONORES

TABLEAU 5 - RESULTATS DES.RELEVES SONORES

Numéfo du Distance ¢ Durée de N1veau son? ?
relevé entre 1'obser-  1'échantil- &quivalent (!
vateur et la lonnage (Teg) en DBA

route en métres en heures

24 18 - 58,

1 6
2 18 18 67.5
3 20 3 60.0
4 20 3 53.6

(1) Niveau de bruit applicable a la durée totale de
1'échantillonnage



On retrouve & 1'annexe 2, les résultats de ces mesures
et Teur représentation graphique.

4.1.4.2 SIMULATION DU BRUIT ROUTIER

La vocation de la route 343 Atant mixte (circulation
urbaine et touristique), sa zone d'influence sonore
sera évaluée & partir des débits Jjournaliers moyens
estivals (voir tableau 6).

TABLEAU 6 - DEBITS DE CIRCULATION ROUTE 343 A JOLIETTE

ANNEE

1972 1979  1983(3) 1985(4)  1990(3)
Débits de : -
circulation

- gmall) 7800 12210 12750 13400 15000

JMe (2) 11100 13910 14500 15200 17000

(1) Jour moyen annuel en véhicules par jour

(2) Jour moyen estival en véhicules par jour

(3) Estimations du MTQ _

(4) Estimé 3 partir de 1983 en supposant un taux d'ac-
croissement annuel de 2,5%
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A partir des débits de circulation mentionnés au
tableau 6, pour 1'année 1985, on a estimé les dis-
tances entre 1'axe de la route 343 et un observateur
soumis, de fagon hypothétique, & des isophones Leq 24
heures de 55,60 et 65 dBA. Les résultats de ces simu-
lations sont présentés au tableau 7 pour deux
vitesses, soit 50 et 90 km/h.

TABLEAU 7 - DISTANCES ¢ ENTRE UN OBSERVATEUR ET LA
ROUTE 343 (en métres) :

NIVEAUX SONORES
Leq 24 heures en DBA

55 60 65
Vitesse permise
en km/h ‘ . : .
50 - 90 50 90 5 90
Débits de JMA 26 77 13 38 10 19

circulation
en véhicules/jour

JME 30 84 15 42 10 21

4.1.5 POTENTIEL ARCHEOLOGIQUE

Afin d'évaluer le potentiel archéologique de Tla zone
d'étude, plusieurs démarches on été entreprises:
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consuTtation des dossiers de 1'Inventaire des Sites
Archéologiques du Québec (M.A.C.) et des cartes de
localisation des sites archéologiques connus;

analyse des rapports annuels déposés a 1'Inventaire

des Sites Archéologiques du Québec et concernant la

zone d'étude et sa proximité;

analyse des photographies aériennes en stéréoscopie
(1 : 40 000, 1 : 15 000);

analyse des cartes topographiques 31-I, 31-H
(1 : 250 000) et 31-I/3, 31-1/4, 31-H/13, 31-H/14
(1.: 50 000).

4.1.6 LE MILIEU VISUEL

L'étude du milieu visuel permet dans un premier temps,
de cerner la capacité de support du paysage en vue de
1'intervention proposée et d'en assurer 1'intégration.
Dans un second temps, elle vise & déterminer le poten-
tiel visuel afin d'optimiser les attraits du paysage
dans 1'intérét de 1'utilisateur. L'@tude visuelle est
réalisée d partir d'un relevé cartographique du terri-
toire, identifiant les unités de paysage, les
attraits, les repéres, les perspectives intéressantes
et les boisds. Ce relevé est complété par une carte
d'inventaire forestier du ministére de 1'Energie et
des Ressources a 1'échelle 1:20 000 et par des photo-
graphies aériennes de 1979. Enfin, des visites sur le
terrain permettent de vérifier et compléter au besoin
les informations. Le cheminement retenu est le
suivant:
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prem1erement une définition de 1'image g]oba1e de

la zone d'étude (les grands ensemb]es les réseaux) N

est effectuee,

les unités et sous-unités de paysage sont ensuite
répertoriées; leurs caracter1st1ques visuelles
sont identifiées a 1'aide de parametres tels que .
1'homogénéité, la cont1nu1te, 1'intérét ou la degra-
~dation visuelle, 1'accés visuel et la capacité d'ab-
sorption du milieu visuel;

les concentrations d'observateurs riverains, leurs
bassins visuels et le niveau d' access1b111te visuel
sont ensuite délimités;

enfin, dans le but d'assurer la mise en valeur d'un
milieu, les attraits visuels, les points de repé-
res, les noeuds, les points de vue particuliers,
positifs ou négatifs sont précisés.

Cet inventaire permet donc de caractériser le milieu
visuel et d'identifier 1les secteurs sensibles de 1la

"~ zone d'étude ou des éléments intéressants pourraient

étre sauvegardés ou mis en valeur.

4.2 DETERMINATION DES NIVEAUX DE RESISTANCE™

Les résultats de 1'analyse des composantes du milieu
permettent de dégager des niveaux de sensibilité pour
chaque milieu. Ces niveaux correspondent & un degré
de résistance du milieu ou de certains éléments du -
milieu. Les niveaux de résistance varient de trés
faibles & forts; ils sont déterminés en fonction de
critéres tels T'unicité, 1la fragilité, 1'importance
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relative de 1'activité par rapport au milieu, la rare-
té, Tla diversité, le contraste, la valeur econoquue,
etc. Les cr1teres permettant d'évaluer Tes résistan-
ces offertes par les milieux sont définis pour chaque
milieu au chap1tre intitulé "Détermination des niveaux
de résistance".

La synthése de ces résistances est obtenue par simple
superposition des cartes ol tous les &léments se
voient accorder une méme valeur. Lorsqu'un secteur
donné présente des résistances différentes selon 1le
milieu, c'est la résistance la plus forte qui domine.
On .obtient ainsi une intégration -de .tous les &léments
inventoriés et de leur degre de résistance au passage
d'une recute.

La carte-synthése - ainsi produite, permet de dégager
des corridors de moindre impact, c'est-a-dire, pré-
sentant le moins de résistance au passage de la route
et d'élaborer des options possibles. L'analyse des
impacts est effectuée sur ces options.

4.3 ANALYSE DES IMPACTS

L'analyse des impacts consiste d'abord a identifier
1'impact, puis a déterminer son amplitude: impact
faible, moyen ou fort. uette évaluation résulte d'une
appréciation globaie de 1' impact, basée sur les parame-
tres suivants: nature, durée, étendue et 1ntens1te

Par nature, on entend une description de 1'impact. La
durée tient compte du temps que durent les effets
d'une action ayant un  impact environnemental:
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\
permanent ou  temporaire. L'étendue indique si
1'impact a un effet local, i.e. s'il se limite au cor-
ridor affecté, ou si 1'impact déborde ce corridor pour
atteindre une plus grande superficie, allant d'une par-
celle de territoire a@ toute la région. Enfin, 1'inten-
sité de la modification produite par rapport a la si-
tuation actuelle: 1égére, moyenne ou radicale. L'éva-
luation globale d'un impact repose sur la combinaison.
de ces paramétres. Ainsi, un impact de forte intensi-
té mais de faible &tendue et d'une. durée temporaire
peut étre globalement moins fort qu'un impact d'inten-
sité moyenne mais trés étendu et permanent, dépendant

évidemment de la nature de 1'impact.

.

L'évaluation de chaque paramétre est basée sur .une
bonne connaissance du milieu d'implantation du projet
et surtout sur 1la sensibilité de chaque variable,
laquelle est déterminée par son niveau de résistance,

-mis en relation avec les actions impliquées par ‘le

projet.

Les impacts sont d‘abord &valués pour chacune des com-
posantes des divers milieux. Un synthése de 1'évalua-

. tion des impacts est ensuite produite pour chaque

milieu.

L'évaluation des impacts est complétée par une identi-
fication des mesures de mitigation. Une indication
est aussi donnée sur 1'efficacité des mesures de miti-
gation, a savoir, si la ou les mesures permettront
d'éliminer complétement ou partiellement 1'impact et
quel sera 1'impact résiduel s'il y en a un.

A
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4.4 LE CHOIX D'UN TRACE

Le tracé qui présente le moins d'impact est retenu.
~ Pour ce tracé, les impacts, les mesures de mitigation
et les impacts résiduels sont décrits en détaii.
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5. CONTEXTE REGIQMAL

Située '@ quelque 70 kilométres au . nord-est de
Montréal, la région de Joliette fait partie de 1a
région administrative de Montréal, plus précisément de
la sous-région de Lanaudiére. Plus récemment, ces
villes ont été regroupées en municipalités régionales
de comté ‘dont celle de Joliette formée de dix (10)
municipalités. Celle-ci compte wune population de
43 184 personnes, réparties sur ‘un territoire de
321,59 km®. 11 s'agit de 1la seconde M.R.C. de 1la
région en termes de population.

Les principales activités de cette région consistent
principalement  en 1'agriculture, le tourisme-
villégiature et la fonction industrielle. Leur locali-
sation s'est faite en relation avec la topographie et
les nombreux potentiels du milieu.

Ainsi, on retrouve une fonction agricole dans 1la

-plaine fertile de Montréal, principalement autour des

municipalités de Saint-Félix et de Saint-Thomas. Les
grandes cultures et celle du tabac (prés de 80% de 1la
production provinciale dans les comtés de Berthier et
Joliette), 1'@levage bovin et 1'aviculture repré-
sentent les principales activités.

La présence de nombreux lacs, cours d'eau, boisés sur
le plateau de 1'arriére-pays ont permis le développe-
ment d'une activité récréative et touristique, Rawdon
et St-Gabriel-de-Brandon constituant deux pdles d'at-
traction majeurs. Compte-tenu de sa proximité, 1la
région de Montréal fournit une part importante de 1la
clientéle touristique, 1'infrastructure routiére en

“facilitant 1'accessibilité.
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On  retrouve enfin d'importantes fonctions indus-
trielles dans les agglomérations de Joliette,
Berthierville et 1'Assomption.

La ville de Joliette représente le péle majeur d'acti-
vités de la région. Elle est également définie comme

ville satellite de la région de Montréal, c'est-a-dire -

qu'elle se situe dans la zone d'influence de 1'agglomé-
ration de Montréal tout en étant autonome quant a la
distribution de biens et services particuliers. Elle
offre une vaste gamme de services (institutionnels,
commerciaux...) @ sa population locale mais également

régionale (agricole notamment) et aussi & la popula- -

tion de v111eg1ateurs ou en transit. De nombreux
commerces reliés a ce type d'usagers se sont notamment

développés au centre de la ville de Joliette et le.

long des principales routes menant aux divers centres
de villégiature.
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6. 700 D'ETUE

La zone d'étude analysée pour 1'implantation de 1la

«solut1?n retenue est délimitée par les po1nts sui-

- vants:
au nord: par la route 343, dans le pro]ongement
' du IVe rang;
. 3 1'est: par la riviére 1'Assomption;

. a 1'ouest: par la limite du boiss— .

au sud: par le boulevard Industriel et le
boulevard Manseau.

Le but de la route de contournement de Joliette est de
soulager 1'actuelle route 343 du trafic de transit
afin d'assurer un meilleur débit de circulation sur
celle-ci.

La route de contournement devra aussi, dans sa locali-

'sation, rencontrer d'autres objectifs:

minimiser 1'impact sur 1'environnement naturel;

(*): Pour faciliter 1la lecture des cartes, 1'orien-
tation de la route nord-sud- est retenue pour fins
"de repére, au lieu de 1'orientation par rapport

aux points cardinaux.
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. minimiser 1'impact sur le milieu agricole;
ne pas séparer des unités de voisinage;

assurer un point de raccordement adéquat a  une
route existante; ' :

&tre Ta solution la moins coliteuse possible.

Compte-tenu de ces objectifs, des limites physiques et
administratives sont recherchées pour délimiter 1la
zone d'étude, Tlaquelle est représentée 3 la carte
suivante. :

La riviére 1'Assomption constitue ainsi une limite qui
ne devrait pas étre franchie étant donné les points a
desservir, c'est-d-dire la route 343 au nord et les
principales voies de circulation que sont les routes
158, 31 et 50 au sud. De plus, la sinuosité de 1la
riviére occasionnerait plusieurs traversées.

Au nord, la limite de la zone d'étude est constitude
par 1'actuelle route 343 qui prend une orientation est-
ouest. Il s'agit de se raccorder a cette route.

A 1'ouest, la limite du massif boisé apparait Jjudi-
cieuse puisqu'il s'agit d'une 1limite naturelle et
qu'on entame peu la zone agricole permanente. Cette
limite commence a la route 343 au nord et longe les
lots 75 du IVe rang, 62 du IIle rang et 8 du rang II,
dans Saint-Ambroise-de-Kildare, jusqu'a 1la limite
municipale de Saint-Charles-Borromée. La limite
contourne ensuite le massif boisé, Tonge le lot 263 du -
rang I dans Saint-Charles-Borromée et descend en ligne
droite jusqu'd la voie ferrée du C.N. qui traverse 1la
ville de Joliette. Cette Tlimite, avec 1la riviére
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1'Assomption, assure une zone d'Gtude suffisamment
grande - pour rencontrer les. objectifs ci-haut
mentionnés.

Au sud, la voie ferrée et le boulevard Manseau consti-
tuent une limite raisonnable pour évaluer 1‘'impact de
Ta pénétration de la route de contournement sur le
milieu urbain. - Les principales voies de distribution
du trafic dans Joliette, qui sont 1les boulevards
Manseau et Papineau et la rue Saint-Charles-Borromée
sont incluses dans la zone d'étude ainsi formée. La

‘moitié du milieu urbanisé de la ville de Joliette sera

couverte dans 1' etude.

La zone d'étude est représentée 3 la carte 6.
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7.  INVENTAIRES

7.1 LE MILIEU NATUREL

L'inventaire des composantes du milieu naturel est re-
produit aux cartes intitulées "Le milieu naturel, &l1é-
ments physiques” et "Le milieu naturel, végétation"
(cartes 7 et 8).

7.1.1 TOPOGRAPHIE

La zone d'étude est incluse dans 1'unité physiographi-
que majeure des basses terres du Saint-Laurent et ca-
ractérisée par un relief uniforme et une pente douce

- en direction sud-ouest. Peu de variations marquent Te

paysage, sauf 1'encaissement de 1a riviére
1'Assomption d@ la limite est du territoire qui -pré-
sente  dans 1'ensembie des pentes supérieures a 30%.
On remarque également une faible dénivellation d'envi-
ron 2,5 métres formant une pente variant de 7 d& 30% au
nord du rang Double. Cette dénivellation délimite un
dépot sableux.

7.1.2 HYDROGRAPHIE ET DRAINAGE

Au niveau régional, Ta zone d'étude est incluse dans
le bassin de la riviére 1'Assomption et se draine dans
cette méme riviére ainsi que dans un de ses tributai-
res, la riviére Quareau, par le biais de la riviére

_ Rouge.
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Au niveau local, le bassin immédiat de 1la riviére
1! Assompt1on est de]lmlte par une ligne de fafte para]-

-1eéle a la route 343, au nord du‘ rang -Double. Ce
bassin s'@largit ensuite dans la partie centrale de la
zone d'étude pour englober le reste du territoire et
former le sous-bassin du ruisseau Saint- -Pierre, dra1-
nant ainsi environ 80% de la zone d' etude.

Entre sa Timite ouest et la limite du bassin local de
la riviére 1'Assomption, 1a zone d'étude est découpée
perpendiculairement par deux sous-bassins sans nom,
appartenant au bassin local de la riviére Rouge.

2

Le seul cours d'eau cartographié au niveau de la zone
d'étude est la riviére 1'Assomption; les autres cours
d'eau. naturels comme le ruisseau Saint-Pierre et ceux
sans nom sont TJocalisés & 1'extérieur de 1la zone
d'étude bien que celle-ci soit quand méme incluse dans
leurs bassins de drainage.

L'encaissement de la riviére 1'Assomption en fait une
zone peu propice aux inondations a la hauteur de 1la
zone d'étude. C'est ainsi qu'en période de récur-
rence, le 1it de la riviére s'élargit a cing endroits
seulement sur la rive sud-ouest sans former de vastes
superficies.

On remarque éga]ement deux (2) étangs artificiels au
nord du chemin Benny, lesquels servent @ 1'irrigation
des terres agricoles.

Le drainage est imparfait pour les sols constitués de

matériaux fins et peu perméables. Ceux-ci forment un

secteur irrégulier localisé du coté ouest de la zone
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d'étude. Dans 1la partie sud, ce secteur s'avance
jusqu'a la route 343. 'I1 occupe au total environ 48%
du territoire. '

Pour les sols & texture plus grossiére, que 1'on re-
trouve principalement au nord du rang Petite-Noraie,
le drainage varie de bon ‘a excessif.

7.1.3 NATURE DES DEPOTS

On rencontre principalement sur le territoire, du sa-
ble d'origine fluviatile en bordure de la riviére
1'Assomption et du limon d'origine alluvionnaire recou-
vrant 1'argile marine, du cO6té ouest. de la zone

~d'é@tude. Les dépots alluvionnaires sont constitués de

particules fines de sable, de limon et d'argile dont
1'imperméabilité a une influence sur la faible profon-
deur de la nappe phréatique (environ 0,5 3 1 métre) et
sur la variabilité de 1la capacité portante de ces
sols. Les sols plus sableux occupent environ 52% de
la zone d'étude et leur capacité portante est normale-
ment plus &levée, vu la profondeur de ces dépdts supé-
rieure @ trois (3) métres et la perméabilité externe
de ces matériaux.

Les dépots décrits précédemment ont une texture relati-
vement fine qui les rend sensibles 3 1'@rosion. Par
contre, cette sensibilité est réduite par la faible
pente générale du terrain et le couvert forestier.

Le socle rotheux, étant estimé a une profondeur va-
riant de 15 & 21 métres, d'aprés une &étude effectuée
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pour la municipalité de Saint-CharIes-Borromée(l), il
n'y a pas d'affleurement rocheux dans la zone d'@tude.

7.1.4 LA VEGETATION

D'apr?s la carte des possibilités des terres pour la
forét(2) de 1'I.T.C., les sols de la zone d'Btude se
divisent en deux catégories, soit les sols de classes
2 et 3 qui présentent de bons potentiels.

Les sols de classe 2 se Tlocalisent en bordure de 1la
riviére 1'Assomption et correspondent normalement aux
dépdts sableux. Ce sont des terres comportant de fai-
bles limitations pour la croissance de foréts commer-
ciales; - ces limitations sont la faible fertilité et
~ le manque d' hum1d1te. La productivité varie generale-
ment de 6,4 &.7,7 m /hectare par an pour le pin blanc
et le pin rouge. On rencontre également des terres de
catégorie 2 du c6té sud-ouest de la zone d'@tude. Ces
terres sont 1limitées par 1'excés d'humidité, donc
convenant d 1'orme d'Amérique et au fréne noir. ‘

Les sols, comportant des Tlimitations modérées (excés
d'humidité et basse fertilité), composent la classe 3
et se localisent dans 1la part1e centrale de la zone
d' etude. La product1v1te varie genera]ement de 5 a
6 m /hectare pour 1'@rable rouge et le sapin baumier.

(1) Etude géologique en vue d'alimenter en eau pota-
ble la municipalité de Saint-Charles-Borromée,
avril 1982 - rapport phase II, Foratek
International Inc. ‘

(2) Environnement Canada, Direction générale des
terres, Inventaire des Terres du Canada (I.T.C.).
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Bien que tout Te territoire soit composé de sols ayant
un bon potentiel forestier a@ long terme, il est essen-
tiel de comparer ces potentiels avec Tles peuplements
que supportent ces sols. Ces différentes informations
proviennent des cartes du Service de 1'inventaire fo-
restier du ministére de 1'Energie et des Ressources et
sont représentées d@ la carte 6. De plus, une recon-
naissance sur le terrain a permis de mettre & jour ces

~informations pour les secteurs de coupe totale, les-
quels sont régénérés par des feuillus intolérants et

d'ajouter les nouvelles coupes.

A premiére vue, le couvert forestier, localisé &
1'ouest de la route 343, se divise en deux catégories, .
soit les peuplements feuillus et Tles mélangés. On
rencontre également quelques peuplements résineux
constitués de pins blancs mais qui occupent une faible
proportion de la zone boisée.

La présence de feuillus intolérants, représentés par
1'érable rouge, le peuplier 3@ grandes dents et faux-
tremble ainsi que Tle bouleau gris, demeure une cons-
tante pour 1la majorité des peuplements feuillus et
mélangés. Ces différentes associations sont des
peuplements pionniers et transitoires provenant de
coupes intensives qui ont provoqué une régénération en
taillis pour 1'érable rouge. On est ici en présence

“d'une forét jeune .qui a déja subi plusieurs interven-
q

tions, méme récemment dans le secteur nord formé par
les Ille et 1IVe rangs (jardinage, coupe totale,
trouées pour construction domiciliaire).

La tenure de cette zone boisée reléve du domaine privé

et leur exploitation constitue une activité complémen-

taire pour Tleurs propriétaires, étant donné 1'absence

-de grande propriété forestiére. On note é&galement

aucune participation au programme d'aménagement de 1la

Société sylvicole de Lanaudiére, ainsi qu'au programme

60



. de gestion forestiére de 1'0Office du crédit agricole
du Québec, direction du financement forestier.

A court terme, les peuplements feuillus et mélangés
ont peu de valeur marchande, puisqu'ils sont au début
de leur période de révolution, et sont constitués prin-
cipalement de feuillus intolérants. - Par contre, on
remarque des peuplements résineux composés de pins
blancs, dans la partie supérieure des lots 317, 318 et
320, du rang II et une partie du lot 70, du IVe rang.
Ces peuplements ont une valeur marchande plus é&levée,
méme s'ils occupent une faible proportion de la sur-
face boisée, puisque le pin blanc est utilisé comme
bois de sciage ou pour 1'ébénisterie.

La zone boisée dans son ensemble est composée de végé-
tation pionniere et transitoire, instable et en pleine
évolution. D'un autre coté, les peuplements de pins

blancs sont aptes a se régénérer dans des conditions

xérophytiques et peuvent jouer le role de peuplements
subclimaciques.

7.1.5 LA FAUNE
7.1.5.1 LA FAUNE ‘AQUATIQUE

Aucune étude n'est présentement disponible sur la loca-
lisation des sites de fraie du trongon supérieur de la
riviére 1'Assomption. Les seules informations disponi-
bles proviennent de constatations effectuées par Tle
Service de 1'aménagement et de 1'exploitation de 1la
faune du ministére du Loisir, de la Chasse et de 1la
Péche (M.L.C.P.) et sont résumées dans les paragraphes
suivants.
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Du point de vue potentiel, la riviére 1'Assomption
peut se diviser en deux parties au niveau de la zone
d'8tude, dépendamment de la perturbation causde par
1'urbanisation et de la qualité de 1'eau. C'est ainsi
qu'en amont du secteur urbanisé, le milieu est propice
aux espéces d'eau vive. L'eau est bien oxygénée, peu
profonde, limpide et le 1lit de la riviére est formé de
sable et de gravier. Les espéces susceptibles d'dtre
rencontrées sont les meuniers, les suceurs, les salmo-
nidés, les dorés, 1'achigan & petite bouche. De plus,
le M.L.C.P. y ensemence annuellement -environ 2 000
truites brunes ou arcs-en-ciel depuis les années 60.

En aval du secteur urbanisé, le milieu plus eutrophe
peut permettre de rencontrer des espéces d'eau chaude
comme le brochet, le maskinongé, 1'esturgeon, la carpe
et les crapets.

D'aprés la liste des permis @emis pour 1'exploitation
de pisciculture ou d'étang de péche, il n'y a pas de
producteur dans les municipalit&s comprises dans 1la
zone d'étude. :

7.1.5.2 LA FAUNE AILEE

D'aprés la carte des possibilités des terres pour 1la
sauvagine de 1'I.T.C., la zone d'étude présente dans
1'ensemble un potentiel de classe 7, sauf les berges
de la riviére 1'Assomption qui offrent un potentiel de
classe 6. Ces classes comportent des limitations va-
riant d'assez graves (relief wuni) & graves (relief
escarpé, rareté d'associations végétales convenables,
humidité du sol) pour la production de la sauvagine. -
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Le Service d'aménagement de la faune du M.L.C.P. n'a
également relevé aucun secteur permettant la produc-
tion des échassiers. I1 est a@ noter toutefois que Tle
secteur boisé de la zone d'@tude supporte 1'avifaune
locale. ‘

7.1.5.3 LA FAUNE TERRESTRE

D'aprés la carte des possibilités des terres pour les
ongulés de 1'I.T.C., la zone d'étude présente des
terres de classe 4. Ce sont des terres comportant des
limitations modérées pour la production d'ongulés. Il
est. 4 noter @&galement qu'aucun site n'est utilisé
comme parcours d'hiver pour le cerf de Virginie, tel
que confirmé par le M.L.C.P. lors du dernier inven-
taire aérien de 1981. Ceci n'implique pas toutefois
que ces sites ne soient pas fréquentés en période
estivale.

Pour la petite faune du secteur, la zone boisée offre
1'abri et 1la nourriture nécessaires a son développe-
ment, d'autant plus qu'elle est au stade transitoire
donc susceptible de supporter une faune variée.

7.2 LE MILIEU AGRICOLE

Les données relatives au milieu agricole sont représen-
tées a@ la carte intitulée "Le milieu agricole,
utilisation du sol" (carte 9).
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7.2.1 DETERMINATION DES AIRES AGRICOLES

L'espace urbain occupe toute la partie est et sud-est
de la zone d'étude et présente un ruban compact le
long de la route 343. Le boisé et 1'espace agricole
couvrent le territoire restant. Le boisé est frag-

~menté par le rang Double et Te chemin Benny, dans la

partie nord de la zone, et par le rang Petite-Noraie,
plus au sud. L'espace agricole vient s'insérer 1le
long du chemin Benny du coté nord (une partie des lots
62, 63 et 64, dans Saint-Ambroise-de-Kildare et une
partie des lots 314 & 320, dans Saint-Charles-
Borromée); e long du rang Double (les Tots 8 et 317,
dans Saint-Charles-Borromée); 1le long du rang Petite-
Noraie (une partie des lots 263 & 276 du coté nord,
dans Saint-Charles Borromée et une partie des lots 233
et 234, du cOté sud, dans Saint-Charles-Borromée; Tles
Tots 406 et 407, dans Saint-Pierre) et du cOté sud;
il borde ensuite 1'espace urbain (Tes lots 227, 228 et
232, du coOté nord, dans Saint-Charles-Borromée; Tles
lots 409, 410, 411, 412, 413, 415, 418 & 422, dans le
rang est du ruisseau Saint-Pierre). Enfin, le long de
la route 343, les lots 74 et 75 dans Saint-Ambroise-de-

‘Kildare et les lots 322 et 307, dans Saint-Charles-

Borromée sont considérés comme espaces agricoles
d'aprés la carte d'utilisation du sol du M.A.P.A.Q. et
les visites de terrain. Ainsi, dans 1'analyse du
milieu agricole, 1'expression "zone d'étude" référe
essentiellement ad 1'espace compris a 1'ouest de
1'actuelle route 343.

7.2.2 ORIENTATION CADASTRALE .

L'orientation cadastrale se présente comme suit: &
1'ouest de la 343, du rang Petite-Noraie jusqu'au rang
Double au nord, on retrouve des lots disposés selon un
axe est/ouest, d'une profondeur variant de 800 a
1 200 métres, et des 1largeurs variant de 70 &
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350 métres. Pour le restant de la zone d'@tude, situé
au nord du rang Petite-Noraie, les lots sont orientés
selon un axe nord/sud avec .une profondeur moyenne de
1 500 métres et des Tlargeurs variant de 70 &
150 métres.  Cependant, 1les lots situés entre Tle
chemin Benny et le rang Double qui ont une méme orien-
tation, ont une profondeur de seulement 300 métres.
Les lots du village Saint-Pierre, dans la partie sud-
ouest de la zone d'étude, ont un profil d'orientation
qui varie de nord-est/sud-ouest & est-ouest (le long
du rang Petite-Noraie), pour des profondeurs variant
de 900 & 1 500 métres et des 1largeurs de 100 a
200 métres. ' :

7.2.3 HABITAT RURAL

Les résidences que 1'on trouve dans 1'espace agricole
de la zone d'@tude, sont toutes de type unifamilial et
situées d moins de 40 métres des chemins de rang pour
la majorité, sauf pour deux ré@sidences de 1'extrémité
ouest du chemin Benny qui sont 3 plus de 100 métres du
chemin du rang Double. Moins de la moitié de ces rési-
dences sont reliées a des exploitations agricoles.

C'est sur le rang Double que 1'on rencontre de nou-
velles constructions domiciliaires, et elles sont & 1la
Timite de la zone agricole non-protégée. Le nombre
d'exploitants agricoles n'a pas varié au cours des

derniéres années. On en compte onze (11).
7.2.4 PEDOLOGIE ET POTENTIEL AGRICOLE DES SOLS

Les données pédologiques de la zone d'étude ont é&té
tirées de' la carte des sols du comté de Joliette ainsi
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que de 1'étude pédologique s'y rattachant. Pour ce
qui est des zones de potentiel, elles ont &té détermi-
nées & partir des cartes de "Classement des sols selon
leurs possibilités d'utilisation agricole", a 1'é-
chelle 1:50 000 du M.A.P.A.Q., dé&finissant sept (7)
classes de potentiel et douze (12) sous-classes de
limitations majeures.

Le type de sol le plus représenté dans la zone
d'étude, environ 40% de la superficie, est le loam sa-
bleux de la série Achigan. Ce type de sol est caracté-
risé par un drainage imparfait et une acidité assez
€levée; on 1lui attribue un potentiel quatre (4).
Pour la majorité, ces sols sont occupés par les bois.
Les sols non-boisés de ce type sont voués 3 la grande
culture, céréales et mafs, grace aux correctifs adé-
quats (apport d'engrais, de matiéres organiques, chau-
lage et drainage) qui ont @té apportés. Ceci refléte
1'occupation agricole du sol au sud de la zone d'étu-.
de, a partir du rang Double.

Parmi les types de sols relevés, la zone d'étude
compte pour environ 20% des sables moyens de la série
Uplands, en phase graveleuse; ces sols sont nommés
ainsi par suite de la présence d'une couche de gravier
dans le sous-sol, qui rend le sol trés perméable. Les
limitations de ce type de sol, auquel on attribue un
potentiel quatre (4), ont une basse fertilité et un
drainage excessif. On rencontre ce type ‘de sol en
bande du cOté ouest de la 343, du rang Petite-Noraie
jusgu'a la fourche vers St-Ambroise-de-Kildare et au
nord, ol la bande s'élargit du lot 68 au lot 73. En
général, on ne trouve aucune utilisation agricole de
ces sols, sauf au nord du chemin Benny. A cet endroit
(partie des lots 62, 63, 314, 316, 317, 318, 319,
320), on cultive le tabac, sur 1les sables moyens
Uplands qui sont jumelés a des sables fins de Ta série
St-Thomas. Ces sables fins représentent environ 5% de
la superficie de la zone d'étude et possédent Tes
mémes limitations, une basse fertilité et un drainage
excessif, et un méme potentiel quatre (4).
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Deux secteurs présentent un potentiel deux (2) pour en-
viron 20% de la zone d'étude. Tout d'abord, un sec-
teur situé de part et d'autre du rang Petite-Noraie oi
1'on rencontre les types de sols suivants: Achigan -
phase mince, Courval, Ste-Rosalie, voués @ la grande
culture. Puis, un secteur de faible superficie, a
1'extrémité nord de la zone d'étude sur un sol de type
Beaudette, correspond a 1la production horticole des
lots 75 et 76. La seule limitation dans ces secteurs
est un drainage imparfait. A 1'extrémité sud-ouest de
1a zone d'étude, on reléve un sol de type Aston, envi-
ron 2% de la superficie de la zone d'étude, présentant
un potentiel trois (3), sur lequel on retrouve de la
grande culture. -

“Les autres types de sol rencontrés occupent des super-
ficies restreintes & 1'intérieur de la zone d'étude,
et présentent 3 peu prés les caractéristiques du loam
sableux de la série Achigan. Etant donné leur faible
superficie, on ne peut Teur associer une utilisation
- agricole particuliére.

Le tableau suivant indique les types de sol rencontrés
dans la zone d'étude et leurs caractéristiques. La
“carte intitulée "milieu agricole - pédologie et poten-
tiels" illustre ces caracteristiques (carte 10).
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TABLEAU 8 TYPES DE SOLS DE LA ZONE D'ETUDE

CLASSE

DRAINAGE

TYPE ACIDITE

Achigan loam sableux imparfait fortement acide
Achigan loam sableux -

: phase mince imparfait 1égérement acide
Beaudette loam sableux - .
v a loam - imparfait 1égérement acide
Upland sable moyen - .

phase grave- _

N Teuse excessif  18gérement acide
Upland ‘sable moyen excessif  1égérement acide
St-Thomas sable fin bon 1égérement acide
St-Samuel sable loameux mauvais 1égérement acide
Peningue sable fin &

_ moyen excessif  18gérement acide
Joliette  sable fin a .

moyen imparfait 1égérement acide

Aston loam sableux imparfait 1égérement acide

Courval loam sableux imparfait 1égérement acide

Ste-Rosalie argile imparfait 1é&gérement acide

7.2.5 DRAINAGE

Le service d'hydraulique agricole du bureau des rensei-
gnements Agricoles de Joliette a procuré les informa-
tions 1les plus récentes sur le drainage souterrain
existant et les demandes en cours, ainsi que sur la
présence de canaux réglementés.

Un drainage souterrain a été effectué sur le lot 415
(au sud de la zone d'étude), et des demandes de plans
ont &té produites pour le lot 8 (partie) au sud du
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rang Double et les lots 266 a 271, éu,'nord du rang
Petite-Noraie. Un réseau de fossé de lignes {(de 1 § 2
métres de profondeur) vient se greffer au canal verba-

1isé (de 2 @ 4 métres de profondeur) entretenu par le -

ministére de 1'Agriculture. Le tracé du canal régle-
menté apparait sur la carte de 1'inventaire agricole.
On note aussi la présence de bassins servant a 1'irri-
gation, sur les lots concernés par 1'exploitation de
tabac, au nord du chemin Benny (lots 64 et 319).

7.2.6 INVENTAIRE DE L'ACTIVITE AGRICOLE ET DES CULTU-
RES

)

L'activité dominante dans la zone d'étude, en terme de
superficie, concerne les Tots situés au sud du rang
Petite-Noraie, Tlesquels sont voués & la grande cul-
ture, & 1'échelle industrielle. Ils couvrent environ
120 hectares. On y fait principalement du mafs -
grains, ainsi que des céréales et des fourrages. Une
bonne partie des exploitants vient de 1'extérieur de
la zone d'étude et Toue les terres.

Au nord du rang Petite-Noraie, on retrouve, sur les
Tots 265 & 271, 275 et 276, la culture pour des
graines de semences, soit de cérdales ou de légumi-
neuses, selon la demande. Sur les lots & 1'ouest de
ceux-ci (263-4), on pratique la culture de diverses
céréales. Le lot 272 est non cultivé et le lot 274
est en grande culture, mais seule une faible super-
ficie est cultivée.. Le dernier Tot est sous location.

A 1'intérieur du deuxiéme rang, seul le lot 8 est ex-
ploité. On y pratique €galement de la grande culture.
Ce lot est rattaché & 1'exploitation située immédiate-
ment 3§ 1'extérieur de la zone d'étude. Le long de 1la
route 343, on retrouve une autre exploitation
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-agricole, sur une partie du lot 307. I1 s'agit d'une
: exp1o1tat1on horticole, equ1pee de serres.

Sur le rang Double, on rencontre une ferme avicole
(11,000 pondeuses) sur le lot 317, et une exploitation
apicole (environ 40 ruches) sur le lot 322, le Tlong de
la 343. Les autres lots sont boisés.

Au nord du chemin Benny, sur les lots 62, 63, 64, 314,
316, 317, 318, 319, 320, on exp101te le tabac, en rota-
t1on sur deux ans. I1 s'agit d'une exploitation fami-

- liale qui couvre wune superficie approximative de

60’hectares. Le Tot 75, & 1'extrémité nord de la zone
d'étude, tout comme le lot 307 (partie), situé le .long
de la 343 au sud du rang Double, est voué @ la produc-
tion horticole. Nous rencontrons &galement une produc-

- tion de fourrages sur 1la part1e ouest du lot 74, prés
~de la route 343.

'L'exp1oitation, ol est concentré le p1u$ grand nombre

de bitiments, est la ferme de tabac, au nord du chemin
Benny. Ces bdtiments sont situés sur les lots 62 et

'63.. I1 s'agit de deux (2) entrepdts, dix (10) sé--
choirs, deux (2) serres et un (1) garage pour la machi-

nerie.

7.2.7 DONNEES CLIMATIQUES

En fonction des caractéristiques climatiques prevalant
dans la_zone d'@tude (Annexe 2), i1 est relevé que 1la

‘»reg1on étudiée est propice a la plupart des cultures.

L' 1mp1antat1on des cultures est donc reliée davantage
au potentiel des sols et a 1a possibilité de débouchés
pour écouler des produits, n'étant- pas“11m1tee par le
climat. e
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7.2.8 ZONAGE AGRICOLE

Les limites des zones agricoles protégées par la Com-
mission de Protection du- Territoire Agricole

(C.P.T.A.) sont indiquées sur la carte du milieu agri-
cole. : , ‘

A T1'exception des périmétres d'urbanisation restreints
de Ta ville de Joliette et des municipalités environ-
nantes, la zone d'étude, a 1'ouest de la route 343, se
retrouve essentiellement en zone agricole permanente.

On constate que le zonage agricole englobe &troitement
les aires agricoles déterminées précéedemment.

7.2.9 ANALYSE DU MILIEU AGRICOLE

Le domaine agricole ne représente qu'un pourcentage
modéré de la superficie totale de la zone d'étude. I1
- est situé a 1'ouest de la 343, et vient fragmenter le
bois situé en marge de 1'espace urbain.

En ce qui concerne les espaces cultivés, 1'activité
agricole s'exerce principalement sous la forme de gran-
des cultures, a laquelle viennent s'ajouter la culture
du tabac, 1la production de graines de semence pour
céréales et 1égumineuses, ainsi que des productions
horticoles variées de faible superficie. Les surfaces

occupées par ces cultures varient peu d'année en
année.
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Au niveau des productions animales, on note la présen-
ce d'un producteur avicole (11,000 pondeuses) et une
production de boeuf de boucherie marginale (20 ani-
maux). La zone d'@tude constitue une zone intermé-
diaire entre une agriculture intensive de pointe i
T'ouest de la zone d'étude et le développement urbain
d 1'est et au sud-est, le long de la 343.

L'analyse des données révéle donc un environnement
inégal tant au niveau de 1'utilisation des sols, que
pour le dynamisme des exploitations que 1'on y ren-
contre. Cette situation refléte le changement de voca-

tion. vers le domiciliaire entamé avant 1'arrivée .de

loi sur la protection du territoire agricole. Cepen-
dant, ce qui est cultivé est trés viable et donne de
bons résultats.

7.3 LE MILIEU HUMAIN

Cette section vise @ identifier les principales compo-
santes du milieu urbain, notamment au niveau des carac-
téristiques démographiques, de 1'utilisation du sol,

.des infrastructures... de fagon a déterminer les zones

en expansion et les secteurs présentant des caractéris-
tiques -particuliéres. L'analyse de cette .composante
permettra de définir lors de 1'étape ultérieure 1les
meilleurs points de pénétration de la route projetée
de fagon a minimiser les impacts sur 1'organisation
urbaine. :
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7.3.1 ORGANISATION GENERALE

La zone d'étude couvre une partie des paroisses ‘de
Saint-Pierre, de Saint-Ambroise-de-Kildare et de Saint-
Charles-Borromée et una partie de 1la ville de
Joliette, ces deux derniéres &tant également les plus
importantes de la M.R.C. de Joliette avec respective-
ment 7 571 et 16 987 personnes. Ces troi$ municipali-
tés regroupaient en 1981 une population de plus de
27 000 persornes, soit prés des deux tiers de la popu-
Tation globale de la M.R.C. "Il s'agit donc véritable-
ment du péle urbain de 1'agglomération.

Chacune de ces municipalités comporte une structure
spécifique. Le noyau urbain de Joliette se concentre
de la riviére 1'Assomption et de 1'autoroute 50 jus-
qu'aux limites de Saint-Charles-Borromée et de Saint-
Pierre. Joliette, en tant que centre régional, re-
groupe 1'ensemble des biens et services nécessaires a
sa population permanente mais également & sa popula-
tion saisonniére. L'ensemble de ces services est loca-
1isé principalement le long des artéres régionales
(routes 343 et 158) et au centre-ville (boulevard
Saint-Charles-Borromée).

A la fois rurale et urbaine, la parcisse de Saint-
Charles-Borromée est composée d'un noyau urbain loca-
1isé dans la partie sud de son territoire, s'étendant
en continuité avec la trame de Joliette. La route 343
(rue de la Visitation), tout en &tant 1'axe régional
prioritaire, représente é&galement le Tlien entre ces
différents secteurs de la municipalité. De part et
d'autre, on y retrouve un développement lindaire axé
principalement sur les fonctions commerciales. -
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Enfin, les paroisses de Saint-Pierre et de Saint-
Ambroise-de-Kildare possédent une vocation surtout
agricole. On remarque cependant dans cette dern1ere,
une concentration résidentielle de part et d'autre de
1a route 343.

A]ors que cet item définit 1' organ1sat1on urbaine géné-
rale, les points qui suivent s'attarderont spec1f1que-

“ment 3 1la descr1pt1on des différentes caracter1st1ques
de la zone d'étude.

7.3.2 UTILISATION DU SOL

L'utilisation -du- sol est reproduite '3 la carte inti-
tulée "Le milieu humain, utilisation du sol" (carte

11).

7.3,2.1_’JOLIETTE

Le territoire de 1la ville de Joliette, compris &
1'intérieur de la zone d'@tude, présente les caracté-

- ristiques traditionnelles d'un centre-ville: mixité

des . fonctions, concentration des activitds commer-
ciales sur les artéres principales, fonctions résiden-
tielles de densité variable au centre et de densité
p]us faible dans les secteurs plus e1o1gnes présence
d'activités industrielles importantes axées sur Tles

. infrastructures ferroviaires...

Ce méme territoire est presque entiérement développé i
1'exception des secteurs adjacents aux mun1c1pa11tes
de Saint-Charles et de Saint-Pierre. Ces zones d'ex-
pansion sont axées sur le deve]oppement résidentiel de
faible densité auxquelles s aaoute une zone de plus
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forte densité. Le zonage municipal confirme le dave-
loppement de ces zones selon leur utilisation
actuelle. - '

Bien que ces secteurs soient de caractére résidentiel,
trois rues concentrent 1'activité commerciale, soit Te
boulevard St-Charles-Borromée et les rues Beaudry et
Papineau, c'est-d-dire, 1'actuelle route 343. Le
troncon de la route 343 comprise & 1'intérieur de la
zone d'Btude (boulevard St-Charles-Borromée) compte 43
commerces dont 11 reliés au transit (station-service,
restaurant, bar...). Ces commerces représentent 5,2%
de 1'ensemble des commerces de la ville de.Joliette.

7.3.2.2 SATNT—CHARLES-BORROMEE

La paroisse de Saint-Charles-Borromde se caractérise
par trcis é&léments spécifiques: la route 343, le
noyau urbain et les &@quipements structurants.

La route 343 constitue 1'artére majeure de la municipa-
1ité. On y retrouve une activité commerciale impor-
tante, confirmée par le zonage municipal. On y compte
91 ‘commerces répartis selon la typologie suivante:

. 62 commerces desservant la population locale (d&pan-
neur, fleuriste, vétement...);

. 29 commerces desservant une population saisonniére
et de transit (et &galement 1locale dans certains
<€as): restauration, hotellerie, 8quipements
sportifs et de loisirs, alimentation...’
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L'implantation de ce deuxiéme type de commerce s'est
donc faite en relation avec la route 343 dans le but
de desservir une population de transit ou saisonniére
utilisant les ressources touristiques de 1la région.

L'activité commerciale de la 343 (rue de Tla Visita-
tion) s'avére trés importante pour la municipalité de
Saint-Charles-Borromée puisqu‘'on. y retrouve prés de
59% de tous les commerces de la paroisse.

Le noyau urbain comprend une fonction résidentielle
prédominante, par 1le développement de secteurs de
moyenne . densité (rues des Pins, de 1'Entente) et de
densité plus faible Jusqu'd la Tlimite actuelle du
bois. Ce développement s'arréte actuellement .3 1la
limite actuelle du boulevard 1'Assomption, lequel est
composé d'unifamiliales (alors que le zonage municipal
établissait une vocation multifamiliale 3@ ce secteur).
Quant au secteur en continuité avec Joliette, on y
retrouve une mixité résidentielle, le zonage municipal
lui conférant cependant une vocation multifamiliale,
tel qu'indiqué au plan intitulé "Le milieu humain,
zonage" (carte 12).

Au niveau des activités récréatives, les principales
se retrouvent a Saint-Charles-Borromée et comprennent
un terrain de golf (3@ 1'est de la 343 3 proximité de
Joliette) avec certains chalets le long de la riviére
1'Assomption. Ces chalets sont autorisés sous le prin-
cipe des droits acquis et aucune zone de villégiature

. n'est prévue d Ta réglementation.

Eﬁfin, au niveau des &quipements structurants, on re-
trouve " le Centre Hospitalier de 1la région de
Lanaudiére, accessible par le boulevard Sainte-Anne.
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En ce qui concerne le développement de la municipa-
1ité, le plan d'urbanisme de 1977 prévoit 1'extension
du boulevard de 1'Assomption, le développement & des
fins résidentielles de faible densité du secteur
compris entre le boulevard 1'Assomption et les limites
de la paroisse de Saint-Ambroise, Tle développement
résidentiel de densité moyenne et forte au nord-ouest
du centre hospitalier, Tle prolongement de la zone de
1'hopital jusqu'd la limite de Saint-Pierre, 1'aména-
gement différé des zones entre le  boulevard
1'Assomption et la municipalité de Saint-Pierre.

7.3.2.3 SAINT-AMBROISE-DE-KILDARE

A la route 343, se greffent principalement des acti-
vités agricoles et quelques résidences unifamiliales,
ces derniéres se concentrant principalement entre 1la
route et la riviére. Les lots 68 et 69 font 1'objet
d'une amorce de développement résidentiel par la pré-
sence de quelques résidences unifamiliales totalisant
~environ 20% des terrains & batir. En fait, ces deux
lots sont totalement cadastrés et 60% des terrains
sont vendus.  Le zonage municipal confirme la vocation
résidentielle de la totalité de ces deux lots de méme
que la partie nord des lots 70, 71, 72 et 73. L'ar-
riére de ces lots de méme que 1e 1ot 75 est dévolu a
la fonction agricole.

7.3.2.4 SAINT-PIERRE

La municipalité de Saint-Pierre ne posséde aucun
réglement de zonage. Cependant, toute la municipa-
1ité, y compris le secteur situé dans la zone d'étude,
est incluse d@ 1'intérieur de la zone agricole perma-
nente et soumise 3@ sa réglementation. :
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7.3.2.5 REGLEMENT DE CONTROLE INTERIMAIRE

I1 est important de préciser que bien que la plupart
de ces municipalités régissent 1'aménagement de leur
territoire .par 1'intermédiaire de réglementations
d'urbanisme, elles sont également assujetties au régle-
ment de contrdle intérimaire de la M.R.C. durant toute
la période d'élaboration et d'adoption du schéma d'amé-
nagement. '

L'analyse de cette réglementation régionale révéle que
la ville de Joliette et les abords de la route 343 a
Saint-Charles-Borromée (sur une profondeur d'environ
90 métres) ne sont assujettis a aucun contrdle. Seuls
les réglements municipaux s'appliquent.

Pour St-Charles et St-Ambroise, des parties de terri-
toire sont sous contrdole partiel ou total. Le con-
trole partiel s'applique généralement aux secteurs
d'expansion wurbaine, confirmé par 1'utilisation du
sol, les projets, le développement et le zonage. S'ap-
pliquent alors les normes conventionnelles, relatives

-aux dimensions des lots par rapport aux services et

aux. cours d'eau. Quant au contrdle total (lequel s'ap-
plique intégralement & Saint-Pierre), il couvre généra-
lement les zones agricoles ou d'aménagement différé ol
s'applique un contrdle des usages permis et des dimen-
sions de terrain.

7.3.3 STRUCTURE DE PROPRIETE

L'analyse de cet item avait pour objectif d'etablir la
présence ou non de grands producteurs agricoles ou
autres, une tenure unique Pouvant faciliter les procé-
dures d'expropriation. L'@tude du cadastre et des
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matrices graphiques ont révélé la présence de cer-
taines grandes propriétés parmi Tlesquelles celle du
Centre hospitalier de Lanaudiére, les propriétés agri-
coles Tlocalisées au nord du rang Petite-Noraie (lots
265-271) et au nord du chemin Benny (lots 319-320) de
méme que celle a 1'ouest de la rue de la Visitation,
toutes quatre localisées & - 1'intérieur de Saint-
Charles-Borromée. Le reste du territoire fait 1'objet
d'une tenure multiple de dimensions variables.

7.3.4  INFRASTRUCTURES
7.3.4.1 ROUTIERES

Pour Tles -paroisses de Saint-Ambroise-de-Kildare et
Saint-Charles-Borromée, la route 343 représente 1'ar-
tére a laquelle se greffent les diverses fonctions
urbaines. Pour Saint-Charles-Borromee, 1le boulevard
1'Assomption représente @&galement un axe de pénétra-
tion important. Prévu a 1'origine pour se raccorder
au boulevard Beaudry, son prolongement devrait permet-
tre le développement d'une fonction résidentielle de
forte densité et des activités commerciales.

Pour la ville de Joliette, la route 343 représente éga-
lement 1'axe principal de pénétration. Celle-ci se
prolonge par les bouievards Papineau (emprise moyenne
de 20 métres), Beaudry (30 m) et de 1'Industrie
(20 m). La route 158, d'axe est/ouest, devient a
Joliette Tle boulevard Manseau (20 m). A ce réseau
majeur, se raccordent certaines collectrices et distri-
butrices parmi lesquelles les boulevards Saint-Anne et
Saint-Pierre d'axe est-ouest (20 m chacun). La rue
Beaudry représente donc 1'artére ayant 1'emprise 1la
. plus grande. :
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7.3.4.2 FERROVIAIRES

- Une voie ferrée du Canadien National Tonge le boule-

vard de 1'Industrie et coupe la ville en deux sec-
teurs. Actuellement, quatre artéres traversent cette
voie, soit les boulevards Sainte-Anne, Saint-Charles-
Borromée, Manseau et la rue Beaudry. On retrouve éga-
Tement un passage de ferme a proximité du boulevard
Manseau. '

Cette voie est empruntée @ la fois par des trains
voyageurs et des trains marchandises. On compte onze
(11) - trains voyageurs par semaine, circulant du lundi

“au vendredi. Prés de la moitié de ces trains n'ont

pas d'arrét a Joliette et les autres s'arrétent sur
demande pour une période d'une minute environ.

On compte é&galement trente-huit (38) trains marchan-
dises par semaine, circulant tous les jours de 1la
semaine, dimanche et lundi é&tant cependant des jour-
nées moins achalandées.

7.3.4.3 AUTRES INFRASTRUCTURES

Aucune infrastructure de transport d'énergie et de gaz
naturel ne traverse la zone d'étude. ’
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7.3.5 SOURCES D'APPROVISIONNEMENT EN EAU

Saint-Charles-Borromée compte huit puits d'eau potable
d 1'ouest de 1'actuelle 343. Trois d'entre eux sont
localisés au nord du rang Petite-Noraie, un au nord du
rang Double, un au nord du chemin Benny et trois &
1'ouest de la 343 sur les lots 297, 298 et 305. On en
retrouve également trois a 1'est de la 343 de méme que
1'usine de traitement.

Saint-Ambroise compte sept puits a 1'intérieur de 1la
zone d'étude: wun public, sur le lot 70 @ proximité de

la route 343, d'une profondeur de 4,5 métres, dessert

les développements au nord de la 343 (lots 194 i 215);
trois sont localisés ‘sur le chemin Benny & 1'extrémité
ouest de la zone d'étude sur le 1ot 63; " trois autres
au sud du rang Double sur les lots 7 et 8.

7.3.6 PATRIMOINE BATI

On ne retrouve dans la zone d'étude qu'un seul bati-
ment classé bien culturel, soit la Maison Lacombe loca-
lisée sur la rue de la Visitation & Saint-Charles-
Borromée. A celle-ci s'applique 1'aire de protection
de 152,4 metres (500 pieds). '

A ce batiment classé, s'ajoutent cependant d'autres
éléments d'intérét patrimonial, tels que recensés par
le macro-inventaire des biens culturels du comté de
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Joliette(l). Pour la ville de Joliette, on remarque

deux ensembles intéressants: 1) 1'ensemble institu-
tionnel, 1localisé entre 1le boulevard Saint-Charles-
Borromée et 1la riviére 1'Assomption, comprenant le
monastére, la cathédrale, 1'évéché et le cegep (ancien
monastére) et 2) la Place Bourget, entre les rues
Notre-Dame et St-Louis, composée de bdatiments contigus
de trois é&tages dont certains datent du début du
siécle. Parallélement i ces ensembles, on retrouve
d'autres é&léments architecturaux 1isolés, principale-
ment des batiments résidentiels, quelques batiments
commerciaux et la gare. Ces @&léments sont localisés
en grande majorité, sur Tles boulevards Manseau et

Saint-Charles-Borromée, donc en milieu  fortement
urbanise. - '

A Saint-Charles-Borromée, la zone d'étude compte
quatre é&léments architecturaux isolés, en plus du
batiment classé, mentionné préalablement. Trois
d'entre eux sont localisés & 1'ouest de la rue de Ta
Visitation et le quatriéme au- nord du rang Petite-
Noraie, a@ 1'extrémité ouest de la zone d'étude. Tous
ces éléments consistent en des batiments résidentiels. .

Les parties de territoire de Saint-Ambroise-de-Kildare-
et de Saint-Pierre comprises a 1'intérieur de la zone
d'étude. ne contiennent aucun é&lément d'intérét
patrimonial.

/

(1) Ministére des Affaires culturelles, Direction
générale de patrimoine, Service des inventaires,
Macro-inventaire des biens culturels du Québec,
Comté de Joliette, Québec 1982.
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Tous ces bdatiments ou ensemble de batiments sont donc
localisés en zone fortement urbanisée (Joliette) ou
para-urbaine (rue de la Visitation & Saint-Charles-
Borromée). I1s sont donc intégrés & la trame urbaine
actuelle et non pas isolés par rapport aux activités
et batiments adjacents. Seul un batiment de la zone
d'étude est de nature isolée, soit celui situé dans le
rang de la Petite-Noraie a@ Saint-Charles-Borromée.

7.4 ARCHEOLOGIE

7.4.1 ANTECEDENTS ARCHEOLOGIQUES

La zone d'étude n'a fait 1'objet, jusqu'd maintenant,
d'aucune reconnaissance archéologique historique ou
préhistorique, ponctuelle ou systématique. Aucun site
archéologique - historique ou préhistorique, classé,
reconnu, ou connu (en vertu de la L.B.C., 1973) n'est
Tocalisé a 1'intérieur de la zone d'étude.

7.4.2 POTENTIEL ARCHEOLOGIQUE

La zone d'étude est comprise a 1'intérieur du bassin

hydrographique de 1'Assomption qui couvre une superfi-
cie approximative de 4 200 métres carrés. La région a
successivement subi la derniére glaciation et 1'inva-
sion marine de Champlain. Cette derniére a laissé
comme vestige de sa présence les argiles marines qu'on
retrouve du cOté ouest de la zone d'étude. Des déplts

de sable en bordure de la riviére 1'Assomption ainsi

que des dépots alluvionnaires (sable, Timon et argile)
recouvrent la couche d'argile marine dans 1la zone
d'étude. Les dépots sableux, par Tleur qualité de
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drainage, offrent un potentiel d'occupation humaine
ancienne surtout Torsqu'ils sont jouxtés a la présence
d'un cours d'eau ou d'un plan d'eau.

La topographie de la zone d'étude est caractéristique-
ment uniforme et aucun @&lément géomorphologique
majeur, mis a part 1la présence de 1la riviére
1'Assomption, ne marque le paysage. Les abords de 1la
riviére 1'Assomption sont toutefois marqués de nombreu-
ses empreintes d'anciens rivages; - caractéristique

propre aux riviéres qui méandrent.

La riviére 1'Assomption présentait certainement aux

amérindiens de 1la période préhistorique et historique
ainsi qu'aux arrivants euro-canadiens des caractéris-
tiques fort attrayantes; principalement comme voie de
communication et comme Tlieu de subsistance par 1'ex-
ploitation de la faune avienne, terrestre et aquatique
qui devait fréquenter celle-ci.

Les empreintes d'anciens rivages ainsi que les abords
des terrasses fluviales représentent de bons endroits
de potentiel archéologique qui peuvent en étre d'excel-
lents lorsque ces formes sont associées a des dépdts
sableux.

7.4.3 ANALYSE

Malgré un vrelief relativement uniforme, 1la zone
d'étude posséde des caractéristiques morpho-
sédimentologiques et hydrographiques qui . correspondent
d des critéres de potentiel archéologique. Les con-
naissances actuelles acquises par les recherches ar-

';chéo1ogiques sur les modes d'utilisation de 1'espace
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par les populations amérindiennes de la période préhis-
torique 1indiquent que Tle corridor de 1la riviére
1'Assomption pourrait receler des traces d'occupa-
tion(s) humaine(s) ancienne(s) liées a 1'exploitation
des ressources qu'offrait cette derniére. Toutefois,
seule la proximité de la riviére semble présenter
quelque 1intérét pour la recherche archéologique. Les
bords de terrasses et les formes laissées par les an-
ciens rivages de 1a riviére 1'Assomption surtout lors-
que ceux-ci sont associés a des dépots sableux, repré-
sentent des endroits susceptibles de révéler des
vestiges archéologiques. Compte tenu de la versati-
1ité du cours d'eau, les pentes ont peu d'incidences
sur 1'évaluation du potentiel archéologique.

La zone de potentiel archéologique correspond, de
fagcon générale, @ une bande d'environ cent (100)
- 'métres de largeur dans 1'axe de la riviére
1'Assomption.  S'ajoutent a celle-ci les surfaces
comprises d 1'intérieur des lobes des méandres de 1la
riviére. '

Mises a part les surfaces identifiées précédemment
comme représentant un potentiel archéologique, la zone
d'étude ne comprend aucune autre zone de potentiel
archéologique fort ou moyen. De plus, les axes rou-
tiers existant ‘@ 1'intérieur de la zone d'étude sont
relativement récents et i1 semble qu'aucun vestige de
nature historique ne soit menacé & 1'intérieur de
celle-ci.

7.5 LE MILIEU VISUEL

L'inventaire du milieu visuel est représentd 3 1la
carte intitulée "Le milieu visuel" (carte 13).
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7.5.1 L'IMAGE DE LA ZONE D'ETUDE

La zone d'étude est composée de trois (3) grands ensem-
bles visuels, & savoir:

L'ensemble agricole qui constitue approximativement
20% de la zone d'étude. Cet ensemble représente
une  surface relativement réduite de la zone d'étu-
de. De plus, les terres agricoles sont trés morce-
lées "par le réseau routier (rang Double, chemin
Benny et rang Petite-Noraie) et par la présence de
boisés disparates. Malgré sa surface réduite et
1'inégalité de sa répartition, 1'ensemble agricole
demeure trés  important, parce que d'une part, il
est largement représentatif et que d'autre part, ce
type de paysage permet une perception d'ensemble
due a 1'ampleur du champ visuel ouvert. Enfin, peu
de batiments de ferme viennent témoigner d'une
agriculture de pointe et prospére; nous remarquons
tout au plus la présence de quelques séchoirs i
tabac sur les 1lots 62 et 63, situés a 1'extrémité
ouest du chemin Benny.

.. L'ensemble boisé constitue approximativement 38% de
-Ta zone d'étude. Cet ensemble représente une sur-
face 1importante de la zone, essentiellement- loca-
1is@ @ 1'ouest de 1a route 343 et au nord du rang
Petite-Noraie. Quelques parcelles boisées subsis-
tent au nord du périmétre urbain de Joliette et,
occasionnellement, sur la rive ouest de la riviére
1'Assomption.

L'ensemble boisé est représenté essentiellement par
‘des groupements forestiers perturbés et en voie de-
transition. Plusieurs secteurs ont subi des coupes
partielles et/ou totales. Par conséquent, nous re-
~ -trouvons des boisés relativement jeunes, denses et
qui n'ont pas de valeur visuelle actuelle trés
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marquée pour des f1ns recreat1ves et/ou eco]og1-
' ques.

Mentionnons la valeur visuelle de la plantation de
pins sur Tles lots 68 et 69, valeur soulignée pour
ses qualités récréatives par le Conse11 Régional de
Développement Laurentides-Lanaudiére®. Un dévelop-
- pement domiciliaire occupe actue11ement ce bois.

Enfin, nous remarquons la présence de certains grou-
pements en voie de maturation (érabliéres et piné-
des) sur la rive de la riviére 1'Assomption et 3 la
périphérie des ensembles boisés a 1'ouest de 1la
route 343.

L'ensemble bdati constitue approximativement 42% de
la zone d'étude. Cet ensemble représente la sur-
face Ta plus importante de la zone d'étude et re-
groupe deux types d'implantation: 1le bati linéaire
(rural), adjacent aux axes de circulation péri-
urbains principaux_et le bati de surface (urbain)
au sein du périmétre de Joliette et de part et
d' autre de la route 343.

Dans la zone d'étude, aucun relief significatif ne
vient interrompre 1la régularité plane "du paysage.
Comme i1 s'agit de 1'implantation d'une infrastructure
routiére, cet absence de relief contribue @ maximiser
le degré d'absorption et & diminuer la résistance vi-
suelle globale de la zone d'étude et plus particuliére-
ment suscitée par 1'accessibilité visuelle que procure

* Le potentiel récréo-touristique de -la région
Laurentides-Lanaudiére, CRDLL, octobre 1976.
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1'ensemble agricole. La présence des moindres &crans
ou barriéres visuelles vient faire obstacle & 1'acces-
sibilité visuelle de 1'observateur. Etant donné 1'ab-
sence de relief, une certaine pondération devra étre
apportée lors de 1'évaluation des résistances et des
impacts.

Au niveau hydrographique, a l’exceptidn de la riviére

1'Assomption, aucun é&lément visuel attrayant n'a été
noté. L'hydrographie générale se résume au drainage
agricole artificiel trés peu perceptible dans Te

paysage.

Au niveau du bdti, la zone d'étude ne comporte que peu
d'é1éments dignes d'un intérét particulier.

Dans 1'axe qui respecte‘ 1'orientation générale de 1la

zone d'étude (nord-sud), nous retrouvons une séquence

visuelle structurée par les ensembles visuels ci-haut
mentionnés. Nous passons successivement par les
milieux batis, agricoles et boisés. Cette séquence
est ponctuée de noeuds que forme le réseau des axes

‘routiers, tels que 1le boulevard Industriel et les

voies ferrées du C.N. au sud; le rang Petite-Noraie,
le. rang Double et le chemin Benny au centre; enfin,
la route 343 au nord.

Dans 1'ensemble, les paysages a 1'étude offrent un bon
potentiel d'intégration, compte tenu de 1'uniformité
de Tla topographie plane, de T1'ampleur des surfaces
boisées et de la distribution des .observateurs fixes.
Ceux-ci se retrouvent essentiellement au sein des
secteurs urbanisés, soit aux extrémités sud et est de
la zone.
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7.5.2 LES UNITES DE PAYSAGES
7.5.2.1 L'APPROCHE

L'unité de paysage est définie comme un espace qui,
- par les caractéristiques de ses composantes, posséde
sur le plan de la perception visuelle, un degré d'homo-
généité et de cohérence. C'est 1'identité propre du
paysage. :

Compte tenu de 1'homogénéité de la topographie et 1'ab-
sence d'élément hydrographique marqué (a 1'exception
de la riviére 1'Assomption), chaque unité de paysage
est définie par les composantes suivantes:

La végétation (naturelle et agricole)::@ Le type de
groupement et sa répartition dans la zone;

Te 'béit: Le type d'utilisation et d'implantation
dans la!zone.

‘Ainsi, pour chaque espace de 1la zone visuellement
pergue comme une unité, ses composantes sont identi-
fiées et chacune de celles-ci est explicitée par. son
€l1ément le plus représentatif. Ces unités de paysage
sont @tudiées en fonction de Teur capacité d'absorp-
tion, leur potentiel d'intervention, Tleur accessibi-
1ité visuelle et leur valeur esthétique.
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Potentiel d'intervention

Le potentiel d'intervention fait ressortir des
81éments, tels que la présence ou non de .1'observateur
et sa position par rapport & 1'intervention
observable, qui définissent si 1'intervention projetée
viendra modifier ou non le paysage pergu par
1'observateur.

e

0
T
H

|

‘Position Position Position
supérieure intermédiaire inferieure

La position intermédiaire prédomine dans la zone
d'étude. Cette situation constitue un élément rela-
tivement favorable a 1'intégration.

L'accessibilité visuelle correspond a la profondeur de
champ et aux frontiéres visuelles pergues par 1'obser-
vateur, en fonction des obstacles, des écrans et des
ouvertures existants. '
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La présence d'une barriére ou d'un écran favorise
1'intégration d'une route puisque 1'accessibilité
visuelle de 1'observateur en est réduite. L'obser-
vateur sera donc moins affecté par la modification du
paysage actuel. -

Cette approche met en évidence 1'aspect souvent
conflictuel de 1'implantation d'une route dans Tle
 paysage observable. '

La qualité visuelle est définit par des caractéris-
tiques telles que 1'unicité, 1'homogénéité, la spéci-
ficité, 1a rareté, 1'accent, la diversité et le
contraste qu'entraine un paysage dans 1'environnement
percu. Ces caractéristiques tiennent le rdle d'élé-
ments d conserver ou d'attraits a joindre & 1'expé-
rience visuelle de 1'utilisateur et ce, pour une mise
en valeur de la zone d'étude. Enfin, mentionnons les
dégradations visuelles observables qui s'avérent néga-
tives & la mise en valeur de la zone. -
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7.5.2.2 LES UNITES
UNITE "A"

Le milieu boisé correspond a 1'unité "A". Cette unité
se compose de divers groupements qui comportent des
différenciations au niveau de la densité du couvert

~végétal du stade de développement et des associations

forestiéres.. A prédominance dense et jeune, les grou-
pements se partagent essentiellement en deux catego-
ries, lesquelles sont identifiées par les sous-unités

IlAlll et IIAZII

L'é1ément sous-unité "Al" correspond aux groupements
forestiers discontinus. Cette sous-unité englobe les
bois 1isolés, les zones de friche, les secteurs qui
témoignent de perturbations telles que 1les coupes
totales et de fagon plus générale, 1'ensemble des
lisiéres et des franges forestiéres plus ou moins bien
délimitées. La densité du couvert végétal et la pré-
sence de barriéres et/ou d'écrans visuels font de
cette sous-unité un milieu absorbant. La présence
d'une végétation discontinue procure un potentiel
d'absorption plus élevé que la présence d'une végéta-
tion continue, étant donné que le déboisement néces-
saire pour 1'implantation de 1' 1nfrastructure routiére
crée moins de contraste dans un paysage ol la végéta-
tion est discontinue.

Sur.le plan esthétique, Te bois isolé contribue occa-
sionnellement a apporter un contraste visuel (arriére
plan vertical) dans 1a monotonie de la plaine agricole
(avant plan horizontal) et ce, pour 1'observateur
fixe. Le bois "de ferme" fait partie intégrante de 1la
spécificité du paysage agricole. Enfin, dans le pay-
sage percu -par 1'observateur mobile (ut111sateur) le
bois isolé, de par son accent, contribue a former un
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rythme visuel dans 1e parcours d'une route. La pré-
sence des bois isolés a la périphérie d'une route doit
donc étre vue comme un attrait pour 1'utilisateur.

Sous-unité "/ﬂ\l‘ll

L'é1ément sous-unité "Al" se retrouve dans les sec-
teurs suivants:

Les quelques bois isolés a la périphérie nord de la
ville de Joliette;

les franges du bois compris entre le fang Petite-
Noraie et le rang Double;

le secteur boisé fortement perturbé par des coupes
totales au sud de la route 343, soit 1'extrémité
nord de la zone d'étude.
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Sous-unitd "A2"

‘La sous-unité "A2" correspond aux groupements fores-

tiers continus.. Cette sous-unité constitue essentiel-
lement les secteurs centraux des grands bois. Ce pay-
sage s'avére visuellement fermé et fait obstacle &
toute accessibilité visuelle du riverain.

Sous-unité “A2"

L'homogénéité de la texture et la densité du couvert
forestier des surfaces occupées par cette sous-unité
portent & considérer le massif boisé€ continu comme un

-milieu peu absorbant. Toutefois, compte tenu de

1'accés visuel fermé et surtout de la faible qualité
des ~groupements forestiers qui s'y trouvent (jeunes
espéces en voie de régénération), 1les groupements
forestiers de type continu sont considérés comme
moyennement absorbants.

‘Enfin, mentionnons la présence de petits secteurs

bo1ses en stade de jeune deve10ppement au sein de 1la
sous-unité "A2".
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Ces secteurs sont représentés par des @&rabliéres et
des pinédes. A cause de leur qualité visuelle et leur
faible représentation dans la zone d'étude, ces bois
représentent un intérét visuel marqué. Ces secteurs
sont distribués au sud et 3@ 1'ouest des lots 68 et 69,
de part et d'autre du rang Double et, occasionnelle-
ment, sur la rive ouest de 1a riviére 1'Assomption.

UNITE "B"

Le milieu agricole correspond & 1'unité "B". Celle-ci
ne comporte aucune sous-unité, é&tant donné 1'homogé-
néité visuelle de 1'unité. Cette unité est caractéri-
sée par un paysage de cultures diverses (mafs, tabac
et céréales). Elle se. définit par des champs v1sue1s
trés etendus, délimités par les bois "de ferme" isolés
ou par 1'horizon. Quelques lisiéres d'arbres forment
'occasionnel]ement des écrans entre le dernier plan
percu et 1'observateur. L'absence de barriére et 1la
swmp11c1te du paysage font de cette un1te un milieu
trés accessible visuellement.

Unité "B"
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Tel que mentionné plus. haut' le paysage agricole n'est
pas consolidé par la présence s1gn1f1cat1ve de bdti-
ments de fermes. .Les constructions répertoriées sont

.du type unifamiliale et sans référence architecturale

spec1f1que Nous remarquons ‘toutefois, 1la presence
d'une concentration de séchoirs 3 tabac 3 1'extrémité
du. chemin Benny (lots 62 et 63). Ces batiments consti-
tuent Te seul témoignage des é&quipements agricoles.
I1s deviennent donc un attrait visuel significatif de

- la zone d'@tude.

L'unité de paysage du type agricole se distribue sur
1'ensemble de la zone d'étude et est entrecoupee de
milieux boisés et de milieux bdtis. Cette séquence
apporte une expérience visuelle intéressante pour
1'observateur mobile. L'unité "B" agit donc comme une
composante importante dans la mise en valeur de 1la

- zone d'étude, dans la mesure ol elle permet une struc-

turation des -espaces par 1la présence de noeuds tels
que les rangs et la découverte de points de repére
tels que le Centre Hosp1ta11er Reg1ona1 de Lanaudiére
et les collines du Piedmont & 1'extrémité nord de 1la
région.

UNITE "C"

L'unité de paysage “C" correspond au milieu bati.
Cette unité s'avére d'une 1mportance majeure, car elle
définit d'une part 1'organisation ‘globale de 1la zone
d'étude. et d'autre part, la quantité et le type d'ob-
servateurs.
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Les composantes qui définissent 1les sous-unités de
paysage du milieu bati sont étroitement relides avec
T'utilisation du sol (réf. carte d'utilisation du
sol). Ces composantes sont, dans un premier temps, le
type d'utilisation (habitation, commerce, industrie et
institution) et, dans un deuxiéme temps, le type de
répartition des batiments sur le sol. Le type d'utili-
sation contribue a évaluer le type (fixe ou mobile) et
la concentration des observateurs, tandis que la répar-
tition permet d'évaluer 1'homogénéité du tissu urbain.

Les @léments pertinents @ inventorier sont:

. L'absence d'observateurs (secteur industriel), 1la
présence clairsemée d'observateurs fixes (habita-
tion linéaire) ou la présence d'observateurs
mobiles (secteur commercial); .

. 1'organisation hétérogéne et complexe du tissu
urbain, c'est-ad-dire les secteurs mixtes ol 1'on
retrouve beaucoup d'activités et un réseau routier
important. Ces secteurs correspondent généralement
ad des failles existantes dans le tissu urbain, donc
des axes de pénétration propices ol la route n'ap-
porte aucune perturbation additionnelle."

. La concentration d'observateurs fixes (secteurs
: d'habitation); :

1'homogénéité et la simplicité de 1'organisation
urbaine, soit les secteurs ou 1'utilisation du sol
se voit regu]1erement répartie sur le territoire et
ol Tle réseau routier est simple et d échelle ré-
duite (rues Tocales).

L'unité de paysage "C" se subdivise en  trois sous-
unités:
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~Sous-unité "Cl1"

Lfé1§ment sous-unité "Cl" correspond au biti 1linéaire,
possédant un nombre réduit d'observateurs fixes.

Cette sous-unité est essentiellement distribuée de

-part et d'autre des axes routiers perpendiculaires 3

la route 343 (rang Double, chemin Benny, rang Petite-
Noraie et le secteur nord de la route 343).

Sous-unité "C1"

L'é1ément sous-unité "Cl" se définit par une distri-
bution irréguliére d'occupation essentiellement rési-
dentielle et comportant quelques é&léments commerciaux
et 1industriels. Cette sous-unité se traduit par
1'image du rang traditionnel. Cette image est suppor-

_tée par la présence des maisons isolées et des granges

occasionnelles, par les fossés de drainage, les cldtu-
res, les arbres isolés et les champs de part et d'au-
tre de la route. Nous y retrouvons, a@ une moindre
échelle et de fagon moins rigoureuse, 1'implantation
du village agricole 1inéaire spécifique a 1la région.
L'accés visuel est fort.
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L'image-type du rang est trés irréguliérement répar-
tie, de telle sorte que sur certaines sections on ne
retrouve aucun repére spécifique au rang, ni aucun
observateur fixe immédiat.

Enfin, le bati linéaire s'avére un noeud visuel majeur
dans 1'expérience visuelle de la zone d'é@tude, donc un
attrait pour 1'observateur mobile.

Compte tenu de 1la possibilité de perturber 1'image
“rurale" du bati 1linéaire et le manque d'homogénéité
de 1'occupation du sol, 1'élément sous-unité - "C1l"
s'avére moyennement absorbant. :

Sous-unité "C2"

L'élément sous-unité "C2" correspond au bati de sur-
face a forte concentration d'observateurs fixes. En
terme d'intégration au type d'utilisation du sol,
cette sous-unité représente les surfaces d'habitation.
Ces surfaces sont réguliérement distribuéés et leurs
dimensions représentent approximativement 1'étendue
d'une unité de voisinage homogéne.

Sous-unité "C2"
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L'élément sous-unité "C2" est localisé a 1'intérieur
du périmétre urbain de Joliette et de fagon plus dis-
continue, de part et d'autre de Ta route 343. I1 faut
toutefois souligner que les rues Beaudry et Papineau
correspondent a 1'actuelle route 343.

Sous-unité "C3"

L'é18ment sous-unité "C3" correspond au bdti de sur-
face ou linéaire dont la perception visuelle s'avére
trés complexe. En terme d'intégration au type d'utili-
sation du sol, cette sous-unité se définit par une uti-
lisation essentiellement commerciale et/ou industriel-
le. Les secteurs industriels et commerciaux de grande
dimension, représentent des ruptures dans 1la conti-
nuité du tissu urbain. Ces ruptures s'avérent propi-
ces d 1'implantation d'infrastructures puisqu'aucune
perturbation additionnelle n'est apportée au sein de
la " ville. L'utilisation de ces ruptures existantes
vient contrer une dissociation possible d'une unité de
voisinage homogéne. Cette dissociation aurait pour
effet de créer des barriéres visuelles et un remembre-
ment des secteurs résidentiels homogénes.
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Cette sous-unité est représentée par la route 343 et
ses abords immédiats, de méme que par 1'agglomération
industrielle et 1les voies ferrées au centre de Tla
ville. Enfin, cette sous-unité n'offre aucune mise en
valeur de la zone d'étude pour T1'utilisateur; puis-
qu'aucune spécificité Tocale ne ressort de ce paysage.
Celle-ci offre occasionnellement certaines vues qui
témoignent d'une certaine dégradation visuelle, telle
que les commerces du type "Fast Food" sur la route 343
et surtout 1'industrie miniére Domtar.

7.5.2.3 ELEMENTS PARTICULIERS

En plus des unités et sous-unités de paysage, nous
devons souligner Tla présence d'unités visuelles ou
d'éléments ‘particuliers qui composent également Ile
milieu visuel & 1'8tude. I1 s'agit de secteurs
offrant des services publics ou para-publics tels que
le Centre Hospitalier Régional de Lanaudiére et des
divers parcs publics existants. Il est 'généra!ement
admis que Tes observateurs qui- s'y retrouvent sont a
la recherche d'un milieu calme, serein et non’ perturbe
par une voie de transit.

~ Au niveau architectural, nous notons 1la présence de
deux batiments ‘d'intérét visuel particulier (lcts 265
et 298). . v

Enfin, 1'usine miniére a 1'extrémité sud-ouest de 1la
zone constitue un élément visuel négatif.

108




5 W | N S -
o @ ETUDE D'IMPACT SUR L' ENVIRONNEMENT
- 25 & N CONTOURNEMENT OUEST DE JOLIETTE
LA 2 ’.:’ -y O F . | = / O\ 2 y
g Al 2 ! R : .‘ Ny W --/ /—\
< ot AN - DR OO G Milieu visuel
b - s / \\

I.Il unthe et Sous-urlné de Paysacic

EQI r'al:fclese,t berﬂes , |
m A rrfliev boise

OS/_;O/(éléman ks ‘;Hydroqrd qu es

Farl’:"culfe fs

-

- e ; Y T TR R SO -
. . S sy 1;: BN~ o A1 bofse discontinu
I Wy =z T \ botse Tsole
= : e L [ a0 RN M N . ok e bolse Isole
: < a“ ,/l" 5 “\_————‘ L2y L'- o P ’
b ey e Sl e A - ; \ as T "i" N A1 4-' . ~ :‘>or1c1 de Fnche @[j b0|5'e Pérturbe
TSSO A i et R T gt \q\\ Y 3 &,l'"." e A2 boise continu
; Bl B ¢ ! - N Af ‘sé i "'_' o grovperment de végétstion je,une et Jou
i gy I ESCp e
T Ui RRRRRENRRRRRATE B  mflied agricole
I , ‘\ sar s =
¢ b /(8 ‘ 7 L B e,
F—-; oy S &‘al.’l‘l.llnlllulllll é[éméhli.arc'l:vf’{‘ chursl™ = C H’\?heu bétr
8 i | Y- ‘ 4 = [-2¢ po rh'cucyfcr =
o :i) i) 8 ] vl e e
. ‘ / . ' | T | E B : gy . | C1 baH |inéaire
S ! 2 : : : i T Ao o
% : = ll- gl“lll.llll.g = éf P __.-._'. m Centre %osplfaller C2 bah Clé SUFFéC—C COHI:IHU
i ahn : 2% g — 1 [ | ‘ A0
,, =-_-.;““ s EIIIIIIII= =||||=!‘ rllllgllllllllll_l_ = B C3  b3H de surface discontinu
= i 3 = = = i ;
IS 1S E §i§ =8 E : A2 E =RETRNRE NS e
=q7 ¥, S A1 m IiE p | = -1 . élémen_fvfsucl,f.
-' e .- ~ @ Llllllllllll“ TIIL] ] 2 "=ll'l-r . o i“ : - /1| COTE VISITBHON =f§ Farttcuhcr(poa IF)
- b ST T s Al — [ /q y :
i = Ao — : ‘ - —§4 elément visvel . rece
1. = — . 3:i0 r'glcul heqgatif F"a' IF
= i e =i i= e p = »iS particulier (heq ) Visuelie
N T o PSR S ‘q"“‘"“ﬁ = [dseal majeur exisfant
" < s ) i e "'T : _‘\ g §
x AT A P ey W clerment srhttedtivsl
el o e e : - me B

38e Avenue
.

| 7S V) 1 ‘a ) l-l | A & 1. %2y b ':
L = w h: (Préseﬂgre Heo batments eqy perents @ﬂrfca|es = = ‘ \ | & o el cd
n . & qpreaf.hbhﬁs’ de |a éﬁfom) ol - U 1 4 , ‘ ‘ : g PR |
— ' s | H ~ L | ’ — Z \ | | - i 3 : J ;
i = o If o i = = e | \ \ 1 Illlllll- Sl R | :
= W ll :"" H 1 || & | \ ‘ = S STer : |
(O] = E 3 3y M i ol X A L-——— === c== === mam . —4————— ——— o = == =t > - ,-u §: slis E i \-.
§ b |t # > : - ) ' - oy o TR - consultants échelle: “mmmm (e —
o — = — ©) s all - = , . c 1. b s o3 R 5 i 440 amenagement 1:20000 100 100 300 500
& z B Ll = _ s : ‘ usine rrinefe, : - Gendron Lefebvre InC.  date. decembress projet: 60-19 605
= s - -y ¢ A Lota .8
= = c i RANG EST RUISSEAU SAINT- PIERRE | ‘ a » S % E‘é

ﬁt’ Gouvernement du Québec
Ministere des Transports 13 .

20‘!1

Service de 'Environnement




- ___CHAPITRE 8
DETERMINATION DES NIVEAUX
DE RESISTANCE




3. DETERMINATIGN DES NIVEAUX DE RESISTANCE

Les niveaux de résistance sont déterminés pour chacun
des milieux inventoriés et analysés. Ces résistances
correspondent d@ 1la. sensibilité des milieux décrits
précédemment. Elles sont fonctions de 1'@quilibre
existant, des potentiels et des contraintes observés
pour chacune des composantes éetudiées. Les résis-
tances varient de trés faibles & fortes dépendant des

‘composantes.

8.1 LE MILIEU NATUREL

8.1.1 METHODE D'ANALYSE

Afin de déterminer les niveaux de résistance que pré-
sentent les composantes du milieu naturel, des classi-
fications ont été élaborées. La topographie, 1'hydro-
graphie et le drainage ainsi que la nature des dépéts

~ont été regroupés dans la méme classification en rai-

son de la similitude des zones établies lors de 1'in-
ventaire et. pour fins de représentation cartographique
(carte 14). Par contre, les zones de résistance pour
la végétation (carte 15) et les habitats fauniques ont
8té @établis a partir de classifications différentes.
Ces classifications sont donc présentées pour chaque
81ément du milieu naturel.
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8.1.1.1 ELEMENTS PHYSIQUES (topographie, hydrogra-

phie, drainage et nature des dépdts)

Les résistances fortes

Les secteurs de résistances fortes correspondent aux
éléments suivants:

Les pentes de 30% et plus offrent des contraintes
majeures @ 1'implantation d'un projet routier;

1'implantation d'une route dans 1a plaine inondable
d'une riviére ol le fait de la traverser peut engen-
drer des changements dans le régime hydrique de
cette riviére; ' '

les zones ou le roc perce sont 3 é&viter puis-
qu'elles nécessitent des excavations pour 1'implan-

‘tation d'une route. Les zones & risque é&levé, de

mouvement de terrain, de méme que les milieux sensi-
bles a 1'é@rosion sont &galement 3 éviter.

Les résistances moyennes

Les résistances moyennes ont &té établies d partir des
critéres suivants:

Les pentes entre 7 et 30% exigent des remblais -
déblais et présentent aussi un risque moyen

d'érosion @ cause de la nature des matériaux en

place;
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. les secteurs dont le drainage est imparfait exigent

une attention particuliére, parce qu'il y a possi-
bilité d'aggraver la situation;

les dépots. formés de limon ou d'argile ont une capa-
cité portante faible, sont imperméables et sujets
aux effets néfastes du gel et dégel.

Les résistances faibles

Les résistances faibles sont é&tablies & partir des
criteres suivants:

Les pentes entre 0 et 7% présentent peu .de con-
traintes & 1'implantation d'une route;

. les secteurs dont le drainage varie de bon 3 exces-
sif; ' .

les dépots formés de sable qui présentent normale-
ment peu de contraintes a cause de la capacité
portante moyenne.

8.1.1.2 VEGETATION .

La methode utilisée pour la qualification de la sensi-
bilité des peuplements forestiers est basée sur 1'inté-
raction entre le stade de développement (age) et Tle
stade d'évolution (chronoséquence des associations vé-

gétales) des peuplements, ainsi que sur la nature des

peuplements.
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Les groupements matures qui sont d un stade d'évolu-
tion terminal et qui sont rares dans la région et méme
dans 1'ensemble du Québec ont une résistance forte.
La méme valeur est accordée aux groupements forestiers
qui sont au stade d'évolution terminal et & 1'inté-
rieur desquels aucune coupe n‘a été réalisée. :

Par ailleurs, les groupements composés de végétation
transitoire et pionniére présentent respectivement une
résistance moyenne et faible.. Une intervention dans
ces groupements pourra modifier ou retarder leur évolu-
tion mais le risque de déclencher un processus de dé-
gradation est faible puisqu'ils sont instables et en
pleine évolution. De plus, les coupes totales, les
- friches et les peuplements en régénération présentent
une résistance trés faible. Le tableau 9 résume cette
classification pour les peuplements de la zone
d'étude. |
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TABLEAU 9 - RESISTANCE DES PEUPLEMENTS FORESTIERS*

STADE D'EVOLUTION DES GROUPEMENTS D'ESSENCES

Terminal Transitoire Pionnier
(dominance des| (dominance des
essences essences
- terminales) pionniéres)
E Jeune Pb Er, Pb(S) Fi,FiR,FiPb(R)
% : ' FiR(F),FiPb,
o FiPb(F)
=)
.'§ résistance| résistance résistance
@ moyenne moyenne faible
3
o Régéné- F
S ration résistance trés faible
[Vs] .

8.1.1.3 HABITATS FAUNIQUES

Cette classification regrodpe les éléments de la faune

aquatique, ailée et terrestre.

Les habitats significa-

tifs des espéces qui présentent un intérét spécial ont
€té identifiés afin de les protéger.
Tuation est la suivante:

* la

description -des

1'annexe 4.

abréviations

La base de 1'éva-

est présentée a

112



P

R STPUSIPUUUSIE

Résistance forte =

. réserves et sanctuaires existants ou prOJetes,
héronniéres et frayeres connues;
riviéres avec bande riveraine de 60 m;
accés d'hivernage pour le cerf de Virginie;
pisciculture ou étang de péche.

Résistance moyenne

sites potentie1s pour les espéces d'eau vive.

Résistance faible

ruisseau de qualité inférieure;
.. habitat de classe 6 et 7 pour la sauvagine;
. petite faune et avifaune locale.

8.1.2 ANALYSE DES RESISTANCES
8.1.2.1 ELEMENTS PHYSIQUES

Le secteur présentant une résistance forte est loca-
1isé entre la route 343 et la riviére 1'Assomption.
IT s'agit en fait des berges de 1a riviére
1'Assomption dont 1'encaissement forme des pentes
abruptes supérieures a 30% et de sa plaine inondable.

De plus, ces pentes. représentent un milieu sensible a -

1'érosion @ cause de la nature des matériaux en place.
De par sa localisation, ce secteur n'est pas suscepti-
ble d'étre traversé tel qu'indiqué dans la description
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de la zone d'dtude et c'est pourquoi i1 n'a pas @&té
cartographié sur la carte des résistances.

Les "secteurs présentant une résistance moyenne occu-

'pent environ 48% de la zone d'@tude et correspondent
~au dépdot d'origine alluvionnaire (limon et 1limon sur

argile) dont le drainage est imparfait et dont la capa-
cité portante est faible. Ils sont localisés du coté
ouest de la zone d'étude; dans la partie sud, ils
s'avancent jusqu'd la route 343,

IT en est de méme pour la dénivellation formée par Tle
dépot sableux au nord du.rang Double qui présente des
pentes variant entre 7 et 30%. Les déblais - remblais
que nécessitent ces pentes sont facilit@s par 1la
nature des matériaux (sable) ainsi que 1la ‘faible
hauteur de la dénivellation (environ 2,5 métres) qui
diminue également le risque d'érosion.

Le reste de la zone d'Btude (environ 52%) présente une
résistance faible puisqu'elle est formée de sable &
capacité portante moyenne dont le drainage varie de

‘bon a excessif. Du point de vue topographique, 1la

zone d'@tude présente &galement une résistance faible
a 1'exception des berges de la riviére 1'Assomption et

. de la dénivellation précédemment décrite.
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8.1.2.2 VEGETATION*

Pour 1a zone d'étude, aucun groupement forestier ne
présente une résistance forte bien qu'il y ait deux
peuplements isolés de pins blancs (Pb) dont le stade
d'évolution est terminal; 1leur stade de développement
étant jeune, Teur résistance en est diminuée et quali-
fiée de moyenne. Ces peuplements sont localisés sur
le lot 70 du IVe rang et le lot 227 de la Cote
Visitation. Les groupements & dominance de pins
blancs ou d'érables rouges, représentés par les peuple-
ments Er et Pb{S) sont & un stade d'évolution .transi-
toire et présentent également une résistance moyenne.
Ces peuplements sont Tlocalisés sur le rang II dans 1la
partie nord de la zone d'étude (lots 317 & 320). Les
surfaces présentant une résistance moyenne sont quand
méme de faible importance puisqu'elles occupent seule-
ment 6% de la zone boisée.

La végétation pionnisre présentant une résistance
faible correspond aux peuplements Fi, FiR, FiPb(R),
FiR(F), FiPb et FiPb(F) et est représentative de
1'ensemble de la zone boisée.

De plus, les coupes tctales, les friches et les peuple-
ments en régénération présentent une résistance trés
faible. Les coupes totales et les peuplements en régé-
nération sont localisés principalement sur le IVe rang
tandis que les friches se rencontrent de fagon spora-
dique en périphérie de la zone boisée.

* La description des abréviations utilisées pour les
_peuplements forestiers est présentée a 1'annexe 4.
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La végétation présente donc dans son ensemble une
résistance faible, étant composée principalement de
végétation pionniére.

8.1.2.3 HABITATS FAUNIQUES

Aucun habitat significatif des' espéces qu1 presentent

un intérét spécial (résistance forte) n'a &té identi-
fié. =~ Ainsi, on ne rencontre pas d'héronniéres, de
frayéres,  d'aires d'hivernage pour le cerf de
Virginie, de sites de nidification pour la sauvagine,
ainsi que des étangs de peche ou des piscicultures

'dans 1a zone d'étude.

Le seul secteur présentant une résistance moyenne est

‘la riviére 1'Assomption, en amont de la zone urba-

nisée. Elle offre un milieu propice aux espéces d'eau

.vive, tel que confirmé par le Service de 1'Aménagement

et de 1'Exploitation de 1la Faune du Ministére du
Loisir, de la Chasse et de 1a Péche & 1'annexe 5.

La zone d'@tude présente dans son ensemble une résis-
tance faible, étant donné que les seuls &léments rele-
vés ont un potentiel de classes 6 et 7 pour la produc-
tion de la sauvagine et que la zone boisée supporte la
petite faune du secteur et 1'avifaune. De plus,
aucune riviére ou ru1sseau naturel, presentant un habi-
tat de qualité, n'est susceptible d'étre traversé.
Etant donné que toute la zone d'étude présente une
résistance faible, cet €lément n'est pas cartographié.

116



8.2 LE MILIEU AGRICOLE

Les résistances offertes par le milieu agricole sont
représentées a la carte 16.

8.2.1 METHODE D'ANALYSE DES RESISTANCES

f

Les aires de résistance sont é&tablies en cons1derant
Tes facteurs suivants:

Le potentiel ‘agricole des sols;
le niveau d'intervention humaine sur ces scls.

Le niveau d'intervention est élevé sur les sols ol

1'on retrouve des cultures spéciales, de 1'horticul-

‘ture, de la grande culture, ainsi que les sites de

production animale. Le niveau d'intervention est

considéré comme moyen pour des exploitations isolées,

de faible superficie, ol 1‘agricu1ture prend une appa-

rence de stagnation. Finalement, le niveau d' 1nterven-

tion est faible 1d ot aucune activité agricole n'est
décelée.

Selon le systéme de classification de 1'A.R.D.A., Tes
classes 1, 2 et 3 correspondent & un sol de bon poten-
tiel, tandis que les classes 4 et 5 comportent des

sols de potentiel moyen et les classes 6 et 7 offrent -

du potentiel faible.
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Ainsi T1'évaluation du degré de résistance définie par
1'interaction du potentiel agricole et de 1'interven-
tion humaine donne les résultats suivants: pour un
niveau d'intervention élevé, 1la résistance est forte
pour tous les potentiels présents; & un niveau d'in-
tervention ‘moyen correspond une résistance forte pour
un sol de potentiel supérieur et d'une résistance
moyenne pour des sols de potentiels moyen et faible;

~d un niveau d'intervention faible correspond une résis-

tance moyenne pour un sol de potentiel supérieur et
une résistance faible pour des sols de potentiels
moyen et faible. '

8.2.2 ANALYSE DES RESISTANCES DU MILIEU ACRICOLE

Les sols du secteur agricole offrent en majorité un
potentiel correspondant @ la classe 4, tel que défini
par  1'A.R.D.A.; deux secteurs offrent un potentiel
supérieur, avec la classe 2, un, 3 1'extrémité nord-
ouest de ‘1a zone d'etude, sur les lots 74 et 75 et
1'autre, sur les lots 263 3 274 du rang 1 en leur par-
tie sud, les Tlots. 227, 228, 232 et 233 du rang Cote
Visitation, en leur partie ouest, et les lots 407 &
422, du rang est du ruisseau Saint-Pierre.

Clest pourquoi, nous retrouvons des résistances fortes
sur des sols servant & des cultures spéciales; tout
d'abord, les lots 62, 63, 64, 314, 316, 317, 318, 319,
320, c¢O6té nord du chemin Benny, exploités pour le
tabac, les lots 265 a 271 et 275, 276, coté nord du
rang de la Petite-Noraie, voués a la culture de grai-

nes de semence, puis les lots 74 et 75, @ 1'extremité

nord, utilisés respectivement pour 1la culture des
fourrages et 1'horticulture. Le lot 274, en sa partie
sud-ouest, présente aussi une résistance forte.
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La méme résistance est offerte par les lots vouds aux

grandes cultures: Tles Tlots 263 et 264, cO6té nord du

rang de la Petite-Noraie, le lot 8, cGté sud du rang

Double et les lots 224, 227, 228, 232, 233, 234, 406,

7, 9, 10, 11, 15, 18, 19, 20, 21 et 22, tous situés au-
sud du rang de la Petite-Noraie.

Les lots 317 et 322 se sont vu attribuer ce niveau de
résistance forte pour des raisons sans rapport avec le
sol ou les cultures: sur le premier, on retrouve une
. production avicole (11 000 pondeusesj, et sur le se-
cond une quarantaine de ruches; ces productions
représentent un niveau d'intervention &levé.

Parmi les résistances moyennes, -nous retrouvons. Tles
Tots 272 et 274 (partie) du cO6té nord du rang de la
' Petite-Noraie, le 1lot 315 au nord du chemin Benny et
les lots 412 et 413 au sud de la zone d'étude.

8.3 LE MILIEU HUMAIN

8.3.1 METHODE D'ANALYSE

La description des &léments d'inventaires va permettre
‘de déterminer le degré de résistance des différents
secteurs de la zone d'étude par rapport a 1'ensemble
du milieu humain. Les él1éments considérés sont donc:

L'utilisation du sol;
le zonage municipal;
1'emprise des artéres principales;
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les sources d'approvisionnement en eau;
Te patrimoine bati. :

LES ZONES DE RESISTANCE FORTE

Ont &té retenus dans la détermination des zones de
forte résistance, les &léments suivants:

Les zones résidentielles de faible densité; compte-
tenu qu'elles accueillent généralement une popula-
tion composée de jeunes ménages avec de jeunes

“enfants. Ces zones correspondent souvent aux nou-

veaux secteurs résidentiels des municipalités en
expansion.

Les zones communautaires, comprenant les é&coles,
bibliothéques, parcs et espaces verts de voisinage
et de quartier, lesquelles engendrent une importan-
te circulation piétonniére composée principalement
de jeunes.

Les secteurs résidentiels viabilisés en développe-
ment, 1'orientation du développement et le zonage
municipal confirmant la consolidation des fonctions
de ces zones.

Les sources privées ou publiques d'approvisionne-
ment en eau, compte-tenu de leur importance au
niveau de 1'alimentation Tlocale et de la nécessité

‘de Tes protéger de toutes sources de contamination.
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Pour Tes pu1ts de Saint-Ambroise, un rayon de
150 métres a été appli qué en raison de leur faible
profondeur (2,4 métres et 4,5 métres) et de 1'ab-
sence d’étude hydro- géo]og1que comme a Saint-
Charles-Borromée. Si un puits &tanche, d'une pro-
fondeur de 75 métres commande un rayon de protec-
tion de 100 métres, des puits moins profonds de-

vraient, semble-t-i1, exiger une. p1us grande protec-
tion.

Les biens culturels" c]asses et leur aire de protec-

tion de 150 metres aucune construction n'y étant
autorisée sans 1'avis du ministére des Affaires
culturelles. C '

LES ZONES DE RESISTANCE MOYENNE

Les zones de résistance moyenne, présentant des

impacts plus faibles, comprennent les &léments

sujvants:

Les zones résidentielles de moyenne densité (bi et
trifamiliale, multifamiliale). Compte tenu de mar-
ges de recul souvent p]us grandes, 1'implantation
d'une route reg1ona1e présente alors des impacts
plus faibles Qu ‘en zone wunifamiliale de faible

. densité. I1.s ag1t ici de considérations reliées a
un traitement spec1f1quement urban1st1que

Les zones mixtes, composées de fonctions commercia-
les et résidentielles.

Les équipements publics, tels les centres hospita-
liers. Quoique facilitant 1'accessibilité de cet
équipement, une route régionale peut s'avérer incom-

patible avec cet usage, compte-tenu du bruit et du
trafic généré. ~
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. Les batiments ou ensembles présentant un caractére
patrimonial, tels que relevés par 1le macro-
inventaire -du patrimoine architectural du ministére
des Affaires culturelles. Bien que non encore clas-
sés ou reconnus, ces bdtiments ou ensembles présen-
tent un intérét quant a leur ‘protection et leur

mise en valeur. La méme aire de protection de

150 métres a été appliquée afin d'éviter Tle passage»
trop rapproché d'une route.

. Compte tenu que le plan de zonage établit 1'affecta-
tion de tout le territoire d'une municipalité, sans
référence au phasage du développement, une certaine
pondération a été appliquée. Ainsi, nous avons con-
sidéré comme @&léments présentant une résistance
moyenne: : :

. Les projets réalisables a@ moyen terme;

. les zones a proximité des infrastructures d'aque-
duc et d'égout en raison des possibilités d' expan-
sion;

. les zones oii des permis de lotissement ont &té oc-
troyés en ce sens ol la construction peut &tre
entreprise a tout moment sur demande de permis;

. les zones résiduelles, c'est-a-dire les secteurs
constituant une certaine enclave entre les zones
urbanisées et dont la vocation ultérieure s'ins-
crit dans la consolidation de ces zones.

LES ZONES DE RESISTANCE FAIBLE

Les &léments du milieu huma1n, qui presentent une ré-
sistance faible, comprennent:
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Les zones commerciales, en -raison du trafic généré
et de 1'absence de concentration de population;

les zones industrielles;
les zones agricoles;

au niveau du zonage, les zcnes d'aménagement dif-
féré et tous les autres secteurs dont le développe-
ment n'est prévu qu'a long terme;

les = routes/rues principales -ayant une emprise
moyenne ou supérieure d 30 métres, en-raison d'une
meilleure absorption potentielle du trafic généré.

8.3.2 ANALYSE DES RESISTANCES DU MILIEU HUMAIN

Les résistances offertes par le milieu humain sont
présentées a la carte intitulée. "Résistance du milieu
humain® (carte 17). : :

8.3.2.1 RESISTANCE FORTE

On retrouve des zones de résistance forte a 1'inté-
rieur des trois (3) municipalités de la zone d'é&tude.
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A ‘Joliette, 1les principaux secteurs de forte résis-
tance sont composés des zones résidentielles de faible
densité. Les principales concentrations sont locali-
sées au nord-ouest de la voie ferrée et de part et
d'autre de la rue Beaudry. Celles-ci forment des
ilots relativement importants et représentent la quasi-
totalité de 1la structure résidentielle de ces sec-
teurs. '

Les autres secteurs présentant une forte résistance,

sont de dimensions plus réduites et dispersés sur le
reste du territoire. Les plus significatifs consis-
tent en deux (2) ilots institutionnels situés 3 1'est
de 1a 343, 1'un d'entre eux (cathédrale, monastére,
évéché) se voyant attribuer un intérét patrimonial par
le macro-inventaire du paysage architectural. On re-
trouve également la Place Bourget, également considé-
rée d'intérét patrimonial, et quelques regroupements
d'équipements publics et de parcs d'importance, tels
ceux des rues Archambault, Saint-Louis et Manseau.

A Saint-Char]es-Borromée, ces zones se retrouvent tant

3@ 1'est qu'd 1'ouest de la rue de la Visitation. On

les retrouve donc localisées aux endroits suivants:
. A l'est de 1a rue de 1a Visitation:

. entre le boulevard de la Visitation et la riviére
1'Assomption (concentration résidentielle wunifa-
miliale et terrain de golf);

. sur les lots 236, 237, 288, 295, zone privilégiée
d'expansion résidentielle;
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. sur les lots 325 et 329, entre la rue de Jla
Visitation et la riviére et en bordure de la ri-
viére, jusqu'aux 1imites de Saint-Ambroise.

A 1'ouest de la rue de la Visitation:

. de part et d'autre du boulevard 1'Assomption od
1'on  retrouve une fonction résidentielle de
faible densité, malgré un zonage multifamilial;

. au sud du boulevard 1'Assomption ol on retrouve
deux concentrations résidentielles et un parc;

. au sud du rang Double sur le lot 313.

Les autres secteurs & forte résistance, dans Saint-
Charles-Borromée, comprennent les puits d'alimentation
en eau, dispersés sur le territoire et 1la maison
Lacombe, bdatiment historique classé localisé sur 1la
rue de la Visitation (1ot 298).

Enfin, & Saint-Ambroise-de-Kildare, les zones de forte
résistance se situent de part et d'autre de la route
343: au niveau des concentrations résidentielles, sur
les lots 68 et 69, sur une profondeur d'environ
100 métres (a4 partir de 1'axe est-ouest de la route
343). L'implantation des rues est presqu'entiérement
réalisée et les terrains construits & plus de 20% avec
60% des terrains vendus. I1 s'agit 1@ d'une zone pré-
- férentielle de développement pour la municipalité; du
- coté est de la 343, ou on retrouve une fonction rési-
dentielle entre celle-ci et 1la riviére. Les autres
€1éments présentant une résistance forte sont les
différents puits artésiens.
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8.3.2.2 RESISTANCE MOYENNE

Les secteurs de résistance moyenne se retrouvent, 3
Joliette, au sud de la voie ferrée, également au sud
de la rue Papineau et correspondent aux zones de densi-
tés plus fortes et aux développements moins récents du
centre-ville. Les secteurs actuellement en cours de
développement et Tocalisés aux limites ouest de 1la
municipalité présentent @également une résistance
moyenne en raison des usages prescrits au zonage
(densité moyenne).

Pour Saint-Charles-Borromée, on remarque un secteur de
résistance moyenne, relativement important par sa di-
mension. Localis€ & 1'ouest de Ta rue de 1la
Visitation, entre les lots 298 et les limites de 1la

-ville de Joliette, i1 englobe la zone urbanisée de den-

sité moyenne en continuité avec la trame urbaine de
Joliette, le terrain du centre hospitalier, le dévelop-
pement actuel au nord de 1'hGépital autres que les sec-
teurs unifamiliaux et les projets de développement des
Tots 298 et 299 prévus a court terme (Eté 84). Cette
zone a @té agrandie dans sa partie ouest, notamment a
proximité de 1'hopital et des rues Riendeau et des

- Artisans pour tenir compte des possibilités d'expan-

sion en fonction des infrastructures et d'une volonté
de réaliser un périmétre homogéne d'urbanisation.

On retrouve trois (3) autres secteurs de résistance
moyenne, entre -la rue de la Visitation et la riviére
1'Assomption, sur les lots 292 et 238, sur Tles lots
309, 310, 326, 327 et 239, entre la riviére et le déve-
Toppement des lots 325 et 329, 3 1'extrémité nord de
la municipalité, sur les Tlots 325, 329, 240, 241 et
242. Ces secteurs se sont vus attribuer une résis-
tance moyenne puisqu'ils se situent dans la logique
des développements actuels, que le zonage en confirme
la vocation résidentielle et qu'ils représentent en
quelque sorte des enclaves entre la route, la riviere
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et les secteurs en développement. Leur vocation sem-
ble donc vouloir s'inscrire en termes d'urbanisation
potentielle. -

Le dernier é&lément de résistance moyenne de Saint-

Charles-Borromée est constitué d'un batiment 3 valeur

patrimonial, Tlocalisé dans le rang Petite-Noraie, &
proximité des limites ouest de la municipaliteé. '

Saint-Ambroise compte trois (3) secteurs & résistance
moyenne. Le premier, localisé sur le lot 71, repré-
sente un site possible de développement résidentiel.
Les autorisations ont &té octroyées par la municipa-
1ité, sur une distance de 215 métres et le développe-
ment pourrait débuter au moment de la demande d'un
permis de construire. Nous n'avons vretenu que ce
secteur, bien que 1le propriétaire ait présenté un
projet d' expansion de son développement et qu'il
s'agisse d'une zone a vocation r°s1dent1e11e définie
par le zonage.

Le second se situe @ 1'extrémité sud du projet des
terres 68 et 69, entre les développements actuels et
les limites de Saint-Charles-Borromée. La résistance
est moyenne puisque les rues n'y sont pas complétées
et que 1'expansion est prévue davantage a moyen terme.

Enfin, le troisiéme secteur est situé a 1'ouest de 1la
riviére jusqu'aux Tlimites de Saint-Charles-Borromée.
La résistance est moyenne en raison du caractére rési-
duel de ces zones et des possibilités de consolidation
d des fins résidentielles.
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'8.3.2.3 RESISTANCE FAIBLE

Pour Joliette, les zones de résistance faible sont com-
posées de 1a zone industrielle entre les embranche-
ments de la voie ferrée et des fonctions commerciales
qui se rattachent aux grandes artéres & proximité. La
zone commerciale du centre-ville et les abords du bou-
levard Saint-Charles-Borromée présentent &galement une
faible résistance en raison des activités actuelles.

A Saint-Charles-Borromée, la rue de la Visitation pré-
sente également une faible résistance en raison de 1la
nature des services et du trafic actuel. Ainsi, la
mixité des fonctions ou les concentrations commercia-
les réduisent 1'impact d'une route principale. Au con-
traire, ce type de route a pour effet d'attirer 1les
activités commerciales et de service lesquelles revé-
tent un caractére de complémentarité plutét que d'in-
compatibilité.

Les autres zones de faible résistance se situent tou-
tes @ 1'ouest de la rue de la Visitation et correspon-
dent au territoire a 1'extérieur du périmétre retenu
pour fins d'urbanisation. Elles couvrent 1les lots
227, 228, 232, 233 et 234 du rang Petite-Noraie, les
lots 264 & 275 du rang I, les lots 305, 306, 307 et
312 et une partie de 313 au sud du rang Double et les
lots 314 & 320 du rang Double. Les principales acti-
vités de ces secteurs consistent en des activités agri-
coles ou font 1'objet d'aménagement différé.

Saint-Ambroise voit la principale partie de son terri-

- toire (localisée du lot 70 aux T1imites ouest de 1la

municipalité), réservée a des fins agricoles ou prévue
pour du développement résidentiel a moyen et Tlong
termes. Le secteur @ la Jjonction de la 343 et du
chemin Sainte-B8atrix posséde &galement une résistance
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faible. On y retrouve en effet, une mixité de fonc-
tion (résidentielle et commerciale), mais le zonage
lui confére une vocation commerciale.

8.3.3 SYNTHESE DES RESISTANCES DU MILIEU HUMAIN

L'analyse des données précédentes permet d'établir les
secteurs ol les impacts de la route sur le milieu
humain seront les plus faibles. Mise & part 1'ac-
tuelle route 343, & 1la résistance faible mais a
1'encombrement élevé, de grands ensembles de rasis-
tance faible se détachent. _

Au niveau de la ville de Joliette, bien qu'il existe
une importante zone de résistance faible au centre du
territoire municipal compris dans la zone d'é@tude, les
secteurs aptes @ recevoir une infrastructure routiére
se situent & 1'intérieur d'un milieu fcrtement urba-
nisé. Le probléme au niveau de Joliette se situe
davantage en termes de raccordement au réseau existant
qu'en termes de tracé de la route. L'emprise des rues
existantes prend alors une grande importance. La rue
Beaudry est celle qui présente la plus grande emprise,
soit environ 30 métres; elle est la plus apte a rece-
voir un trafic plus important.

Saint-Charies-Borromée présente deux (2) zones homogé-
nes situées dans la partie sud-ouest de son terri-
toire. L'éloignement relatif du noyau d'agglomération
et 1'absence de projets de développement & plus ou
moins long terme conférent & ces secteurs une résis-
tance faible au passage d'une route principale.
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Enfin, Saint-Ambroise présente &galement une zone homo-
géne a 1'ouest du lot 69 en continuité avec les sec-

. teurs de faible résistance de Saint-Charles-Borromée.

Toute la partie ouest de la zone d'étude offre donc
une résistance faible au passage du contournement
projeté. ' : :

8.4 LE MILIEU VISUEL

'8.4.1 METHODE D'ANALYSE

Trois niveaux de résistance sont retenus pour 1'évalu-
tion de la réceptivité du milieu visuel: fort, moyen
et faible. ‘

ZONES DE RESISTANCE FORTE:

Les zones de résistance forte présentent une combi-
naison des caractéristiques suivantes:

Un trés grand accés visuel;
une forte concentration d'observateurs;

un milieu visuellement homogéne, bien structuré et
continu, ou les champs sont ouverts et qui n'ab-
sorbe aucun changement sans encourir une perturba-
tion notable {rupture, contraste);

les zones offrant une dégradation visuelle notable;
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les zones offrant une spécificité de 1la zone
d'étude, un attrait visuel  particulier et dont 1la
proximité de la route pourrait perturber 1'entité
ou 1'harmonie visuelle (érabliére, pinédes, rives
non perturbées de la riviére 1'Assomption, etc.)

ZONES DE RESISTANCE MOYENNE:

Les zones de résistance moyenne présentent. une com-
binaison des caractéristiques suivantes:

Les zones possédant une homogénéité et une con-
tinuité visuelle relatives;

un acceés visuel relativement 2levé au sein d'une
concentration réduite d'observateurs; :

les zones boisées qui forment une homogénéité du
couvert végétal, mais dont la qualité visuelle est
relativement faible (ex.: regroupement de végéta-
tion pionniére);

les zones intermédiaires entre les zones de fortes
et faibles résistances offrent une résistance
moyenne.

les zones urbaines homogénes od la capacité d'ab-
sorption est élevée due a la présence de corridor
de transport existant. Cette situation, de par
1'habitude visuelle acquise des riverains, n'ap-
porte aucun changement significatif dans 1le
paysage.
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ZONES DE FAIBLE RESISTANCE:

Les zones de faible résistance presentent une combi -
naison des caractéristiques suivantes:

Un faible acces v1sue1 créé par la présence d'écran
ou de barriére;

une faible concentration d'observateurs;

un milieu visuellement complexe, Comportant _une
mixité et une discontinuité dans le paysage et dans
1'utilisation du sol, donc trés absorbant;

. en relation avec la caractéristique précédente, un
manque d'homogénéité et d'une entité visuelle signi-
ficative;

la présence d'une infrastructure routiére bien
développée.

8.4.2 ANALYSE DES RESISTANCES DU MILIEU VISUEL

Au niveau visuel, 1la zone d'étude offre dans son
ensemble peu de résistance & 1'implantation d'une
infrastructure routiére, tel que montré & 1a carte
intitulée "Résistance du milijeu visuel" (carte 18).

Les secteurs de forte res1stance sont délimités essen-

tiellement par les zones d'habitations homogenes, ou

‘en voie de 1'@tre. Ceux-ci correspondent 3 des unités
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de voisinage et se Tlocalisent au sein ' de la ville de
~ Joliette, de part et d'autre du.corridor industriel
central. :

~ Des unités de voisinage et quelques amorces de dévelop-
pement se retrouvent é€galement le. long de la route
343, dans les limites de Saint-Charles-Borromée, et
sur les rives de la riviére 1'Assomption.

En plus des secteurs urbains homogénes, ci-haut identi-
fiés, on remarque quelques zones de résistances fortes
aux abords de la riviére 1'Assomption, 1a ol elles ne
sont pas perturbées. Ces endroits comportent des
attraits visuels intéressants: présence de 1'eau et
des méandres et rapides a la limite des lots 327, 239,
238 et 242 IT faut également signaler 1la presence du
golf 3 1'est de la ville de Joliette qui represente un
~attrait a@ la fois visuel et recreatIf

Certaines résistances fortes sont engendrées également

par la dégradation visuelle causée par 1'industrie

miniére Domtar, la présence du centre hospitalier et
- 1'existence de pochette de végétation jeune, au nord
de la zone d'étude {pinédes et @rabliéres sur les lots
318, 320, 242, 239, 313 et 316). ‘

Enfin, soulignons la présence de séchoirs & tabac a
1'extrémité ouest du chemin Benny. Ces batiments
- constituent le seul témoignage des équipements agri-
coles de la région. Ces séchoirs s'avérent donc un
~attrait visuel particulier et constitue pr Tle fait
méme, une résistance forte.
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Les zones de résistance moyenne se retrouvent essen-
tiellement 3 la périphérie des zones de forte résis-
tance, elles correspondent aux zones intermédiaires
entre les zones de résistances forte et moyenne.
Celles-ci sont distribuées sporadiquement sur 1'en-
semble de la zone d'étude et plus particuliérement au
périmétre des zones urbains. Les zones de moyenne
résistance se retrouvent au sein des sous-unité de
paysage "Cl", soit les zones de bati Tlinéaire (rangs
Petite-Noraie, Double et Benny). Malgré la spécifi-
cité de 1'image rurale qu'engendre la sous-unité "Cl",
1'axe routier projeté devrait croiser les rangs perpen-
diculairement, ce qui entraine wune diminution du
segment de la route projetée en contact avec les axes
routiers existants. Cette situation minimise donc 1la
modification prévisible du paysage.

Les sous-unités "A2", soit les zones de bois continus,
constituent des é&léments de moyenne résistance. Les
lTots 3 @ 6, partie nord des lots 270 § 275, parties
ouest des lots 307 et 312, les lots 314 & 318, partie

~nord du lot 64 et parties centres des lots 73 et 74.

Les zones de faible résistance se retrouvent au sein
de trois zones spécifiques, soit: Les zones indus-

trielles de la sous-unité "C3" (lot 213, partie a

1'ouest du lot 213 et partie @ 1'est du Jot 424), Tes
zones commerciales aux abords de la route 343, les
zones agricoles de 1'unité "B" (les lots localisés sur
les rives nord et sud du rang Petite-Noraie et la rive
nord du rang Double) et les zones de bois discontinus
(parties est des Tots 411 a 415, parties ouest des
lots 224 et 227 et, plus généralement les abords des
zones de bois continus).
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Malgré 1la grande accessibilité visuelle offerte par
T'unité "B", les ensembles agricoles peuvent &tre qua-
lifiés de zone de résistance visuelle de faible impor-
~tance. En effet, la route constitue une infrastruc-
ture dont les incidences visuelles sont mineures face
d 1'observateur en position intermédiaire. La percep-
tion est encore plus faible lorsque les terres sont &
‘croissance maximale. La grande distance entre 1'obser-
vateur fixe et la route contribue a minimiser la per-
ception. Enfin, en périphérie du milieu agricole, les
observateurs fixes sont généralement clairsemés, quel-

quefois absents. Si 1'on tient compte de ces crité-

res, 1'unité "B" s'avére donc trés absorbante et peu
résistante. - - ' '

La zone d'étude se - caractérise donc par un niveau
d'absorption relativement &levé. De plus, peu de
points d'intérét visuel particuliers sont @ sauve-
garder dans le but de maintenir une trés forte repré-
sentativité visuelle de la région.

En conclusion, la partie d@ 1'est de la route 343 appa-
rait peu propice a 1'implantation d'une route. La
forte concentration des zones de forte et moyenne
résistances vient appuyer cette affirmation. La route
343 et ses abords présentent une faible résistance
puisqu'aucune perturbation additionnelle ne serait
significative. Cependant, la réutilisation de 1la
route 343 n'offre aucune mise en valeur de la zone
d'étude pour 1'utilisateur. La partie a 1'ouest de la
route 343 offre cependant des espaces plus aptes a
1'implantation d'une route, tant au niveau du degré
d'absorption que de 1la mise en valeur du corridor
routier. '

Dans cette partie de la zone d'étude, les résistances
proviennent surtout de la présence des axes routiers
secondaires (rangs). A ces endroits les résistances
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sont moyennes. Ces résistances sont minimisées si 1la
route traverse le rang Double au niveau des lots 64,
314 et 313 et le rang Petite-Noraie au niveau des 1ots
268, 269, 270 et 271. L'absence d'habitation offre
des percées propices au passage de la route.

Les bois offrent globa]ement des résistances moyennes
au centre et fa1b1es lisiére au sein des bois

~ isolés, et 13 od 1'on ooserve des coupes totales.

Afin de maintenir 1'entité des bois a couvert continu
et d'optimiser 1'intégration de 1la route, celle-ci
devrait traverser 1les boisés discontinus (sous-unité
"Al"). Cette sous-unité est distribue de fagon spora-
dique. Les contacts de la route.avec les groupements
forestiers, en transition complétée, sont 3 éviter
(Tots 317, 318, 320, 315 et 316).

Au niveau wurbain, 1'entité visuelle des unités de
voisinage bien structurés doit &tre conservée. Cette
situation offre deux opt1ons le passage a 1'ouest du
périmétre urbain ou 1'entrée par les rues Beaudry et
Papineau.

Cette derniére option offre une résistance moyenne au
sein de la ville et une résistance faible & 1'entrée
immédiate. Ce secteur est boisé et actuellement en
vole de développement, donc trés peu structuré par
1'implantation des habitations et des services exis-
tants. Enfin, quelle que soit 1'option choisie, le
raccordement de la route d& la ville ne devrait pas
scinder une unité de voisinage en deux parties.
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_CHAPITRE 9
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9. SYNTHESE DES RESISTAHCES

9.1 SYNTHESE

La synthése des résistances offerte par la zone d'étu-

~de est représentée 3 la carte 19. Tel qu'indiqué au

chapitre de la méthode de travail, la résistance la
plus forte domine dans 1'évaluation. Les résistances
qui se retrouvent & 1'intérieur de la zone d'étude

. sont décrites par secteur, partant de Joliette jusqu'a

la limite nord de la zone d'étude. Les rangs, les
routes et les Tlimites municipales servent a définir
ces secteurs. : '

Entre le boulevard Manseau et la limite de Joliette,
les resistances fortes sont dues principalement au
milieu bdti et au milieu visuel. On retrouve en effet
dans ce secteur des zones de faible densité résiden-

“tielle ou en cours de développement. I1 s'agit d'un

milieu urbain visuellement homogéne (unités de voisi-
nage bien structurées). Les rues Beaudry et Papineau
par contre se voient attribuer une résistance moyenne
parce qu'elles constituent des routes numérotées et
que 1'habitude de circulation de transit est déja
créée. De plus, Tla densité résidentielle y est
moyenne. . Les résistances faibles se retrouvent 1le
long de la route 343 et dans les zones industrielles.
On retrouve une complexité visuelle et des infrastruc-
tures routiéres bien implantées dans le paysage actuel
des observateurs; de plus, la route 343 présente une
grande diversité de fonctions urbaines; enfin, dans
les zones industrielles, divers wusages sont déja
permis, ce qui leur confére une résistance faible.
Cependant, la nature limoneuse des sols vient conférer
d ces zones une résistance moyenne.
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Dans la municipalité de Saint-Pierre, les résistances
fortes proviennent du milieu agricole ol se pratique
la grande culture. On retrouve également le long du
boulevard industriel une petite zone de résistance
forte occasionnée par la dégradation visuelle produite
par la Domtar. Le reste du secteur de Saint-Pierre
offre une r@sistance moyenne en raijson de la nature
des sols.

Dans la municipalité de Saint-Charles-Borromée, de 1la

1imite municipaie sud Jusqu'au rang Petite-Noraie, a
1'est de Ta route 343, Te milieu humain offre des
résistances fortes, puisqu'on retrouve des secteurs de
faible densité résidentielle, des projets de développe-
ment résidentiel et des activités récréatives (golf).
Sur le plan visuel, les résidents constituent des ob-

servateurs fixes qui créent une forte résistance; les

rives de la riviére 1'Assomption forment une entité
visuelle @ sauvegarder; enfin, le golf, par son inté-
grité, constitue un milieu trés résistant. A 71'ouest
de T1a route 343, les résistances fortes se retrouvent
dans les secteurs homogénes d'habitation et dans 1e
secteur de 1'hopital ou le milieu contient un bon
nombre d'observateurs fixes et ol les habitants recher-
chent sécurité et tranquilité. A 1'ouest de 1'hdpital
et au sud du rang Petite-Noraie, la présence de 1'agri-
culture (céréales, ma¥s, fourrage) constitue une
résistance forte. '

Pour ce qui est des résistances moyennes, on les re-
trouve le Tong de la route 343, 3 cause des habita-
tions de moyenne densité. Sur les lots 224 et 227, 1la
résistance est moyenne car ces lots forment une zone
tampon entre le milieu bati et le milieu agricole. On
retrouve aussi sur le lot 227 un petit peuplement de
pin blanc qui constitue un peuplement terminal mais
encore Jjeune. Les autres zones de résistance moyenne
sont dues a la nature limoneuse des sols.
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Les secteurs de résistance faible se rencontrent seule-
ment & 1'est de la route 343 & cause de la mixité du
développement et de 1la dominance du commerce; les
observateurs sont surtout mobiles.

Entre le rang}Petite-Noraie et le rang Double, 3 1'est

de la route 343, les résistances fortes se retrouvent
dans le tissu urbain de faible densité et en pleine
consolidation résidentielle, et le long de la riviére
1'Assomption ol le milieu n'est pas perburbé. La pré-

~sence de trois puits municipaux occasionne des résis-

tances fortes. Du cOté ouest, les résistances fortes
sont aussi dues au tissu urbain et & la présence d'un
batiment historique et d'un autre batiméent situé sur
le rang Petite-Noraie qui présente un intérét histo-

rique. - Un rayon de protection de 150 métres a &té

délimité pour assurer une protection de ces batiments.
On dénombre de plus, neuf autres puits d'alimentation
en eau potable dans ce secteur. Enfin, on reléve des
amorces de développement résidentiel sur les lots 295
et 298. Elles constituent des secteurs de résistance
forte d cause des regroupements de maisons. Les
autres résistances fortes sont occasionnées par le
milieu agricole: sur Tles lots 265 & 271 et 275 et
276, on pratique de la culture de graines de semence;
sur les lots 263, 264 et 274 (partie sud-ouest), de la
grande culture (céréales); sur le lot 307, de 1'horti-
culture; enfin, le lot 8 est voué & la grande cul-

- ture.

A 1'est de la route 343, les rdsistances moyennes sont
dues: '

. Au milieu humain, puisque ce secteur est formé d'en-
claves dues d 1'encadrement par l1a ' riviére
1'Assomption et des secteurs déja développés;
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. au milieu visuel: en bordure de la riviére 5 Tes

berges sont déja perturbées, ce qu1 crée une résis-
tance moyenne.

A 1'ouest de la route 343, les résistances moyennes se
~ retrouvent dans les secteurs d'expansion résidentielle
(Tots 297 et 298) et & 1'intérieur des périmétres d'ur-
banisation délimités en fonction des services. Elles
sont également dues au milieu visuel, précisément au
centre des bois existants car ces bois forment un pay-
sage homogéne qui ne devrait pas &tre perburbé méme si
leur valeur écologique est faible (végétation pion-
niére). Le lot 274 (partie) offre aussi une résis-
tance moyenne puisqu'on y constate une activité agri-
cole en stagnation. La terre cultivée est de faible
- superficie et elle est 1louée par un exploitant qui

~ habite @ 1'extérieur de la zone. De plus, une grande
partie du secteur a 1'ouest de la 343 est mal drainée,
la nappe phréatique est de faible profondeur et 1la
capacité portante des sols y est faible. :

Les quelques zones de résistance faible indiquent que
pour la route 343, i1 y a mixité des fonctions et pour
les autres secteurs, une absence de développement et
d'agriculture, une présence de bois discontinus et
aucun - d'habitat significatif & protéger. De plus, le
sol y est bien drainé, la capacité portante est bonne
et les peuplements sont constitués d'une végéetation
pionniére et transitoire.

Du rang Double 3 la limite nord de la zone d'étude, a
T'est de Ta route 343, les secteurs residentiels de
faible densité (lots 325 et 329), le secteur qui borde
1a route 343 3§ Saint-Ambroise et le développement 1i-
néaire le long des berges offrent une résistance
forte. Sur le plan visuel, le bati homogéne, la rive
et 1'érabliére située dans Saint-Charles, sur Te Tot

342, conférent @également a ce secteur une résistance
forte. 4
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A 1'ouest de la route 343, le secteur en développement
sur les lots 68 et 69 dans Saint-Ambroise, constitue
un secteur de résistance forte. Ce développement re-
présente le secteur privilégié de Saint-Ambroise pour
son expansion.. On y retrouve &galement quatre puits
d'alimentation, 1'un sur le lot 70 et les autres sur
le lot 63, dans Saint-Ambroise. Les autres résistan-
ces fortes proviennent du milieu agricole, on
retrouve: :

Sur le lot 317, une exploitation avicole;
sur Te lot 322, une exploitation apicole;

sur les lots. 62, 63, 64, 314 et 316 & 320, la
culture du tabac;

. sur le lot 75 dans Saint-Ambroise, une exploitation
polyvalente avec culture et &levage;

sur le lot 74, dans sa partie ouest, ou 1'on pro-
duit des fourrages. -

A 1'est de la route 343, les résistances moyennes sont
dues @ la présence de zones résiduelles de développe-
ment résidentiel.

A 1'ouest de 1la route 343, les résistances moyennes

sont constituées par la continuité du développement

sur les lots 68 et 69, lesquels sont cadastrés et sur
le Tot 71 ol les permis ont dé&ja &t& octroyds pour le
développement. Le milieu visuel occasionne aussi des.
résistances moyennes au niveau des boisés existants
non perturbés. Ce sont des milieux peu absorbants et
leur potentiel est @levé pour le développement
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récréatif (lcts 64, 73 et 74 dans Saint-Ambroise et
314 & 317 dans Saint-Charles Borromée). Le long de la
route 343, & la limite nord de la zone d'8tude, le dé-
veloppement linéaire  occasionne une résistance
moyenne, D'autres secteurs de résistance moyenne se
retrouvent en milieu agricole: 1le lot 315, au nord du
chemin Benny, de faible superficie, cultivé et exploi-
té par un résidant de T'extérieur de la zone d'Btude.
Dans ce secteur, les sols situds sur les deux lots a
1'extrémité ouest de la zone d'étude, présentent une
faible capacité portante, un drainage imparfait et une
nappe phréatique & faible profondeur (moins d'un
métre). On note aussi la présence du talus sableux
qui offre une pente variant de 7 & 30%.

Les secteurs de résistance faible sont constitués par
les peuplements discontinus, les lisiéres et les fran-
ges. Il n'y a ni habitation, ni développement prévu 4
court et moyen termes, ni habitat faunique; les peu-
plements sont constitués de végétation pionniére, ou
"~ ont subi des coupes totales. .

9.2 CORRIDORS DE MOINDRE RESISTANCE

Comme on .peut Tle constater & la carte-synthése, la
zone d'Btude présente peu de secteurs offrant une
résistance faible. Le ou les corridors devront néces-
sairement traverser des secteurs de résistances moyen-
nes et fortes, tout en &vitant ces derniéres dans Tla
mesure du possible.

Afin de dégager un ou des corridors possibles, il a
fallu tenir compte de certaines contraintes. La pre-
miére se situe dans la ville de Joliette, oUu les possi-
bilités d'accés du coté nord sont limitées. Seule la
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rue Beaudry présente un accés acceptable: i1 s'agit
de la rue la plus large, offrant une emprise de
30 métres; de plus, elle se confond avec 1'actuelle
route 343, dont la circulation y est déja importante;
enfin, cette rue se raccorde a la route 158. Immédia-
tement au nord de Joliette, on rencontre un bloc de
résistance forte. Seul le 1lot 272 offre une résis-
tance moyenne. L'autre bloc de résistance forte se
rencontre & la hauteur du chemin Benny, ol un seul lot
présente une résistance moyenne, soit le lot 315.
Enfin, le raccord a la route 343 peut se situer sur
les lots 70, 71, 73 et 74 au nord de la zone d'étude.
Le raccordement @ la route 343 n'est pas souhaitable
ailleurs en fonction des résistances fortes offertes
sur les lots 67, 68 et 69 dans la municipalité de

- Saint-Ambroise et au nord du rang Double, sur les lots

319 et 320. Un raccordement au niveau du rang Double
est trop prématuré pour solutionner 1le probléme de
congestion sur la route 343. A cause de 1'utilisation
du sol mixte, du zonage et du développement, on retrou-
verait sur une bonne partie de la route 343 une circu-

‘Tation mixte (locale et de transit) trop importante

pour sa capacité.

Les corridors de moindre résistance sont issus de la
liaison entre les secteurs de résistances moyennes et
faibles. Des corridors de-150 métres de largeur ont
€té dégagés. Le corridor principal origine de la rue
Beaudry, emprunte 1'extrémité des 1lots 415, 413, 412,
411 et 410, rejoint le lot 272 & la hauteur du rang
Petite-Noraie puis va s'accoler @ la limite municipale
de Saint-Charles-Borromée, en bout de Tlots, sur les
Tots 298 & 313 et, au nord du rang Double sur les lots
314 et 315; i1 se poursuit en droite ligne sur le lot
71 jusqu'da la route 343 dans la municipalité de Saint-
Ambroise de Kildare.

Seule une variante a ce corridor nous apparait souhai-
table. Elle se détache du corridor principal vers

"1'ouest, @ la hauteur du IVe rang et se termine 3 la
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“limite nord de la zone d'étude sur la route 343.
Cette variante coupe ies lots 73 et 74 dans la munici-
palité de Saint-Ambreoise de Kildare. Toutefois, méme
si cette variante emprunte des secteurs de résistances
faibles et moyennes, elle est de toute @évidence moins
avantageuse que Tle corridor principal puisqu'elle
coupe plusieurs lots et crée des résidus dans la muni-
cipalité de Saint-Ambroise de Kildare. I1 est aussi
permis de croire que cette nouvelle route deviendra la
limite de 1'expansion urbaine dans ce secteur. Or, un

tracé plus a 1'ouest amputerait davantage la zone agri--

cole permanente. La variante au corridor principal
est donc rejetée comme option. Par ailleurs, le corri-
dor principal évite le plus possible de couper des
terres et de créer des résidus en longeant des limites
municipales et se situant en bout de Tot ou de
cadastre.

9.3 LE TRACE

A 1'intérieur du corridor de moindre résistance, le
tracé doit respecter les mémes principes de Tocalisa-
tion que le corridor. De plus, tout en se conformant
aux critéres techniques d'ingénierie, i1 doit aussi
éviter de couper des terres, de créer des résidus et
minimiser les expropriations. :

Les prémisses de base servant & générer un ou des
tracés sont les suivantes:

. Eviter le morcellement des terres;

. minimiser les expropriations;
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Le

étre conforme aux normes techniques du ministére
des transports;

minimiser les coits globaux.

tracé retenu est décrit au chapitre suivant.
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10, ETUDE DES IMPACTS DU TRACE -

~10.1 DESCRIPTION DU TRACE ~

L'application des prémisses de base, servant 3 générer

" des options de tracés, permet dans le corridor etudié,

de ne faire ressortir qu'un seul tracé. Le tracé rete-
nu a une emprise de 40 métres et mesure 8,05 kilomé-
tres. I1 part de 1'intersection des rues Papineau et
Beaudry et se termine @ la route 343, 3@ la hauteur du

chemin du IVe rang.

De la rue Beaudry, le tracé contourne le secteur rési-
dentiel de moyenne densité, puis s'oriente de fagon a
se rapprocher de la 1limite cadastrale et & éviter

~ainsi de créer des résidus de lots. I1 traverse donc

en bout de lot, les 1lots 415, 413, 412, 411 et 410.

- De 13, 11 traverse le lot 233 et le rang Petite-Noraie

d Ta hauteur du lot 271. I1 coupe en diagonale les
Tots 271, 272 et 275 pour s'accoler & la limite des

- municipalités de Saint-Pierre et de Saint-Ambroise-de-

Kildare. I1 suit cette limite jusqu'au rang III, en
traversant les lots 298 & 313, et se continue en ligne
droite sur le lot 71 jusqu'd la jonction avec la route
343. Compte-tenu des points a desservir, ce tracé est
le plus économique en termes de consommation de ter-
rain. I1 forme une ligne droite sur plus des 2/3 de
son parcours, suit les 1limites municipales ou cadas-
trales, évite dans la mesure du possible, de traverser
des 1lots en diagonale et de couper ainsi plusieurs
lots et se situe aussi autant que possible en bout de
lot. Ce tracé crée aussi le moins de résidus
possible. :
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Le projet implique également ‘la construction de deux
échangeurs & la rue Beaudry et au rang Double et d'un
viaduc a la hauteur du rang Petite-Noraie.

Toutefois, dans une premiére étape, seuls des accés a
niveau sont prévus & ces intersections.

Pour ce qui est des expropriations, 1'avancement des
travaux en est a 1'étape d'expédition d'avis d'expro-
priation. La 1liste des propriétaires affectés se
retrouve en annexe. ' '

10.2 IDENTIFICATION ET EVALUATION DES IMPACTS -

Compte tenu des caractéristiques du milieu et des tra-
vaux prévus, les impacts du projet peuvent maintenant
étre identifiés et évalués. Cette évaluation s'effec-
tue indépendamment pour chacun des milieux, naturel,
agricole, humain, archéologique, sonore et visuel.
Les évaluations sont par la suite regroupées et repré-
sentées au plan suivant.

Chaque &valuation d'impact comporte:

Une estimation de la durée: permanente, tempo-
raire, période de construction;

. une estimaticn de 1'étendue de 1'impact: superfi-
cie affectée;



e

une estimation de 1'intensité: quantité d'@léments
affectés. ' - :

une évaluation globale: faible, moyenne et forte.

Les impacts directs et indirects sont relevés. De
plus, @ chaque impact, une mesure de mitigation est
proposée et 1'impact résiduel décrit.

10.2.1 LES IMPACTS SUR LE MILIEU NATUREL - ELEMENTS
PHYSIQUES

Le 'tracé. retenu traverse des zones dont la capacité
portante est faible, le drainage est imparfait et les

- sols sont sujets aux effets néfastes du gel et dégel.

Tel que relevé au tableau 10, ces zones totalisent une
longueur de 4,2 km et représentent environ 52% de la
Tongueur totale du traceé.

L'implantation d'une infrastructure dans ce milieu
peut aggraver 1'état du drainage déja imparfait; 1la
perturbation est donc forte. La mesure de mitigation
préconisée est de voir & une judicieuse conception et
localisation des ponceaux dans les différentes phases
du projet. De plus, @ la phase ultime du projet, le
systéme de drainage devra assurer la méme qualité de
drainage que lors des phases antérieures. Suite a
cette mesure de mitigation, 1'impact résiduel est
faible.
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Le dénivel® du talus sableux localisé au nord du rang
Double (chainage 5+200) présente un risque moyen d'éro-
sion occasionné par le fait de modifier la pente natu-
‘relle du terrain lors de 1'implantation de 1'infra-
structure routiére. Afin de minimiser cet impact
moyen, on devra. stabiliser les surfaces de talus par
un engazonnement approprié.

Les autres zones du corridor retenu sont formées de
sols a capacité portante moyenne dont 1le drainage
varie de bon & excessif. Ces zones -offrent donc peu
de contraintes au passage d'une route et présentent un
impact nul. '

10.2.2 LES IMPACTS SUR LE MILIEU NATUREL - VEGETATION

Généralement, la forét est plus ou moins vulnérable au
déboisement nécessaire pour  1'implantation d'une
route. L'ouverture faite dans le couvert. forestier
peut changer considérablement les conditions du
milieu. Les tiges des arbres soudainement exposées a
la lumiére vont @&tre sensibles a 1'insolation et aux
gélivures. = I1 y aura la possibilité d'invasion des
- sites par des essences qui croissent en pleine Tumiére
et qui peuvent étre de valeur commerciale moindre que
celles préétablies. L'ouverture créée permettra égale-
ment d'accroitre la vélocité des vents et d'augmenter
les risques de chablis.

Le tracé retenu traverse sur une distance de 4,2 km,
des peuplements instables et jeunes, tel que présenté
au tableau 11. Ces peuplements sont en pleine évolu-
tion et leur composition floristique, leur type de sol
et les conditions écologiques . générales de  leur
habitat sont en pleine modification. Le fait d'implan-
ter une route dans ces peuplements qui forment un

massif continu pourra retarder ou modifier Tleur
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évolution surtout en bordure de 1'emprise routiére.
Le risque de déclencher un processus important de
dégradation est cependant faible.

L'implantation future de 1'échangeur dans la municipa-
1ité de Saint-Pierre aura pour effet de détruire Tla
plus grande proportion des deux peuplements constitués
de vegétation pionniére et localisés sur les lots 411,
413 et 415. L'impact est quand meme faible puisque
ces peuplements sont isolés et de faible superficie.

Le reste du tracé traverse principalement le milieu

agricole sur une distance d'environ 2,0 km, ainsi

.qu'une ancienne coupe totale sur une distance de

1,2 km, dont 1'impact est nul ou faible au niveau de
la végetation.
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TABLEAU 10

- |DENTIFICATION

ELEMENTS PHYSIQUES

DES IMPACTS SUR LE

MILIEU NATUREL -

" CHATNAGE

'DESCRIPTION DE

LA ZONE ET
RES] STANCE

DESCRIPTION DE
L' IMPACT ET DEGRE

DE PERTURBAT{ON

MESURE DE MITi-
GATION ET IMPACT
RES{DUEL

0+000-3+000

zone a falble
capac!té por-
tante et 2

. possibllite
d'aggraver ie
mauvals dral-

+ locallsation
optimale des
ponceaux et

dralnage Im- nage de cettfe fosses
parfalt, sois zone
geiifs _
. réslstance . perturbation . falble
moyenne forte o
3+000-4+100 . zone a capa- . aucun . aucun
clté portante
moyenne et a.
bon dralnage
. résistance . nul . nu!

falble

4+Q000~5+200C

zone a capa-
cltd portante
et a dralnage

. possibtiite
d'aggraver le
mauvals dral-

. locallsation
optimale des
ponceaux et

"Imparfalt, nage de cette fosses
sols gellfs zone
. réslstance . perturbation . falble
moyenne forte
5+200-8+050 . zcne a capa- « aucun . aucun
cit8 portante
‘moyenne et -a
bon drainage
. réslstance < nu! . nul
falble , , _
5+200 . talus sableux . risque . Engazonner
qu! offre uné d'érosion afin de sta-

pente varlant
de 7 a 30%
résistance
moyenne

. perturbation
moyenne

billiser les
pentes du
déblal/remblal

. falble




TABLEAU 11 ~- IDENTIFICATION DES IMPACTS SUR LE MILIEU NATUREL -
VEGETATION

CHATNAGE DESCRIPTION DE  DESCRIPTION DE - MESURE DE MiTi-

LA ZONE ET L' {MPACT ET DEGRE GATION ET IMPACT
RES{STANCE - DE PERTURBATI{ON RES{DUEL
0+000~0+300 . m!lleu bat! . - : . -
0+300-0+750 . anclenne em- . a long terme, . aucune
' prise de vole perte du peuple-
ferrée et bolsé ment lors de
- 1s0lé de vége- |'Implantation
tatlon plonniére de !'échangeur :
. réslstance . perturbation . falble
falble falble

0+750-1+000 . domalne agri- . - -

cole )
1+000-1+300 . bolse fIsolé . 3 long terme, . aucune
' de végetation perte du peuplie-
plonnlére ment lors de
{*Implantation
- de |'échangeur
. réslstance . perturbation . falble
falblie falbie
. 14300-2+200 . domalne . - . -
' agricole
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1DENTIF{ICATION DES IMPACTS SUR LE MILIEU NATUREL - VEGETATION
(sulte) ' o :

CHATNAGE DESCRIPTION DE DESCRIPTION DE MESURE DE MITH-
LA ZONE ET L'IMPACT ET DEGRE  GATION ET IMPACT
RES{ STANCE DE PERTURBATION RES{DUEL

2+200-2+4700 . vegetatlion "« retard dans . aucune

plonniére i'évolution du
' peup |ement

réslstance perturbation . falble
falble falble

2+700-2+500 friche - .« =
résistance - . -
trés falble

2+900-5+100 végétation retard dans . aucune
plonniére I'évolution des

peup lements

réslstance . perturbation . falble
falble falble

5+100-5+200 végétation mod!flication « aucune
transitolre dans 1'évolution
(érabllere du peuplement et
rouge) morce! | ement
réslstance perturbation . moyen
moyenne moyenne

5+200-5+550 dcmalne -
agricole
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' IDENTIFICATION DES IMPACTS 'SUR LE MILIEU NATUREL - VEGETATION
(suite)
i . CHATNAGE DESCR{PTION DE DESCRIPTION DE MESURE DE MITi-
I LA ZONE ET . L'IMPACT ET DEGRE  GATION ET {MPACT
: RESSTANCE DE PERTURBATION RES{DUEL
I 5+550-6+900 . végétatlon . retard dans . aucune
. © + plonniére ['&volution
: . des peupliements
' "« résistance . perturbation . falble
falble falble ‘
l 6+900-8+050 . coupe totale . retard dans « aucune
régénérée et Itévolution
l : végétation des peuplements
plonniére '
» . réslstance . perturbation . falble
, v trds falble falble

- ne s'appllque pas pour la végétation
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10.2.3 LES IMPACTS SUR LE MILIEU NATUREL - FAUNE

Le tracé retenu traverse aucune zone représentant un
habitat significatif pour les espéces d'intérét
spécial. C'est pourquoi, 1'impact pour cet &lément
est faible. Le tableau 12 résume ces impacts.

10.3 LES IMPACTS SUR LE MILIEU AGRICOLE

Le corridor traverse des zones cultivées de résistan-
~ces forte et ‘moyenne sur une distance cumulée de
-1,55 kilométres, ot 1'on retrouve les affectations du
sol suivantes: une zone non cultivée, traversée sur
290 métres, a 1'extrémité des 1lots 412 et 413, une
zone de grande culture, sur environ. 150 métres tou-
chant les lots 270 et 271, puis une zone cultivée en
tabac sur le lot 314, sur une distance de 320 métres.
La traversée de ces zones ne provoque pas des perturba-
tions tout & fait identiques. Pour les lots 410, 411,
412 et 413, 232 et 233, i1 y a une perte de superficie
cultivable, puis la possibilité de modifier le draina-
ge actuel. La perte de superficie est minime puisque
le corridor est situé d@ 1'extrémité des lots 410, 411,
412, 413 et 232, mais il coupe le lot 233 en  deux.
Cependant, cela ne met pas en péril la survie des
exploitations concernées, et constitue donc un impact
faible mais de durée permanente. La perte de
superficie pour les lots 270 et 271 est aussi minime
et 1'impact y est conséquent.

Une servitude de non-accés est imposée aux lots 267 a
271, 1'impact occasionné sur le milieu dgricole est
fort. Un accés est permis au Jot 266; 1'impact
résiduel est faible. '
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TABLEAU 12 - {DENTIFICATION DES IMPACTS SUR LE MILIEU NATUREL -
FAUNE ' ’

CHATNAGE DESCR{PTION DE - DESCRIPTION DE MESURE DE MiTi-
LA ZONE ET L*{MPACT ET DEGRE  GATION ET IMPACT
RES1STANCE DE PERTURBATION - RESJDUEL
0+000-8+050 . aucun hablitat . perte d'une . aucune
significatif partie de
Tdent1f18 sauf |'habltat de
la forét qul  la petlte

supporte la faune
petite faune :
du secteur
. réslstance =~ . perturbatlon . falble
“falble falble '
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Pour Tla zone en tabac, la traversée longitudinale du
Tot 314, occasionne la“ perte d'une superficie d'en-
viron 3 hectares, puis la fermeture du chemin Benny a
cet endroit. Cette fermeture entraine un accés limité
aux lots 316 a 320 pour 1'exploitant situé sur les
lots 62 a 64. L'importance de la perte de superficie
constitue un impact fort et permanent. L'impact créé
par la fermeture du chemin Benny est aussi fort. I
peut &tre mitigé par la création d'une voie d'accés
sur le lot 316 entre Tle rang Double et le chemin
Benny, afin d'éviter le détour jusqu'd la 343 actu-
elle, mais Tlaisse tout de méme un -impact résiduel
permanent moyen. '

Le tracé affecte peu la partie cultivable du lot 272,
mais crée un non-accés permanent & ce lot. Une mesure
de compensation possible serait de rétroceder les par-
ties résiduelles de ce lot aux propriétaires des Tlots
adjacents pour permettre éventuellement de créer des
unités agricoles homogénes (particuliérement pour la
partie cultivable de ce lot).

La Commission de Protection du Territoire Agricole a
examiné le tracé proposé et a donné son accord sur
celui-ci.

Les impacts sur le milieu agricole sont résumés au
tableau 13. ' '

10.4 LES IMPACTS SUR LE MILIEU HUMAIN

Comme 1'a indiqué la carte des résistances du milieu
humain, le tracé proposé passe, dans sa presque
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TABLEAU 13 - IDENTIFICATION DES IMPACTS SUR LE MILIEU AGRICOLE

CHATNAGE

DESCRIPTION DE
LA ZONE ET
RES } STANCE

DESCRIPTION DE
L'IMPACT ET DEGRE
DE PERTURBAT!ON

MESURE. DE MIT!-

GAT}ON- ET IMPACT

RES {DUEL

0+730~0+860

» zone agrlcole
non-cultivee
-
. reslistance
falble

. morcellement
des lots 412-413
. perturbation

« aucune

. falble

0+860-1+020

. zone agrlcole
Ccultlvée -

. résistance
moyenne

falble

. morcel lement
des lots
232-233~410

. perturbation

falble

« aucune

. falble

(1+520)

. zone agrlicole
en grande
cuiture

Ll

. resistance

forte, -

. traverse d'un
- .
cana! reglemente

. perturbattion
forte =

. Installation
d'un ponceau

. falble

(1+900)

« zone de
grande culture
et culture
speclale
P
. reslstance
forte

hY
. traverse d'un
- -
canal reglemente

. perturbation
forte

. Installation
d'un ponceau

. falble

(6+550)

. zone bolsée

. réslstance
forte

. traverse d'un
canal réglemente

« perturbation
forte

. Instaltlation
d'un ponceau
. falble
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TABLEAU 13 -~ !DENTIFICATION DES IMPACTS SUR LE MILPEU AGR!ICOLE

(sulte)

CHASNAGE

DESCRIPTION DE
LA ZONE ET
RES}STANCE

DESCRIPTION DE
L' IMPACT ET DEGRE
DE PERTURBATION

MESURE DE MIT}-
GATION ET MMPACT
RES }DUEL

1+900~-2+050

. zone agricole
en culture
de gralnes de
semence

.+ resistance

forte

morcel lement
des lots 270 et
271 - non-acces
aux lots 267 3
271

« perturbattion

falble dans le
premler cas et
fort pour le
deux!éme

. aucune pour le
premier cas et
acces par le
lot 266 pour
le deuxiéme

. falble dans
les deux cas

5+230-5+550

. zone agricole

en tabac
(lot 314)

. réslstance
forte

. perte de trols

hectares en
culture et

accés i1mité
aux lots 316
a 320 par le
chemln Benny

. perturbatlon
- forte

. créer une vole
dtaccés du Rang

Double au chemln
Benny sur le lot

316

. moyen
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‘totalité, en zone de résistances moyenne et faible, ré-
duisant ainsi les impacts possibles. En fait, ceux-ci
se posent principalement en termes de raccordement au
réseau existant, d'expropriations et d'incidence

- 8ventuelle sur 1'activité commerciale.

Le raccordement 3@ la rue Beaudry aura comme effet de
pénétrer a 1'intérieur d'un secteur résidentiel de
moyenne densité avant de rejoindre la rue Papineau,
aux usages davantages compatibles. Le-passage de 1la
route aura donc comme effet de transformer une partie
de la rue Beaudry (au nord de Papineau), d'artére
locale @ route régionale, augmentant ainsi 1'achalan-
d?ge dans le secteur.

Le secteur de la rue Beaudry au sud de la rue Papineau
posséde une vocation résidentielle unifamiliale, donc
de résistance forte. Ce secteur est déja traversé par
1'actuelle rue 343. Le projet aura pour effet d'aug-
menter 1'achalandage dans ce secteur, avec tous les in-
convénients (1égére augmentation du niveau sonore, dif-
ficulté d'accéder a sa résidence, etc.) que cela com-
porte. L'impact est faible. Cette transformation en-
trainera également des problémes dans le secteur de la
rue Beaudry au nord de Papineau: d'abord d@ 1'est de
la rue Beaudry, la route 1longera les arriéres-lots
d'un secteur résidentiel de moyenne et de forte densi-
tés. Au nord de la rue Papineau et a 1'ouest de 1la
rue Beaudry, un probléme se pose surtout en termes
d'accessibilité des riverains a leurs résidences pour
le secteur résidentiel de moyenne densité regroupé
autour de la rue Albert Geoffroy. Le nouveau carac-
tére de la route pourra accroitre les difficultés
d'accés de ces riverains. Un point de jonction, préfé-
rablement centralisé et sécuritaire pourra pallier a
ce probléme particulier.
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La question du raccordement se pose églament d Saint-
Ambroise-de-Kildare, a la jonction de la route 343 ac-
- tuelle avec la route projetée sur le lot 71. Ce sec-
teur présente une résistance moyenne en ce sens ol un
projet résidentiel a été accepté par la municipalité
sur une partie de ce lot. Le tracé aura donc comme
~effet d'annuler ce projet et de couper en deux les
zones d'expansion résidentielle prévue par la municipa-
1ité. Cependant, compte tenu qu'il s'agit de zones de
développement & moyen et long termes et qu'aucune cons-
truction n'a été réalisée & 1'intérieur du projet du
lot 71, i1 sera possible d'organiser le développement
wurbain a@ T1'intérieur de ces secteurs. Les impacts
créés sont faibles.

On retrouve également des puits d'alimentation a proxi-
mité du tracé retenu. L'analyse de ces puits en fonc-
tion d'un modéle de prévison du Fedéral Highway
Administration révéle que la totalité des puits est
probablement en sécurité en ce qui concerne les conta-
minations dues & 1 épandage de chlorure de sodium et
qu'aucun puits fait face & une probab111te de -contami-
natTOn potentielle.

Les autres impacts de la route se posent en termes
d'expropriations. Celles-ci ne sont pas dues au tracé
comme tel qui n'affecte aucun batiment, mais aux em-
prises nécessaires a la jonction des rangs dans Saint-
Charles-Borromée. On retrouve ainsi <c¢ing (5) «cas
d'expropriation: quatre (4) sur Tle chemin Petite-
Noraie (partie nord) en raison de la servitude de non-
accés créée par le passage de la route et une sur le
rang double (partie sud).

Mentionnons que le tracé influence le batiment d'inté-
rét patrimonial, Tlocalisé sur le chemin Petite-Noraie.
En effet, 1'emprise nécessaire sur ce rang empiéte sur
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une aire de protection potentielle. Mais, comme ce
bdtiment n'est ni classé, ni reconnu et qu'il s'agit
donc d'une aire potentielle, 1'impact de la route en
est donc trés faible. D'autant' plus, que le tracé
passe d& 1'extérieur de ce périmétre fictif et que 1'em-
piétement se fait au niveau d'une servitude de non-
accés. - I1 s'agit donc uniquement d'un &lément ayant
une perturbation potentielle, donc d'impact faible
sinon nul. -

En somme, ‘le milieu humain présente de trés bonnes pos-
sibilités d'absorption de la route projetée. La réali-
sation des mesures de mitigation permettra d'en ré-
duire les impacts négatifs et de faciliter une meil-
leure intégration notamment aux points de jonction
avec le réseau routier actuel. ‘

I1 appara7t enfin important de préciser les impacts du
contournement au sujet d'un é&lément non représenté au
niveau des résistances et de la cartographie générale
en raison méme de la nature de cet élément. I1 s'agit
des répercussions sur les commercants actuels de 1la
route 343, 1lesquels offrent une grande variété de
biens et de services & Ta population locale et de
transit. Le contournement aura pour effet de canali-
ser - cette clientéle potentielle & 1'extérieur de ce
couloir commercial. Malgré qu'il soit difficile d'éva-
luer les impacts financiers réels pour ces commergants
en raison de 1'absence de données précises, quelques
extrapolations sont possibles:

. St-Charles-Borromée sera la- municipalité 1la plus
touchée puisque le trongon actuel de Ta 343 re-
groupe 59% de tous les commerces de la municipa-
lité, comparativement & 5% pour Joliette et a une
proportion encore plus faible pour St-Ambroise-de-
Kildare;
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cependant, les commerces de transit, c'est-3a-dire
ceux. servant une population de passage, ne repré-
sente que 32% des commerces touchés a St-Charles-
Borromée et 25% & Joliette; :

de plus, compte tenu du rdle de services de ces
commerces, 1'impact devrait se faire au niveau des
" nouveaux usagers seuiement. En effet, les villégia-
teurs et transiteurs qui connaissent les services
.offerts, devraient encore s'en prévaloir, compte
tenu qu'il s'agit de services de base a leurs acti-
vités dans la région;

la nature du contournement projeté, c'est-a-dire
une route avec servitude de non-accés, aura pour
effet d'éviter 1le développement de 1la fonction
commerciale concurrentielle & 1'activité existante;

en somme, la municipalité qui risquerait d'étre la
plus touchée, soit Saint-Charles-Borromee, voit les
impacts réduits sur son activité commerciale en
raison du pourcentage réduit occupé par le commerce
de transit, par la connaissance qu'ont les usagers
actuels des services offerts et de la servitude de
non-accés de la voie projetée, évitant 1'éparpille-
ment de la fonction commerciale.

d'autre part, la suppression du trafic de transit
peut avoir un effet bénéfique sur 1'artére commer-
ciale en la décongestionnant et en la rendant par
conséquent plus attrayante.

Le tableau 14 résume les impacts sur le milieu humain.
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TABLEAU 14 ~ PDENT!FICATION DES IMPACTS SUR LE MILPEU HUMAIN

CHATNAGE DESCRIPTION DE .DESCRIPTION DE MESURE DE M}T}-
LA ZONE ET L'IMPACT ET DEGRE  GATION ET IMPACT
RES }STANCE DE PERTURBAT!ON RESIDUEL
0+000 . MIlleu urbanisé. Augmentation de . Aucune
' de part et | 'achal andage
d'autre de la
343 au sud de
la rue Paplineau
. Réslstance = . Perturbatlon
forte falble
0+000-0+500 -. MIlleu urbanlsé
. Est de Beaudry:. Augmentation de . Aucune
zone réslden- I'achalandage: -
tlelle de changement du
moyenne et caractére de la
forte densités route, d'artére
Passage aux locale a route
arrléres-lots réglonale
. Réslstance . Perturbation . Falble
moyenne falble
. Ouest de « Augmentation de . Aucune
Beaudry: zone 1'achalandage.
résldentielle Acceés des rilve-
de denslté ralns plus dif-
moyenne ficlle
. Résl!stance . Perturbation . Falble
moyenne falble '
0+500-1+800 . -M!lleu . Aucun . Aucune
agricole
. Réslstance . Nul « Nul
falble
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IDENTIFICATION DES PIMPACTS SUR LE MILIEU HUMAIN (sulte)

CHATNAGE DESCRIPTION DE  DESCRIPTION DE MESURE DE MIT}-
LA ZONE ET L'IMPACT ET DEGRE  GATION ET IMPACT
RES}STANCE . DE PERTURBAT }OM RESIDUEL
14800 . Rang Petlte-
Norale
. Milteu -« Exproprlation . Compensation

agricole de 4 rastdences monétaire
AL,
’ sur le cote nord
du chemin en
ralson de .la ser-
vitude de non-

- acces .
. Réslistance . Fort . Falble
falble
1+800-4+950 . Mlileu : . Aucun . Aucune
agricole
. Réslstance . Nul " . Nul
falble
4+950 « Rang Double
: « Miiteu « Une expropri- . Compensation
agricole atlon sur le mon&talre
cdté sud du rang
. Reslistance . Falble . Falble
falble
4+950-7+800 . Milieu « Aucun . Aucune
agrlicole
. Réslistance = . Nul . Nul
falble
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IDENT}FICATION DES IMPACTS SUR LE MILIEU HUMAIN (sulte)

CHATNAGE

DESCRIPTION DE

DESCRIPTION DE

MESURE DE MIT}-

. Reslstance

" falble

d'acttvités
commerclales
. Balsse potentlelle
. Falble . Falble

LA ZONE ET L'IMPACT ET DEGRE  GAT!ON ET IMPACT

RES PSTANCE DE PERTURBATION RES}DUEL
' 7+800-8+050° . Route 343 "« Coupure des « Aucune

s Lot 71: zones rés!den-

- projet rest- +lelles proje-

- dentlel tées '

. accepté '
. Réslstance . Falble . Falble
moyenne

Route 343 « Fonctlon « Incldence sur . Aucune
actuelle commerclale te volume

GEE EE I BN IS BE BN B BN . .
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10.5 LES IMPACTS SONORES

10.5.1 CRITERE D'EVALUATION DE L'IMPACT SONORE

Afin de protéger 1'environnement sonore des résidants
situé a proximité des artéres de circulation impor-
tantes, le niveau sonore Leq 94 heyres = 55dBA doit
étre respecté. A ce niveau, les dommages causés par
le bruit sont trés faibles (voire nuls) et les acti-

vités les plus sensibles au bruit peuvent étre effec- .

tuées sans problémes.

Lorsque ce niveau de bruit est dépassé, 1'évaluation
de 1'impact sonore produit, dans les zones résiden-
tielles, par la circulation routiére, s'établit comme
suit: '

NIVEAU SONORE IMPACT SONORE PRODUIT
Leq 24 heures en dBA ' ' ‘

Leq 24 p. 55 Aucun

55 Leq 24 p. 60 Faible
60 Leq 24 n. 65 Moyen
Leq 24 n. 65 ' Fort
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Le paramétre Leg o4 p, sera utilisé car il présente
1'avantage de pouvoir décrire un milieu donné & partir
d'une seule valeur qui correspond bien a@ la géne que
cause le bruit urbain sur les résidants adjacents a un
réseau routier.

10.5.2 EVALUATION DE L'IMPACT SONORE ACTUEL
10.5.2.1 RESIDENCES LE LONG DE LA ROUTE 343 .

Si on se référe a@ la carte d'utilisation du sol pour
la zone d'étude, on constate que la route 343 est bor-
dée en bonne partie par une zone commerciale et ensui-
te par des zones résidentielles. Cette bande de ter-
rain agit comme zone tampon et dans certains cas,
comme écran sonore pour diminuer 1'importance du bruit
urbain pergu dans les secteurs résidentiels.

La fonction résidentielle domine principalement dans
les zones suivantes: '

secteur au nord de Tla 1limite des municipalités
Saint-Charles-Borromée et ‘Saint-Ambroise-de-
Kildare; :

. secteur au sud-ouest de la route 343 entre Te rang
Petite-Noraie et le chemin du Golf;

rues Papineau et Beaudry.
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Les résidences se trouvent généralement 3 une distance
variant de 15 @ 30 métres de la rue; méme si dans
certains cas, cette distance est réduite a seulement
une dizaine de métres.

Le relevé sonore numéro 2 et les simulations du bruit
routier permettent de constater un niveau sonore fort
pour les résidences & moins de 20 métres de 1'axe de
la route Tlorsque la vitesse permise est de 90 km/h.
Le niveau sonore est moyen de 30 d& 40 métres et faible
jusqu'd 85 métres de la route lorsque le terrain ne
présente pas d'écrans sonores. Dans les zones ol la
vitesse est réduite a 50 km/h, le niveau sonore varie
de faible a moyen (distance inférieure a 15 métres).

Pour les résidences qui 1longent la rue Papineau, le
niveau sonore est moyen sur les résidences a moins de
15 métres de 1'axe de 1la rue et faible pour les
. autres. - : '

Sur la rue Beaudry (au sud de Papinéau) et pour le
rang Petite-Noraie, le niveau sonore actuel est faible
- pour les résidences a moins de 40 métres de 1'axe de
la rue.

10.5.2.2 VOIE DE CONTOURNEMENT

La majeure partie de la voie de contournement traverse
des terrains & vocation agricole. ~Ces secteurs ne
sont pas sensibles au bruit et les résidences qui s'y
trouvent actuellement, sont suffisamment @&loignées
pour ne pas étre affectées directement de fagon impor-
tante. :
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Le seul secteur actuellement constru1t qui présente un
probléme potentiel se situe au raccordement avec 1la

"rue Beaudry. Les riverains du projet, qui demeurent

sur cette rue résidentielle, se -trouvent 3 une dis-
tance de 25 métres de son axe principal.

Un peu plus au nord, sur la rue Arthur Normand, les
blocs a appartement les plus rapprochés se trouvent
respect1vement d une distance de 40 et 50 metres de 1la
voie de contournement.

Le tracé sera implanté principalement sur des terrains
d vocation agricole. Les seules sources de bruit
urbain proviennent du trafic du rang Double et de 1la
Petite-Noraie (relevé sonore numéro 3, carte 5 et
annexe). :

Le relevé sonore numéro 4 (annexe), effectué au raccor-
dement avec la rue Beaudry indique que les résidences
dans ce secteur n'ont pas un niveau sonore élevé.

10.5.3 CLIMAT  SONORE PROJETE ET  EVALUATION DE
L'IMPACT SONORE '

10.5.3.1 ROUTE 343 ACTUELLE ET VOIES SECONDAIRES

En supposant que la voie de contournement est mise en
service au cours de 1'année 1985, le débit de circu-
lation moyen annuel sur 1la route 343 (entre la rue
Papineau et 1le chemin - du quatriéme rang) passera de
13 400 a environ 7 750 véhicules par jour.
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En terme de niveau sonore percu le long de la route
343 actuelle, cela correspond a une réduction poten-
tielle d'environ 2 dBA pour le niveau Leq 74 peures-
Sur une base horaire, i1 se peut que 1'atténuation
soit plus importante.

Le tableau 15 donne un apergu de 1'impact sonore qui
résultera de 1'ouverture de la voie de contournement.
Les impacts sont qualifiés de négligeables lorsque Ta
variation du niveau sonore est inférieure a 1 dBA et
faible si elle est supérieure @ 1 dBA sans toutefois
dépasser 3 dBA. . ' . »

‘TABLEAU 15 - IMPACT SONORE RESULTANT DE L'OUVERTURE DE
LA VOIE DE CONTOURNEMENT

| RUE AFFECTEE IMPACT SONORE REMARQUES
_ RESULTANT
Route 343 Positif La voie de contourne-
entre ment aura comme effet
Papineau et de diminuer le débit
Te chemin du ' de circulation sur la
~ 4e rang route 343 actuelle
Beaudry ~ Négatif faible Augmentation de son

volume de circulation
par les usagers a des-
tination de la 343
(sud) et de 1'autorou-
31 (partiellement)
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TABLEAU 15 (suite)

 RUE AFFECTEE IMPACT SONORE ~ REMARQUES

RESULTANT

Boulevards  Négatif faible  Une  augmentation  du
in

Manseau, de égligeable - volume de circulation
1'Industrie est possible mais

et rue . - difficile a évaluer
Papineau

"Rue St- ‘Négligeable a L'impact sonore résul-
Charles- positif faible tant dépend du trajet
Borromée ‘ que vont utiliser Tles

usagers entre la voie
de contournement et
1'autoroute 31

Rang ' Négatif faible On peut s'attendre &
Double . ce que Tes usagers de
' la route 343 utilise
cette "voie de raccor-
dement" entre la rue
Visitation et le con-
tournement ouest

10.5.3.2 VARIATION DU CLIMAT SONORE ACTUEL

Le relevé sonore numéro 2 (carte 5) sert d'indicateur

pour le niveau de bruit qui existe le long de l1a route
343, entre la rue Papineau et le chemin du quatriéme

rang. I1 est justifié de s'attendre & ce que le ni-

veau actuel Leq 18 heures passe de 67.5 dBA aux envi-

rons de 65 dBA; réduisant ainsi le niveau sonore fort

qui prévalait, a moyen.
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Le niveau sonore pergu au relevé numéro 1 (carte 5),
ne devrait pas varier de fagon notable, d@ moins que
les usagers en provenance du contournement n'utilise
la rue Papineau (ou/et le boulevard Manseau) pour
rejoindre la rue. St-Charles-Borromée; puis, 1'auto-
route 31. ,

10.5.3.3 VOIE DE CONTOURNEMENT
Débits de circulation estimés:

On a estimé un débit de circulation, sur la nouvelle
route 343 en contournement de Joliette, de 1'ordre de

5 000 véhicules par jour pour 1'année 1980. En suppo- -

sant qu'un taux d'accroissement annuel de 2,5% demeure
valide Jjusqu'en 2005, on peut estimer les débits de
circulation moyen annuel (DJMA) comme suit: '

ANNEE DJMA éstimé (en véhicules/jour)
1980 5 000
1985 5 650
1995 7 250

2005 ' 9 300

Les débits de circulation ont é&té retranchés a la
route 343 actuelle, afin d'en évaluer 1les effets
(chapitre 10.5.3.1).
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Evaluation de la zone d'impact sonore

Les données de circulation du chapitre 10.5.3.2 ont
servi & évaluer les distances entre un observateur
soumis & des niveaux sonores projetés Leq o4 p. de 55,
60 et 65 dBA et la voie de contournement. Les distan-
ces, proportionnelles au débit de circulation, sont
les suivantes: "

DISTANCES ¢ ENTRE UN OBSERVATEUR ET L'AXE DE LA VOIE
(en métres) . ' :

ANNEE VITESSE ~ NIVEAU SONORE PROJETE Leq p4 heures

DE PASSAGE en dBA
en km/h

55 60 65
1985 50 15 10 10
90 45 22 10
1995 50 18 10 10
90 52 26 13
2005 50 22 10 10
90 60 28 14

10.5.3.4 IMPACT SONORE PRODUIT DANS LES ZONES SENSI-
BLES

Raccordement 3 la rue Beaudry

L'impact sonore produit sur les résidences situdes
prés du raccordement de la rue Beaudry demeurera
faible pour les 20 premiéres années (DJMA de 5 560 4
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9 300 véhicules par jour) en autant que la vitesse
moyenne de 50 km/h est respectée et que le pourcentage
de véhicules lourds demeure négligeable.

Pour les développements futurs, nous informons 1les
autorités que 1'isophone 55 DBA est & 45 métres du
centre ligne et que par conséquent les futurs rési-
dants peuvent s'attendre a subir une certaine géne
causée par le bruit de la circulation routiére.

10.5.4 MESURES DE- MITIGATION

La vitesse maximale sur la voie de contournement devra
8tre de 90 km/h.

La vitesse maximale au raccordement avec la rue
Beaudry devra &tre de 50 km/h & partir du chaTnage
0+500. :

La circulation de transit en direction ou en provenan-
ce de 1'autoroute 31 sera dirigée, & 1'aide de pan-
.neaux de signalisation vers 1le boulevard de 1'Indus-
trie, puis 1'autoroute 50, ce qui minimise la circula-
tion de transit en ville.

10.6 LES IMPACTS DU TRACE SUR L'ARCHEOLOGIE _

Seul le corridor immédiat de la riviére 1'Assomption
présente des caractéristiques qui permettent de croire
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que des vestiges archéologiques pourraient y &tre pré-
sents. '

La zone d'étude, mis & part le corridor identifié,
représente un potentiel archéologique considéré comme
faible et ne fait 1'objet d'aucune recommandation de
protection ou de mise en valeur de biens archéologi-
ques.

Le- tracé proposé étant Tlocalisé dans le secteur de
faible potentiel archéologique celui-ci ne devrait
affecter aucun site archéologique. Le tracé proposé
ne fait 1'objet d'aucune ‘mesure de protection ou de
mise en.valeur de biens archéologiques.

10.7 LES IMPACTS SUR LE MILIEU VISUEL

Dans cette section, sont décrits et analysés les
impacts visuels, Tles mesures de mitigation et Tles
impacts résiduels du tracé retenu. Cette description
procéde par une subdivision du tracé en segments qui
présentent un risque de perturbation significatif. De
plus, les percées visuelles attrayantes sont relevées
afin d'assurer une mise en valeur optimale du milieu
traversé.

Les segments se phésentent comme suit:

‘Trongon ch. 0+000 au

ch. 04600
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Ce trongon s'insére au centre de deux développements
résidentiels en voie d'expansion et d'organisation aux
limites ouest de 1a ville de Joliette.

Malgré 1la présence d'une grande quantitd d'observa-
teurs et compte tenu du manque d'organisation spatiale
et d'homogénéité visuelle existantes dans ce secteur,
1'impact s'avére faible. Aucune modification majeure
du paysage n'est apportée. La forte proportion d'es-
paces vacants actuels permettra une adaptation des
futurs riverains immédiats au nouvel aménagement.

La présence de quelques bois a Ta limite est de 1la
paroisse Saint-Pierre contribue @ former un écran et a
diminuer 1'accessibilité visuelle. Enfin, des habi-
tudes visuelles sont déja établies par la circulation
automobile des rues Beaudry et Papineau.

Essentiellement, 1'impact se définit par 1'augmenta-
tion d'une discontinuité visuelle de part et d'autre
des rues citées. Cette discontinuité pourrait égale-
ment se manifester au niveau du noyau de voisinage que
forment les commerces existants et le parc projeté au
coin nord-est de 1'intersection Beaudry et Papineau.

Jusqu'd ce qu'il soit réalisé, nous recommandons de
conserver les parties de bois 3@ 1'intérieur des bou-
cles de 1'échangeur projeté (lot 411).

Les impacts concernant 1la discontinuité visuelle des
rives des rues Beaudry et Papineau s'avérent faibles.
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Suite aux mesures de mitigation, les impacts résiduels
s'avérent non significatifs.

Trongon ch. 0+630 au
: ch. 1+800

Ce segment traverse quelques massifs boisés isolés et
une zone agricole. Les massifs boisés ne sont que
trés partiellement modifiés et ils contribuent 3 limi-
ter 1'accés visuel des observateurs fixes. Enfin, ces
massifs constituent un point de repére pour 1'utilisa-
teur. Les impacts sont faibles.

Trongon ch. 1+800 au
ch. 2+000

Ce segment correspond au noeud visuel que forme Tle
rang Petite-Noraie. L'utilisateur croise- un point
d'identification & la séquence visuelle de la route de
contournement. IT y observe 1'implantation rurale

- linéaire du rang et un batiment dont 1'architecture

s'avére attrayante (lot 265, approximativement a
300 métres de la route).

Le bati linéaire comporte dans son ensemble, une résis-
tance moyenne. Toutefois, suite aux expropriations
nécessaires, trés peu d'observateurs fixes auront un
accés visuel sur la route (les Tots 268 a 271 et le
lot 233 ne comptent pas de résidants). Par consé-
quent, 1'impact de ce segment s'avére faible. En
fait, le seul impact visuel est apporté par la cons-
truction d'un viaduc et des remblais nécessaires & son
accés. La mesure de mitigation recommandée vise 1la
minimisation de 1'impact créé par le volume apparent
des remblais.. - Par conséquent, i1 est recommandé de
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procéder a la plantation de massif d'arbustes & 1'inté-

rieur de 1'emprise, sur les pentes extérieures des

remblais.

Malgré 1'application de cette mesure de mitigation,
certaines modifications permanentes du paysage sont
prévisibles, lesquelles sont engendrées par le volume
des remblais nécessaires a 1'infrastructure routiére
(viaduc, etc.). Cet impact résiduel s'avére plus par-
ticuliérement contraignant pour les riverains immé-
diats (lots 274 et 265).

Trongon ch. 2+000 au
ch. 3+100

Ce segment traverse un paysage agricole encaissé par
des bois isolés ou discontinus et quelques lisiéres
d'arbres. Cette zone offre une certaine progression
visuelle entre le milieu boisé continu au nord et 1le
milieu agricole du rang Petite-Noraie. Les impacts
sont trés faibles 3@ inexistants.

Trongon ch. 3+100 au
ch. 4+800

Ce segment traverse le centre du bois continu localisé
au sud du rang Double. Le déboisement nécessaire a
1'implantation du nouvel aménagement crée une disconti-
nuité du couvert végétal. Cette coupure entraine une
perturbation dans 1'entité du bois, une perception vi-

suelle linéaire ne s'harmonisant pas dans la trame or-

ganique du boisé.
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Compte tenu du type de végétation (végétation pion-
niére) et de la 1largeur réduite de ce segment,
1'impact s'avére faible. :

Trongon ch. 4+800 au
ch. 5+650

Ce segment traverse un noeud dans la séquence visuelle
de la route. Ce noeud est formé des rangs Double et
Benny. Malgré la présence d'observateurs mobiles sur
les rangs, le couvert végétal dense forme un écran qui
rend presque imperceptible le passage de la route a ce
niveau. Les impacts sont donc trés faibles et aucune
mesure de mitigation n'est & suggérer.

Trongon ch. 5+650 au
ch. 6+800

Ce segment traverse un milieu boisé continu, identique
au segment ch. 3+100 au ch. 4+800. Les impacts sont
faibles.

Trongon ch. 6+800 au
ch. 8+000

Ce segment traverse un bois trés perturbé. Ici Tles
impacts sont trés faibles, car le déboisement néces-
saire & 1'implantation de la route se confond au déboi-

sement existant. '
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Trongon ch. 8+000 au
ch. 8+050

Ce segment correspond a 1'extrémité nord de la route
de contournement: le raccordement & la route 343.
Ici, les résistances sont moyennes. Toutefois, compte-
tenu de 1'écran visuel des boisés sur les lots 70 et
73, trés peu d'observateurs ont un accés visuel 3 la
route. Par conséquent, 1'impact s'avére faible.

Ce dernier segment compléte 1'identification du cor-
ridor de moindre impact retenu, de ses impacts visuels
et des mesures de mitigation propres & chaque segment.
Qutre les mesures spécificiées ci-haut, il est recom-
mandé, pour assurer 1'intégration du projet au pay-
sage, que 1'on applique les mesures de mitigation géné-
rales suivantes: '

. D'ensemencer 1'ensemble des talus de remblai et de
déblai et ce, de la limite du déboisement & un
métre de la limite de 1'accotement;

. de prévoir un mélange dont les caractéristiques
seraient entre autres compatibies avec la composi-
tion du 'sol, la nature des cultures, les pelouses
adjacentes et les exigences d'un entretien minimum;

. d'effectuer le choix des vegétaux de fagon & propo-
ser des espéces indigénes et bien rustiques aux
conditions locales.

Sur 1'ensemble du parcours, le corridor traverse pres-
qu'essentiellement des zones de faible impact. Les
impacts .moyens sont trés ponctuels et se limitent aux
croisements de la route avec le milieu bdti (le raccor-
dement avec la ville de Joliette, le rang Petite-
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Noraie et 1'extrémité nord de la route 343). Ces
impacts sont minimisés par des mesures de mitigation
adéquates, ne laissant que trés peu d'impacts
résiduels.

Au niveau des bois, la route traverse la périphérie
des Jlots de bois (unité A2). Les impacts en sont
donc réduits puisque 1'entité des bois est en bonne
partie conservée.

Au niveau de la mise en valeur du territoire, le tracé
offre 1'avantage de traverser la zone d'étude de telle
sorte que la séquence visuelle offerte & 1'utilisateur
fait ressortir 1'image de 1la région. Cette . image
illustre les utilisations multiples du sol; utilisa-
tions mi-urbaines, mi-rurales divisées entre les prio-
rités du développement urbain, Tes demandes .du secteur
agricole et  1'existence d'espaces résiduels: les

bois.

Enfin, les séquences visuelles s'avérent relativement
courtes, ce qui minimise d'autant la monotonie du
parcours. :

Le tableau 16 résume les impacts du tracé sur le
milieu visuel.
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TABLEAU 16 - }DENTIFICATION DES PMPACTS SUR LE- MPLPEU VISUEL

CHATNAGE

DESCRIPTION DE
LA ZONE ET
RES }STANCE

DESCRIPTION DE
L'¥MPACT ET DEGRE
DE PERTURBAT!ON

MESURE DE MIT}-
GATION ET PMPACT
RES 'DUEL

0+600

Miileu bat!
de surface

MoYenne

« Rupture visuelle
des unltes de
volslinage

« Perturbation
falble

. Aucune

. Falble

1+800-2+000

Bat! du
type |inéalre

. Perturbattion
-de |'Image ru-
rale du rang et
modiflication du
paysage pour
quelgues obser-
vateurs !mme-

.« Minimiser les
remblals du
viaduc et
procéder 2 la
plantatlon de
massifs d'ar-
bustes sur les

dtats. Proxti- talus de
mi+é d'un bati- remblal
ment a caractére
visuel et
attrayant
+ Moyenne ‘« Moyen . Falble
3+100-4+4800 . MIlleu bolsé . Posslblllté . Aucune
continuy dune rupture
visuelle dans
le paysage
. Moyenne . Falble . Falble
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_ IDENTIFICATION DES IMPACTS SUR LE MILIEU VISUEL (sulte)

CHATNAGE  DESCRIPTION DE  DESCR!PTION DE MESURE DE MITH-
"~ LA ZONE ET -L'IMPACT ET DEGRE . GATION ET IMPACT

RES }STANCE DE PERTURBATION ~ RESMDUEL

5+650-6+800 . Mllleu bolsé . Possliblil+e . Aucupe
' contlinu d'une rupture
visuelle dans
le paysage
. Moyenne . Falble . Falble

'8+000-8+050 . Bat! |Indalre . Modiflcatlon du . Aucune
. paysage de
- quelques rlve-
ralns
. Moyenne . Falble . Falble
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10.8 LES IMPACTS DURANT LA PERIODE DE CONSTRUCTION

10.8.1 LE MILIEU NATUREL

Au cours des opérations de construction, on devra veil-
ler 3@ la protection des terres contre 1'érosion en &vi-
tant de détruire le couvert végétal a 1'extérieur de
1'emprise routiére, a la protection ou la reconstitu-
tion des drainages naturels ou agricoles et a éviter
les rejets ou les déchets de toute nature.

On devra voir & éviter la compaction du sol par 1'usa-
ge de machinerie lourde a 1'extérieur de 71'aire de
travail surtout en milieu agricole.

Pour ce qui est des bancs d'emprunt, 1'entrepreneur
~utilisera celui ou ceux pour Tesquels i1 aura regu
1'autorisation de la C.P.T.A. en territoire agricole
et du Ministére de 1'environnement. '

10.8.2 LE MILIEU AGRICOLE

Pour 1'exploitant sis sur les lots 62 a 64, la cons-
truction de 1la route coupe 1'accés direct par le
chemin Benny, et tant que 1la mesure de mitigation
(création d'une voie d'accés entre le rang Double et
le chemin Benny) ne sera pas appliquée, 1'exploitant
devra se rendre sur les Tlots 316 d@ 320 en empruntant
le rang Double jusqu'd la 343 actuelle, plus a 1'est,
pour revenir ensuite par le chemin Benny. Donc avant
de couper 1'accés aux lots 316 a& 320 par le chemin
Benny, 1la voie d'accés entre le rang Double et 1le
chemin Benny devra étre réalisée.
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10.8.3 LE MILIEU HUMAIN

Durant 1la période de construction, les populations
affectées seront celles situées sur la rue Beaudry, au
nord de Papineau et celles se trouvant aux intersec-
tions du rang Double, du rang Petite-Noraie, du chemin
Benny et de la route 343 au nord. Les dérangements
seront occasionnés. par le bruit, la poussiére et 1la
circulation de machinerie Tourde. ’

En ce qui a trait aux bruits engendrés par les tra- .
vaux, ils doivent déranger le moins possible les popu-
lations avoisinantes. Il est recommandé d'effectuer
les travaux bruyants entre 7h00 et 23h00, compte tenu
de 1'aspect temporaire de cet impact, la qualification
accordée est faible.

Pour ce qui est de la poussiére, 1'utilisation d'abat-
poussiére est recommandée dans les aires des travaux
afin de protéger le personnel des chantiers et Tes
habitants de la région contre les effets nocifs de 1la
poussiére. Les recommandations pour 1'utilisation

~d'abat-poussiére sont les suivantes:

. ne les employer qu'en absolue nécessité;

. la période d'épandage doit se situer entre le
premier mai et le premier novembre, les jours ou on
ne prévoit pas de pluie;

. 1'épandage ne doit s'effectuer qu'd 1'aide de

1'équipement spécialisé approprié.
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L'impact résiduel est faible, voire'nég1igeab1e.

10.8.4 LE MILIEU SONORE

. Les impacts sur le milieu sonore durant la période de

construction sont traités
le milieu humain.

10.8.5 L'ARCHEOLOGIE

Ne s'applique pas.

10.8.6 LE MILIEU VISUEL

avec. ceux apparaissant sur

Aucun impact visuel notable n'est & prévoir durant la

période de construction.
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11, CONCLUSION ET RECOMMANDATIONS

Le but de la'présedte-étude était de proposer une solu-
tion au probléme de congestion de la route 343 au nord
de  Joliette, en proposant soit 1'élargissement de

cette route, soit 1'aménagement d'une nouvelle route

devant répondre aux mémes objectifs. Le choix de Tla
solution optimale repose sur 1'é@valuation des impacts
des options possibles sur 1'environnement, de méme que
sur des considérations techniques et économiques.

L'analyse de la zone d'étude des points de vue bio-
physique, agricole, humain, visuel et archéologique et
1'évaluation systématique des impacts du projet sur -
les milieux ont permis de dégager Tle tracé qui
entraine le moins de perturbation possible dans 1'envi-
ronnement. La solution retenue consiste & prolonger
1'actuelle route 343 dans 1'axe de la rue Beaudry  dans

“Joliette et @ la raccorder au nord 3 la route 343 jus-

qu'd son axe est-ouest. Ce tracé se situe en grande
partie @ la limite des milieux wurbain et agricole,

~@vite autant que possible Te morcellement des terres.

Cette proposition représente une nette amélioration
par rapport & 1la situation actuelle puisque d'une
part, elle constitue une solution au probléme de con-
gestionnement et que, d'autre part, le tracé proposé
ne constitue pas un élément de nuisance pour 1'ensem-
ble de Tla collectivité concernée. L'application des
mesures de mitigation suggérées dans cette étude
contribuera d réduire dans plusieurs cas les impacts,
et dans presque tous les cas, les impacts résiduels
seront faibles.
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ANNEXE I - ELEMENTS DE BASE

1.1 NIVEAUX DE SERVICE
1.1.1 DEFINITION

Le niveau de service, ou palier de comportement, ou ba-
réme d'appréciation, est une mesure qualitative du ser-
vice rendu @ 1'usager de la route en relation avec ses
é1éments géométriques a fournir une capacité de tra-
fic; on en distingue 6 niveaux différents. Les crité-
res d'évaluation des conditions d'écoulement de la cir-
culation selon des débits différents sont basés sur
plusieurs facteurs d'appréciation: 1le trafic, la vi-
tesse, le climat, le temps de parcours, 1'interruption
du débit de la circulation, la liberté d'opération du
véhicule, le confort, la sécurité et le colt d'utilisa-
tion. Les figures 1.3.2a et 1.3.2b illustrent 1'as-
pect des différents niveaux de service.

1.1.2 DIVISIONS
1.1.2.1 LE NIVEAU DE SERVICE A

Ce baréme correspond a@ un écoulement libre avec des
débits faibles et des vitesses élevées. Les véhicules
y circulent @ la vitesse maximale permise et sont sou-
mis aux caractéristiques physiques de la route. La
présence d'autres véhicules n'apporte que peu ou pas
de géne a la liberté de manoeuvre.



1.1.2.2 LE NIVEAU DE SERVICE B

‘Ce baréme se place dans la zone d'écoulement stable,
avec des vitesses praticables auxquelles les caracté-
ristiques de circulation commencent a imposer de 1égé-
res diminutions. Les automobilistes jouissent encore
d'une liberté raisonnable pour choisir leur vitesse et
la voie sur Tlaquelle ils roulent. Ce niveau de ser-
vice est adopté pour les routes en milieu rural.

1.1.2.3 LE NIVEAU DE SERVICE C

Ce baréme se place toujours dans une zone d'écoulement
stable, mais les vitesses et 1'aisance des manoeuvres
sont plus étroitement sous la dépendance de débits éle-
vés.

1.1.2.4 LE NIVEAU DE SERVICE D

Ce baréme se rapproche de 1'écoulement instable; il
maintient des vitesses praticables admissibles, mais
sérieusement affectées par les modifications qui inter-
viennent dans les conditions de marche. Des fluctua-
tions dans le débit, des restrictions temporaires a
1'écoulement peuvent causer une baisse sérieuse des
vitesses praticables. Les automobilistes ont une
liberté de manoeuvre trés réduite, 1le confort et
1'aisance sont médiocres, mais ce sont des conditions
qu'on peut supporter pendant de bréves périodes.



1.1.2.5 LE NIVEAU DE SERVICE E

Ce baréme représente un écoulement instable et il peut
se produire des arréts temporaires de la marche des
véhicules. IT correspond & un fonctionnement des
vitesses encore plus basses que pour le niveau D, avec
des débits qui rejoignent ou approchent la capacité de

-la route.
-1.1.2.6 - LE NIVEAU DE SERVICE F

" Ce baréme comporte un fonctionnement en écoulement

forcé a faibles vitesses, les débits é&tant supérieurs
d la capacité de la route. Dans ces conditions, il se

- produit un goulot d'étranglement le Tong d'une route,

et la section considérée joue le rdle de zone d'accu-
mulation pendant de- bonnes parties des heures de

pointe. Le temps de parcours est irrégulier et impré-
- visible. ) v :
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"Représentation graphique
du niveau sonore L eq

dB(A) _L Norme ___dB{A)
Norme
dépassée . __ __ _ #
Niveau sonore f——
65
60
Pas
de-,}_
relévé j
55
50
0O 1t 2 3 4 S5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
| o Heures
Liey: R-343 .Joh‘ette Relevé no -1

Localisation :_Dans le gérc, en face du 585Arue Papineau

Date: 16-08-1983 6 h~-24h

Heures:

Appareil :__4426-2312




RELEVE no! 1
DATE :

PERIODE: 6-24 h

_16 aont 1983

LIEU: _R-343 Joliette

LOCALISATION : Dans le parc, en face

du 585 Papineau

"PERIODE Leq (h) L, (h) Lyg (h) Lsg (h) Lgs(}r
.- ) db J AN dbtA) . db (A} db(A) db(A}
0:00 2 1:00 l
1:00 32 2:00

2:003 3:00 I

3:00 3 4:00 l
4:00 3 5:00 |
.-si)o 3 6:00 ]

_6:003 7:00 55,8 65,0 60,0 52,5 45J31

17:00 3 8:00 62,2 - 77,0 63,0 52,0 45,5
8:00 a2 9:00 87,4 62,8 60,5 56,3 53.5 l
9:00 3 10:00 58,8 66,0 62,0 57,8 47,0
10:00 3 11:00 58,7 69,5 61,0 55,0 44,5 t
11:00 3 1'2=00A 59,3 70,0 61.8 55,0 45,8 {
©12:00 3 13:00 58.0 67,5 61,3 55,5 46,0
13:00 & 14:00 59,2 69,8 62,3 56,3 47,8 l
14:00 & 15:00 60,3 70,8 63,8 56,5 18,3
15:00 3 16:00 59,5 69,5 62,5 56,5 18,5 I
16:00 & 17:00 61,0 71,8 63,5 57,0 18,5 l
17:00 3 18:00 59,1 68,5 62,5 56,8 48,8
18:00 3 19:00 59,4 70,8 61,0 54,8 46,5 T
19:00 a 20: 00 58,0 69,0 60,0 54,5 46,5
20:00 3 21:00 56,5 67,3 59,5 53,0 45,5 l
21:00 3. 22:00 56.0 64,3 61,0 53,8 44,5 l
22:00 3 23:00 52,2 59,8 55,5 50,8 46,0
23:00 3 24:00 51.0 61,8 53,0 16,8 42,3 '




Représentation graphique
du niveau sonore Lgg

 4BIA) Norme ____dBlA) E=3
Norme
dépassée
Niveau sonore ey
75
.
70 5
Pas ]
de
relevé
65 N
: 60

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1t 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23. 24

Heures

Relevé no: 2

Lieu: ~R-343 Joliette (St-Charles-Borromée)

Localisation : au c0té du 357 chemin de la Visitation

Date:_ 17-08-1983 __ Heures:_6h-24n

Appareil :__4426-2312




RELEVE no! 2

17 aoQt 1983

IRV

R-343 Joliette

Au cGté du 357 chemin de

DATE : LOCALISATION :
B ' Visitation, Joliette '
PERIODE: _6h-24 h
- 51 AT “ab(AJ "db (Al db (A} db(Ad _
0:00 3 1:00 l
1:00 a2 2:00
2:00 3 3:00 l
3:00 3 4:00 I
4:00 3 5:00
~5:00 3 6:00 I
6:00 3 7:00 62,9 69,3 66,5 61,8 | 50,81
7:00 3 8:00 62,4 71,0 66,8 58,5 45,5
8:00 3 9:00 63,1 70,3 66,8 62,0 49,8 l
9:00 3 10:00 63,9 71,3 67,5 62,8 49,0
10:00 3 11:00 65,4 75,8 68,5 62,3 49,5 l
11:00 3 12:00 65 .3 75.5 68,0 62,5 50,5 l
© 12:00 3 13:00 65,7 75,8 68,3 63,5 52,3
13:00 8 14:00 66,0 76,8 68,3 63.3 51,5
14:00 3 15:00 65,8 76,8 68.5 m,n. ‘493 I
15:00 3 16:00 68,1 78,5 71,0 64,8 50,0
16:00 3 17:00 73,1. 80,0 70,0 64,5 55,8 l
'17:00 3 18: 00 65,3 73,3 68,3 63,8 57,5
18:00 3 15:00 67,6 76,3 69,8 64,3 47,5 ]
19:00 3 20:00 72,4 80,3 68,5 62,3 51,5 l
120:00 3 21:00 68,9 76,3 72,8 67,0 52,8
21:00 3. 22:0 : .
300 3. 22:00 - 67,7 76,3 71,0 64.5 49,8 l
22:00 3 23:00 65,9 76,3 69,3 62,5 51,0
23:00 3 24:00 65,2 74,0 69,0 60,5 51,8 I




Représentation~graphique
du niveau sonore Lgq

dB(A) . Norme ____dB(A)
| 4 Norme
dépassée _ __ _ _
Niveau soriore L SSuSE
65
60
55
50 .
i -
1 12 3 14
' Heures
Lieu:_ R-343 Joliette (St-Charles-Borromée Relevé no : 3

Localisat_ion :____entre 224 et 242 rue de la Petite Noraie

Appareil :_4426- 2312




RELEVE

DATE :

no.

18-08-83

_3

PERIODE: _3h (11 h - 14 h)

.

LIEY ¢ _R-343 Jo]ie‘tt.é' (St-Char]es—Borromé'

LOCALISATION : entre 224 et 242

rang de la Petite Norai_'

"PERIODE

leq(h)

L, (h)

Lip ()

o |

- db 1Al

dbiA)

db (A)

db (A}

db(A)

0:00

[+14
—

: 00

(W14

1:00

2:00

(M)

©2:00

3:00

3:00

V14
)

: 00

4:00

[+14
L

:00

-5:00 3 6:00

6:00

["\I3
~J

: 00

7:00

[
o™

: 00

8:00 3 9:00

9:00 a 10:00

Y

10:00

11:00

me mm s wm s =

W,

11:00

60,8

47,0

(W1

- 12:00

12:00

13:00

58,7

60,1

63,0

47,8

42,8 Il

13:00 & 14:00

60,8

59,8

47,0 -

14:00 3 15:00

44,0
44,0 ]'

15:00 3 16:00

16:00

T4

17:00

(V1)

“17:00

18:00

o

18:00

19:00

W)

.. 19:00

20:00

173

20:00

21:00

14

21:00

.22:00

7/

22:00

23:00

Y

23:00

24:00

a mm mm e
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"Représentation graphique
~du niveau sonore Lgq

dB(A) Norme ____dBl(A)
3 Norme

dépassée _ _ _ _
Nivealj sbnore PERRrTag

65

60

55

50

15 16 17 18
Heures
Lieu: R-343 Joliette . Releve no: 4
-Localisation :____en face du 575 rue Bea,ud.rv

Date:_18-08-1983 Heuredls h - 18 h

Ap parei] . 4426-2312




RELEVE no:

DATE:

— 4

18-08-83

PERIODE: _15h -18h

LIEU R-343 Joliette

LOCALISATION : @en féce du 575 rue Be*

-

"PERIODE Leq (h) L, (h) Lyg (h) Lgg (h) Lgs (h)
;. T db LA db (A} db (A) db (AT db(A)
0:00 3 1:00
1:00 3 2:00 l
| 2:00 3 3:00
3:00 3 4:00 1
4:00 a 5:00. l
-5:00 3 6:00 )
6:00 3 7:00 - ) I
- 7:00 3 8:00 '
8:00 3 9:00
9:00 a 10:00 l
10:00 3 11:00
11:00 é 12:00 l
12:00 3 13:00 I
13:00 & 14:00
14:00 3 15:00 | l
15:00 3 '16:00 53,5 62,3 56,5 50,3 47,0
16:00 a 17:00 53,3 61,0 56,3 51,5 47,5..
'17:00 3 18:00 54,1 59,3 56,5 52,0 48,8'
18:00 3 19:00 “
19:00 a 20:00‘ l
20:00 3 21:00 ‘
21:00 3. 22:00 1
22:00 3 23:00 -‘
23:00 3 24:00



ANNEXE 3
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ANNEXE 3 - CARACTERISTIQUESVCLIMATIQUES

Date décile du dernier gel printanier

base 09C - probabilité 102 ~  19-4 27-4
Date moyenne:du dernier gel printanier
base 00C - probabilité 50% 8-5 16-5
Date décile du premier gel automnal
base 00C - probabi]ité 10% 4-10 12-10°
Date moyenne du premier gel automnal
base 00C - probabilité 50% 21-9  29-9
Longueur de 1a période sans gel _
base 0°C - probabilité 90% 110 125
‘ A jours
Longueur de 1a période sans gel
base 0°C - probabilité 50% 137 152
v jours
Début de la saison de croissance
moyenne n® > 50C -~ 10-4 14-4
Fin de la période de croissance :
moyenne n0 < 50C 26-10 30-10
Longueur de la saison de croissance
moyenne n® - 59C . 194 201
jours
Somme des degrés - jours annuels
moyenne n® » 50C - , 1753 - 1939

degrés - jours




ANNEXE 4

DESCRIPTION DES A

BREVIATIONS



ANNEXE 4 - LISTE DES ABREVIATIONS UTILISEES POUR LES
PEUPLEMENTS FORESTIERS

GROUPEMENTS D'ESSENCES

Pb
Er
Fi
FiR
FiPb

- pinéde & pin blanc

érabliére rouge
feuillu d'essences intolérantes

feuillu d'essences intolérantes avec résineux

feuillu d'essences intolérantes avec pin blanc

SOUS-GROUPEMENTS D'ESSENCES

Pb(S)

FiPb(F)

FiR(F)

FiPb(R)

pinéde & pin blanc avec sapin et/ou é&pi- -

nette blanche

feuillu d'essences intolérantes avec pin
blanc & dominance feuillue

feuillu d'essences intolérantes avec rési-
neux a dominance feuillue

feuillu d'essences intolérantes avec pin
blanc a dominance résineuse

TYPE DE COUVERT

feuillu




- - ANNEXE 5
COMME‘@TAIRES DU M.L.C.P. SUR LES
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~ Gouvernement du Québec
Ministére du Loisir,
de la Chasse et de la Péche
Direction régionale de Montréal

Montréal, Te 30 novembre 1983

M. Jacques Pelletier
Gendron et Lefebvre Inc.
1 Place Laval, suite 200
Laval, QC

H7N ]AI

Objet: Construction d'une route de contcurnement de la ville de Joliette;
© impacts sur la faune.

N/R: 9070-203-04

Monsieur,

Tel qu'entendu lors de notre derniére conservation téléphonique, je vous
fais parvenir mes commentaires quant au texte concernant la faune
pouvant étre affectée par le projet ci-haut mentionné.

La faune aquatique de la riviére 1'Assomption a été inventoriée cet
automne lors d'études conjointes avec Te ministére de 1'Environnement.
Bien que des sites de fraie précis n'aient pu €tre identifiés, il

-demeure que 1'habitat tel que vous le décrivez dans Te texte est,

de fait, propice & la reproduction des esbé&ces de poissons qu'on y
retrouve. Ainsi, en amont de la zone urbanisée, se retrouve des
espéces se reproduisant en eau vive et bien oxygénée alors qu'en aval
on assiste 4 une modification des espéces rencontrées vers celles qui
sont mieux adaptées 3 des conditions plus eutrophes {(grand brochet,
maskinongé, perchaude, carpe allemande, barbotte brune, crapet de
roche, crapet soleil, etc...)

La variété des espéces rencontrées suggére.- donc & mon avis
1'importance de 1'habitat pour la faune de ce secteur et dicte la
pertinence de Timiter les interventions directes sur le cours d'eau.

En espérant que ces renseignements vous conviennent, je vous prie

d'agréer, Monsieur Pelletier, 1'expression de mes sentiments les
meilleurs. .

A \'\\\ \ ~/ p) \'“\w
Sy1v1e DeSJanlaé\ biologiste
Service de 1'Aménagement et de
1'Exploitation de la Faune
6255 13e avenue Rosemont
Montréal, QC

H1X 3E6

SD/dj

6255 — 13ieéme avenue,
Montréal, QC H1X 3E6
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1§ Grouvernenent du Quebec
\ Ministere des Taxwsports

CHEMINEMENT D'UN DOSSIER D'EXPROPRIATION AU MINISTERE
DES TRANSPORTS

Voici énumérées dans l'ordre chronologique les diffé-
rentes étapes que traverse un dossier d'expropriation -
depuis le moment ol la Direction des Acquisitions re-
goit de la Direction générale de la Construction 1la
demande d'acquisition jusqu'a la phase finale, soit

le paiement de l'indemnité et des intéréts qui s'en-
suivent. ' . :

1- Réception d'une demande d'acquisition diiment

autorisée.
2-  Réception du plan d'expropriation.
3-  Demande de Décret.

4~ Réception du Décret approuvé.

5= Quverture des dossiers individuels pour checun des
propriétaires, des titulaires de droits rc¢els et

locataires.
6- Désignation e® mandat au notaire.
7-  Préparation du rapport général et évaluation indi-

- viduelle des propriétés affectées.

- 8- Réception de 1l'étude des titres préparée par le no- |
: taire désigné.
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se situe le début prOpremcnt dit du procescus de
r

1! C)p opriaticn.

16-

113~

Decignation du huissier.

Fréparation et expedltzon de l'avis d'exu“uprLd—
IS
tion

Frépavation et expédition de 1'offre détaillée. l

D

Rztour du rappert de signification par 1'huissier,

Evpaidition au tureau d'enregistrement de 1'avin :
A'expropriation ddment signifié, 11 1oi ayant ?
pravu un délai maximum de quinze (15) jeours entre '
la =zignification de l'avis et son enregictrement.

Au retour de l'ecnregicstrement, ouvertur2 du doscier
au Tribunal de 1'Expropriation. Un délai maziaum
de quinze (15) jours doit &tre respoctd entre 1'en-
registrement et 1'ouverture de ce dossier zu Tribu-
nal

Déput des négociations 4 partir des rapuorts d'évi-
luation gui-ont été préparés.

Simul tandment, recommandation au ccrviee complalle
d'une indemnité provicionuclle repriuentant Ok de
1'oflre détaillée ou de L'¢valuaticn municipal., 1
plur éloveée dog deux. - S'il v a déplacomont ao o
ment (=), 504 du colit estims du déplacement doit
versed 4 T'exproprié avant le début d-o travany,

ot

Rézeplion et expédition du chique d'indemnitd jro-
visionnelle au notaire mendaté pour remise A ]’ex-
proprie.

Réception de la quittance partiellce.

LY -//3
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Lrpodition deo avic o prise de poceescion e fejo

bous les pré-requis prévus par lu lol respectds,

Prise de posseszion. Quatre-vingt-diz (99) Jours
au moins doivent s'ttre édcculés dejuis la signifi-
cation de l'avis d'expropriation.

Litfration des emprises pour début des travaux.

Si les négociations aboutissent & un reglement &
l‘amiable, recommandation au service comptatle du
paiement final et préparation de la déclaration de
reglement hors le tribunal 3 8tre déposée au greffe.

Réception et expédition du chique de 1'indemnité
finale au notaire mandaté.

Signature de la guittance finale chez le notuire et
remize du chiéque & 1'exproprié.

Sur réception de la guittance finzl., caleul =t pai.-
ment des intéréts., ' '

S'il n'y @ pas entente, inscription au réle dia Tri- .
tunal d< 1'Expropriation., '

A la demande d'une des deux parties, le Tribunal peut
tenir une conference préparatoire pour ccricilier les:

deus parties.

Si le gecte précédent ne donne pas do résultat, en-
gquite et audition devant le Tribunal de 1'Expropria-
tien. .

Sur réception de-1'nrdonnance et du jugement en home=

. logation, recommandntion du pniement de 1'indemnitsd

finnle au service comptable.

Récertion et expédition du chique au notaire wandate. .
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A oractir de la réeeption de la demande d'acguisition diment

R4

(&Y
—_
[

Signature de la quittance finale et remis du. chégque

& 1'exproprié.

7= Sur récention de la quittance Tinale, calcul ot
paiement des intéréts.

Ceci orm{]>tm les étapes et la procpdure en vigueur A la

Direction dec Acquisitions pour tous les dossicrs sous

1a nouvelle 101. Toutefois, il faut se rappeler jue 1'ex-
preprié peut contester le bien-fondé de 1l'expropriation,
1o montant de 1l'indemnité provisionnelle, la date de prise
de possessicn cu peut demander que la prise de pcssession
soit différée. ‘

Eridemment, devant une telle éventualitd, si ell< L'appli-

que, dec délais importants peuvent ¢tre envisagée,

I1 =t bon ici d'njouter que la loi de 1la Voirie, chapitre
142, article 21, paragraphe 6, permet 2u Minictre des Trang-
porty, lcrsque la construction ou la recenstructian d'une
rovte a 2t¢ ordonnée par decret du liecutenant-gouvirneur
en concgeil, d'acquérir également & 1'amiablle tout immeuble
jugC nécessaire A ces fins. Ceci veut donc dire que, pcour

dec raicons d'urgence, le ministére procide également par

acadaizition A l'amiable.

Voinl done, lorsque cela se produit, les étapes parcouruei.

autcrlsn;, 13 mime procédure s'appligue gue précéd-umment
déerite done les articles 1 4 8 inclusivement.,

e i blion,
10— 8'id y acentente, recommandation au rervice comptable

pour le paicment du coit d'acquisition et libiration
de 1'emprisc o

V1= Réception et nxpédiﬁion du chrque o notaire mandatd.

12—}'Slrnature de l'acte de vente et remise du chhjue &
l'o/proprlr. :




b/

13- Sur rdception de 1l'acte de vente, calcul ot paiement
des intértéto,

Il faut comprendre que, si un ou deg propriétezires s'ob-
jectent sur un projet donné 3 cette acquisition de sré

A gze, il faut alors procéder par expro;xlatlnr T2l
L4

: dorxlf précidemment.

gqu'
4 ey

Il faut dégalement ajouter gue ces acguinitions ae gré A
greé-se limitent habituellement aux pFOJﬂte'k‘CUIJdi 2
2t ] .myindre importance. .
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2~-82-64-008_ e -B2711-19 ) _lacgues_Gosselin,.a.g Joliette
[T GT plan g6 Teseive U3 e mivie Municipalité régionale de comté
Pan 787 Descroton 789 Joliette
S, Nd¢ Teuiller Toate™ " 777 T 7T T lanuie T Troncon Secton Grision d enregistiement
rdvision } 343 (Contournement de Joliette) Joliette
N oe dossier general Chanage 8+688’8é 181:935'93 Locquaur en Km
N + ) ) . . -
623-0-82-00361 : . 0+000,00 . _ 044505 5,910 N° de region 6-4 N-de district 58
: A. Superlicie 2 rir adaste s Code geographiaue 58240 : i
perficie @ acque
LEGENDE- C- Superlicie.a conserver Ml’ni‘rg"icsse de_Saint-Paul T S T 58220
R- Superficie a relroceder 'x’i{le de Joliette )
D- Superiicte sujetle a desislement Villape-de—Salnt—Rierre b
Dossier ;-:1‘!'(- Proprictare N de fot Rang Suoerliciemétrez F _N-’domegls!m?vem * Remarque
VILLE DE JOLIETTE
623-5-82-02051-7 1 Ville de Joliette P.418 » - 233,7. (A) | 2/8 132 889
: 614 boul. Manseau : 133 874
Joliette 150 443
J6E 6J3
VILLAGE DE SAINT-PIERRE
623~5-82-02052-5 4 | pame Thérdse Savignac " P.415 . 34 503,0 “(A) | 2/8 107 664
386 St-Pierre Nord ‘ : ) 127 790
Village de St-Plerre
JOE 3Z1 *
56 " " " P.415 - 1 633,0 . (A) 2/8 107 664
623-5-82-02053~-3 5 Georges St-Jean et Al. P.413 = 42 295,2 (A) 2/8 |- 171 831
604 boul. de 1'Industrie : .232 782
St-Paul de Jollette
JOK 3EO0 . -s
Luc St-Jean ) ) s S
765 boul. de 1'lIndustrie 'EG‘ON 64‘
St-Paul de Joliette F\ : 2 &,
JOK 3EO0 . DE¢ 29 19& v
Pierre St-Jean | : C ) :é
19 rue Amiot 1 4
St-Paul de Joliette NORD"MONTRQ% '
JOK 3LO . af




4 Gouvernemenlt du Quebec “f. =4
Ministére des Transports <
Service de V'arpentage foncier
ﬁ o pian d exprsralon Date Prevare car CirconsCriphon elaclorale provinciaie
! . 82~ - - - T io
oA -000 -82:10:19 | Jacques Gosselin, a.=g. E e —
“unicipalité régionale de comté
Plan Descrption .
’ S b N de Iaudtiel Date Houte - 875 Trongon 875 Section Dl‘v]!g(}ﬂ L%I.g.i..emem
{-evision 44/8 83-09-29 | 343 (Contournzment de Joliette) - - Jolietie
;v Qe dosseer gene'ar Chanage - Lungueur en -+
| 623-0-82-00361 - * - 360_meLres N deregon ¢ g N de distict ep
A- Superlicie a acquerir -acaste Core geog apmaus
! C- Superficte a conserver __Parpisse de Sai nt-,C‘lanles_Bonmme 58280
LEGENDE- | o Superficie a retroceder [uncoane de gosseer Copz'
-1 D+ Superticie sujelle a desisiement Paroisse de Saint-Charles-Borromée
‘ " Dussier CPe.-l.lr‘; qu-[ﬂilane N..‘,:e ot Rang Superficie lﬂEIrPZ F © N dentegistrement Remarque
i 623-6-83-00612-6 1 Antonio Olivier P.232 - 7 482,6 (A) 4pA/8 76 328
; 333, Visitation ’ .
_ . Saint-Charles-Borromée
623-5-82-02061-6 2 florman Majeau Inc. P.232 | - 5 072,7 (A) an/8 234 116
“ | 77, Bernard |
Saint-Charles-%erromée i
. |
SERVITUDE DE NON-ACCHS A IIfPOSER
La servitude de non-dcc®s tontrée sur le plan 622-82-64- 'JOS en date du 82 11-19
avec interdiction de[pratiguer aucune ouverture 3 traverg les lignes mmquees . . .
par les points 11, 14, 13,(14 et 48, 49 et 50 deweure effective et affdctera |
les lots ci-apr2s éngmérésy ,
623-6-83-00612-6 Antonio Olivier 232 *! 4n/8 .76 323
623-5-32-02061-6 Horman Majeau Inc. p.232- ! 4A/8 234 116
| '
: o [
i
|
| | .

- —— - ———— stk 3 e

L 1At Gre



e ———

- )

— N de plan 622-82-64-008 Pane 2
i ' - Dossier é:"'e Proprielave N*° de lot Rang Superticie métre ‘ F N dentegistinment Remarque
O = B I —. - — R
623:5—82—02056-1 6 | Réal Lafortune P.412 - - 51 067,5 (A) 3/8 131 977
443-445 Ch. Village St-Plerre 117 034
Nord.
Joliette J6E 3Z1
623-5-82-02055-8 7 | Dame Alice Latendresse P.411 - 39 886,6 (A) 3/8 127 130
' 573 Place Belair
Joliette
) J6E 6C8
 623-5-82-02056-6 8 Gaston.Beausé&jour P.411 - 342,4 (A) 3/8 135 232
449-453 Ch. Village St-Pierrg
Nord
Joliette J6E 371 ~
9 " " P.411 - 18 681,8 ) 3/8 135 232
| 623-5-82-02057-4 11 | Gadtan Picard P.410 - 5 284,8 (9] 4/8 144 590
: 1047 Manseau ) )
| Joliette J6E 3G7
é 623-5-82-02058-2 57 .| Jacques Lafortune P.412 - . 131 977 Superficie rési-
! 1050 rue Notre-Dame duelle
l Joliette J6LE 3K3 -
Servitude de non-accés fi imposer .
Une servitude de non-ackés avec interdiction de pratiquer aucune ouverturp a travers les ligres indiqﬁées par les points
1-2-3-4-5-6~7-8-9-10, 50-51-52-53-54-55-56~57-58-59-60, 61162—63-66—65—66 affectera les lots|ci-aprés énumérés: 1
; 623-5-82-02052-5 Dame Thérése Savipnac P.415 2/8 107 664
! : _ 127 790
' §23-5-82-02053-3 Georges Saint-Jean et Al. P.413 2/8 171 831
- 232 782
623-5-82-02054~1 Réal Lafortune P.412 3/8 131 997
117 034
623-5-82-02055-8 { Dame Alice Latendresse ~ . P41l 3/8 127 130
623-5-82-02056-6 Gaston Beauséjour P.411 3/8 135 232
623-5-82~02057-4 Gaétan Picard P.410 4/8 144 590
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e pian @ ey antAle Oate TEDAIC Db ] Crreonscnphon efeclo'ale provinciale \
622-82-64-008 82-11-19 | Jacques CGosselin, a.g. Joliette ’:
< 5E plan de TesATve Uo7 [ e lunicipalité régionale de comté
Glan 787 ~ Descrolon 390 Joliette e L
S U T - e e - Tiie Rovie ~—~ T Tiongon Sechan s it st et T T T Tt
cevision } : 343 (Contournement de Joliette) ) Iolierte
e dossier general T T Chainage 5-+1 88, 82 ]_D:’-_QSZ , 94 Lonqueur en KO .
623-0-82-00361 _ 51009:99: 8122248 7 5,910 N’ de region 6~4 N de distnct 58 |
- T ) Cigasite ’ Code grograohque ].
2' guper:lme a acquenr Parolsse de Saint-Charles-Borromée : §§3_ﬁﬂ :
- Superlicie a conserver e : T T v U — '
LEGENDE- | o, Superiicie a retroceder V"'“ “"yi1le de Joliette T am duss . coe! ;
D- Superiicie sujelte a desistement _ Paroisse de Saint-Charles-Borromée
Doss.ej_,__ _ _tf:‘.'illv_ o -_—_P'Om(‘l!it B _-.‘,'_..,__.,_ _..__rj_.;dj."i_____ Rang _ Superhicie métresz F k_N__d“emegl trement ' » Remaraue
VILLE DE JOLIETTE
623-5-82-02051-7 2 (Ville de Jolictte P.222 - 348,4 (A) 2/8 133 874
’ 614 Boul. Manseau . ’
) Joliette - JO6C 6J3
623-5-82-02059-0 3 [Construction M.C.G. Inc. P.222 - . 443,9 (A) 2/8 184 220
‘ 695 Boul. Manscau
Joliette J6E 3E7 .
PAROISSE DE SAINT-CHARLES-BORROMEF
623-5-82-02060~-8 10 Centre Hospitalier Régilonal de Pr.228 - 147,9 (A) 4/8 | 102 827
: Lanaudiére . '
] 1000 Boul. Ste-Annc
i_ St-Charles-Bcrromée . :
: §6E 58S i‘ . : ‘
. . M WL
| 623-5-82-02061-6 12 MNorman Majeaurj M hkiths CUH P.232 - 13 555,3 ) | 4re 192 034 \QN 6’4
| 77 Bernard - ’ : R G
i St-Charles-Borromée X ,
" 6E 2C2 : : 0&R 63 192 '
623-5-~82-02062-4 13  Aurélien Neveu P.233 1 - 12 274,8 (A) 4/8 92 50K¢
75 Rg Petite-Norate ) q D'AAONTREN,
t-Charles-Borromée : . -
: 6E 3Z1 ; ' :
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N e plan 622-82-64-008 Page 2

[ Dosster :’;‘H’p D'OE'.'N‘?'_'_Q e Nove It i . _‘_Lli‘_ . L Superhe » _-"N’Z t re‘{ L _F N dentpqstroment Remargue
623-5-82-02063-2 { 14 }Marcel Prud'homme P.267 | - » 72,7 (A) : 4/8 144 257
264 Petite Norale ' ‘ 199 297 !
St-Charles-Borromée ’
JOK 1CO ) ) . : )
623-5-82-020664-0 15 Dame Reine-Aim&e Laporte P.267 - i 275,5 (AY 1 4/8 112 461 '
242 Petite Noraie _ . . |
St~Charles-Borromée ) : o

623-5-82-02065~7 "| 16 |Guy Pelletier P.266 .- 46,0 )| 4r8 170 232
290 Rang Petite Noraie . ) s
St-Charles~Borromée

J6E 3Z1 - _ . _ i.
17 | v , P.268 . - o 703,4 (A) | 4/8 170 232 £
18 "o P.269 - _ 597,3 @) | 48 ! 170 232
19 " " P.270 - 898, 4 (A) | 4/8 170 232
20 " " , | P.271 - 10 032,2 Ay 5/8 |- 170 232
28 " Y . P.275 32 454,9 (A) |5/8 6/8 120 895
623-5-82-02066-5 22 Dame Michel Ratelle P.274 i - 28,7 (A) | 5/8 209 340.-
218 Petite Noraie . f

P

St-Charles-Borromée

J6E 321
_ 23 " " » ‘ P.273 - 125,0 | s/e 209 340
623-5-82-02067-3 ~ | 24 |Denis Marcil P.272 - 1 276,5 ()| 5/¢ 113 661 |

224 Petite Noraie
St-Charles-Borromée

25 " " _ P.272 - 21 218,7 (A) 5/8 113 661

623-5-82-02068-1 26 Raynald Perreault P.272 - ) 289,5 (A) i 5/8 112 625
‘1511 de Lanaudiére . ,
St-Paul-de-Joliette

623-5~82-02069~9 27 Dixon Building (London) Ltd P.272 - 95,8 (A)  5/8 184 195

90 Place Bouget Nord
C.P. 232 Joliette
J6E SES5

623-5-82-02070-7 30 Seligina Inc. r.298 - 9 929,8
706 de la Visitation
Joliette J6E 3z1 J

!
(A)j 7/8 206 226
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AT N deplan 622-82-64-008- Page 3
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623-5-82-02071-5 . 31 Les Immeubles P.F.,G.B. Inc. . P.305 - : Y4 505,0 (A) 7/8 212 759 "
450 Boul. Ste-Anne : .
Joliette

. - 1 J6E 429 i , ‘

623-5-82-02072-3 33 |[Olga Alexandra Radziszewski - © P.306 - S 664,3 (A) 7/8 1 159 196

' et Al. _ _ ‘ 106 395

11023 Visitation

St-Charles-Borromée

a/s Jesse Philip Flis
22 Mark Wood CR
Etobicoke, Ontario

M9C 1L2
Ignacy: 81 boul. Aubert ]
Repentigny
. YGA 448 :
Ludwick: 8364 Ste~Claire |
Montréal
HIL 1X2
623-5-82-02073~-1 ' 35 Construction Bernard P.307 . - 6 728,4 (A) 7/8 216 263 .
Bordeleau Inc. | . !

20 rue Vaudreuil : i : Ai
St-Charles~Borromée : :

J6E 321 _
623-5-82-02074=9 . { 36 Charles Casimir Dobruk .- P.307 - 3 716,7 (A) 7/8 146 511
) 11045 Visitation ) ) ] 146 931
St-Charles-Borromée . . v .
_ J6E 321 : _ i
623~5-82-02075-6 38 Héléne Dobruk . P.307 - 1 3 950,1 (A) 8/8 146 511 ' .
: 1049 Visitation ' ' | 146 991 f
St-Charles-Borromée 164 144 '
J6E 371 ! .
623-5-82-02076-4 39 Stanley Rolsky [ P.312 ° - 75 429,5 (A). 8/8 57 884
1059 Visitation ’
Joliette
J6E 3Z1
i




N'de plan  $22-82-64-008 Pane 4
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Dosster 1 'cy?‘c A ~ Pmo'flfvn N~ de kl'_____ “‘—“——Er:g Superhcie m?:trez F N d prvegisirement Rermaraque
623-5-82-02077-2 42 |Les Entreprises Desrosiers & P.312 - 5 673,1 (A) 8/8 217 8n70
Tremblay Ltée . : '
80 Rang-Double
St-Charles-Borromée
JOK 1CO
43 " " " P.313 - 7 529,7 (A) 8/8 217 870
w | " " P.313-18 - 2,3 (n) |s8/8 217 870
45 " (1] t P.313-20 - 266,0 (A) 8/8 217 870
46 " " " P.313 (Rue) - 241,7 (A) 8/8 217 870
47 " " " P.313-21 - 2 196,4 (A) 8/8 217 870
48 " " " 313-22 - $2422,6  (A) | 8/8 217 870
623-5-82-02078-0 49 { Réginald Desrosiers P.313-19 - 288,1 (A) 8/8 212 557
80 Rang-Double
St-Charles~Borromée
JOK 1CO
£23-5-82~-02079-8 51 Georges Baby’ P. 316 - 643,4 (A) 8/8 57 241
40 Chemin Benny .
St-Charles-Borromée
J6E 321 °
52 v P.315 - 1 396,8 (A) 8/8 57 241
623-5-82-02080-6 53 | Abdon Beaudry P.314 - 2 812,7 (A) 8/8 96 857
133 rue Taché: .
| Joliette .,
JOLE 4Al
Servitude de non-accés 3| imposler
Une servitude de non-accis avﬂc interdlction de pratiquer aucune ouvertureld travers les lignds 1ndiquéés par les poiifts
10-11-12-13-14-15-16, 17}-18-19-20-21-22-23-24-25~26, 27-28~29 , 37-38-39, 41-42-43-44-45, 46-47-48-49-50 affectera leq
lots ci~-aprés énumérés: i
623-5-82-02060-8 Centre Hospitalier Réplonal P.228 4/8 133 874
: de Lanaudigére
623-5-82-02061-6 Norman Majeau P.232 4L/8 192 034
623-5-82~02062-4 Aurélien Neveu P.213 4/8 92 507
" " P.27%¢4 5/8% Q2 sn7
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e N deplan  622-82-64-008 Page 5
e Dosswer g;g Proprelare B N an lot Superlicie 3 N denreqistiioment Herearaue
! 623-5-82-02066-5 Dame Michel Ratelle P.274 5/8 209 340
. " " " P.273 5/8 209 340
623-5-82~02067-3 Denis Marcil P.272 . 5/8 113 661 ‘
623-5-82-02068-1 Raynald Perreault P.272 5/8 112 625
623-5-82-02069-9 - Dixon Building (London) Ltd P.272 5/8 184 195
623-5-82-02065-7 Guy Pelletier P.266 4/8 170 232
" " P.268 4/8 170 232
" " P.269 4/8 170 232
i " " P.270 4/8 170 232
n " P.271 5/8 170 232
! v " " P.275 5/8 6) 120 895
| 623-5-82-02070-7 ‘| Seligina Inc. P.298 7/8 206 226
623-5-82-02071-5 Les Immeubles P.F.G.B. Inc. P.305 7/8 212 759
623-5-82-02072-3 Olga Alexandra Radziszewskli
et Al. P.306 7/8 159 196
106 395
623-5-82-02073-1 Construction Bernard Borde- P. 307 7/8 216 263
leau Inc.
623-5-82-02074-9 Charles Casimir Dobruk P.307 7/8 146 511
' . 146 991
623-5-82-02075-6 lléltne Dobruk P.307 8/8 146 511
i ' , 164 144
{ 623-5-82-02076-4 Stanley Rolsky P.312 8/8 57 884
] 623-5-82-02077-2 Les Entreprises Desrosiers & P.312 8/8 217 870
Tremblay Ltée P.313 8/8 217 870
" " " P.313(Rue 8/8 217 870
; " v " P.313-21 8/8 217 870
; " " " P.313-20 8/8 217 870
i 623-5~82~02079-8 Georges Baby P.316 8/8 57 241
% “ " P.315 8/8 57 241
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- MINISTERE DE L'ENVIRONAEMENT DU QUEBEC

Directive du ministre indiquant la nature, la portée et

1'étendue de 1'étude d'impact sur 1'environnement

Contournenent ouest de Joliette

(rue Beaudry/Chemin du 4i2me rang)

Dossier # 102-8203-61

Sainte-Foy, le 5 Juillet 1982 -
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INTRODUCTION

Cette directive a pour but d'indiquer les éléments im-
portants de 1'étude d'impact a réaliser dans le cadre
du projet de contournement ouest de Joliette. Cette
étude doit &tre congue de fagon a étre un véritable
outil de planification de 1'utilisation du territoire
et préparée selon une méthode scientifique. Elle doit
de plus satisfaire les besoins du réviseur, du public
et du décideur.

De fagon générale, le contenu de 1'étude d'impact doit
se conformer a 1la section III du Réglement général
relatif & 1'évaluation et & 1'examen des impacts sur
1'environnement (décret 3734-80, 3 décembre 1980).

1. PROBLEMATIQUE

L'initiateur doit d'abord présenter les conditions et
les problémes identifiés dans 1le milieu. Dans ce
contexte, les -caractéristiques du réseau actuel doi-
vent étre précisées de méme que les phases ultérieures
au présent projet. L'initiateur doit de plus indiquer
1'évolution des statistiques de circulation, ies résul-
tats des enquétes origine/destination, Tles données
relatives aux accidents routiers de méme gque tout
autre probléme d'intérét relatif au réseau actuel; 1la
capacité des routes # 343 et 346, 1'évaluation du
trafic de transit de méme que 1'accessibilité de ce
secteur de Joliette, doivent étre discutées. I1 doit
présenter les normes en vigueur au ministére des Trans-
ports concernant les types de route en relation avec
les volumes de circulation, les niveaux de service,
etc. Suite & cet examen du probléme, 1'initiateur
doit mentionner 1les principaux objectifs techniques,
économiques et environnementaux qu'il cherche & attein-
dre . localement et/ou régionalement. La clientéle
visée par ce projet (circulation locale, intermunici-
pale, trafic de transit) doit donc étre identifiée
‘ainsi que les conséquences de ce projet de
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Les possibilités de report du'projet}doivent égale- .

ment étre envisagées tout en considérant les consé-
quences pouvant découler d'un tel report.

2.3 Description technique des solutions retenues

L'initiateur doit indiquer les grandes caractéris-.
tiques techniques des solutions retenues (largeur
de 1'emprise, nombre de voies, modalités d'accés,

‘présence de terre-plein...).

. ANALYSE D'IMPACT

3.1 Identification de la zone d'é&tude

Compte tenu des points @ relier, des solutions pré-
cédemment retenues et des contraintes majeures sur
les plans environnementaux, techniques et &conomi-
ques, 1'initiateur doit identifier une zone d'étude
et en justifier les limites. Celle-ci doit é&tre
assez vaste pour permettre 1'élaboration de

variantes de tracés.

3.2 Inventaire de la zone d'étude

L'initiateur doit présenter 1'inventaire et la des-
cription des composantes de 1'environnement de 1la
zone d'étude. Le choix des composantes et 1'exten-
sion donnée d@ la description de celles-ci doivent
correspondre a leur importance dans la zone d'étude
et @ leur pertinence au projet.

L'inventaire de la zone d'étude doit étre de type
relativement détaillé et 1la cartographie faite a
grande échelle soit approximativement de 1:20 000
ou plus . grand. L'initiateur doit envisager la pré-
sentation de trois types de données, soit: 1) Tles
informations actuellement disponibles sur Tles car-
tes conventionnelles et dans les agences gouverne-
mentales ou autres; 2) des inventaires pour des
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aspects particuliers Tlorsque les données ne sont
pas disponibles ou récentes et 3) des inventaires
plus détaillés sur des parties de la zone d'étude
touchée directement par le projet lorsque celles-ci
présentent des .potentiels particuliérement é&levés
ou lorsque certains impacts paritculiérement
importants sont prévus.

L'inventaire de cette zone d'étude doit porter sur
le milieu naturel et le milieu humain incluant Tles
aspects visuels. Au niveau du milieu humain, 1'ini-
tiateur doit porter une attention particuliére aux
aspects suivants:

1'utilisation actuelle et potentielle du terri-

toire en se référant a des plans d'affectation du

sol comme les chémas d'aménagement, plans de
zonage..;

- le patrimoine bati (ensemble, structures ou immeu-
bles isolés), 1'archéologie (les sites connus au
niveau de la zone d'étude et 1les zones poten-
tielles sur le tracé retenu) et le paysage (compo-

. santes, points de vue exceptionnels);

- Tes activités agricoles (utilisation actuelle et
potentielle des terres, drainage, structure cadas-
trale, dynamisme de 1'activité agricole, terri-
toire agricole protégé, élevage...);

- les activités récréatives (villegiature, terrains
de camping, terrains de golf);

- les activités forestiéres (plantations, sylvicul-
ture); .

- les champs d'accés visuels;

- les activités commerciales existantes et proje-

- tées (hotel/motel, restaurants);

- les sources d'approvisionnement en eau potable.

En ce qui concerne le milieu naturel, 1'initiateur
doit se préoccuper  entre autres des aspects
suivants: ‘
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1'eau: le réseau hydrographique (ruisseaux, écou-
lement des eaux...);
- le sol: 1le relief, les dépots meubles;

-~ les foréts: 1la qualité des boisés;

- la faune: les habitats significatifs pour Tles
espéces fauniques exploitées et non exploitées

-.des milieux terrestres et aquatiques en autant
que ces espéces présentent un intérét spécial.
Les espéces menacées feront 1'objet d'une atten-
tion toute particuliére de méme que les habitats
exceptionnels (ex.: sanctuaires, frayéres, aires
de nidification).

A cette liste, 1'initiateur doit ajouter tout autre
é1ément important indentifié au cours de son &tude.

3.3 Elaboration de tracés

A 1'intérieur de la zone d'étude préalablement déli-
mitée puis inventoriée, 1'initiateur doit identi-

fier les résistances techniques et environnementa-

les a la réalisation du projet routier. Ces résis-
tances doivent étre hiérarchisées et la pondération
utilisée doit é&tre clairement expliquée et justi-
fiée. De plus, i1 est souhaitable que soient bien
distinguées au niveau de la pondération, les compo-
santes du milieu naturel de celles des milieux
humain et visuel. Cet exercice doit permettre a
1'initiateur de Tlocaliser des tracés entre les
points extrémes a relier. Les choix des points &
relier doivent aussi é&tre justifiés et expliqués
clairement, d'ailleurs, les problémes a régler et
la vocation du projet routier peuvent permettre
différentes solutions ne comportant pas les mémes
points a relier.

3.4 Identification et évaluation des impacts

Compte tenu de la description des caractéristiques
du milieu et des travaux prévus, 1'initiateur doit
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doit procéder & 1'identification des impacts soit
1'énumération des impacts directs et indirects en
mentionnant la durée, 1'importance et 1'intensité
prévues. L'étape suivante doit consister 3 évaluer
qualitativement et quantitativement 1les impacts
énumérés plus haut. I1 s'agit ici pour 1'initia-
- teur de porter un jugement sur les impacts engen-
drés sur le milieu par chacune des solutions rete-
nues. L'initiateur doit entre autres considérer
les points suivants:

- les expropriations et le déplacement de résiden-
ces ou batiments;

- les dérangements ‘aux riverains (bruit, poussiére,
accés aux propriétés pendant et aprés Tles
travaux;

- la proximité des résidences de la route;

- 1'impact sur les activités commerciales;

- 1la destructuration des lots et la création d'en-
claves;

- les methodes d'entretien (sels de déglagage,
herbicides, engrais);

- 1la perte et le morcellement de terres agricoles
ainsi que Tle morcellement des fermes en tant
qu'entité; '

- la traversée des chemins et rangs;

- 1'augmentation de trafic pour les secteurs a
relier.

3.5 Mesures de mitigation

L'initiateur doit identifier 1les actions, Tes
ouvrages et de fagon générale les mesures soit de
prévention ou de correction qui peuvent étre inté-
grées d chacune des solutions retenues et qui
visent @ maintenir d un niveau acceptable certaines
répercussions indésirables.

Les  répercussions  résiduelles  négatives  des
solutions étudiées doivent etre présentées.
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3.6 Analyse comparative des solutions

L'initiateur doit procéder a une analyse compara-
tive des solutions retenues sur la base de 1'évalua-
tion des impacts et des mesures de mitigation asso-
ciées de méme que sur Ta base des critéres techni-
ques, économiques et de 1'atteinte des objectifs
visés. La méthodologie utilisée lors de 1'analyse
comparative et du choix de la solution doit é&tre
explicitée. :

Suite a@ cet exercice, 1'initiateur doit examiner 1la
possibilité de modifications 1égéres du tracé
retenu (ajustement final) de fagon & éviter ou
réduire certains impacts.

3.7 Description détaillée de la solution choisie

Une description détaillée de 1la solution choisie
doit é&tre fournie au double niveau des travaux
prévus et des milieux traversés et doit compléter
celles qui auront &té faites dans les étapes précé-
dentes. Tous les détails nécessaires a une bonne
connaissance des travaux doivent étre donnés. La
localisation précise du projet doit comprendre 1les
numéros. de lots touchés. L'initiateur doit indi-
quer et Tocaliser précisément 1les impacts, les
mesures de mitigation et de compensation préconi-
sées. Un échéancier des .principales phases de
réalisation (ex-propriation, construction...) aussi

précis que possible, doit &tre présenté. En ce qui

concerne les activités d'expropriation, 1'initia-
teur doit préciser les procédures ou  les normes
utilisées par le service des Expropriations.
Concernant les travaux de construction, 1'initia-
teur doit spécifier, si possible, la provenance des
matériaux d'emprunt et la destination des matériaux
d'excavation. De plus, 1'initiateur doit indiquer



Contournement ouest de Joliette
(rue Beaudry/Chemin du 4iéme rang)

Page 8 de 9

les phases ultérieures de développement prévisibles
de Ta solution choisie.

3.8 Mesures de compensation et de surveillance

L'initiateur doit préciser les mesures visant une
compensation des  impacts résiduels  négatifs.
Celles-ci peuvent prendre la forme d'aménagements
ponctuels ou des traitements particuliers pour
certains ensembles (plantation a caractére esthé-
tique, mise en valeur et accessibilité des sites
particuliers...). : v '

De plus, 1'initiateur doit indiquer les mécanismes
de surveillance qu'il entend mettre de 1'avant pour
s'assurer que les mesures de mitigation et de com-
pensation préconisées dans 1'étude d'impact seront
respectées. Dans ce contexte, 1'inclusion de ces
mesures sur les plans de construction de méme que
les mentions au niveau d'articles précis des devis
doivent @&tre envisagées. Les mesures visant le
respect des plans et devis doivent aussi étre
abordées.

Advenant des impacts vrelativement importants ou
comportant des incertitudes, des actions pour véri-
fier 1'efficacité ou 1la pertinence de .certaines
mesures de mitigation ou pour préciser ces impacts,
doivent étre prévues.

3.9 Préoccupation du milieu

Durant toute la réalisation de 1'étude d'impact,
1'initiateur doit porter une attention particuliére
aux informations, préoccupations et attentes des
municipalités (locales et régionales) et organismes
du milieu touchés par le projet. Le résultat des
consultations - effectuées doit apparaitre dans
1'étude d'impact. '
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4. PRESENTATION DE L'ETUDE D'IMPACT

Les données de 1'étude d'impact doivent étre présen-
tées de fagon claire et concise. Ce qui peut étre
cartographié, a avantage a 1'étre et ce, a des
échelles adéquates. Les diverses solutions retenues
doivent figurer .autant sur les cartes thématiques que
sur les cartes synthéses. Enfin, un plan indiquant la

‘localisation détaillée du tracé choisi ainsi que des

mesures de mitigation et de compensation s'y ratta-

- chant-doit &tre soumis.

Toutes les sources de renseignements utilisées doivent
étre données en référence. De plus, les méthodologies
et la terminologie adoptées au cours de la réalisation
des différentes é&tapes de 1'étude d'impact doivent
gtre présentées et explicitées. Au niveau des inven-
taires, on doit retrouver les éléments permettant d'ap-
précier la qualité de ces derniers. En outre, le nom,
la profession et la fonction des personnes qui sont
responsables de 1la réalisation de 1'étude d'impact
doivent étre indiqueés.

‘Enfin, considérant que 1'étude d'impact doit &tre mise

d la disposition du public pour information, 1'initia-

“teur doit fournir un résumé vulgarisé des é&léments

essentiels de ladite étude et de ses conclusions ainsi

-que tout autre type de documents qu'il juge nécessaire

pour la bone compréhension du projet. Le résume doit
étre publié séparément et contenir une carte synthése.
L'initiateur doit fournir trente (30) copies du
dossier complet 1lors du dépot officiel de 1'étude
d'impact. D'autre part, préalablement a ce dépot, i1
est suggéré qu'une version provisoire de 1'@tude
d'impact soit soumise pour commentaires.
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g Gouvernemer

A B Ministere

4 des Transports

Montréal, le 27 janvief 1982

A: - Service de 1'Environnement
Direction des Expertises et Normes

De: Division des Etudes d'Impacts
Service de 1'Environnement

Objet: Avis de projet au M.E.Q.

- Contournement ouest de Joliette
de 1a rue Beaudry au 4igme rang

- Mun.: Joliette, Village St-Pierre,

~ St-Charles-Borromée,
‘St-Ambroise-de-Kildare

- Circ. élect.: Joliette

N/D.: 6.6.0/0343-01-01 a et b

- Avis de projet rédigé par: France Serge Ju]1en

Chargé de projet: Claude G1rard M/W

Recommandé par: Andrée Lehmann <§y§;LJ¢zﬁ,¢( 5Z:5ji// Lo (24,

S.V.P. retourner le document signé au chef de Division

v 861 (79 06)



Promoteur Ministére des Transports

Adresze 255, Crémazie est (9e étage) - Montréal, OC H2M LS
to de t31éonhone 514 - 873-4953
Responsable du projet pour le promoteur Claude Girard. urhaniste

-

Consulitant du projet pour le promoteur

Adresse

Yo de téléphene

Becponsable du projet pour ie consultiant

Titre du projet Contournement Ouest de Joliette; du chemin du rang

dauble 3 la rue Beaudry et du chemin 4idme rang

au chemin du rang double. C.0.P.I.: 0343-C1-01 a et b

Localtisation du projet

Heptlamer endrodt cu. fes endiodlts od e sr
wlaleser 2t uscilre des nwndros cadastraux
UMEXC wie carte Lopcgraphique ou cadastrale
Guinze exemplanes)

ofet est susceptible de se
Lot et wangl). Ajouter en
Cocalisant fe projet {an

Régjdn: Nord de Montréal

District: Joliette

Municipalité: Joliette, ViT]age St-Pierre

St-Charles Borromée

St-Ambroise de Kildare

Comté: Joliette

- e Cm———— . —— - - o — A




Le M.T.Q. ne posséde actuellement aucun des terrains touchés par la voie

de contournement.

Objectifs et justificationvdu projet

creiciet £28 objectigs da proejet et (diquer da echdtence

! ceode ceux-ed aveg .
2y ooy o Ravgtamme o adveloppenent aw stlveaw eced, g luenad v nadicnal.
FaCte ressettior da nreoddmatique qul 23t d Clunigine duoproget

La construction de la voie de contournement de Joliette a comme objectif de

soulager 1'actuelle route 343 au nord de Joliette ol 1'on a compté en 1978,

) _ :
11 800 véh./J.M.A. et 13 400 véh. /d.M.E. trafic trop abondant pour iles

caractéristiques de cette route.
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O=scrintion du proje

{ghase prénaratoirs, phase constructicn, phase exploitation)
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Ire étape: Construction d'une route & 2 voies de la rue .Beaudry au chemin

du quatrigme rang (long. 7,5 km) dans une emprise de 40 métres

avec .une section-type D-2301 type B, sans structures, avec des

carrefours & niveaux.

De plus lors de cette étape, les terrains nécessaires & 1'im-

plantation de 1'échangeur de la rue Beaudry, de 1'étagement au

chemin du rang double ainsi que du viaduc au chemin Petite Noraie

.

seraient acquis.

2e étape: Advenant éventuellement un plus grand besoin au niveau de la

circulation, une section de 4 voies avec drainage souterrain

serait construite selon la section type D-2037 tvpe B. Les

éléments géométriques (&changeur, étagement, viaduc) décrits

subséquemment_seraient réalisés durant cette phase. Aucune

échéance de construction n'est prévu pour la réalisation de

cette étape.




LOTS AFFECTES PAR LE CORRIDOR DE-
LA VOIE DE CONTOURNEMENT

’Rénq est Ruisseau St-Pierre

Lots: 410, 411, 412, 413, 415, 418

Cote Visitation

Lots: 228, 232, 233, 234
~Rang 1
Lots: 266, 267, 268, 269, 270, 271, 272, 273, 274, 275

I igme Rang

Lots: 1, 2, 3, 6, 7

_ Rang I1I
Loﬁéz 298, 305, 306, 307, 312, 313, 314, 315, 316

1118 pang
Lots: 63, 64
vaV1éme Ran
Lots: 70, 71, 73
V'leme Ran

Lots: 197, 198
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’ Contourncment oucest de Jo i,i('_l_ be ) o
Route: 3h3 du Jolictte P St-imbroise-de-Kitdare l
Municipalite (w): dalictie Circ. ¢lect.: Jolictte=tontcalm l
St=Anbroise=de-Ki bdare
Si=Picrre ¢t St=Charles-Borramc I
No de plan: TA-81-121013 v Comtd (s): “Joliette I
No de¢ dossicr: 03043-01-080 ' Région (s): 6-4 District: 53 l
. _ -
- pe ~ - N . . \
(’ CORIGINE DE LA DEMANDE: Date: .19 73 ' : i
D Hinistoere: v : D Région: | DI)i:eri«:L:
Municipalité: St-Charles-Borromce l
D Aulres: l
NATURE DU PPROJET:
(] sovuvelle route D KG;:ménugumunt gtométrique .
[] Houveau pont [] Nouvel ¢Cchangeur
D Réfection de route ) l
Contournciment de la municipalitd de Jolictte et St-Charles Borronde
\ D Autres: y
( OBJECTIFS OU RAISONUS DU PROJET: '

[X] Amcliloration du niveauw de scervice i ] Réduire les cotts d'entretien
D Désuctude de la chuaussée [X] AwmClioration d'acces I
D Relicer deuz applomérations D Aulres:
K E/] Aupmoenteor La odour e ' N l/
/v LOCAL T DA TON Le traca de ba nouvelle route se situe a l'ouest de Jolicttie, sen-

siblement o ta limite de la zone de protection du tervitoire

agricole (voir plan ci-joint).
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7. bralnace

auvert (fe rmC)

lonaucur:

* Phase finale

(/fi 1. ELEMCHTS DE BASE
I, Classtdication de Lo roula: Route principole vuvale 0
2. Carrclours | s Monbie: h INypace clagcs
3. r&ia_)lumntation»dcs acees _ O acchs 5ans accas
4. Provisions de La circulation :oumMa 2000 -y /g LMLy v/ __Lf}.ﬁl.
5. Vitesse de basce : __L(lg._ kin,h |
6. Caractéristiques du terrain : vplc;-t.: D valonncux D nontagneus
2. ELEMENTS GEOMETRICUES
1. Longucur du projoet - /b ki 8. Ixlcagenent yertical - _5_ i
2. honbre de voies ‘_.2_(_}*_)__.__ 9. Digagarent horizontal 649
3. ChaussCe:  noabire _L_(ZL____ 10. ﬂbrrc—plcin: nature _(béton)
largcur Z,3(h.6) % _ largeur 4S5
4., Accotcnents: type | paves 11. Courbes: nonbre 3
larucur 3 m Lﬁ‘/un, wan., 1400 1
5. Pente des talus 12, Pente maximun: ascendante 3= N
intéricur oo k] ’ . ddscendante 3 9
cxtériecur : 2-{', 13. Volces auxilialres: nordre n.a.
6. F‘kqmisc nominale ho_ il — = I

2. Viaducs sang Columgoeur:

3.

- STRUCTURES
1. Viaducs avec échangeur:

Nepbre 2

ke

Ponts:  cours Jd'eau

‘Nombre

: Phase finale

route secondalre

rouls: secondivire:

Rue Beaudry

Rang Double

Poang de 1o Perite Horaie
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9. Calendrier de réalisaticn du projet
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Du chemin du rang‘Doub1e a la rue Beaﬁdry (0343-01-01a):

Construction préyue pour 1982-83 selon le plan d'éguipement.

Du chemin du 4e rang au chémin du rang double (0343-01-01b):

Construction prévue pour 1983-84 selon le plan d'équipement.
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Sauf dans sa partie centrale et dans son extrémité ouest, le tracé se situe

en zone agricole désignée. [1 débute d'abord a la rue Beaudry pour couvrir

une distance de 0,5 km en milieu boisé dans une direction est-ouest. I1

bifurque ensuite vers le nord-ouest pour affecter des térres en culture sur

une longueur approximative de 1,4 km. Et, outre une petite section dans la-

quelle il existe une exploitation agricole importante (& 1'ouest du croi-

sement de la voie de contournement et du chemin du rang double), le reste du

tracé se localise en zone boisée de faible valeur. 11 est 3 souligner, que

malgré le zonage agricole, ces boisés dans leur ensemble semblent &tre

voués au développement résidentiel par 1'entremise du zonage municipal.

Enfin, en ce qui concerne le milieu urbain, le tracé en Tui-méme ne ]'affecte

pas, sauf que certains-effets peuvent apparaitre sur les rues susceptibles

d'8tre plus utilisées par le raccordement de la voie de contournement a la

rue Beaudry.
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Les lots affectés par la route et inclus dans la zone agricole perma-

nente font présentement 1'objet d'une demande d'autorisation aupres de

la C.P.T.A., afin d'en modifier leur utilisation.

Je cartifie aue tous les renseignements mentionnés dans le présent avis de

projet sont exacts au meilleur de ma connaissante.

Signé 1le_ X 20 by PQJ))\J I
R Caniel Waltz, écologiste
Chef du service de 1'Environnement
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" Procé de la voie de contournement
ouest de Joliette; ce la rue S
Beaudry au chemin du rang double. [ :

.

:Zone agricole pernanente

. Schelle: 1:20000




Precé de la voie de coatonrnenent .
ouest de Joliette; du chemin du ST
rang doudle au chemin du quatrid- »

me rans.
v ’ Jone agricole pernanente
Schelle:

1:20006
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