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1. INTRODUCTION

1.1 MANDAT DE L'ETUDE

La présente étude répond a une demande du service de 1'Envi-
ronnement du ministére des Transports du Québec (M.T.Q.)
relative a la réalisation d'une étude d'impact sur 1'environ-
nement du raccordement de 1'autoroute 410 au chemin Bel-
Horizon, au sud des limites administratives de la ville de
Sherbrooke. Ce projet inclut le réaménagement du chemin
Bel-Horizon entre le point de jonction de la route projetée
et le chemin Belvédére. ‘

Cette étude vise @ répondre d la reglementat1on provinciale

en matiére d'évaluation des impacts sur 1' env1ronnement en
vue de 1'obtention des autorisations gouvernementales néces-
saires a& la réalisation du projet.

Tel que stipulé par la Loi de la Qualité de 1'Environnement,

1'étude d'impact du projet de raccordement de la route

principale 410 au chemin Bel-Horizon poursuit un objectif
global d'intégration optimale du projet a 1'environnement.
Il s'agit donc, dans cette &tude, d'élaborer différents
tracés, de sélectionner la Tlocalisation optimale pour Tle
tracé de la route projetée et d'en déterminer les répercus-
sions sur 1'environnement ainsi que les mesures d'insertion
correspondantes.

1.2 BUT ET OBJECTIFS DE L'ETUDE D'IMPACT

La but principal de cette étude d'impact et de permettre au
promoteur, soit le ministére des Transorts du Québec, d'inté-
grer la préocupation environnementale dés la phase de plani-
fication du projet.
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L'étude d'impact du projet de raccordement de 1'autoroute 410
au chemin Bel-Horizon poursuit plusieurs objectifs, soit
d'élaborer différentes variantes de tracé poss1b1es, de
select1onner la localisation optimale du tracé et d'en déter-
miner 1'acceptabilité environnementale. Ces objectifs
globaux seront atteints en plusieurs phases. La section
suivante précise le contenu de chacune des phases de 1'&tude

~environnementale.

1.3 DEMARCHE DE L‘ETUDE

La demarche adoptée pour la rea]1sat1on de 1'étude d' impact
sur 1'environnement du present projet se divise en cing
phases qui ont été élaborées a partir de la directive du
ministére de 1'Environnement. (Figure 1.1).

1.3.1 JUSTIFICATION DU PROJET ET SOLUTIONS PROPOSEES
(PHASE 1)

La justification du projet et 1'analyse des solutions vise 3
presenter les @éléments de justification du projet. Une
évaluation comparative de 1a p0551b111te de constru1re une
nouvelle route par rapport a 1'amélioration du réseau routier

existant a été effectuée et les implications de chacune des

solutions ont été considérées pour établir le choix optimal.

1.3.2 INVENTAIRE ET ANALYSE DU MILIEU (PHASE IT)

La phase II a pour obJect1f d'inventorier et d' analyser les

caracter1st1ques biophysiques et humaines du secteur etud1e
af1n d'en dégager la sens1b111te et la recept1v1te face &
1'équipement projeté. A 1' 1nter1eur d'une zone d'étude dont
les limites sont justifiées, 1'inventaire et 1'analyse du
milieu sont effectués afin de permettre la détermination de
zones plus ou moins résistantes face au projet.
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PHASE ]

JUSTIFICATION DE LA
'SOLUTION (M.T.Q.)

- Description des solutions
proposées

- Analyse comparative
- Justification de la solution

retenue

PHASE 2
ETUDE DE MILIEU

~ Délimitation de 1a
zone d'étude

- Inventaire de la
zone d'étude

. analyse des inventaires.
-existants '

. inventaires complé-
mentaires

. description du milieu

" EIGURE 1.1 DEMARCHE GENERALE DE L'ETUDE D'IMPACT

PHASE 3

PHASE 4

ANALYSE COMPARATIVE
DES TRACES

ELABORATION DES TRACES |

Identification + hiérarchisation
des contraintes

Cartographie des contraintes

Description des contraintes

Elaboration des vartantes
de tracés

Description des variantes

" - Choix de la méthode
- Evaluation comparative

- Justification du tracé
optimal

PHASE 5
ETUDE DU TRACE RETENU

|- Description et &valuation

-'Description du tracé retenu _
- ldentification des zones d‘'impact

des impacts et des mesures
de mitigation

€l
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1.3.3 ELABORATION DES TRACES (PHASE III)

La connaissance des caractéristiques environnementales de la
zone étudiée permet 1'identification et la hiérarchisation de

- zones de résistance.

La spatialisation de ces zones de résistance permet de déter-

miner les secteurs de la zone d'étude les plus favorables au
projet. A partir de cette spatialisation, divers tracés,
évitant le plus grand nombre possible de secteurs sensibles
au point de vue environnemental, ont é&té é&laborés et
décrits.

1.3.4 ANALYSE COMPARATIVE DES TRACES (PHASE 1V)

Le choix du tracé préférable est effectué & partir d'une
analyse comparative des impacts probables sur 1'environnement

1-4

de chacun des traces et de leurs caractéristiques techn1co-'

économi ques.

1.3.5 IMPACTS DU TRACE RETENU ET MESURES DE MITIGATION
(PHASE V)

Le tracé retenu est décrit et évalué en fonction de ses
impacts sur les milieux biophysique et humain. Afin d'amé-
liorer son intégration au milieu récepteur, des mesures
de mitigation sont élaborées. Un programme de surveillance
et de suivi environnemental pourra éventuellement &tre
recommandé, s'il y a lieu.

1.4 CONTENU DE L'ETUDE D'IMPACT

Le présent rapbort comporte six chapitres. Le Chapitre 1.0
présente le mandat les objectifs a1ns1 que la démarche

.générale de 1'étude d impact.



Le chapitre 2.0 justifie le projet. I1 comprend 1'analyse
des solutions possibles pour répondre aux besoins actuels.

Le Chapitre 3.0 expose les caractéristiques des milieux
physique, biologique, humain et visuel et sonore de la zone
d'étude retenue pour 1'implantation du projet. L'analyse du
milieu physique traite des principales composantes d'ordre
climatologique, géologique et hydrologique. Une attention
spéciale est apportée aux sols susceptibles de présenter des
signes d'instabilité potentielle. L'étude du milieu
biologique comporte une description de 1'habitat faunique
actuel et potentiel. Ce chapitre présente également un
profil socio- é&conomique ainsi qu'une analyse de
1'affectation des sols de la zone d'étude.

Le Chapitre 4.0 présente 1'analyse, en termes de résistance,
des composantes techniques et environnementales du milieu
susceptibles d'etre affectées par le projet ainsi que Tes
tracés qui ont &té &laborés en fonction de cette analyse.

Le Chapitre 5.0 présente 1'évaluation comparative des tracés
étudiés. Une identification et une évaluation des impacts

“probables sur les milieux physique, biologique, humain,

visuel et sonore permettent d'établir le choix du tracé
préférable.

Le Chapitre 6.0 évalue, de fagon détaillée, les répercussions
du tracé retenu sur 1'environnement et traite des mesures

- de mitigation destindes 3 atténuer les impacts négatifs du

projet. Pour chacune des zones d'impact identifiées, des
recommandations spécifiques sont formulées de fagon 3 minimi-
ser les perturbations prévisibles de ces secteurs. Certains
aménagements sont proposés a titre de mesures de mitigation.

Les annexes comprennent les mesures de surveillance et de
suivi, le cheminement d'un dossier d'expropriation, la liste
des lots touchés par le projet, le profil en travers type,
les fiches descriptives d'impact, la liste des personnes et
organismes consultés ainsi que le dossier cartographique.
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2.0__JUSTIFICATION DU PROJET

2.1 OBJECTIF DU PROJET

Localisé a 1la périphérie sud de 1'agglomération de
Sherbrooke, dans les municipalités de Rock Forest et du
Canton d'Ascot, ce projet a pour objectif de consolider Tle

‘réseau routier régional. Il vise a faciliter les déplace-

ments internes et externes de la grande agglomération de
Sherbrooke et a relier Lennoxville au réseau routier existant
par le biais du chemin Bel-Horizon. La nouvelle route aura
une fonct1on de diffuseur et de collecteur de c1rcu]at1on
entre 1'autoroute 55 et le carrefour du centre- ville.

2.2 CONTEXTE DE L'ETUDE

Dans le cadre de la planification et du développement du
réseau autoroutier dans la région des Cantons de 1'Est, Tle
ministére des Transport du Québec prévoyait, il y a une

~dizaine d'années, la construction d'une autoroute formant une
ceinture au sud de la ville de Sherbrooke.

Depuis d'importantes modifications ont &t& apportdes au.

projet. En effet, des recherches entreprises par le minis-
tére des Transports du Québec ont démontré que les besoins
routiers n'augmentaient pas au rythme prévu. Les principaux
facteurs responsables de ce reajustement des besoins routiers
sont le volume de circulation routiére, qui a progressé a un
taux inférieur (2%) a celui anticipé (5%) pour la période
1972-1979, une croissance prévue lente (2%) au cours des
prochaines années, la faible part du volume de trafic de
transit sur le trafic total et, de fagon générale, la stagna-

'.tion de la population de la grande région de Sherbrooke.

Cette situation a amené ce ministére & reconsidérer Tles
options de développement et & examiner la possibilité de
favoriser de nouvelles priorités, telle la conservation et
1'amélioration des infrastructures existantes.
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De plus, la distribution géographique des activités sur Te
territoire de 1'agglomération s'est transformée et a eu des

incidences sur la circulation locale et régionale en muliti-
pliant non seulement les échanges entre la périphérie et le
centre de 1'agglomération mais aussi les échanges entre les
différents points de peuplement de la périphérie.

Les déplacements externes-internes entre la périphérie sud de
1'agglomération de Sherbrooke et le secteur central s'effec-

tuent par un réseau de routes nord-sud entre lesquelles il
n'existe aucun lien est-ouest qui puisse servir de collecteur
et de diffuseur de circulation,

L'absence d'un tel lien fonctionnel complique les déplace-
ments en périphérie et affecte gravement la qualité de la

.desserte régionale en terme d'accés au réseau autoroutier.

De plus, cette carence oblige le trafic externe-interne a
emprunter les voies urbaines du secteur central et diminue
ainsi 1'efficacité du réseau local en y dirigeant une circu-
lation qui ne Tui est pas destinée.

Pour corriger ces situations, i1 s'agit, @ partir de 1'ana-
lyse des caractéristiques du réseau routier régional et de la
circulation, de trouver un lien est-ouest qui puisse jouer
efficacement un double rdle:

- absorber la circulation externe-interne et ainsi décharger

le réseau d'artéres du secteur central d'un trafic qui ne
devrait pas y étre dirigé;

- faciliter les déplacements dans le secteur périphérique
sud de 1'agglomération, tant entre les points de peuple-
ment périphériques eux-mémes qu'entre ces points et le
secteur central.

2.3 - PROBLEMATIQUE REGIONALE

Depuis quelques années, la part relative de Sherbrooke dans
la population totale de 1'agglomération a baissé au profit

des municipalités de banlieue. A titre d'indication, entre
1971 et 1976, la population de la cité a diminué de 5% tandis

que celle des municipalités périphériques a augmenté de 24% &
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spatiale du développement dans 1'agglomération ‘touchent

~autant la fonction résidentielle que les fonctions commercia-
les, industrielles et institutionnelles dont 1'@talement vers

Tes banlieues est manifeste. Ainsi, les secteurs péri-urbain
se sont développés avec 1'Université, le Centre hospitalier
universitaire (C.H.U.S.), 1les centres commerciaux et Tle
développement de zones industrielles (dont un parc régional).

2.4 CARACTERISTIQUES DU RESEAU ROUTIER REGIONAL

Le réseau de routes principales convergeant vers Sherbrooke
est représenté par les routes 216 et 143. Dans 1'axe général
est-ouest, la route 112, de méme que 1'autoroute 10-55 (via
1'autoroute 410), assurent 1'accés a Sherbrooke. A 1'est, la
route 108, qui accepte les volumes provenant de plusieurs
routes secondaires (notamment les routes 212, 253 et 255) et
rejoint la route 143 & Lennoxville, constitue elle aussi un
accés important @ 1'agglomération de Sherbrooke (figure 2.1).

Le prolongement de 1'A-10, d'abord depuis 1'A-55 jusqu'd la

~route 143 (automne 1985), puis un an plus tard jusqu'd la

route 216, permettra bientot une meilleure desserte du milieu
urbain de Sherbrooke a partir de 1'A-55.

Dans 1'agglomération méme, le réseau routier est structuré a
partir des routes 112 (rue King), dans le sens est-ouest, et
143 (rue Wellington), dans le sens nord-sud. Les routes 112
et 143 ont donc une double fonction: en plus de servir
d'accés a 1'agglomération, elles jouent, 3 1'intérieur de
celle-ci, le role d'artéres locales majeures, tout comme les
boulevards Portland et de 1'Université (avec son prolonge-
ment, la rue Galt), lesquels rejoignent le centre-ville de
Sherbrooke a partir de 1'autoroute 410 (figure 2.2).

La desserte du secteur situé au sud de 1'agglomération est

assurée par plusieurs routes qui donnent accés au centre-
ville de Sherbrooke: les routes 216 et 143 déja mentionnées
ainsi que le chemin Dunant et le boulevard Belvédére.
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Figure 2.2
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Gouvernement du Québec
Ministére des Transports
Service des études

Route 22 :

Sherbrooke

ARTICULATION DES PRINCIPAUX ACCES
AU CENTRE-VILLE A PARTIR
DE L’AUTOROUTE 10-55

déviatio,




Les déplacements est-ouest sont beaucoup plus difficiles en

raison de 1'absence d'une collectrice péri-urbaine dans cet.

axe. L'accés au réseau autoroutier régional a partir de ce
secteur et de Lennoxville ne peut se faire que de deux
fagons: soit via le centre-ville de Sherbrooke, soit via le

le chemin Bel-Horizon et les rues secondaires qui traversent

des développements résidentiels et donnent accés a la route

216 et au boulevard de 1'Université.

Dans un cas comme dans 1'autre, le réseau d'artéres locales
est utilisé a des fins autres que celles pour lesquelles il a
été congu; c'est-da-dire, qu'en plus du trafic local, il doit
recevoir la circulation régionale et de transit..

2.5 ANALYSE DE LA CIRCULATION

L'analyse des débits de circulation permet de cerner. la

problématique du réseau routier dans le secteur sud de

1'agglomération de Sherbrooke.

2.5.1 AUTOROUTE 410 .

Cette autoroute qui débute 3 1'A-10/A-55 situde plus au nord,
est aménagée selon une section-type de deux chaussées sépa-

rées. Elle est réduite a une chaussée avant de se terminer
de fagon plutdt abrupte au boulevard Université avec une
intersection a niveau.

Son débit varie de 8 700 véhicules par jour (J.M.A.) au nord
de la R-112 3 12 539 véhicules juste avant le boulevard

Université, soit le débit le plus élevé. On dénombre par

ailleurs 10,5% de camions parmi les véhicules recensés,
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2.5.2 BOULEVARD UNIVERSITE

Le boulevard Université est aménagé a 4 voies divisées
jusqu'a 1a rue Galt ouest. I1 draine la circulation de
1'A-410 et donne un accés direct & 1'Université de Sherbrooke
pour la population demeurant au nord et a 1'ouest de

1'agglomération.

Son débit varie de 10 950 véhicules par jour & 12 911 véhicu-
les. Le taux de camions se situe dans la moyenne, soit de
10,3 a 11,1 %. La vitesse affichée est de 50 km/hre,

2.5.3 ROUTE 216

Cette route régionale dessert 1le secteur sud-ouest de
Sherbrooke depuis le bou]evard Université. Elle est amenagee
d 4 voies divisées jusqu'd 1'entrée de 1'Université et a 2
voies rurales plus au sud.

Son débit varie énormément le long du parcours. De son
niveau le plus élevé de 11 733 véhicules par jour au nord de
1'entrée de 1'Université, i1 diminue rapidement 3 4 341 véhi-
cules 3 la hauteur de la rue Déziel, puis a 1 902 véhicules
au sud de cette rue. La circulation des poids lourds varie
entre 8,4% et 12% du débit total.

La vitesse affichée est de 80 km/hre d 1'exception de la

partie située au nord de 1'Université ol elle est de 50
km/hre,

2.5.4 CHEMIN BEL-HORIZON

Dans son état actuel, le chemin Bel-Horizon relie le chemin
Dunant dans 1le canton d'Ascot & la R-143 au centre de

~ Lennoxville, pour une longueur totale de 5,8 km. Il est

construit sur un terrain montagneux selon une. sect1on-type de
deux voies rurales avec 6,70 métres de pavage et 1,8 métre
d'accotement.
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On y a relevé de nombreuses pentes importantes dont 1'incli-
naison atteint jusqu'ada 10%.

Méme si ce chemin ne débouche pas a 1'ouest du chemin Dunant,
on y enregistre un débit relativement &levé, surtout a 1'ap-
proche de Lennoxvi]]e. -Ce]ui-ci atteint effectivement 6 217
véhicules par jour a 1 intersection de la R-143; il d1m1nue
au fur et @ mesure qu on se dirige vers 1'ouest pour s'éta-
blir @ 3 196 véhicules a@ 1'intersection du chemin Dunant. Le
taux de camions est tres important dans ce secteur et depasse

- 22% du débit total, @ 1'ouest du chemin Belvédére.

La vitesse affichée est de 80 km/hre, a 1 except16n de 1a
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partie urbaine située dans les limites de Lennoxville, ol

elle est de 50 km/hre.

2.5.5 RUES DEZIEL ET MONTANT

Présentement, i1 n'existe pas de lien direct entre la rue
Dunant et la R-216 donnant accés a 1'Université. Plusieurs
véhicules venant de 1' Un1vers1te et se dirigeant vers
Lennoxville doivent se faufiler @ travers un quartier rési-
dentiel situé plus au sud pour rejoindre le chemin
Bel-Horizon. o :

Des débits &levés ont effectivement &té enregistrés sur les

rues Déziel et Montant en partie dus aux véhicules de

transit, soit 2 725 véhicules par jour 3 1'intersection de la
R-216 et 3 075 véhicules a 1'intersection du chemin Dunant.

Les camions représentent de 15,7% a@ 20,5% du débit total, ce
qui est anormalement &levé pour un quartier résidentiel.

2.5.6 AUTRES ARTERES

Les autres arteres menant au centre-ville de Sherbrooke sup-
portent aussi des débits €levés. La R-143 aménagée d deux
voies, reliant les centre-villes de Sherbrooke et
Lennoxville, accommode 10 541 véhicules par jour, le chemin
Belvédére, 8 337 véhicules au nord du chemin Dunant et la
R-112 ou le boulevard King ouest, 23 500 véhicules. D'autre
part, le débit sur les ponts de la Riviére St-Frangois
depasse 20 000 véhicules par JOUP.



2.6 ANALYSE DE SOLUTIONS

2.6.1 POSSIBILITES D'UTILISATION DU RESEAU EXISTANT

Le reamenagement du réseau rout1er actue] ne permettrait pas
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d'atteindre 1'objectif visé puisqu'il n'existe pas, au sud de

1! agglomerat]on de Sherbrooke, de lien continu est-ouest qui
puisse fournir une solution adéquate.

Les seuls liens est-ouest existants sont Tle bou]evard
Université, la rue Galt et le chemin Bel-Horizon.

Le premier est situé trop au nord et ne saurait étre une

.co]]ectr1ce per1-urba1ne efficace pour le secteur concerné.

D'ailleurs, 11 n'est pas congu pour remplir cette fonction et
les volumes de c1rcu1at1on qui y sont observés sont déja trés
éleves.

Le chemin Bel-Horizon est, quant & lui, situé dans un axe
intéressant et a 1'avantage d'offrir un lien avec Lennox-
ville. Cependant, 11 se termine a 1'ouest au chemin Dunant
et ne donne accés 3 la route 216 que par les rues locales
d'un lotissement résidentiel.

2.6.2 AMENAGEMENT D'UN NOUVEAU LIEN

Compte tenu d'une part de 1'objectif visé (fournir, pour le
secteur sud de 1'agglomération, wune desserte régionale
adéquate dans le sens est-ouest et permettre au trafic de
transit (26% & 38%) d'éviter le noyau central de Sherbrooke)
et d'autre part, de la configuration du réseau actuel, le
raccordement de 1'autoroute 410 avec le chemin Bel-Horizon
apparait la meilleure solution possible.

L'estimation du trafic du raccordement projeté n'oblige
cependant pas ce nouveau lien 3@ avoir les mémes caractéristi—
ques autoroutiéres que 1'A-410., En fait, 1'aménagement d'une
route principale d@ deux voies s'avére suff1sante en fonction
des débits de circulation attendus.



2.6.3 ESTIMATION DE TRAFIC DU PROJET DE RACCORDEMENT

L'estimation de trafic du projet de raccordement entre
1'A-410 et 1le chemin Bel-Horizon est basée sur plusieurs

~ enquétes d'origine-destination effectuées 3 la périphérie de

1'agglomération urbaine de Sherbrooke. I1 en résulte que le
trafic anticipé atteindrait 5 500 véhicules par jour (J.M.A.)
entre le boulevard Université et le chemin Belvédére. Quant
au trongon situé entre le chemin Belvédére et la route 143 3
Lennoxville, le trafic estimé varie de 6 300 a3 8 180 véhicu-
les. Parmi ce trafic, la circulation.de transit varie de 26%
a 38%. . '

Cette estimation inclut la circulation actuelle sur le chemin
Bel-Horizon. Elle ne tient pas compte cependant du trafic
induit.

2.6.4 EVOLUTION DE LA CIRCULATION
Les relevés de circulation au poste de comptage permanent

situé sur la R-108 au sud de Lennoxville montrent les varia-
tions annuelles suivantes:

ANNEE MA 4EVOLUTION ME
1972 6 080 - 7 618
1973 6 484 6,6 7 964
1974 6 719 3,6 8 329
1975 6 835 1,7 8 257
1976 6 932 1,4 8 378
1977 7 099 2,4 8 328
1978 7 193 1,3 8 632
1979 7 298 1,5 8 768
1980 7 024 -3,8 8 071
1981 6 942 -1,2 7976
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1982 6 582 -5,2 7 552
1983 6 620 - 0,5 : 8 080
On y constate que le taux moyen de croissance est de 2,64%

pour la période de 1972 d 1979. Ce rythme est cependant
renversé pour 1a période allant de 1980 & 1982, ou la circu-

- lation a regresse de 3,4% par an, en moyenne. En 1983 la
. croissance a été relat1vement faible par rapport a 1'année

précédente.

Devant cette situation, les tendances futures demeurent

- difficilement perceptibles. Cependant, la faible reprise

constatée en 1983 laisse presager quand méme une croissance
annuelle positive lente, qui ne devrait cependant pas
dépasser 2%.

Le tableau su1vant donne les facteurs d'augmentation avec une
croissance prévue de 1% et de 2%.

ANNEE 1% PAR AN 2% PAR AN
1983 1,00 1,00
1988 1,05 1,10
1993 1,10 . 1,22
1998 1,16 - 1,35
2003 . 1,221 ’ 1,49

2.6.5 CAPACITE D'ECOULEMENT DE LA CIRCULATION

La circulation actuelle sur le chemin Bel-Horizon, 3 1'est du
chemin Belvedére, a un caractére a prédominance urbaine.
Ceci est attribuable aux développements résidentiels relati-
vement denses situés aux abords du chemin et aux déplacements
de type local et de courte distance. Ainsi, 1'@valuation de
la capacité d'écoulement de la circulation est faite selon
les conditions d'opération urbaine.

Dans un contexte urbain, 1a capacité de la route est comman-
dée par la géométrie des 1ntersect1ons et les dlspos1t1fs de
regu]at1on de trafic qu1 s'y trouvent compte tenu d'une
vitesse d'opération généralement faible.
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En ce qui concerne le chemin Bel-Horizon, c'est 1'intersec-
tion avec la R-143 qui constitue le point important qui
controle les mouvements de c1rcu1at1on dans tout ce secteur.
Cette intersection est munie d'un systéme de feux de signali-
sation ayant 2 phases dans 1 cycle de 74 secondes. Quant &
la géométrie, elle a des surlargeurs aux approches pour
faciliter les mouvements tournants.
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La capacité de cette intersection, &valuée dans un contexte

urbain, montre que 1'approche ouest, soit le chemin

Bel-Horizon, est en mesure d'absorber un débit horaire de 760

véhicules par direction au niveau de service E. Selon le
comptage a cet endroit, cette approche opére actuellement au
niveau de service B avec 504 véhicules a 1'heure.

Cependant, avec le trafic anticipé aprés 1'ouverture du
raccordement, le débit horaire de cette approche atteindrait
le niveau de service C ou 645 veh1cu1es/heure, soit 85% de la
capaciteé.

“Quant aux autres approches, on entrevo1t une diminution du

trafic sur la R-143 alors qu'il n'y aurait pas de changement
sur le reste.

2.6.6 SOLUTION RETENUE

I] se dégage de cette analyse que 1e raccordement entre
1'A-410 et le chemin Bel-Horizon répond i un besoin de circu-
lation. Le débit estimé sur cet axe varie de 5 500 veh1cu1es

’,par jour @ 8 180 véhicules, ce qui justifie une route’ az

voies. La circulation future serait composee en grande
part]e de déplacements locaux et de ceux a destination de
1'agglomération de Sherbrooke.

Cette collectrice péri-urbaine assurerait un lien fonctionnel
pour les déplacements est-ouest dans tout le secteur situé en
périphérie sud de 1'agglomération de Sherbrooke. En offrant

la possibilité de contourner l'agg]omération par le sud, elle -

permettrait aussi de retirer des artéres urbaines du centre-

ville de Sherbrooke un trafic qui ne lui est pas destiné

(mouvements externes-internes).



La solution retenue consiste @ aménager une route principale
en milieu rural avec deux voies de roulement et une vitesse
affichée de 90 km/hre et avec voies auxiliaires et voies
lentes aux endroits appropriés. La section de profil en
travers serait du type B, selon la norme D-2301 adoptée par
le ministére des Transports et 1'emprise nominale de 40
métres. :

Sur toute la 1ongueur du raccordement c'est-a-dire depuis
1'A-410 actuelle Jusqu 'au point de jonction avec le chemin

Bel- Hor1zon, aucun accés direct ne serait permis 3 part1r des

propriétés riveraines, sauf aux carrefours.

La servitude de non-accés aux intersections pour répondre
aux normes de visibilité serait de 30 métres.

2.7 CARACTERISTIQUES TECHNIQUES DU PROJET

La 1ongueur totale du projet variera entre 4, 8 et 7,0 km
selon le tracé retenu.

La nouvelle route de raccordement qui sera construite aura

une longueur comprise entre 3,3 et 4,0 km, selon le tracé

retenu, et une emprise nominale de 40 m. Cette route a deux

voies, avec voies auxiliaires et voies lentes aux endroits
appropriés, en milieu rural présentera une section de profil
en travers de type B (Annexe 4). Aucun accés direct ne sera
possible & partir des propriétés riveraines, sauf aux
carrefours, oi les intersections seront a n1veau. Un
étagement (v1aduc) au-dessus du chemin Dunant est prévu. La
vitesse de référence sera de 100 km/h alors que celle
affichée sera de 90 km/h.

Le réaménagement du chemin Bel-Horizon, d'une longueur
comprise entre 1,5 et 3,0 km selon le point de chute de la
route de raccordement, comprendra une correction géométrique
qui permettra a ce trongon une utilisation é€gale a celle de
la  route de raccordement. Cette partie du prOJet implique
également deux voies de roulement dans une emprise nominale
de 40 m, pour permettre la méme vitesse de référence, soit
100 km/h. Un accés direct sera possible pour les résidants
riverains de ce secteur.
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3.0 DESCRIPTION DE L'ENVIRONNEMENT




3.1 DELIMITATION DE LA ZONE D'ETUDE

3.___ DESCRIPTION DE L'ENVIRONNEMENT

La délimitation de la zone d'étude s'appuie d'une part, sur
les caractéristiques environnementales de la région et
d'autre part, sur les contraintes technico-économiques de

- 1'infrastructure a implanter.

La configuration générale de la zone d'&tude est déterminée
principalement par les deux points a relier soit 1'échangeur
de 1'autoroute 410, localisé 3 1'intersection du boulevard de

1'Université, et le chemin Bel-Horizon au sud de la ville de

Sherbrooke. Le réaménagement du chemin Bel-Horizon jusqu'au
chemin Belvédére fait partie du projet.

La zone d'étude (Carte 3.1) est donc limitée:

. & 1'ouest, par le chemin Drummond et 1'intersection
A-410/boulevard Université; '

. a 1'est, par le chemin Belvédére;

. au sud-ouest, par le développement résidentiel longeant la
route 216, a la hauteur de la rue Feton, et par la limite
sud de 1la carriére_Désourdy Inc.; ‘

. au nord-est, par la zone urbaine de Sherbrooke,'dont font
partie les batiments et équipements de 1'université de
Sherbrooke, et par le mont Bellevue.

3.2 MILIEU PHYSIQUE

L'analyse du milieu physique porte sur les composantes topo-
graphique, hydrographique, climatologique, geologique,
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pédo]ogique de la zone d'étude. La carte du milieu physique
(Carte 1, annexe 7) présente 1es eléments Tes plus signifi-
catifs 1dent1f1es dans la zone d'étude.

L'analyse du milieu physique a &té& principalement effectuée 3
partir des documents suivants:

. carte topographique a 1' eche1le 1:10 000, Ministére des

terres et forets, Québec, 1971;

. carte géologique de Magog- Weedon département of Mines and
Technical Survey, Canada, 1950;

. Etude pédologique des comtds de Stanstead, Richmond,
Sherbrooke et Compton, Ministére de 1'agriculture, Canada,
novembre 1942, publication 742, D.B. Cann et P. Lajoie;

. Photogfaphies aériennes a 1'échelle 1:15 000, Ministére de
1'énergie et des Ressources, 1979.

3.2.1 TOPOGRAPHIE ET HYDROGRAPHIE

La zone d'étude se situe au sud-est du Québec, dans la région
physiographique des monts Sutton et Mégant1c qui se caracté-
rise par un re11ef appalachien. Cet ancien systéme monta-
gneux, qui s 'étend du sud des Etats-Unis a Terre-Neuve, est
constitué par une série de plissements orientés sud-ouest/

_nord -est, recoupés par les vallées (cluses) des principales

riviéres, dont les riviéres Magog et Massawipi.

La zone d'étude est située sur le plissement de Sherbrooke
(ou de. stoke) qui est formé d'un a11gnement de collines,
encadré a 1'ouest par le prolongement de 1'axe des Montagnes
Vertes, ol se trouve le mont Orford (732 m), et a 1'est par
le prolongement des Montagnes Blanches, ou se situe le mont
Megant1c (1105 m). Elle est bordée par les riviéres Magog a
1'ouest, Massawipi au sud-est et Saint-Francgois au nord- est.

D'ouest en est, 1a zone d'étude comprend trois secteurs topo-
graphiques. Le premier secteur présente une topographie
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douce et des pentes faibles inférieures a 8%. L'altitude,
d'environ 200 m & proximité de la riviére Magog, s'éléve
progressivement d@ 260 m au niveau de la route 216 (chemin
Sainte-Catherine).

Dans le deuxiéme secteur, le relief s'accentue et devient
montueux pour atteindre la ligne de créte qui, a partir du
mont Bellevue jusqu'da la carriére Désourdy Inc., traverse la
zone selon un axe sud-ouest/nord-est, & une altitude d'en-
viron 360 m. Dans ce secteur, les pentes sont souvent supé-
rieures a 8% et, a quelques endroits, dépassent 15%.

Le relief demeure montueux dans le troisiéme secteur situé

plus @ 1'est. L'altitude diminue graduellement a 282 m &

1'extréme est, prés du chemin Belvédére, et les pentes sont
généralement supérieures a 8%. Le chemin Bel-Horizon
emprunte toutefois une 1égére dépression longitudinale qui
est orientée d'est en ouest.

La ligne de créte qui traverse la zone d'étude sépare les
bassins versants des riviéres Magog et Massawipi. Aucun
cours d'eau d'importance ne coule a 1'intérieur de la zone
d'étude. Toutefois, i1 faut souligner la présence de deux
sous-bassins de petits tributaires de la riviére Magog. Ces
deux ruisseaux a trés faible débit montrent des phénoménes de
ravinement dans la partie aval de leur parcours. A 1'est de
la ligne de créte, dans 1le bassin hydrographique de 1la
riviére Massawipi, un petit ruisseau emprunte la dépression
utilisée par le chemin Bel-Horizon et draine les eaux de
ruissellement des collines avoisinantes. :

3.2.2 CLIMAT

Les données climatiques régionales ont été recueillies auprés
du service de 1'Environnement atmosphérique d'Environnement
Canada de la région de Sherbrooke et les données locales
proviennent de la station météorologique du mont Bellevue,
située a proximité du campus de 1'Université de Sherbrooke,
juste au nord de la zone étudiée. Le Tableau 3.1 présente
les données les plus s1gn1f1cat1ves aux niveaux 1oca1 et
régional pour la période 1951 3 1980.

La région de Sherbrooke est située dans la zone climatique du
Québec méridional délimitée par la ligne isotherme de juillet
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TABLEAU 3.1

PRINCIPALES CARACTERISTIQUES CLIMATIQUES LOCALES ET REGIONALES
POUR LA PERIODE 1951 A 1980

Température quo- -11,7 17,8 4,0 - 9,8 20,0 5,9
tidienne moyenne-

(°c) |

Chutes de pluie 13,7 116,9 809,3 14,7 94,4 696,7
(mm)

Chute de neige 62,2 0,0 322,6 52,1 | 0,0 253,2
(mm) '

Précipitations 71,1 117,4 1075,1 66,8 94,4 949,9

STATION SHERBROOKE (1) STATION SHERBROOKE (2)
PARAMETRES ,
JANVIER | JUILLET | ANNUEL | JANVIER | JUILLET |ANNUEL
Température maxi- | - 5,2 246 10,3 | - 5,2 25,3 | 10,7

male quotidienne
moyenne (°C)

Témpérature mini- -18,0 11,0 - 2,4 -14,5 14,6 1,1
male quotidienne
moyenne (°C)

annuelles totales
moyennes (mm)

. (1) Région de Sherbrooke, station i 241 m

(2) Station du mbnt Bellevue 3 181 m

Source: Environnement Canada, service de 1'Environnement atmosphérique,
1951-1980.



de 15°C. Elle fait partie du secteur thermique des Basses-
Terres, caractérisé par des températures estivales moyennes
de 17,5°C a 20°C en juillet, la présence de quatre mois d'été
(température au-dessus de 10°C) et d'une saison 3e
croissance d'une durée moyenne supérieure 3 160 jours(l),
A titre de comparaison, la région de Montréal a une saison de
croissance supérigwre a 190 jours, dont 140 jours consécutifs
exempts de gel(l . Ce secteur des Basses-Terres corres-
pond & 1'extension maximale de 1a forét a feuillage décidu.

Au niveau local, la température annuelle moyenne quotidienne

est de 5,9°C. Les moyennes quotidiennes des températures
maximales sont de -5,2°C en janvier, 10°C en avril, 25,3°C en
juillet et 13,4°C en octobre. Les moyennes quotidiennes des
températures minimales sont de -14,5°C en janvier, 0,3°C en
avril, 14,6°C en juillet et 8,7°C en octobre (Tableau 3.1).

La moyenne annuelle des précipitations de pluie est de
69,6 cm. Elles sont généralement réparties de mai a octobre,
les mois les plus pluvieux étant juillet (9,4 cm) et aoit
(10,5 cm). Les chutes de neige sont principalement réparties
de décembre a février. Le nombre de degrés/jour de crois-
sance (au-dessus de 5°) atteint 1602,3 pour 1'année dans la
région de Sherbrooke. Dans la région de Montréal (Dorval),
il atteint 2112,9 degrés/jour. Quant aux vents, dont les
données proviennent de la station météorologique de 1'aéro-
port de Sherbrooke, ils soufflent en moyenne a une vitesse de
11,4 km/h et ont principalement des fréquences de direction
ouest (24%), sud-ouest (15%) et est (15%). ’

3.2.3 GEOLOGIE .

Les données géologiques permettent de préciser la nature et
la profondeur de la roche en place et de localiser les
secteurs plus contraignants d 1'implantation du projet.

La zone d'étude se situe dans la chaine des Appalaches, qui

se caractérise par des roches sédimentaires d'age paléozoique
métamorphisées lors des orogénéses subséquentes. A celles-ci
s'ajoutent des roches d'origine volcanique également apparues
puis métamorphisées lors de ces mouvements tectoniques.

(1) Annuaire du Quéebec, 1979-1980



Dans la zone d'étude, on trouve principalement des formations
schisteuses. Les affleurements rocheux recouverts d'un mince
placage de dépOts meubles sont nombreux et principalement
situés dans le secteur est de la zone &tudiée. A 1'ouest, la
roche en place est recouverte de dépots glaciaires d'épais-
seurs variables. = La carriére Desourdy Inc. exp]o1te ce roc
composé de schistes a chlorite et 3 ser1c1te de métaryolites
et de schistes fe]dspath1ques. '

3.2.4 DEPOTS MEUBLES ET SOLS

La connaissance de la géologie des dépdots meubles et des sols
qui s'y sont développés permet d'identifier les matériaux
sensibles a 1'érosion, 1leur é&paisseur et leur drainage
interne. ‘

‘Les sols de la zone d'étude se sont développés & partir des

dépots laissés par les glaciers. D'ouest en est, trois
secteurs distincts, selon 1'épaisseur des dépOts, apparais-
sent sur la carte du milieu physique (Carte 1, annexe 7).

Dans le premier secteur, le till glaciaire est épais, la
roche en place se trouvant a plus de 10 m de profondeur. Le
type de sol qui s'est développé sur ces dépots de till
correspond a la terre franche sablonneuse de Sheldon. I1
s'agit d'un sol provenant de matériaux granitiques, d'ardoise
et de calcaire impur, superposés a une argile lacustre. Ces
limons argileux lacustres affleurent au nord-ouest de la zone

d'étude. Cette succession de séquence glaciaire, lacustre ou

fluvio-glaciaire donne une stratification complexe a ces
dépots meubles. La fraction fine, silteuse et argileuse de
ce sol est importante, ce qui le rend sensible a 1'érosion.
Le ravinement des petits tributaires de la riviére Magog rend
compte de ce probléme. De plus, la fraction arg11euse imper-
méabilise ce till et son drainage interne varie de médiocre a
mauvais.

Dans le deuxiéme secteur de la zone d'étude, qui s'étend
jusqu'aux abords du chemin Dunant, la couche de till est
moins épaisse, se situant entre 1,75 m et 10 m. Le sol qui
s'y est développé correspond a la terre franche rocheuse de
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Magog. I1 s'agit d'un sol provenant de schiste argileux et
d'ardoise non-calcaire, 1mparfa1tement drainé, sauf dans les
pentes. Ce sol est caractérisé par un horizon supérieur

‘assez compact, dans 1eque1 les pierres sont _hombreuses. 11

est par consequent moins sensible a 1'érosion que 1le
précedent.

Dans le troisiéme secteur, situé 3@ 1'est de la zone d'étude,
la couche de till est mince et la roche en place se trouve a
moins de 1,75 m. Les affleurements rocheux sont nombreux, le
sol est une terre franche de Berksh1re provenant de shistes

-precambr1ens gris-verdatres. C'est un sol bien drainé. Dans

ce meme secteur, le long de la dépression qu'emprunte le
chemin Bel-Horizon, une zone de dépots plus é&pais est
présente. On y retrouve par endroit de la terre franche
rocheuse de Magog et de 1la terre franche sablonneuse de
Racine bien drainée provenant d'ardoise et de grés cambriens.
De plus, un dépot marecageux sur des limons et arg11es lacus-

‘tres est présent a 1'extrémité sud-est de la zone d'étude.

3.3 MILIEU BIOLOGIQUE

L'inventaire et 1 ana]yse du milieu biologique de 1la zone

d'étude a été effectuée d partir des sources suivantes:

. carte forestiére au 1:20 000, service de 1‘'inventaire
- forestier, ministére de 1'Energie et des Ressources,
Québec, 1981;

. photos aériennes au 1:15 000 (Ju1n 1979) et au 1:5000,
(septembre 1980);

. consultation te]ephonlque avec monsieur Pierre Gadbois,

responsable du service d analyse et programmat1on de 1la

~direction régionale de 1'Estrie, ministére des Loisirs, de
la Chasse et de 1a Péche (MLCP);

. inventaires sur le terrain 1982, 1984.
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3.3.1 VEGETATION FORESTIERE

L'inventaire de la végétation forestiére visait premiérement,
a identifier la présence de peuplements de valeur ou de grou-
pements faisant 1'objet d'une protection particuliére et
deuxiémement, a délimiter les zones homogénes de végétation
concer?ant plus particuliérement les nombreux secteurs de
friche(l), La description des peuplements forestiers
fournit, en outre, des données utiles a 1'étude du milieu
visuel. La carte 3 (annexe 7) précise la Tlocalisation des
éléments les plus significatifs.

La zone d'étude fait partie de la zone bioclimatique tempérée
moyenne. C'est le domaine de la forét décidue (Rousseau,
1952), ou prédomine 1'érabliére laurentienne et 1'érabliére a
tilleul (Grantner, 1966). Elle se situe dans une région
péri-urbaine & caractére agro-forestier, c'est- d-dire que la

'végétation naturelle y a été fortement perturbée par 1'action

humaine, notamment par les pratiques agricoles ou forestié-

res. Cependant, on remarque de nombreux champs en friche

avancée (friche & broussailles) et, de facon générale, les
boisés tendent a progresser d'année en année. '

Les secteurs de régénération en feuillus intolérants témoi-
gnent de ce phénoméne, notamment 1les tremblais et les
bétulaies. v

Du point de vue de la couverture forestiére, la zone d'étude
se divise en deux secteurs distincts.

(1) Est consideréee comme friche toute partie de la zone
d'étude encore comprise dans la zone agricole mais dont

les activités agricoles ont cessé récemment (friche a

couverture herbacée sur des terres ayant généralement un
potentiel moyen (classe 4 ou 5) pour 1'agriculture) ou
depuis plusieurs années (friche & broussailles). Ce
dernier type de friche traduit la régression de .1'agri-
culture par 1la reconquéte des paturages de mauvaise
qualité et des friches herbacées par la forét. Dans
certains cas, la régénération peut atteindre quelques
métres de hauteur.
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Le premier, a 1'ouest du chemin Dunant, s'inscrit dans un
paysage plutot agricole et résidentiel. On y trouve un seul
boisé important, localisé aux limites ouest et nord-ouest de
la zone d'étude. I1 s'agit d'un peuplement mélangé & domi-
nance feuillue, dont la hauteur varie de 12 a 18 m. Le
pourcentage de recouvrement est compris entre 60 et 80%, ce
qui est considéré comme assez dense. A 1'intérieur de ce
boisé, il y a plusieurs Tlots denses constitués d'érables
agés de 50 ans. Les résineux se situent principalement dans
le secteur sud-est du boisé. Plusieurs tremblaies du secteur

témoignent de la progression de la végétation forestiére sur

les zones agricoles adjacentes (Carte 3, annexe 7).

Le second boisé de ce secteur est de dimension restreinte.
I1 est situé au nord de la zone d'étude, @ 1'est de la ferme
du Mont Sainte-Anne, et est constitué de peuplements mélangés
de faible densité dont la hauteur varie de 6 a 10 m. Au sud
de celui-ci, une petite plantation de pin rouge longe la
route 216. :

Le deuxiéme secteur, d 1'est du chemin Dunant, présente une
couverture forestiére plus importante que le premier. Au
nord du chemin Bel-Horizon, 1la végétation forestiére est

constituée de peuplements mélangés. Les résineux sont
importants, surtout au bas des pentes, ou les sapins et les
pruches prédominent. I1 y a également un peuplement

d'érables purs dans ce secteur. Enfin, un petit boisé situé
entre les chemins Dunant et Bel-Horizon est. occupé par une
érabliére d feuillu d'dge mir (90 ans), dont la hauteur est
supérieure a 21 m.

Au sud du chemin Bel-Horizon, les peuplements sont générale-
ment plus jeunes, moins denses et & tendance feuillue. I1y
a plusieurs peuplements en régénération ainsi que deux
érabliéres @ la limite de la zone.
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3.3.2 FAUNE

3.3.2.1 METHODOLOGIE

Etant donné qu'aucun relevé exhaustif(l) de la faune dans
la zone d'étude n'était disponible, un inventaire sur 1le
terrain a été effectué a 1'automne 1984. Cet inventaire du
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milieu biologique a permis d'identifier les espéces et les

habitats existants ainsi que le potentiel d'habitat du milieu
biologique. .

Toutes les espéces fauniques potent1e11ement présentes dans
la zone d'étude ont été considérées mais une attention parti-
culiére a @été accordée aux espéces présentant une valeur
commerciale ou récréative.

L'identification et 1'évaluation des différents habitats, en
terme de leur potentiel d'utilisation pour la faune, ont é&té

déterminés a partir des étapes suivantes:

. 6tude des cartes forestiéres au 1:20 000, 1981 et des
photographies aériennes au 1:15 000, juin. 1979, au 1:5000,
septembre 1980;

. inventaire sur 1evterrain: des données sur les différen-
tes composantes de 1'environnement ont &té recueillies et
tous les signes visibles d'utilisation du milieu par la
faune ont été notés;

. €valuation des potentiels fauniques de chacun dés habitats

en fonction de leurs caractéristiques a partir des crité-
res d'évaluation apparaissant au tableau 3.2. Chaque type
d'habitat a &té évalué en fonction de son potentiel pour
1a faune ichtyenne, semi-aquatique, 1la sauvagine,
1'avifaune, les ongulés et les petits mamm1feres.

(1) Un releve sommaire a été effectué par le ministére du
Loisir, de la Chasse et de 1a Péche (MLCP) al automne
1982, mais aucun rapport n'a été préparé su1te a cet
inventaire.



TABLEAU 3.2

LISTE DES CRITERES
POUR LA FAUNE(1)

D'EVALUATION DES HABITATS POTENTIELS

TYPE DE MILIEU

CRITERES D'EVALUATION

Terrestre -

Aquatique -

type de couvert

stratification

degré de diversité

superficie homogéne

type et degré de perturbation

relief et micro-relief

pente

drainage

signe visible d'utilisation par la faune
(ex. broutage) _

type de plan d'eau (ruisseau, riviére,
étang, lac, etc.)

largeur et longueur des ruisseaux et
riviéres

superficie des étangs et lacs

nature du fond (sédiments)

type d'écoulement

pente des berges

type de couvert végétal sur les berges
présence de plantes aquatiques

signe visible d'utilisation des berges par
la faune

(1) Cette liste renferme plusieurs critéres qui ne s'appliquent

pas & la zone d'étude, notamment ceux re]at1fs au milieu

aquatique.
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3.3.2.2 HABITATS FAUNIQUES

La qualité et la distribution des habitats fauniques sont en
relation directe avec les caractéristiques du milieu environ-
nant. L'abondance de nourriture, la qualité des abris et
1'accessibilité @ des points d'eau sont les critéres détermi-
nants pour évaluer dans quelle mesure un habitat pourra
supporter un nombre particulier d'individus. Ainsi, selon le
degré d'aptitude d'un habitat a remplir les fonctions vitales
pour les espéces animales, 1'habitat se verra attribuer une
cote de potentiel variant de faible a forte. _

De fagon générale, la zone d'étude présente un caractére
généralement péri-urbain fortement perturbé par 1'activité
humaine. Bien que ce type de milieu tende a limiter 1'utili-
sation du territoire par les grands mammiféres, celui-ci peut
constituer un habitat favorable pour les petites espéces
animales telles que le raton laveur, le porc-épic, le renard
roux, le liévre, la gélinotte huppée, le carouge d épaulet-
tes, etc.

La zone d'étude est constituée principalement d'habitats
terrestres (milieu agricole, friche,. lisiére forestiére et
boisé) et d'habitats semi-aquatiques (zone marécageuse a
1'extréme sud-ouest et petits ruisseaux intermittents).

3.3.2.3 POTENTIEL D'HABITATS DU MILIEU TERRESTRE

a) MILIEU AGRICOLE

En général, le milieu agricole peut constituer une source
de nourriture pour les petits mammiféres, en particulier les
lisiéres d'arbres et d'arbustes en bordure des champs,
composées en partie d'aulnes et de trembles.

Lors de 1'inventaire sur le terrain, on a noté&, en milieu
agricole, la présence de corneilles, de carouges 3 épaulette,
de mainates, d'étourneaux sansonnets, de ratons laveurs, de
Tiévres et de gélinottes. Ces observations sont confirmées
par 1'inventaire qui a é€té réalisé par le ministére du
Loisir, de la Chasse et de la Péche a 1'automne 1982.
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Toutefois, dans 1'ensemble, le milieu agricole de. la zone
d'étude offre un potentiel faible pour le petit mammifére et
1'avifaune, principalement @ cause de la faible diversité de
la végétation, au niveau de sa composition et de sa
structure. :

Dans la zone d'étude, les activités agricoles qui se prati-
quent @ proximité des petits ruisseaux et des boisés (zones
de transition) ne favorisent pas la présence d'un milieu
riche et diversifié en termes de composition végétale et de
ce fait, ne constituent pas un bon potentiel faunique pour
les petits mammiféres semi-aquatiques et 1'avifaune.

'b) ZONE BOISEE

Afin d'évaluer le potentiel des milieux forestiers en tant
qu'habitat - faunique, les boisés ont été regroupés en deux
catégories: les boisés en milieu agricole et les boisés
mixtes du massif forestier.

Boisés en milieu agricole

Tous les boisés en milieu agricole présentent sensiblement
les memes caractéristiques: 1ils ont une composition arbores-
cente mixte et s'étendent sur de faibles superficies. Ces
boisés offrent abri et nourriture a certains petits mammifé-
res et oiseaux présents dans la zone d'étude. Lors de
1'inventaire sur le terrain, des ratons Tlaveurs, des
porcs-épics et des etourneaux sansonnets ont été observés
dans ces petits boisés.

Selon Galli et al., les boisés d'une superficie inférieure a
0,8 hectare offrent un potentiel faible pour 1'avifaune et
les oiseaux typiquement forestiers. En effet, 1'intégriteé
d'une communauté d'oiseaux forestiers est 1iée directement &
la superficie des boisés constituant leur habitat. Ainsi,
les boisés de 10 hectares et plus supporteront des
communautés d'oiseaux relativement diversifiées. La
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superficie semble @&tre, dans la -zone d'@tude, un facteur
limitatif important en ce qui concerne la diversité faunique
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dans les boisés. L'absence de plan d'eau dans la majorité de

ces boisés constitue un autre facteur limitatif qui restreint
le potentiel de cet habitat forestier.

Boisés mixtes

Les peuplements mixtes des massifs forestiers dans la zone
d'étude présentent une végétation diversifiée, tant au niveau
de la composition que de la structure. Ces massifs fores-
tiers peuvent donc supporter plus d'individus et un plus
.grand nombre d'espéces animales. Pour le milieu forestier,
ces boisés et, plus particuliérement, les boisés riverains
offrent les meilleurs habitats pour les grands et petits
mammiféres et 1'avifaune.

En c¢e qui a trait aux grands mammiféres, selon le
MLCP 1), aucune aire hivernale connue pour le cerf de
Virginie ou pour 1'orignal n'a été notée dans la zone

comprise entre le boulevard de 1'Université et le chemin

Dunant. Par contre, 1'habitat forestier et agro-forestier

. compris entre les chemins Dunant et Belvédére permet au gros

gibier de se déplacer de part et d'autre du chemin
Bel-Horizon. La présence de cerfs de Virginie et les indices
laissés par leur passage ont déja été observés durant Ta
saison estivale. Toutefois, aucune trace n'en a été relevée
lors de la campagne sur le terrain, a 1'automne 1984.

La zone d'étude ne présente donc pas d'habitat particuliére-
ment sensible.

(1) Inventaire du MLCP, 1982.



-

- a .
, .

3
¢ -
“- -, -

o ~ .
o
g

—_—

3-16

3.4 MILIEU HUMAIN

L'inventaire des composantes du milieu humain a été effectué
en cing etapes.

La premiére &tape a consisté a effectuer une premiére recon-
naissance de la zone a inventorier par une visite sur le
terrain. Dans un deuxiéme temps, un examen des photogra-
phies aériennes de 1979, & 1'échelle 1:15 000, a permis une
compilation préliminaire des composantes du m111eu humain sur
un fond topographique et cadastral a 1'échelle 1:10 000,

- datant de 1978. La troisiéme étape a permis une vérification

des données déja compilées avec d'autres sources disponibles,
telles que les cartes d'utilisation du sol, 1:50 000, minis-
tére de 1'Agriculture, des P&cheries et de 1'Alimentation du
Québec, 1977.

La quatr1eme etape, soit une seconde ver1f1cat1on sur le
terrain, a ete effectuée en vue d'établir une m1se a jour
compléte et précise des mod1f1cat1ons récentes de 1'utilisa-
tion du sol.

La connaissance du milieu humain a &té complétée, dans une
cinquiéme étape, par une revue des données disponibles
pouvant donner des indications quant au dynamisme du milieu
etudié, soit le potent1e1 agricole des sols, les statistiques
agricoles et socio- econom1ques, le zonage mun1c1pa1 et celui
de 1a mun1c1pa11te régionale 'de comté ainsi que les proaets
municipaux et privés.

L'ana]yse du milieu récepteur a permis la confection de la
carte d'utilisation du sol, a 1'echelle 1:10 000, présentée

.a 1'annexe 7 dans le present rapport (Carte 2).



3.4.1 REPARTITION DES GRANDES COMPOSANTES DU TERRITOIRE

La zone d'étude comporte cing grandes catégories d'utilisa-
tion du sol, dont la superficie et le pourcentage d'occu-
pation sont indiqués au Tableau 3.3. La superficie totale de

‘1a zone d'étude est de 970 ha. Les utilisations agr1co]e et

forestiére occupent la majeure partie de la zone d' etude soit
respectivement 43,2% et 49,0%. Les secteurs occupés par les
résidences unifami]ia]es, les maisons de ferme et Tleurs
dépendances ainsi que le secteur institutionnel du Mont
Sainte~Anne et le nouveau terrain de sport de 1'Université de
Sherbrooke, occupent 53 ha (5 5%) Le secteur 1ndustr1e1 de
la carriére Desourdy Inc. ainsi que deux étangs a truite et
un petit marécage occupent respectivement 1 9% et 0,4% de Ta
zone. ,

3.4.2 SECTEUR BATI ET URBANISE

~La zone d'étude est située immédiatement au sud de la frange
urbaine de la ville de Sherbrooke, a 1'intérieur des limites -

administratives des municipalités de Rock Forest, d'Ascot et
de Sherbrooke. Elle est considérée par 1'0Office de Planifi-
cation et de Développement du Québec comme faisant partie
intégrante de cette agglomération urbaine de Sherbrooke.
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Les secteurs batis comprennent essentiellement des résidences -

permanentes, surtout unifamiliales, des maisons de ferme et
leurs dépendances, le secteur institutionnel du Mont Sainte-
Anne ainsi que le nouveau terrain de sport de 1'Université de
Sherbrooke.

Les résidences unifamiliales sont principalement localisées a
1'intérieur d'un développement résidentiel situé a Rock
Forest (rang X, lots llc, 11b et 1lg), de part et d'autre de
la route 216. Ce développement se poursuit dans la municipa-
1ité d'Ascot (rang IX, lot 11d) mais d'une fagon discontinue.

L'espace disponible pour fins de construction résidentielle
est occupé & peu prés a 30% dans la partie située & Rock
Forest. Certaines résidences sont trés récentes ou encore en
construction et i1 est possible de prévoir que la densité
d'occupation de ce développement pourrait s'accroitre lente-
ment avec les années. Ainsi, la compilation des permis de
construction accordés par la municipalité de Rock Forest



TABLEAU 3.3

UTILISATION DU SOL ET SUPERFICIE OCCUPEE PAR TYPE

D'UTILISATION

UTILISATION DU SOL SUPERFICIE | % DE LA ZONE D'ETUDE

OCCUPEE" ' :
(ha)

Boisé 475 49,0

Agriculture

(grande culture, 420 43,2

friche, paturage)

Batiment et 53 5,5

zone urbanisée

Industrie 18 1,9

extractive

Plan d'eau et 4 0,4

marécage

TOTAL 970 100
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~concernant ce développement montre que le rythme moyen de

construction est de une a deux nouvelles résidences par année
depuis 1980. Toutefois, le fait que le développement ne soit
pas desservi par le réseau d'aqueduc et d'égout municipal
constitue un facteur important limitant la densification de
cet espace. L'ensemble des résidants s'alimentent en effet
en eau potable directement & partir de puits artésiens et
doivent recourir a des fosses septiques individuelles.

Les autres résidences, dont plusieurs sont des maisons de
ferme avec dépendances agricoles, sont disséminées le long de
la route 216 et des chemins Dunant, Bel-Horizon et Belvédére.

En ce qui concerne 1'expansion urbaine, surtout résiden-
tielle, les perspectives de développement urbain de
Sherbrooke se font sentir présentement dans le quartier nord
de la municipalité; trés peu d'essor est percu du coté sud,
compte tenu de la stabilité démographique de Lennoxville et:
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de la topographie accidentéé?f([emieux, Royer et Associés——

1979). De plus, aucun projkx\gigﬁpansion n'a été signalé par;

les représentants des municipalités de RocK Forest et d'Ascot

qui ont été consultés a 1'automne 1984.

La fonction résidentielle est donc présente dans la zone
d'étude mais demeure trés localisée et peu sujette & une
expansion rapide, a court et moyen termes.

Le secteur institutionnel est représenté par 1'établissement
scolaire du Mont Sainte-Anne et par le nouveau terrain de
sport de 1'Université de Sherbrooke, tous deux situés le long
de la route 216, dans la partie nord de la zone d'étude. Il
n'y a pas d'autre utilisation de type institutionnel.

La carriére Désourdy Inc. est la seule utilisation indus-
trielle dans la zone d'étude. Elle se situe au croisement
des chemins Dunant et Bel-Horizon et constitue la principale
source de circulation lTourde du secteur,

3.4.3 ORGANISATION DU TERRITOIRE

Le role fonctionnel de la zone d'étude est défini par le
zonage prescrit par trois paliers gouvernementaux, soit le
municipal, le régional et le provincial.
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Une certaine portion du territoire d'étude est officiellement
vouée a 1'agriculture, en vertu de la Loi de la protection du
Territoire Agricole  (Loi 90) du gouvernement du Québec.
Cette limite eng]obe approximativement 30% de 1la surface
totale de la zone d'étude (Carte 3, annexe 7).

La zone d'étude compr1se a 1'intérieur des municipalités
de Rock Forest(d sﬁ% et d'Ascot (CT), qui font toutes deux
partie de 1la Mun1c1pa]1te Régionale de Comté (MRC) de
Sherbrooke. Elle touche aussi une petite partie de la muni-
cipalité de Sherbrooke & sa 1limite nord. Les trois
municipalités possédent une réglementation d'urbanisme
compléte, normalisant le zonage, le Totissement, l1a construc-
tion ainsi que les permis et certificats de construction.
Les délimitations du zonage municipal sont indiquées sur 1la
carte d' ut111sat1on du sol (Carte 2, annexe 7).

En ce qui concerne Rock Forest, la zone agricole correspond
aux limites du territoire agr1co]e protégé par la Commission
de protection du territoire agricole du Québec - (CPTAQ )
(Tab]eau 3.4), avec en plus une partie du lot 12a, exp1o1tee
a@ des fins horticoles. Le reste de la municipalité compris
dans la zone d'étude est identifié comme zone de
villégiature. '

Dans Tla municipalité d'Ascot, la zone agricole correspond

ega]ement au territoire agr1co1e protégé par la CPTAQ. La-

majorité du territoire de la municipalité a un zonage rési-
dentiel ou de villégiature. Au niveau de 1'intersection des
chemins Bel-Horizon et Belvédére, la zone est vouée & des
fins commerciales et industrielles. La carriére Désourdy
Inc. est également zonée industrielle. '

La MRC de Sherbrooke a finalisé, en mai 1986, une propos1t1on
d'aménagement tel que prevu par 1a Loi sur 1'aménagement et
1'urbanisme qui régit 1'utilisation du territoire couvert par
la MRC. Cette proposition d'aménagement divise le territoire
en différentes catégories d'affectation du territoire. Dans
la zone d'étude, 1'ouest de la route 216 est défini comme
zone de centres industriels de recherche ot les groupes
d' usages permis sont reliés a 1'industrie, a la recherche et
aux batiments administratifs. Le secteur situé entre 1la
route 216 et 1le chemin Dunant est identifié comme zone
urbaine. Une localisation approximative pour la route 410
projetée a été définie. Celle-ci est inscrite & 1'intérieur
d'une zone rurale de service.
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- TABLEAU 3.4

LISTE DES LOTS COMPRIS DANS LA ZONE AGRICOLE DESIGNEE

(LOI 90)

MUNICIPALITE

RANG

LOT

ROCK FOREST

1l1a

11b

11f
10k
10g
10h
10j
10c

10f

101
10e
10b
12a

(partie & 1'ouest
de la route 216)

(partie sud)

ASCOT

IX

VITI

12a
11a
11b

llc

10b
10a

12b
12¢
11c

(partie au sud du
chemin Dunant)
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Principalement & cause du projet de prolonger 1'autoroute
410, maintenant abandonné, une partie de la zone d'étude,
s'étendant entre le développement résidentiel & Rock Forest
(rang X, lots 1llc, 11b et 1lg) et le terrain de sport de
1'Université de Sherbrooke (rang X, lot 13b), & partir de
1'autoroute 410 (Boul. de 1'Université) jusqu'au chemin
Dunant, est identifiée comme zone d'interdiction.

3.4.4 RECREATION

" La zone d'étude se caractérise par une topographie accidentée
et par un climat généralement propice aux activités,estiva]es
et hivernales. Ces facteurs, conjugés a la presence d'un
‘bassin de population important, font que la zone d'étude est
occasionnellement utilisée par les résidants pour la pratique
de certaines activités récréatives (motoneige, ski de randon-
née, etc.).

Le secteur boisé s1tue au sud du campus de 1'Université de
Sherbrooke présente un intérét récréatif non négligeable. En
effet, i1 est sillonné depuis plusieurs années de sentiers de
ski de fond et de sentiers de motoneige inter-régionaux
balisés (circuit no 55) sous la responsabilité du Club de
Motoneige de 1'Estrie Inc. a Rock Forest (no enregistrement
537) En outre, i1 est utilisé pour la randonnee pédestre et
1! observat1on ornithologique.

Le remblai de 1'ancienne voie ferrée, a 1'ouest de la route
216, est éegalement wutilisé de fagon épisodique par 1les
motoneigistes. IT n'y a toutefois aucune infrastructure
~d'accueil dans la zone d'étude. Le mont Bellevue, situé a
1'extérieur de la zone, est intensivement utilisé par les
skieurs alpins.
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3.4.5 AGRICULTURE
3.4.5.1 CARACTERISTIQUES LOCALES DE L'AGRICULTURE

Les terres utilisées a des fins agricoles occupent 43,2% de
la zone d'étude. Parmi celles-ci, 42% sont cultivées et 58%
sont en friche récente ou ancienne. La plupart des terres
vouées a 1'agriculture sont utilisées pour la culture du foin
ou comme paturage permanent. La production laitiére est la
principale activité agricole de la zone d'étude.

Seule une partie des lots 12a (rang X & Rock Forest) et 12c
(rang IX dans Ascot) est utilisée pour des productions spéci-
fiques telles que la culture de 1'avoine, la pomoculture,
1'horticulture et comme plantation. Au point de vue agrico-
le, ce secteur est considéré comme trés dynamique. Plus
particuliérement, la ferme occupant les lots 12a, 1l2d, 1l2g,
12f et une partie du lot 12b, pour une superficie approxima-
tive de 43,5 ha a fait 1'objet, depuis un changement. de
propriétaire en 1983, de nombreux travaux d'amélioration.

Ainsi, le lot 12a est actuellement utilisé comme verger. La
population totale de pommiers était de 4500 sujets sur une
superficie de 3,5 ha en 1986. Outre la pomoculture, la ferme
s'adonne d@ la culture du glaTeul pour la production de tiges
florales. Pour 1986, la production est estimée a environ
80 000 glaieuls sur 1 ha. La ferme exploite aussi environ 3
ha en mais sucré en plus de quelques autres productions hor-
ticoles qui complétent le programme de cultures. I1 est
prévu d'implanter prochainement une aspergeraie sur 2 ha.
Tous les produits de récolte sont écoulés a la ferme méme, a
partir d'un kiosque aménagé le long de la route Fif

C'est sur cette exploitation que se retrouvent les seuls lots
drainés souterrainement de la zone étudiée.

Les travaux d'amélioration (drainage) et de plantation effec-
tués sur cette exploitation ont en effet justifié, auprés de
1la Commission de protection du territoire agricole du Québec,
1'inclusion dans la zone agricole désignée (Tableau 3.4) des

: ?.,2.0@@0 ’
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lots ou parties de lots 12-a, 12-d, 12-f et 12-e dans une .

décision datée du 18 juillet 1984, rang X de Rock Forest (&
1'est de la route 216), d'une superficie approximative de
39 ha.
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[T est a noter que les Péres de la Congrégation de
Mariannhill, qui exploitent la ferme du Collége Mont Sainte-
Anne contigué¢:- @ celle de M. Luc Forget, ont proposé a
celui-ci la gestion et 1'exploitation de leur verger, situé
sur le lot 12¢ du rang IX. '

Aucune érabliére en exploitation n'a &té inventoriée dans la
zone d'étyde. Les peuplements d'érables purs 1) et

v mé]angés( pouvant constituer- un certain potentiel

acéricole ont cependant été identifiés.

L'examen des statistiques agricoles compilées par Statistique
Canada n'a pas permis d'obtenir d'informations trés précises
sur la situation de 1'agriculture dans la zone d'étude. En
effet, Tes données disponibles sont compilées par municipali-
té de sorte qu'il est difficile d'obtenir des informations
spécifiques pour les parties de municipalité (Sherbrooke,
Rock Forest et Ascot) incluses dans la zone d'étude. La zone
péri-urbaine d 1'8tude n'est en effet pas représentative du
secteur rural environnant.

3.4.5.2 DYNAMISME AGRICOLE

La méthodologie d'inventaire des caractéristiques du milieu
agricole utilisée dans cette etude, soit 1'examen des inven-
taires déja effectués dans la zone d'étude et des photogra-
phies aériennes disponibles ainsi que la reconnaissance sur
le terrain, a permis d'obtenir une image relativement claire
du dynamisme agricole de la zone d'étude. Ainsi, il a &te
possible de noter une grande évolution dans 1'utilisation
agricole des sols entre 1977 (carte d'utilisation du sol du
M.A.P.A.Q.), 1979 (photos aériennes) 1980 (photos aériennes)
et 1984 (reconnaissance sur le terrain).

C'est ainsi qu'on a pu constater, depuis au moins les 10
derniéres années, une "détérioration de la qualité de

(1) Peuplement dont les érables constituent au moins 66% du

recouvrement (surface terriére).

(2) Peuplement dont les érables constituent entre 33 et 66%
du recouvrement (surface terriére).
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1'agriculture locale. L'évolution observée s'est manifestée

- par une augmentation significative des superficies de boisés

en régénération et en friche & broussailles (i.e. ancienne).
Les terres auparavant cultivées sont utilisées pour le foin
et les paturages. Celles qui étaient en paturage sont main-
tenant en friche a couverture herbacée. Et la friche récente
est devenue friche a broussailles, celle-ci se transformant
en boisés en régénération avec le temps. La superficie agri-
cole a donc significativement régresse depuis 1977.

Compte tenu de sa Tlocalisation immédiatement au sud de
1'agglomération de Sherbrooke, 1la zone d'étude peut &tre
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considérée comme péri-urbaine, méme si 1'agriculture y cons-

titue encore une activité importante. La régression locale
de 1'agriculture observée depuis les derniéres années rend
peu probable un plus grand dynamisme dans les années a venir,
particuliérement a 1'extérieur de la zone désignée par la Loi
90.

3.4.5.3 POTENTIEL AGRICOLE

Les sols de la zone d'étude sont relativement homogénes, la
plupart présentant un potentiel agricole de classe dominante
4 et sous-dominante 3. Ils sont donc considérés aptes a la
production continue des récoltes de grande culture (foin et
paturage de bonne qualité), sauf dans le secteur qui est
compris entre les chemins Dunant et Belvédére. Ce secteur
présente un potentiel agricole faible, de classes 5 (avec
limitations trés graves au point. de vue topographique et
présence de roc) et 7 (inutilisable pour 1'agriculture dans
le secteur du mont Bellevue), qui restreignent le choix des
cultures ou qui imposent des pratiques spéciales de
conservation.

3.4.6 SECTEUR FORESTIER

Le secteur forestier occupe 49% de la zone d'étude. De fagon
générale, le potentiel d'exploitation forestiére de ces
boisés est 1imité par la nature méme des peuplements, les
surfaces restreintes et les perturbations importantes causées
par les coupes antérieures et par les différentes activités
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anthropiques. La seule utilisation potentielle de ces
boisés, a part les peuplements présentant un potentiel acéri-
cole, est domestique (bois de chauffage) et récréative,

3.4.7 AUTRES UTILISATIONS
3.4.7.1 ZONE D'EXTRACTION

Localisé dans la chaine des Appalaches ou les affleurements
rocheux sont fréquents, le territoire situé au sud de la zone
d'étude est fortement utilisé par 1'industrie extractive.
Ainsi, 1la carriére Désourdy Inc. qui exploite un. banc
schisteux au sud-est de 1'intersection des chemins Dunant et
Bel-Horizon, couvre une superficie de 18 hectares, soit 1,9%
de la zone d'étude (Tableau 3:3). Le matériel extrait est
avant tout utilisé pour des fins de fondations et de
sousfondations de routes ou comme pierres de construction.

Cette carriére s'est agrandie de fagon notable depuis Tes
cinq derniéres années, suite a la mise en place de bassins de
sédimentation, @ 1'est de la route 216. La production varie
de 500 000 t les années fortes, a 200 000 les années faibles.
Environ 50 camions par jour sortent de la carriére durant la
basse saison, soit de novembre a mai, alors que ce nombre
monte & 250 camions en moyenns par jour durant 1la haute
saison, soit de juin & octobrell

3.4.7.2 'INFRASTRUCTURE DE TRANSPORT

La région des Cantons de 1'Est est desservie par un réseau
d'infrastructures de transport bien développé. Les princi-
paux axes la reliant au reste de la province sont les
autoroutes 10 (Montréal-Sherbrooke) et 55 (Sherbrooke-
Drummondville). - Le principa] axe routier régional est
1'autoroute 410, qui relie 1' autoroute 55 au bou]evard de
1'Université. Cette autoroute permet 1'accés rapide a 1'Uni-
versité de Sherbrooke ainsi qu'd la portion ouest et sud de
Sherbrooke. :

" {TI) Donnde obtenues auprés du régisseur de la carriére

Désourdy Inc., octobre 1985.
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Le réseau routier local comprend la route 216, aussi appelée
chemin Sainte- Cather1ne, qui est un axe de pénétration
important par rapport a la ville de Sherbrooke. Les chemins
Dunant et Belvédére permettent au trafic d'accéder au
centre-ville de Sherbrooke. Ces trois routes d'accés sont
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orientées nord-sud. La circulation d'est en ouest est

assurée par le chemin Bel-Horizon qui dessert principalement
la population de Lennoxville et 1e secteur rural avoisinant,
ainsi que par le boulevard de 1'Université, qui est utilisé
pour atte1ndre 1'Université de Sherbrooke et contourner par
le sud 1 agg]omerat1on de Sherbrooke. En outre, plusieurs
rues non-pavées desservent le développement résidentiel situé
au centre de la zone d'étude, dans les municipalités de Rock
Forest (lots 1llg, 1lb, 1llc) et d'Ascot (lot lic).

L'alimentation de la ville de Sherbrooke en eau potab1e est
assurée en part1e par un réseau d' aqueduc_municipal qui tra-
verse la zone d'étude du nord-est (soit a partir du nouveau
terrain de sport de 1'Université de Sherbrooke, localisé sur
le réservoir mun1c1pa1) au sud-ouest. Cet aqueduc ne dessert
toutefois pas les résidences situées dans le développement

résidentiel de Rock Forest. Les res1dences un1fam1]1a1es

sont desservies par des puits individuels.

Une ligne de distribution électrique a 69 kV longe 1' extrémi-
té nord de la zone d'@tude.

3.4.8 POTENTIEL ARCHEOLOGIQUE
3.4.8.1 METHODOLOGIE

L'étude de potentiel archeolog1que vise & determ1ner, pour
les périodes prehlstor1que et historique, d'une part les
modalités de 1'occupation de 1' espace par les divers groupes
huma1ns et d'autre part, la délimitation des espaces ou
1'activité de ces popu1at1ons a pu la1sser des vestiges que
nous associons a des "archives", puisqu'il est impossible de
connaftre tous les paramétres de cette occupat1on.
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L' etude s' appuie donc sur une analyse de 1'espace qui permet-
tra d'en déterminer les caractéristiques de son organisation

genera]e et, au niveau plus fonctionnel, de sa morpho- -

sed1mento1og1e Tocale. L'eétude synthétise 1es connaissances
d1spon1b1es sur 1' occupat1on humaine (modalités et lieux) de
1! a1re d'etude qu'elle situe dans le cadre plus schématique
de 1'histoire culturelle. La mise en re]at1on de ces
variables permet d'eévaluer le potentiel de 1'aire d'étude et
de circonscrire des espaces pouvant receler des vestiges
archeologiques.

La determ1nat1on du potent1e1 archeo]og1que pour la periode
preh1stor1que s’ appu1e prem1erement sur une. analyse de
1'organisation de 1'espace a 1'échelle régionale afin de
déterminer les axes possibles de circulation et les points de
convergence. La dimension de 1'aire d'étude et le cadre de
la présente étude ne nous permettant pas de produire un plan
(graphe topo]og1que) sur une base systemat1que, une extrapo-
lation a été realisée a partir d'une étude deja produite pour
les trois M.R.C. qui entourent celle de Sherbrooke (Aménatech
et Ethnoscop 1986). La pos1t1on de 1'aire d'eétude sur un axe
maJeur (vallée de la riviére Magog) a ainsi été établie de
méme que la convergence de cet axe avec un axe mineur corres-
pondant a un ensellement en travers de la colline qui sépare
les vallées des riviéres Magog et Massawippi; cet ensellement
semble d'ailleurs avoir orienté 1le peuplement a la peériode
historique. Cette etape a eté réalisee au moyen de 1' ana]yse
des cartes topograph1ques au 1/125,000° et au 1/50 000°. Les
segments des axes qui traversent 1'aire d'étude ont été
représentés sur la carte de potentiel.

Deuxiémement, 1'@chelle de 1'aire d' etude, une carte
geomorpho]og1que déetaillée a été produite en utilisant Tes
cartes au 1/20,000° et 1les photographies aériennes au
1/15,000°. Cette carte identifie et délimite des unités de
paysage possédant des caractéristiques géomorphologiques
homogenes. : :

Troisiemement, 1'etude s'appuie sur le fait que des hommes
étaient présents dans Tles bassins des riviéres Magog,
Massawippi et Saint-Frangois aux périodes Archaique et
Sylvicole, tel que démontré par les sites archéologiques déja
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decouverts en périphérie de 1'aire d' étude. Elle s'appuie
aussi sur 1'hypothése que des hommes , part1cu11erement de Ta

période Paléoindienne et du début de 1' Archa1que, ont pu

ut1115er le contexte environnemental associé a 1'existence

~d'un lac proglaciaire. Cette hypothése reprend un corpus de

données réecentes résultant des recherches archéologiques dans
les états voisins de 1a Nouvelle- -Angleterre.

L'ensemble des données environnementales et culturelles

suggére donc que 1'aire d'étude, du moins dans sa partie

ouest (lac proglaciaire), a pu étre utilisée durant Ta
preh1sto1re a differentes fins: voie de passage, zone
d' exploitation des ressources, site d'habitation. La
prochaine etape consiste a circonscrire les espaces suscep-
tibles de livrer des vestiges archeo]og1ques et a établir une
hiérarchie concernant la probabilité d'y trouver des traces
d'occupation et/ou d'utilisation. Les connaissances archéo-
logiques actuelles ne permettent pas de dresser un schéma
intégrant toute la variabilité (géographique et d1achron1que)
des modes d' occupat1on pour l1a region dont fait partie 1'aire
d'étude, ce qui permettrait d'élaborer un modéle de distribu-
tion de sites dont pourrait resu1ter une stratégie d'inter-
vention. Dans ce contexte, 1'identification de critéres
(facteurs de localisation) spec1f1ques (decoulant des sites
connus dans la reg1on) conduit a une vision trop restrictive
du potentiel archeologique; en effet, tous les sites connus
se localisent sur 1la bordure 1mmed1ate des lacs et des
rivieres importantes et souvent en contexte de conf]uence.
Des critéres plus generaux qui sont suggérés par 1'ensemble
des  connaissances sur 1'archéologie du Nord-Est et par
1'organisation des formes du paysage doivent donc étre
utilisés. Par ordre décroissant d'importance, ces critéres
sont:

. la 1oca11sat1on strateg1que, c'est-a-dire la position
de 1'espace par rapport a 1'ensemble du territoire;

. le type d' espace 1nforme (rep]at de terrasse, glacis,
etc.) c'est-a-dire 1'organisation interne de 1'espace;
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. 1'hydrographie actuelle et 1a paléohydrographie;

. la clinométrie (intégrée ad 1la description géomor-
phologique); : :

. le drainage.

La superficie et 1'altitude de chacunevdes zones ne sont que

.des donnees descriptives; elles n'infuencent pas 1‘attri--

bution d' une des trois c]asses de probab111te.

3.4.8.2 AIRE D'ETUDE

L‘aire d'étude est comprise entre les riviéres Magog, a
1'ouest et Massawippi, a 1°' est. Son extrem1te ouest s'appuie
sur les terrasses de la r1v1ere Magog, a environ 9 km de sa
confluence avec la riviére Saint Frangois; cette section

correspond aussi d la zone innondée par le lac prog]ac1a1re-
Memphrémagog.

L'aire d'étude se situe a 1'intérieur de la grande région
physiographique et géologique des Appalaches qui se caracté-
rise par une surface onduleuse. Elle est traversée, a son
extrémité ouest, par un axe négatif (creux) orienté S.0.N.E.,
occupé par des segments de la riviére Magog. Un autre axe
négatif perpendiculaire a@ ce premier, traverse 1'aire d'étude
du N.O vers le S.E; cet axe constitue une ouverture entre les
riviéres Magog et Massawippi et il semble avoir favorisé
1'occupation a la période h1stor1que. Le systeme hydrogra-
phique est d'ailleurs constitué de ruisseaux qu1 se distri-

buent sur la base de cet axe.

La section ouest de 1'aire d'étude porte la marque, dans le
détail de ses formes et de ses dépdts, d'un recouvrement par
les eaux du lac proglaciaire Memphrémagog dont les rivages
successifs s'étalent entre le niveau 250 m et les terrasses
fluviales de la riviére Magog. La déglaciation de 1'aire

“d'étude et les premiers recouvrements par les eaux du lac

proglaciaire se sont d'ailleurs produits une peu avant 12,000
ans AA. Aprés la déglaciation, se sont succedées les phases
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3.4.8.3 HISTORIQUE DE L'OCCUPATION HUMAINE

suivantes: désert périglaciaire, développement d'une végéta-

tion de toundra a partir de 11,500 ans AA, développement
d'une pessiére d partir de 11,000 ans AA, enfin a partir de

8,000.ans AA, développement d'une forét de feuillus dominée
ar 1'érable (Tableau 3.5).,

P ( /‘)”V/MMKN QV.
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.- Période préhistorique

Actuellement, 1'occupation antérieure du territoire est
attestee par des sites archéologiques localisés a 1'extérieur

de 1'aire d'étude, dans le grand bassin hydrograph1que de la.

riviére Saint-Frangois. En périphérie de 1‘'aire d'étude, il
existe des sites @ 1a confluence de la Magog et de la Saint-
Frangois (BiEx-4), a la confluence de la Massawippi et de la
Saint- Fran§o1s (BiEx-2 et 3), sur la Massawippi (B1Ex -1 et
BhEx-1) et & la décharge du lac Memphremagog, dans la riviére
Magog (BhEx-1). =~ Ces sites témoignent d'établissements
humains de la période Archaique (7500-3000 ans AA) et de la
période Sylvicole (3000 ans AA - 1534 AD). :

La période Paléoindienne, pour laquelle 1'aire d'étude possé-
de un potentiel important, n'est attestée par aucune décou-
verte, ‘au Québec. Cependant, plusieurs sites de cette
période ont été découverts dans les états de la Nouvelle-
Angleterre, dans la région du lac Champlain et sur d'autres
bassins communiquant avec le bassin de la riviére Saint-
Frangois. Ces sites se localisent trés souvent dans des

environnements marqués par 1'existence de lacs

proglaciaires (Tableau 3.6).

- Période historique

L'aire d'étude fait partie du territoire occupe et exp]o1te

par les Abeénakis qu1 y étaient d'ailleurs peut- etre présents
vers la fin de 1a période préhistorique.

Tout au long du Regime frangais, le territoire n'a &té
1'objet d'aucun peuplement par des Euro-canadiens. L'Estrie
n'était alors qu'un lieu de passage pour les expéditions
reliant la vallée laurentienne 3 la Nouvelle-Angleterre. Le
peuplement commencera aprés la guerre d'indépendance



. ENVTRONNEMENT
APPARTERANCE NOTES REFERYNCYS
. Baegin . Distance QULTUREILE
-Oode Borden Désignation Ixirographie Localigation Altitude plan d'eau sorphologie
BiEx - 1 Vieuwx-Pont Massawippl au sud de 2.2 m bordure terragse fluviale | Sylvicole moyen Morin 1981
(rive est) Lennoxviile : LEvesque 1962
BiEx - 2 Bishop St-Frangois confluence avec 23w 4-5m * " Archatque Morin 1983
(rive nord) 1a Massawippi ’ Sylvicole Clermont et
_ . Chapdelaine 1981
Morin 1981
Duval et Lamy 1969
Lévesque 192
BiEx - 3 De 1'Ile St~Francois " * 18m bordure terrasse fluviale | Sylvicole moyen Morin 1981
(rive sud) et supérieur Duval et Lanty 1969
- Lévesque 1962
Bifx - 4 | Sherbrooke St-Frangols confluence avec Hm ? terrasse fluviale ? 1&vesque 1962
’ (rive-ouest) 1a Magog
BhEx - 1 Riv. Massawippi | Massawippl confluence avec ? ? ? Archaique Morin 1981
(rive ouest) 1a Coaticook Sylvioole Lévesque 1962
BhFa - 2 Pointe Merry riv. Magog lac Memphréma— ? - ? plage Sylvicole inf. | Site détruft Morin 1981
gog, extrémité i Lévesque 1962
N.-E. )

Tableau 3.6:
Sites archéologiques Tocalisés autour de 1'aire d'étude




américaine (1783); avec l‘immigration des 1oya1istes
américains qu1 s 1nsta11eront d'abord en "squatters". A la

suite de 1'adoption de 1'Acte constitutionnel de 1791, Tle

territoire est cadastrée suivant le systéme des cantons,
subdivisés en rangs et en lots. Dorénavant, ce systéme
encadrera 1'occupation du territoire. Tout au long du XIXe
s1ec]e, se succéderont des vagues d'immigration d'abord

américaine et britannique puis, a partir du milieu du siécle,

de plus en plus canadienne-frangaise.

Dés 1796, Gilbert Hyatt, un Américain du Vermont, recevait
1,175 acres de terrain dans le canton Ascot dont fait partie
1! a1re d'étude. Aucun document ne nous a permis de documen-
ter 1'occupation de 1'aire d'étude. Cependant, 1'analyse des
documents cartoraph1ques modernes et des photographies
aériennes suivie d' un pré- 1nventa1re sur le terrain nous ont
permis de formuler 1'hypothése d'une occupation du terr1to1re
a partir du XIXe siécle (Tableau 3.7).

3.4.8.4 ETUDE DE POTENTIEL

- Période préhistorique

L'étude de potent1e] se base essentiellement sur les caracté-
r1st1ques et 1'organisation des différentes unités de paysage
dans 1° espace et sur la prise en cons1derat1on que des
humains é&taient presents dans la région aux périodes
Archaique et Sylviole. L'aire d'étude traverse en plus des
espaces ennoyés par un lac proglaciaire; ces environnements
portent plusieurs sites de la période paléoindienne

(Archaique aussi) 'dans Tles régions limitrophes de 1la.

Nouvelle-Angleterre.

Une hiérarchie (A, B, C) entre ces espaces ou zones a été
établie sur la base de la convergence de critéres qui pren-
nent en considération les connaissances sur les comportements
humains. Le tableau 3.8 présente ces zones et la carte 5
(annexe 7) les localise.
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TABLEAU 3.8: Caractéristiaues des zones a potentiel archéologique, période préhistorique

ZONE { SUPERFICIE | ALTITUDE | DESCRIPTION GEOGRAPHIQUE HYDROGRAPHIE MATERIAUX DE DRAINAGE | LOCALISATION
(km 2) (m) - SURFACE STRATEGIQUE
Al 0.018 200 - 230 | Replat de terrasse fluviale Riviére Magog | dépdts lacustres 1 B
B2 0.110 200 Replat de terrasse fluviale en Riviére Magog | dépdts lacustres 1 C
pente 1égérement convexe vers la
riviere
B3 0.236 200 - 230 | Replat de terrasse fluviale en Riviére Magog | dépdts lacustres 1 c
pente 1égérement concave vers la '
riviére
ca 0.583 200 - 240 | Glacis polygéniaues a pente S ~dépots lacustres let2 " C
A5 0.440 240 - 250 | Tres légére flexure 3 la rivage possi? dépots lacustres 1 B
- transition entre les glacis de ble d'un lac
C4 et ceux de Cé6 proglaciaire
c6 - 1.612 250 - 300 | Glacis polygéniques a pente S dépots lacustres 1 c
faible '
A7 0.600 300 - 320 | Rebord du complexe fini- rivage d'un dépots fluvio- 1 B
: glaciaire. Versant a pente lac glaciaires
faible et replat dans la partie | proglaciaire
supérieur
BS 0.365 320 Complexe fini-glaciaire a proximite dépots 1 c
: d'un lac fluvio-glaciaires
proglaciaire .
c9 1.315 270 - 330 | Systeéme de rampes et ressauts a I roche en place 2 D
: - pente faible inclinée vers le avec placage de
sud-est till
c10 1.847 200 - 350 | Complexe fini-glaciaire J— dépots fluvio- | 1let3 C
' glaciaires




3.5 MILIEU VISUEL

- Période historique

L'étude de potentiel pour la période historique s'est appuyée
sur 1'analyse de quatre types de données complémentaires:

les données environnementales,

les données historiques,

les données d'occupation du territoire

les données archéologiques (examen des vestiges
visibles). o

La cartographie (cadastre, topographie), les photos aérienne
et un pré-inventaire sur le terrain ont permis d'identifier
les modalités et 1'ancienneté de 1'occupation du territoire
qui s'est essentiellement faite en contexte rural et agri-
cole. La cartographie des ensembles agricoles visibles a
permis de découvrir leur mode de distribution par raport au
cadastre. Les lacunes ont été examinées avec soin et cer-
tains indices ont permis de circonscrire des espaces ou des
ensembles domestiques, aujourd'hui détruits, ont pu exister
autrefois. D'aprés des indices recueillis sur le terrain,
1'occupation générale de 1'aire d'étude remonterait au XIXe
siécle. : -

‘Au total, sept zones 3 potentiel archéologique ont &t& iden-

tifiées. Deux zones contiennent des vestiges architecturaux
a 1'état de ruine, cing présentent des indices de 1'existence
d'occupations anciennes et une située le long de la route 216
(au sud de 1a rue Isabelle) contient des vestiges architec-

-turaux et des indices d'occupations anciennes.

3.5.1 DEMARCHE

L'inventaire des paysages et 1'analyse des zones visuellement
sensibles -3 1'implantation du projet ont été réalisés en
trois étapes.
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La premiére étape a consisté d@ analyser la structure, 1'uni-
cité et la diversité du paysage a partir de 1'examen de la

topographie, de 1'hydrologie, de la végétation, de 1'utilisa-

tion du sol et du découpage cadastral (1),  Cette analyse
permet de délimiter les zones homogénes ou "types de paysage"
ainsi que les éléments spécifiques positifs (valeur culturel-
le ou esthétique intrinséque) ou négatifs (secteur de
dégradation visuelle). '

La deuxiéme étape, relativement bréve, a consisté a localiser

des observateurs fixes (résidants) ou mobiles (automobilis-
tes). Une attention particuliére a alors été accordée aux
points de concentration d'observateurs et aux cadres percep-
tuels sensibles, tels que les zones de récréation, de villé-
giature, les sites historiques ou patrimoniaux ainsi que les
secteurs ayant un potentiel visuel intrinséque éleve.

Ces deux étapes préliminaires ont &té complétées par un in-
ventaire visuel visant a définir la relation perceptuelle.
Les éléments d'inventaire sont les suivants: pergées visuel-
les, panoramas a 1'échelle 1locale ou régionale, champs
d'accés visuel, perspectives axiales, points de repére visuel
et vues axées sur des éléments d'attrait ou syr des éléments
visuels négatifs. Les unités de paysages(2 délimitées a
cette étape expriment la structure générale de la perception
de la zone d'étude & plus grande échelle.

Etant donné que la perception visuelle des observateurs ne
tient pas compte des limites définies pour la zone d'étude,
1'inventaire des paysages a €té réalisé sur la grande région
sud de 1a ville de Sherbrooke. Toutes les routes et tous les
chemins accessibles ont donc été parcourus dans le but de
déterminer ]?i secteurs du paysage sensibles @ 1'implantation
d'une route(l), Les résultats de cet inventaire sont
présentés sur la carte du milieu visuel (Carte 4, annexe 7).

(I) Le decoupage cadastral est un élément structurant impor-
tant du paysage agricole en ce qu'il délimite des aires
de cultures agricoles différentes, engendre un rythme
pour 1'observateur en mouvement, crée des axes et bar-
riéres visuelles et contribue a la diversité du paysage.

(2) Espaces, qui par les caractéristiques de leurs composan-
tes, possédent sur le plan de la perception visuelle un
haut degré d'homogénéité et de cohérence.
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3.5.2 CARACTERISTIQUES VISUELLES DU MILIEU

-La zone d'étude est comprise dans le bassin visuel de la

riviére Magog & 1'ouest et celui de Lennoxville d 1'est. La
topographie montagneuse ainsi que les grands ensembles boisés
sont les facteurs dominants favorisant une telle division de
la région sud de Sherbrooke. Deux autres bassins visuels

d'importance secondaires ont également &té identifiés: celui-

de la ville de Sherbrooke, enclavé dans la partie nord entre

les deux principaux bassins visuels, se caractérisant par un
2. paysage essentiellement urbain et péri-urbain et celui de la

riviére Massawipi, situé au sud, se caractérisant par un

paysage forestier.

Ces quatre bassins favorisent des champs d'accés visuels trés
étendus. Ainsi, si les premier et second p]ans visue]s clai-
rement perceptibles sont localisés a 1'intérieur méme de la
zone d'etude, la chaine appa]ach1enne et ses quelques sommets
importants, tels les monts Owl's Head, Elephant, Sutton et
Orford constituent respectivement les tro1s1eme et quatriéme
plans visuels.

La proximité de 1'agglomération de Sherbrooke et de 1la
riviére Magog, dont les rives sont fortement utilisées, a
engendré un phénoméne de "mitage" dans les unitds agricoles
et agro-forestiéres adjacentes. Ce phénoméne de "mitage" se
manifeste par 1'implantation discontinue de résidences ou de
groupements de résidences en bordure des axes routiers.

Toutefois, la grande ouverture visuelle de ces unités, asso-
ciee 3 1la présence de brise-vent, de limites de terres
boisées et d'éléments anthropiques, tels que les batiments
ruraux et clotures de ferme, assure a ce paysage une ambiance

rurale donnnante.

En fonction des caractéristiques de la zone d'étude et de la
localisation des observateurs, 1'image du paysage se structu-
re autour d'un nombre déterminé de points de repére visuels.

(1) Emprise de 40 m de largeur. Route @ deux voies.
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resu]tat d' exp]oltat1on des ressources (P5, P6, P7, carte
A.4) ou d'implantation d'infrastructures et d' équipements
(P1, P2, P3, P4, P8, P9). Ce sont:

Pl: Cheminée de 1'Université de Sherbrooke,
P2: Croix du mont Bellevue;

P3: Tour de radio du mont Bellevue;

P4: Institution mont Sainte-Anne;

P5: Carriére Désourdy Inc.;

P6: Carriére Hébert;

P7: Usine d'agrégats et de béton sintra;
P8: Tours de radio (4) au sud de la zone;
P9: Chateau d'eau (2) de Rock Forest.

L'intersection de 1'autoroute 410/boulevard de 1'Université
constituera la voie d' entree privilégiée dans ces unités de
paysage. Elle offrira a ses futurs ut1]1sateurs un point
d'observation reg1ona] important par rapport a 1'ensemble du
bassin de la riviére Magog et & certalns des points de repere
(P3 P4, P5). A 1'intersection méme de ces deux artéres,
1 observateur est en depress1on et le champ d'accés visuel
est trés ]1nnte par les boisés.

Les principaux- autres points d'observation reg1ona]e sont le
sommet du mont Be]]evue, le secteur de la carriére Desourdy
Inc. et 1a bretelle d'accés a 1'Université de Sherbrooke qui
offrent tous d'excellents panoramas en surplomb.

3.5.3 UNITES DE PAYSAGE

Le territoire, de par ses caracter1st1ques visuelles, a été
classifié en différentes unités de paysage (forestiére, agro-
forest1ere, agricole, résidentielle et riveraine). Leur
caracter1sat1on est basée sur les éléments du paysage (plan
d'eau, habitation, forét, montagne) et sur les relations
visuelles que ces é]éments entretiennent les uns avec les
autres. Les limites d'unités de paysage sont localisées 13
od les contrastes entre les différentes unités sont les plus



nets. Dans certains cas, les limites sont clairement defi-
nies alors que dans d'autres cas, une lente transition entre
deux unités fait office de limite. Des sous-unités ont
également été établies & 1'intérieur méme des limites des

~unités. Ces sous-unités se caractérisent soit par un type

d'utilisation du sol particulier, soit par la présence d'un
élément d'incohérence par rapport d 1'unité. Les unités et
sous-unites sont localisées sur la carte du milieu visuel

“ (Carte 4).

3.5.3.1 UNITES FORESTIERES

Les unités de paysage forestier, au nombre de quatre, se
caractérisent par un relief montagneux, un couvert boisé
dense composé d'érabliéres et de feuillus intolérants. Elles
sont, de fagon générale, trés fermées sur elles-méme.

L'unité forestiére 1 occupe toute la partie ouest de la zone

‘d'etude. Le developpement résidentiel 3 1'ouest de la route

216 (rang X) en constitue la sous-unité 1A qui conserve
néanmoins les méme caractéristiques de paysage fermé que
1'unité forestiére elle-méme. Ce secteur est visuellement
inaccessible a 1'observateur extérieur.

L'unité forestiére 2, formée des deux sommets de montagne sur

Tesquels sont installées des infrastructures (tours de radio
et croix), domine le flanc sud de la ville de Sherbrooke.

‘Une sous-unité (2A), constituée par le parc Bellevue, se

caractérise par une utilisation récréative extensive
(sentier, pique-nique, observation). Bien que les points

‘d'observation de cette sous-unité soient situés face au nord

vers Sherbrooke, 1a silhouette de ces montagnes est pergue au
niveau de la ligne d'horizon de la ville de Sherbrooke.

L'unité forestiére 3, caractérisée par une zone montagneuse

Tocalisee a 1'est de la zone d'étude, est ouverte par une
unité résidentielle le long du chemin Bel-Horizon. Bien que
les pentes de cette unité soient fortes, particuliérement du
coté nord du chemin Bel-Horizon, 1'@lévation générale de tout
ce secteur est plus faible que celle de la sous-unité du parc
Bellevue (2A).
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L'unité forestiére 4, caractérisée par un secteur montagneux,

- domine 1'ensemble de la zone d'étude et est perceptible de

1'autoroute 410. L'extraction des ressources (Carriére
Désourdy Inc.) dans cette unité tend & orienter le champ
visuel des observateurs pour en faire des points de repére
importants au niveau de la partie ouest de la zone d'étude.

3.5.3.2 UNITES AGRO-FORESTIERES

Les unités de paysage agro forest1er se caractérisent par un
environnement rura] ol 1 observateur pergoit le milieu fores-
tier sous forme d'avancées et de saillies boisées.

L'unité agro-forestiére 1 est peu perceptible étant donné que
les boises et obstructions visuelles environnantes 1‘'encer-

clent en bonne partie. Elle offre cependant de bons po1nts

de vue vers le sud-ouest, a partir du chemin Dunant.

L'unité de paysage agro-forestiére 2 se caracterise par une

topographie ondulante et des paysages encore peu touchés par
le "mitage" anthropique.  Son caractere rural est bien
conserve, en partie grace d la présence d' une grande ferme.

L'unité agro-forestiére 3 se situe @ la jonction des chemins

Bel-Horizon et Be]vedere. Trés degagee visuellement, elle
tire son- caractere de 1'unité forestiére adjacente et de son
aspect rural d la topographie ondulée.

L'unité 4 se caractérise par un milieu rural composé d'un

ensemble de petites superficies ouvertes intercalées de

bandes boisées. Cette unité se trouve de fagon genera]e
enclavee entre 1'unité forestiére 1 et 1'unité riveraine 1 de

- la riviére Magog.

3.5.3.3 UNITES AGRICOLES

Les unités de paysage agricole sont essentiellement rurales
et dominées par la grande ouverture de Tleur paysage.
Certains types d'occupation du sol (résidentiel, institution-
nel) peuvent constituer des enclaves d@ 1'intérieur de ces
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unités. Les sous-unités en milieu agricole actif, ¢ est -a-
dire les paturages et les grandes cultures, ont été identi-
fiées par le symbole A. Les sous-unités de type B sont des
zones de friche qui présentent une diversité réduite et des
contrastes visuels moins nets par rapport aux sous-unités A.
Les sous-unités de type C correspondent soit & des batiments
institutionnels soit a des industries prenant place dans les

unltes agricoles. La qualité visuelle générale de 1‘unité

s ‘en trouve donc affa1b11e.

Tres ouverte vers 1'ouest, 1'unité agricole 1, situde 3
1'intersection du boulevard de 1'universite et.de la 216,
comporte wune enclave institutionnelle importante, soit
1'Université de Sherbrooke (sous-unité 1C) et le Mont Sainte-
Anne. ' '

VL‘unité 2, située au niveau du chemin Bel-Horizon, est
noyautee par le deve]oppement résidentiel de la rue Déziel et

1'industrie extractive représentée par la carriére Desourdy
Inc. (sous unités 2C). Les obstruct1ons du champ d'accés
visuel, telles que les rideaux d‘'arbres aux limites des lots,
Jouent un ro]e structurant et dynam1que important par 1la
création de séquences visuelles. L'effet de ces obstructions
de feuillus est cependant réduit pendant la période
hivernale. o

L'unité agricole 3 borne la partie sud de la zone d'étude et

est comprise entre la 216 et le chemin Dunant. Elle englobe
le secteur résidentiel de la rue Féton et du chemin North
Hatley (sous-unité 3C) étant donné la grande ouverture de ce
secteur sur le milieu agricole environnant.

L'unité agricole 4 est située au sud-ouest de la zone d'étude

et ses qualités visuelles y sont plutdt faibles &tant donné

qu'une partie du paysage est dominée par des infrastructures

3-43

et des exploitations extractives (tours de radio,

sabliéres).

3.5.3.4 UNITE RESIDENTIELLE LINEAIRE

Cette unité de paysage est unique et correspond au champ

d'accés visuel d'un trongon du chemin Bel-Horizon, .

immédiatement d 1'ouest du chemin Belvédére. Alors que les
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autres secteurs, le long des routes, font partie intégrante
d'uniteés agricoles ou forestiéres, celle-ci se démarque comme
étant un étroit corr1dor bien délimité par les unités
forestiéres adjacentes a 1'arriére-plan. :

3.5.3.5 UNITE RIVERAINE (RIVIERE MAGOG)

Cette unité de paysage, fermée visuellement d 1'est par la
topographie et les boisés, offre de bonnes percées sur la
riviére Magog et ses rives. Localisée a I'extréme ouest du
territoire 1nventor1e, cette unité est limitée a une bande de
quelques 100 métres de large, le long de la riviére Magog.
La v1]]eg1ature et les résidences un1fam111a]es dominent cet
ensemble riverain,

3.6 MILIEU SONORE

3.6.1 DEMARCHE

La démarche suivie pour 1'évaluation des impacts sonores a
consisté, dans un premier temps, a identifier les composantes
environnementales sensib]es aux modifications du niveau de
bruit ambiant généré par un nouveau réseau routier. Cette
analyse a principalement v1se le cadre bati et le role
fonctionnel du milieu.

Dans un deuxiéme temps, un échantillonnage du niveau de bruit
ambiant prévalant a proximité des zones sensibles a été
realise. En se basant sur les caracteristiques du projet,

‘c'est-da-dire les volumes et le type de circulation sur les

routes actuelles et sur la route projetée, il a &té possible
d' estlmer les niveaux de bruit qui prévaudront dans le milieu
et d'en évaluer les 1mpacts sur le milieu acoustique

ambiant.



A cette fin, le programme de simulation Stamina 2.0/Optima,
développé par le "Fédéral Highway Administration" des
Etats-Unis a été utilisé. Ce modéle permet de calculer avec
une préc1s1on de dB(A) les niveaux de bruit routier & partir
des caractéristiques de circulation des routes (volume et
composition du traf1c, vitesse aff1chee, pente de la route
etc.) et celles de 1' env1ronnement récepteur (distance par
rapport @ la route, présence d'écran, nature du sol etc. )

3.6.2 DEFINITION DES UNITES DE MESIRES

La mesure physique fondamenta]e du bruit est le décibel (dB).
La pondération A de 1‘'appareil de mesure permet de traduire
la sensibilité de 1'oreille humaine. Cette unité, abrégée
dB (A), mesure les composantes du son sur toute la gamme des
frequences moyennes de la méme maniére que 1' oreille humaine
reag1t aux sons de fréquences différentes.

De p]us, comme le bruit de la circulation varie dans le
temps, 1'unité de mesure du bruit urbain ou routier la plus
utilisée est le niveau équivalent, Leq, relevé ou calculé 3
1a fois sur une base horaire et sur vingt-quatre heures. De
fagon fondamentale, le niveau equ1va1ent est le niveau d'un
son régulier comportant la méme énergie, pour un temps donné,
que le son variable.

Ainsi, en regard des bruits reliés au trafic routier, 1la
valeur moyenne pour 24 heures réfléte surtout le niveau de
jour en intégrant les pointes occasionnelles de nuit.

3.6.3 CARACTERISTIQUES GENERALES D'OCCUPATION DU SOL

La zone d'étude se caractérise par une occupation du 501 de
type péri-urbain et agricole. Afin de simplifier 1‘'inter-
prétation des lectures acoustique du milieu, la zone d'étude
a été divisée en un premier secteur agricole/résidentiel et
un second industriel.
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Dans .1e secteur agr1co]e, les hab1tat1ons sont typlques des
milieux - ruraux et per1—urba1ns, espacées de fagon 1rregu-
Tiéres et souvent entourées d'aires boisées. La proximité du
centre urbain de Sherbrooke a permis a un certain_nombre de
personnes, dont le lieu de travail est Sherbrooke, d'établir
leur résidence principale dans ce secteur plus rura]. Seuls
les deve]oppements résidentiels de part et d'autre de la
route 216 présentent des concentrations. de populat1on plus
e]evees.

La carriére "Desourdy Inc." occupe le seul secteur
industriel. Située a@ 1'intersection des rues Dunant et
Bel-Horizon, celle-ci engendre un fort volume de trafic de
camions lourds sur les routes principales soit les chem1ns
Bel-Horizon, Dunant et la route 216.

- 3.6.4 NIVEAU ACOUSTIQUE AMBIANT

3.6.4.1 METHODOLOGIE

Afin . d'évaluer le niveau acoustique ambiant, douze (12)
stations d'échantillonnage ont &té sélectionnées (carte 3.2).
La Tocalisation de celles-ci permet de présenter une image la
plus compléte possible de la qualité sonore du milieu poten-
tiellement affecté par le projet et de 1la provenance des
principales sources d'émission de bruit.

Les zones de concentration résidentie]]e humaine ont éte

considérées comme plus sensibles & une modification de leur .

ualité de vie. Les secteurs appelés & etre développés ont

egalement été pris en ligne de compte.

Afin d'évaluer les niveaux de bruit ambiant actuels, les
principales sources d'émission de bruit ont &té analysées.
La route 216 et 1les chemins Dunant et Bel-Horizon sont
considérés comme les principaux générateurs de bruit;
celui-ci provenant essentiellement des véhicules de promenade
et surtout de transport (camion de construction) les utili-
sant. Le nlveau peut etre estimé a partir du volume de
veh1cu1es, de 1 1ntens1te du trafic, du type et de la vitesse
des véhicules @ 1'aide du modéle c1te précédemment.



CARTE 3.2: LOCALISATION DES STATIONS DE MESURE
DES NIVEAUX DE BRUIT AMBIANT
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Les lectures ont été effectuées sur des périodes de 15 minu-
tes 3 différentes périodes de la journée:aux heures de pointe
du matin (7:30 - 9:00) et du soir (16:30 - 18:00), durant la
journée (9:00-16:30), pendant la soirée (18:00 - 22:00) et
pendant la nuit (22:00 - 7:30).

Toutefois, lorsque les. niveaux de bru1t enreg1stres étaient
trés faibles, la durée de lecture n etalt que de quelques
minutes.
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Le sonométre Bruel & Kjaer, modéle 2204 fut utilisé pour ces

lectures, selon la procédure décrite dans le document
intitulé "Sound Procedure for measuring Highway Noise" du
département des Transports des Etats-Unis.

Les données obtenues lors de ces lectures, realisées entre le
15 et le 16 octobre 1984, ont permis de calculer, par la
- suite, le niveau de bruit continu equ1va1ent sur une période

de 24 heures et a1ns1 de qualifier le niveau de bruit ambiant
pergu aux stations d'échantillonnage (carte 3. 3).

3.6.4.2 RESULTATS

Les niveaux de bruit ambiant équivalent calculés sur une
période de 24 heures pour 1'ensemble des 12 stations d'échan-
tillonnage sont présentés au Tableau 3.7 alors que la Carte
3.3 illustre pour sa part les isophones de 40 @ 70 dB(A) pour
le secteur résidentiel le plus important de la zone d'étude,
soit celui des rues Iroquois, Incas, Ivoire et Breton. Cette
carte a été ralisée a partir d'une interpolation des valeurs
mesurées aux stations 4 a 10 inclusivement.

Les résultats des niveau de bruit ambiant observés, presentes
au Tableau 3.9, montrent que les niveaux varient de 40,4 a
70,9 dB(A).

Les douze stations d'échantil]onnage ayant fait 1'objet de
mesures sont Jlocalisées 'sur la carte 3.2 et décrites
ci-dessous. '
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" TABLEAU 3.9:
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NIVEAUX DE BRUIT AMBIANT EQUIVALENT -.24 HEURES -

CALCULES AUX STATIONS D'ECHANTILLONNAGE LES 15 ET

16 OCTOBRE 1984

STATION

LEQ 24 HRES dB(A)

OWONOTO D WN -

66,2
67,9
70,2
39,4
40,4
66,0
57,4
65,3
70,0
69,6
70,9
69,0
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Station no 1

Cette premiére station, située a proximité du raccordement de
2k autoroute 410 et du boulevard Université, a été retenue
afin d'évaluer dans quelle mesure la nouvelle route prOJetee
modifiera le niveau acoustique actuel ]e Tong de la présente
autoroute 410. Localisée en surplomb d'un territoire de type
agro-forestier, la valeur calculée (Tableau 3.9, 66,2 Leq
24 h) correspond pour la plupart des cas aux passages de
véhicules de promenade fort nombreux aux heures de po1nte.
Toutefois, de nombreux véhicules lourds utilisent cette voie
de faqon cont1nue durant 1la Journee et cette frequentat1on

tend a s'estomper au début de soirée pour disparaitre la
nuit.

‘Station no 2

Cette station de lecture est située i environ 300 métres au

sud-ouest de 1'intersection de 1‘autoroute 410 et du boule-
vard Université. Les mesures de bruit ont été prises dans
1'axe de ce boulevard le long de la chaussée carossable qui
se caractérise par une utilisation de type per1-urba1n. Le
niveau de bruit estimé (équivalent 24 heures 67,9 dB (A))
presente au Tableau 3.9, montre qu'il est ]egerement
supérieur a celui du po1nt d'échantillonnage precedent. I
est conditionné par un flux plus constant de véhicules de

‘promenade en provenance du boulevard Un1vers1te (secteur

sud ouest) et de 1‘'autoroute 410.

Station no 3

Cette stat1on est située a approx1mat1vement 300 métres a
1'est de 1'intersection de 1'autoroute 410 sur le bou]evard
Université. Les forts niveaux de bruit journaliers mesures a
cette station (70,2 dB(A)) sont largement déterminés par les
nombreux véhicules utilisant 1‘autoroute 410, le boulevard
Université (secteur sud-ouest) et la route 216. En outre, de
nombreux véhicules lourds utilisent cette section du boule-

vard comme voie de transit entre 1'autoroute 410 et la route
216.

Station no 4

Cette station d'échantillonnage est localisée dans un milieu
agro-forestier, 1égérement & 1'ouest du développement rési-
dentiel des rues Incas/Iroquois. Ce milieu se caractérise
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par une utilisation un1quement agrlcole et le niveau de bruit
journalier enregistré montre qu'il n'est pas ou trés peu
perturbe par _des activités humaines. Les mesures de bruit
n'ont pas été effectuées sur une période de 24 heures, les

n1veaux enreglstres étant trés faibles et peu suscept1b1e

d'étre modifiés par le nouveau traf1c.

I1 est & noter que les niveaux équivalents calculés dans ce
secteur (Leq 39,4 dB8 (A)) répondent aux niveaux sonores
recommandés par le ministére de 1'Environnement du Québec

(M.ENVI.Q.) pour des fins agricoles et unifamiliales (Leq 40
dB (A)) (Tableau 3.10).

Station no 5

Cette station de mesure est située @ proximité de 1‘'inter-
section des rues Iroquois et Ivoire, @ 1'intérieur du déve-
loppement résidentiel, a 1‘'ouest de la 216. Celle-ci se
trouve relativement bien isolée des bruits de fond provenant
de la route 216 (Tableau 3.9).

Les valeurs enregistrées (Leq 40,4 dB(A)) ont toutefois été

influencées par le passage ep1sod1que de véhicules (reSIdents
locaux) et par des bruits de nature sous-locale (enfants qui
jouent, chiens qui aboient). Ce secteur se caractérise donc
par un niveau de bruit ambiant trés faible qui s'apparente
assez bien au milieu agricole et forestier.

Station no 6

Ce point de mesure est situé sur la rue Sainte-Catherine au
nord de la rue Déziel, d proximité de la route 216 et de
résidences unifamiliales. Bien que le volume de circulation
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sur la rue Sainte-Catherine soit relativement faible, les .

niveaux de bruits journaliers enregistrés (Leq 66,0 dB(A))
sont directement influencés par les bruits de fond de la
route 216, particuliérement le jour. Les véhicules qui
empruntent 1a route 216 et qui tendent le plus a influencer
les Tlectures prises sur 1la rue Sainte-Catherine sont
constitués pr1nc1pa1ement de véhicules Tlourds (cam1ons)
provenant de 1a Carriére Désourdy Inc et des autres carriéres
avoisinantes.
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TABLEAU 3.10: NIVEAUX SONORES RECOMMANDES PAR LE

4 =
- o= Em

MINISTERE DE L'ENVIRONNEMENT DU

QUEBEC POUR FINS DE ZONAGE

SECTEUR

NIVEAUX MAXIMUMS
EQUIVALENTS
dB(A)
JOUR NUIT
1. Agricole, multi-familial 45 40
2, Unifamilial 45 40
3. Commercial/résidentiel 55 50
4. Commercial ' 55 55
5. Industriel 70 70
6. Aucun zonage 45 40
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Station no 7

Cette station d'échantillonnage est localisée sur une route
importante de la zone d'étude soit la route 216, a environ

500 métres au sud de la rue Isabelle. La totalité du bruit
ambiant enreg1stre a ce point (Leq 57,4 dB(A)) provient de la
circulation des veh1cu1es motorisés ut111sant cette voie. Le
passage de véhicules n'est pas continu et une plus forte
concentration est observée aux heures de po1nte standard,

5018 ;e matin (7:30 - 9:00) et en fin d'aprés-midi (16:30 -
18:00 :

Toutefois, a 1" 1nter1eur de la journeée, de nombreux véhicules
lourds tendent a contrebalancer 1a baisse du niveau de bruit
émis par les véhicules de promenade moins nombreux que lors
des périodes de po1nte.

Station no 8

Ce point de mesure est localisé a 1'intersection des rues Des
Appalaches et Montante, ad 1la hauteur du développement
résidentiel situé @ 1'est de la route 216. La rue Montante
constitue le seul axe permettant au trafic de transiter du
Chemin Dunant d la route 216. Elle est donc fortement utili-

_sée compte tenu de sa capacité et de sa vocation apparente a

des fins résidentielles. Le niveau quotidien calculé & ce
point (Leg 65,3 dB (A)) correspond donc a un volume constant
de véhicules de promenade et @ des passages fréquents de
poids lourds en provenance de la carriére Désourdy Inc. et de

‘celles situées plus au sud de la zone d'étude. Le bruit

caractérisant cet axe peut etre qualifié de trés fort en se
basant sur les niveaux sonores maximum que le ministére de

1'Environnement du Québec recommande pour des fins de zonage .

résidentiel unifamilial (Tableau 3.10).

Station no 9

Cette station, localisée a 1 ‘intersection des rues Dunant et
Bel-Horizon, a ete retenue afin de caractériser 1'importance
régionale de 1'utilisation des voies de transport par les

~poids lourds provenant de la carriére Désourdy Inc. Le fort

niveau de bruit calculé a cette intersection (Leq 70,0 dB
(A)) correspond en grande partie au volume quotidien moyen de
250 cam1ons enreglstre a 1'accés de cette carriére. Il est a
noter qu'environ 70% des camions se d1r1?ent vers la ville de
Sherbrooke, via les rues Dunant et 216(1
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Peu de bruit provenant de 1'exploitation de la carriére est
perceptible de cette intersection, si ce n'est un faible
bruit de fond constant provenant des concasseurs.

Station no 10

La dixiéme station d'échantillonnage est située a environ 600

- métres au nord de 1'intersection du chemin Bel-Horizon. Ce
- point a été retenu afin de caractériser 1'importance de cette

voie comme accés a la ville de Sherbrooke et d'évaluer les
modifications potentielles du niveau de bruit ambiant de ce

- milieu agro-résidentiel. La valeur calculée, soit 65,3 dB(A)

(Tableau 3.9) montre que, de fagon générale, le niveau de
bruit ambiant est faible par rapport aux valeurs enregistrées
le long de Bel-Horizon et d 1'intersection de cette voie et
du chemin Dunant. Toutefois, 1a valeur calculée s‘apparente
assez bien a celle calculée a cette intersection, si 1'on
considére que le paysage est trés ouvert et que le volume du
trafic est constant.

“Station no 11

Situé ‘le long du chemin Bel-Horizon, 3 proximité des rési-
dences unifamiliales, ce point de mesure vise & évaluer
1'impact potentiel du réaménagement de cette voie sur les
résidants Tocaux. La valeur enregistrée est la plus forte de
1'ensemble des stations, soit 70,9 dB (A). Ceci s'explique
en grande partie par la présence de nombreuses courbes dans
1'alignement de la voie et d'un profil valonné qui favorise
des modifications du régime des moteurs (ralentissement,

accélération) des véhicules de promenade et particuliérement
de transport.

De fagon générale, le réalignement du profil du chemin
Bel-Horizon laisse donc présager que le niveau de bruit
anticipé dans ce secteur sera inférieur pour un volume de
trafic @&gal étant donné que ce réaménagement devrait
favoriser des régimes moteurs plus constants.

(1) Données obtenues auprés du régisseur de la carriére
- Désourdy Inc., octobre 1985.
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Station no 12

La douziéme station, située a prox1m1te du crmsement des
chemins Bel-Horizon et Belvédére, repond aux memes préoccu-
pations que 1a station no 1, c'est-d-dire d'évaluer dans
quelle mesure la nouvelle route projetée modifiera le niveau
acoustique actuel le long du chemin Bel-Horizon.

La valeur calculée & ce point d'échantillonnage (Leq 69,0 dB
(A)), 1localisé dans un milieu agro-forestier, correspond
assez bien a celles enreg1strees le long du chemin

Bel-Horizon, étant influencée par un fort volume de trafic de
vehlcules de promenade et de transport.

3.6.5 CARACTERISTIQUES DU NIVEAU DE BRUIT AMBIANT ACTUEL

Les résultats présentés au Tableau 3.9 et & la Carte 3.3
montrent que de fagon générale les niveaux de bruit ambiant

qui prévalent dans la zone d'étude sont directement influen-

cés par la circulation routiére empruntant les chemins
Dunant, Bel-Horizon et la route 216.

Les niveaux enregistrés sur la route Montante restent toute-
fois trés supérieurs a ceux attendus 3 1'intérieur d'une zone
résidentielle. Ainsi, le niveau de bruit (Leq) quot1d1en
calculé dans ce secteur, soit 65,3 db(A), excéde le niveau
maximum recommandé par le m1n1stere de 1'Environnement du
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Québec pour les secteurs résidentiels (Tableau 3.10). Quant

au secteur industriel de la Carrlere Désourdy Inc., le niveau
recommandé par le ministére de 1'Environnement du Québec pour
une zone industrielle est equivalent au n1veau calculé sur le

_terra1n.

Toutefois et de fagon générale, la zone d'étude présente un

niveau acoustique ambiant typique des milieux ruraux et

per1-urba1ns a faible densité résidentielle. Cette quiétude
sonore est néanmoins perturbee périodiquement a proximité des
principales routes et des voies de transit (rue Montante),

par le passage de poids lourds et ce, particuliérement durant
la journée et durant la période d'exploitation maximale des

~ carriéres, soit des mois de mai @ octobre.
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4.0 HIERARCHISATION DES COMPOSANTES

DU MILIEU ET ELABORATION DES
TRACES




'4.0__HIERARCHISATION DES COMPOSANTES DU MILIEU

4.1 METHODOLOGIE
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ET ELABORATION DES TRACES

Afin de répondre a 1'objectif d'une intégration optimale du
prOJet dans le milieu, une hiérarchisation en terme de
résistance des composantes inventorides et Jugees discrimi-
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nantes a été effectuée (Tableau 4.1). La résistance exprime

1! 1mportance relative de chaque composante. Généralement,
plus Te niveau de résistance d'une composante est élevé, p]us
celle-ci devra €tre évitée lors de la concept1on du projet..

L'évaluation du niveau de résistance accordé i chacune des
composantes dépend de:

. Tla valeur intrinséque de la composante;

. la fonction et 1'importance de la composante aux niveaux
Tocal et régional;

. la sensibilité de la composante face 3 1'action ou i la
perturbation qu'elle est susceptible de subir.

La hiérarchisation des composantes du m1]1eu a permis de
définir quatre classes de résistance soit:

- Les zones de résistance trés forte qu1 constituent Tes
zones qui ne doivent étre traversées qu'en cas d'absolue
nécessité, en ra1son de leur trés fort degré d incompa-

tibilité ou des répercussions importantes que 1'on peut y
anticiper;

- Les zones de résistance forte qui correspondént & des
espaces ou composantes environnementales qu'il s ag1t
d'éviter le plus possible, en raison du fort degré

- d'incompatibilité ou des perturbations que 1'on peut y
provoquer;

- Les zones de résistance moyenne se prétant a une inté-

gration adéquate de 1'équipement projeté, mais présentant
certa1nes lTimitations dont i1 faudra tenir compte lors de
1'élaboration des tracés et des mesures de m1t1gat10n,
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TABLEAU 4.1: HIERARCHISATION DES INVENTAIRES

NIVEAU
TYPE

RESISTANCE
TRES FORTE

RESISTANCE
FORTE

"RESISTANCE
MOYENNE

RESISTANCE
FAIBLE

COMPATIBILITE

HUMAIN

PHYSIQUE

VISUEL

BIOLOGIQUE

Secteur résidentiel
et résidences isolées

Mont Sainte-Anne

Piste de course de
1'Université de
Sherbrooke

Carridre Désourdy Inc.

Culture spécialisée
en zone agricole
désignée

Culture spécialisée
en zone agricole
non-désignée

Grande culture en
20ne agricole dési-
gnée

Erablidre pure en
zone agricole dé-
signée

Pente supérieure
a 15%

Secteur résidentiel
ou institutionnel
et résidences iso-
lées, y compris une
zone tampon de 50 m

Elément de dégrada-
tion visuelle, y com-
pris une zone tampon
de 50 m

Grande culture en
zone agricole non-
désignée

Erabligre pure en
zone agricole non-
désignée

Erablidre mélangée
en zone agricole
désignée

P&turage en zone
agricole désignée

Pente subérieure a
8%

Zone de ravinement

Elément d'intérét
visuel, y compris
une zone tampon de
50 m..

B8ande localisée entre
50 et 100 m de la 11~
mite d‘un secteur ré-
sidentiel ou institu-
tionnel et des rési-
dences isolées

Bande localisée entre
50 et 100 de 1a limite
d'un é1ément de dégra-
dation visuelle

Zone susceptible &
un remblais-déblais
intensif qui est per-
ceptible par les ri-
verains.

_tutionnel

Erabligre mélangée
en zone agricole non-
désignée

Paturage en zone
agricole non-désignée

Friche en zone agri-
cole désignée

Zone de dépbt sensi-
ble

Bande localisée entre
100 et 150 m de 1a
Timite d'un secteur
résidentiel ou insti-
et des ré-
sidences 1solées.

Bande localisée entre
100 et 150 m de la
timite d'un &lément

de dégradation visuel-
le )

Zone susceptible 2
un remblais-déblais
intensif qui est
perceptible par les
utilisateurs de la
route

Boisé

- Longer le chemin
Bel-Horizon

- Longer le chemin
Bel-Horizon

- Ligne de force ou axe
dominant du paysage

- Point d'observation
régional
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- Les zones de résistance faible qui présentent des diffi-

cu]tes moindres que les autres au passage d'une route,

méme si elles présentent des caractéristiques Tleur
procurant une certaine valeur de conservation;
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- Les zones compat1b1es correspondent aux zones se prétant a

la meilleure intégration possible des equ1pements projetés
au milieu récepteur.

I1 est a noter que certaines composantes n'ont pas été Jugees
discriminantes pour la localisation d'une route. A1ns1, le

milieu forestier, de par’ les caractéristiques des espéces
végétales présentes, n'a pas de valeur 1ntr1nseque particu-
liére, tant du point de vue de la qualité que de la quantité
des especes. En effet, 1a plupart des boisés sont jeunes et
peu intéressants au p01nt de vue de 1la qua11te ou de 1la
quantité des espéces présentes. Ceux-ci ne présentent donc
pas de résistance suffisante pour constituer un obstacle au

~ projet. Cependant, cette composante biologique a été consi-

dérée comme essentielle en tant que m1]1eu support pour
certaines espéces fauniques et en tant qu'aire récréative.

4.2 HIERARCHISATION DES MILIEUX PHYSIQUE,
BIOLOGIQUE ET HUMAIN

4.2.1 RESISTANCE TRES FORTE

En raison des codts sociaux econom1ques' et des nuisances

sonores engendrés par le passage d'une route dans les
secteurs habités et construits ou intensivement utilisés, les
batiments res1dent1els, le - Mont Sainte-Anne, la piste de
course de 1'Université de Sherbrooke ainsi que la carriére
Désourdy Inc. présentent une tres forte incompatibilité avec

~le projet.

Compte tenu de leur rareté et de leur importance economlque
par rapport a 1'agriculture locale, les cultures spec1a]1sees
(vergers, plantations, productions horticoles) sont consi-
dérées comme résistance trés forte, lorsque situées en zone
agrigole désignee.
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4.2.2 RESISTANCE FORTE

D'une part, @ cause de leur statut Jur1d1que (Lo1 90) et

‘d'autre part, en raison de leur potentiel d'exploitation, les

terres agr1co]es utilisées pour les grandes cultures et les
peuplements d'érables purs situés en zone agricole désignée
sont considérés comme résistance forte. Bien que les
érabliéres pures soient également des cultures spec1a11sees
protégées {;one verte), elles ont é&té considérées moins
résistantes que les cultures spécialisées en zone verte

(trés forte) car aucune n'est exploitée dans la zone d'étude.

Par contre, les grandes cultures (en zone verte et en zone
blanche) ont été considérées moins résistantes au projet
rout1er que les cultures spécialisées car elles exigent moins
d' 1nvest1ssement (drainage, amendement du sol, etc.) et
temo1gnent d'un dynamisme agricole moindre dans la zone
d'étude.

Les pentes ayant une inclinaison supérieure a 15% sont

considérées comme des zones de résistance forte. Quoique
franch1ssab]es, ces zones sont sensibles & 1'érosion provo-
quée par 1'enlévement de la couverture végétale lors de la
construction de la route. Elles necess1tent également des
surlargeurs d'emprise en raison de 1! 1mportance des travaux
de remblai-déblai. Les pentes supérieures a 15% sont concen-

tréees dans la partie sud-est de la zone d' etude, surtout au
nord du chemin Bel-Horizon.

4.2.3 RESISTANCE MOYENNE

Les paturages localisés en zone agricole désignée et les

terres agricoles wutilisées pour 1les grandes cultures en

territoire agricole non désigné font partie de la classe de
résistance moyenne, les uns parce qu‘i]s sont protégés par la
Toi 90 et les autres parce qu'elles font 1'objet d'une
exploitation méme si elles ne sont pas juridiquement proté-
gées.

Les peup]ements d'érables mélangés en zone agricole des1gnee
sont considérés comme res1stance moyenne en fonction de leur
potentiel acéricole au méme titre que les érabliéres pures en
zone agricole non-désignée (ces derniéres ne sont pas exploi-
tées actuellement).
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En raison des risques d'érosion moins &levés associés aux
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pentes ayant une inclinaison comprise entre 8 et 15% et aux

secteurs présentant des caractéristiques de ravinement,
ceux-ci sont considérés comme des zones de résistance
moyenne. De grandes superficies de terrain ayant des pentes
super1eures a 8% sont localisées dans la partie est de la
zone d'étude tandis que quatre secteurs de ravinement sont
concentrés dans la part1e ouest, 1a ol se trouvent des dépots
meubles dont 1'épaisseur est supérieure @ 10 m et dont 1la
stratigraphie est considérée comme complexe.

4.2.4 RESISTANCE FAIBLE

Les zones de depots sensibles aux glissements (1imon argileux
et lacustre) et de faible capac1te portante (dépot maréca-
geux) sont classées comme résistance faible &tant donné que
ces zones ne sont pas associées a des cours d'eau ni 3 des
pentes fortes. Toutefois, une attention particuliére leur
sera apportée, durant et aprés la construction, afin
d' assurer 1la stabilité des pentes résiduelles. Une zone
marecageuse occupe la ~partie sud-est de la zone d étude
tandis qu'un dépét de limon argileux est localisé 3@ 1'est du
chemin Dunant, 13 ol celui-ci rejoint la limite nord de 1la
zone d'étude. '

A cause de leur importance moindre, les terres agricoles en

friche et 1les érabliéres mélangées en zone agricole non-
désignée sont considérées comme résistance faible.

4.2.5 COMPATIBILITE

Sur le plan environnemental, 1le réaménagement du chemin
Bel-Horizon est considéré comme présentant moins de
répercussions sur le milieu humain que la construction d'une
nouvelle route qui nécessiterait 1'aménagement d'une nouvelle
emprise de 40 m de largeur. Le réaménagement du chemin
Bel-Horizon a donc &té considéré moins problématique sur le

plan environnemental.
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4.3 HIERARCHISATION DU MILIEU VISUEL

Les niveaux de résistance des &léments du paysage ont ete
établis en fonction de la distance du tracé par rapport aux
é1éments du paysage. I1 est effectivement possible de consi-
dérer que les e1ements du paysage sont visuellement moins
sensibles au fur et a mesure que décroit la distance par
rapport au tracé. En effet, la fraction du champ visuel
occupé par la route diminue, réduisant ainsi 1'obstruction
visuelle que celle-ci peut causer. Les contrastes de lignes,

de formes, de couleurs et de textures s'atténuent avec 1la
distance.

Les distances considérées (0 @ 50 my, 50 m @ 100 m, 100 m &

150 m) par rapport aux zones de concentration d'observateurs
f1xes ont éte emp1r1quement choisies pour répondre a
1'échelle du projet (route @ 2 voies sur 40 m d'emprise) et
au type de paysage (principalement agricole .ou agro-
forestier) de 1a zone d'étude. Comme les zones de résistance
visuelle circonscrivent des éléments du milieu humain consi-
derés comme trés résistant (cadre bat1) et afin de faciliter
la Tisibilité de la carte, celles-ci n'ont pas été cartogra-

. phiées sur la carte de hiérarchisation des résistances. Seuls

les -axes propices au projet ont été représentés.

En opposition aux zones de résistance, ces axes, représentés
par les points d'observation régionaux et les lignes de force
du paysage, ont été identifiés comme compatibles avec le
projet. Il1s définissent les secteurs ou axes oli le paysage
peut absorber plus facilement 1'équipement projeté.

4.3.1 RESISTANCE FORTE

Les zones résidentielles ou institutionnelles ainsi que les
é1éments de dégradation visuelle, y compris une zone tampon
de 50 m de largeur autour de ces composantes, constituent des
résistances fortes sur le plan visuel. Un empiétement sur
ces zones sensibles affecterait, dans le premier cas, la
perception des utilisateurs riverains et dans le second, la
perception des utilisateurs de la route.
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4,3.2 RESISTANCE MOYENNE

Une bande s'dtendant sur 50 m de largeur a partir de la

dentiels ou institutionnels de 1la zone d'dtude et les
éléments de dégradation visuelle constitue une résistance
moyenne en regard du projet.

Les @éléments d'intérét visuel et 1les zones sujettes a un
remblai ou déblai intensif sont aussi inclus dans cette caté-
gorie. L'empiétement d'une emprise de 40 m de largeur sur
ces derniers affecterait les utilisateurs de la route et les
riverains. Les zones de pente forte, sujettes a un
remblai-déblai intensif, ont &été identifiées & partir des
zones de pentes de plus de 8% et des zones de ravinement
actif, telles qu'elles apparaissent sur la carte du milieu
physique. : ' '

4.3.3 RESISTANCE FAIBLE

4-7

.1imite de 1la zone tampon qui -entoure les secteurs rési- -

Une résistance faible a été accordée 3a une bande de terrain

d'une largeur de 50 m débutant a 100 m de distance des zones
résidentielles ou institutionnelles et a certains é&léments de
dégradation visuelle.-

4.3.4 COMPATIBILITE

Les points d'observation régionaux et les lignes de force ou
axes dominants du paysage sont considérés comme des zones
compatibles @ 1'intérieur desquelles le projet pourrait etre
inséré plus facilement. Les axes dominants suivent généra-
lement 1la topographie et/ou 1les limites de déboisement
existantes tandis que les points d'observation correspondent
aux sommets. Les trois points d'observation de la zone

d'etude sont adjacents a des routes existantes. Le premier -

chevauche 1a limite sud de 1a zone d'étude, @ 1'intersection
de celle-ci et du chemin Dunant. Le second est situé immé-
diatement au nord du chemin Bel-Horizon, vis-a-vis la limite
est de la carriére Désourdy Inc. et le troisiéme, a 1la
bretelle d'accés de 1'Université de Sherbrooke. Un quatriéme
point se situe sur 1'autoroute 410, a 1'extérieur de la zone
d'étude, d@ l1a hauteur de la riviere Magog.
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. 4.4 SPATIALISATION DES AIRES DE RESISTANCE
- En fonction de 1a'hiérarchisation du milieu, les aires de
" résistance comprises a 1'intérieur de la zone d'étude ont été
- cartographiées sur la carte "hiérarchisation des résis-
. tances" (carte 6, Annexe 7). Cette carte fournit une image
. de la zone d'étude sous la forme d'une mosaique hiérarchisée
~ d'espaces & éviter. - La carte des aires de résistance
constitue 1'outil de base a partir duquel sont é&laborés les
‘ :  tracés.- . .
Pd
4.5 ELABORATION»DES TRACES *

La spatialisation des composantes du milieu, hiérarchisées en
termes de résistance, donne une connaissance de 1'étendue et
de 1'inter-relation des secteurs o0 1'implantation d'une
route pourrait avoir des répercussions sur 1'environnement.

En fonction de la localisation des résistances précédemment '

identifiées, quatre tracés techaiquement——asceptables—et %
; aﬁ#@e%aﬁ%-4hh-m+++9ﬂ—?-1nr-dEgre:qﬁnﬁznﬁxzmvvns-gnan@ ont été

élaborés. Ceuwy - Aomib [nwuct% A Lo coctz b (Amwe"l) X

4.5.1 TRACE NORD

A partir de 1'intersection de 1'autoroute 410 et du boulevard
de 1'Université, le tracé Nord se dirige vers 1'est jusqu'a
la route 216. Cette partie du tracé traverse une zone de
friche sur 140 M., un boisé sur 780 m. et un paturage sur
400 m. Elle s'insére entre la nouvelle piste de course de
1'Université de Sherbrooke et des batiments de ferme, Juste
avant de traverser la route 216.
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A 1'est de la route 216, le tracéd bifurque vers le sud pour
rejoindre le chemin Dunant. Cette section du tracé nord se
situe entiérement sur des terres en friche (1280 m.). Du
chemin Dunant jusqu'au raccordement avec le chemin
Bel-Horizon, le tracé nord se situe en zone verte sur des

terres utilisées pour les grandes cultures (760 m.) ou en

friche (465 m.).

Le tracé nord, d'une longueur totale de 5195 m., dont 4055 m.
de nouvelle route et 1140 m. de route 3 réaménager, a &té
€laboré dans le but de contourner par le nord les secteurs
particu]iérement sensibles qui occupent le centre de la zone
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d'étude. I1 évite les zones de pentes fortes (résistance -

trés forte et forte) et prof1te des pr1nc1paux axes visuels
compatibles. :

4.5.2 TRACE B

A partir de 1'intersection de 1'autoroute 410 et du boulevard
Université, le tracé B se dirige vers le sud pour rejoindre
1a limite des lots 11D et 10G du rang X. De 13, i1 suit la
limite cadastrale pour rejoindre le chemin Bel-Horizon aprés
avoir traversé la route 216 et le chemin Dunant.

Ce tracé, d'une longueur totale de 5600 m., dont 2920 m. de
nouvelle route et 2680 m. de route a réaménager, profite au

- maximum du tracé du chemin Bel-Horizon de fagon @ réduire le

plus possible la longueur de 1a nouvelle route projetée. I1

permet, en outre, un contournement par le sud, des secteurs

trés résistants qui bordent 1a route 216, au centre de la
zone d'étude. '

4.5.3 TRACE C

Utilisant le méme point de départ que les tracés B et Nord,-

soit 1'intersection de 1'autoroute 410 et du boulevard
Université, le tracé C se dirige vers Tle sud-est pour
atteindre directement le chemin Bel Hor1zon au niveau du lot
1la du rang VIII de la mun1c1pa11te d'Ascot.
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D'une longueur de 3045 m., cette partie de la route projetée
affecte, au total, 870 m. de friche, 1175 m. de boisé et
710 m. de grandes cultures spécialisées. Elle traverse, de
plus, sur une centaine de métres, un petit secteur rési-
dentiel situé du cOté ouest du chemin Dunant.

Ce tracé implique un réaménagement du chemin Bel-Horizon sur
une distance de 1930 m. Il atteint une longueur totale de
4975 m. : o

4.5.4 TRACE E

" A partir de 1'intersection de 1'autoroute 410 et du boulevard

Université, le tracé E emprunte un alignement presque paral-
18le au tracé C en direction sud-est jusqu'au moment ou il
rejoint le chemin Bel-Horizon. Ce tracé a été congu suite a
1'élaboration du tracé C, afin de minimiser, dés cette étape,
les répercussions anticipées sur le milieu agricole, en
particulier sur le secteur intensivement exploité qui occupe
le centre de la zone d'étude, de part et d'autre de la route
216. '

D'une longueur totale de 3 030 m, cette partie de la route.

projetée est sur des terres en friche sur 590 m, sur des
terres en paturages ou utilisées pour les cultures
spécialisées sur 975 m, sur des terres horticoles sur 230 m
et sur des terres boisées sur 1 205 m.

Ce tracé implique le réaménagement du chemin Bel-Horizon sur
une distance de 1 930 m pour atteindre une longueur totale de
4 960 m, - _
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5.0 ANALYSE COMPARATIVE DES TRACES

L'analyse comparative des tracés a pour but d'identifier le
tracé préférable pour 1la réalisation du projet. Cette
analyse consiste a apprécier les tracés les uns par rapport
aux autres quant a leurs caractéristiques technico-
économiques et quant & leurs impacts sur 1'environnement.

5.1 COUT DU PROJET ET EVALUATION TECHNIQUE

Les caracter1st1ques techniques et Tles colits de chacun des
tracés sont présentées au Tableau 5.1

5.1.1 TRACE B .

Entre le boulevard Université et le chemin Dunant, le tracé
présente un alignement composé de deux courbes de 7000 et
420 m de rayon. Il est a noter qu'un rayon de courbure de
420 m est le rayon minimum pour une vitesse de design de
100 km/h. I1 suit ensuite 1'axe du chemin Bel-Horizon, ou il
épouse des courbes de 2 500, 3 000, .1 250 et 2 500 m de
rayon. i

Au plan vertical, le profil longitudinal du tracé se caracté-
rise par des pentes variant entre 0 et 8%. La traversée de
1a Route 216 se fait a niveau, dans une pente de 3,5%. La
hauteur maximale du remblai prévu est de 9 m et de 6 m pour
le deblai.

L'emprise nominale est de 40 m.

Ce tracé implique deux voies . lentes: 1'une de 3,7 km a

partir du boulevard Université en direction de Lennoxville et

1'autre en sens opposé, de 1,8 km, le long du chemin
Bel-Horizon. ' '

Une structure est prévue au-dessus du chemin Dunant.



TABLEAU 5.1: CARACTERISTIQUES TECHNIQUES DES TRACES
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TRACES

C E ~ NORD
CARACTERISTI- v
QUES TECHNIQUES
Longueur (km) 6,0 5,3 5,36 5,58
Expropriations de 4 4 4

batiments

Plan horizonal

2 courbes de 7000 m
et 420 m

3 courbes de 1000 m,
2500 m et 750 m

3 courbes de 600 m,
1000 met 750 m

'3 courbes de 450 m

de rayon

Plan vertical

. pentes de 0-8%

. traversée de la
216 avec pentes
de 3,5%

. rembtai 9 m,

. pentes de 0-8%

. traversée de la
216 avec pentes -
de 2,5%

. remblai 8,5 m,

. pentes de 0-3%

. remblai 8 m,
déblai 5 m

. traversée de la
216 avec pentes

. pentes de 0-8%

. traversée de la
216 avec pentes
de 4%

|+ remblai de 8m,

déblai 6 m déblai 5 m de 3% déblai 7 m
Largeur de 1'emprise (m) 40 40 40 40
Voies lentes 3,7 3,3 3,3 3,6
(1ongueur en km) 1,8 1,7 1,7 1,3

Structure chemin Dunant chemin Dunant chemin Dunant . lchemin Dunant
Accés 1 controle 1 contrdlé 1 controlé 1 contrdleé

1 long 1 long 1 long 1 Tong
Cout 4 260 000 $ 3 730 000 $ 4 070 000 $ 4 300 000 $.,
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Le tracé est a accés controlé entre le boulevard Université
et le chemin Bel-Horizon et & accés le long du chemin
Bel-Horizon, pour une longueur d'environ 6 km.

En plus de 1'acquisition des terrains touchés par le projet,
ce tracé implique 1'expropriation d'environ quatre maisons.
Le cout global approximatif de construction pour une route
dans 1'alignement de ce trace s'@léve a 4 260 000 $ pour une
longueur de 6 km.,

Les problémes techniques reliés a ce tracé dépendent de son
alignement qui oblige a employer un rayon de courbure minimum
de 420 m afin de minimiser la longueur de la courbe. Cette
courbe donne, @ 1'intersection de la Route 216, une distance
de visibilité de 225 m, ce qui est inférieur a la norme
existante de 250 m. De plus, 1'accés a ce tracé par Tle
chemin Dunant devra se faire par 1'intermédiaire d'une voie
de raccordement située sur Tle prolongement de la rue
Montante. : '

5.1.2 TRACE C

Ce tracé présente un alignement relativement droit entre le
boulevard de 1'Université et le chemin Bel-Horizon. I1 est
composé, entre ces deux points, de trois courbes douces de
respect1vement 1 000, 2 500 et 750 m de rayon. IT suit
ensuite 1'alignement du chemin Bel-Horizon ou i1 épouse tr01s

_ courbes de 3 000, 1 250 et 2 500 m de rayon.

Au p]an vertical, le prof11 1ong1tud1na1 de ce tracé est
caractérisé par des pentes variant entre 0 et 8%. La traver-
sée de Ta Route 216 se fait a niveau, dans une pente de 2,5%.
La hauteur maximale du remblai envisagé est d'environ 8,5 m
et celle du déblai d'environ 5 m.

L'emprise a une largeur moyenne de 40 m.

Deux voies lentes sont prévues pour ce tracé, la premiére,
d'une longueur de 3,3 km, part du boulevard Université en
direction de Lennoxv111e et la seconde, d'une Tongueur de
1,7 km, se situe en sens opposé, le long du chemin Bel-
Horizon. : -

Une structure est prévue au-dessus du chemin Dunant.
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et le chemin Bel- Hor1zon et a accés le long du chemin Bel-
Horizon.

En plus de 1'acquisition des terrains, ce tracé implique
1! expropr1at1on de quatre maisons. Le coit de construction

de ce projet s e1eve ainsi @ 3 730 000 $ pour une longueur de
5,3 km.

Ce tracé n'implique aucun probléme technique particulier.

5.1.3 TRACE E

Ce tracé présente un alignement composé de trois courbes de

respectivement 600, 1 000 et 750 m de rayon de courbure entre
le boulevard Université et le chemin Bel-Horizon. Le tracé
suit ensuite 1'alignement du chemin Bel-Horizon et en @épouse
les trois courbes de 3 000, 1 250 et 2 500 m de rayon.

Le profil longitudinal de ce tracé est caractérisé par des
pentes variant entre 0 et 8%. La traversée de la route 216
se fait a niveau, dans une pente de 3%. La hauteur maximale
du remblai est de 8 m et celle du déblai de 5 m.

L'emprise a une largeur nominale de 40 m.

Deux voies lentes y sont requises: 1'une d'une longueur de

3,3 km, a partir du boulevard Université en direction de
Lennoxville, 1'autre de 1,7 km en sens opposé, le long du
chemin Bel-Horizon. :

Une structure est prévue au-dessus du chemin Dunant.

Ce tracé est @ accés controlé entre le boulevard Université
et le chemin Bel-Horizon et & accés le long du chemin Be]-
Horizon.

En plus de 1'acquisition des terrains, ce tracé implique
quatre expropriations de maisons. Avec une longueur de
5,36 km, le colUt de construction est ainsi é&valué a
4 070 000 $. '

Ce tracé n'implique aucun probléme technique particu]ier;
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"Le tracé est a accés controlé entre le boulevard Université
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"5.1.4 TRACE NORD

Ce tracé presente un alignement sinueux pour ce type de
route. I1 épouse, en effet, du boulevard Université au
chemin Bel-Horizon, trois courbes de 450 m de rayon, ce qui
se rapproche du rayon minimum de 420 m pour une vitesse de
design de 100 km/h. Sur le chemin Bel-Horizon, le tracé suit

“1'axe du chemin actuel et se compose de trois courbes de 3

000, 1.250 et 2 500 m de rayon.

Au plan vertical, ce tracé se caractérise par des pentes
variant entre 0 et 8%. I1 traverse la Route 216 dans une
pente de 4%. La hauteur maximale du remblai envisagé est
d'environ 8 m et celle du déblai d'environ 7 m.

L'emprise a une largeur moyenne de 40 m.

Deux voies lentes sont prévues: 1'une, @ partir du boulevard
Université en direction de Lennoxville, a une Tlongueur de
3,6 km et 1'autre, en sens opposé le long du chemin Bel-
Horizon, a une longueur de 1,3 km.

Une structure est prévue sur le chemin Dunant, au-dessus de
la route projetée.

Le tracé est prévu & accés controlé, entre le boulevard
Université et le chemin Bel- Hor1zon, et avec accés le 1ong du
chemin Bel-Horizon.

En plus de 1'acquisition des terrains, ce tracé implique
1'expropriation de trois b3atiments. Les colits de construc-
tion sont évalués @ 4 300 000 $ pour une longueur totale de
5,58 km.

Ce tracé présente des caractéristiques techniques qui rendent
sa réalisation problématique. Ainsi, son alignement (trois
courbes de 450 m) est considéré sinueux pour ce type de
route. Deuxiemement, 1'intersection avec 1le. boulevard
Université se fait dans une courbe de 450 m de rayon, ce qui
doit €tre évité a une intersection majeure d'un lien routier
a vitesse élevée. Troisiémement, ce tracé implique le
réaménagement de la route 216 sur une longueur de 760 m,
majoritairement en remblai, ainsi que la réfection du chemin
Dunant sur une longueur de 420 m aussi en remblai. Quatrié-
mement, 1'accés au chemin Dunant serait techniquement
difficile a réaliser.
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| 5.2 _METHODOLOGIE D'EVALUATION DES IMPACTS

L'ensemble de ces considérations fait que le tracé nord n'est
pas jugé réalisable sur le plan technique. I1 est donc
rejeté et ne fera pas 1'objet d'une eva]uat1on environne-
mentale. Les tracés B, C et E sont acceptables, d@ des degrés

_d1vers, au point de vue des caracter1st1ques techniques et
~des codts.

L' ana]yse comparative des tracés par rapport 3 leurs impacts
sur 1'environnement est effectuée a part1r prem1erement de
1'identification des impacts et deuxiémement, de 1'@valuation
de ces impacts.

5.2.1 IDENTIFICATION DES IMPACTS

L'identification des impacts reliés a chacun des tracés est
une opération basée d'une part sur 1'analyse des caracté-
ristiques part1cu11eres du milieu affecté et de leur niveau
de res1stance et d'autre part, sur la connaissance de
1'équipement d implanter.

Cette opération permet de définir, de fagon précise, les
perturbations permanentes directes et indirectes que pourrait
subir le m111eu, suite a 1' 1mp1antat1on de 1'autoroute.
Chacun des tracés élaborés est ensuite évalué sur la base des
impacts ainsi définis.

Pour 1e milieu biologique, étant donné que les boisés de la
zone d'étude n'ont pas été valorisés en fonction de 1la
qualité du couvert vegeta1 mais en tant que support d'habitat
faun1que, 1'impact associé a la perte de superficie boisée a
été defini comme une perte d'habitat faunique. Dans la zone

d'étude méme si les boisés sont considérés comme support &

certaines activités récréatives, aucun impact de ce type a
été identifie.

Aucun impact sur le milieu physique n'a été €galement iden-
tifié dans la zone d'étude.
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Les impacts sur le milieu agricole propres au milieu traversé
et aux traces etudies sont: , v

. la perte de superficie agricole dans 1'emprise;

. la perte de superficie agricole due & 1la création
d'enclaves;

. la perte de dynamisme des exploitations agricoles (dimi-

nution de 1la rentabilité et/ou de 1la v1ab1]1té de

1! explo1tat1on) Cet impact est généralement causé par la

perte d'une partie des terres exp]o1tees et peut, dans

certains cas, mettre en cause la survie de 1' exp]o1tat1on,
. ~la perturbation des operat1ons culturales.

Pour 1le m111eu urbain le seul impact associé aux tracés
€laborés dans la zone d'étude est la perte de superficie
utilisée @ des fins résidentielles dans 1'emprise. Cet
1mpact concerne essentiellement les batiments et 1es terrains
qui leurs sont juxtaposés qui devront &étre expropr1es pour la
construction de Ta route projetée.

Pour 1e milieu visuel, les impacts sont:

. la modification du cadre visuel originel, causé dans le
cas d'une nouvelle route, par la présence d'un é&lément
nouveau dans le paysage et, dans le cas du réaménagement
du chemin Bel-Horizon, par 1le réalignement et 1'@lar-
gissement de la route existante;

. la perception, par les utilisateurs de la route projetée,
d'un eélément de dégradation visuelle.

En regard des impacts sonores potentiels sur le milieu
résidentiel, le prolongement de la route 410 entraTne soit
une modification a la hausse des niveaux de bruit ambiant
actuel ou a la baisse dépendant de la localisation du tracé
par rapport aux routes actuelles.

Les Tableaux 5.3, 5.5, 5.7, 5.9, 5.11, 5.13, 5.15, 5.17 et
5.19 presentent pour chacun des traces etud1es, 1es parame-
tres ayant servi-a 1'identification des impacts. Ces paramé-
tres sont la composante du milieu affecté, sa localisation,
la superfic1e affectée par 1'emprise de 1la route, le niveau
de résistance de la composante et la nature de 1'impact qui
en découle.
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5.2.2 EVALUATION DES IMPACTS

Pour tous les tracés, chacun des impacts identifiés précédem-
ment est évalué. L'évaluation de chaque impact s'exprime par

~un indicateur-synthése qui permet de porter un jugement

global sur 1'impact probable causé a la composante environne-
mentale perturbée par le projet: cet indicateur synthése est
appelé signification de 1'impact. ' '

Pour déterminer Ta signification de 1'impact, on considére:

. le degré de perturbation de la composante environnementale
affectée par le projet;

. la res1stance de la composante environnementale affectee,
telle qu'établie au chapitre précédent.

En fonction de ces indicateurs, 1'impact peut avoir une:

. signification forte: soit un impact qui détruit une ou
des composantes environnementales et met en cause son. ou
leur intégrité ou diminue fortement sa ou leur qualité;

. signification moyenne: soit un impact qui modifie une ou
des composantes environnementales et qui en réduit son ou
leur utilisation ou leur qualité;

. signification faible: soit un impaCt qui altére quelque

peu une ou des composantes environnementales et apporte
des modifications peu perceptibles de son ou de Tleur
utilisation et/ou de sa ou leur qualité.

Dans un premier temps, c'est la signification de 1'impact
brut qui est évalué, c'est-a-dire que 1'impact est évalué
sans tenir compte des mesures de mitigation particuliéres qui
peuvent s'y rattacher. Dans un deuxiéme temps, les mesures
de mitigation particuliéres qui peuvent réduire de fagon
souvent significative 1'impact qui sera exercé sur le milieu
sont identifiées. Dans un troisiéme temps, 1'@valuation
définitive de la signification de 1'impact, appelé résiduel,
est €établie en tenant compte de 1'application de ces mesures
de mitigation. L'analyse comparative des tracés est basée
sur la signification des impacts résiduels.

IT est a noter que seuls les impacts de longue durée ont été
considérés discriminants pour 1'analyse comparative. Les
impacts de courte durée ne sont considérés que pour 1'évalua-
tion des impacts du tracé retenu.
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Pour évaluer les 1mpacts sonores le long de chacune des
variantes de trace, les niveaux de bruit a proximité de la
future voie ont été d'abord est1mes en utilisant le modéle de
prévision Stamina 20/0Optima d@ partir du trafic anticipé.

- Les niveaux sonores résultants peuvent étre évalués en valeur
~absolue a 1'aide de 1la grille d' eva]uat1on présentée au

Tableau 5.2. Ainsi, pour proteger 1'environnement sonore des
secteurs résidentiels, le niveau sonore Leq 24 heures relié
au trafic routier doit &tre inférieur @ 55 dB(A). A un tel
niveau, 1'intensité du climat sonore est acceptable et les
perturbations causees par_ le bruit routier sont considérées
comme faible. A 1'opposé, lorsque les niveaux équivalents
sont supérieurs a@ 65 dB(A), les résidants situés le lTong de
ces axes rout1ers sont considérés comme fortenent perturbés.

'Compte tenu du volume maximum de trafic ant1c1pe sur la route

410, soit 8 180 véhicules par jour en 1'an 2003, le modéle
Stamina 2.0/Optima évalue que pour un trongon rectiligne,
sans obstacle topographique ou autre, la distance requise
pour atteindre la limite acceptable de 55 dB(A) est de
110 m.

Comme les résidences situées a moins de 110 m du centre de la
voie proposee risquent de voir leur environnement sonore plus
ou moins perturbé, toutes les résidences situées & 1'inté-
rieur de ce corridor ont été dénombrées pour fins d'évalua-
tion des lmpacts sonores. Par la suite, les niveaux de bruit
résultants a 1'intérieur de cette espace sont comparés. aux
niveaux de bruit ambiant actuel décrits a la section 3.6,

Pour eva]uer la signification des augmentations de niveaux de
bruit résultant, la grille d'évaluation des impacts sonores
présentée a la F1gure 5.1 a été utilisée.

Cette grille permet d'évaluer les impacts sonores selon cing
catégories (1mpact positif, nul, faible, moyen ou fort) en
considérant d'une part, le niveau de bruit actuel et d'autre
part, le niveau de bruit résultant de la construction de la
nouvelle route.
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TABLEAU 5.2:

QUALIFICATION DU NIVEAU SONORE

(EN VALEUR ABSOLUE) -

| CAS | GAMME DES NIVEAUX DE BRUIT DEGRE DE
EQUIVALENTS JOURNALIERS PERTURBATION
- dB (A) '
1 55< Leq < 60 Zone faiblement
perturbée
2 60 <€ Leq < 65 Zohe moyennemeht
' ‘ perturbée
3 65 < Leq Zone fortement
perturbée
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NIVEAU ACTUEL

FIGURE 5.1
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Les Tableaux 5.4, 5.6, 5.8, 5.10, 5.12, 5.14, 5.16, 5.18 et
5.20 présentent pour chacun des tracés, les paramétres ayant
serv1 d 1'évaluation des 1mpacts soit: 1'identification de
1'impact, la signification de 1 _impact brut, les mesures de
m1tlgat1on part1cu11eres proposées et 1la s1gn1f1cat1on de
1 impact résiduel. L'analyse comparative proprement dite des
traces est présentée au Tableau 5.21.

5.3 EVALUATION DES IMPACTS DES TRACES B, C ET E

5.3.1 TRACE B

Pour le milijeu bio]ogiqhe. la destructibn de 7,34 ha(l) de
boisés - (feuillus intolérants, res1neux, érables et mélézes)

(Tableau 5.3) constitue une perte d'habitat faunique évaluée

comme faible étant donné d'une part, la faible superficie
ffectee sur chacun des groupements végétaux concernés et
d'autre part, leur faible valeur. (Tableau 5.4)

Pour le milieu agricole, un total de 6,59 ha de terres en
agriculture active (grandes cultures et paturages) et de
6,03 ha de terres en friche sont perdues dans 1'emprise.
Cette perte peu importante par rapport au milieu agricole de
la zone d'étude (+ 2%) implique un impact dont la signifi-
cation a été évaluée comme faible.

La perte de 6,2 ha de terres agricoles exploitées due 3 la
création d' enc]aves est un impact dont la signification a
auss1 été jugée faible, cette perte &tant peu importante pour
1'agriculture locale et régionale.

(1) Ce chiffre tient compte des superficies perdues au ni-
- veau de la nouvelle route et de la route a réaménager
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_TABLEAU 5,3: IDENTIFICATION DES IMPACTS SUR LES MILIEUX BIOPHYSIQUE , AGRICOLE ET URBAIN DU TRACE B

NOUVELLE ROUTE

COMPOSANTE AFFECTEE LOCALISATION SUPERFICIE- ‘NIVEAU
‘ (Rang) (Lot) (Ha) DE RESISTANCE NATURE DE L'IMPACT
. Feuillus intolérants et résineux X 13e - 134 | 2,12 Perte d'habitat faunique
. Erabliére X 12f - 129 | 1,8 6,48 Faible "
. Feuillus X 10¢c - 1x - 10f | 2,56 "
. Grande culture et paturage en zone X 11f 1,20 Moyen Perte de superficie
blanche : N agricole dans 1'emprise
. Grande culture et paturage en zone X 11f - 10g | 2,88 Fort "
verte
. Friche en zone verte X 10g 0,16
X 10c 0,04 4,36 Faible "
_ IX 10f 0,08 . '
. Grande culture et paturage en zone X 11f 6,2 Fort Perte de superficie
verte agricole due 3 la
création d'enclaves
. Exploitations agricoles - - - - Perte de dynamisme de
1'exploitation agricole
. Friche en zone blanche X 13e 0,60
X 129 0,12 0,72 Nl Nil
. Batiments résidentiels - - - Trés fort |Perte de superficie
utilisée & des fins
urbaines (4 batiments)
ROUTE A REAMENAGER
. Meélézes IX 10¢ 0,04 Faible Perte d'habitat faunique
VIII 11a 0,82 0,86
. Marécage VIII 1la 0,24 Nil Nil
. Grande culture et paturage 1X llp - 1la 0,45 Fort Perte de superficie
en zone verte IX 1lla 0,88 agricole dans 1'emprise
IX 10b 0,72 2,51
. Grande culture et paturage VIII 11p 0,46 Moyén "
en zone blanche )
. Friche en zone verte IX llc 0,83 Faible "
VIII llc 0,70 1,67
VIII lic 0,14
. Zonage résidentiel et commercial IX 11b 0,10
' VIII 1lc 0,62 1,26 Nil Nil
1X 11c 0,12
VIII 11a - 1llc¢ 0,42
. Friche en zone blanche VIII 11b 1,06
o IX 10c 0,50
IX - 10¢ 0,14 4,36 Nil Nil
VIII 10c 0,72
VIII 11c 0,68 :
. Bdtiments résidentiels - - - Trés fort {Perte de superficie
utilisée 'a des fins
urbaines




TABLEAU 5.4: EVALUATION DES IMPACTS DU TRACE B

NATURE DE L'IMPACT IMPACT BRUT MESURE DE MITIGATION IMPACT RESIDUEL
. Perte d'habitat faunique Faible | - | Faible
. Perte de superficie agricole Faible : - ~ Faible

dans 1'emprise

. Perte de superficie agricole due Faible - Faible
a la création d'enclaves

. Perte de dynamisme de Fort - o - Fort
1'exploitation agricole '

. Perte de superficie utilisée Fort , - » Fort
a des fins résidentielles




La perte probable d'une partie de la superficie exploitable
de la ferme située en partie sur les lots 11-f (6,2 ha)
implique une perte de dynamisme pour cette exploitation.
Celle-ci occupe actuellement les lots 12-g, 12-h, 11-d et
11-f du rang X, dont 23 ha sont en agriculture active. La
ferme appartient & 1'actuel propriétaire (M. Rolland Turgeon)
depuis 1972. Celui-ci tire ses revenus des plantes a
fourrage (foin et paturages), de 1'élevage de 65 tétes de
bétail (production de veaux d'embouche) et de la vente de

~ bois, ce dernier élément correspondant & environ 5% du total

de ses revenus.

Cette entreprise est non-viable dans son état actuel et les
possibilités de développement y sont faibles. L'office du
Crédit agricole du Québec et la Société du crédit agricole
prévoient la disparition progressive de 1'agriculture dans ce
secteur de la région de Sherbrooke.

Selon 1'évaluation qui en a &té faite, la pérennité de cette
exploitation n'est pas assurée. En effet, 1'alimentation du
troupeau est tributaire de superficies TouBes & un prix
minimal et sans bail, il y a absence de superficies de
remplacement dans les environs immédiats, le producteur
approche de la retraite et la reléve n'est pas assurée.

Le principal inconvénient causé par la traversée de cette
exploitation par une route est une perte d'accés direct aux
champs dont dépendent 1'alimentation du bétail. Etant donné
la structure de 1'exploitation, cet inconvénient serait
suffisamment important pour justifier 1'abandon des activités
d'élevage et de 1'agriculture active sur la ferme. La
signification de 1'impact est donc jugée forte.

Pour le milieu urbain, la perte de superficies utilisées &
des fins résidentielles, incluant 1'expropriation de quatre

batiments, est un impact de signification forte. -

Pour le milieu visuel, (Tableau 5.5, 5.6) la perturbation du
cadre visuel originel, lorsque le tracé de la route projetée
passe d proximité d'un secteur résidentiel, constitue un
impact dont la signification a été évaluée comme faible au
niveau de la route 216 et du chemin Bel-Horizon. En effet,
la traversée de la route 216 se fait a un endroit peu déve-
loppé et n'aura d'impact visuel que sur un nombre limité de

5-15



TABLEAU 5.5: IDENTIFICATION DES IMPACTS VISUELS DU TRACE B

 COMPQSANTE AFFECTEE LOCALISATION LONGUEUR (m) NIVEAU_DE RESISTANCE NATURE DE L' IMPACT
. Secteur situe dans une zone de {[est et ouest de la 300 Faible Perturbation du cadre
50 m de résidences isolées route 216 _ ‘ visuel originel
. Secteur situé 3 50 m d'un carriére Désourdy _ 350 Fort | Pour les utilisateurs,
élément de dégradation visuelle | - . perception d'un élement

de dégradation visuelle

. Secteur situé dans une zone de [Inord et sud du chemin| = 425 Fort “ IPerturbation du cadre
50 m d'une zone résidentielle Bel-Horizon - visuel originel

TABLEAU 5.6: EVALUATION DES IMPACTS VISUELS DU TRACE B

NATURE DE L'IMPACT ’ IMPACT BRUT | MESURE D'INSERTION IMPACT RESIDUEL

. Perturbation du cadre visuel
originel (route 216) Faible -- Faible

. Perturbation du cadre visuel
originel (zone résidentielle) Faible : -- Faible

. Perception d'un élément de :
dégradation visuelle _ Faible -- ' Faible




résidences alors que les habitations situées le long du
chemin Bel-Horizon ne subiront que les dimpacts visuels
associés au réaménagement d'une route existante. Pour les
utilisateurs de la route projetée, le passage a proximité
d'une élément de dégradation visuelle (carriére Désourdy)

- constitute un impact visuel faible etant donné 1la vision

limitée qu'auront 1les utilisateurs sur cet élément. Ce

- tracé, défavorisé par son alignement horizontal, profite

cependant d'un point d'observation régionale et utilise la
ligne de force que constitue le chemin Bel-Horizon. Selon
les caractéristiques du projet, 1le chemin Dunant sera

“traversé par 1'intermédiaire d'un viaduc ce qui aura comme

conséquence de limiter le champ d'accés visuel des utilisa-
teurs circulant par le chemin Dunant en direction sud. En
outre, les remblais et déblais nécessaires a ce viaduc auront
un effet perturbateur sur le paysage ouvert qui caractérise
cette intersection .

En regard des impacts sonores potentiels associés au tracé B,
le Tableau 5.7 dénombre 15 résidences, réparties le long du

tracé, qui risquent d'@tre plus ou moins affectées. Tel

qu'indiqué au Tableau 5.8, les résidences isolées a proximité

de la route 216 et du chemin Dunant sont les plus touchées

avec des impacts sonores variant de moyen a fort. Le réamé-
nagement du chemin Bel-Horizon entrainera des impacts sonores
de nul a faible pour la plupart des résidences qui le borde.
Une seule résidence verra son environnement sonore fortement
perturbé en raison de sa proximité par rapport a la nouvelle
voie. _

Pour 1'ensemble des impacts associés au tracé B, aucune

mesure de mitigation particuliére n'a &té identifiée. Les
impacts réesiduels sont donc identiques aux impacts bruts.

5.3.2 TRACE C

Comme pour le tracé précédent, la destruction de 5,64 ha de
boisés composés d'erabliéres mélangées, de feuillus tolérants
et de résineux constitue une perte d'habitat faunique évaluée
comme un impact de signification faible étant donné la faible
superficie perdue et la faible valeur des habitats concernés
(Tableau 5.9).
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“Pour le milieu agricole, la perte de superficie cultivable

dans 1'emprise est de 7,46 ha, dont la majorité sont utilisés
pour les grandes cultures et les paturages (4,9 ha) et pour
les cultures spécialisées (0,6 ha). Cette perte étant peu
importante par rapport a 1'ensemble de la surface agricole de

la zone d'étude, 1'impact a &té jugé de signification faible
~ (Tableau 5.10).

La creation d'enclaves, entrainant une perte de superficie

agricole, affecte 4,7 ha de terres agricoles (grandes

cultures et cultures spécia]isées) et détermine un impact

‘dont la signification a &té eévaluée comme faible étant donné

les faibles superficies perdues par rapport a 1'ensemble de
la surface agricole de la zone d'étude.

La perte d'accés direct de méme que la pefte d'une partie de -

sa superficie exploitable (partie de lots enclavés) a des
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répercussions trés importantes sur le dynamisme de 1'exploi-

tation située sur les lots 12-a, 12-d, 12-g, 12-f et une
partie du lot 12-b, rang X. Tel que mentionné dans
1'inventaire des caractéristiques locales de 1'agriculture,
cette ferme fait 1'objet d'une activité agricole intense et
est considérée comme trés dynamique. On y exploite
actuellement un verger, des glaTeuls, du mals sucré et une
aspergeraie y est prévue. La ferme fait partie du territoire
agricole protégé depuis 1984 et a fait 1'objet de nombreux
travaux d'amélioration (drainage souterrain, rénovation des

dépendances) depuis son acquisition en 1983 par M. Luc Forget.

L'exploitant, présentement a temps partiel, a planifié ses
investissements afin de s'occuper de son entreprise a temps
plein incessamment.

La structure actuelle des activités culturales de cette
exploitation laisse croire que le projet d'établissement a
été longuement midri par son propriétaire. En effet, Tles
revenus sont diversifies et etalés dans le temps, donc moins
sujets aux soubresauts du marché. De plus, si le projet
d'aspergeraie se réalise, les premiéres recettes de 1'entre-
prise arriveront & la mi-mai pour se poursuivre jusqu'd la
vente des derniéres pommes, vers la mi-novembre.



TABLEAU 5.7 -:  IDENTIFICATION DES IMPACTS SONORES

DU TRACE B
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JCOMPOSANTE AFFECTEE | LOCALISATION | NOMBRE DE | NIVEAU DE NATURE DE L'IMPACT
RESIDENCES | RESISTANCE
(1)
{ Milieu résidentiel | Limite ouest 2 | Trés forte | Modification du niveau
v du de bruit ambiant actuel
développement '
résidentiel
Résidences isolées | OQuest de la 4 Forte Modificatioh du niveau
' - route 216 de bruit ambiant actuel
Résidences isolées | Est de 1la ’ |
route 216 2 Forte Modification du niveau
de bruit ambiant actuel
‘Résidences isolées | Est du chemin 1 Forte Modification du niveau
Dunant de bruit ambiant actuel
Résidences isolées | Le long du 6 (2) | Forte trés | Modification du niveau
chemin Bel- . forte de bruit ambiant actuel
Horizon » :

~~

) Résidences situées a moins de 110 métres du trace.

1
2) Excluant les résidences devant étre expropriées
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TABLEAU 5.8 : EVALUATION DES IMPACTS SONORES DU TRACE B
SECTEURS RESIDENTIELS Leq (24h) - dB (A) "1 AUGMENTATION EVALUATION
‘ : - DU NIVEAU DE DES IMPACTS
ACTUEL (1) PROJETE BRUIT dB (A) S
Limite ouest du ' ‘ .
développement - 45,0 54,2 9,2 Moyen
résidentiel :
Résidences isolées a 50,0 ~{ 55,7 -66,6 | 5,7 -16,6 | Moyen & fort
1'ouest de la route 216 55,0 55,7 - 66,6 0,7 - 11,6 Faible a fort
Résidences isolées a 57,0 58,8 - 60,9 1,8 - 3,9 Faible
1'est de la route 216 ' v
Résidence isolée a 70,0 71,6 1,6 Fort
1'est du chemin Dunant '
Reésidences isolées le | 57,0 - 61,4 58,7 - 63,3 1,7 - 1,9» | Faible i nu

long du chemin Bel-Horizon 62,7 66,6 3,9 Fort

'.ll(l) Basé soit sur la carte des isophones naturels, ou sur une estimtion d partir du volume
actuel du trafic.

-
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TABLEAU 5.9: IDENTIFICATION DES IMPACTS SUR LES MILIEUX BIOPHYSIQUE., AGRICOLE ET URBAIN DU TRACE .C

NOUVELLE ROUTE

COMPOSANTE AFFECTEE

LOCALISATION SUPERFICIE NIVEAU
(Rang) (Lot) (Ha) DE RESISTANCE NATURE DE L'IMPACT
. Erabliére & feuillus tolérants, X 13e - 13d | 3,76 Faible Perte d'habitat faunique
feuillus tolérants et résineux 12f - 12p 4,70
. Résineux et érabliéres a IX 1lc 0,40
résineux IX 11b 0,54 Faible "
. Grande culture et paturage en zone X 123 0,88 Fort Perte de superficie °
verte IX 11b - 11la } 0,76 agricole dans 1'emprise
. Culture spécialisée et plantation’ X 12a 0,60 Trés fort : "
en zone verte 3,44
. Grande culture et paturage en zone IX 12¢ 0,20 Moyen "
blanche IX 1lc 1,00
. Friche en zone verte IX lic 1,12 Faible "
. Grande culture et paturage en zone X 12a 3,9 4,7 Fort Perte de superficie
verte ‘ , . agricole due a la
. Culture spécialisée et plantation X 12a 0,8 Trés fort |création d'enclaves
en zone verte ' ‘
. Friche en zone blanche X 13e 0,7 .
X 12b - 12a } 1,46 2,8 nil nil
IX llc 0,20 :
. Zonage résidentiel et commercial IX llc 0,44 nil nil
. Batiments résidentiels - - - Trés fort [Perte de superficie
utilisée a des fins
urbaines (4 batiments)
ROUTE A REAMENAGER
. Marécage VIII 11a 0,24
. Mélézes VIII 1la 0,82 Faible Perte d'habitat faunique
. Grande culture et paturage 1X 1la 0,88 Forte Perte de superficie
en zone verte IX 10b 0,72 2,06 agricole dans 1'emprise
. Grande culture et paturage VIII 11p 0,46 Moyenne "
en zone blanche
. Friche en zone verte VIII 11lc 0,70 Faible "
VIII 11c 0,14 0,84
.. Zlonage résidentiel et commercial VIII l1lc 0,62 nil nil
VIII 1l¢ - 11c | 0,42 1,04
. Friche en zone blanche VIII 11b 1,06 nil nil
IX 10c 0,14 1,92
VIII 10c 0,72
VIiI 11c 0,68 2,60
. Batiments résidentiels - - - Trés fort [Perte de superficie-

utilisée 3 des fins
urbaines
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TABLEAU 5.10: EVALUATION DES IMPACTS DU TRACE C

NATURE DE L'IMPACT | IMPACT BRUT | MESURE DE MITIGATION| IMPACT RESIDUEL

. Perte d'habitat faunique Faible - Faible
. Perte de superficie agricole = Faible - Faible

“dans 1'emprise

. Perte de superficie agricole due ' Faible -- Faible
a la creation d'enclaves

. Perte de dynamisme de Fort - - Fort
1'exploitation agricole

. Perte de superficie utilisee Fort - ' Fort
a des fins résidentielles '
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Les besoins en main d'oeuvre sont donc relativement faibles
et successifs tout au long de la saison. D'autre part, les
produits des récoltes sont écoulés a partir d'un kiosque
aménagé sur la route 216 ce qui évite 1'intervention d'inter-
médiaires et tire profit de la proximité de Sherbrooke.

Le passage d'une route au centre de cette exploitation
implique premiérement, la perte d'accés direct au verger et
au champ de mais deuxiément, 1'@limination du champ de
glaTeuls et le déplacement du kiosque de vente et troisié-
mement, 1'amputation des meilleurs sols de la ferme, situés
sur le lot 12-a, entre les batiments et la ligne de lot en
position est. L'emprise de ce tracé et les approches prévues
d 1'intersection de la route 216 soustraieraient au moins
1,5 ha des 8,7 ha de la superficie cultivable et cultivée de

la ferme, soit 17% du total en culture active. Simultané-.

ment, le projet morcellerait la ferme en quatre blocs qui
occuperaient les quatre coins de 1'éventuelle intersection.
Avec une telle multiplicité d'inconvénients, les pratiques
culturales et la gestion des champs risquent de devenir
extrémement compliquées. Pour ces raisons, il est trés
probable que la localisation de la route projetée a 1'empla-
cement prévu par Tle tracé C ait comme conséquence de mettre
en péril la survie de 1'exploitation, sans possibilité de
relocalisation ni de restructuration, malgré sa vigueur
actuelle. L'impact sur 1le dynamisme de 1'exploitation
agricole située sur les lots 12-a, 12-d, 12-g, 12-f et une
partie des lots 12-b, rang x est donc jugé fort. :

En ce qui concerne le milieu urbain, la perte de supefficies
utilisées a des fins résidentielles, incluant 1'expropriation
de quatre batiments, est un impact de signification forte.

Pour le milieu visuel, ce tracé s'avére favorable quant i
1'angle moyen de 1'alignement horizontal et quant a 1'inté-
gration de 1'alignement vertical quisqu'il minimise 1la
traversée de secteurs a pentes fortes. Cependant, trois
secteurs plus particuliérement sensibles subissent une
perturbation de Teur cadre visuel originel. Les impacts
associés a ces secteurs, soit la traversée de la route 216,
la traversée du chemin Dunant et la zone résidentielle située
de part et d'autre du chemin Bel-Horizon, ont &té jugés de
signification faible. Les traversées de la route 216 et du
chemin Dunant n'affecteront qu'un nombre 1imité de résidences
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alors que les habitations le long du chemin Bel-Horizon ne
subiront que les impacts visuels associés au réaménagement de
la route existante. Toutefois, la traversée du chemin Dunant
par 1'intermédiaire d'un viaduc pourra modifier le champ
visu§1 des utilisateurs du chemin Dunant (Tableaux 5.11 et
5.12). ' :

Pour le milieu sonore, le Tableau 5.13 montre qu'une dizaine
de résidences risquent d'etre plus ou moins affectées par le
tracé C. Toutefois tel que précisé au Tableau 5.14 les
augmentations des niveaux de bruit anticipées sont faibles de
sorte que les impacts sonores sont soit nuls ou moyens.
Quant aux résidences situées le long du chemin Bel-Horizon,
les mémes impacts identifiés pour la variante B
s'appliquent. : :

Aucune mesure de mitigation particuliére propre a redu1re
significativement les valeurs accordées aux impacts n'a été
identifiée pour ce tracé. '

5.3.3 TRACE E

Pour le milieu biologique, la destruction de 5,64 ha de
boisés composés d'érabliéres a feuillus tolérants et de
résineux ainsi que de feuillus tolérants constitue une perte
d'habitat faunique considérée comme un impact de
signification faible étant donné la faible valeur de ces
bo1s§s ainsi que leur ut111sat1on restreinte (Tableau 5.15 et
5.16

Pour le milieu agricole, Tla perte de 8,84 ha de terres
agricoles exploitables dans 1'emprise ainsi que de 3,5 ha,
due a la. création d'enclaves constitue des impacts de
signification faible. La perte est du méme ordre que celles
associées aux tracés B et C.

La localisation du tracé E sur la ferme située sur les lots
12-a et 12-c et dont les caractéristiques ont &té brigévement
décrites a la section précédente implique une perte d'environ
1,15 ha correspondant a environ 30% de son verger et a 25% de
son champ de mais. La partie du verger enclavée est celle
~qui devrait générer les meilleurs revenus a court-terme, les
pommiers y étant plus agés qu'ailleurs. .



- TABLEAU 5.11: IDENTIFICATION DES IMPACTS VISUELS DU TRACE C

COMPOSANTE AFFECTEE LOCALISATION LONGUEUR (m) |NIVEAU DE RESISTANCE NATURE DE L'IMPACT
. Secteur situé entre 100 et 150 mjouest de la route 216 150 Faible Perturbation du cadre
d'une zone résidentielle ' , : visuel originel
. Secteur situé entre 50 et 100 m |ouest du chemin Dunant 150 Moyen . |Perturbation du cadre
de résidences isolées - Jvisuel originel
. Secteur situé a 50 m d'une zone |nord et sud du chemin 425 Fort Perturbation du cadre
rézidentielle Bel-Horizon ' visuel originel

TABLEAU 5.12: EVALUATION DES IMPACTS VISUELS DU TRACE C

NATURE DE L'IMPACT IMPACT BRUT MESURE D'INSERTION IMPACT RESIDUEL

. Perturbation du cadre visuel
originel (route 216) ' Faible o -- Faible

. Perturbation du cadre visuel
originel (chemin Dunant) Faible -- v Faible

. Perturbation du cadre visuel
originel (chemin Bel-Horizon) Faible - Faible




W TABLEAU 5.13 :  IDENTIFICATION DES IMPACTS SONORES DU TRACE C
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LOCALISATION

NATURE DE L‘IMPACT

A ik A2 am

l_ﬁ

COMPOSANTE AFFECTEE NOMBRE: DE NIVEAU DE
RESIDENCES | RESISTANCE
(1) B
Résidence isolée Ouest de la 1 Moyen Modification du niveau
route 216 o de bruit ambiant actuel
Résidence isolée Est de la
: : route 216 1 Moyen Modification du niveau
de bruit ambiant actuel
Résidences isolées | Est du chemin 2 (2) | Forte Modification du niveau
Dunant de bruit ambiant actuel
Résidences isb]ées Le Tong du 6 (2) Forte Modification du niveau
chemin Bel- de bruit ambiant actuel
Horizon :

. S
- e o

a e 9N
, :

(1) Résidences situées a moins de 110 métres du tracé.

(2) Excluant Te nombre de résidence devant &tre expropriées.




L

- e e e
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TABLEAU 5.14 : EVALUATION DES IMPACTS SONORES DU TRACE C
SECTEURS RESIDENTIELS Leq (24h) dB (A) AUGMENTATION EVALUATION
: : DU NIVEAU DE DES IMPACTS
ACTUEL (1) PROJETE BRUIT dB (A) |-
Résidences isolées i 60,0 61,2 1,2 Nul
1'ouest de la route 216
Résidences isolées & 60,0 61,0 1,0 Nul
1'est de la route 216
‘Résidence isolée a 70,0 71,4 1,4 Moyen
1'est du chemin Dunant
Résidences isolées le 57,0 - 61,4 58,7 - 63,3 1,7 - 1,9 Nul a faible
long du chemin Bel-Horizon 62,7 66,6 3,9 Fort

(1) Basé soit sur la carte des isophones naturels ou sur une estimation & partir du volume

de trafic.




TABLEAU 5.15: IDENTIFICATION DES IMPACTS SUR LES MILIEUX BIOPHYSIQUE , AGRICOLE ET URBAIN DU TRACE E

NOUVELLE ROUTE

COMPOSANTE AFFECTEE LOCALISATION SUPERFICIE NIVEAU o
(Rang) (Lot) (Ha) DE RESISTANCE NATURE DE L'IMPACT
. Erabliére & feuillus tolérants et IX 11b 0,54 Faible Perte d'habitat faunique
feuillus tolérants et résineux : ' 4,82 ‘
. Résineux et érablieres a X : ) :
résineux 13e-13d-12b} 4,28 " e
. Grande culture et pdturage en zone X 12b 0,58 Moyen Perte de superficie
blanche - X 12a 0,32 agricole dans 1'emprise
IX 12¢-11c] 2,24 _ _ '
. Grande culture et paturage en zone IX 11b-1la} 0,76 4,82 ~ Fort "
verte S
. Culture spécialisée et plantation X ’ 12p-12c} 0.32 Fort "
en zone blanche X 12¢ 0,60 :
. Friche en zone verte. IX - 1lc 1,12 Faible o
. Grande culture et paturage en zone IX - 12c¢ 2,6 Fort Perte de superficie
verte : , 3,5 agricole due d la
création d'enclaves
1. Culture spécialisée en zone verte X _ 12a 0,9 Trés fort "
. Friche en zone blanche X 13e 0,7 nil » nil
X 12b 0,30 1,24 nil nil
IX l1c 0,24 . '
. B3timents résidentiels - - - Trés fort |Perte de superficie

utilisée d des fins
urbaines (4 b3timents)

ROUTE A REAMENAGER

. Méléze _ VIII 11a 0,24 Faible Perte d'habitat faunique
. Marécage VIII lia 0,82 1,06 nil nil
. Grande culture et paturage X 11a 0,88 Fort. Perte de superficie
en zone verte X 10b 0,72 2,06 agricole dans 1'emprise
. Grande culture et paturage VIII 11b 0,46 Moyen "
en zone blanche i
. Friche en zone verte VIII ' llc 0,70 Faible "
: VIII lic 0,14 0,84
. Zonage résidentiel et commercial VIIL llc 0,62 . nil nil
] VIII 1la-11c] 0,42 1,04
. Friche en zone blanche VIII - 11b 1,06
IX 10¢ 0,14 2,6 nil nil
VIIT 10¢ 0,72 :
: . VIII 1l1c 0,68 .
. Batiments résidentiels VIII 1la Trés fort |Perte de superficie
utilisée a3 des fins

urbaines




TABLEAU 5.16: EVALUATION DES IMPACTS DU TRACE E

NATURE DE L'IMPACT IMPACT BRUT . MESURE DE MITIGATION ~ IMPACT RESIDUEL
. Perté d'habitat faunique’ - Faible _ -- _ Faible
. Perte de superficie agricole Faible == B Faible

dans 1'emprise

. Perte de superficie agricole due Faible Faible
a la création d'enclaves

. Perte de dynamisme de : Moyen Proposer prioritaire- . Faible
1'exploitation agricole “|ment a M. Luc Forget
' ' _ Ta location ou 1'a-
. Perturbation des opérations Moyen chat des superficies Moyen
culturales enclavées sur les '
' ' Tots 12¢ et 11d du
rang IX
. Perte de superficie utilisée - Fort -- : Fort

a des fins résidentielles




La rentabilité de la culture du mais sucré sur 1'entreprise
ne serait pas affectée par cette perte d'accessibilité mais
la scission du verger en compliquerait notablement 1'exploi-
tation. En effet, les parcelles résiduelles ont des contours
irréguliers, sont peu praticables et donc appelées & Etre
négligées et méme abandonnées. Cette perte ne compromettrait
probablement pas la survie de 1'exploitation mais aurait des
répercussions importantes sur sa rentabilité et/ou sa
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viabilité. Pour ces raisons, la perte de dynamisme que .

subirait la ferme de M. Forget est un impact dont Ta
signification a été jugée moyenne. :

Cépendant, cet impact pourrait @tre mitigé si les superficies
résiduelles enclavées par ce tracé sur les lots 12-c et 12-d
du rang IX et appartenant & la congrégation des Fréres

Mariann-Hi11, eétaient 1louées ou vendues a Monsieur Luc

Forget, en remplacement des superficies perdues. L'impact
résiduel pourrait alors etre qualifié de faible. :

Si ces conditions étaient réalisées, 1'entreprise de Monsieur
Luc Forget subirait toutefois un certain nombre d'inconvé-
nients propres a perturber et peut-8tre modifier la structure
des opérations prévue. Ce dernier impact identifié comme une
perturbation des opérations culturales est de signification
moyenne

Pour le milieu Urbain, la perte de superficies résiden-
tielles, incluant 1'expropriation de quatre batiments, est un
impact de signification forte.

Pour 1le milieu visuel, la perturbation du cadre visuel
originel s'exerce lorsque le tracé de la route projetée passe
a proximité (50.m) de résidences isolées, a 1'ouest du chemin
Dunant, et d'un secteur résidentiel situé de part et d'autre
du chemin Bel-Horizon. La signification de ces impacts a eté
jugée fa1b1e. En ce qu1 concerne le chemin Dunant, 1'impact

- visuel n'affectera qu'un nombre limité de res1dences Tableaux

5.17 et 5.18).

Toutefois le viaduc prévu a cet endroit .pourra limiter le
champ visuel des wutilisateurs du chemin Dunant. Les
habitations situées le long du chemin Bel-Horizon ne subiront
que les effets du réaménagement de la route existante. Comme
pour le tracé C qui comprend un alignement presque semblable,
le tracé E est avantageux aux points de vue de 1'angle moyen
de 1'alignement horizontal et de 1'alignement vertical.
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TABLEAU 5.17: IDENTIFICATION DES IMPACTS VISUELS DU TRACE E

COMPOSANTE AFFECTEE LOCALISATION LONGUEUR (m)INIVEAU DE RESISTANCE NATURE DE L'IMPACT

. Secteur situé d 50 m de ouest du Chemin Dunant 250 Fort Perturbation du cadre
résidences isolées : : visuel originel (zone a)

|. Secteur situé @ 50 m d'une zone {nord et sud du chemin 425 | Fort Perturbation du cadre
‘résidentielle Bel-Horizon : visuel originel (zone b)

TABLEAU 5.18: EVALUATION DES IMPACTS VISUELS DU TRACE E

NATURE DE L'IMPACT IMPACT BRUT MESURE D'INSERTION IMPACT RESIDUEL

. Perturbation du cadre visuel
~originel (zone a) Faible - Faible

. Perturbation du cadre visuel
originel (zone b) : . Faible -- Faible




Au plan du milieu sonore, le Tableau 5.19 montre que le tracé
E peut possiblement affecter neuf résidences. Toutefois, le
Tableau 5.20 indique que les impacts sonores sont soit nuls
ou faibles. ‘Enfin, comme les 3 tracés presentent un aligne-
ment commun le Tong du chemin Bel- Hor1zon, les mémes 1mpacts
de nuls a fa1b1es pour la majorité des résidences s'appli-
quent de méme qu'un impact fort pour une résidence.

5.3.4 ANALYSE COMPARATIVE

Le Tableau 5.21 montre 1la compi]ation des impacts résiduels
identifiés pour les tracés B, C et E.

Pour le m111eu blolog1que, chacun des tracés compte un 1mpact
faible associe a la perte d' hab1tat faunique dans 1'emprise.

Pour Te milieu agricole, les variantes B et C comptent deux
impacts faibles associés a la perte de superficie agricole
dans 1'emprise et -par la création d'enclaves. Chacune

compte, en p1us, un impact fort exprimant 1la perte de

dynamisme s'exercant sur les exploitations agricoles
touchées. Ces deux tracés mettent en cause la survie de ces
exploitations. Le tracé E compte aussi deux impacts faibles
représentant les pertes de superficies agr1co]es, dans
1'emprise et par enc]aves, un impact faible qui définit 1la

perte de dynamisme subie par 1'exploitation agricole touchée

et un impact moyen qui résulte de la perturbation des
opérations culturales que subirait cette méme exploitation.

Pour le milieu urbain, la perte de superficies res1dent1e11es
définie comme un impact fort, est identique pour chacun des
traceés. _

Pour le milieu visuel, les tracés B et C comptent trois
impacts faibles chacun alors que le tracé E en compte deux.

Pour le milieu sonore le tracé B apparait comme étant celui
qui présente le plus d'impact sur le milieu habité. Le tracé
C, bien que moins problématique que le tracé B engendre

- toutefois certains impacts sur des résidences. Le tracé E

est donc jugé préférable sur le plan sonore.
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TABLEAU 5.19 : IDENTIFICATION‘DES IMPACTS SONORES DU TRACE E
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|COMPOSANTE AFFECTEE | LOCALISATION } NOMBRE DE NIVEAU DE

RESIDENCES | RESISTANCE .|

NATURE DE L‘'IMPACT

(1)
Résidence isolée Ouest de la 1 (2) { Forte Modification du niveau
route 216 ’ de briuit ambiant actuel
Résidences isolées | Ouest du -3 Forte Modification du niveau
chemin Dunant ' de bruit ambiant actuel
Résidences isolées | Le long du 5 (2) | Forte Modification du niveau
chemin Bel- de bruit ambiant actuel .
Horizon »

1) Résidences situées @ moins de 110 métres du tracé.

~ o~

2) Excluant le nombre de résidence devant &tre expropriées.

L
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TABLEAU 5. 20 EVALUATION DES IMPACTS SONORES DU TRACE E' 
SECTEURS RESIDENTIELS Leq (24h) dB (A) AUGMENTATION | EVALUATION
DU NIVEAU DE DES IMPACTS
ACTUEL (1) PROJETE BRUIT dB (A)
Residence isolée 3 60,0 62,0 2,0 Faible
1 ouest de 1a route 216 ‘ .
Res1dence jsolée a -+ 70,0 70,2 0,2 Nul
1'ouest du chemin Dunant '
Résidences isolées le 57,0 - 61,4 58,7 - 63,3 1,7 - 1,9 Nul a faible
long du chemin Bel-Horizon 62,7 66,6 3,9 Fort

]l(l) Basé soit sur la carte des 1sophones naturels, ou sur une estimtion 3 partir du volume

actuel du trafic.

- U
)
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TABLEAU 5.21: ANALYSE COMPARATIVE DES TRACES B, C ET E

_ VARIANTE v o v
IMPACT B ' c E
RESIDUEL : . . :
Milieu biologique 1 faible | 1 faible v 1 faible
Milieu agricole v 2 faibles | 2 faibles 3 faibles
1 fort . 1 fort _ _ 1 moyen
Milieu urbain 1 fort 1 fort : 11 fort
Milieu visuel _ 3 faibles 3 faibles ' 2 faibles
Milieu sonore 3 nuls 4 nuls 4 nuls
6 faibles 3 faibles 4 faibles
2 moyens - 2 moyens
4 forts 1 fort . _ 1 fort .
3 nuls 4 nuls 4 nuls
_ 12 faibles 9 faibles ' 10 faibles
TOTAL . 2 moyens 2 moyens 1 moyen
6 forts 3 forts 2 forts
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5.3.5 TRACE PREFERABLE

I1 ressort de cette compilation que chacun des tracés est
comparable au plan des impacts sur le milieu biologique et
sur le milieu urbain. Les impacts sur le milieu visuel sont
1égérement moindres pour le tracé E. Cependant, les impacts
les plus importants et les plus discriminants s'exercent,
pour - chacun des tracés, sur le milieu agricole. Plus
précisément, comme les pertes de terres agrico]es sont
similaires pour les trois tracés, c'est 1'@valuation des
repercuss1ons sur le dynamisme des exploitations touchees qu1
permet d' etab11r un choix préférable.

Ainsi, le tracé C implique Ta d1spar1t1on de 1'entreprise de
Monsieur Luc Forget. Cette entreprise dynamique et trés
rentable a su s adapter a un marché en mutation. I1 appara1t
souhaitable de proteger une entreprise qui a montré une si
bonne capacité d'adaptation 3 un milieu, par ailleurs, trés
contraignant sur le plan agricole. Le tracé C est donc

rejeté. le tr e

En ce qui concerne 1a:?erte de dynamisme des exp]o1tat1ons
agr1coles affectées, B met en péril la survie de
1'entreprise de Monsieur R. Turgeon. Cette ferme peut 8tre
considérée comme le dernier survivant d'un secteur od 1‘'agri-
culture traditionnelle, basee sur 1'@levage et la production
1a1t1ere, a per1c11te puis s'est éteinte devant les attraits
d'autres activités économiques plus rentables. Dans cette
perspective, il est possible de croire que 1'effet déstabili-
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sateur de 1'implantation d'une route suivant le tracé de—idam

vardante B serait moindre que ne le Tlaisse supposer 1'impact
fort qui y a été évalué.

le +cace Co
Pour ha=vaniante» E, 1'impact sur le dynamisme de 1'exploi-
tation de Monsieur Luc Forget est faible, sous réserve qu'il
puisse remplacer les superficies perdues par des superficies
de qualité et de grandeur équiva]entes contigués a son
exploitation. Etant donné sa vigueur, cette entreprise
pourrait probablement absorber les inconvénients causés par
la Tocalisation de=¢€=vanmamba E.

dv deced
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L'évaluation technico-économique des tracés souligne un
certain nombre de problémes techniques reliés au tracé B.
Celui-ci utilise un alignement qui oblige a employer un rayon
de courbure minimum de 420 m, impliquant une distance de
visibilitée (225 m) inférieure & 1la norme (250 m). g
traverse une zone de ravinement peu propice au passage d'une
route. De plus, 1'accés prévu par le chemin Dunant devrait
se faire par 1'intermédiaire d'une voie de raccordement.

L& +f'a(/é Mﬁm

rg—yaTeame- E est donc Jugq!'preferable =R

la . 1oca11sat1on de la route prOJetee cariteld® minimise les
impacts sur 1'environnement, en particulier sur le milieu
agricole, en autant, que les mesures de mitigation proposées
soient appliquées. 1jﬁmié est également super1eur;! au plan du
milieu sonore et au plan technique.
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6.0 __IMPACTS DU TRACE.RETENU ET MESURES DE MITIGATION

Ce chapitre présente les impacts du tracé retenu pour 1le
projet étudié soit le tracé E ainsi que les mesures de

6-1

mitigation qui lui sont associées. Les impacts du tracé

retenu sont permanents et reliés d la présence de
1'équipement ou temporaires et en rapport avec 1la
construction, 1'entretien et 1a presence de 1' equwpement. En
fonction des impacts qui auront &té identifiés, les mesures
de m1t1gat1on générales et les mesures de m1t1gat1on

particuliéres a certa1nes act1v1tes de construction ou a la

localisation prec1se de 1 équipement projeté sont decrltes
et cartograph1ees.

6.1 IMPACTS PERMANENTS ET MESURES DE MITIGATION

PARTICULIERES

Les 1mpacts permanents du tracé retenu, essent1e]1ement liés
ala presence de 1' equ1pement ont été identifiés, localisés
et évalués lors de 1’ ana]yse comparative. Tel que spécifié
au chapitre 5, ils ont été définis a partir de 1'analyse des
relations entre les caracter1st1ques particuliéres du milieu

_traversé et 1'équipement 3 implanter.

Les mesures de mitigation part1cu11eres qui s'y rattachent
S app11quent de fagon spécifique, aux impacts permanents
identifiés et 1oca115es le 1ong du tracé retenu.

En ce qui concerne le milieu naturel, 1° 1mp1antat1on du
prOJet impliquera la destruction du couvert végétal dans
1! empr1se. - Une superficie totale de 5,64 ha, composee de
boisés d'érabliéres a feuillus to]erants, de résineux et de
feuillus tolérants sera touchée. Aucune mesure de m1t1gat10n
particuliére ne permet de réduire cet impact.

Les impacts permanents sur le milieu urbain concernent essen-
tiellement 1a perte de superficies utilisées a des fins rési-
dentielles (comprenant quatre batiments a étre expropriés) et
la perturbation du climat sonore. -



- - -

Pour le milieu agricole, les principaux impacts permanents

sont:

- 1la perte de 7,46 ha de terres agricoles dans 1'emprise;

- 1la perte de 4,7 ha de terres agricoles due & la création

d'enclaves; . - : :

- la perte de dynamisme pour 1'exploitation agricole de
M. Luc Forget; R

- la perturbation des opérations culturales de cette méme
exploitation.,

La seule mesure de mitigation permettant de réduire la valeur
de cet impact consiste @ favoriser le remembrement des super-
ficies agricoles per?ues par enclavement situées sur les lots
12-C et=F2=F du rang Bvec 1'exploitation de M. Luc Forget, en
remplacement des superficies perdues.

Les impacts pouvant s'exerger sur le patrimoine sont dus
surtout aux activités de construction et peuvent étre annulés
si les mesures de mitigation requises sont appliquées.

Pour le milieu visuel, les impacts permanents reliés a la
présence de la route concernent essentiellement les impacts
sur les observateurs fixes. Ainsi, la perturbation du cadre
visuel des riverains s'applique aux habitations situées de
part et d'autre des routes traversées. Pour le reste du
tracé, la traversée de zones boisées et agricoles, peu

‘perceptibles des résidants actuels permet une bonne

intégration visuelle de la route projetée au milieu.

La principale mesure de mitigation visuelle consiste en la

création d'écrans visuels. Un aménagement paysager de la
surlargeur prévue 3 ces intersections est aussi proposée. En
ce qui concerne le viaduc prévu au chemin Dunant, 1la
conception d'une structure d'apparence 1égére permettrait
d'améliorer 1'image de la future route.

L'évaluation des niveaux de bruit équivalent 24 heures
escomptés pour un horizon de trafic routier @ 1'an 2003 pour
les impacts sonores permanents a été faite a 1'aide du modéle
Stamina 2.0/optima. Les caractéristiques de 1la route
(largeur, pente, etc.) et les distances des résidences par

- rapport au centre de la voie projetée ont été déterminées a

partir de plan d'implantation & 1'échelle 1:1000. Ces
niveaux de bruit sont ensuite comparés aux niveaux de bruit
anticipés en considérant la méme hypothése d'augmentation de

6-2

- et

X



wk Uw

.‘ - .A I.'

<

trafic pour un horizon & 1'an 2003 sur les routes actuelles.
Utilisant les mémes grilles d'évaluation des impacts sonores
présenté au chapitre précédent, les impacts sonores pour

chaque résidence située a proximté de la future voie, sont

ensuite qualifiés. Les résultats de cette évaluation sont
présentés au Tableau 6.1,

Comme indiqué au Tableau 6.1, une seule résidence (M4) voit
son environnement sonore fortement perturbé en raison de sa
proximité par rapports a la nouvelle voie. Une relocalisa-
tion de celle-ci est donc recommandée pour minimiser les
impacts sonores. L'impact sonore sur la res1dence M5 est
jugé pour sa part moyene : ef
&Hﬂg:jmﬁﬁuﬁb—pa%——w&&:jiﬁﬁﬁﬁﬁﬂﬁﬁﬁﬂ<Hh—aﬂeﬂﬂH*ﬁ_ﬂhh—fﬁ**p

rés-idences

Les impacts sonores s'exergant sur les autres résidences sont
jugés faibles (M3, M7) ou nuls (M1, M2, M6, M8, M9). Enfin,
en raison du déplacement du trafic de camions lourds sur la
rue Déziel, au profit de la nouvelle voie, les résidences
situées sur cette rue devraient voir leur environnement
sonore sensiblement amélioré.

La principale mesure pour minimiser d long terme les impacts
sonores serait que les municipalités touchées é&noncent des
reg]ements de zonage pour exclure les deve]oppements résiden-
tiels a 1'intérieur d'une zone de 110 métres par rapport au
centre de la voie. Advenant qu'une telle mesure soit diffi-

‘cilement applicable, i1 serait important que seulement la

construction de résidences avec une insonorisation adéquate
soit autorisée.

6.2 IMPACTS TEMPORAIRES

Les impacts tempora1res sont identifiés par la mise en rela-
tion des sources d' “impact avec les composantes du milieu
touchées par le tracé retenu. Les sources d'impact sont les
activiteés requises pour installer, exploiter ou entretenir un
équipement.
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Tableau 6.1 : EVALUATION DES IMPACTS SONORES DU TRACE RETENU SUR LES RESIDENCES

MESURE DE

N W

MAISON CHAINAGE MARGE Leq (24 heures dB (A)) EVALUATION
NO : DE DE MITIGATION
* RECUL  RESEAU RESEAU L' IMPACT

¥ ACTUEL PROJETE SONORE

: An 2003 An 2003
ML (1) 5+ 30 25 62,1 60,6 Nul Aucune
M2 (1) 4+80 27 61,0 62,4 Nul Aucune
M3 (1) 4 +810 ~ 23 62,1 63,6 . Faible Aucune
M4 (1) 4 + 670 1 : 64,4 68,3 Forf ‘Relocalisation
M5 (1) 4 + 610 8 63,1 65,8 Moyen Aucune
M6 (1) 4 +540 29 59,4 61,9 Nul Aucune
M7 (1) 4 + 380 25 58,7 62,3 Faible ~Aucune
M8 (2) 3 + 480 21 62,7 | 56,4 Nul Aucune
M9 (3) 3+ 050 39 68,7 61,5 Inpact positif Aucune
MIO (3) 3+010 54 60,4 60,2 Nul | Aucune
M1l (3) 2 + 970 42 65,5 59;7 Inpact positif Aucune
(1) Résidences situées le long du réaménagement au chemin Bel-Horizon

(2)
(3)

Ms. Robert Fortier, René Fortier, Gaston Lavoie, Benoit Lecours,

Léonie Sylvain James, Yvon Couture, Réginald Morin)

Résidence située le long du chemin Bel-Horizon (réaménagement des acceés).

Résidences situées sur la rue Deziel

(Ms. Ernest Bergeron, Jacques Hallé, Richart Gilchrist et
Carolyne Léonard).

*%

Les résidences numérotées ont été localisées a partir du plan de base

préparé par le service des projets de Québec - division des aménagement -
ministére des Transports du Québec - voie de raccordement entre

1'autoroute 410 et le chemin Belvédére a partir du boul. Université -

no: plan TL 86121008.

Distance approximative du batiment par rapport aux limites de 1'emprise

de la route projeté (métre).
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Les impacts temporaires peuvent &tre de courte durée ou de
moyenne durée, c'est-a-dire qu'ils peuvent se faire sentir &
un moment donné ou de fagon continue sur une période de temps
inférieure @ la vie des équipements projetés.

De fagon générale, les impacts temporaires peuvent &tre

annulés ou limités & un impact trés faible s'exercant sur une
courte période de temps (période de construction) par
1'application des mesures de mitigation appropriées.

6.2.1 MILIEU NATUREL

6.2.1.1 Eléments physiques

Le long du tracé retenu, les impacts temporaires pouvant
s'exercer sur les €léments du milieu physique concernent les
cours d'eau. Ces impacts sont surtout 1iés aux activités de
construction telles que le déboisement, le transport et la
circulation. Ces activités peuvent accentuer ou créer de
1'érosion. Ainsi, la destruction du tapis végétal par la
machinerie risque de provoquer des mouvements superficiels du
sol, telle la reptation qui, combinée & 1'érosion, provoquera
le déplacement d'importantes quantités de sol. L'ampleur de
cet impact dépend de la nature du sol, de la superficie
déboisée, de la longueur et du degré d'inclinaison des pentes
et de la force des précipitations.

6.2.1.2 Eléments biologiques

La présence de la route en milieu boisé entraine une pertur-
bation de 1la végétation avoisinante en 1'exposant & de
nouvelles conditions météorologiques (ex. ensoleillement
accru, vent constant, température extréme) qui tendent &
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augmenter le risque de chablis et a modifier le régime -

- d'évapotranspiration. L'épandage de produits de déglagage

lors de 1'entretien de la route affecte également la végéta-
tion avoisinante sur une distance de 10 - 20 m a partir de la
limite de la chaussée.
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6.2.2 MILIEU URBAIN

En ce qui concerne le milieu urbain, les impacts temporaires
sont dus aux activités de construction qui peuvent impliquer
premiérement, 1e blocage de certaines superficies durant les
travaux pour 1' entreposage de matériel, le stationnement,
1'installation de guer1tes et rou]ottes deuxiémement , ]a
perturbation de 1'ambiance sonore et troisiémement, des
dommages aux aménagements de lots pr1ves (c1otures, jardins,
fossés de drainage, pu1ts, champs d'épuration, etc.) et aux
équipements des services publics (&gouts, aqueduc, conduites
de gaz, 11gnes téléphoniques, routes, etc.).

6.2.3 MILIEU AGRICOLE

Les différentes activités de construction entrainent des
modifications du milieu qui peuvent avoir des repercuss1ons
négatives sur le milieu agricole limitrophe et sur 1! explo1-
tation agricole. Les principaux impacts temporaires qui
s'exercent le long du tracé sont: '

- la mod1f1cat1on des systémes de drainage souterra1n et de
surface;

- le comblement des fossés; ‘

- la modification de certaines opérations culturales;

- 1la perte de temps due aux negoc1at1ons,

- la perte de revenus due aux délais d'indemnisation des
dommages;
les dommages aux chemins de ferme et aux clotures;
la perte de rendement causée par 1'éparpillement des
animaux du cheptel lors du sectionnement et du bris des
clotures;

- les effets de la disposition des déchets, de 1'utilisation
d'herbicides et d' agents chimiques;

- le debordement des matériaux de remblayage et d' excavat1on
et de 1'équipement de construction.

6.2.4 ARCHEOLOGIE ET PATRIMOINE BATI.

Les impacts pouvant s'exercer sur le patrimoine sont attri-

buables en partie aux activités de construction suite 3 1a
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perturbation de la surface du sol qui peut entrainer la mise
au jour accidentelle de vest1ges et la destruction partielle
ou entiére des sites archéologiques. D'autre part, la
présence de 1'équipement peut perturber le patrimoine bati en
modifiant la trame et le paysage.

Le tracé retenu traverse:perpendiculalrement des zones étroi-
tes et allongées dont le potentiel archéologique est fort
(A5,A7) et moyen (B8) (période prehlstor1que) Deux zones

(16 et 17), période historique, r1squent d'etre affectees par .
-Ta construction de 1a route projetée.

6.2.5 MILIEU VISUEL

Les 1mpacts visuels du tracé retenu sont tous permanents et

ont fait 1'objet d'une description détaillée dans les sec-

" tions précédentes.

6.3 MESURES DE MITIGATION GENERALES

6.3.1 POUR L'ENSEMBLE DU TRACE

Les travaux nécessaires a la réalisation du projet seront

‘assujettis aux: d1spos1t1ons contenues au Cahier des charges

et devis generaux qui definit les droits et les responsabili-
tés du ministére des Transports et de ses mandataires. Des
mesures de mitigation additionnelles ou comp]ementa1res
v1sant a redu1re les impacts temporaires ont €té élaborés.

Protection de la propriété (C.C.D.G., art. 7.07)

Le promoteur ou son mandataire doit:

. s'abstenir de pénétrer sur une propriété privée, quelle
que soit la raison, sans en obtenir la permission for-
melle;
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. protéger 1la propriété publique ou privée adjacente aux
Tieux des travaux contre tout dommage ou avarie pouvant
résulter directement ou indirectement de 1'exécution ou du
défaut d'exécution de ses travaux;

. prendre les précautions voulues pour ne pas endommager les
arbres, haies, arbustes, tuyaux, cables, condu1ts, puits
d'eau potable ou autres ouvrages souterralns et aer1ens,,

. effectuer dans un délai raisonnable 1es reparat1ons ou

reconstructions de biens immeubles qu'il a endommages ou
détruits et ce, d ses frais;

Emplois d'explosifs

Au cas ol du dynamitage serait nécessaire:

. avant d'utiliser des explosifs, les occupants des résiden-
ces les plus proches seront avertis afin d'éviter tout
- risque d'accidents ou de perturbations indus;

. 1'abattage du roc devra &tre confiné dans 1es.1imites de
1'emprise, en évitant 1a proaect1on de roches a 1'exté-
rieur de celle-ci d@ 1'aide d'un tapis protecteur, pour
empecher les roches de dévaler les pentes, de briser la
végétation ou de perturber des superficies en culture;

. tout dynam1tage sera effectué d 1'intérieur des heures
normales de travail.

. réspecter les dispositions de 1'art. 7.08 du C.C.D.G.

 Contrdle des fumées, poussiéres, bruit et autres polluants:

. les piéces de machinerie usagées et non-réutilisables, les
pneus usés, les contenants vides et tout déchet liquide
devront @tre retirés de 1'emprise et &liminés suivant les
lois et réglements en vigueur; en aucun cas, ils ne

“devront €tre brilés sur place;
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1'entretien de la machinerie et les reparat1ons devront
€tre effectués d des endroits appropriés et réservés &
cette fin; toute installation temporaire devra permettre
1a récupération des huiles usées ou de tout autre contami-
nant;

le systéme d'échappemeht de tout véhicule ou équipement
servant a@ la construction devra &tre maintenu en parfait
ordre afin de ne pas perturber inutilement les résidents;

les dépots de carburants, huiles ou autres produits petro-
liers devront étre installés en des endroits te]s, qu'en
cas de def]agrat1on, les dangers pour la vie humaine
soient écartes; ils devront de plus, etre localisés a au
moins 60 m des cours d'eau (C c.D.G., art. 7.05 1)

aucun déversement d'huile, de carburant, de lubrifiant,
d'insecticide, d'herbicide ou de toute autre mat1ere
toxique ne devra €tre effectué; pour tout déversement
acc1dente1 le contaminant et 1le sol contaminé seront
récupérés rap1dement et disposés 3 un endro1t approuve par
le ministére de 1'Environnement.

tout débris de démolition inutilisables pour les travaux

en cours et considérés comme rebuts devront étre déposes
sur un site autorisé par le ministére de 1'Environnement

du Québec;

Torsque 1'utilisation d'un accés ou 1'emploi d'explosifs
provoque une émanation de poussiéres nuisibles aux person-

nes ou @ 1'environnement, des mesures doivent &tre prises

pour en réduire le niveau (C.C.D.G., art. 27.05.1),

Remise en état des lieux

"Les lieux doivent &tre remis dans un &tat de proprete
équivalent a ce1u1 existant avant les travaux (C.C.D.G.,
art.8.12). '
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6.3.2 POUR LA PROTECTION DU MILIEU NATUREL

Toute opération de déboisement doit &tre éxécutée confor-
mément aux réglements provinciaux et municipaux sur la
prévention des. incendies de forét. (C.C.D.G.,
art.26.02.5); ' ‘

1'abattage des arbres doit &tre fait de telle sorte que
ces derniers tombent a 1'intérieur de 1'emprise afin
d'éviter le bris d'arbres et .de branches en dehors de
1'emprise (C.C.D.G., art. 8.12);

les arbres ou débris de coupe tombés a 1'extérieur de
1'emprise doivent &tre récupérés (C.C.D.G., art.8.12);

1'élagage des branches surplombant 1'emprise sera effectué
seulement si nécessaire a la réalisation des travaux.
Toute branche cassée ou sérieusement endommagée devra &tre
coupée pres de son origine. Les émulsions appropr1ees
devront étre app11quees sur les arbres ou branches éla-
guées;

les espaces boisés avoisinant 1'emprise ne peuvent pas
8tre utilisés comme depoto1r pour les rebuts de déboise-
ment ;

les sites de brilage doivent &tre seront localisés a plus
de 200 m de tout ruisseau ou r1v1ere,

aucun herbicide ne peut etre ut111se pour les travaux de
déboisement.

6.3.3 POUR LA PROTECTION DU MILIEU AGRICOLE.’

Chemins de ferme

les accés au chantier seront clairement indiqués. Les
infrastructures requises pour leur wutilisation seront
installées et entretenues pour 1la durée des travaux
(C.C.D.G., art 25.01.1);
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. Tlorsqu'un chemin de ferme est utilisé comme accés au chan-

tier, le chemin doit &tre remis dans un état similaire ou
supérieur & son état original (C.C.D.G., art.8.12). Lors-
que les travaux sont effectués & 1'automne, un délai d'un
an, correspondant a@ un gel - dégel, sera requis avant

d'étre 1ibéré de toute responsabilité de remise en &tat.-

Ce délai est relié & une utilisation normale de 1'accés;

Torsque 1'utilisation d'un accés provoquera 1'émanation de
poussiéres nuisibles aux personnes ou a 1'environnement,
des mesures seront prises pour en réduire le niveau
(C.C.D.G., art.27.05). ' :

Clotures de ferme

La permission du cédant ou de 1'occupant devra étre obte-
nue avant de couper des clotures. Les piquets devront
€tre étanconnés de chaque cOté de 1'emprise;

‘les clotures qui s'imposent devront &tre construites afin

d'éviter que les animaux n'accédent a des terrains non
autorisés (C.C.D.G., art.7.07, alinéa 7).

Drainage de surface

Un écoulement normal. et continu devra &tre assuré dans
tous les fossés, rigoles ou autres canaux existants sur
les fermes (C.C.D.G., art.7.13, alinéa 2);

pendant la construction, 1'entrepreneur devra maintenir en
tout temps le réseau de drainage superficiel dans le
voisinage de 1'emprise; ‘

tous les cours d'eau, fossés et rigoles ayant &té endomma-
gés lors de la construction devront &tre remis en état.
I1s devront posséder des sections et profondeurs équiva-
lentes au cours d'eau original. Les berges devront &tre

bien stabilisées (C.C.D.G., art. 8.12);
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Drainage souterrain

. toute mod1f1cat1on a un systeme de drainage souterrain
fera 1'objet d'une etude spécifique et un plan sera fourni
par le promoteur aprés consultation avec le cédant;

. dans le cas des fermes ol il existe un plan de drainage
non-réalisé, une solution de modification au plan de
drainage sera soumise a 1'agricu1teur.

« 1'@coulement continuel des drains qui auront éte- coupes

lors des travaux devra é€tre assuré.

. les drains souterrains endommages lors des travaux doivent
€tre réparés selon les pratiques établies et les normes de
1a Direction du Génie du ministére de 1 Agr1cu1ture, des
Pécheries et de 1'Alimentation du Quebec. Les réparations:
ou les modifications doivent &tre confiées d& un entrepre-
neur spec1a11se en drainage souterrain;

6.3.4 POUR LA PROTECTION DU MILIEU URBAIN

. la circulation devra &tre maintenue en tout temps sur les

" routes traversées. Une signalisation adéquate devra &tre
utilis@e aux abords de 1'intersection lors des travaux de
construction (C.C.D.G., art. 7.05.2 et 25.01.2).

6.3.5 POUR LA PROTECTION DU PATRIMIINE ARCHEOLOGIQUE

. les zones classées A et B, soit cel]es dont le potentiel
est fort et moyen, devront faire 1'objet de sondages
archéologiques systématiques préalablement au debut des
travaux;

. les zones classées C, so1t ce]]es dont le potentiel est
fa1b1e, devront faire 1'objet d'un examen visuel prélimi-
naire et de sondages dans les espaces presentant un poten-
t1e1 plus important et qui n'aurait pas été identifié a
1'étude de potentiel;



. les sondages _archéologiques et des relevés précis
seront réalisés dans les zones a potent1e1 de 1la
période historique touchées par le projet;

advenant la decouverte de sites archeologiques, ceux-ci
devront faire 1'objet d'une évaluation afin d'en deter-
miner les caractéristiques spatiales et culturelles et
de proposer des mesures de mitigation qui pourront
aller jusqu'a la fouille systématique du ou des sites
archéologiques touchés. S

6.4 IMPACTS RESIDUELS

L'evaluation des impacts résiduels du tracé retenu est faite
en_tenant compte de 1'application des mesures de mitigation
précédemment décrites. Elle permet donc la connaissance de
la valeur des impacts anticipés du projet sur le milieu.

Les impacts résiduels permanents associés au projet sont
faibles pour le milieu biologique. Le milieu agricole compte
trois impacts faibles et un impact moyen. Le milieu urbain
est affecté par un impact fort et le milieu visuel, par deux
impacts faibles.

Ces- impacts concernent la perte d'habitat faunique impliquée
par le deboisement requis par.la route projetée, la perte de
superficie agricole dans 1'emprise, soit 4,82 ha de terres en
grandes cultures, de cultures spécialisées et de paturages,
Ta’ perte de superficie agricole par enclavement, 3,5 ha en
grandes cultures, cultures spéecialisées et paturages, la
perturbat1on des operat1ons culturales et la perte de dyna-
misme que subira 1'exploitation de M. Luc Forget. Pour le
milieu urbain, le principal impact consistera en une perte de
superficies utilisées a des fins résidentielles, 1a ou des
expropriations ou des déplacements sont requis. Les impacts
visuels perturberont le cadre visuel des riverains a deux
endr?1ts alors que les 1mpacts sonores seront relativement
faibles

Etant donné 1'application de mesures de mitigation genérales,
les impacts residuels temporaires sont consideres comme nuls.
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ANNEXE 1

MESURES DE SURVEILLANCE ET
DE SUIVI



EXTRAIT INTEGRAL DE: CAHIER DES CHARGES ET
DEVIS MIN. DES TRANSPORTS DU QUEBEC 1986.

SECTION 6

SURVEILLANCE DES TRAVAUX

6.01 INTERVENTION DU SURVEILLANT

Le surveillant est habilité a juger de la qualité des matériaux et des ou-
vrages, a mesurer, calculer et établir les quantités des ouvrages exécutés.
Lorsque lI'exécution des travaux en rend pratiquement impossible le con-
trole qualitatif et quantitatif, le surveillant en avise I'entrepreneur; dans
un tel cas, ce dernier doit immédiatement suspendre les travaux de sorte
que le contrdle quantitatif et qualitatif soit rendu possible.

Le surveillant indique tout ouvrage ou partie d'ouvrage qui ne répond pas
aux exigences des plans et devis et qui, de ce fait, doit étre reconstruit
par l'entrepreneur a ses frais. Si I'entrepreneur prouve qu'il n'y avait
aucune  malfacon, lors de la démolition de I'ouvrage ou partie d'ouvrage
indiqué, il doit également refaire cet ouvrage ou cette partie d'ouvrage et
s'il s'est conformé aux exigences de l|'article 6.07, I'entrepreneur est payé
pour le travail effectué, tant pour défaire que pour refaire l'ouvrage, aux
prix du contrat ou a un prix convenu, par- avenant au contrat, selon les
stipulations de f'article 9.04.

Le surveillant ne dirige pas les travaux; il ne peut pas agir comme con-
tremaitre et ne peut pas remplir d'autres fonctions relevant de i'entre-
preneur. ’

6.02 FONCTION DES INSPECTEURS

Les inspecteurs dépendent techniquement de leur chef de service respectif.
Leur fonction consiste a aider le surveillant dans le contrdie qualitatif et
quantitatif des travaux et leur présence sur les lieux ne releve pas l'en-
trepreneur de son obligation d'exécuter les travaux conformément aux
plans, aux devis et aux regles de l'art.

Les inspecteurs n:ont pas le droit de modifier, de restreindre ou d'annuler
aucune des clauses du contrat, d'approuver ou d'accepter aucune partie
des travaux et de modifier les plans, croquis ou esquisses qui font partie
du contrat. ’

Les inspecteurs ne peuvent pas agir comme contremaitres, ni remplir d'au-
tres fonctions relevant de !'entrepreneur. Les conseils qu'ils pourraient
donner a l'entrepreneur ou a ses contremaitres ne peuvent en aucune fagon
étre interprétés comme liant le Ministére ou libérant i'entrepreneur de
I'obligation d'exécuter les travaux en conformité du contrat.

L'entrepreneur ne doit pas travailler en dehors des heures régulieres sans
en aviser au moins 3 jours a l'avance le surveillant pour lui permettre de
poster les inspecteurs nécessaires sur les travaux durant ces heures sup-
plémentaires.

6.03 " IMMUNITE ADMINISTRATIVE

Les fonctionnaires du ministére des Transports ne peuvent étre poursuivis
en justice en raison d'actes, d'erreurs ou d'omissions faits de bonne foi
dans l'exercice de leur fonction.
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6.04 PLANS REQUIS

Avant d'entreprendre les travaux, l'entrepreneur doit vérifier si des plans
de construction plus détaillés que les plans de soumission sont requis.

A) Plans de construction

Les plans de construction énumérés au devis spécial et annexés au contrat
décrivent, au moyen de profils et de dessins conventionnels, les lignes et
niveaux, les terrassements, la sous-fondation, les fondations, le revéte-
ment, les ouvrages d'art, etc. Les indications contenues dans ces plans
ont la méme valeur et comportent les mémes obligations que les stipulations
des devis, compte tenu de i'ordre de priorité mentionné a l|'article 2.07.

L'entrepreneur doit constamment conserver sur le chantier pour consulta-
tion un exemplaire des plans, du Cahier des charges et des devis en vi-
gueur.

B) Plans d'atelier

Les plans d'atelier sont tous les plans que doit fournir I'entrepreneur; ils
ont pour objet de compléter, détailler ou expliciter les plans généraux
d'une structure.

L'entrepreneur doit préparer et soumettre au surveillant les plans d'atelier
requis selon les plans et devis du contrat.

Il ne doit pas procéder a la fabrication ou construction d'ouvrages nécessi-
tant des plans d'atelier, des dessins d'exécution et des dessins d'assem-
blage, avant que ces documents n'aient d'abord été visés par le surveillant
pour fins de conformité aux plans et devis.

Une période minimum de 2 semaines est requise au surveillant pour ['étude
de ces plans ou dessins. ' \
L'apposition d'un visa par le surveillant ne constitue qu'une approbation de
principe et n'engage en "aucune maniére la responsabilité du Ministére
quant a ces plans d'atelier dont l'entrepreneur est seul responsable.

Les ouvrages entrepris sans que les plans d'atelier exigés n'aient été four-
nis et visés par le surveillant peuvent étre refusés par ce dernier. Les
frais encourus sont a la charge de Il'entrepreneur.

Tout plan nécessitant des calculs de str"uctur'e ou s'appliquant a des tra-
vaux dont la nature constitue le champ de la pratique de l'ingénieur doit
étre signé et scellé par un membre de |'Ordre des Ingénieurs du Québec.

Les plans sont requis en 5 copies; il sont requis en 7 copies concernant
les charpentes métalliques; ils doivent étre de méme dimension que les
dessins du Ministére (IS0 A1) et le titre doit mentionner le nom, la loca-
lisation et le numéro du projet apparaissant sur les plans du Ministére.
Ils doivent indiquer clairement les détails de fabrication et d'assemblage,
les marques d'identification concordant avec les plans du surveillant.
L'entrepreneur doit vérifier sur place si les ouvrages décrits s'ajustent
parfaitement aux ouvrages adjacents.
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A la fin des travaux, l'entrepreneur doit remettre au Ministére une copie
sur film sensibilisé de 0,8 mm d'épaisseur de tous les plans d'atelier que
lui-méme ou ses sous-traitants ont préparés au cours des travaux. Ces
films doivent montrer les détails des travaux concernés tels que visés par
le surveillant et tels qu'exécutés.

Les dessins de ces plans doivent étre conformes a la norme CAN2-72.7M
«Exigences relatives aux dessins destinés a étre microfiimés>».

C) Plans d'ouvrages provisoires

Un ouvrage provisoire est un ouvrage construit dans le but de permettre
I'exécution de l'ouvrage permanent, e.g.: batardeau, étaiement, systéme
d'érection, pont temporaire, ouvrage de soutenement temporaire, coffrage
suspendu, coffrage en porte-a-faux, etc.

Avant d'entreprendre ces ouvrages, l'entrepreneur doit remettre des copies
de ses plans au surveillant pour information. '

Les plans d'ouvrages provisoires suivants doivent étre signés et scellés
par un membre de |'Ordre des ingénieurs du Québec: batardeau métal-
lique, étaiement, systéme d'érection assembié au chantier, pont temporaire,
ouvrage de souténement temporaire pour retenir une voie de communica-
tion, coffrage suspendu et coffrage en porte-a-faux de plus de 2,4 m de
portée. Il en est de méme pour tous les plans qui relévent de l'exercice
de la profession d'ingénieur.

Ces plans sont requis en 5 copies et le titre doit mentionner le nom, la
localisation et le numéro du projet apparaissant sur les plans du Ministere.

Si les plans affectent un tiers, I'entrepreneur doit au préalable obtenir son
approbation et fournir les copies additionnelles.

Le Ministére ne fournit pas les plans des ouvrages provisoires. Par excep-
tion, s'il les fournit et s'ils font partie des plans et devis du contrat, ils
ont la méme valeur et doivent étre suivis avec la méme rigueur que les
plans des ouvrages d'art.

6.05 PRESENCE DE L'ENTREPRENEUR

L'entrepreneur doit maintenir sur le lieu des travaux un représentant res-
ponsable, autorisé a recevoir les communications du surveillant. Le domi-
cile du représentant.de I'entrepreneur ou tout autre endroit ol il habite
pour la durée des travaux doivent &tre clairement déterminés, avant que
ne débutent les travaux. :

6.06 PIQUETS ET REPERES

Pour fins de référence et de contrdle qualitatif et quantitatif des ouvrages,
le surveillant établit sur le terrain les piquets et repéeres suivants

a) pour les travaux de terrassement:

Sur la ligne de centre de chacune des chaussées, lorsque cette ligne
se situe hors une chaussée existante ou est maintenue la circulation,
un piquet de chainage & tous les 20 m et, s'il y a lieu, aux endroits
de transition, d'intersection, de début et de fin de courbe.



b)

c)

d)

Si,

6-4

De chaque co6té de la ligne de centre d'une chaussée, généralement a
la limite de l'emprise, un piquet de chainage et un point de niveau a
tous les 20 m et, s'il y a lieu, aux endroits de transition, d'intersec-
tion, de début et de fin de courbe. Sur le piquet sont inscrits le
chainage, sa distance de la ligne de centre et |'élévation de la ligne
de sous-fondation (ou d'une autre ligne) par rapport au point de
niveau, lorsque la liste des élévations n'est pas fournie par écrit a
I'entrepreneur. Lorsqu'il y a -déboisement, le point de niveau est
généralement installé apres l'essouchement, avant ou lors du mesurage
des sections initiales.

‘pour les travaux de revétement:

De chaque c6té de la ligne de centre d'une chaussée ou d'un seul cété
en retrait du revétement, un piquet de chalnage a tous les 20 m et,
s'il y a lieu, aux endroits de transition, d'intersection, de début et
de fin de courbe. Sur le piquet est indiqué le chainage et, si néces-
saire, une distance et une élévation, généralement |'éiévation de la
fondation supérieure; en section urbaine en présence de bordures,
puisards, regards, dans les courbes et autres, les points d'élévation
peuvent étre indiqués au 10 m.

pour les ouvrages d'art majeurs:

Un point de cooirdonnées avec deux axes principaux et un pomt de
niveau.

pour les autres ouvrages tels que
- ponceaux:

Deux piquets et deux points de niveau déterminant |'axe central,
les extrémités et les élévations amont et aval du fond du pon-
ceau.

- glissieres de sécurité:

Les piquets de début, de fin et des points de courbure; ['entre-
preneur doit prendre lui-méme les élévations a partir du revéte-
ment ou de la fondation supérieure.

- murs, bordures:

Un piquet a tous les 20 m et aux endroits d'angle, de courbe et
de transition; |'alignement est généralement en retrait par
rapport a la ligne de centre de l'ouvrage et |'éiévation du dessus
de l'ouvrage est indiquée sur le piquet.

- puisards, regards, massifs d'éclairage, etc.:

Pour chacun de ces ouvrages, deux piquets sont implantés sur
lesqueis sont indiquées la distance de I'ouvrage, son ou ses
élévations.

Pour I'égout pluvial, l'entrepreneur doit en repartir la pente
entre deux puisards ou deux regards, selon les élévations qui
lui sont fournies pour le fond de ces unités.

au cours des opérations, les piquets et repéres implantés une premiere

N

fois par le surveillant viennent a disparaitre, I'entrepreneur doit les rem-
placer lui-méme, a ses frais.

i D B I s GE an ae s
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Pour I'exécution des travaux de terrassement et de structure de chaussée,
le surveillant remet a I'entrepreneur une liste ou sont données les mesures
de distance et d'élévation des fossés gauche et droit, les mesures d'aligne-
ment, de largeur et d'élévation de la sous-fondation ou d'une autre ligne
et autres mesures de base non indiquées aux plans et devis et nécessaires
a l'entrepreneur pour le piquetage exact des ouvrages.

Les données «limites extrémes des terrassements» peuvent étre aussi four-
nies a l'entrepreneur, mais ne peuvent étre qu'approximatives particuliére-
ment dans les coupes combinées de déblais de 2e et 1re classe; leur inexac-
titude ne modifie en rien l'obligation de I'entrepreneur d'exécuter les
terrassements selon les pentes théoriques prévues aux plans et devis.

Toutes les mesures, a I'exception de celles énumérées ci-dessus, néces-
saires a l'exécution des travaux sont faites par l'entrepreneur, le surveil-
lant s'en tenant 3 la vérification. L'entrepreneur est tenu de compléter le
piquetage général par un piquetage compiémentaire qui consiste a reporter
sur le terrain tous les points nécessaires a la construction et ce de fagon a
permettre une vérification facile et rapide. Dans le cas des ouvrages
d'art, il doit indiquer sur le plan d'implantation le piquetage complémen-
taire qu'il entend faire et le procédé adopté a cet effet.

Les mesurages en vue du paiement des ouvrages sont faits par le surveil-
lant.

6.07 INSPECTION

Le surveillant et les inspecteurs ont l'autorité d'inspecter les travaux en
cours d'exécution, de méme que les matériaux employés, commandés, en
voie de préparation ou de transformation par I|'entrepreneur et ses sous-
traitants. Pour cela, ils doivent avoir accés a toutes les parties des
travaux, aux ateliers, usines, carriéres, etc. et sont alors sousmis aux
obligations contenues dans le programme de prévention de l'entrepreneur
en ce qui a trait aux activités du chantier: circulation, port d'équipe-
ment... L'entrepreneur doit donc leur faciliter |'accomplissement rapide,
complet et sécuritaire de leur inspection et est responsable de tout retard
apporté par sa faute a cette inspection.
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CHEMINEMENT D'UN PROJET D'EXPROPRIATION

Cheminement du projet:

La demande d'acquisition est préparée sous la responsabilité

du

directeur régional et acheminée au directeur des Acquisi-

tions.

].-

Le directeur des Acquisitions, en collaboration avec le
chef du Service des expropriations, effectue ou fait effec-
tuer la vérification nécessaire pour s'assurer notamment
que le projet est prévu au plan d'équipement ou aux projets
régionaux pour 1'exercice financier mentionné & la.demande,
et que tous les autres documents accompagnant la demande
sont joints, tels que: plan d'arpentage, descriptions

“techniques, liste des propriétaires, autorisations de la

‘C.P.T.A.Q. et de 1'Environnement etc.

- Si la demande est comp]éte, le directeur des Acquisitions

signe la demande d'acquisition et 1'envoie a la division
des Opérations régionales pour exécution.

Si la demande d'acquisition est incomp]éte, le directeur
des Acquisitions la retourne au demandeur en mentionnant
les motifs de retour.

D2s réception de la demande d'acquisition ainsi que des
documents 1'accompagnant, le chef de la division des Opéra-
tions, en région, désigne le chargé de projet.

Le chargé de projet complete le plan de travail et le sou-
met au chef de la division des Opérations pour approbation.
Sur le plan de travail, doivent-etre clairement indiquées
les dates suivantes:



7A-

11 demande le choix de notaire aux expropriés, si les no-
taires de la D.A.N. ne peuvent effectuer Tles travaux de
vérification des titres de propriété des expropriés, et
fait parvenir ces renseignements au Contentieux du M.T.Q.

Le Contentieux du M.T.Q., section notariale, mandate les
notaires désignés par les expropriés et leur fait parvenir
les instructions nécessaires a la réalisation de leur man-
dat ou confie le mandat du projet d'expropriation aux no-
taires de 1a D.A.N.

Le chef de la division des Opérations approuve le rapport
général préparé par le chargé de projet pour servir de

base aux rapports individuels d'évaluation.

Le chargé de projet présente au chef de la division des
Cpérations, pour approbation, les rapports individuels
d'évaluation. :

Au retour des Décrets approuvés, le chef du service fait
effectuer le tri de ces Décrets et les achemine aux diffé-
rentes divisions des Opérations en région pour action.

Dés la réception des études de titre de propriété des ex-
propriés, soit en provenance des notaires de la D.A.N.
ou des nctaires privés, le chef de la division des Opéra-
tions posséde tous les éléments pour faire débuter 1'expro-
priation .des immeubles requis™ou a 1'achat de gré a gré
des propriétés.

Le chef de la division des Opérations, s'il a décidé de
procéder par expropriation, fait. parvenir & la Chambre
de 1'expropriation un plan d'expropriation ainsi que les

~descriptions techniques s'y rapportant et la Tliste des

N

propriétaires a exproprier.



16- A la date prévue, le chef de la division des Opérations

18-

19-

fait signifier les avis de transfert de propriété aux ex-
propriés. '

Aprés signification, le chef de la division des Opérations

- fait enregistrer 1'avis de transfert de propriété a moins

de contestation de la part de 1'exproprié et a condition
qu'il se soit écoulé un délai d'au moins 90 jours depuis

‘ la date de l'enregistrement de 1'avis d'expropriation.

S'i1 n'y a pas eu de contestation de prise de possession
des lieux et 2 condition qu'un délai de 15 jours, au mini-
mum, se soit écoulé depuis 1'enregistrement de 1'avis de
transfert, le chef de la division des Opérations peut pren-

dre possession des lieux et libérer 1'emprise de tout obs-
tacle. '

Dés que les obstacles sont enlevés de 1'emprise par dépla-
cement ou démolition, la Direction régionale peut faire
exécuter les déplacements des utilités publiques, si.néces-
saire, et par la suite commencer ltes travaux routiers.

Le 22 septembre 1986
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"2’ Gouvernement du Québec
Ministére des Transports

Service de 'Environnement




- I e U A @ G B B Iy = O O S N T E vE =N

ANNEXE 3

LISTE DES LOTS TOUCHES PAR
LE PROJET
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LISTE DES LOTS TOUCHES PAR LE PROJET
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ROUTE M.R.C. CADASTRE OFFICIEL
410 Variante "E" Sherbrooke Ascot (CT)
PROPRIETAIRE ADRESSE RANG LOT SUPERFICIE
Luc Forget 1520, chemin Dunant X Ptie 12-F 0,3387 ha
SHERBROOKE (Québec) Ptie 12-A 0,2740 ha
J1H 5G9 Ptie 12-A 0,7578 ha
\ 1,3705 ha
Hercule Sévigny 2231, chemin Ste-Catherine X Ptie 12-A 0,186 ha
Route rurale N° 1
ROCK FOREST (Québec)
JIN 1A4
- ; , 2100 rue Gl W IR S
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ROUTE M.R.C. CADASTRE OFFICIEL
410 variante "E" Sherbrooke Ascot (CT)
PROPRIETAIRE ADRESSE RANG LOT SUPERFICIE
La Congrégation Missionnaire de 2100, rue Ste-Catherine IX Ptie 12-C| 1,7257 ha
Mariannhill Route rurale N° 1 Ptie 11-C| 1,1022 ha
SHERERBIRE"{Qwebec) ' 70 bl walf o - Vo n e T S IS
J1H 5G9 2,8279 ha
Louis Gagné Inc. 500, chemin Bouffard IX Ptie 11-C{ 0,9419 ha
SAINT-DENIS-DE-BROMPTON N.S.
J0B 2B0
Rosaire Fournier 934, rue Malouin (app. 1) IX Ptie 11-C| 0,0961 ha
SHERBROOKE (Québec) N.S.
J1J 3B9
Philippe et Jules Viscogliosi 1730, chemin Bel-Horizon IX Ptie 11-B| 0,8013 ha
Route rurale N° 1 N.S.
SHERBROOKE (Québec) 11-A| 0,9588 ha
SR TR o e L e T T e, T e el e | R St
1,7601 ha
Philippe Viscogliosi 1730, chemin Bel-Horizon IX 10-B | 0,4036 ha
Route rurale N° 1
SHERBROOKE (Québec)
J1H 5G9
5 / t il-e-2 2 8 009 ]7\'\;:\,
/rl‘ C\r\érd’ C‘( \ilc\'\r\‘St/ o <»sb 7*‘-" b“‘) ‘ [>< t)b T
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e o e Sl X e Iht?&::‘} o, IS87 heo
FToalos 9C ‘b(<?w\m@(‘ N Iob lbe-2232 o088 1ha



ROUTE M.R.C. CADASTRE OFFICIEL
410 Variante "E" Sherbrooke Ascot (CT)
PROPRIETAIRE ADRESSE RANG LOT SUPERFICIE
Francoise Paradis Robidas 604, rue Union VIII 11-C-7 0,1363 ha
SHERBROOKE (Québec)
J1H 2X7
Jésus Martinez de Bujanda 2440, Dunant (R.R. #1) VIII 11-C-6 | 0,3477 ha
SHERBROOKE (Québec)
J1H 5G9
René Labrecque 1415, Bel-Horizon (R.R. #1) VIII Ptie 11-C 0,18598 ha
SHERBROOKE (Québec) NaSe
J1H 5G9
Louis-E. Drolet et Rollande Jacques 1325, Bel-Horizon (R.R. #1) VIII 11-C-8 | 0,0492 ha
SHERBROOKE (Québec)
J1H 5G9
Yvon Couture 1315, Bel-Horizon (R.R. #1) VIII 11-C-5| 0,0394 ha
SHERBROOKE (Québec)
J1H 5G9
Léonie Sylvain James 930-161 A ST VIII 11-C-4 | 0,0717 ha
WHITE ROCK (B.-C.)
V4A 7W6
Benoit Lecours 1265, Bel-Horizon (R.R. #1) VIII 11-C-3 | 0,0565 ha
SHERBROOKE (Québec)
J1H 5G9
Rolande Marquis 1465, boulevard Alexandre VIII Ptie 11-C| 0,154 ha
SHERBROOKE (Québec) N.S.
J1H 4V5
4 : . 0 i 0,0 842 ha
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ROUTE M.R.C. CADASTRE OFFICIEL
410 Variante "E" Sherbrooke Ascot (CT)
PROPRIETAIRE ADRESSE RANG LOT SUPERFICIE
Suzanne Ménard 1195, Bel-Horizon (R.R. #1) VIII 11-C-2 0,078 ha
SHERBROOKE (Québec)
J1H 5G9
Diola Aghdn Tle Gee S Vel Ae ||-B o, 3302 ke
\}ﬂdw\éw\(ﬂlxci [ UPY C’é\,\(u\ d AS&(;(,’ ~— U’“( @zf/ l\' ;4 C), 0256
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ANNEXE 4

PROFIL EN TRAVERS - TYPE B
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ANNEXE 5

FICHES DE DESCRIPTION DES
IMPACTS



——

Fiche no : 1 ' Superficie (ha) :
Localisation : Rang X, lots 13-d, 13-e N/A

Composante affectée :

-

Cours d'eau (ruisseau) coupé de fagon transversale

- wh

Description de l'impact :

Les activités de construction telles le déboisement, le transport et la
circulation peuvent accentuer ou créer de 1'érosion

Evaluation de I'impact :

e

Durée de I'impact | Signification de I'impact résiduel
] B cermanent ... i Q ort . -
El permanent et temporaire - -« O MOYEN -=--cmmamen- -
‘\ [ temporaire - --------- - .=a D saible - oo -
O nul ------c e —

-

Mesures de mitigation :

Mesures générales, 6.3.2 (ref. chap. 6 du rapport d'impact)

[ . ‘ -
-v h
S 7

André Marsan & Associés
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Fiche no: »
Localisation : Rang X, 1ot 13-d

Superficie (ha) :
N/A

Composante affectée :

Cours d'eau (ruisseau) coupé de facon transversale

Description de l'impact :

Les activités de construction telles que le déboisement, le transport
et la circulation peuvent accentuer ou créer de 1'érosion

Evaluation de I'impact : -
Durée de I'impact

. permanent - - - - - - << ccw--- -]
E. permanent et temporaire - -«

D temporaire - - - ----- - ---- -

Signification de I'impact résiduel

. fort ------v-o.._. -

O nul ------- e _—

Mesures de mitigation :

Mesures générales, 6.3.2 (réf. chap. 6 du rapport d'impact)

André Marsan & Associés
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Fiche no: 3

Localisation : Rang x, Tots 13-e, 13-d,

12-c, 12-b

Superficie (ha) :
4,28

Composante affectée :

Boisé composé de résineux et d'érables mélangés 3 des résineux

Description de lI'impact :

- Perte d'habitat faunique;

- Augmentation du risque de chablis et modification du rég1me d'évapo-

transpiration;

- Modification de la qua11te de la végétation en bordure de 1 empr1se
- causée par 1'épandage de produ1ts de déglacage

Evaluation de I'impact :
~ Durée de rknpactr

. permanent - - ----------- )
E. permanent et temporaire - -«

D temporalre .............. _—

Signification de I'impact résiduel

. fort b--------~---.’.A.<

o T

Mesures de mitigation :

Mesures générales, 6.3.2 (réf. chap. 6 du rapport d'impact)

- o ew @ W

André Marsan & Associés:
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Fiche no: 4

12-¢

Localisation : Rang x, lots 12-a, 12-b,

Superficie (ha) :
2,12

Composante affectée :

- Grande culture et pdturage en zone blanche
- Culture spécialisée et plantation en zone blanche

Description de I‘impac_t :

Perte de superficie agricole dans’1'emprise

Evaluation de I'impact :
Durée de I'impact

[l permanent et temporaire --=a

D temporaire - - - -- - -- - - - - -3

| permanent - - - - - - - - e -

Signification de I'mpact résiduel

‘ fort --------------- ]

O nUlr ---------------- -]

Mesures de mitigation :

NIL

[

André Marsan & Associés
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Fiche no: 5 Superficie (ha) :
Localisation : Rang 1X, lot 12-c 3.5
Rang X , lot 12-a ’

_ Composante affectée :

Grandes cultures et paturages en zone verte, cultures spécialisées en
zone verte

Description de l'impact :

Perte de superficie agricole due & la création d'enclave

Evaluation de l'impact :

Durée d’e' limpact Signification de l’impact» résiduel
. permanent ------- - | ‘ fort ------- P -
E.' permanent et temporaire - -« ' O moyen ------------- =
[] temporaire- - - -- - -- - ----- -3 CD_tmbw -------------- =37
| O nul ------------ - - - -

Mesures de mitigation :

Favoriser le remembrement avec 1'exploitation de M. Luc Forget

André Marsan & Associés
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Fiche no: ¢

12-c

Localisation : Rang X, lots 12-a, 12-b,

Superficie (ha) :
2,12

Composante affectée :

- Grande culture et paturage en zone blanche
- Culture spécialisée et plantation en zone blanche

Description de l'impact :

Pekte de dynamisme de 1'exploitation agricole

Evaluation de I'impact :
Durée de l'impact

- permanent - - - ----------. —
[l permanent et temporaire --=a

D temporaire - - - -- - - - - ---- -

Signification de I'impact résiduel

‘ fort --------ooo.. .. -

O AUl —-eccee e

Mesures de mitigation :

Proposer prioritairement & M. Luc Forget la localisation ou 1'achat
des superficies enclavées sur les lots 12-c et 11-d du rang 1x

André Marsan & Associés
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Fiche nc: 7

Localisation : Rang X, lots 12-a, 12-b,
4 12-¢

Superficie (ha) :
2,12

Composante affectée :

- Grande culture et paturage en zone blanche

- Culture spécialisée et plantation en zone blanche

Description de l'impact :

Perturbation des opérations culturales

Evaluation de I'impact :

Durée de Vimpact Signification de I'impact résiduel
B cermanent oo - @ fort <o -
E' permanent et temporaire - -=g O MOYyen -+ «-cccenoan-n —
L1 temporaire - --- - .. pe QD saible oo -
(@I S -

Mesures de mitigation :

NIL

André Marsan & Associés




Fiche no: 8 , Superficie (ha) :
Localisation :. Rang X, lots 12-a, 12-b, 2.12
12-c ’

Composante affectée :

- Grande culture et paturage en zone blanche
- Culture spécialisée et plantation en zone blanche

Description de l'impact :

- La modification des systémes de drainage souterra1n et de surface;

- le comblement des fossés;

- la modification de certaines opérations culturales;

- la perte de temps due aux négociations;

- la perte de revenus due aux délais d'indemnisation des dommages;

- les dommages aux chemins de ferme et aux cldtures;

- la perte de rendement causée par 1'éparpillement des animaux du cheptel
lors du sectionnement et du bris des cldtures; .

- les effets de la disposition des déchets, de.l'uti1isation’d'herbicides
et d'agents chimiques et de déglacgage;

- le débordement des matériaux de remb]ayage et d'excavation et de

r . . , . - .
| i . " . . 3
. d 1 , b

1'equ1pement de construction.

Evaluation de l'impact :
Durée de I'impact

B cermanent oo -
[l permanent et temporaire - -=<

D temporaire- - - -- - -« - - - - -m

Signification de I'impact résiduel

‘.’ fort ------o.... -

O il oo -

Mesures de mitigatiqn :

Mesures générales, 6.3.3 (réf. chap. 6 du rapport d'impact)

André Marsan & Associés
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Fiche no: 9

Localisation : Rang X, 1ot 12-a

Superficie (ha) :
N/A '

Composante affectée :

Un batiment résidentiel et une grange

Description de l'impact :

Perte de superficie utilisée a des fins résidentielles

Evaluation de I'impact :
Durée de I'impact

. permanent - - - - - - << - - -- _—
[] permanent et temporaire - - =

D temporaire- - - -- - - - - - - -

Signification de I'impact résiduel

‘ fort ----o-oo.-- —
D Moyen -------nnn s =
D faible <--coeeee-- -
O NUl == --mmieee et _—

Mesures de mitigation :

NIL

- b S WD U WA WA OB WS SR gl U

André Marsan & Associés
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Fiche no: 10 Superficie (ha) :
Localisation : Rang X, lot 12-a N/A
Composante affectée :
Cadre visuel -des riverains de la route 216
Description de l'impact :
Perturbation du cadre visuel originel
Evaluation de 'impact :
Durée de l'impact Signification de I'impact résiduel
.‘ permanent - << ----------- - ‘ fort ------oo-oo-. =3
[l permanent et temporaire --=3 O moyen ------------- -]
D temporaire-------- - -3 G) faible - ------------- -
' O il <o =<
Mesures de mitigation :
- Création d'écrans visuels
- Aménagement paysager de la surlargeur

NE DA WS WD ES el N G N 06 i W e

André Marsan & Associés
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Fiche nc: 11

Localisation : Chemin Dunnant

| Superficie (ha):

Composante affectée :

humaine

Patrimoine, probabilité. é]evée de découvrir des vest1ges d'occupation

Description de l'impact :

Lors de la construction, risque de mise & jour accidentelle de
vestiges et de destruction de s1tes archéologiques

Evaluation de I'impact :
Durée de I'impact

| permanent - - - - - - -~ —--- .- -
1] permanent et temporaire --=3

D temporaire - - R p—

 Signification de I'mpact résiduel

‘ fort ----- ... ]

O nut ccoeeeeieeeene -

Mesures de mitigation :

Mesures générales 6.3.5

André Marsan & Associés
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Fiche no: 12

11-b, 11-a

Localisation : Rang 1X, lots 12-c, 11-c

Superficie (ha) :
2,24+0,76+ 0,60 = 3,6

Composa_nte affectée :

- Grandes cultures et paturages en zone blanche et en zone verte
- Cultures spécialisées et plantation en zone blanche’

Description de l'impact :

Perte de superficie agricole dans 1'emprise

Evaluation de I'impact :
Durée de 'impact -

I:l permanent et temporaire - -«

. permanent - - - - - - - - - -

D temporaire - - - -- - - - - ---- _—

Slgniflcétion de l'impact résidu_ei

. fort ----------.. A

O moyen -----------=:- -]
@ :faible -------------- -
O nu ....... -

Mesures de mitigation :

NIL

André Marsan & Associés
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Fiche no ;. 13
Localisation :

11-b, 11-a

Rangle, lots 12-c,

Superficie (ha) :
11-c 3.6 '

Composante affectée :

- Grandes cultures et paturages en zone blanche et en zone verte
- Cultures spécialisées et plantation en zone blanche

Description de l'impact :

- le comblement des fossés;

- La modification des systémes de drainage souterra1n et de surface,

- la modification de certaines opérations culturales;

- Tla perte de temps due aux négoc1at1ons,

- la perte de revenus due aux délais d'indemnisation des dommages ;

- Tles dommages aux chemins de ferme et aux clOtures;

- la perte de rendement causée par 1'éparpillement des animaux du cheptel
lors du sectionnement et du bris des cldtures; '

- les effets de 1a disposition des déchets, de 1'utilisation d'herbicides
et d'agents chimiques et de déglacage;

- le débordement des matériaux de remblayage et d'excavation et de
1'équipement de construction. ‘

Evaluation de I'impact :
Durée de l'impact

. permanent - - - - -------- .. =]
E. permanent et temporaire - -«

D temporaire- - - -- - -~ - -- - -

Signification de I'impact résiduel

‘ fort ------eoo...-. i

(O 1

Mesures de mitigation :

Mesurés générales, 6.3.3 (réf. chap. 6 du rapport d'impact)

. g y 1 '

André Marsan & Associés
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Fiche no : 14
I.'ocalisation :

Superficie (ha) :
N/A

Composante affectée :

Milieu semi-urbanisé aux abords du chemin Dunant et de la route 216

Description de l'impact :

Lors des activités de construction, blocage de certaines superficies,
perturbation de 1'ambiance sonore, dommages aux aménagements de Tots
privés et aux équipements des services publics.

Evaluation de 'impact :
Durée de l'impact

_ . permanent - - - - - - - - ... -

EI permanent et temporaire - -=q

I:] temporaire - - - - - - -- [ _—

Signification de I'impact résiduel

. fort --oeveeioiimg

Mesures de mitigation :

Mesures générales, 6.3.2 (ré&f. chap. 6 du rapport d'impact)

André Marsan & Associés
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Fiche no: 15

Localisation : Royte 216

| Superficie (ha) :

Composante affectée :

d' occupat1on

Patrimoine, probabilité é1evée et 1nterméd1a1re de décourvir des vestiges

Description de l'impact :

Lors de 1a construction, r1sque de mise @ jour accidentelle de vestiges
et de destruction de sites archéo]og1ques

Evaluation de I'impact :
Durée de I'impact

.‘ Permanent - - - - - - -~ —- - - .aj
D permanent et temporaire - -=

[ temporaire- - --- - - ----=a

Signification de 'impact résiduel

@ foft ............... -

O NUl === cm e iee e i

Mesures de mitigation :

Mesures générales 6.3.5

André Marsan &Asspciés
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Fiche no: 16
Localisation : Rang X, lot

Superficie (ha) :
' N/A

Composante affectée :

Cadre visuel des riverains du chemin Dunant

Description de l'impact :

Perturbation du cadre visuel originel

Evaluation de l'impact :
Durée de l'impact

- permanent - -~ - - - -------. -
E. permanent et temporaire --=

D temporaire- - - -- - -~ - - - PR

Signification de l’lmbact résiduel

. fort —-----co.o... -3
O moyen -----c-------. -]
G) faible - ------- ... -

O nul Trmmeeseeeoooos -

Mesures de mitigation :

- Création d'écrans visuels

- Aménagement paysager de Ta surlargeur

André Marsan & Associés
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Fiche no: 17
Localisation :

Rang 1X, lot 116

‘Superficie (ha) :
0,54

Composante affectée :

Boisé composé d'érables mé]angés a des feuillus tolérants et 3 des

résineux -

Description de l'impact :

- Perte d'habitat faunique;

- augmentation du risque de chablis et mod1f1cat1on du régime d'évapo-

transpiration;

.- modification de la qualité de la végétation en bordure de 1'emprise

causée par 1' épandage de produits de déglacage.

Evaluation de I'impact :
Durée de l'impact

H permanent - - - - - - - -~ .- -
i permanent et temporaire --—-

: D temporaire- - = -- - -- - - ----=q

Signification de I'impact résiduel

. fort e -
O MOYEN ----cccmmmn-- -]
D faible << ccvnennn-- -

O nul ----- -------;-.-<.

‘Mesures de mitigation :

Mesures générales, 6.3.2 (réf. chap. 6 du rapport d'impact)

André Marsan & Associés
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Fiche no: 18
Localisation :

Superficie (ha) :
N/A

Composante affectée :

Milieu semi-urbanisé de part et d'autre du chemin Be]védére'_'

Description de 'impact

Lors des activités de construction, blocage de certaines superficies,
perturbation de 1'ambiance sonore, dommages aux aménagements de lots
privés et aux équipements des services publics.

Evaluation de l'impact :
- Durée de l'impact

. permanent - - - - - - ..o . -3

[l permanent et temporaire --«<

D temporaire- - - -- - -- - - - - - .=

Signification de 'impact résiduel

‘ fort -------eo..... -

O nul ------------ .--...‘

Mesures de mitigation :

Mesures générales, 6.3.2 (réf; chap. 6 du rapport d'impact)

André Marsan & Associés
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Fiche no: 19 .
Localisation : Rang VIII, lot 12-b

Superficie (ha) :
: N/A

Composante affectée :

Deux résidences

Description de l'impact :

Perte de superficie utilisée & des fins résidentielles

Evaluation de I'impact :
Durée de l'impact

. permanent - - - - - --------- I

N | ‘permanent et temporaire - -«

D temporaire- - - -- - -- - - ---- _—

Signification de I'impact résiduel

fort ------- e —
D MOoyen ------------- -1
CD faible - - --ccnoooeee -
O nul -------eeeeaas -

Mesures de mitigation :

NIL

Q | .

André Marsan & Associés
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Fiche no : 20
Localisation : Rang VIII, lots 11-a,
11-b, 12-a, 12-b

Superficie (ha) :
N/A

Composante affectée :

Cadre visuel des riverains du chemin Belvédére

Description de l'impact :

Perturbation du cadre visuel originel

Evaluation de I'impact : |
- Durée de I'impact

. permanent - - - - - - e -

[.l permanent et temporaire - -«

D temporaire- - - ----------- -]

Signification de I'impact résiduel

. fort -----------.. P
D MOyen ~----------- -
CD faible - ------------- —
O' nul ----- - -]

Mesures de mitigation :

Création d'écrans visuels

:

'

André Marsan & Associés




ANNEXE 6

LISTE DES PERSONNES ET
ORGANISMES CONTACTES DANS LE
CADRE DE L'ETUDE D'IMPACT




LISTE DES PERSONNES ET ORGANISMES CONTACTES
DANS LE CADRE DE L'ETUDE D'IMPACT

Municipalité de Rock Forest
Monsieur Yvon Gamache

4339 boulevard Bourque

C.P. 1830

Rock, -Forest, Qc

Tél: (819) 564-7444

Mun1c1pa11te d'Ascot : ’
Messieurs Maurice St-Jacques et Den1s Robert
1955 rue Belvédére sud, Bureau 100

Ascot, QC

Tél: (819) 563-3993

Municipalité de Sherbrooke
Madame Lise Boissinotte
144 rue Wellington Nord
Sherbrooke, Qc :

Tél: (819) 565-3278

' Municipa]ité régionale de comté de Sherbrooke -

Monsieur Jacques 0'Brady

1955 rue Belvédére sud, Bureau 200
Ascot, QC _

Tél: (819) 821-2446

Ministére de 1'Environnement du Québec
Messieurs C.Bilodeau et R. Roy
Direction générale des inventaires et
de la recherche

Service des eaux souterraines

194 avenue Saint-Sacrement

Québec, QC

Tél: (418) 643-4584

- Ministére de 1' Env1ronnement du Québec

Monsieur P.A. Bertrand
Bureau reg1ona1

1955 rue Belvédére sud,
Ascot, QC

Tél: (819) 566-5882



Ministére de 1'Agriculture, des Pécheries et de 1° A11mentat1on
Monsieur Pierre Léger

Bureau régional

1955 rue Belvédére sud,

Ascot, Qc

Tél: (819).563—4051

Monsieur Gilles Labonté
Bureau local

4260 boulevard Bourque
Rock Forest, Qc

Tél: (819) 563-7080

Ministére du Lo1s1rs, de la Chasse et de la Peche
Messieurs P. Gadbois et R. Vézina

Bureau local et régional

Aménagement et protection de la faune

85 rue Homes .

Sherbrooke, Qc

Tél: (819) 565-1955

Ministére de 1'Energie et des Ressources
Bureau régional

1335 King Ouest

Sherbrooke, Qc

Té1: (819) 566-1190

Ministére des Transports .du Québec
Madame Manon Pépin

Bureau régional -

4000 Chemin Saint-Joseph
Sherbrooke, Qc

Bureau local

3030 rue King ouest
Sherbrooke, Qc

Tél: (819) 565-0280

Office de planification et de développement du Québec
740 Galto :

Sherbrooke, Qc

Té1: (819) 565-8155

Commission de 1a Protection du Territoire Agricole du Québec
114 rue Wellington

Sherbrooke, Qc

Tél: (819) 564-1344



Union des producteurs agrfcoTes
4300 boulevard Bourque
Sherbrooke, Q¢ '

- Tél: (819) 567-8905

"Société d'assainissement des eaux de Sherbrooke

2727 rue King
Sherbrooke, Qc
Tél: (819) 566-0808

Carriére Désourdy Inc.
Monsieur Carrier, gérant

2300 Bel Horizon

Ascot, Qc :
Tél: (819) 569-5923

Firme Lemieux, Royer et Ass.
Monsieur André Poulin

140 De Viny

Sherbrooke, Qc :

Tél: (819) 562-3876



ANNEXE 7
DOSSIER CARTOGRAPHIQUE



7 cartes en pochette

Bibliothéque du Ministére des Transports

QTR A 019 827






