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AVANT PROPOS

-~

‘La présente &tude vise a évaluer du point de vue de
la sécurité des cyclistes, le -tracé de vélo-route proposé par

Vélo-Québec.

Dans ce rapport, vous trouverez un relevé des accidents
impliquant des cyclistes sur le tracé proposé pour les années de

référence 1978, 1979, 1980.

Nous avons de plus relevé les points de concentration

d'accidents survenus au cours de ces années.

"Egalement, notre &tude du tracé a cherché a déterminer
les liens entre les accidents survenus 3 un méme endroit et 1'infra-

structure routiére.

En terminant, nous croyons que cette méthode d'évaluation
peut s'avérer trés utile pour dépister les points faibles d'un tracé
d'abord hypothétique et ensuite permettre de faire le suivi au fil

— -

des ans, de la sécurité des cyclistes sur le parcours qui a été retenu.

Dans le cas de comparaison entre divers tracés, cette méthode
peut &galement servir de dernier critére de comparaison pour aider &

préciser le choix du tracé.



1.0

1.1

1.2

1.3

Rapport sur les accidents impliquant des cyclistes sur le tracé

v
‘

de vélo-route proposé par Vélo-Québec.

A 1'examen de tous les rapports d'accidents impliquant des
cyclistes sur le tracé pour les années 78-79 et 80, nous avons

relevé les points de concentration suivants:

(a) Vilie de Sorel

(b).v St-Robert, Paroisse
(c) Vilie de Lac Mégantié
(d) Ville de Lennoxville
(e) Ville de Sherbrdoke

(f) Ville de Magog

Dans la partie 2.0 de ce rapport, vous trouverez la localisation

exacte de ces points de.concentration.

Lors de 1'analyse de ces rapports d'accidents, nous n'avons
relevé aucun lien direct entre les accidents 3 un point de

concentration et les infrastructures, de méme qu'aucun lien”

commun entre les accidents eux-mémes.

En fait, les types d'accidents qui reviennent le plus souvent
nous apparaissent comme &tant inhérants & tout tracéd devant

passer par un centre-ville. C'est-a-dire que 1l'on y retrouve:

(a) Des automobilistes qui stationnent et heurtent un
vélo;
(b) Des vélos-cyclistes qui heurtent des portiéres d'autos

stationnées;

e o/



1.4

(¢)
(d)

(e)
(£)

Des vélos qui circulent 3 contresens du trafic;

Des automobilistes qui voient gurgir un wélo

entre deux automobiles stationnées;

Des automobilistes qui font une fausse manoeuvre;

Des vé@lo-cyclistes qui font aussi une fausse manoeuvre;

et la liste se poursuit ainsi.

Cependant, faute de causes physiques éVidentes, on peut dégager

un climat favorable i ces accidents.

Ce climat a comme toile de fond, un centre-ville typique, c'est-

a-dire, qu'il est traversé par une rue plutdt &troite avec un

volume de circulation assez &levé. Cette rue principale permet

le stationnement de chaque c8té, parallélement aux voies de circu-

lation et -traverse, 'sur son parcours, plusieurs intersectioms

achalandées.

Rajoutez 3 ce tableau de nombreux &tablissements commerciaux

et publics et vous obtenez ce climat favorable aux accidents.

I1 n'est pas particulier au tracé proposé mais on le retrouve

dans la majorité des points de concentration submentionnés en 1.1.

La majorité des victimes impliquées dans les accidents sur le

tracé sont de jeunes enfants et fort heureusement dans la grande

majorité des cas, ces accidents n'ont pas entrainé de blessures

graves ou mortelles. (Voir la section 2.1.pour les chiffres

exacts.)



1.5

1.5.1

1.5.2

de vélo-route.

Un dernier ' point a souligner a trait i 1'4ge des victimes et

d 1'évolution des accidents aprés qu'ait :6té réalisé le projet

“

En milieu rural, nous devrions assister 3 unme augmentation du

nombre de cyclistes. Bien que ceux-ci soient plus agés et plus
expérimentés que les victimes actuellement enregistrées, iivh'enj'
demeure pas moins que l'exposition au risque &tant plus Elevée,
nous devrions normalement enregistrei une augmentation du nombre
d'accidents impliquant des bicyclettes en milieu rural car,
actuellement, il n'y a presqﬁe pas d'accidents-vélo sur le circuit

proposé en milieu rural.

. . . . T e . . . 4 .
En milieu urbain, la situation est plus complexe. Ainsi, s’il

était impossible d'éviter les points de concentration d&ja existant

'
7

dans les centres-villes ou d'y prévoir des aménagements spéciaux,
avec 1'afflux encore plus grand de bicyclettes, nous risquons de

voir augmenter le nombre d'accidents.

Par contre, on peut se demander si la présence_d'aménagements
visant par exemple 3 canaliser cette circulation sur un cdté& de
la route et de méniéfe_bien identifiée, n'aurait pas, par éffet
d'entrainement,.un effet bénéfique sur la sécurité des jeunés

cyclistes locaux qui sont actuellement les victimes de ces accidents.



1.6

La prochaine sec¢tion (numéro 2.0) est une représentation sur
carte au 50 000 des points de concentration d'accidents, suivie
de nos commentaires. Vous y trouverez &galement la localisation

. . - - %
de tous les accidents enregistrés sur le tracé& au cours des trois

dernigres années. B

Vous remarquerez que les points de concentration d'accidents se

situent présentement en milieu urbain, du moins pour le moment.

I1 est également a noter que la partie du tracé& passant par la
région de Montréal n'a pas &té analysée dans ce rapport, puisque
cette partie du .tracé était encore indéterminée au moment de notre

étude.



2.0 LOCALISATION DES ACCIDENTS AVEC CYCLISTES SUR TOUT LE TRACE.

A - LEGENDE:

LE TRACE PROPOSE PAR VELO-QUEBEC

DOMMAGES MATERIELS SEULEMENT

ACCIDENTS AVEC BLESSES MINEURS

ACCIDENTS AVEC BLESSES GRAVES

s ACCIDENTS MORTELS

LOCATION IMPRECISE

O B 0 0



2.1 NOMBRE D'ACCIDENTS SUR LE TRACE POUR LES TROIS ANNEES DE
REFERENCE.

A. EN 1978, SUR LE PARCOURS, IL Y A EU:

36 ACCIDENTS IMPLIQUANT DES CYCLISTES.

MORTEL BLESSES BLESSES DOMMAGES
GRAVES . MINEURS MATERIELS
: SEULEMENT
0 2 26 8

B. EN 1979, SUR LE PARCOURS, IL Y A EU:

32 ACCIDENTS IMPLIQUANTYDES CYCLISTES.

MORTEL BLESSES BLESSES DOMMAGES
GRAVES MINEURS . MATERIELS
SEULEMENT

0 2 21 9




"

C. EN 1980, SUR LE PARCOURS, IL Y A EU:

24 ACCIDENTS IMPLIQUANT DES CYCLISTES.
MORTEL BLESSES BLESSES - DOMMAGES
GRAVES MINEURS MATERIELS
SEULEMENT
0 3 14 7




LS 5

vi-0%
HOIH-30-HOOW- ]

,m/...ll

e

. o
01553INY

/

—

/

~J/
/
/
~
N
ST-JOSEPH D~

LANORAIE , P
49-08
~Lanorai

3 Tle St-Ours

e Riviére
-Ouest



T

gme

lle Mad

W

IGNACE

S|

@ o
- i
S 8 > “
S e :
s O\ ,
:
« N )
8 < & &
) 4 e L) 2
ﬂe & w S %
LS
2 \Aw S/ o S o
) -
£
(&}
57
£ 3/
7 apaIA o
# G
i L »
2
- 1 4
b
-
/'l.r\\.
/ 3
L =
=3
S e 3A

e

BERTHIERVIL

5100 30NVHD

VT 30 NOTSSH

&s)
paS




CARTE NO 1 : VILLE DE SOREL
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1.

VILLE DE SOREL

A. ACCIDENTS IMPLIQUANT DES CYCLISTES SUR LE TRACE.

ANNEE LOCALISATION
1980 NIL
1979 203 Boul. Fiset (Route 132)

213 Boul. Fiset (Route 132)/Victoria
500 Boul. Fiset (Route 132)
Boul. Fiset (Route 132)/Victoria



1978 250 boul. Fiset (Route 132)
385 boul. Fiset (Route 132)
boul. Fiset (Rouite 132)/Provost

COMMENTAIRES

Pour ce qui est de l'année 1980, nous n'avons pas 1'informa-
tion nécessaire pour qualifier cette absence d'accidents

comme relevant du fait du hasard ou résultant d'une améliora-

tion effectuée sur: le tracé.

Quoique.tous les accidents impliquant des cyclistes sur le
tracé a Sorel se soient broduits sur le boulevard Fiséﬁ, au
cours des années 78 et 79, (voir Carte 1),3 1'examen devtous
les dossiers d'accidents, nous ne relerns aucune corrélation¥*
entre ceux—ci impliquant 1'infrastructure routiére, qui puisse

expliquer cette concentration.

' * Autres que celles &numérées dans la partie numéro 1.3 de ce rapport.
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CARTE NO 2 : ST-ROBERT, P.
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2.  ST-ROBERT,P., ROUTE 132, PRES DE SOREL.
A. ACCIDENTS IMPLIQUANT”DESiCYCLISTES SUR LE TRACE.
ANNEES LOCALISATION
1978 4217 Marie-Victorin (Route 132)
1980 4363 Marie-Victorin (Route 132)
4368 Marie-Victorin (Route 132)
B. COMMENTAIRES

A 1'examen des dossiers d'accidents, nous

n'avons pas trouvé

de lien entre ces accidents pouvant impliquer 1'infrastructure

routiére.

Les accidents reportés aux numéros civiques 4368 et

4217 (les deux avec blessures graves) se sont produits lorsque

les conducteurs respectifs ont tenté

de traverser la route. Le

troisiéme accident (dommages materiels seulement) est impossible a

évaluer, faute de précisions sur le rapport.
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CARTE NO 3 : LAC MEGANTIC

LAC MEGANTIC

3.

LAC MEGANTIC, ROUTE 161




LAC MEGANTIC, ROUTE 161.

A. ACCIDENTS IMPLIQUANT DES CYCLISTES SUR LE TRACE.

ANNEES " LOCALISATION

1980 ‘ o - /4423, rue Laval
rues Maisonneuve/Laval
Villeneuve/4919, rue Laval

1979 ’ rues Maisonneuve/Laval
Maisonneuve/Laval
/Laval
Laviolette/4679, rue Laval
Salaberry/Wolfe

1978 H6pital St-Joseph/rue Laval
rue Maisonneuve/4728, rue Laval
/4863, rue Laval
rues Québec Central/Laval
" Salaberry/Lafontaine

B. COMMENTAIRES

Malgré une forte concentration d'accidents par rapport
au reste du réseau, il n'y a pas de liens directs entre
- ces accidents,autres que ceux représentant les conditions

usuelles de trafic de centre—ville.
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CARTE NO 4

VILLE DE LENNOXVILLE
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A.

LENNOXVILLE

ACCIDENTS IMPLIQUANT DES CYCLISTES SUR

"LE TRACE.

ANNEE

1980 #4 du College

1979 #110 Queen

1978 Queen

LOCALISATION

(rte 108)/Queen (rte 143)
(rte 143)/Collége (rte 108)

(rte 143)/Collége (rte 108)




L .

B.

COMMENTAIRES

I1 n'y a aucun lien direct entre ces accidents tels que

reportés dans les rapports de police.
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5.

SHERBROOKE

A. ACCIDENTS IMPLIQUANT DES CYCLISTES SUR LE TRACE.

ANNEE ' : ' LOCALISATION

1980 v Belvédeére/Galt
" Alexandre/Galt

Alexandre/Galt
St—-Antoine/Galt

O OO0OO0O

1979 Pacifique/Galt
' Daigle/Galt
Belvédére/Galt

Ste-Thérése/Galt

C OO0

1978 ‘ St-Pierre/Galt
' Courcelette/Galt

MacManamy/Galt

St~Louis/Galt

loNeoNeoNe]

B. COMMENTAIRES

Aucun de ces accidents ne s'est produit au méme endroit,ni dans

les mémes circonstances. Les uns impliqueﬁt des autos stationnées,
.dfautrés &es autos qui veulent stationner, des Bicyclettes 3 contre
sens, etc. Il n'en reste pas moins que cette section du tracé passe
par une zone trés achalandée de la ville de Sherbrooke oli 1'on a
relevé une forte concentration d'accidents impliquant des cyclistes

par rapport au reste du tracé.

En effet, sur une trés courte distance, entre les rues Belvédére et

Alexandre sur la route 216, on reléve la majorité des accidents.
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CARTE No 6

"VILLE DE MAGOG

E T
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ACCIDENTS IMPLIQUANT DES CYCLISTES SUR LE TRACE.

ANNEE

1980

1979

LOCALISATION

259 Main
Main
445 Main

157 Main
Main
Main
Main

0.
0./Ste-Catherine
0.

E./St-Joseph
E./Prospect
0./Bullard
E./St-Pierre




h

— e | ‘

P 3 N
]

B.

ANNEE

1978

COMMENTAIRES

A Magog, la majorité des accidents impliquant des cyclistes se

retrouvent entre les rues Merry et Sherbrooke sur la route 112

(le tracé). Voir carte no 6.

A 1'examen des rapports d'accidents, nous ne relevons aucun lien

direct entre ces accidents.

Les mémes conditions de centre-ville relevées ailleurs sur le tracé

se retrouvent ici &galement.

LOCALISATION

304 Main
"Main

259 Main

328 Main
~ Main
436 Main

o.
0./Merry
0.
0./Laurier
0./Du Lac
0.
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CONCLUSION

Il nous apparait important de préciser certains points du rapport

quand 3 leurs interprétations.

Premiérement, le nombre d'accidents enregistré au cours des
années 1978, 1979 et 1980 semble décroitre mais il serait hasardeux d'y voir

une réduction réelle car ces nopbres:

36 accidents en 1978
32 accidents en 1979

24 accidehts en 1980

sont trop petits pour &tre vraiment significatifs.

Deuxiémement, il serait vain de vouloir comﬁarer ces chiffres
avec les totaux d'accidents impliquant des cyclistes pour la province de
Québec. En effet, le tracé se veut justement un ensemble de trongons, le
plus idéal possible pour les cyclistes, ce qui n'est pas le éas pour

1'ensemble des routes du Québec.

Compte tenu de ceci dans le rapport, ﬁous avons surtout cherché 3
faire resortir les points qui nous semblaient représenter une concentration
importante d'accidents par rapport au reste du tracé, ce qui ne veut pas
dire qu'il n'en existe pas d'autres de moindre importance et qu'il:ng s'en

développera pas d'autres dans 1'avenir.

Ceci est particuliérement important lorsque l'on considére le fait
qu'au fil des ans, la population empruntant ce parcours augmentera en nombre

et évoluera dans sa composition.
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De plus il est fdrt possible que des améliorations sur le
parcours seront effectuées a mesure que celui-ci deviendra plus populaire
et, en dernier lieu, le parcours comme tel n'existe pas vraiment en ce
sens qu'il n'a pas été largement utilisé sur toute sa longueur. D&s lors,

il est trop tdt pour évaluer le parcours de facon définitive.

Cependant, le fait qu'il n'y ait pas eu d'accident mortel au
cours des trois derniéres années de référence et que le nombre d'accidents
graves soit relativement petit, environ 87 (7/92), nous apparafit-

comme &tant trés positif vis-3-vis de la sécurité du cycliste.

Enfin, & mesure que le parcours sera utilisé, d'autres questions
se poseront en ce qui a trait a la sécurité du cycliste; il serait bon

qu'un suivi du tracé soit effectué annuellement, afin de pouvoir y répondre.
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