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1.0 OBJET

La Direction régionale 02 demandait a la Direction de 1la
planification routiére, en date du 16 mars 1987, une &tude d'opportuni-
té relativement au projet de contournement de la mun1c1paltte de St-
Frangois-de-Sales, sise dans la M.R.C. Le Doma1ne du- Roy ' )

La présente étude de faisabilité demandée le 13 juillet
1987, a donc été réalisée dans le cadre de ce mandat initial et s'avére
le complément sur le plan technique de cette étude d'opportunité.
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2.0 BUT

Le but de cette étude est d'identifier -les différentes
variantes possibles permettant de solutionner Tles problémes particu-
liers de géométrie et de circulation sur le trongon de lg‘koutenlss,
localisé dans les limites de St-Frangois-de-Sales. o

Ce projet, en outre, s'inscrit dans un programméjdé"réamé-
nagement de la route 155 et s'avére particuliérement dans ce secteur,
Ta suite logique du premier trongon de contournement déja prévu de 1a
municipalité de St-Frangois-de-Sales. (planche 1)
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3.0 PROBLEMATIQUE

Selon un rapport d'avant-projet* préparé au niveau du
district de Roberval (Région 02), différents éléments affectent sur les
plans fonctionnel et sécurité, 1a circulation sur la route 155, & 1'in-
térieur de la municipalité de St-Frangois-de-Sales, ainsi qu'a la péri-
- phérie de 1a zone urbaine.

Les principaux problémes qui ont été identifiés sur la
route 155 sont les suivants (planche 2):

- d 1'exception du secteur de la Ville de la Tuque, le trongon 110 de
la section 4, de la route 155, présente le nombre d' acc1dents par
kilométre, le plus élevé;

- de nombreux dérapages de véhicules ont &té observés dans la courbe
située a la sortie sud de la municipalité (A-C); ’

- les camions en provenance de la scierie P.H. Lemay & %ils et de
1'usine de rabotage J.R.R. Vermay, toutes deux localisées a 1'ouest
du vi]]age; sur la route du Moulin, et dont la destination est la
route 155 nord (75% de la circulation lourde) ne peuvent atteindre
1a rue Principale via la rue Bouchard, a@ cause de la pente trop ac-
centuée de cette derniére (8 @ 12%) et doivent donc effectuer un
détour par la rue Drouin, pour atteindre la route 155 d un niveau
inférieur (C).

* . Rapport d'avant-projet, "Contournement de St-Frangois- -de-Sales/ .
route 155" - Projet 90-35 - Décembre 1985 par Doris Merc1er, 1ng
et Alain Lapointe, ‘t.t. p. e

Etude “"Voies auxiliaires pour camions, route 155" - Aout 1981 par
Ta Section des études de circulation. A S
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IT faut mentionner & cet égard, que les caractéristiques géométri-
ques de 1'intersection.de la rue Drouin et de la route 155 sont dé-
ficientes et rendent problématiques les virages de camions Tourds;

Tes camions sur la route 155 en provenance du nord et se dirigeant
vers les industries a bois doivent effectuer un virage trés serré
sur l1a rue Bouchard en raison de 1'exiguité de cette derniére et de
la proximité des résidences de la rue (A).
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4.0 NATURE DES SOLS*

La topographie a 1'intérieur du corridor étudié pour 1le
prolongement du contournement proposé présente un relief 1égérement
ondulé; le tracé serait donc localisé en flanc du vallon dont la pente
s'éleve jusqu'a 11%. Aucune présence d'escarpement prononcé n'est’ ob-
servée, a 1'exception d'une série de petites crétes'paral]éiés succes-
sives (1 3 3m de hauteur) a 1'ouest de la municipalité (planche 3).

Les matériaux retrouvés le Tong du corridor considéré sont
généralement constitués de till et la nappe d'eau se retrouve a un (1)
métre de la surface du sol. Le roc se situe a des»profondeufS‘véria%
bles, masqué par des couches de till dont ]'épaisseur‘varie de un (1) 3
deux (2) métres.

Des zones tourbeuses ont &té localisées & 1'est et a
1'ouest des limites périphériques du corridor étudié et d'immenses dé-
pots granulaires ont été identifiés aux extrémités nord et sud de ce
secteur.

Aucun probléme particulier n'est anticipé quant a 1la
capacité portante des sols dans ce corridor, ni pour la réalisation de
la route de contournement. '

* Source_ Cartographie des terrains/projet "Contournement de la muni -
cipalité de St-Frangois-de-Sales”
par Denis Demers, ing.
Service des sols et chaussées
~ Division de la géologie
- 14 octobre 1987 -
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5.0 ELEMENTS DE SOLUTION

Trois (3) variantes ont été identifiées en fonction de 1la
nature des problémes présents et analysées en tenant compte~dés imbacts
techniques, environnementaux et @&conomiques générés par chacune
d'elles: '

10 Le réaménagement de 1'intersection des rues Principale et Bou-
chard (planche 2/point A).

20 Le réaménagement. des intersections des rues Bouchard-du Moulin et

Drouin et de 1a rue Drouin et de la route 155 (planche 2/points B
et C). '

30 Le prolongement vers le sud, du contournement prévu de la partié
nord de 1a municipalité (planche 1).
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5.1 Variante 1 : Réaménagement de 1'intersection des rueslPrincipale
et Bouchard (A) - Planche 2

5.1.1 Description

Cette variante consiste a régulariser 1'intersection ac-
tuelle en modifiant les rayons de courbure, en installant des bordures
de béton, en relocalisant ou en fabriquant de nouveaux trottoirs et en
imposant les non-accés requis, le tout conformément aux normes étabiies
relativement 3 ces types de réaménagement 3 1'intérieur d'une ionevu?-
baine. (planche 4)

5.1.2 But de 1'intervention

Le but de cette intervention est de faciliter les virages
dans toutes les directions a cette intersection, mais plus particulié-
rement, ceux de la circulation lourde, provenant de 1la route 155 nord,
pour atteindre via la rue Bouchard, direction ouest, les usines a bois
Tocalisées sur la rue du Moulin et inversement.

5.1.3 Expkopriatfon

Cette solution génére des impacts d'exprobrigtidn trés
"mineurs puisqd'éT]e ne consiste qu'en 1'achat de pétites f}sfé?és de
terrain et qu'd un dédommagement peu élevé di au rapprochement d'une
résidence.

5.1.4 Colts estimés

Les colts totaux incluant les travaux de réaménagement et
1'expropriation s'élévent a 68 000 $.



5.1.5 Nature des impacts

Avantages

Accés direct aux usines a
bois via 1a rue Bouchard

. Expropriation mineure

. Aucune atteinte au milieu
agricole

/10

Inconvénients

Maintien de la circulation lour-
de et de transit sur - la rue
Principale

Maintien de 1la c1rcu1at1on lour-

de de la scierie sur lés pentes

accentuées de 1a rue Bouchard

Dérangement par 1la- pollution,
le bruit, les émanations d'é-
chappement et 1la poussiére des
résidents des rues Principale
et Bouchard due @ la circula-
lation lourde des wusines a
bois

Sécurité attenuee des memes re-
sidents

Nécessité occasionnelle pour la
circulation lourde des scieries
a bois d'effectuer tout de méme
le détour par la rue Drouin (ca-
mions Tlourdement chargés, ca-
mions-remorques, pente enne1gee)
etc.
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5.2 Variante 2 : Réaménagement des intersections des rues Bouchard-

du Moulin et Drouin ainsi que de la rue Drouin et
de 1a route 155 (B et C) - Planche 2 -

5.2.1 Description

Cette variante consiste a régulariser:

1'intersection des rues Bouchard-du Moulin et Drouin én ‘modifiant
les rayons de courbure, en élargissant la chaussée au poiﬁt d'inter-
section et en imposant les non-accés aux endroits requis (planche
5A); "

- 1'intersection de 1a route 155 avec 1a rue Drouin en modifiant cette
derniére de fagon & la raccorder avec un angle de 800, en:appli-
quant les rayons de courbure nécessaires, en élargissant la chaussée
au point d'intersection et en imposant les non—accés_adx»endrdits
requis (planche 5B); '

Te tout conformément aux normes €tablies pour ce type d'intersection en
milieu rural. '

-5.2.2 But de 1'intervention ;;_'

Le but de cette intervention est de canaliser la circula-
tion lourde en direction des usines de sciage via la route 155, la rue
Drouin et enfin la rue du Moulin, et inversement, de fagon a dégager
les penteé de 1a rue Bouchard de ce type de véhicule et d'éliminer les
virages problématiques 3 1'intersection de cette derniére et .de la rue
Principale. '
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5.2.3 Exbropriation

Les impacts d'expropriation générés par ces réaménagements
n'impliquent que de faibles superficies de terrain agricole;1sauf'1e
raccordement de Ta route 155 avec la rue Drouin qui exige relafivement
plus de surface en raison du détournement de cette derniére, mais qui
somme toute, peut étre considérée comme faible en terme de valeur abso-
Tue. -

5.2.4 Colts estimés

Les coiits globaux de cette variante s'@lévent a 114 000 §$
et s'établissent comme suit:

Intersection (B) Intersection (C)
Construction : 40 000 $ 70 000 $
Expropriation : ' 1 000 $ 3 000 $

TOTAL : 41 000 $ 73 000 §



5.2.5 Nature des impacts -

Avantages

Dégagement de la rue Bouchard
de toute la circulation lour-
de des usines de sciage et
donc élimination du dérange-
ment des résidents de cette
rue.

Sécurité accrue pour ces meé-
mes résidents.

. Elimination du parcours de la
circulation lourde des usines
a bois dans les pentes accen-
tuées de la rue Bouchard.

. Aucune atteinte au milieu
agricole.

Expropriation mineure.
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Inconvénients

Nécessité d'un détour=de prés de
1 km via la rue Drouin pour 1la
circulation lourde des usines a
bois. :

Maintien de Tla circulation de
transit et lourde sur la rue
Principale.
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5.3 Variante 3 : Prolongement du contournement prévu de la '
municipalité ' B

5.3.1 Description

Ce scénario qui contient deux sous-variantes 1dent1f1ees 3A
et 3B, consiste a prolonger vers le sud-ouest, sur une 1ongueur de 1,8
kin, 1a voie de contournement déji proposée (projet 90-34)~par le Minis-
tére telle que montrée a la planche 1; les tracés 3A et 3B débutent
donc a la hauteur de la route 155, & quelque 450 métres au sud de 1'in-
tersection des rues du Foyer et Principale, se poursuivent en direction
sud-ouest en sectionnant transversalement les lots agricoles 2b, 2a, 1b
et la sur une distance d'environ 1 km, pour rejoindre la rue Drouin, et
se prolonger dans cette derniére sur une distance de que]que{ﬁOO métrgs
(tracé 3A) ou 300 métres (tracé 38), et enfin atteindre 1la rédﬁé'155_au
niveau de 1'intersection actuelle de ces deux derniéres (planches 6A et
6B). La 1argeur de 1! empr1se dependamment de 1a topographle, varie de
30 @ 35 métres et la section en travers de type C rural (planche 60)
inclus une voie lente sur une longueur de 400 métres en direction nord,
en raison de la topographie ascendante.

Les deux tracés sont similaires, sauf que 1'axe 3A est ali-
gne de fagon & intercepter la rue Drouin au cro1sement actuel avec la
rue Bouchard.

De cette fagon, le réaménagement de 1'intersection des rues
Bouchard-du Moulin et de la voie de contournement,'comptesggnu»de,la
visibilité @ fournir au point de rencontre de ces derniéres, est gran-
dement facilité en raison de la perpendicularité des axes.:

Par contre, cette solution nécessite l1a formation de deux
courbes en "S" qui ont pour effet d'abaisser 1égérement la qualité
d'opération, mais dont les caractéristiques géométriques respeétent
bien les normes établies relativement au confort, a la sécurité et a la
~ vitesse d'opération @ maintenir. : e
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Le tracé 3B est congu de fagon A conserver le plus
possible, 1'alignement actuel du contournement prévu, depuis la route
155 jusqu'a la rue Bouchard, d'ot i1 bifurque 1égérement pour s'aligner
dans 1'axe de la rue Drouin. o

La perpendicularité de la voie de contournement avec 1é~rue
Bouchard ne peut étre atteinte mais 1'angle de rencontre minimal requis
de deux axes pour les fins de la visibilité, est respecté. 4

Les tracés 3A et 3B ont également été localisés en tenant
compte de la ferme Gingras et de ses batiments situés 3 1'extrémité sud
du lot 12, a proximité de la rue Bouchard. Cependant, h% 1'une ni
1'autre de ces localisations n'est définitive et pourraient étre sujet-
tes d modification suivant la nature des impacts environnementaux,
lorsqu'ils auront été identifiés et analysés par le Service de 1'envi-
ronnement du ministére des Transports du Québec. Cette localisation
est aussi dépendante de la topographie du point d'intersection de la
rue Bouchard et de .la voie de contournement. .

5.3.2 But de 1'intervention

Le but de cette intervention consiste d'une part a complé-
ter le contournement prévu de la municipalité, et d'autre part-a faci-
liter 1'@coulement du débit de la circulation de transit, en la drai-
nant hors de 1a zone résidentielle, tout en permettant 1'élimination de
pentes et courbes dangereuses de 1'actuelle route 155, dans le secteur
sud de 1afmunicipa1ité. De plus, cette variante permet a la circula-
tion lourde en prbvenance ou en direction de 1'usine de sciage d'accé-
der directement & la route 155 ou a la rue du Moulin, selon le cas,
sans détour par la rue Drouin et sans nécessité de gravir ou dévaller
Tes pentes de la rue Bouchard. v o
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5.3.3 Expropriation

Les variantes 3A et 3B générent évidemment beaucoup plus
d'impacts sur ce plan puisqu'elles consistent en 1'implantation d'un
nouvel axe. ’ -

Les superf1c1es agricoles 11berees pour les fins des axes
, rout1ers 3A et 3B s'élévent respectlvement a. 12,19 et 12, 38 acres

Mais 1'impact est davantage augmenté par le sectionnement transversa]
important causé par le passage de cette route de contournement.-

Impacts

Var1ante 3A

- Expropr1at1on de 9,23 acres entre les rues Pr1nc1pa1e et Bou—
chard. ‘

- Relocalisation de deux (2) batiments mineurs de la ferme Gingras
a 1a hauteur de la rue Bouchard. :

- 'ExprOpr1at1on d'une maison a deux 1ogements sur 1a rue Bouchard
- Expropr1at1gn_de 2,96 acres le long de la rue Drou1n..

- Colts estimés d'expropriation: 160 000 $.

Var1ante 3B

- Expropriation de 8,42 acres entre les rues Prihcipa]efet Bou-- -
chard.

- Relocalisation du batiment de ferme principale de 1'exploitation
Gingras.

- Expropriation de deux (2) résidences sur la rue Bouchard.

- Expropfiation de 3,96 acres entre les rue Bouchard, Drouin et la
route 155.

- Coiuts estimés d'expropriation: 300 000 §.
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5.3.4 Colits estimés

Les couts de réalisation de chacune des sous- varlantes se
répartissent comme suit: ‘

Sous-variante 3A Sous-variante . 38
Construction : 1 216 000 $ 1 210 000 $
Expropriation : 160 000 $ 300 000 $

TOTAL. @ 1 376 000 $ 1 510 000 $

5.3.5 Nature des impacts

Avantages Inconvénients
Elimination . compléte de 1la . Atteinte au territoire agricole
circulation de transit et - ,
lTourde sur Ta rue Principale . Génére des colts trés élevés plw
et donc du dérangement aes aux autres existantes
résidents s1tues le long de
cet axe . Expropriation ‘relativement plus
B importante p/w aux autres vari-
Elimination compléte de 1la ~antes

circulation lourde des usines
a bois sur 1a rue Bouchard et
donc du dérangement des rési-
dents de cette rue, ainsi que
des manoeuvres difficiles a
1'intersection de la rue Pr1n-
cipale o

Elimination des pentes accen-
tuées

Accés ‘rapide et direct de 1la
circulation Tourde aux usines
de sciage (&limination des
détours)

Confdrme au schéma d'aménage-
ment de la mun1c1pa11te (plan-
che 7)
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6.0  ANALYSE SOMMAIRE

‘La solution & appliquer dépend évidemment de la nature et
de 1" importance des problémes et des débits de circulation. observes. o

Or, les deux principaux problémes & contrer dans e cas
présent, sont d'une part, a 1'intérieur de la zone urbaine, 1a c1rcu1a-
tion de transit sur la rue Principale ainsi que la czrculat1pn,10urde
de la scierie et ses manoeuvres de virage difficiles é.egéCuték, et
d'autre part, 3 1'extérieur des limites sud de la municipalité, la fai-
blesse des caractéristiques géométriques du trongon de-la route 155
dans ce secteur. ‘

Le réaménagement de 1'intersection des rues Bouchard et Principale
seulement, s'avére une solution qui n'affecte en réalité que la
circulation lourde des usines & bois et ne régle que partiellement
le probléme: il permet le virage des camions-remorques i _cette in-
tersection sans- toutefois éliminer les pentes raides dé 1a rue Bou-
chard qui obligent en différentes circonstances, le Qétourgdés.cai
mions via la rue Drouin; les manoeuvres de virages-d{fficiles'é
1'intersection de cette derniére et de.la route- 155 sont tbujours
présentes ainsi que la faiblesse des caracter1st1ques geometr1ques
de 1a courbe a la limite sud de 1a municipalité. o

Le réaménagement des intersections des rues Bouchard-du Moulin et
Drouin, et de cette derniére et de la route 155, seulement, avec la
signalisation appropriée, pourrait &tre une mesure incitative pour
la c1rcu1at1on lourde rattachée aux usines de. sc1age d' abandonner
tout parcours par la rue Bouchard.

Cependant comme la precedente cette solution n'affecte en r1en 1a
circulation de transit sur la rue Pr1nc1pa1e (route ]55) 3-1'inté-
rieur de la municipalité et ne régle en fait que les ‘problémes
ponctuels de la circulation lourde inhérente aux usines a bois.
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Le prolongement du contournement de la municipalité St-Frangois-de-
Sales permet d'une part, a 1'intérieur de la municipalité, 1'élimi-
nation de la circulation de transit, des virages difficiles de 1a
circulation lourde des usines de sciage, du passage de cette méme
circulation sur la rue Bouchard et des détours via la rue Drouin et
offre d'autre part, un axe routier aux caractéristiques.géométri-
ques normalisées sur les plans technique, fonctionne1>et‘sécufité.
Cet axe permettrait & la circulation lourde des usines @ bois,
d'accéder directement & 1a rue du Moulin, et inversement. o

Une consultation du tableau synoptique des impacts révéle-que les
variantés_] et 2 qui consistent en des réaménagements d'intersec-
tions ont pour effet le maintien de contraintes importantes sur les
p]ans' social (pollution, bruit, sécurité, etc.) et fonctionnel
(rues étroites, pentes,-virages, etc.) alors que la variante 3 gé-
nére un impact négatif surtout sur les plans économiques f{(coits
plus élevés) et environnemental (atteinte & des terres agricoles).

Par contre, les effets pbsitifs générés par cette derniére variante
sont plus nombreux et plus importants sur la plhpart;dés,planquue
les deux autres variantes.

I1 faut en con¢1ure que la réalisation du prolongement du contour-
nement de 1la ’municipa1ité de St-Frangois-de—Sa]es; s'avére. la
solution la plus efficace a 1'égard de 1'enveloppe de.tous les pro-
blémes identifiés, mais requiert cependant un investissement finan-
cier ‘beaucoup plus &levé que les autres variantes qui sont des
corrections ponctuelles qui ne revétent finalement qu'un caractére
temporaire. ' ' o

Compté tenu de la zone agricole traversée par lé.;traéév de Ta
variante 3 et de la présence des batiments de ferme de 1'exploita-
tion Gingras, a la hauteur de 1'intersection des rues Bouchard et
Drouin, 1'étude environnementale lorsque complétée, aidera a préci-
. ser davantage le choix de la sous-variante 3A ou 3B.



Colits élevés

® ® [ o o o @
VARIANTES _ VARIANTE 1 VARIANTE 2 VARIANTE 3
ETUDIEES Réaménagement Réaménagement Prolongement
intersection rues intersection rues du
IMPACTS Principale & Bouchard{ du Moulin & Drouin contournement
-_POSITIFS NEGATIFS POSITIFS | NEGATIFS | POSITIFS | NEGATIFS | POSITIFS | NEGATIFS
E]iminatibn dev1a cir- |Maintien de la circula-. * * -k
culation de transit tion de transit
rue Principale rue Principale-
Elimination de 1a cir- {Maintien de la circula- x * *
culation Tourde tion lourde
rue Bouchard - rue Bouchard
|EYimination des virages|Maintien des péntes * * * *
difficiles intersection|rue Bouchard
des rues Principale et
Bouchard
[Etimination des virages|Détour ob11gato1re par * * * *
difficiles de la route {la rue Drouin et la (occas.)
155 et rue Drouin route 155
Expropriation mineure |Dérangement par la pol- * * * *
Tution/bruit, échappe- (rue Prin-
ment, pouss1ere sur les cipale)
rues Principale et/ou
Bouchard
Elimination des pentes |Sécurité des res1dents * * * *
de la rue Bouchard affectée
. |Aucune atteinte au mi- |Atteinte au m111eu * & X % * .
,11eu agr1cole ‘ agr1co1e : : ’ ' )
i . wE K I . "
Aécés dlrect'de la cir- Expropriation’impOrtanf ’ ¢ % *
culation lourde aux te I
usines a bois
*

0e/
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7.0  RECOMMANDATIONS

La Division des aménagements recommande, af1n de pa11er a
la plupart des problémes de géométrie et de circulation actuellement
identifiés, le choix du prolongement du contournement deJa prevu ‘(va-
riante 3). de la part1e nord de la ville, & 1a condition ev1demment que
la nature et 1' importance de ces problémes. justifient 1e substant1e1
1nvest1ssement requis pour 1a réalisation de ce projet. Cette ana1yse
est effectuée au niveau de 1'étude d'opportunité.* o

S 1'8tude d'opportunité ne justifie pas la VOfefde con-
tournement, ‘ou si le Ministére décide de n'imputer, 3 cduft:bu moyen
terme, que des sommes budgétaires peu €levées, la solution de réaména-
ger les’ 1ntersect1ons ‘des rues du Moulin et Drouin et de cette dern1ere
et de la route 155 (varlante 2) devrait étre privilégiée: E]]e ‘durait
comme effet cependant, de ne solutionner que Tes prob]emes de c1rcu1a- )
tion lourde 1nherent aux usines a bois situées dans 1a part1e sud ouest
de -1a municipalité. B

Quant au reamenagement de 1'intersection .des rues Principa-
le et Bouchard (variante 1), i1 devrait &tre rejeté afin de:hé'paS»ih&
citer davantage la circulation Tourde des scieries: ay éfféctuer des
v1rages et & emprunter la rue Bouchard pour les raisons deJa mention-

%W. .

JACQUES MICHAUD, .ing.

* Etude d'opportunité de contourner St-Frangois-de-Sales ™ -
par l1a Direction de la planification routiére . o
Service des projets - Mars 1988
Lucie Grégoire
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