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1 - INTRODUCTION

- .

Le ministére des Transports a, depuis quelques années, &laboré un
projet de réfection de 1a route 117 entre Saint-Jovite et Louvicourt.
Cette démarche a &té entreprise principalement en raison de la géo-

- métrie précaire et de la désuétude de 1'infrastructure de cette

section de 1a route 117. Bien que certains trongons soient déja
reconstruits, les travaux de réaménagement de la majeure partie de
cet axe routier ne seront finalisés que durant les prochaines
années.

Le projet dont i1 est question dans 1'&tude d'impact sur 1'environne-
ment ci-jointe est situé & un peu moins de 10 kilométres a 1'ouest

de Mont-Laurier. Ce troncon (117-05-06), d'une longueur de 10,1
kilométres, s'étend de la Timite sud du comté de Gatineau au nord
du lac Paradis.

Cette étude d'impact a pour but, d'une part, d'évaluer 1'accepta-
bilité environnementale de ce réaménagement et, d'autre part, de
définir les mesures envisageables pour atténuer 1'importance des
répercussions environnementales précédemment identifies.
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‘2__PROBLEMATIQUE, JUSTIFICATION ET NATURE DU PROJET _

La route 117 constitue 1'axe principal du réseau routier du nord-
ouest québécois et elle est le seul lien routier entre 1'Abitibi

et la région de Montréal. La route 117 permet également 3 de
nombreuses personnes de fréquenter la réserve faunique La Vérendrye,
site hautement appréci€é au point de vue touristique et récréatif.

L'analyse des diverses caractéristiques techniques de ce trongon

de la route 117 (courbes, pentes, largeur de la chaussée et de
1'accotement, fondations, pavage, etc.) démontre que cette section
ne correspond plus aux normes maintenant en vigueur au ministére

des Transports et qu'elle est inadéquate pour accueillir sans heurt
les débits de circulation qu'on y retrouve. D'ailleurs, ce trongon
de 10,1 kilométres a €té la scéne de 17 accidents en 1981, dont deux
ont été mortels.

Etant donné &galement que d'autres trongons de la route 117 sont
déja construits ou en voie de 1'étre, i1 conviendrait de procéder
a des travaux similaires & ceux des autres trongcons afin d'assurer
une certaine homogénéité du réseau entier et une meilleure sécurité
aux usagers de cette route provinciale.

Plusieurs options s'offraient au ministére des Transports pour
1'amélioration de la route 117 dont 1'installation d'une nouvelle
couche d'usure (pavage), la réfection de la route actuelle (pavage,
géométrie, etc.) et la construction d'une nouvelle route. Le
ministére des Transports a retenu cette derniére solution.

Ce projet consiste en la construction d'une route provinciale
rurale a chaussées séparées dont 1'emprise est de 90 métres. Ces
chaussées comportent deux voies de 3,65 métres chacune, des acco-
tements pavés de 3 métres et un terre-plein central de 35 métres.
Mais pour des raisons économiques et &nergétiques, le projet sera
réalisé en deux phases. La premiére phase, celle faisant 1'objet
de cette étude d'impact, consiste en 1a mise en service d'une
premiére chaussée. Cette chaussée empruntera en majeure partie

(= 60%) 1'axe actuel de la route. Ailleurs, on procédera & un
réalignement de la route afin d'améliorer sa géométrie. Les colts
de réalisation de la premidre phase sont évalués & 5 000 000,008%.
Si éventuellement les besoins en matiére de transport le justifient,
on procédera alors @ la réalisation de la seconde phase, c'est-a-
direla construction de la deuxiéme chaussée.
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3 DESCRIPTION DU MILIEU RECEPTEUR

G R ——

3.1 LOCALISATION DE LA ZONE D'ETUDE

La zone d'étude est localisée a 10 kilométres @ 1'ouest de Mont-
Laurier ou encore & quelque 50 kilométres au sud de la réserve

~ faunique La Vérendrye (voir carte 1). D'une largeur approximative de

trois kilométres et d'une longueur de 10,1 kilométres, cette zone
~comprend Te champ visuel de 1'automobiliste et le territoire suscep-
tible d'@tre influencé par les eaux de drainage de la route.

3.2.1 MILIEU BIOPHYSIQUE

Le territoire & 1'étude fait partie du Bouclier canadien, plus
précisément de la sous-région physiographique du plateau laurentien.
Le relief est ondulé avec des altitudes variant entre 250 et 370
métres. Les affleurements rocheux présentent principalement des
roches métamorphiques (gneiss 3 biotite et calcaire cristallin).

On y retrouve divers dépdts mis en place lors de la derniére gla-
ciation. Du till(mélange relativement compact de sable, de gravier
et de pierre) recouvre de fagon discontinue 1a roche en place. De
plus, des matériaux fluvio-glaciaires (sable et gravier) se concen-
trent & proximité du lac Gatineau alors que les lacs Charlebois,
Vaseux et Pauzé sont caractérisés par la présence de dépdts glacio-
lacustres (sable fin).

Le territoire @ 1'étude qui se situe & 1a limite nord de 1a forét
décidue, chevauche les bassins versants des riviéres Gatineau et

du Lidvre, deux affluents de la riviére des Outaouais. On y retrouve
quelques associations végétales d'intérét telles que 1'&rablidre

et la pessiére.

Les Timitations relatives & la production de 1a faune ongulée

(cerf de Virginie, orignal, etc.) ne sont que trés faibles. Par
contre, le territoire présente, de facon globale, des limitations
trés importantes pour la production de sauvagine (canard, héron,
etc.). Le marais situé entre les chafnage 3+400 et 3+650 offre
toutefois un bon potentiel pour la faune ailée; un couple de butors
occupe d'ailleurs ce site. Pour ce qui est de la faune ichtyenne,
signalons que les lacs Gatineau et Paradis contiennent respectivement
du grand brochet et de 1'omble de fontaine.
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3.2.2 MILIEU HUMAIN

Le trongon & 1'étude traverse, dans sa partie ouest, la petite
localité du lac Gatineau. Cette dernigre, tout comme Saint-Jean-
sur-le-Lac (3 deux kilomBtres 3 1'est de la zone d'étude), est
située sur le territoire de 1a municipalité Des Ruisseaux. Les

- terres sont subdivisées,dans la majeure partie de la zone d'étude,

selon un syst@me de rangs orientés parallélement & 1a riviére du
Ligdvre.

L'analyse de 1'utilisation du sol de ce secteur révéle que la

forét couvre une partie importante du territoire. On retrouve
certaines terres en culture (principalement en culture fourragére)
bien qu'aucune parcelle n'ait été& retenue pour les fins du zonage
agricole (Loi 90). Le nombre relativement &levé de terres-en
friche témoigne d'ailleurs &loquemment du faible potentiel des

sols pour 1'agriculture. Le caractére résidentiel du territoire
est restreint aux abords. immédiats de 1a route 117; 25 résidences
unifamiliales et 15 résidences secondaires ont &té dénombrées.

Ces résidants s'alimentent en eau potable principalement & partir
-de puits artésiens. L'intérét patrimonial de cette section de la
route 117 peut &tre qualifié de faible en raison notamment de 1'état
délabré qu'affichent plusieurs batiments et du caractére stéréotypé
de ceux-ci.

La municipalité Des Ruisseaux s'est dotée d'un réglement de zonage
en mai 1981. Le secteur & 1'étude a ainsi &t& subdivisé en trois
types d'affectations: forestiére (majeure partie du territoire),
de campagne (corridor de 200 pieds de part et d'autre de la route,
de méme que des sections de Tots compris entre la route et le lac
des Vases) et riveraine (zone limitrophe au lac Gatineau). I1
appert que la réfection de 1a route n'entre pas en contradiction
avec les orientations de ce réglement de zonage.

3.2.3 MILIEU VISUEL

Au point de vue visuel, le trongcon & 1'&tude traverse deux unités
de paysage distinctes. La premidre unité (0+000 & 5+400 et 8+300
a 10+180) est caractérisée principalement par un couvert végétal
mixte et une topographie ondulée. Le champ visuel y est tantdt
ouvert, tantSt restreint. La seconde unité (5+400 § 8+300) se
compose d'un ruban d'habitations & caractére agricole avec, en
arriére-plan, des versants boisés. Dans ce dernier cas, le champ
visuel est ouvert, non complexe et sans obstruction visuelle autre
que les résidences.



3.2.4 CLIMAT SONORE

Le niveau de bruit actuel a &t& estimé sur la base des débits de
circulation actuels et & une distance de 40 m&tres du centre de
la route. Ainsi, selon les calculs effectués, le niveau sonore

a 1'heure de pointe est d'environ 67 dBa sur semaine et de 69 dBa
la fin de semaine. Le climat sonore actuel des riverains doit
donc &tre considéré comme fort.
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4 IDENTIFICATION ET EVALUATION DES IMPACTS

Suite @ 1'inventaire des composantes biophysiques, humaines, vi-
suelles et sonores du milieu récepteur, i1 a €té possible d'iden-
tifier et d'évaluer, pour le troncon & 1'étude (117-05-06, de la
1imite sud du comté de Gatineau au nord du lac Paradis), les
impacts potentiels inhérents aux travaux de construction de la
nouvelle route. L'évaluation des impacts appréhendés a é&té
rendue possible en utilisant des crit2res de durée (temporaire,
3 moyen terme ou permanente), d'intensité (faible, moyenne ou
forte) et d'étendue (locale ou régionale). L'importance globale
de 1'impact peut alors &tre considéré& comme négligeable, faible,
moyenne ou forte.

i - -.
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4.2 IMPACTS BIOPHYSIQUES .~ —

Les impacts du présent projet sur le milieu biophysique ont trait
principalement aux travaux de déboisement, de remblai et de déblai,
de méme qu'd la présence d'un marais et d'un ravage de cerfs de
Virginie.

Etant donné que 1'emprise de la route sera &largie, des travaux de
déboisement seront entrepris sur 1'ensemble du projet. Globalement,
1'impact de ces travaux est faible en raison de 1a valeur forestigre
et écologique réduites des secteurs boisés concernés. Entre les
chatnages 2+600 et 3+100, 1'impact est toutefois d'importance globale
moyenne car les travaux de déboisement toucheront partiellement une
érabligre. -

Les travaux de remblai et de déblai peuvent entrainer une
augmentation substantielle des apports de matériel fin dans les

cours d'eau avoisinants, particuliérement entre les chatnages

8+500 et 9+500. Cependant, cette perturbation ne présente qu'un
impact faible &€tant donné que les &cosystémes aquatiques concer-

nés ne présentent aucun caractdre de rareté ni de spécificité

(aucune frayadre connue notamment).

d



La nouvelle route traversera le marécage localisé entre les
chainages 3+400 et 3+650. Si aucune précaution n'est prise, la
construction de la nouvelle plate-forme pourrait détériorer
irrémédiablement ce marécage qui offre un bon potentiel pour la

faune ailée. L'altération de ce marécage constituerait un impact
fort. :

Finalement, malgré la présence a proximité de la route d'un ravage
de cerfs de Virginie regroupant une dizaine d'individus (chafnages
8+600 & 9+400), la construction et 1'utilisation de la nouvelle

route ne menace guére cette population. L'impact doit donc &tre
considéré comme faible.

4.3 IMPACTS HUMAINS

Au point de vue humain, la construction de 1a nouvelle plate-forme
routiére produira a la fois des impacts positifs et négatifs.

Tout d'abord, ce réaménagement routier aura une incidence positive
sur 1'économie régionale. En effet, de par 1'amélioration de la
sécurité des usagers et du niveau de confort, cette nouvelle plate-
forme facilitera 1'accessibilité du secteur pour le tourisme de
promenade et de plein-air, ce qui contribuera possiblement & &tendre
1'implantation de résidences secondaires.

La construction de la nouvelle route occasionnera &galement des
impacts humains négatifs. Le principal impact humain a signaler

a trait & 1'expropriation de 28 batiments qui se situent dans les
limites de la nouvelle emprise. Etant donné que la plupart de ces
habitations sont dans un état de délabrement avancé, 1'importance
globale de cet impact est considérée comme moyenne. Les travaux
de construction risquent aussi d'occasionner de 1&gers dérangements
aux usagers et aux riverains de la route de méme qu'une baisse de
la clientéle au camping du lac Gatineau. Ces impacts n'ont toute-

fois qu'une importance faible en raison principalement de leur cour-
te durée. '

4.4 TIMPACT VISUELS

La plupart des impacts de ce réaménagement de la route 117 sur
1'aspect visuel du milieu récepteur apparaissent lors des tra-
vaux de construction. En raison de leur nombre, les impacts
visuels pourraient dégrader, de facon non négligeable, 1'appa-
rence générale de 1a route.



La construction de la plate-forme proposée modifierait les a-
bords immédiats de la route par le déboisement de 1'emprise,
le décapage du sol et les modifications du profil naturel.

Ces travaux altéreraient Te milieu visuel en causant une perte
de rusticité des abords de la route.

En plus de cette modification généralisée des abords de la rou-
te, la réfection proposée occasionnerait des impacts visuels
ponctuels, soit la perception d'une coupe de roc d'une hauteur
maximale de 16 mdtres (chaTnages 2+400 a 2+540), la perception
d'une chambre d'emprunt (chainage 2+300), la dégradation visu-
elle potentielle d'un marais (chainages 3+400 & 3+650) et la
destruction d'un 7lot d'habitations (chafnages 7+500 3 7+720).

4.5 IMPACTS SONORES

Bien qu'une augmentation du débit de circulation soit anticipée

suite @ la construction de 1a nouvelle plate-forme, il n'y aura

pas une modification appréciable du climat sonore pour les rive-
rains de la route. Ceci s'explique par le fait qu'avec la réa-

lisation du projet & 1'étude, la grande majorité des résidences

riveraines se retrouveront plus en retrait de la route.
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1

INTRODUCTION.

Le ministére des Transports a, depuis quelques années, &laboré un
projet de réfection de 1a route 117 entre Saint-Jovite et Louvicourt.
Cette démarche a été entreprise principalement en raison de la géo-
métrie précaire et de la désuétude de 1'infrastructure de cette
section de 1a route 117. Bien que certains trongons soient déja
reconstruits, les travaux de réaménagement de la majeure partie de

cet axe routier ne seront finalisés que durant les prochaines
années,

Le projet dont i1 est question dans 1'étude d'impact sur 1'environne-
ment ci-jointe est situé @ un peu moins de 10 kilométres & 1'ouest

de Mont-Laurier. Ce trongon (117-05-06), d'une longueur de 10,1
kilométres, s'étend de la limite sud du comté de Gatineau au nord

du lac Paradis.

Cette étude d'impact a pour but, d'une part, d'évaluer 1'accepta-
biTité environnementale de ce réaménagement et, d'autre part, de

définir les mesures envisageables pour atténuer 1'importance des

répercussions environnementales précédemment identifiées.




2 PROBLEMATIQUE, JUSTIFICATION ET NATURE DU PROJET _

La route 117 constitue 1'axe principal du réseau routier du nord-
ouest québécois et elle est Te seul lien routier entre 1'Abitibi

et la région de Montréal. La route 117 permet Egalement 3 de
nombreuses personnes de fréquenter la réserve faunique La Vé&rendrye,
site hautement apprécié au point de vue touristique et récréatif.

L'analyse des diverses caractéristiques techniques de ce trongon

de la route 117 (courbes, pentes, largeur de la chaussée et de
1'accotement, fondations, pavage, etc.) démontre que cette section
ne correspond plus aux normes maintenant en vigueur au ministére
des Transports et qu'elle est inadéquate pour accueillir sans heurt
les débits de circulation qu'on y retrouve. D'ailleurs, ce trongon
de 10,1 kilométres a €té 1a scéne de 17 accidents en 1981, dont deux
ont été mortels.

Etant donné également que d'autres trongons de la route 117 sont
déja construits ou en voie de 1'8tre, i1 conviendrait de procéder
d des travaux similaires @ ceux des autres trongons afin d'assurer
une certaine homogénéité du réseau entier et une meilleure sécurité
aux usagers de cette route provinciale.

Plusieurs options s'offraient au ministére des Transports pour
1'amélioration de Ta route 117 dont 1'installation d'une nouvelle
couche d'usure (pavage), 1a réfection de la route actuelle (pavage,
géométrie, etc.) et la construction d'une nouvelle route. Le
ministére des Transports a retenu cette derniére solution.

Ce projet consiste en la construction d'une route provinciale
rurale a chaussées séparées dont 1'emprise est de 90 métres. Ces
chaussées comportent deux voies de 3,65 métres chacune, des acco-
tements pavés de 3 métres et un terre-plein central de 35 m&tres.
Mais pour des raisons &conomiques et &nergétiques, le projet sera
réalisé en deux phases. La premiére phase, celle faisant 1'objet
de cette &tude d'impact, consiste en 1a mise en service d'une
premigre chaussée. Cette chaussée empruntera en majeure partie

(= 60%) 1'axe actuel de la route. Ailleurs, on procédera 3 un
réalignement de la route afin d'améliorer sa géométrie. Les coiits
de réalisation de la premi&re phase sont évalués & 5 000 000,00%.
Si éventuellenent les besoins en matiére de transport le justifient,
on procédera alors a la réalisation de.la seconde phase, c'est-a-
dire la construction de 1a deuxiéme chaussée.
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3 DESCRIPTION DU MILIEU RECEPTEUR

3.1 LOCALISATION DE LA ZONE D ETUDE

La zone d'étude est localisée d 10 kilométres & 1'ouest de Mont-
Laurier ou encore & quelque 50 kilométres au sud de la réserve
faunique La Vérendrye (voir carte 1). D'une largeur approximative de
trois kilométres et d'une 1ongueur de 10,1 kilométres, cette zone
comprend le champ visuel de 1' automob111ste et le territoire suscep-
tible d'&tre influencé par les eaux de drainage de la route.

' 3.2 INVENTAIRE DE LA ZONE D'ETUDE

. 3.2.1 MILIEU BIOPHYSIQUE

Le territoire & 1'étude fait partie du Bouclier canadien, plus
précisément de 1a sous-région physiographique du plateau laurentien.
Le relief est ondulé avec des altitudes variant entre 250 et 370
métres. Les affleurements rocheux présentent principalement des
roches métamorphiques (gneiss & biotite et calcaire cristallin).

On y retrouve divers dépdts mis en place lors de la derniére gla-
ciation. Du till(mélange relativement compact de sable, de gravier
et de pierre) recouvre de facon discontinue la roche en place. De
plus, des matériaux fluvio-glaciaires (sable et gravier) se concen-
trent & proximité du lac Gatineau alors que les lacs Charlebois,
Vaseux et Pauzé& sont caractérisés par la présence de dépdts glacio-
lacustres (sable fin).

Le territoire a 1'étude qui se situe & 1a 1imite nord de la forét
décidue, chevauche les bassins versants des riviéres Gatineau et

du Lidvre, deux affluents de la riviére des Outaouais. On y retrouve
quelques associations végétales d'intérét telles que 1 érab11ére

et la pessiére.

Les Timitations relatives & la production de la faune ongulée

(cerf de Virginie, orignal, etc.) ne sont que trés faibles. Par
contre, le territoire présente, de fagon g]oba]e, des limitations
trés 1mportantes pour la production de sauvagine (canard, héron,
etc.). Le marais situé entre les chatnage 3+400 et 3+650 offre
toutefois un bon potentiel pour 1a faune ailée; un couple de butors
occupe d'ailleurs ce site. Pour ce qui est de la faune ichtyenne,
signalons que les Tacs Gatineau et Paradis contiennent respectivement
du grand brochet et de 1'omble de fontaine.



3.2.2 MILIEU HUMAIN

Le trongon & 1'étude traverse, dans sa partie ouest, 1a petite

localité du lac Gatineau. Cette dernigre, tout comme Saint-Jean-

sur-le-Lac (& deux kilométres & 1'est de la zone d'étude), est

située sur le territoire de la municipalité Des Ruisseaux. Les

terres sont subdivisées,dans 1a majeure partie de 1a zone d'étude,

Eelon un systéme de rangs orientés parallélement & la riviére du
idvre. :

L'analyse de 1'utilisation du sol de ce secteur révéle que la
for&t couvre une partie importante du territoire. On retrouve
certaines terres en culture (principalement en culture fourragére)
bien qu'aucune parcelle n'ait été retenue pour les fins du zonage
agricole (Loi 90). Le nombre relativement &levé de terres. en
friche témoigne d'ailleurs €loquemment du faible potentiel des
sols pour 1'agriculture. Le caractére résidentiel du territoire
est restreint aux abords immédiats de 1a route 117; 25 résidences
unifamiliales et 15 résidences secondaires ont &té dénombrées.

Ces résidants s'alimentent en eau potable principalement & partir

-de puits artésiens. L'intérét patrimonial de cette section de la

route 117 peut &tre qualifié de faible en raison notamment de 1'état
délabré qu'affichent plusieurs batiments et du caractére stéréotypé
de ceux-ci.

La municipalité Des Ruisseaux s'est dotée d'un réglement de zonage
en mai 1981. Le secteur & 1'étude a ainsi &té subdivisé en trois
types d'affectations: forestidre (majeure partie du territoire),
de campagne (corridor de 200 pieds de part et d'autre de la route,
de méme que des sections de lots compris entre la route et le lac
des Vases) et riveraine (zone 1imitrophe au lac Gatineau). I1
appert que la réfection de 1a route n'entre pas en contradiction
avec les orientations de ce réglement de zonage.

3.2.3 MILIEU VISUEL

Au point de vue visuel, le trongcon & 1'étude traverse deux unités
de paysage distinctes. La premiére unité (0+000 & 5+400 et 8+300
d 10+180) est caractérisée principalement par un couvert végétal
mixte et une topographie ondulée. Le champ visuel y est tant6t
ouvert, tantdt restreint. La seconde unité (5+400 & 8+300) se
compose d'un ruban d'habitations d@ caractére agricole avec, en
arriére-plan, des versants boisés. Dans ce dernier cas, le champ
visuel est ouvert, non complexe et sans obstruction visuelle autre
que les résidences.



3.2.4 CLIMAT SONORE

Le niveau de bruit actuel a &té estimé sur la base des débits de
circulation actuels et @ une distance de 40 métres du centre de
la route. Ainsi, selon les calculs effectués, le niveau sonore

3 1'heure de pointe est d'environ 67 dBa sur semaine et de 69 dBa
la fin de semaine. Le climat sonore actuel des riverains doit
donc &tre considéré comme fort.




4 IDENTIFICATION ET EVALUATION DES IMPACTS

4.1 METHODOLOGIE - "=

Suite & 1'inventaire des composantes biophysiques, humaines, vi-
suelles et sonores du milieu récepteur, i1 -a €té possible d'iden-
tifier et d'évaluer, pour le troncon & 1'étude (117-05-06, de la
limite sud du comté de Gatineau au nord du lac Paradis), les
impacts potentiels inhérents aux travaux de construction de la
nouvelle route. L'évaluation des impacts appréhendés a é&té
rendue possible en utilisant des crit2res de durée (temporaire,
3 moyen terme ou permanente), d'intensité (faible, moyenne ou
forte) et d'étendue (locale ou régionale). L'importance globale
de 1'impact peut alors &tre considéré& comme négligeable, faible,
moyenne ou forte.

4.2 IMPACTS BIOPHYSIQUES

Les impacts du présent projet sur le milieu biophysique ont trait -
principalement aux travaux de déboisement, de remblai et de déblai,
de méme qu'd la-présence d'un marais et d'un ravage de cerfs de

. Virginie.

Etant donné que 1'emprise de la route sera élargie, des travaux de
déboisement seront entrepris sur 1'ensemble du projet. Globalement,
1'impact de ces travaux est faible en raison de la valeur forestigre
et écologique réduites des secteurs boisés concernés. Entre les
chatnages 2+600 et 3+100, 1'impact est toutefois d'importance globale
moyenne car les travaux de déboisement toucheront partiellement une
érabliére. ' -

Les travaux de remblai et de déblai peuvent entrainer une
augmentation substantielle des apports de matériel fin dans les
cours d'eau avoisinants, particuliérement entre les chaTnages

8+500 et 9+500. Cependant, cette perturbation ne présente qu'un
impact faible &tant donné que les &cosystémes aquatiques concer-

nés ne présentent aucun caractére de rareté ni de spécificité
(aucune fray&re connue notamment).
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La nouvelle route traversera le marécage localisé entre les
chainages 3+400 et 3+650. Si aucune précaution n'est prise, la
construction de la nouvelle plate-forme pourrait détériorer
irrémédiablement ce marécage qui offre un. bon potentiel pour la
faune ailée. L'altération de ce marécage constituerait un impact
fort.

Finalement, malgré la présence & proximité de la route d'un ravage
de cerfs de Virginie regroupant une dizaine d'individus (chafnages
8+600 a 9+400), la construction et 1'utilisation de 1a nouvelle
route ne menace guére cette population. L'impact doit donc &tre
considéré comme faible.

4.3 IMPACTS HUMAINS

Au point de vue humain, la construction de la nouvelle plate-forme
routiére produira & la fois des impacts positifs et négatifs.

Tout d'abord, ce réaménagement routier aura une incidence positive
sur 1'économie régionale. En effet, de par 1'amélioration de la
sécurité des usagers et du niveau de confort, cette nouvelle plate-
forme facilitera 1'accessibilité du secteur pour le tourisme de
promenade et de plein-air, ce qui contribuera possiblement & &tendre
1'implantation de résidences secondaires.

La construction de la nouvelle route occasionnera &galement des
impacts humains négatifs. Le principal impact humain & signaler
a trait & 1'expropriation de 28 batiments qui se situent dans les
limites de la nouvelle emprise. Etant donné que la plupart de ces

-habitations sont dans un &état de délabrement avancé, 1'importance

globale de cet impact est considérée comme moyenne. Les travaux

de construction risquent aussi d'occasionner de 1&gers dérangements
aux usagers et aux riverains de la route de méme qu'une baisse de

la client®le au. camping du lac Gatineau. Ces impacts n'ont toute-
fois qu'une importance faible en raison principalement de leur cour-
te durée.

4.4 IMPACT VISUELS

La plupart des impacts de ce réaménagement de la route 117 sur
1'aspect visuel du milieu récepteur apparaissent lors des tra-
vaux de construction. En raison de leur nombre, les impacts
visuels pourraient dégrader, de fagon non négligeable, 1'appa-
rence générale de la route.



La construction de la plate-forme proposée modifierait les a-
bords immédiats de 1a route par le déboisement de 1'emprise,
le décapage du sol et les modifications du profil naturel.

Ces travaux altéreraient le milieu visuel en causant une perte
de rusticité des abords de la route.

En plus de cette modification généralisée des abords de la rou-
te, la réfection proposée occasionnerait des impacts visuels
ponctuels, soit la perception d'une coupe de roc d'une hauteur
maximale de 16 mdtres (chaTnages 2+400 & 2+540), la perception
d'une chambre d'emprunt (chainage 2+300), la dégradation visu-
elle potentielle d'un marais (chainages 3+400 3 3+650) et la
destruction d'un Tlot d'habitations (chatnages 7+500 & 7+720).

4.5 IMPACTS SONORES

Bien qu'une augmentation du débit de circulation soit anticipée

suite @ la construction de la nouvelle plate-forme, il n'y aura

pas une modification appréciable du climat sonore pour les rive-
rains de la route. Ceci s'explique par le fait qu'avec la réa-

lisation du projet a 1'&tude, la grande majorité des résidences

riveraines se retrouveront plus en retrait de la route.
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5 ELABORATION DES MESURES DE MITIGATION

- —

Dans les chapitres précédents, 1'inventaire des diverses compo-
santes du milieu récepteur a €té effectué dans le but d'iden-
tifier et d'évaluer les impacts inhérents au projet a 1'étude.
Bien que la majorité des impacts ne présentent qu'une impor-
tance moyenne ou faible (on ne reldve qu'un seul impact fort),
des mesures correctives peuvent &tre mises en application Tors
des travaux de construction dans le but d'atténuer les effets
négatifs et maximiser les bénéfices découlant de 1a construction
de 1a nouvelle route. A noter que les principaux impacts du
projet a 1'@tude, de méme que les mesures de mitigation qui y
sont associées, sont localisés sur la carte 2. Une description
sommaire des principales mesures de mitigation envisagées est
présentée dans les lignes qui suivent.

Dans un premier temps, des mesures de mitigation ont été é&labo-
rées afin de minimiser les méfaits du déboisement. Ainsi Tes
lTimites de déboisement seront clairement définies avant le dé-
but des travaux et des. restrictions spécifiques ont &té é&labo-
rées concernant le déboisement au sommet des coupes de roc
(voir figure 1).

Les talus de remblai et de déblai de deuxiéme classe (dépdts
meubles) seront ensemencer afin de les protéger. Pour ce qui
est des déblais de premigre classe (coupes de roc), mentionnons
que la possibilité de réaliser un palier intermédiaire sera é-
tudiée pour la coupe de roc située entre les chanages 2+400 et
2+540.

Dans le but d'atténuer les répercussions néfastes sur le marais
situé entre les chainages 3400 et 3+650, on procédera, a cet
endroit, & 1a construction de la chaussée nord en premiére phase.
De plus, afin d'éviter 1'enclavement de ce marais, les fondations
de la route actuelle seront complétement enlevées devant Ta zone
marécageuse.

En ce qui concerne le ravage des cerfs de Virginie, aucune in-
tervention humaine n'est envisagée car 1'impact se résorbera
vraisemblablement de Tui-méme. Le bon potentiel du territoire
pour les cerfs de Virginie fait en sorte que ceux-ci pourront
trés facilement trouver un endroit favorable a proximité.



)

| ] ]

DECAPAGE  DEBOISEMENT . . { .
(arbustes et souchds }/

a conserver) I\ ’/ .1

3m Max: 5 M

(\\VQ’
\\7 \M
Za¥4 '
N \ FOSSE DE DRAINAGE

LIMITE D’EMPRISE [

B,

Fig. Ta DEBOISEMENT DU HAUT D'UNE COUPE DE ROC AVEC FOSSE DE DRAINAGE

DECAPAGE  DEBOISEMENT .
(arbustes et souches ~
‘ a conserver) ‘

~ LIMITE D’EMPRISE

v 6/ ,éfmwgié«w

Fig. 1b DEBOISEMENT DU HAUT D'UNE COUPE DE ROC SANS FOSSE DE DRAINAGE



Y LV

P
o 3 118

TN 78y e
s ';,n‘*’%oo’]f

302

F
15

L el
R
o o
™00l el

U/

’55

31 %
50 9
@

R0
; _._cp‘

AR
. .ﬁ
1

5

'931
grflgns

", kel

PRINCIPAUX GROUPEMENTS DESSENCES

Re'suneux i : R
Sap»m‘evc

Pessiere

Pinede o pin blonc ou rouge _..

Pinede 0 pin gris

Cedriere

T T e S S e

Feuillus d'essences infolerontes ovec resineux .. .
Beluloie 0 bouleayx bloncs ovec resineux
Trembloie ovec resineux

Feuillus d'essences intolerontes avec pin grs .
Feuillus dessences infolerantes ovec pn blanc
Befuloie 0 bouleaux jounes et resineux

Eroblere resineuse

Melonge sur stotions seches -

Me'lonqé sur stotions humides _ .

Feuillus dessences intolerantes

Betuloie 0 bouleoux bioncs

B R N S e SN

Betuloie 0 bouieoux jounes .

écobl-ére B BT CR BRI b Tt

E'vobl-éve o bouleaux jaunes

érobl-irc avec feullus d'esser. es toierontes ___ __.
Erdbhbie Besc fouitut dessencey mbolergrimmsie. | ..
Feuillus sur stations seches

Feuillus sur stotions humicdes _____ .

Plantation deépinette de norvege

Plantation de meleze europeen

Plantotion de meleze occidentol

Plantohon de méleze japonais

Plantation de peupler hybride eyolique

Plantation de pin sylvestre ____ ___ ___ L e B
Pantotion depinetts blanche

Plantation de pin rouge

=S T ADE - DECOEVEL OPPENME®R Y —

En regéeneration ______ .. _._.____
Jeume o

Mir requlier

Mir etage

e A T S e S

- — ORIGINE ——— —

Friche

Coupe totale
Choblis 1otal
Epidemie severe _

Plantation

Coupe portielle ___.

Chobiis portrel ___ _.
Epidemie legere ou moyenne
Briohis portiel

PniatiG = & 5 oo ek ten s ) P e
ACCESSIBILITE

Inoccessible _.___.__ gt i NS £ ol TS SR MR e

~-TERRKRAIN FORESTIER IMPRODUCTIF —

Denude et semi - denude sec _ .. ; ale

b VA, ¥
Denude ef semi- denude humide .. _. N

Aulnoie ___ .. e AR SN v LU i

TERRAIN NON FORESTIER

Ligne de tronsport d'énergie —--—----------

Agricole

HAUTEJUR

; DENSITé

70 o SO w
TRES HAUT HAUT MOYEN

DENSE Al A2 A3

NORMAL E B I B 2 as

MOYENNE €1 €2 3

0%

0%

— 40%

CLAIRE

D! D2 D3

Source: Carte Forestiere 1976 du MTFQ.

KR

Gouvernement du Quebec
Ministere des Transports

Service de I'Environnement

COUVERT FORESTIER

ROUTE 117
DE LA LIMITE SUD DU COMTE
DE GATINEAU AU LAC PARADIS

Echelle: 1:20000 AOUT 83”‘ "No. 2




- .l

13.

Les résidences situées a 1'intérieur des Timites de la nouvelle
emprise seraient expropriées et leurs propriétaires recevraient
compensation financigre. Signalons qu'environ 20% des habita-
tions se retrouveraient plus prés de la route suite d sa réfec-
tion. Un aménagement paysager des remblais y sera réalisé afin
de rendre la perception de la nouvelle structure routiére plus
agréable. Toutefois, aucune mesure de mitigation spécifique

au climat sonore n'est recommandée compte tenu du nombre Timité
d'habitations (huit) qui subiraient une augmentation du niveau
sonore (cette augmentation est de 1'ordre de 2 dBa et de 1la
dispersion des habitations concernées.

La construction de la nouvelle route aura €galement des inci-
dences positives et i1 serait avantageux qu’'elles soient mises
en valeur. Ainsi 1'amélioration des équipements touristiques
et le développement des activités de loisirs (péche, chasse,
villégiature, etc.) permettraient de maximiser les bénéfices
découlant de Ta construction de la nouvelle route. L'Eloignement

~de la majorité des résidences (~ 80%) d'une vingtaine de mé&tres

de Ta future chaussée doit également &tre considéré comme un
impact positif. De fait, cet éloignement des résidences rehaus-
serait le climat de confort et d'intimité des résidants riverains.

La mise en application des mesures de mitigation présentées pré-
cédemment ferait en sorte que la grande majorité des impacts
résiduels seraient faibles, voir nuls. L'impact résiduel Tle
plus important concerne le marais situé entre les chainages
3+400 et 3+650. Malgré 1'application des mesures correctives

~atténuantes, la construction de Ta nouvelle route perturbera

partiellement ce marais qui présente des caractéres de rareté
et de bon potentiel pour la faune ailée.
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14.

6  CALENDRIER DES TRAVAUX

R

Les travaux de construction s'échelonneront sur une période de
trois ans et ils devraient débuter au cours de 1'année budgetawe
1985-86. Le calendrier détaillé des travaux ne sera connu qu'aprés
les procédures d'appels d'offres.




/7 MESURES DE SURVEILLANCE ET DE SUIVI

L'application desmesures environnementales ci-proposées est
assurée grace a leur intégration aux plans et devis de cons-
truction. De plus, le Cahier des charges et devis généraux
du ministére des Transports, qui définit les droits et les
responsabilités du Ministére et de 1'entrepreneur mandaté
pour réaliser les travaux, garantit une exécution convenable
des travaux de construction. Durant la phase de construction
de T1a nouvelle plate-forme, 1'ingénieur résidant voit & ce
que Tes diverses dispositions inscrites aux plans et devis
soient rigoureusement suivies.
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GLOSSAIRE

Chainage:

Chaussée:

dBa:

Déblai:

Emprise:

Faune ichtyenne:

Faune ongulée:

Frayére:

Impact:

mesure d'arpentage utilisée comme
référence sur les plans techniques.

surface aménagée de la route sur
laquelle circulent les véhicules.

unité de mesure du bruit en décibel
avec la pondération "A"; 1'instru-
ment de mesure (sonométre) capte
ainsi les sons de facon simulaire

d 1'oreille humaine.

partie des terrassements comprenant le

total des coupes de terrain a faire sur
le tracé de la route a construire, dans
les Timites de 1'emprise.

- surface de terrain affectée a la route

ainsi qu'a ses dépendances.

ensemble des espéces de poissons habitant
dans un lac ou dans un cours d'eau.

ensemble des mammiféres dont Tes doigts
sont terminés par un sabot (comprenant
notamment le cerf de Virginie, 1'orignal
et le caribou).

endroit ol les poissons déposent Teurs
oeufs.

effet mesurable ou qualifiable d'un
projet sur 1'environnement.



Impact résiduel:

Mesure de mitigation:

Période de fraie:

Plate-forme:

Ravage:

Roches métamorphiques:

Scarification:

Terre-plein central:

7

impact qui subsiste aprés 1'application
des mesures de mitigation.

mesure visant a8 atténuer ou a diminuer

les impacts d'un projet sur 1'environnement.

période de 1'année durant laquelle les
poissons se reproduisent.

surface de la route qui comprend la ou
les chaussées, les accotements et,
éventuellement les terre-pleins.

quartiers d'hiver des cervidés
(cerfs de Virginie, orignaux, caribous).

roches ayant subi du fait de la pression,
de la température, des actions chimiques,
une transformation qui modifie leur
structure et leur état.

opération qui consiste d& ameublir la
surface d'une chaussée.

partie de la plate-forme comprise entre
les voies d'une route d& chaussées
séparées affectées @ des sens de circu-
lation opposés.
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