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" I-  INTRODUCTION

Le présent rapport fait suite a une demande de monsieur
Mario Turcotte, ing., alors qu'il était directeur adjoint a la cons-
truction, région O1. I1 contient nos recommandations quant a la
réfection de la route de la Montagne située dans la municipalité de
Carleton. L'étude débute a 1'intersection de la route 132 (kilomé-
trage 0,00) et prend fin au sommet du Mont St-Joseph (kilométrage
6,10). '

II-  TRAVAUX SUR LE TERRAIN

a) Relevés visuels

Un premier relevé visuel effectué le 7 aolit 1986 nous a
permis de constater qu'entre les ki]ométrages 0,00 et'1,20, le revéte-
" ment est affecté de fissures transversales, longitudinales et aussi de
1ézardes, notamment entre les kilométrages 0,70 et 1,20. = Entre les
kilométrages 1,20 et 2,20 la fissuration est moins intense et comprend
principalement des -fissures transversales. Ces derniéres affectent
également le secteur délimité par les kilométrages 2,20vet‘6,10 oi
elles sont cependant beaucoup plus abondantes et accompagnées parfois
de lézardes. La présence d'affaissements situés en bordure de 1la
chaussée a été notée a plusieurs endroits, notamment entre les kilomé-
trages 2,70 et 6,10, ol un c6té de la route repose souvent sur un
remblai important (en flanc .de montagne). Le drainage est également
deficient en maints endroits et les accotements sont souvent étroits.
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Lors d'un deuxiéme relevé visuel, en date du 11 mars 1987,
nous avons noté que les fissures transversales étaient soulevées entre
les ki]ométragesbz,zo et 6,10, et qu'elles affectaient beaucoup 1la
qualité de roulement, notamment dans les secteurs ot la pente est
raide (Mont St-Joseph).

b) Profilométrie

L'uni de Ta chaussée a été mesuré en mars et juillet 1987.
Les résu]tats des essais exécutés a 1'aide de 1'appareil Mays appa-
raissent a la figure 2. 1Ils 1nd1quent‘une qualité de roulement géné-
ralement acceptable entre les kilométrages 0,00 et 2,20 et plutot
pauvre sur le reste du trongon. L'écart parfois important apparais-
sant entre les valeurs enregistrées a 1'hiver et a 1'été montre que la
route est un peu gélive notamment entre les kilométrages 2,20 et 6,10.

c) Portance

Un relevé a la poutre Benkelman a été effectué le 14 aolt
1986. I1 indique une capacité de support satisfaisante entre les
kilométrages 0,00 et 0,70, 3,00 et 3,60, et généralement faible sur le
reste du troncon.. Cette faiblesse est cependant plus prononcée entre
les kilométrages 0,70 et 1,20 (figure 3).

d) Sondage

Des sondages (9) exécutés a travers la chaussée le ‘19
novembre 1986 ont permis d'identifier la structure suivante: '
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~ un revétement bitumineux dont 1'épaisseur varie de 10 a 21 cm, la
moyenne étant de 15 cm;

- une couche de sable graveleux argileux classifié (SC) et caractérisé
‘par un pourcentage de fines (passant le tamis 80 um) variant de 12 &
24%. Cette couche a une épaisseur qui varie de 30 a 235 cm;

- un sol de support composé tantdét de gravier sableux parfois silteux
ou argileux (GW, GP-GM et GC), tantdt d'argile (CL).

La foreuse a également mis & jour une couche d'environ 35
cm de sol organique (PT) & une prbrondeur de 75 cm au kilométrage 0,95
et a aussi essuyé un refus a plusieurs reprises notamment entre les .
kilométrages 2,70 et 5,70 (figure 3).

ITI- CONCLUSION

A notre avis, le mode d'interventioh_devrait tenir compte
de la capacité de support de la route parfois déficiente et de son
comportement hivernal plutdt pauvre, du moins localement. 11 devrait

en outre varier le long du parcours de la facon indiquée ci-aprés.

A- Entre les kilométrages 0,00 et 0,70

- Pose d'une couche de correction,
- Pose d'une couche d'usure.
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B- Entre les kilométrages 0,70 et 1,20

- Obturation des 1ézardes trés ouvertes,

- Pose d'une couche de correction,

- Pose d'une couche de 150 mm de granulat 20-0,

- Pose d'une couche de béton bitumineux au taux de 135 kg/m?.

C- Entre les kilométrages 1,20 et 2,70

Ce secteur ne nécessite pas une intervention immédiate. Lorsque vien-
dra le temps de le recouvrir, la pose d'une couche d'usure sera suffi-
sante.

D- Entre les kilométrages 2,20 et 3,00

- Pose d'une couche de correction,
- Pose d'une couche de béton bitumineux au taux de 125 kg/m?.

E- Entre les kilométrages 3,00 et 6,10

La principale déficience de ce secteur réside dans les Fissures trans-
versales qui soulévent en hiver. On pourrait, a titre d'essai, obtu-
rer sur un secteur d'environ 500 metres de Tongueur Tles fissures les
plus affectées par le gel et observer le comportement de ce secteur au
cours de 1'hiver prochain. Si cette intervention s'avére bénéfique on
pourrait Ta prolonger sur tout le reste du trongcon et par la suite
appliquer une couche de béton bitumineux au taux de 125 kg/m2. " Dans
~le cas ou les résultats obtenus, en terme de diminution des souléve- .
ments différentiels en hiver, s'avéreraient insuffisants, on devra
alors appliquer le mode de réfection suivant:
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- Pose d'une couche de correction,
- Pose d'une couche de 200 mm de granulat 20-0,
- Pose d'une couche de béton bitumineux au taux de 135 kg/m?.

L'amélioration du drainage devrait également se faire sur
1'ensemble du troncon. Quant aux affaissements observés en bordure de
1a chaussée ils concernent la division Géotechnique de notre service
dont le responsable est M. Luc Tanguay, ing., et ol une é&tude de
stabilité de\remblai est présentement en cours.
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