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Ce présent document est le deuxiéme tome d'un nombre
total de trois (3) sur 1'é€tude environnementale de la

liaison routidre Bic/Mont-Joli.
Les trois (3) tomes sont les suivants:

TOME 1I: Problématique, inventaire et analyse des

solutions.
TOME IT: Impacts et mitigations.

TOME III: Annexe cartqgraphique.

Les trois tomes sont une analyse globale (inventaire et impact) de

la liaison routiére de Bic & Mont-Joli.
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CHAPITRE 5 — DESCRIPTION TECHNIQUE DU PROJET

Le présent chapitre présente les caractéristiques techniques du projet
routier qu'entend réaliser le ministére des Transports, de méme que les
phases de construction et les coiits de construction des deux premidres

phases.
5.1 CARACTERISTIQUES GEOMETRIQUES

Le projet routier actuellement é_l'étude prévoit, dans un premier temps; la
réalisation d'une chaussée bidirectionnelle sur une distance de 31.0 km, -
éntre Bic et Sainte~Luce. Ultérieurement, une seconde chausséé pourrait
étre ajoutée 3 la premidre. Les principales caractéristiques géométriques
de l'autoroute projetée sont résumées au'tableaﬁ LIII, alors que les
figures X et XI présentent les sections-types (phase initiale). La route
projetée sera congue pour assurer en tout temps une vitesse de croisiére de

100 km/h.

La chaussée (2 voies) proprement dite aura une largeur minimale de 13,30 m;
elle se composera de deux voies de circulation de 3,65 m chacune et d'un
accotement non'pavé de 3 m de chaque cdté. La construction de la chaussée
3 2 voles se fera généralement du cdté sud de 1l'emprise, 3 1l'exception des
8changeurs Brillant et Lausanne ol la chaussée nord sera construite de méme

que pour le trongon de l'autoroute situé entre 1l'avenue de la Cathédrale

jusqu'aux environs de 1'intersection avec le chemin de fer.

La construction d'une voie lente en direction est est prévue de la rue

Tessier 3 la route 232 et de la route Brillant 3 la route Mitoyenne. En
direction ouest, une voie lente sera construite 3 l'est de la route
Mitoyenne sur environ 700 mé&tres et du pont de la riviére Rimouski 3 la rue

Lausanne.
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TABLEAU LIII: Caractéristiques géométriques de 1'autoroute

Longueur du projet: 33,3 km (Bic 3 Sainte-Luce)
8,5 km (Sainte-Luce & Mont-Joli)

Nombre de voies: Projet initial: 1 chaussée 3 2 voies
' Projet final (3 long terme): 2 chaussées 3 2
voies -

Largeur de la bande centrale: 33 m

Vitesse de design: 110 km/heure

Vitesse affichée: 100 km/heure
Largeur d'emprise: Variable (90 m) (a)
Largeur des voies: 3,65 m

3,5 m (voies lentes)
Largeur des accotements: Variable (2,0 m 3 3 m)

Nombre d'échangeurs: 6 (Bié 3 Sainte-Luce)

1 (Sainte-Luce 3 Mont-Joli)

Nombre de ponts sur rividre: 1 (riviére Rimouski)

(a) Le ministdre des Transports acquiert immédiatement 1l'emprise

nécessalre pour construire les 4 voies de 1l'autoroute.



FIGURE X: Section-type de la plate—forme projetée (13,3 m)
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FIGURE XI: Section—-type de la plate—forme projetée (18,3 m)
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Au début du projet, l'aménagement d'une intersection & niveau assurera le
lien entre la route 132 et l'autoroute 20. Puis, six échangeurs seront
construits entre Bic et Sainte-Luce pour desservir les municipalités
traversées. Ils se retrouvuent auvniveau des routes Brillant, Lausanne,
Sainte-Odile (232), Léonidas, Pé&re-Nouvel et 298. Ces é&changeurs sont des
carrefours dénivelés de type (parclo”, 3 1l'exception de 1l'échangeur
Léonidas qui est du type “trompette”. Au niveau de la route Brillant,
seule la structure permettant 3 la route Brillant d'enjamber l'autoroute
sera construite au cours de la premi&re phase. Des -voles de service seront
aussi éonstruites pour maintenir un lien routier entre la route 232 et la
route Poirier par le deuxidme rang. Ainsi une voie de service sera
aménagée au sud de 1l'autoroute entre les é&changeurs Sainte-0dile (232).et
Léonidas et une autre voie de service au nord.de l'autoroute reliera le‘

deuxidme rang et la route Poirier.

Le déboisement de 1l'emprise ne s'effectuera pas sur toute la largeur; la

~ premiére phase du projet ne prévoit le déboisement que pour la chaussée 3

construire.

5.2 PHASES DU PROJET ET COUTS

L'échéancier de réalisation du projet prévoit trois phases de construction.

La premidre phase (Bic 3 la route 232) comporte la construction d'une
chaussée d'autoroute 3 2 voies. La deuxi&me phase (route 232 3 la route
298) comporte aussi la construction d'une chaussée d'autoroute & 2 voies.
La troisidme phase englobe la construction de la deuxi&me chaussée 3 2

voies et le prolongement de 1l'autoroute de Sainte-Luce & Mont-Joli.

Le prolongement de l'autoroute de Sainte-Luce 3 Mont-Joli sera conditionnel
3 la fin des travaux des deux premiéres phases, des besoins futurs et des

priorités du ministére des Transports.



Le colit des deux premiéres phases s'é@léve a 37 100 000§ et se répartit

comme suit:
PHASE I: Bic - Des Saules (10.4 km)
Tessier — route 232 (1.1 km)

Sous—total:

PHASE I1: Route 232 - Avenue Léonidas (4.5 km)
Avenue Léonidas - Avenue Pére—Nouvel (7.4 km)
Avenue P&re-Nouvel - route 298 (7.6 km)

Sous—total:

PHASES I ET II: ‘ TOTAL:

10

13

10

23

37

100 000$

500 000$

500 000$

300 000%

300 000%

900 000$

500 000$

100 0003%

325
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CHAPITRE 6— IMPACTS ET MESURES DE MITIGATION

INTRODUCTION

Le présent chapitre a pour but de décrire, pour le tracé retenu (autoroute
de Bic 3 Sainte-Luce), les impacts appréhendés et les mesures de mitigatidn

recommandées.

La méthodologie utilisée pour 1'étude d'impact du tracé de l'autoroute sur
le milieu récepteur, prend en compte les différentes phases du projet
autoroutier et -les effets sur les différentes composantes de l'environne-
meﬁt. Ainsi, pour chaque composante (milieu bati, agricole, biophysique,
visuel et sonore) des impacts généraux et ponctuels ont &té identifiés. On
entend par impacts généraux, ceux qui sont difficilement mesurables, qui
touchent 3 l'ensemble du‘tracé étudié ou dont les effets sont ressentis, de
fagon diffuse, par une collectivité régionale ou sous-régionale. Les
impacts ponctuels sont ceux qui sont facilement localisables, spééifiques a
une phése donnée du projet et dans le cas du milieu humain dont les effets

sont supportés par une composante unitaire du milieu (résidence, ferme...).

Nous traiterons dans un premier temps des impacts ponctuels en précisant la
méthodologie utilisée et dans un deuxiéme temps des impacts généraux de

méme que de la synthése des impacts ponctuels.

6.1 TIMPACTS PONCTUELS

Les impacts ponctuels sont identifiés sur une carte topo-cadastre au
1:20,000 (cf. Tome III, cartes no 16 A et 16 B). Ils sont également
décrits sur des fiches incluses 3 1l'annexe III. Sur chacune des fiches, on

trouve un numéro séquentiel, une description du milieu concern&, 1l'inten-
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sité de 1'impact, la localisation (chalnage), la durée, les mesures de

mitigation 3 &tre -apportées et l'impact résiduel s'il y a lieu.

A noter que pour le milieu visuel des'croquis indiquant les impacts et les
mesures de mitigation appropriées accompagnent la majeure partie des

fiches.

L'importance globale ou intensité des impacts, pour un objet donné, résplte
de la prise en considération du niveau de perturbation subi par l'objet et
de sa valeur. Le niveau de perturbation s'apprécie 3 partir de considéra-
tions techniques sur les caractéristiques de 1'action s'excergant sur
1'objet (durée, intensité, étendue)(l). La valeur de 1'objet dépend-de sa

contribution aux besoins directs ou indirects des hommes. En fait, il

s'agit, d'une part de 1la sensibilité de 1l'objet face 3 la présence de

1'autoroute et, d'autre part, de la valeur comme telle accordée 3 1'objet.

L'intensité d'un impact est donc fonction du degré de perturbation de
1'objet touché et de l'importance relative de cet objet pour le ou les
utilisateurs actuels ou potentiels. La notion d'intensité de 1l'impact fait
référence 3 une hiérarchisation en trois classes soit majeur, moyen et
mineur. L'impact est majeur lorsque les effets du projet sur l'environne-
ment sont presque inévitables et qu'ils ont de trés fortes chances de
s'étendre 3 de larges superficies impliquant une ressource de grande va-
leur. De tels effets risquent de réduire considérablement la valeur de la
ressource concernde. Un impact est mineur lorsque les impacts du projet
ont peu de chance de se produire et de s'étendre, malgré qu'ils aient des
effets négatifs ou, alors, les effets sont peu importants et se font sentir
sur une ressource de faible valeur. Enfin, 1'impact est moyen lorsque ses
caractériétiques le placént entre les deux extrémes (majeur et mineur) (cf.

Annexe I: Grille d'évaluation des impacts ponctuels).

(1) Voir Annexe 1 pour détails sur la méthodologie d'évaluation des

impacts (Grille d'évaluation des impacts ponctuels).
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La durée de l'impact est fonction des différentes phases ou &tapes que
franchit la réalisation du'projet autoroutier (impacts dus & la construc-
tion, 3 la présence et 3 l'entretien de la route). La durée est soit
permanente ou temporaire. Un impact.est permanent lorsque 1l'objet touché
est détruit de facon définitive bu que les effets se prolongent durant la
période d'utilisation du lien routier. L'impact est temporaire lorsque les
effets sur 1l'objet concerné ne durent que pendant un certain temps (ex:
lors de la construction). La majeure partie des impacts pbnctuels du
projet autoroutier sont permanents. ‘

Un projet autoroutier doit étre complété de fagon 3 perturber le moins
possible 1'environnement. Parce qu'inévitablement 1l'implantation d'une
autoroute ne va pas sans effets sur les milieux biophysique, bati, agri-
cole, visuel et sonore, des mesures de mitigation ont été prévues pour
chacun des impacts identifiés le long du tracé& retenu. Ces mesures de
mitigation ont pour but de proposer des correctifs, afin de prévenir ou

d'amoindrir les impacts néggtifs sur l'environnement.
6.2 IMPACTS GENERAUX ET SYNTHESE DES IMPACTS PONCTUELS

Nous donnons, pour chacun des milieux inventoriés, une image compléte deé
impacts généraux et ponctuels. Le lecteur pourra ainsi se former une
opinion claire de toutes les implications du projet de tracé autoroutier
sur chacune des grandes dimensions environnementales susceptibles d'étre

affectées.

Quoique diffus et difficilement mesurable, un impact général doit obéir aux
régles d'évaluation définies pour les impacts ponctuels, dans la section

précédente.
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6.2.1 Milieu bati

Dans la majeure partie de son parcobrs, 1'autoroute traverse des zones
boisées ou agricoles. Sauf pour 1l'agglomération de Rimouski ol une situa-
tion critique est créée par le projet de tracé autoroutier, aucune autre
agglomération urBaine n'est directement affectée, aucune maison ne reste a
déplacer (les expropriations sont déjd faites). Dans la région immédiate
de Rimouski, de nombreux impacts généraux et ponctuels, dont certains sont
majeurs, résulteront du projet si lfemplaéement du tracé et des &changeurs

restent inchangés.

L'impact le plus important se situe au niveau de l'échangeur Sainte-0dile
(impact majeur). C'est par le biais des effets reli&s au boulevard Arthur-
Buies que cet &changeur exerce une pression sur le milieu urbain. Le
design de 1'échangeur privilégie l'entrée dans l'agglomération dans l'axe
du prolongement du boulevard Arthur-Buies provoquant ainsi une déstructura-
tion du milieu bati (résidentiel et commercial) et des problémes de circu-

lation locale et de sécurité piétonniére.

L'accés nécessalire 3 Arthur-Buies et lfihtersection avec Sainte-0Odile favo-
risent le développement du territoire des quartiers Sacré-Coeur et
Nazareth. D'ailleurs, ces quartiers présentent une bonne capacité d'ac-
cueil (2,915 logements constructibles). Une accentuation des forces de
développement résidentiel 3 l'ouest risque d'entrainer des perturbations
importantes sur l'organisation urbaine de 1'agglomération de Rimouski.
Ceci créera une séparation, de part et d'autre de la ville, des sites
d'emplois et de résidence des travailleurs et, aussi, une pression qui sera
considérable sur un déplacement de la structure commerciale du centre-ville
vers le sud des quartiers Sacré—Coeur et Nazareth.

Un des effets significatifs du projet de raccordement & Arthur-Buies est
celui engendré par la création potentielle d'un espace commercial d'impor-

tance dans le vosinage de l1'échangeur de la rue Lauzanne. La mise en
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valeur de 1'espace de compétition se traduirait par un affaiblissement
important de l'assiette fiscale urbaine au centre-ville et une mé&salloca-
tion des espaces commerciaux, actuellement en équilibre entre 1l'offre et la

demande (cf. analyse des solutions p».276 pour plus de détails).

Cependant du cdté du développement résidentiel, les quartiers Sacré-Coeur
et Nazareth offrant d'importants espaces appelés &ventuellement 3 ‘se
développer pourraient voir encourager leur expansion par la venue d'un

centre commercial important prés de leurs limites.

En conséquence, nous proposons de limiter 1l'accés direct sur le boulevard
Arthur-Buies en favorisant un axe nord-sud de pénétration dans Rimouski,
via la route 232, au niveau de 1'échangeur Sainte-0Odile et en ne reliant
pas le boulevard Arthur-Buies 3 cet &changeur. En plus de limiter les
effets négatifs ci-haut mentionnés, l'abandon de 1l'extension du boulevard
Arthur-Buies sauvegarde une aire résidentielle ayant un potentiel
intéressant de croissance. La sauvegarde de ce secteur, en plus d'éviter

la déstructuration du tissu urbain, favorise cette croissance.

Du point de vue de la circulation 13 aussi les effets prévisibles sont
multiples. L'utilisation intensive du boulevard Arthur-Buies entre en
conflit avec la circulation locale nord-sud et la éirculation d'autobus
scolaire ayant comme point de destination et d'origine le boulevard Arthur? '

Buies 3 1'ouest de la rue de la Cathédrale.

Le transport scolaire serait perturbé et la sécurité des enfants compromise

si le boulevard Arthur-Buies devient la voie de pénétration principale de

‘Rimouski. L'inventaire a révélé que le quartier de la terrasse, au sud du

boulevard Arthur-Buies, est un des quartiers les plus populeux et les plus
jeunes de Rimouski. On y trouve 4,386 personnes soit 15,3% de la popula-
tion totale de Rimouski, c'est un quartier jeune puisqu'il contient la plus
forte concentration de moins de 20 ans. Tous les jours, il y a 350 enfants
qui traversent Arthur-Buies pour aller 3 1'école primaire auxquels s'ajou-

tent 250 jeunes qui vont i la poylvalente. En plus, s'ajoute une intense
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circulation d'autobus scolaire, 10 d'entre eux transportent des &ldves
habitant le quartier. A ce flux local viént s'ajouter celui alimentant
1'ensemble de la polyvalente sise au nord d'Arthur-Buies. Il s'agit dans
ce cas de plus de 47 autobus par jour qui empruntent le boulevard Arthur-
Buies. Non seulement 1'utilisation du bouleﬁard Arthur-Buies via 1'échan-
geur Sainte-Odile entre—-t—il en conflit avec le transport scolaire, mais en.
plus, il représente un risque accru élevé pour la sécurité de nombreux

enfants qui doivent le franchir pour se rendre 3 1'école.

En plus des perturbations au niveau du transport scolaire, c'est tout le
réseau routier interne et le réseau piétonnier local (en excluant leé
étudiants) qui seront perturbés et ce au détriment des voyageurs locaux et
régionaux. En effet, le mé&lange de circulation du quartier et de
circulation en provenancé et 3 destination du centre urbain avec_celle de
transit accroit les points de conflit et contribue 3 un ralentissement
d'autant plus grand que dans le cas présent, un flux local nord-sud doit

venir couper et/ou emprunter en partie un flux de transit est4ouest3

En résumé, les effets d'une voie de pénétration empruntant le boulevard
Arthur-Buies sur le milieu bati (résidentiel et commercial) et la circula-
tion locale de méme que la sécurité des piétons sont majeurs. En
conséquence, nous proposons, tel que mentionné& auparavant, de limiter
1'accés direct sur le boulevard Arthur-Buies via 1'échangeur Sainte-0Odile
de facon 3 éviter une utilisation intensive de ce boulevard. On doit
également compléter le lien entre la zoné industrielle et 1l'échangeur

Léonidas comme prévu. Ces modifications contribueront 3 la diffusion de la

circulation dans Rimouski.

Les autres impacts ponctuels (2) observés sont mineurs et se situent au
niveau de 1'échangeur Lausanne et 3 l'intersection du boulevard du Sommet
et de 1'autoroute. Certains commerces (2) et des habitations (7) seront
entourés de routes dans le secteur de 1l'échangeur Lausanne. Les résidents
touchés subiront des pertes de terrain et des modifications au patron de

déplacement local.
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La construction de l'autoroute modifiera les temps-distance a deux (2)
endroits, soit 3 1'échangeur Lausanne et & 1l'intersection du boulevard du
Sommet et de 1l'autoroute. Au niveau de l'échangeur Lausanne, par exemple,
la distance a parcourir pour se rendre au site d'enfouissement sanitaire de
la ville 3 partir de 1'intersection des rues des saﬁles et Lausanne sera
plus que doublée. L'impact est mineur et ne se fera sentir que pour
1'accds au site d'enfouissement sanitaire. Par ailleurs 1'intersection du
boulevard du Sommet et de l'autoroute aura pour effet de dévier la circula-
tion du boulevard du Sommet par la voie de desserte et l'avenue de la
Cathédrale et, par conséquent, de modifier 1es'patrons de circulation
utilisés habituellement par ce boulevard. Seulement quelques usagers de ce

boulevard seront affectés par ce changement et encore ici 1'impact prévu

est mineur.

Au niveau de la structure commerciale régionale, théoriquement, le fait de
relier par un lien autoroutier Bic 3 Sainte-Luce et ensuite d'emprunter la
route 132 jusqu'a Sainte*Flavie aura trd&s peu d'effet voir mé€me aucun sur
le rdle commercial de Rimouski tel que mis en &vidence par la loi de
Reilly(l) et di 3 la trés forte concentration de la demande dans Rimouski
et sa continuité urbaine. Cependant les commerces routiers situés le long
de la route 132 entre Bic et Sainte-Luce peuvent subir des effets plus ou

moins importants 3 cause d'une diminution du flux véhiculaire causé par la

construction de 1l'autoroute.

Les commerces routiers susceptibles d'@tre touchés sont au nombre de

trente-neuf (39) et se répartissent comme suit: huit (8) stations-

(1) La loi de Reilly sur la gravitation commerciale &met 1l'hypothése
que deux villes attirent commercialement les clients de tout
point intermédiaire en proportion directe avec la surface
commerciale respective de chaque ville et en proportion inverse
de la distance au carré des points intermédiaires par rapport a

chaque ville.
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services, huit (8) restaurants, quatre (4) bars laitiers, trois (3) casse-
crofite, huit (8) motels, quatre (4) dépanneurs et quatre (4) dépanneurs
station-service. 1I1 faut toutefois préciser que parmi ceux-ci, les
commerces situés dans 1'agglomération'de Rimouski (au nombre de treize (13)
soit: trois (3) stations-services, cinq (5) restaurants, deux (2) motels,
deux (2) dépanneurs et un (1) dépanneur station-service) devraient &tre peu
touchés par le projét autoroutier. En effet, beaucoup d'usagers de
1'autoroute auront comme point de destination ou d'arrét, la ville de
Rimouski ce qui pourrait contribuer 3 maintenir la client&@le locale dé&ja

importante pour la subsistance de ces commerces.

La plupart des commerces du type de ceux ci-haut mentionnés dépendent
dtroitement de la relation qu'ils ont avec le réseau routier. Dans la
mesure ol un commerce routier voit le flux véhiculaire auquel il est ratta-
ché fortement perturbé, il risque de subir un dommage considérable. Cet

impact n'est cependant ni absolu, ni automatique. Tout dépend de la part

de la client@le représentée par le flux de passage par rapport @ une

clientéle résidente. Seule une analyse détailléec cas par cas, permettrait

d'établir rigoureusement l'impact environnemental subi par chaque commerce.

La construction de 1l'autoroute entre Bic et Sainte-Luce n'aura pas seule-
ment des impacts négatifs. En effet, ‘ce nouvel axe routier, en plus d'of-
frir des conditions de déplacements plus adéquates 3 la circulation de
transit permet de donner 3 la route 132 une vocation d'axe de déplacements
locaux plus conforme 3 son aménagement actuel. La construction de
1'autoroute aura donc un impact positif pour les nombreux résidents situés

le long de la route 132 (discuté en détail 3 6.2.2).
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6.2.2 Milieu sonore

6.2.2.1 Méthodologie

L'impact sonore produit par ce projet a 6té évalué suivant les critéres
décrits dans le document "Mé&thodologie pour l'évaluation de 1l'impact sonore
des transports”, rédigé par le Service de l'environnement du ministére des
Transports. Ainsi, le climat sonore projeté est d'abord analysé en absolu
(i.e. niveau de bruit projeté comparé uniquement aux normes ou critéres
d'acceptabilité qui y correspondent) puis, en considérant le climat sonore
actuel (analyse en "relatif“).' Pour plus de détails sur la méthodologie
utilisée, voir Tome I: Problématique, inventaire et analyse des solutions,

p- 196.
6.2.2.2 Climat sonore projeté et impact prévisible

A) Climat sonore projété lors de 1'ouverture

La construction de l'autoroute 20 entre Bic et Saint-Anaclet en zone agri-
cole 6ccasionne presque essenfiellement des impacts mineurs pour quelques
résidences isolées dans le secteur de Bic et au croisement entre 1l'auto-
route 20 et le deuxié&me rang (au sud de Rimouski). Le prolongement de la
chaussée autoroutier entre Sainﬁ—Anaclet et Sainte-Luce n'occasionne aucun
impact dans ce secteur.

Dans le cas de Bic 3 Saint—Anaclet, deux résidences dans le seéteur de Bic
(intersection de l'autoroute 20 et de la route 132) et une douzaine de
résidences au sud de Rimouski (au croisement de 1l'autoroute 20 avec 1le
deuxidme rang) subiront des niveaux sonores variant de 56 3 59dBA si 1'on
ne considére que 1l'autoroute 20. Comme les données de circulation du 2¢

rang_né sont pas disponibles, il est impossible d'évaluer pré&cisément
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1'impact associé 3 1'implantation de l'autoroute. Cependant, 1l'impact
relatif devrait varier de négligeable 3 faible compte tenu de la distance
séparant le deuxidme rang de l'autoroute. Dans tous les cas, l'impact

absolu devrait étre faible.

Si on se référe au tableau LIV, on constate que pour les données JME 1984,
la zone d'influence Leq 24 heures 55dBA s'étend respectivement 3 120 (cdté
sud) et 3 85 métres (cdté nord) le long du tracé de l'autoroute de Bic a

Sainte~Luce. Ainsi, les niveaux sonores Leq 24 heures 3 la limite de

l'emprise sont respectivement de 65dBA (cdté& sud) et 59dBA (c8té nord).

Bref, dans aucun cas le résidences ne sont soumises 3 un niveau sonore

-

nécessitant des mesures de mitigation 3 court terme.

Ces niveaux sonores projetés prennent comme hypothése qde le voldme de
circulation empruntant 1l'autoroute 20, sera relativement constante entre
Bic et Sainte-Luce. Dans le cas ol seul le raccordement avec le boulevard
Arthur—Bhies'est construit (&changeur Sainte-0dile), on constate au tableau
LV qué lfaﬁgmentation i court terme du climat sonore actuel sera d'environ

5dBA. Dans le cas des résidences situées le long d'Arthur-Buies (distance

-

d'environ 20 métres), 1l'impact sonore est moyen @ court terme (compte tenu

des données de 1984) et fort & long terme en autant que le pourcentage de

camions estimé et la vitesse affichée sont valides.

C'est pour cette raison, entre autres, qu'il est proposé comme mesure de
mitigation, 1'aménagement d'un échangeur 3 Sainte-Odile favorisant la péné-
tration dans Rimouski, via la route 232, et qui ne relierait pas le boule-
vard Arthur-Buies 3 cet &échangeur et l'assurance d'un lien entre 1'échan-

geur Léonidas et le secteur industriel. De cette fagon, les raccordements

"de l'autoroute 20 avec la route 232 et la rue Léonidas empécheront une

augmentation du débit de la circulation sur Arthur—-Buies, et ainsi le

niveau de bruit généré.

Si nous supposons que toute la circulation de l'autoroute 20 se destinant 3

Rimouski utilise la route 232 et s'ajuste 3 la circulation actuelle sur



TABLEAU LIV:

CLIMAT SONORE PROJETE - AUTOROUTE 20

Trongcon considéré Débits de Camions | Vitesse Distance C/C en métres entre la voie

circulation (1) - en affichée et un observateur soumis au niveau

JME 2004 % en km/h Leq 24 heures suivants (en dBA):
en véhicules/jour :
55 60 65 70

Autoroute 20 entre Bic JME 1984: 8300 6 100 120 et 851} 66 et (2) (2) (2)
et Sainte-Luce - deux voles (3) (3)

JME 2004 (1): 12350 |- 6 100 147 et 112 82 et 46 48 et (2) | (2)

- deux voies (3) (3) (3)

- quatre voies ' 6 100 132 68 (2) (2)

(1) Taux de croissance moyen annuel de 2%, basé sur les données JME 1984,
(2) Observateur situé 3 1'intérieur de l'emprise.

(3) Les distances affich@es indiquent la zone d'impact de part et d'autre de 1'emprise.

9¢e
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Climat sonore actuel et projeté
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Raccordement entre 1l'autoroute 20 et la rue Arthur—Buies

(emprise de 20 métres)

Scénario considéré

Distance C/C source-récepteur en métres

10 15 20 30 40
Climat sonore actuel en dBA
JME 1984: 5162 ' 58.3 |.55.7 | 53.8 51.2 49.3
Camions: 67 ' .
Climat sonore projeté en dBA
JME 1984: 10536 63.5 60.9 59.0 56.4 54.5
Camions: 4.3%
Climat sonore projeté
JME 2004: 15650 63.3 61.4 58.7 56.8

Camions: 4.3%

65.9
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cette dernidre. En se référant au tableau LV', on constate, pour un
pourcentage de 3,6 % de camions, une augmentation du climat sonore de
1'ordre de 3dBA pour les résidents situés de part et d'autre de la route en
considérant 1'élargissement de la 232. Le climat sonore absolu sera de

-

1'ordre de 61dBA pour un résident situé 3 13 métres du centre de la chaus-
sée et 59dBA pour celui situé a 17 métresﬂl) L'impact relatif est faible
en autant que la vitesse de croisidre n'excéde pas 50 km/h et que le
pourcentage de camions se maintienne 3 3,6 %. Si, par contre, un accrois-
sement du pourcentage de camions 3 6 % &tait constaté, l'augmentation du
niveau sonore serait de 1l'ordre de 4,4dBA environ, occasionnant un impact
relatif moyen. Toutefois, sur une section de.la route 232 on retrouve une

-

pente assez prononcée ol deux résidences situées 3 cet endroit ont une
marge de recul inférieure 3 15 métres (soit 13 métres). En raison de cette
pente, une augmentation additionnelle de 2dBA est prévue, ce qui occasionne
un impact relatif fortvpour ces deux résidences, qu'il y ait 3,6 %Z ou 6 Z

de camions.

Ces niveau# sonores projetés baur la route 232 prennent pour hypoth&se que
la vitesse de croisiére des véhicules n'excdde pas 50 km/h. Or, en suppo-
sant un accroissement 3 70 km/h de la vitesse de croisi&re, on observerait
une augmentation additionnelle du niveau sonore de l'ordre de 3dBA, occa-
sionnant ainsi un impact relatif fort, pour la majeure partie des résiden-
ces. Le niveau sonore absolu dépasserait 64dBA pour les résidénces situées
3 moins de 15 métres du centre de la chaussée, ce qul entrainerait 1'expro-
priation de ces résidences (soit 6 maisons). Compte tenu de l'impact
prévu, il est important que la vitesse de croisiére des véhicules rﬂexcéde
pas 50 km/h. Ces deux résidences subiront, dans le cas du scénario de

moindre impact (soit §,6 7% de camions), un niveau sonore de 62 3 63dBA a

court terme (JME 1984 projeté) et de 63 dBA 3 65 dBA 3 long terme (JME 2004

(1) La plupart des résidences de la route 232 sont situées 3

13 métres ou d 17 métres de la chaussée.
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sonore projeté - Route 232 (vitesse de croisiére

de 50 km/h)

Scénario Distance C/C (en m) entre Climat sonore Leq (en dBA)
considéré la voie et un observateur selon les distances C/C
soumis aux niveaux 3 Leq (en métre) suivant
24 h (en dBA) suivant
55 60 65 13m | 17m
JME 1984: 8 390
Camions: 3,6 % 33 15 — 61,1 | 59,4
Camions: 6,0 % 40 19 - 62,5 60,7
JME 2004: 12 470
. Camions: 3,6 % 42 20 - 62,8 | 61,1
Camions: 6,0 % 52 25 11 64,2 62,4
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projeté), tandis que dans le cas de 6 % de camions, le niveau sonore est de
63 3 65dBA 3 court terme et de 64 3 66dBA 3 long terme. Mais cet impact
sonore n'est pas occasionné par une diminution de la marge de recul de ces
deux maisons situées en bordure de la route 232 ou par l'empidtement de la
route sur leur terrain riverain, de sorte que lé ministére des Trahsports

du Québec n'est pas justifié d'exproprier ces maisons.

Ainsi, 3 1'exception de ces deux résidences, le climat sonore sera trés
écceptable (59 3 61 dBA) pour les riverains si le pourcentage de camions
demeure 3 3,6 %. Mais si le pourcentage de 6 % de camions était constaté,

1'ouverture de 1'avenue Léonidas serait alors indispensable.

L'utilisation de 1'avenue Léonidas comme acc@s 3 l'autoroute 20 ne repré-
sente aucun probléme compte tenu du zonage des terrains en bordure. En
effet, 1'utilisation du sol est persque exclusivement industriel avec un
secteur restreint zoné résidentiel et commercial. I1 permettrait &e libé-
rer la route 232 et de canaliser les véhicules lourds dans ce secteur.
Aussi, en.raison de sa vocation industrielle, un accds direct 3 1l'autoroute
20 sera trés pfofitable.é son développement. économique. En se référant au
tableau suivant, on observe que le climat sonore est tré&s acceptable compte
tenu de la vocation premiére de cette avenue. L'impact sonore (relatif et

absolu) est faible en autant que la vitesse de croisiére n'excéde pas

50 km/h.



Climat sonore projeté de 1'avenue Lé&onidas

(vitesse de 50 km/h)

‘Circulation projetée ' Leq ou dBA

55 60 65
JME 1984: 5345 ‘
Camions: 3,6 % 25 12 . -
Camions: 6,0 % 29 14 -
JME 2004: 7940
Camions: 3,6 % C 32 15 -
Camions: 6,0 % | 40 19 o

De Bic 3 Sainte-Luce, l'aménagement de 1l'autoroute réduira les débits de
circulation sur la route 132 et entrafnera un impact sonore positif. En
effet, a l'ouest de Sacré-Coeur, le débit de circulation péssera de‘8310
(JME 1984 actuel) 3 2443 (JME 1984 projeté) a court terme, puis augﬁentera
légérement 3 3630 (JME 2004 projeté) 3 long terme, tandis qu'entre
Rimouski-Est et Sainte-Luce, le débit passera de 9152 (JME 1984 actuel) a
2160 (JME, 2004 projeté) a long terme. Dans touké la zone dev90-km/h, une
diminution de l'ordre de 2 3 4 dBA pour les résidehces‘les plus rapprochées
(20 médtres environ) est 3 prévoir, ce qui représente un impact positif
moyen. Toutes les résidences situées a plﬁs de 20 mé&tres du centre de la
chaussée ont un niveau sonore inférieur 3 60 - 62 dBA, ce qui est trés

acceptable (cf. tableau suivaﬁty
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Climat sonore projeté de Bic 3 Sainte—Luce
Trongon comnsidéré Débit de circulation JME Leq 24 heures(dBA)
en véhicules/ jour
Bic 3 Sacré-Coeur JME 1984 actuel: 8310 88 42 20 -
JME 1984 projeté: 2443 53 26 12 —-

JME 2004 projeté: 3630 68 32 15 -

Rimouski~Est a Sainte-Luce | JME 1984 actuel: 9152 113 55 26 12
JME 1984 projeté: 216 21 10 - --
JME 2004 projeté: 3210 62 30 14 -—-

B) Climat sonore projeté en 2004
Le climat sonore projeté en. 2004 est représentd sur les cartes 13A et 13B
3 l'aide de la ligne isosonique Leq 24 heures = 55 dBA (cf. Tome IITI,

Annexe cartographique).

Méme en 1'an 2004, les impacts sonores le long de 1'autoroute 20 seraient
faibles, les résidences les plus rapprochées de 1l'emprise subissent un
niveau sonore de l'ordre de 60dBA. Pour les résidences situées prés de
Bic, aucune n'est soumise 3 un niveau sonore supérieur 3 Leq 24 heures de
65dBA, les impacts pour les quelques résidences affectées varient de faible
3 moyen, étant donné que le climat sonore actuel est déja &levé.

Cependant, il faudra porter une attention particuliére & certains secteurs
le long de l'autoroute au niveau de Sacré&-Coeur et de Rimouski (ch. 310+00
3 370+00, 392+00 3 452400, 503400 3 531+00) old, du cdté& nord de la future
autoroute, le territoire est zoné& public ou agricole (municipal) mais
pourrait éventuellement &tre sujet 3 des pressions pour fin de développe-
ment résidentiel. Si tel &tait le cas, l'impact produit serait important

car les niveaux de bruit prévus en 2004 peuvent atteindre 66dBA en bordure

de l'emprise, comparativement 3 des valeurs se situant entre 59dBa et
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62,5dBA lors de 1'ouverture (calculée selon les débits de circulation de

1984).

Cette augmentation du niveau sonore provoquerait des dérangements pour les
résidents pouvant entrainer des plaintes par la suite et nécessitant
certaines mesures de mitigation (ex: aucune construction 3 une distance
d'au moins 30 m de l'emprise, possibilité d'aménagement de barridres

acoustiques, cf. fiche S-2, Annexe III pour détails).

Egélement, sur la rue Sainte-0Odile (route 132), en supposant un taux
d'accroissement annuel moyen de 2 %, le débit de circulation journalier
estival augmentera de 8390 véhicules/jour (1984 projeté&, phase 2) 3a 12 470
véhicules/ jour (en 2004). Cette augmentation du DJME se traduit en une
augméntation du climat sonore de 1,7dBA environ pour les riverains de la

route 232.

En se référant au tableau LV', on observe que l'impact sonore absolu est
moyen pour lé majorité des fésidents en supposant que le pourcentage de
camions et la vitesses de croisidre demeurent constants (3,6 % de camions
et 50 km/h). Les résidences les plus rapprochées (13 mé&tres du centre de
la chaussée) subiront un niveau sonore inférieur 2a 63dBAfl) occasionnant
ainsi un impact absolu moyen. Mais si le pourcentage de camions augmente. a
6 %, le niveau sonore passera 3 64dBA pour ces mémes résidences. Un climat
sonore de 1'ordre de 64 3 65dBA est le maximum acceptable selon les cri-
tdres de la Division environnement du minist@re des Transports du Québec.

Ce niveau représente un impact absolu et relatif fort.

(1) A l'exception des deux résidences situées dans la pente de la
route 232 qui subiraient un niveau sonore supérieur 3 64dBA si

elles n'étaient pas expropriées.
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Donc, en autant que le pourcentage de camions demeure 3 3,6 7 et que la
vitesse de croisidre n'excéde pas 50 km/h, le climat sonore est trés
acceptable pour les riverains. Par contre, si le pourcentage de camions
s'accroit 3 6 %, le climat sonore risque de dépasser les normes acceptables

pour les résidents situés 3 moins de 15 métres du centre de la chaussée.

Comme mentionné auparavant, il est essentiel, pour minimiser 1'impact, que
la limite de vitesse sur la route 232 soit maintenue 3 50 km/h. De mé&me,
il est souhaitable que 1l'avenue Lé&onidas soit ouverte afin de canaliser les
véhicules lourds dans une zone industrielle. La zone d'influence Leq
24 heures 60 dBA s'étendra a 15 mé&tres (3,6 Z de camions) et 3 19 métres
(6 % de camions) en 2004 (cf. tableau suivant). Bref, dans aucun cas les

résidences ne sont soumises 3 un niveau sonore nécessitant des mesures de

mitigation.
Climat sonore projeté (vitesse de 50 km/h)
Circulation projetée Camions (%) Leq 24 heures (en dBA)
' ‘ 55 60 65
JME 1984: 5345 3,6 ' 32 15 -
6,0 40 19 _—

6.2.3 Milieu agricole

Dans cette partie, nous dvaluerons les répercussions du projet sur le
milieu agricole. Pour atteindre cet objectif, nous avons procédé& 3a un
inventaire de tous les éléments du milieu agricole qui peuvent &tre
sensibles 3 un projet d'infrastructures routiéres. Deux tableaux
synoptiques (tableaux LVI et LVI') ont été @laborés et font le bilan des

éléments affectés lors du passage de l'autoroute 20 (Bic/Luceville).
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TABLEAU LVI: Tableau synoptique des &léments du milieu agricole touchés
(Bic/Luceville)

Superficie des terres agricoles touchées par l'emprise(l) totale de
1'autoroute.

TOTAL: 334 ha . Nombre d'exploitations: 65
. Nombre de lots touchés: 263

Utilisation du sol:

~ Culture 180 ha (54%)

. Foin/Grain potentiel agricole A 97.9 ha
B 12.3 ha
C 39.4 ha
. Foin et piturage amélioré A 11.1 ha
B ——
c -
. Paturage permanent A 0.8 ha
 —
C 6.4 ha
. ?aturage naturel A - ‘
) -
c -
. Culture maraichére A 12.0 ha
S—
c ==

~ Boisé 148 ha (44%)
- Autres 6 ha (2%)

(1) Emprise a quatre voies plus les &changeurs.
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TABLEAU LVI: (suite)

Superficie des résidus de terres agricoles créés par l'autoroute et non

*)

accessible.

TOTAL: 277 ha . Nombre d'exploitations: , 17

. Nombre de lots touchés: 43

Utilisation du sol:

— Culture 146 ha (53%) .
41.5 ha

. Foin/Grain potentiel agricole A
B 25.8 ha
C 34.2 ha
. Foin et pdturage amélioré A 24.7 ha
A
c. ---
. Paturage permanent A 3.5 ha
B ——
c 3.2 ha
. Piturage naturel A 13.1 ha
B -
c  -—-
. Culture maralchére A ---
- Boisé& 125 ha (45%)
- Autres 6 ha (2%)
*) Résidus non accessibles: résidus isolés, touéhés par la serviture du

non accds imputée par le projet autoroutier.
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TABLEAU LVI: (suite)
Superficie des résidus de terres agricoles ¢ré&és par l'autoroute et

difficilement accessible.(*)

TOTAL: 74 ha . Nombre d'exploitations:

. Nombre de lots touchés: 8

Utilisation du sol:

- Culture 32 ha (43%)

. Foin/Grain potentiél'agricole. A . 9.0 ha
B 19.8 ha
v C 3.2 ha
. Foin et paturage amélioré A —-—
B -
o
. Pdturage permanent A -
B -
c -
. Paturage naturel A -
B -—
c -—-
. Culture maraichére A ---
B -
C  ——-
~ Boisé& 42 ha (57%)
- Autres —-—-
(*) Résidus difficilement accessibles: résidus accessibles physiquement

par les axes routiers existants et/ou les lots adjacents, mais occa-

sionnant des détours importants 3 leurs utilisateurs actuels.
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TABLEAU LVI: (suite)
Superficie des résidus de terres agricoles créés par l'autoroute et acces—
sible.(*)

TOTAL: 740 ha . Nombre d'exploitations: 32

. Nombre de lots touchés: 91

Utilisation du sol:

- Culture 189 ha (26%)

‘ 90.0 ha

-51.1 ha
11.6 ha
3.2 ha

. Foin/Grain potentiel agricole

. Foin et pdturage amélioré

10.1 ha

. Piaturage permanent ha

. Pdaturage naturel

Culture maraichére 16.0 ha

W > O m P O W > O WP 0w >
(o))
q

(@]

- Boisé& 484 ha (65%)
- Autres 67 ha (97%)

* - . . - 3 - 3
(*) Résidus accessibles: résidus dont l'accés par les axes routiers
existants et/ou les lots adjacents n'occasionnent que peu d'inconvé-

nients 3 leurs utilisateurs actuels.
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TABLEAU LVI': Tableau synthése des superficies agricoles affectées par le projet
" autoroutier (de Bic - Sainte-Luce)

Superficie totale

affectée
1425
- |
l l I v l
Emprise Résidus " Résidus Résidus
non difficilement facilement
accessibles accessibles(?2) accessibles(1)

334 ha 277 ha 74 ha ‘ 740 ha
Culture Boisé Culture Boisé Culture Boisé Culture Boisé
et et et
autre autre ' autre

180 154 146 131 32 42 189 ‘ 551
L

Achat par le MTQ
Culture: 27'
Boisé: 4o
1

Résidus non
accessibles

Culture Boisé
et
autre

119 91

-{1) Inclus la superficie des terres désenclavées par la construction du chemin
d'accés partant de 1'avenue de la Cathédrale jusqu'au lot 392, prévu par le
MTQ.

\(2) Représente la superficie des terres enclavées par la fermeture de la route
Mitoyenne.
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L'autoroute 20 sera construite presqu'exclusivement en milieu agricole.
Cependant, dans les municipalités de Sacré-Coeur et de Rimouski le tracé de
l'autoroute passe @ proximité des limites de la zone blanche en demeurant
toutefois dans le milieu agricole (ref. Annexe cartographique, Tome III,
cartes no. 5A - 5B: Affectation du sol). Environ 1,425 ha de terres
agricoles, 65 exploitations agricoles, 263 lots seront touchés directement
ou indirectement par le projet autoroutier. La majorité des fermes touchées
sont des exploitations laiti&res ayant des sols de potentiel agricole A
(Classe 1, 2, 3: boh). Le tracé actuel du projet autoroutier passe en
majorité sur des terres zonées agricoles (C.P.T.A.Q.) pour lesquelles le
ministdre des Transports a des droits acquis en vertu de la loi. Le
déplacement du tracé nécessiterait de nouvelles'expropriations et des
démarches auprés de la C.P.T.A.Q. pour acquérir ces terres tel que discuté

dans l1l'analyse des solutions’(sectipn 4.3.2.2).

La superficie totale des terres agricolés directement affectées par
l'emprise de la route est de l'ordre de 334 ha. Elle se distribue de la
fagcon suivante; terres en culture: 180 ha (54%), terres en boisé&: 148 ha
(447) et autfes terres (friche, carriére - sablidre, etc.): 6 ha (2%). De
cette superficie en culture, enviroﬂ 687 appartiennent en terme de
potentiel agricole, 3 la catégorie A (Classe 1, 2, 3: bon), alors que 7%
sont de catégorie B (Classe 4, 5: moyen) et 25% sont de catégorie C (Classe
6, 7: faible). Ces superficies en éulture peuvent &tre réduites de prés de
la moiti&, &tant donné que le projet initial comporte la comstruction d'une
seule chaussée. Il est recommandé que la portion de l'emprise acquise par
le ministére des Transports mais non utilisée, puisse continuer d'étre
exploitée par les producteurs agricoles de la région. On peut ainsi

récupérer prés de 72 ha de terres productives.

Le passage de l'autoroute créera des résidus de terres agricoles qui sont
actuellement en culture et/ou en boisé. Ces résidus se retrouvent tout ‘le
long du tracé prévu (voir cartes des impacts no. 16A et 16B). Ainsi, les
pertes indirectes de terres agricoles, rendues non accessibles par le

projet autoroutier, totalisent 277 ha dont 146 ha (53%) sont des terres en
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culture, 125 ha (45%) sont des terres en boisé& et 6 ha (2%) sont des terres

utilisées 3 d'autres fins qu'agricoles (cf. tableau LVI').

De ces 146 hectares en culture, environ 27 hectares ont &té achetés par le
ministdre des Transports. Pour les 119 hectares resﬁant, aucune mesdre de
mitigation dapparait'jusﬁifiée puisque tous les propriétaires concernés
ont été compensés pour les dommages subis permettant une réorganisation des
exploitations en fonction des futures conditions. Parmi ces 119 hectares,
79 hectares appartiennent 3 trois (3) producteurs, le reste des terres
isolées se répartit entre huit (8) producteurs. L'aménagement d'un accés a
la route Brillant a été étudié, car il aurait permis de rendre accessible

58 de ces 79 hectares de terres en culture, mais cette mesure n'a pas été

retenue .puisque les deux propriétaires concernés avaient déja été compensés

pour la perte de ces terres au cours de l'expropriation.

On retrouve également 32 hé de résidus qui sont difficilement accessibles
3 cause de la fermeture de la route Mitoyenne entre les municipalités de
Bic et Sacré-Coeur tel que prévu au plan de construction. Ces résidus
difficilement accessibles sont répartis entre trois (3) producteurs dont
1'un a &té dédommagé par le M.T.Q., le deuxidme a acquis le résidu d'un
producteur qui lui a.été dédommagé tandis que le troisiéme producteur
propriétaire d'un lot du cdté sﬁd du projet autoroutier a acquis des terres
suite 3 l'expropriation du c8té nord. Cette route est actuellement utili-
sée 3 différentes fins, telles que: les déplacements entre les parcelles
de terre, chemin de service pour le déplacement des machineries agricoles
(surtout lorsque ces dernidres sont chargées, car la route Brillant est a
déconseiller), échanges multiples entre producteurs. Outre l'utilisation
actuelle, 3 long terme, cette route aurait pu contribuer au maintien du
dynamisme du secteur qui sera enclavé par l'autoroute:. En plus de L'utili-
sation a4 des fins agricoles, la route Mitoyenné sert au.transport scolaire
et comme voie d'accés aux usagers de la rue Lausanne et du pont de la

rividre Rimouski.



352

La possibilité de maintenir le lien entre le premier et le deuxiéme rang,
en construisant une structure au-dessous de l'autoroute a &té é&tudiée.
Cette mesure a été rejetée en raison des colits jugés trop importants
(800 000.00$). Par ailleurs, les producteurs impiiqués ont é&té justement
compensés lors de l'expropriation, la construction d'une structure consti-

tuerait en quelque sorte une double compensation pour ces producteurs.

A ces superficies résiduelles non accessibles et difficilement accessibles
s'ajoutent les résidus de terres agricoles qui demeurent facilement acces-
sibles, malgré le passage de l'autoroute. Ces résidus accessibles situés
tout au long du projet autoroutier (voir cartes des impacts no. 16A et 16B)
représentent une superficie totale d‘environ 740 ha dont 189 ha (26%) sont
des terres en culture, 484 ha (66%) sont des terres en boisé et 67 ha (8%)
sont des terres utilisées 3 d'autres fins qu'agricoles. Au niveau de ces
résidus accessibles, on retrouve 93 ha en culture et 163 ha en boisé dans
le secteur entre la route Cathédrale et 1l'échangeur Léonidas pour lesquels
l'accds est rendu possible par le chemin de service déja prévu au plan de

construction.

Au niveau des exploitations égficoles, les pertes de superficies en culture
varient beaucoup (cf. Tableau LVII). Ainsi, les superficies en culture
affectées directement par 1l'emprise varie de 0.06 3 16.71 ha. Les résidus
agricoles non accessibles se situent entre 0.60 et 34.58 ha, les résidus
agricoles difficilement accessibles se situent entre 4.65 et 16.70 ha et
touche trois exploitations, alors que les résidus agricoles accessibles se
situent entre 0.46 et 41.56 ha. Cette variation s'explique par le fait
qu'une exploitation peut avoir un ou plusieurs lots touchés par l'autoroute

et/ou les échangeurs a différents niveaux.

En moyenne par exploitation, les superficies en culture affectées par
l'emprise sont de 1l'ordre de 3.34 ha, les résidus agricoles non accessibles
de 9.76 ha, les résidus agricoies difficilement accessibles de 10.58 ha,
les résidus agricoles accessibles de 8.58 ha, enfin les superficies englo-

bant celles affectées par l'emprise et les résidus non accessibles sont de
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TABLEAU LVII: Superficie des terres en culture (incluant les pidturages)

affectées par exploitation

Nombre Min HMax Moyenne
d'exploitations (ha) (ha) (ha)
—-Superficies agricoles S4 0.06 16.71 3.34
directement touchées (64)* (0.12) (19.48) (4.98)
par 1'emprise '
~Superficies des résidus . | 15  0.60 34.58 9.76
agricoles non accessibles 1 Qan (0.70) (53.33) (16.01)
—Superficies des résidus 3 4.65 16.70 10.58 -
agricoles difficilement | ) (13.00) (42.00) (24.72)
accessibles
-Superficies des résidus _ 22 : 0.46 41.56 8.58
agricoles ac¢cessibles (30) (1.21) (127.93) (22.44)
~Superficies agricoles 15 2.04 32.48 14.28
englobant celles affectées (17) (1.26) (76.08) (22.01)
par l'emprise et les résidus ‘
agricoles non accessibles

* Superficie des terres agricoles (inclut culture, boisé et pdturage)

affectées par exploitation.
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1'ordre de 14.28 ha.

La perte de terres au niveau de chaque exploitation est quand méme assez
importante. Notons cependant qu'aucune exploitation n'est mise en péril
s e~

par le projet autoroutier. Plusieurs agriculteurs ont déja compensé ces

pertes en s'appropriant des terres plus au sud.

Dans l'ensemble de la zone d'étude, les impacts majeurs au niveau agricole
ont déjd eu lieu. Quatre fermes ont &té démantelées suite 3 l'expropria-
tion (voir fiches d'impact A-3, A-5, A-6 et A-32) et une autre ferme a été
relocalisée plus au sud (voir fiche A-24). Plusieurs producteurs ont d&ji
compensé la perte de terres productives en achetant ou en louant des ter-—
res. Certaines ententes ont eues lieu entre producteurs pour 1l'accds aux

résidus, d'autres résidus sont loués a des producteurs adjacents.

En fait, lorsque l'autoroute sera construite, environ 6% (4/65) des produc-
teurs auront 3 compenser la perte de terres en culture (location de super-
ficie &quivalente 3 celle imputée par le projet autoroutier et/ou achat de
moulée ou foin pour compenser la perte de fourrage ou autre culture) ou a
parcourir une certaine distance pour rejoindre leurs résidus de terre.

Pour ces producteurs, aucune mesure de mitigation n'est apparue justifiée

ou possible.

6.2.4 Milieu biophysique

6.2.4.1 Topographie et géomorphologie

La topographie et le type deJdépats du milieu affecté par l'emprise ne

présente pas de probleéme majeur face 3 l'implantation d'une autoroute. En

effet, le sol y est généralement plat, bien drainé et composé de sable et

de gravier. Cependant, mentionnons la présence de certaines zones de
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fortes pentes et ravinement et d'autres de faible capacité portante di a la

. présence de dépbts argileux saturés d'eau.

Aprés consultation avec le ministére de 1'Environnement (service des eaux
de surface), aucune zone inondable n'a été identifiée dans notre secteur

d'étude.

La construction de l'infrastructure routiére dans les zones 3 fortes
pentes, souvent colonisées par de petits boisés, nécessitera un aménagement
avec des déblais et des remblais importants par endroits. Un tel
aménagement peut entrainer des problémes tels que 1l'érosion du sol, la
sédimentation dans les cours d'eau et la dégradation des boisé&s ou du

paysage en général.

En ce sens il faudra porter une attention particulidre aux rives de la
rividre Rimouski o il y a des risques de coulées argileuses et ol 1'impact
prévisible est majeur. D'ailleurs, les travaux déja effectués lors de la
construction du pont ont laissé des traées importantes. On note des pro-
blémes d‘érosion; i1 faudrait absolument ensemencer des plantes herbacées
et des arbustes typiques'de ces milieux (saule, aulnes...) pour stabiliser

les berges de la riviére et leur redonner une allure plus naturelle.

Le tracé.retenu traverse égélement des portions de territoire 3 faible
capacité portante, i.e. tourbidres et dépdts argileux saturés d'eau, ou les
impacts prévus sont considérés comme mineurs ou moyens (cf. Annexe V,
cartes no. 16A et 16B). Une zone de faible capacité portante de forte
dimension, adjacente 3 la tourbidre exploitée de Pointe-au~Pére mérite
d'3tre citée. Dans toutes ces zones les conditions de drainage seront
perturbées. En général dans les secteurs ol la végétation arborescente est
présente, on doit favoriser un bon drainage pour augmenter la croissance
des arbres. Il en est de méme &également au niveau des terres agricoles.
Dans les zones humides plus fortement utilisées par la faune (marécage et
tourbid&re, Ex: ch. 37450 542+OO),11 faut s'assurer de modifier le moins

possible le drainage actuel. Pour ce faire, la dimension et la disposition
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des ponceaux devront &tre faites en fonction des caractéristiques

hydrologiques du milieu naturel perturbé.
6.2.4.2 Hydrologie

A 1'intérieur du secteur d'étude un grand nombre de cours d'eau (N = 31)
sont touchés par le tracé de l'autoroute et les &changeurs. En excluant la
rividre Rimouski aucun de ces cours d'eau n'a fait 1l'objet d'un inventaire
ichtyologique. Cependant, une visite sur le terrain nous a permis de
déterminer le potentiel de chacun de ces cours d'eau particuliérement pour

1'omble de fontaine.

Parmi ceux-ci, plusieurs sont des canaux de drainage (N = 14) ou sont
fortement affectés par le drainage des terres agricoles (N = 13). Pour ces
derniers, une stabilisation des berges s'avére nécessaire, afin de préQenir
1'érosion (utilisation de perré ou autres). Au besoin, certaines espéces

végétales pourraient &tre plantées (aulne, saule, plantes herbacées...).

Les autres cours d'eau touchés présentent un caractére particulier; il
§agit.de la riviére Rimouski et ses affluents. Mentionnons également que
le tracé traverse un marécage (Fin secteur 2 ch 37 + 50 3 42 + 00), 1le
drainage de celui-ci sera affecté de m@me que son utilisation par la faune
(sauvagine, ongulés, mammiféres semi-aquatiques). L'impact est quand méme
mineur &tant donné entre autres, sa faible dimension et utilisation par la

faune.

Riviére Rimouski et ses affluents

=

Dans la perspective d'une autoroute 3 quatre voies, il est clair que la
construction d'un second pont sera nécessaire pour traverser la riviére
Rimouski. Si tel &tait le cas, la construction aménerait des risques
accrus d'érosion, une augmentation des matidres en suspension dans 1'eau,

somme toute une modification de la qualité de l'eau de cette riviére et une



357

détérioration possible des fray@res 3 saumon. L'impact durant la période
de construction est considéré comme majeur au plan physique et moyen au
plan biologique, d'autant plus que la construction du premier pont a affec-
té passablement les berges de la rivieére particulidrement sur la rive
ouest. Les mesures de mitigation mentionnées 3 1l'annexe III (fiche no.
B-21) et 3 l1'annexe V devraient permettre de réduire les impacts résiduels.
Pour ce qui est des tributaires (N = 3) de la riviére Rimouski, i1 faudra
prévenir l'apport de sé&diments pour ne pas modifier la qualité de 1l'eau de
la riviére. Notons &galement, qu'd l'approche du pont du coté ouest, 1'af-
fluent de la rividre a &té détournd et canalis@ lors de la premié&re phase
de construction. Comme il est indiqué 3 la section 6.2.3.1, le milieu

ad jacent au pont est passablement perturbé et devra &tre reconstitué.

Potentiel des cours d'eau pour l'omble de fontaine

[

Aucune rividre ou ruisseau traversé n'offre un bon potentiel pour l'omble
de fontaine. Seule la rivid@re Levasseur offre un certain potentiel pour
1'omble de fontaine car elle est tributaire de la rividre Rimouski ol la

. Zzor

présence de cette espéce a déja éte recensée (Fortin, 1983).
6.2.4.3 Veégétation

La for&t qui recouvre la zone d'étude est constituée de peuplements
implantés suite 3 une premiére exploitation de la for&t. Aussi, plusieurs
boisés ont &té rasés aﬁ profit de 1l'agriculture ou de 1l'urbanisation.
Donc, dans la plupart des cas la forét est passablement perturbée et ne

présente gudre de caract2re d'unicité ou d'homogénéité a 1l'exception de la

partie comprise entre Rimouski-Est et Luceville.

La récolte de bois sur les terres privées sert principalement au chauffage
et une partie est orientée vers les usines de pite et de sciage.
Cependant, ceci ne représente pas un apport important pour la région donc

1'impact général 3 ce niveau est négligeable.
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Le tracé de 1l'autoroute 20 traverse plusieurs boisés dont la plupart sont
de petits boisés de ferme de faible valeur écologique. Le tableau LVIII
présente la superficie affectée pour les différents types de boisés.
Compte tenu des grandés superficies affectées 1'impact de la construction
de l'autoroute sur la végétation arborescente est en géné&ral moyen. Notons

que ces superficies ont &té &valuées 3 partir de cartes au 1:10 000 et de

vérification sur photos aériennes au 1:15 000 datant de 1980.

Peu importe la qualité de la foré&t, la présence de 1'autoroute modifiera
les conditions écologiques de ces milieux. Les arbres situés en bordure
seront plus sensibles aux cﬁablis et aux bris de branches. Il est probable
que les sols adjacents éngmprise soient envahis par des espé&ces mieux
adaptées 3 ces nouvelles conditions comme les héliophytes des milieux

pionniers.

" L'impact ponctuel est mineur dans la totalité des cas. A court terme, il

sera important de limiter le déboisement 3 l'emprise nécessaire 3 la

construction d'une chaussée i.e. environ 3 métres aprd&s le retour du fossé.

Pour se faire les limites de déboisement doivent &tre indiquées clairement
sur les plans de construction et il faudra cldturer de part et d'autre de
l'emprise ou prendre des mesures pour limiter la coupe 3 blanc de ces
boisés (coupe d'entretien). De plus, il faut conserver le maximum de
boisés prés des cours d'eau et des zones de pentes fortes afin de limiter
le drainage de surface, 1'érosion du sol et une sé&dimentation accrue dans
les cours d'eau. Pour enrayer les problémes d'érosion il faﬁdra stabiliser
les pentes et les berges déboisées en semant des plantes si les pentes sont
douces et 3 1'aide de tourbe et piquets ou de treillis lorsque les pentes
sont raides et le matériel instable. (ex.: rives de la riviére Rimouski).

Une attention particulidre devra &tre portée a certains boisés présentant
un intérét 3 cause de leur qualité d'habitats pour la faune. Deux habi-

tats potentiels pour le cerf de Virginie (Odoceilus virginianus) seraient

affectés par le passage de 1'autoroute (cf. fiche B-48, B-49) ceux—ci sont
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TABLEAU LVIII: Superficie des différents boisés affectés et leur

importance relative

Superficie (ha)

Importance relative (%)

Feuillus intolérants

avec résineux 66,1 43,0
Feuillus intolérants

avec résineux et

sapiniéres 10,1 6,6
Feuillus intolérants

avec résineux et

pessiéres 28,5 18,5
Sapiniéres 2,2 1,4
Pessiéres 20,9 13,6
Habitats potentiels

pour 1'orignal 15,8 10,3
Habitats potentiels

pour le cerf de

Virginie 10,1 6,6
TOTAL 153,7 100
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situés 3 mi-chemin entre St—Anaclet et Luceville. Mentionnons toutefois
qu'une partie de ces boisés est exploité par l'agriculteur diminuant la
qualité du couvert pour le gros gibier. De plus, une zone & 1'intérieur
du boisé situé 3 proximité de la tourbiére de Pointe-au-Pére (cf. fiche
B-42, B~43) offre un faible potentiel d'habitat d'hiver pour 1l'orignal et
est fréquenté durant 1'été particuli2rement. En fait, 1'impact du passage

de 1l'autoroute dans ces zones est considéré comme mineur.

6.2.4.4 Faune

A) Faune terrestre et avienne
La quantité de gibier affecté& par le projet de l'autoroute est relativement

faible et se concentre davantage entre Rimouski-est et Luceville car c'est

le seul boisé montrant un caractdre continu tout au long du tracé. La

densité d'orignaux et de cerfs de Virginie est trés faible dans notre zone
d'étude et le long du tracé particuliérement. Aucun ravage n'a été inven-—
torié dans notre secteur d'étude et seulement un orignal a &té tué et
énregistré prés de Mont-Joli. Dans le cas du cerf de Virginie, aucune b&te
ne fut rapportée. Ces données au niveau de la chasse ont &té récolté sur
une période de cinq ans (1979 i 1983)(1), Méme si aucun ravage d'importan-
ce n'a été 1ocalisé, quelques orignaux fréquentent le boisé adjacent 3 1la
tourbidre de Pointe-au-Pé&re surtout durant 1'été. Egalement quelques indi-
vidus formeraient de petits ravages durant 1'hiver(2). La situation est
pratiquement la m&me pour le cerf de Virginie, i.e. certains individus
auraient &té apercus durant l'hiver mais dans ce cas, prés de Luceville.

Cependant, lors de visites sur le terrain les signes de présence du che-

(1) M.L.C.P., S.A.E.F., Rimouski.
(2) Agents de conservation, Rimouski et employés de la tourbidre de

Pointe—-au-Pére.
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vreuil étaient moins apparents que pour l'orignal Ainsi, 1l'utilisation du

territoire par le cerf semble &tre encore plus faible que pour 1l'orignal.

Les orignaux et les cerfs de Virginie risquent d'étre attirés par les sels

de déglagage qui s'accumulent pré&s des fossés durant 1'hiver. Ceci pour-

rait augmenter les risques d'accidents entre Rimouski-est et Luceville. De
plus, l'autoroute servira de barriére pour les cervidés.et les confinera a
des territoires encore plus restreints qu'a 1'heure actuelle ce qui entrai-
nera 3 plus ou moins court terme un abandon total de fréquentation de ces
milieux par les ongulés particulidrement dans le secteur de la tourbiére de
Pointe—au-Pére ol se concentrent la majorité des b&tes. Malgré tout,
1'impact global du passage de l'autoroute est considéré& comme mineur compte
tenu de la faible utilisation de ces milieux par les ongulés, du faible
potentiel de ces habitats et finalement de l'Omﬁiprésence de 1l'homme dans

ce secteur.

D'autre part, il est &vident que 1l'autoroute aura un effet négatif sur les

populations de petit gibier, en particulier le lidvre d'Amérique (Lepus

americanus) et la gélinotte huppée (Bonasa umbellus). En effet, la plupart

des boisés traversés offrent un bon potentiel pour le petit gibier et ceux-
ci devront se trouver de nouveaux territoires. Les premiers mois d'utili-
sation de l'autoroute seront marqués par un taux élevé de mortalité de
petits mammiféres. Cependant, la situation se corrigera rapidement entre
autres parce que les populations de petit gibier possédent un taux de
reproduction trds &levé et peuvent se relocaliser facilement. L'impact

sera donc mineur et temporaire.

Pour ce qui est des animaux 3 fourrure, principalement le renard roux

(Vulpes vulpes) et le rat musqué (Ondatra zibethicus); aucun inventaire et

aucune récolte de données sur le trappage n'ont &té fait par le ministére
du Loisir de la Chasse et de la Péche. Il semble que le rat musqué utilise
beaucoup les fossés le long de la voie ferrée entre Rimouski-est et

Luceville. Cependant, 1l'impact est mineur pour ces deux espéces car on les



362

retrouve dans toute la zone d'étude et elles ont la possibilité de se

relocaliser facilement.

Aucun impact significatif sur la faune avienne et particuliérement la
sauvagine ne sera produit par le tracé de l'autoroute 20. En effet, aucun
habitat particulier n'est traversé et aucune espéce rare n'a &té invento-

riée.

B) Faune aquatique
Les deux espéces d'importance qui seront affectées par les travaux de

construction sont le saumon de 1'Atlantique (Salmo salar) et 1l'omble de

fontaine (Salvelinus fontinalis).
) i
Ces deux espdces se retrouvent dans la rividre Rimouski. Notons, égale-
) !
ment, que la rividre Levasseur offre un faible potentiel pour 1l'omble de

fontaine m&me si la présence de cette dernidre n'a pu &tre vérifiée.

I1 est'primordial de protéger les fraydres 3 saumons de la riviére
Rimouski. Celles-ci sént d'autant plus en danger que sur douze fosses
répertoriées, dix se s#tuent en aval du futur projet autoroutier donc
susceptibles d'étre affectées par les travaux de construction d'une
deuxiéme chaussée. Il ﬁéudra absolument appliquer les mesures de mitiga-
tion (voir annexe IV) lors des travaux touchant directement la riviére
(construction du nouveau pont) ou ses affluents. Entre autres les travaux
devront s'effectuer durant les mois de mai, aolit ou septembre pour éviter
la période de montaison, de frai, d'incubation, d'éclosion des oceufs et de
développement des tacons. De plus, aucun travail ne doit &tre fait dans la
riviére et des mesures:pour diminuer 1'apport de matiéres en suspension
(bassin de sé&dimentation...) devront &tre prises pour empécher une
modification de la qualité de 1l'eau. Si ces mesures sont respectées

l'impact sur les saumons de la riviére Rimouski sera mineur.

D'autre part, l'apport de sels de déglacage au cours de 1l'hiver constituera

une nouvelle source de pollution qui pourrait affecter le saumon et 1'omble
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de fontaine. Toutefois, les répercussions devraient &tre faibles parce que.
la plus grande quantité de sels sera entrainée aux cours d'eau au

printemps, lorsque le débit est plus important.

6.2.5 Le milieu visuel

Le projet autoroutier, sur la majorité de son parcours, s'intégre trés bien
3 1'environnement visuel. Le tracé évite et protége les bassins visuels
sensibles du littoral et des ensembles agricoles ainsi que la plupart des
enveloppes perceptuelles des agglomérations. L'analyse des paysages
régionaux et locaux n'indique aucun impact d'importance globale majeure;
six (6) perturbations d'importance globale moyenne et dix (10) autres
d'importance globale mineure. Dans l'ensemble, le potentiel visuel de
1'autoroute est &levé&, car on traverse plusieurs unités de paysage.
Particulidrement, trois (3) zones d'intérét visuel fort ponctueront les
cheminements et attireront lfattenfion des usagers, ce sont: la traversée
des paysages de Bic, la découverte de la ville de Rimouski et du village de

Sainte—-Luce—-sur—Mer.

6.2.5.1 Bic 3 la riviére Rimouski

Les champs visuels pergus le long de l'autoroute seront assez variés compte
tenu de la topographie ondulante et des séquences boisées de mé&me que des
pochettes agricoles. Les impacts répertoriés sur cette section de tracé
correspondent 3 des détériorations mineures des champs de vision immé&diats
(Ex.: 'échangeur Brillant, banc d'emprunt en exploitation...) qui
deviennent plus sensibles 3 1'approche de Bic et de 1l'intersection avec la
route 132 (figure XII). Seule la construction de 1l'&changeur Lausanne

créera un impact moyen en modifiant le caractére naturel dans le secteur et
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en déstructurant la continuité linéaire des habitations le long du

troisidme rang (figure XIII). |
6.2.5.2 Riviére Rimouski 3 Sainte—Luce

De la riviére Rimouski 3 Sainte—Lﬁce,.l'analyse des paysages locaux n'a
décelé aucun impact d'importaﬁce majeure pulsque le tracé de l'autoroute 20
au sud de Rimouski est relativement bien intégré i 1l'environnement. Le
tracé emprunte soit des couloirs 3 faible dégagement visuel qui soustraient
alors 1l'autoroute aux enveloppes perceptuelles sensibles ou, 3 1l'inverse,
il maximise le potentiel du paysage par la recherche des balayages panora-—

miques tout en s'intégrant face aux arri&res—scénes.

Malgré tout, le projet autoroutier engendre bon nombre de perturbations
dont cinq (5) d'importance globale mineure et quatre (4) d'importance
globale'moyenne; pour ces derniers les effets se situeront au niveau de la
stabilité et de 1'intégrité des paysages locaux. Le projet modifiera alors
1'identité propre de ces sécteurs ou encore les aspects plastiques du
paysage pour les perceptions extrinséques 3 l'emprise. Les principaux
impacts résultent des bris de continuité des cheminements sur les voies
structurant chaque secteur et de 1l'imposition de nouvelles fonctions a une

-~

partie de 1'unité de paysage. Liés 3 ces effets, des modifications morpho-

logiques viendront, 3 divers points, accroitre le niveau de perturbation a

1'égard des attraits du paysage.
6.2.5.3 Les impacts moyens pour l'ensemble du tracé

a) L'é&changeur Lausanne
L'échangeur de la rue Lausanne entre les chainages 290 + 00 a 348 + 00

déstructure une continuité linéaire d'habitations isolées sises le long de
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Figure XIIl : CHEMIN DU TROISIEME RANG

R Y e

L (a1 1 “\__ i
& o

- /\.
RN
_ @)
v
x \
ANN3AOLIW g
\,
I
&

X I~ ~
| . | \\
_ x 4.
Modifications topogra- v %4 9 et
" phiques, coupe de roc \\ H %
r - AN
— T T T INF
Massifs arbustifs de =

transition et de déli-
mitation entre 1l'auto-
~oJIT~{J route et le 3° Rang.

[ .
’I/mllﬂl

"|irRoIS

| ” ! 4

s
, .
" iy

U
ep d4isp

]

va

v
7
Ji i

S%!OJ‘

lop @

i
s




367

1'actuel chemin du troisiéme rang. Des sections de l'actuelle rue Lausanne
seront comprimées & l'intérieur des voies de desserte et on assistera 3 une
complication du systéme routier (di au grand nombre d'intersections et a
i'amplitude de 1l'échangeur). De plus, la présence du viaduc contrastera

avec un buton rocheux boisé qui crée un accent dans le paysage local.

Des mesures d'ordre esthétiques minimiseront les perturbations et créeront
des liens avec le paysage environnant (cf. figure XIV). Ainsi, on veillera
3 conserver toute végétation existante dans les espaces compris entre les
voies de desserte. La scarification de 1l'ancien tracé devra &tre effectué
et un aménagement du viaduc rendra plus souple cet élément dans 1'espace

(cf. fiche V-6).

b) La traversée de la riviére Rimouski _ v

La traversée de la riviére Rimouski (chéinage 365 +00 3 380 + 00) cause une
perturbation de taille dans un environnement naturel ol 1l'on projéte de
faire un réseau linéaire de récréation (sentiers de randonnée pédestre...).
L'impact principal se situe au niveau des remblais et déblais qui altérent
l'ensemble de 1'unité de paysage en perturbant 1l'intégrité naturelle des
lieux. Seule une renaturalisaton compléte des remblais et des déblais
permettra une intégration des structures au paysage ce qui nfa.pas été fait
lors de la construction du premier pont. La construction d'un deuxiéme
pont viendrait perturber davantage un miliéu qui doit &tre reconstitué

suite aux derniers travaux.

¢) L'échangeur Sainte-Odile

L'échangeur Sainte-Odile constitue la principale voie d'accés 3 Rimouski
venant de Québec. L'approche de ce secteur et la perception de la ville
depuis cet espace structurent fortement 1'image globale que le voyageur
conservera de l'agglomération de Rimouski. Les approches identifient des
moments privilégiés dans les déplacements. Leurs champs visuels considérés
comme sensibles, dépendent grandement de la qualité des perceptions et de

la lisibilité du paysage urbain observé.
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Figure XIV : ECHANGEUR LAUSANNE
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Le secteur de l'échangeur Sainte-0Odile coincidé avec les premiers panoramas
vers la ville qui offre une découverte subite de toute l'agglomération.
D&s ce moment, les discontinuités engendrées par 1l'ensemble de 1l'échangeur
deviennent trés discordantes face 3 une approche optimale et 3 la lisibili-
té de la ville. On devra donc masquer les éléments inesthétiques tel le
poste de transformation d'énergie situé 3 l'intérieur des voies de desserte
d 1'ouest de la route 232 et aménager les viaducs et leurs approches &

l'aide de plantations (cf. figure XV).

D'un autre cdté, il est primordial d'étudier un accds préférentiel de
1'autoroute 20 3 la route 232 afin de préserver le caractére du boulevard
Arthur-Buies, d'éviter les conflits vocationnels de mé&me que ceux
d'orientation. Cet accés maximisera les pénétrations au centre-ville selon
un axe &irect nord-sud vers la rue Tessier empruntant un circuit
relativement simple et plus lisible qu'une intrusion dans 1la trame

résidentielle complexe découpée par le boulévard_Arthur—Buies.

d) Ifincétsection de ]fautéroute 20 avec le chemin du deuxidme rang (boui.'
du Sommet) ‘

L'intersection de 1l'autoroute 20 avec le chemin du deuxi&me réng entraine

des perturbations entre les chainages 497 + 00 et 525 + 00. En effet, le

bris des cheminements le long du boulevard du Sommet implique une déstruc-

turation physique du milieu local en relation directe avec la qualité dés

progréssions visuelles. Cette modification des cheminements et des carac-—

téristiques intrinséques est irrémédiable.

Compte tenu des panoramas exceptionnels, nous soulignons l'opportunité
d'établir une halte-belvéddre. Celle-ci pourra &tre aménagée entre le
premier abrupt et l'autoroute, 3 1l'ouest du futur cul-de-sac. (cf. Figure

XVI)
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FIGURE XVI : BOUL. DU SOMMET (CH. DU 2¢ RANG)
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e) Intersection de l'avenue de la Cathédrale et 1'échangeur Léonidas
Les deux derniers impacts d'importance globale moYenne se situent au niveau

de 1l'intersection avec 1l'avenue de la Cathé&drale (chainage 523 + 00 A

535 + 00) ainsi qu'd 1'@changeur Léonidas (chainage 126 + 00 3 153 + 00).

" Les travaux causeront des modifications morphologiques en marge d'une

composante sensible du paysage soit les arriéres-scénes régionales. Ces
perturbations topographiques ne peuvent &tre mitigées que par une étude de
formes des remblais-déblais de facon 3@ les inté&grer aux pentes naturelles.
Face aux enveloppes visuelles locales, des plantations sur les pentes vien-—
draient adoucir 1é design des structures, cacher les cicatrices des rem-—
blais-déblais, et effectuer des liens avec la végétation naturelle

existante. (cf. fiches V-12 et V-13 et figure XVII et XVIII).

6.2.5.4 Les impacts mineurs pour 1l'ensemble du tracé

Les impacts d'importance globale mineure interviennent surtout au niveau
sous—local. 1Ils englobent toutes les discontinuités visuelles créées par
des modifications topograbhiques tels les viaducs aux traversées de la rue
Tessier (fiche V-8) et du chemin du deuxi&me rang (fiche V-14) ou encore
lorsque le tracé traverse les collines formant les limites visuelles nord-

est de la rue Tessier~(fiche v-9).

Les autres impacts mineurs sont causés par la construction des é&changeurs
de Saint-Anaclet et de Luceville. Ceux—ci devront &tre intégrés le plus
possible au milieu car ils seront construits dans des zones bois&es. Pour
ce faire, des plantations d'intér&t esthétique entre les bretelles de ces

échangeurs serviront de lien dans le paysage (cf. figures XIX et XX).
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FIGURE XVII : BOUL. DU SOMMET ET AV. DE LA (;ATHFDRALI\E
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FIGURE XVIII : ECHANGEUR LEONIDAS
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FIGURE X1X : ECHANGEUR SAINT-ANACLET
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FIGURE XX : ECHANGEUR LUCEVILLE
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6.3 SYNTHESE DES IMPACTS RESIDUELS

En général, lés impacts résiduels sur l'ensemble du tracé sont mineurs.
Tous les impacts résiduels sur le milieu biti sont mineurs, si les mesures
de mitigation suggérées sont appliquées. En ce sens, l'amé&nagement de
1'échangeur Sainte-0dile de faéon a3 favoriser une pénétration dans
Rimouski via la route 232 et aucun lien direct avec le boulevard Arthur-
Buies et la liaison entre 1l'échangeur Léonidas et le secteur industriel
sont essentielles pour limiter les effets majeurs sur lé boulevard Arthur-
Buies. Au plan commercial, ces mesures minimiseront la possibilité de
déplacement de la structure commerciale dans le secteur sud-ouest de
Rimouski. Cependant, les commerces routiers situés le long de la route 132
entre Bic et Sainte-Luce, en excluant le secteur de Rimouski pour les
raisons mentionnées auparavant, peuvent subir des efﬁets plus ou moins
importants 3 cause d'une diminution du flux véhiculairé causé par la cons-

truction de 1l'autoroute 20.

Au niveau du milieu agricole, le gain temporaire de prés de la moitié des
terres (environ 74 ha) si 1'on permet 1'usufruit par les agriculteurs de

la région, de la demi-emprise.

Au plan physique, suite & l'application des mesures de mitigation propo-
sées, la construction de l'autorouté engendrera des impacts résiduels
mineurs dans tous les cas, sauf dans le secteur de la rividre Rimouski ou
1'impact sera moyen. 'Cette zone est particuliérement sensible aux glisse-
ments et 3 l'érosion et les mesures appliquées ne peuvent contrdler complé-
tement ces effets. D'ailleurs, comme mentionné auparavant, les rives de la
rividre Rimouski, particuliérement la rive ouest, sont passablement
perturbées suite aux travaux de construction du pont et devront &tre

reconstituées.

Au plan biologique, aucune mesure de mitigation ne peut att@nuer efficace-

ment l'impact causé par la perte d'environ 150 ha de for@ts; l'impact
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résiduel sera donc moyen. De plus, l'autoroute constituera une barriére
bloquant le déplacement de la faune et causera ainsi un impact résiduel
mineur. Au niveau de la faune proprement dite, les impacts résiduels sont
mineurs. Pour la faune aquatique, les diverses mesures de mitigation
apportées au milieu physique visent 3 améliorer la qualité de l'eau des
cours d'eau et ainsi diminuer indirectement les iﬁpacts sur les populations
de truite mouchetée et de saumon de 1'atlantique particulidrement. De méme
1l'adoption d'un calendrier spécial de construction, pour certains cours

d'eau, contribuera 3 atténuer 1l'impact sur ces espéces.

Au plan visuel, si les mesures d'insertion suggérées sont retenues, tous
les impacts résiduels sont mineurs. Il en est de m@me au niveau du milieu
sonore.si on porte uﬁe attention particuli@re au probléme causé par la voie
de pénétration sur Arthur-Buies. Il est essentiel que le design de
1'échangeur Sainte-Odile soit modifié comme mentionné auparavant (accés par
Sainte-0dile) et qu'un lien soit assuré entre 1'échangeur Léonidas et le
secteur induépriel. Sur la rue Sainte-0Odile 1'ajout de circulation et
1'élargissement de cette artdre entraineront l'expropriation supplémentaire
de six (6) maisons situées 3 moins de 5 m de l'emprise (en plus des maisons
(6) déjia expropriées et qui &taient dans l'emprise). En autant que la
limite de vitesse sur cette artére soit limitée 3 50 km/h et que les
véhicules lourds solent drainés vers le quartier industriel via l1'échangeur

Léonidas, 1l'impact résiduel sera mineur.
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CONCLUSION

-

L'aménagement d'un lien autoroutier a une chaussée de Bic 3 Sainte-Luce et
1'utilisation de la route 132 jusqu'd Sainte-Flavie répond adéquatement aux
besoins de circulation actuels et futurs dans cette région. De plus, cette
option s'intdgre bien au projet d'une liaison routiére entre Cacouna et
Mont-Joli. Ce projet s'inscrit dans la poursuite d'objectifs mis de
1'avant par le ministére de la voirie en 1970 m&me si entre les années.1970
et 1980, il y a eu réorientation des objectifs qui étaient alors de déve-
loppement et d'aménagement régional. Au début des années 1970, des rencon-—
tres avec les représentants de la région dé&bouch2rent sur des corrections
au tracé d'autoroute Bic-Mont-Joli initialement proposées en le déplagant
vers le sud pour éviter l1l'expansion urbaine prévisiﬁle de la vilie de
Rimouski. Dans 1l'ensemble, ce projet emportait la faveur de tous les

représentants.

Certes, l'implantation d'une infrastructure routidre majedré'dans un-miliéd:
essentiellement agricole, tel celui qui caractérise la zone présentement 3
1'étude, ne peut se réaliser sans que soient affectés certains &léments du
milieu récepteur. Cependant, les mesures dé&jd prévues au projet et celles
préconisées dans la présente &tude (végétalisation des remblais et déblais,
usufruit des portions de terres lors de la premiére phase de construction,
plantations d'arbres...) ont pour but justement de minimiser les impacts

appréhendés sur l'environnement naturel et humain.

Les principaux impacts du projet autoroutier se situent au niveau du milieu
agricole et du contournement de Rimouski. Au plan agricole, 1les impacts
majeurs ont déja eu lieu. En effet, quelques fermes (4) ont &té
démantelées suite 3 1'expropriation et une autre a &té relocalisée plus au
sud. Plusieurs producteurs ont dé&ja compensé la perte de terres
productives en achetant ou en louant des terres. En féit, lorsque

1l'autoroute sera construite, seulement quelques producteurs auront 3 se
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relocaliser ou 3 parcourir une certaine distance pour rejoindre leurs

résidus de terre.

Au niveau du contournement de Rimouski, pour que ce projet d'autoroute soit
acceptable, du point de vue environnemental, il faut s'assurer que les
liaisons entre l'autoroute 20 et le centre-ville de Rimouski soient adé-
quates. Pour permettre une bonne diffusion de la circulation dans Rimouski
et pour minimiser les risques de déstructuration du milieu bati (résiden-
tiel et commercial) sur le boulevard Arthur-Buies, il faut que le design de
1'échangeur Sainte-Odile soit modifié& de fagon 3 ne pas favoriser une
entrée directe dans Rimouski par le boulevard Arthur-Buies qui est 3 voca-
tion résidentielle. Egalement, 1la liaison entre ]féchangeur Léonidas et
le quartier industriel permettraient de répartir la circulation dans

Rimouski et de drainer les véhicules lourds vers le quartier industriel.

Dans l'ensemble, l'application des diverses mesures de mitigation et la
connaissance des impacts résiduels (pour la plupart mineurs) du projet
permettént d'affirmer que sur le plan strictement environnemental, la
construction de 1'autoroute entre Bic et Sainte-Luce est la meilleure
solution possible si on la compare aux autres variantes (ex.: le réaména-

gement de la route 132) ol les impacts attendus seraient plus importants.

En plus d'8tre de moindre impact environnemental, le présent projet routier
répond au besoin en circulation des vingt (20) prochaines années et peut
s'ajuster 3 toute hausse de circulation dans l'avenir par l'addition d'une
deuxidme chaussée. Ce nouvel axe routier offre également des conditions de
déplacements plus adéquates 3 la circulation de transit et permet de donner
3 la route 132 une vocation d'axe de déplacements locaux plus conforme 3

son aménagement actuel.

En somme, en considérant 1'ensemble des avantages que procurerait la réali-

sation d'un tel lien routier, les impacts résiduels la plupart du temps

mineur et 1'intéré&t suscité par divers intervenants régionaux, le ministére
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des Transports devrait aller de l'avant dans la réalisation d'un lien

autoroutier entre Bic et Sainte-Luce.

Pour faire suite 3 cette recommandation, voici la programmation du M.T.Q.

pour la réalisation de la liaison routiére entre Bic et Sainte-Luce:

Construction d'une chaussée entre:

1)
2)
3)
4)
5)

la rue Tessier et rue Sainte-Odile (232)

la rue Sainte-Odile (232) et la rue Léonidas
Bic et la rue des Saules

la rue Léonidas et Saint-Anacleﬁ

Saint—Anaclet et Sainte—-Luce

Année
1986-87
1987—88
1990-91
1991
1991

La programmation'des travaux tient compte du fait que dans un premier

temps, il faut solutionner les problé&mes de circulation dans Rimouski.

C'est pourquoi on commence par construire la route 20 entre les rues

Tessier et Léonidas (en deux &tapes) et non pas entre Bic et la rue des

Saules, par exemple, pour permettre une meilleure diffusion de la

circulation dans Rimouski.
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ANNEXE I

. Pd -
GRILLE D'EVALUATION DES IMPACTS PONCTUELS .



Evaluation globale des impacts

Partie A: Mesure du degré de perturbation d'un objet en fonction

1'intensité et de la durée de la perturbation subie

Durée v Tempdraire
Intensité

Trés forte . | Forte
Forte Moyenne
Moyenne Faible
Faible Faible

Permanent

Trés forte

Forte

Moyenne

Faible

de



Evaluation globale des impacts

Partie B: Mesure de l'importance globale de l'impact en fonction de la valeur de l'objet perturbé
et du degré de perturbation mesuré selon l'intensité&, la durée et 1'étendue de la
perturbation.

Indicateur de la Etendue :

valeur de 1l'objet Iantensité et ‘ ' Importance
perturbé: 1le ni- durée - *Sous-— ' *Sous— globale de
veau de résistance (voir partie A) *Régional régional *Local local 1'impact
Trés fort Trés fort - X X Majeure
Trés fort Fort X X Majeure
Trés fort Trés fort X X Moyenne
Trés fort Fort X X Moyenne
Trés fort Moyen ou faible X X X Moyenne
Fort Trés fort X X X Moyenne
Fort Fort X X X Moyenne
Fort Moyen et faible X X X Moyenne
Trés fort Moyen et faible X Mineure
Fort Trés fort X Mineure
Fort Fort X Mineure
Fort Moyen et faible : X Mineure
Moyen et faible Trés fort X X X X Mineure
Moyen et faible Fort X X X X Mineure
Moyen et faible Moyen et faible X X X X Mineure
Régional: Ce type d'impact affecte au moins l'ensemble du territoire &tudié dans le cas des

dimensions visuelles et humaines. Il touche l'ensemble d'un &cosystéme dans le
cas du milieu biophysique. _ B

Sous-régional: - Touche moins que l'ensemble du territoire étudié, mais plus qu'une partie de ce
dernier. Dans le cas du milieu biophysique, 1'impact touche plusieurs groupements
de l1l'écosystéme.

Local: ' Touche une partie seulement du térritoire étudié. Au plan biophysique, un seul
v groupement dans un &cosystéme est touché.
Sous—local: Touche un ou quelques résidants d'une rue ou d'un rang. Au plan biophysique,

seule une partie d'un groupement de 1'écosyst@me est touchée.



ANNEXE II

RESUME DES IMPACTS PONCTUELS POUR LE_HILIEU AGRICOLE



IMPACTS PONCTUELS MINEURS POUR L'ENSEMBLE DU TRACE

Description

— Lorsque la survie d'une

exploitation agricole
n'est pas menacée et que

la superficie affectée

(résidus et/ou emprise)

est faible.

Lorsque le tracé crée
un résidu de boisé ac-—

cessible.

Lorsque le tracé crée
un résidu boisé non
accessible de moindre
importance pour la
survie de l'exploita-

tion.

'Nombre<Pexploitations touchées

(No. de fiches correspondantes)

Bic 3 Riviére

Rimouski
A-1 3 A-3
A- 7 3 A-13
»A—15 a A-19
A-21 et A-24
A-23

Riviére Ri- Pointe—au—-Pére TOTAL

mouski a 3 Sainte—Luce

Pointe—au-

Pére

A-30
A-31
A-32
A-34
A-35
A-37

A-49
A-54

A-38 A-59
A-45 A-64
A-4T o
A-50
A-53

A-63

a A-57

- A-58

29



(SUITE)
Nombre d'exploitations touchées
‘(No. de fiches'correspondantes)
Description Bic 3 Riviére Riviére Ri— Pointe—au—-Pére TOTAL
Rimouski mouski 3 3 Sainte-Luce
Pointe—au-
Pére
~ Lorsque le tracé coupe A- 6 : - -—
des terres en culture A-20 : A-33
qui sont en location et = A-25 - A-42
dont le locataire peut ‘ .Af26 - A-S1
facilement se‘relocali—
ser.
8
- Lorsque le tracé coupe - A-36 -
l'accés 3 un ensemble
agricole situé en dehors
de l'emprise dont la
survie n'est pas menacée
1
— Lorsque le tracé crée A-22 : A-28  A-48 A-60
un résidu qui sera aban- | A-40  A-52
donné et qui devient par- A-43
le fait m@me, une source A-46
de propagation de mau-
vaises herbes. 8

TOTAL (impacts mineurs) 23 26 5 54



IMPACTS PONCTUELS MOYENS POUR L'ENSEMBLE DU TRACE

Description

- Lorsque la survie d'une
exploitation n'est pas
menacée et que la super—
ficie affectée (émprise

“et/ou résidu) est impor-
tante et qu'une restruc-
turation de l'exploita-

tion est nécessaire.

- Lorsque le tracé affecte

un ensemble agricole.

TOTAL (impacts moyens)

Nombre d'exploitations touchées
(No. de fiches correspondantes)
Bic 3 Rividre Riviére Ri- Pointe-au—Pére TOTAL

Rimouski mouski 3 a Sainte—Luce

Pointe-au—

Pére
A- 4 A-27 A-61
A- 5 A-29 A-62
A-14 A-39
A-41
A-44
10
- - A-65
1
3 5 3 11



ANNEXE III

FICHES D'IMPACTS ET MITIGATION PONCTUELS



E
{

IHPACTS ET MESURES DE HITIGATION PONCTUELS

NATURE DE L’ IMPACT

T LOCALISATION
CHAINAGE)

DESCRIPTION, INTENSITE £T

DUREE DE L’ IMPACT

HESURES DE MITIGATION

IHPACT RESIDUEL

MILIEU BATI
H-1
{290+00 & 350+00)

HILIEU BATI
H-2
{430+00 & 470+00)

MILIEU BATI
H-3

(495+00)

HILIEU SONORE
5-1
(BOUL. ARTHUR BUIES)

IHPACT MINEUR (PERMANENT)

. Concept et design de 1'échangeur Lau-
sanne,

. Secteur od des cogmerces(2) et des ha-
bitations (7) sont entourtes de routes
{ hutoroute 20, bretelles de 1’Brhan-
geur, rue des Saules).

- . Perte de terrains et d’accés direct

sur la rue Lauzanne.
IMPACT MAJEUR (PERMANENT)

. Construction de 1’échangeur Sainte-
Odile. .

Concept et design de 1’échangeur pri-
vilégie 1’entrée dans 1’agglosération
& partir du boul, Arthur Buies.

. Déstructuration du eilieu bdti ( rési-
dentiel et coemerciall. v
Probléses de circulation locale et de

sbeurité pibtonnidre (bcoliers surtout).

. Rugmentation du niveau de bruit dans
un cartier résidentiel. (cf. fiche 5-1)

IMPACT MINEUR (PERMANENT)

. fugsentation des tesps-distances pour
les usagers du boulevard du Sosest
pour se rendre & ]’est de 1’avenue de
la Cathédrale.

IMPACT MOYEH A MAJEUR (PERMANENT)

. Dans le ras dec maisons situées le
long du boulevard 3 une distance de 20
sbtres et soine, 17impact sonore est
roven a court terse et fort 4 long
terae. : '

. Dans le cas od le boulevard Arther-
Buies est 1a seule voie de pénétration
dans Rieouski. Le climat sonore & 10s.
passerait de 58.3 dBA & 43.0 dBA en
1984 et & 45.9 dBA en 2004,

AUCUNE

Ligiter 1’accés direct sur le boule-
vard  Arthur-Buies , en favorisant un
axe nord-sud de pénbtration, via la
route 232, au niveaw de 1'dchangeur
Sainte-Odile et en ne reliant pas le
boulevard Arthurd-Buies 4 cet Echan-
geur.

. fssurer un lien entre 1’échangeur Léo-

nidas et le secteur industriel.

AUCUNE

. Limiter 17accés direct sur le boule-

vard Arthur-Buies , en favorisant un
axe nord-sud de pénbtration, via la
route 232, au niveau de 1’échangeur
Sainte-0dile et en ne reliant pas le
boulevard Arthurd-Buies & cet Bchan-
geur.

Assurer un lien entre 1’8changeur Léo-
nidas et le secteur industriel pour
drainer l1a circulation lourde & cet
endroit.

IHPACT MINEUR

INPACT HINEUR

IHPACT MINEUR

IHFACT MINEUR



INPACTS ET MEGURES DE MITIGATION PONCTUELS

NATURE DE L’ IMPACT
ET LOCALISATION
(CHAINAGE)

RILIEU SONORE
5-2

(310400 & 370400
392400 3 452+400)

HILIEU SONORE
§-3
{rue Sainte-Odile)

DESCRIPTION, INTENSITE ET
DUREE DE L’ IMPACT

IMPACT NUL A MAJEUR (PERMANENT)

L’impact actuellement est nul car il
n’y a pas ou peu d’habitations dans
ces secteurs et que le territoire est
zonk agricole ( aunicipale ).

L'iapact & long terae peut devenir -ma-
jeur s’il y a un développesent résid-
entiel qui s’etfectue en bardure de
1’eaprise de 1’autoroute.

Le niveau de bruit prévu en 1’an 2004
est de 1’ordre de &b dBR & la liamite
de 1’emprise cosparativeaent a des
valeurs se situant entre 59 dBA et

62,5 dBA si 1’autoroute Btait cons-

truite en 1984

Ce niveau de bruit occasionnerait des
déranqesents pour les résidants pou-
vant provoguer des plaintes -par la
suite,

IMPACT MINEUR A MAJEUR (PERMANENT)

Le climat sonore actuel est de 37 dba
et devient 59 dba suite 3 la presidre
phase de construction { 1 chausske ). -

. Lors de la construction de 1’autoroute

-se des vehicules & 50 ke/h &

{phase 2), et en maintenant la vites-
une aug-
eentation de 1’ordre de 3 dba du niveau
sanore pour 13 sajorite des rbsidences
est prévue si le pourcentage de ca-
nions demeure a 3.6% et de 1’ardre de
4.4 dba si un pourcentage de 41 de ca-
sions était constaté. L’impact sonore
est faible dans le premier cas et moy-
en dans le second. Par contre deux ré-
sidences localiskes dans la pente de
cette route subiront une auqmentation
additionnel de 2 dba occasionnant ain-
si un iapact sonare fart.

. S5i la vitesse dépasse 30 Ka / heure

(coit de 70 ka/h) 1’impact sonore sera
fort {augmentation supplesentaire de 3
dhal.

. Risque de plaintes de la part des ré-

sidents

MESURES DE MITIGRTION

. Ces secteurs devront faire 1'cbjet
d’une réqleaentation d'urbanisme de la
part de la ville de Rimouski eapkchant
toute construction résidentielle & une
distance de 30 mdtres de la linmite de
1’eaprise de 1’autoroute.

. Eqalement une barribre acoustique,
{kcran boisé), aux endroits od il n’y
a pas de boisés existants, pourrait
¢tre aabnagéé, & 1'intérieur de la
bande de terrains de J0a par le con-
tracteur éventuel.

. §i la vitesse affichde ou réelle dé-

passe 30 ka/heure et/ou- que le pour- -

centage de casions soit de 6.1%, 1’ou-
verture de 1’b&chanqeur Léonidas est
prisordial atin de riduire le pourcen-
tage de camions lourds empruntant des
arttres & caractbres rédsidentiel,

INPACT RESIDUEL

INPACT MINEUR & NUL

MNiveau de bruit
résiduel de 58 dBA
330 a. de la
lianite de l’emprise.
§i une barriére
acoustique est
anénaqgke,l’ispact
est alors pra-
tiqueaent nul.

IMPACT MINEUR



NATURE DE L’ IMPACT
ET LOCALISATION
{CHRINAGE}

DESCRIPTION, INTENSITE ET

'IHPACTS ET MESURES DE BITIGATION PONCTUELS
' DUREE DE L’ IMFACT

IHPACT MINEUR (PERMANENT)

(début du tracé,
intersection avec la
route 132 et la voie
d¢’accks & 1’autoroute)

. Hodification du tracé actuel, création
d’un noeud important de circulation.

. Sensibilitk des paysages de Bic.

. Longueur touchée : 130 e.
“{ ct. tigure X

HILIEU VISUEL IMPACT MINEUR (PERMANENT)

(voxe d’acchs & . La route longe un banc d’esmprunt ex-

1’ autoroute 20 & partir  ploité,

de 1a route 132.) . Altkration des champs visuels par un
tldaent inbsthétique.

. Perturbation des approches et des
perspectives vers Bic,

. Longueur touchée : 300 a.

{ cf. figure X}

IMFACT MINEUR (PERMANERT)

4U+GO 3 70+00) . Traversée de la rue Brillant.

. A court terme le viaduc engendrera une
discontinuitk topographigue qui tran-
chera avec les collines naturelles en-
tourant 1’intersection.

. & long terme [’bchangeur modifiera
1’ensemble du caractbre de cet espace.
On devra aussi soigner la qualitk des
bassins visuels puisqu’ils constituent
une transition aux paysages de Bic.

. Longueur touchbe 3 914 m.

{cf. tigure X))

. ‘ﬂLlEU VISUEL

. Scarification de 1’ancien tracé de la

route 13Z : bris et enlbvement de tou-

te la surface bitumsineuse et ameublis-
sesent du sol en profondeur.

Ensemencesent de graeinks et/ou de 1é-

guaineuses,

. Afin d’instaurer une transition entre
la route et les versants boisks de la
colline qui sera sodifibe &
une strate arbustive au coin nord-est
de 1’intersection et le long de la
voie d’accks 3 1’autoroute 20, coté
nord.

Etablir des écrans naturels ( boisés )
en bordure de 1’esprise afin de mas-
quer le banc d’emprunt.

. Afin d’aséliorer 1’esthétique de la

structure, Btablir des plantations sur
les pentes ( pouvant aussi stabiliser
le sol) § sous la dalle du pont, ins-
taller des jeux de pierres pour &ini-

miser les surfaces de béton ou de dal-

lage cimentd qui présente un caractére
*dur” de type urbain.
. Conserver le maxiaua de vbgdtation

existante entre les bretelles de 1’& .

changeur
boisks.

et nettoyer la bordure des

implanter



NATURE DE L’ IMPACT
ET LOCALISATION
(CHAINAGE)

RILIEU VISUEL
V-4
{75400 3 §7+00)

MILIEU VISUEL
V-5
{151400 & 163400}

HILIEU VISUEL
V-6

(Autoroute 20:
290400 a1 J4B+00
Rue Lausanne :
13400 3 30+00)

DESCRIFTION, INTENSITE BV
DUREE DE L’ IWPACT

[HPACT MINEUR {(PERMANENT)

. Excavation du terrain naturel.

. Les dbblais produiront un eftfet de
tranchée au sommet d’une {égbre élbva-
tion topographique.

. Altbration ponctuelle de la eorpholo-
gie naturelle aux approches de Bic.

. Longueur touchbe i 363 &.

{ cf. tigure 1)

IMPACT MINEUR (PERMANENT)

. Excavation du terrain naturel.
. Les déblais produiront des altérations
de 12 sorphologie naturelle qui  crée-

ront cependant, de la diversitk dans -

le paysage .
. Longueur touchée @ 343 s.
{ cf. figure X1}

IMFACT MOYEN (PERMANENT)

. Traversée et dbtournement de la rue
Lausanne. ‘

. Altbration locale d’une unité de pay-
sage par 1’étendue des modifications
du systkae routier et de la topogra-
phie {viaduc enjambant 1’autoroute).

. Longueur touchke [ 1768 &.

( ct. figure R11}

. Au sud de 1’autoroute, niveler 1'es-

prise & la hauteur de la voie et adou-

tir le buton résiduel en gardant une

pente inférieure 4 33X,

fu nord de 1'autoroute, fagonner les
coupes de roc en bvitant les grandes
surfaces lisses verticales et les aré-
tes aigues.

Nettoyer le roc et raeasser, au pied
de la falaise, les matbriaux rdsultant
des travaux.

Fagonner ‘les coupes de roc de fagon &
isiter les affleurements rocheux.

Eviter les grandes surfaces lisses
verticales et les arétes aigués.

. Nettoyer le rac et ne laisser aucun

matériaux suite aux travaux .

ffin d’améliorer 1’esthétique de la
structure, établir des plantations sur
les pentes { pouvant aussi stabiliser
le sol) ;i sous la dalle du pont, ins-
taller des jeux de pierres pour eini-
giser les surfaces de bbton ou de dal-
lage cimentd qui présente un caractére
"dur® de type urbain.

. Scarification de 1’ancien tracé de la

rue Lausanne situb au sud de 1’auto-
route c’est--dire bris et enlévement
de toute la surface bitumineuse et a-
meublisseeent du sol en profondeur sur
toute la superficie d’eamprise en vue
d’une revégbtation naturelle 3 long
terae,

. Conserver le maximus de végbtation

existante entre les bretelles de 1'&
changeur et nettoyer la bordure de
ceux-ci,

IHPACT MINEUR



l INPACTS ET MESURES DE MITIGATION PONCTUELS

NATURE DE L’ IWPACT
ET LOCALISATION
{CHAINAGE)

HILIEU VISUEL
V-1
(365400 2 380+00)

MILIEY VISUEL
V-8
{autoroute 20
387400 2 395400
Rue Tessier @
14400 & 25+00)

MILIEU VISUEL
V-9
{410+00 & 430+00)

DESCRIFTION, IKTENSITE EV

* DUREE DE L’ IMPACT

[HPACT MOYEN (PERMANENT)

. Traversée de la riviére Rimouski.

. lmportante altbration d’une unité de

paysage, 1’autoroute créant une discon-

tinuitt en cette atmosphére naturelle
et d’un potentiel récréatit eajeur.

. Dfiquration des berges par d’impor-
tants reeblais et déblais, ( déja ob-
servée lors de ia construction du pre-
eier pont),

. Longueur touchbe . 457 s,

IMPACT MINEUR (PERMANENT)

. Traversée de la rue Tessier,

. Discontinuité visuelle créée par des
modifications worphologiques. Le via-
duc modifiera qrandement,comee nouvel
Elément topographique, 1’enveloppe vi-
suelle locale caractirisée par des
paysages assez uniformes, caractéris-
tiques d’un nmilieu agricole.

. Longueur touchée ! 244 a.

IMPACT MINEUR (PERMANENT)
. Surlargeur et passage entre des colli-

nes formant des limites visuelles lo-
cales.

. Modification du couvert forestier et

de 1a topographie existante. Disconti-
nuitk créke par les surlargeurs engen-
drant une rupture des liens topogra-
phigques.

. Lors de la construction de 1a deuxidme
chaussée, conserver le maxieum de vé-
gétation existante dans les limites de
1’ eaprise, ‘

. Une fixation des sols devra eétre ef-

fectude a 1’aide de plantations et/ou

d’enrochesents suite aux travaux déja
eftectuds et bgalement lors de la deu-
xitee phase de construction.

Aucune stabilisation par perré cimenté

ou par aur de souttneaent ne doit étre

taite,

. Elaborer un programee de renaturalisa-
tion de tous les reablais et déblais.
Des plantations arbustives seront ef-
tectuées soit pendant ou aprés le rem-
blai de la pente. ( ce gui n’a pas &té
etfectut lors de la construction du
presier pont)

-

. Atin d’amdliorer 1’esthétique de la
stucture, établir des plantations sur
les pentes (pouvant aussi stabiliser
le sol) et des jeux de pierres sous la
dalle du pont (ceci pour minimiser les

surfaces de béton ou de dallage cimen-

té qui offrent un caractére “dur® de
type urbainl.

. Respecter le profil du terrain en et-
tectuant aucun changement brusque de
pentes, ,

. Les remblais et déblais 4 1'intbrieur
des lisites devront Epouser des formes
onduiantes, semblables au paysage en-
virennant.

. On améragera les emprises avec des
graminbes et pelouses ainsi qu’avec
des plantations de rbsineux dans un
esprit de continuitk avec les flancs
nord-est des collines.

* IPACT HINEUR



IMPACTS ET MESURES DE MITIGATION PONCTUELS

MESURES DE MITIGATION

INPRCT RESIDUEL

NATURE DE L’ INPACT DESCRIPTION, INTENSITE ET
ET LOCALISATION DUREE DE L’ IMPACT

(CHAINAGE)

MILIEU VISUEL IMPACT MOYEN (PERMANENT)

v-10 .

(autoroute 20 @ . Echangeur Saint-Odile.

430400 2 465400 . fModitication morphologique créée par

V. service & le viaduc. ' ’

1432400 & 1441+00) . Discontinuité visuelle engendrée par
des bléments inesthétiques tels un
paste et des lignes de transport d’b-
nergie.

Nouvel accks & la ville et perception
dittbrente de son image.

. Nouvelle vocation @ un secteur 4 ca-
ractire agricole.

Longueur touchte : 1067 s.

( ct. tigure XIL1}

MILIEU VISUEL IMPACT HOYEN (PERMANENT)

V-11

(497400 a 525+00) . Intersection de 1’autoroute avec le
cheain du deuxitme rang (boul. du Soa-
net).

. Bris des  cheminements le long du che-
ein du deuxibme rang, axe de structu-
ration de l’unité de paysage et voie
panorasique,

Restructuration des déplacements le
long du chemin du deuxibme rang en
passant par 1’avenue de la Cathédrale.
. Longueur touchke 854 e.

( ct. tigure X1V )

Envisager une meilleure pénbtration sur
la route 232 atin de favoriser cet axe.
Ne point engendrer de percke directe ou
un focus trop évident vers le houlevard

IMPACT MINEUR

Arthur-Buies qui ne forepe pas la voie d’accés

privilégike vers le coeur de la ville.
Egalement, le fait de relier 1’&chan-
geur Léonidas et le quartier industri-
el, viendrait diaminuer 1’utilisation
de 1’échangeur Sainte-Odile.

Atin d’améliorer 1’esthétique de la
structure, établir des plantations sur
les pentes { pouvant aussi stabiliser
le sol}; sous la dalle du pont, ins-
taller des jeux de pierres pour aini-
siser les surfaces de béton ou de dal-
lage cimentk qui présente un caractére
*dur* de type urbain.

Etablir des écrans naturels (boisds)
en bordure de 1'esprise atin de masquer
le poste de transtorsation d’énergie.

. Instaurer de part et d’autre de 1%au-

toroute en bordure de l’emprise un es-
pace taspon atin de bien

définir les changesents de direction
et d’établir un écran visuel face aux’
perspectives vers |’autoroute ainsi
que vers l’ancienne continuité du bou-
levard du Someet.

Vu le caractére panoramique des lieux
nous soulignons la possibilite d’ins-
taurer une halte-telvéd&e au nord-est
de 1’intersection avec le tracé du
deuxitee rang entre 1’autoroute et le
presier abrupt.

IHPACT NINEUR



IKPACTS ET MESURES DE MITIGATION PONCTUELS

NATURE DE L’ IMPACT
ET LOCALISATION
(CHAIRAGE)

DEGCRIPTION, INTENSITE ET
DUREE DE L’ IMPACT

RESURES DE HITIGATION

IHPACT RESIDUEL

RILIEU VISUEL
v-12
(323400 2 533+00)

IHPACT MOYEN (PERMANENT)

« Traversée de 1’avenue de la Cathédrale.
. Le viaduc enjambant 1’autoroute s’in-
tégrera bien 3 la pente selon les
perspectives provenant de la ville, -
Localewent les modifications morpholao-
giques créeront des discontinuités vi-
suelles sensibles d’autant plus que
1'endroit acquiert une ieportance ac-
crue face aux flux de circulation qui
eapruntent le cheain du deuxitae rang.
Longueur touchbe : 457 e. ( ct. figure
.

MILIEU VISUEL
v-13
(autoroute: 126400 &
133400
Rue Lbonidas
126400 & 154400}

IKPACT MOYEN (PERMANENT)

. Section de 1’échangeur Léonidas et rue
Lbonidas. ‘ .

. Malgré une intégration relativesent
bonne de cette section de tracé lon-
.geant le contrebas du second abrupt,
une partie de 1’eaprise de 1’tchangeur
espibtera au sud sur les arridres-sch-
nes régionales créant des cicatrices
topographiques sensibles.

. Longueur touchée @ 823 .

( ct. tigure XVI )

MILIEY VISUEL IMPACT MINEUR (PERMANERT)

V-14

(209400 & 222+00) . lraversée du cheain du deuxiéee rang.

. Discontinuithk visuelle crébe par des
saditications aorphologiques. Le via-

duc, nouvel dlement topographique,

. Longueur touchbe : 394 a,

brisera la continuité visuelle du rang.

Intégrer les remblais 4 la pente natu-
relle du terrain et leur donner des
forees souples s'apparentant 4 la mor-
phologie environnante,

fu nord et 3 1’est de 1’autoroute,
conserver le eaxisug de vegbtation et
nettoyer la bordure des baisks.

Atin d’aebliorer 1’esthétique des
structures, Btablir des plantations
massives sur les pentes entre les voies
d’accés pouvant aussi stabiliser les
sols sais dont la hauteur eaxieale ne
pertubera toutefois pas un dégagesent
des perspectives vers la ville.

Renaturaliser - les endroits perturbds -
par des plantations massives siailaires

4 celle que 1’on retrouve dans le secteur,
Conserver le mavigue de végbtation ex-
istante & 1’intérieur des lieites
d’eeprise et ce, surtout entre les
bretelles de 1’échangeur.

atin d’améliorer 1’esthétique de la
structure, établir des plantations sur
les pentes ( pouvant aussl stabiliser
ie sol); sous la dalle du pont, ins-
taller des jeux de pierres pour aini-
giser les surtaces de béton ou de dal-
lage cimenté qui présente un caractére
“dur® de type urbain.

Conserver le maxisum de végétation ex-

‘1stante surtout du ctté sud de |’ea-

prise atin de rbduire et de sectionner
les vastes dkjagements visuels d cet
endroit.

IHPACT MINEUR

INPACT MINEUK



DESCRIPTION, INTENSITE ET
ET LOCALISATION DUREE DE L’ IMPACT

' NATURE DE L’ IMPACT
{CHAINAGE)

MESURES DE HITIGATION

IMPACT MINEUR (PERMANENT)

V-135

(348400 3 387+00) . Echangeur Saint-Anaclet, intersection
avec la route Ptre Nouvel.

. Discontinuitk visuelle créée par des
modifications morphologiques dans un
secteur uniforséeent boisé.

. Longueur touchbe : 1189 a.

( ct. tigure XVII )

RILIEY VISUEL
V-16
{226+00 2 265+00)

IHPACT MINEUR (PERMANENT)

. Echangeur de Luceville , intersection
avec la route 298.
Discontinuite visuelle créée par des
sodifications worphologiques dans un
secteur unitormésent boisé.
. Longueur touchke @ 1402 &.

{ cf, tigure XVIII )}

-

Afin d’améliorer 1’esthétique de la
structure, établir des plantations sur
les pentes ( pouvant aussi stabiliser
le sol}; sous la dalle du pont, ins-
taller des jeux de pierres pour aini-
miser les surfaces de béton ou de dal-
lage cisentb qui présente un caractére
*dur® de type urbain.

Scarification de 1’ancien tracé de la
route Pire Nouvel: bris et enlévesent
de toute la surface bituseuse et ameu-
blisseaent du sol en profondeur. Si
les terres ne sont pas redistribubes
pour 1’agriculture,enseaencer le track
par des grasinks ou des léguaineuses. -
Conserver le esaxisua de vegétation en-
tre les bretelles de 1’bchangeur et
nettoyer la bordure des boisks.

Afin d’aséliorer 1’esthétique de la

structure, &tablir des plantations sur

les pentes { pouvant aussi stabiliser

le sol); sous la dalle du pant, ins-

taller des jeux de pierres pour gini-

siser les surfaces de béton ou de dal-

lage cimentb qui présente un caractére

“dur® de. type urbain.

Conserver le saximue de végbtation ex-

istante entre les bretelles de 1’&han-
geur et nettoyer la bordure des boisés.



IKPACTS ET MESURES DE MITIBATION PONCTUELS

NATURE DE L’ IMPACT
ET LOCALISATION
{CHAINAGE)

DESCRIFTION, INTENSITE ET
DUREE DE L’ IMPACT

HESURES DE MITIGATION

IHPACT RESIDUEL

RILIEU BIOPHYSIBUE
B-1
{16+00 3 23400}

IKPACT MINEUR (PERMANENT)

. Coupe une partie d’une jeune sapinié-
re.

. Superficie affectée: 0,45 ha.

. Perte d’une partie du boisk.

. Creation de nouvelles lisidres.

HILIEU BIOPHYSIGUE
B-2
(28+00 3 94+00)

IHPACT MINEUR (PERMANENT)

. Le tracé de 1’autoroute et les bretel-
les de 1'&changeur Bic coupent plu-
sieurs parties d’un boisk constitué de
peuplements mflangés {Feuillus intold-
rants aver rbsineux),

Superficie affectbe! 6,53 ha.

. Perte d’une partie du boisé,

. Création de nouvelles lisiéres,
Destruction d’une partie de la vEgéta-
tion le leng de la rivibre d'od ris-
ques d’brosion,

RILIEY BIOPHYSIGUE
83-3 '
(39+00)

THPACT MINEUR (TEMPORAIRE)

. Traverse une opetite rividre l(rividre
Hitée).

. Installation d’urn ponceau. .

. Risques d'&rosion lors de la canstruc-
tion.

. Bugmentation des splides en suspension
dans 1eau et de la sédimentation.

. La rivikre Hitbe est affectée par le
drainage des terres agricoies et n'of-
fre qu'un faibie potentiel pour ia2
truite mouchetbe au point de traverse
et en aval.

. R orourt terse limiter le déboisement &
P’emprise nkcessaire & la construction
d’une chaussée.

. Aucun satériel de déblai ne doit étre
déposé en bordure de 1’eaprise de fa-
fon & ne pas limiter le drainage su-
perficiel et &ne pas provoquer un
resblayage des racines.

. Ramassage et wmise en tas des débris
ligneux et &limination.

. Essayer de conserver le maximue d’ar-

bres entre les bretelles de 1’dchan-

geur.

. A court terge limiter le déboisement &
1'esprise nécessaire & la construction
d’une chaussée.

. Aucun eatériel de déblai ne doit étre
dépasé en bordure de 1’esprise de fa-
gon a ne pas limiter le drairage su-

perficiel et & ne” pas provoquer unm -

remblayage des racines.

. Ragassage et gsise en tas des dbbris
ligneux et Blimination.

. Limiter la coupe de vbgdtation sur les
rives de la rivibre afin de prévenir
1'Eosion.

. Stabiliser les berges pour diminuer le
processus d’érosion,

..fu besoin, ensemencer des espbres ty-
pes de ces milieuy pour favoriser une
reprise rapide de la vigdtation,

IKPACT MINEUR

IHPACT MINEUR



IKPACTS ET HESURES DE HITIGATION PONCTUELS

NATURE DE L'IWPACT

ET LOCALISATION
{CHAINAGE)

RILIEU BIOPHYSIGUE

- B-4

(73460 & B0+00)

RILIEU BIOPHYSIQUE

B-5 '
{80400 2 90+00
93+00 3 100400
104400 2 108+00
11400 & 114400)

MILIEU BIOPHYSIOUE
B-6
190400 & 93400
143400 2 145400
162409 3 168409
272400 2 279+00)

DEGCRIPTION, INTENSITE ET

DUREE DE L7IMPACT

MESURES DE HITIGATION

IHPACT RESIDUEL

IHPACT HINEUR (PERHMANENT)

. Coupe une partie d’une jeune sapiniére.

. Superficie affectbe ! 1,8 ha.

. Création de nouvelles lisiéres.

IMPACT RINEUR (PERMANENT)

. Coupe plusieurs parties d'un boisé
constitusd de peuplements adlangbs
(Feuillus intclérants avec résineux).

. Superficie affectée: 3,84 ha.

. Perte d’une partie du boisk.

THPACT MINEUR (TEMPORAIRE)

. Traverse d’un ruisseau.

. Ruisseaux détournds et/ou ranalisés.

. Ricques d’érpsion lors de la construc-
tion,

. Augmentation des aatibres en
sion dans 1'eau, :

. Les ruisseaux sont fortement affectds
par le drainage des terres agricoles
et n'offrent avcun potentie! fou un
trbc faibles pour 13 truite mouchetde
auy points de traverse et en aval de
ceux-ci.

suspen-

. A court terse limiter le déboisement &
Iemprise nécessaire 3 la construction
d’une chausske,

. Aucun satériel de déblai ne doit étre
déposé en bordure de 1’esprise de fa-
fon & ne pas limiter le drainage su-
perficiel et hne pas provoguer un
resblayage des racines. v

. Ramassage et eise en tas des débris
ligneux et &lieinatiaon,

. A court terge ligiter le déboisement 4
’emprise nécessaire 4 la construction
d’une chaussde. ;

. fucun satériel de déblai ne doit étre
ddposé en bordure de !'eaprise de fa-
fon & ne pas limiter le drainage su-
perficiel et 2 ne pas provoquer un
regblayage des racines.

. Ramassage et mise en tas des débris
ligneuy et &limination,

. Stabiliser les berges pour diminuer le
processus d’érosion. ( Utilisation de
de perré ou autres).

. Au besoin ensemencer pour favoriser
une reprise rapide de la végbtation.

[HPACT MINEUR

INPACT MINEUR



' IHPACTS ET MEGURES DE MITIGATION PONCTUELS

NATURE DE L’ IHPACT

ET LOCALISATIDN
{CHAINAGE)

DESCRIPTION, INTENSITE ET
DUREE BE L7 IMPACT

MESURES DE RITIGATIOR

IRPACT RESIDUEL

' MILIEU BIOPHYSIQUE

B-7
(138400 & 170+00)

B-8
{180+00 2 195+00)

B-9
(184400 2 189+10)

MILIEU BIOPHYSIGUE

RILIEU BIOPHYSIQUE

IMPACT MINEUR (PERMANENT)

. Coupe une partie d’un boisé constitud
de peuplesents gblangés (Feuillus in-
tolérants avec résineux).

« Superficie affectée: 2.33 ha.

.. Perte d’une partie du boisk.

. Destruction d’une partie de la vhgéta-
tion le long du ruisseau d’oli risques
d’brosion,

IMPACT MINEUR (TEMPORAIRE)

. L’autoroute passe au pied d’un abrupt.

. Risgue de glissements des versants si-
tués de part et d’autre de 1’autoroute.

. Des Hhoulis mineurs sont & prévoir si
la surface est mise 2 nue.

. L'excavation % la base du (des) talus

peut entratmer un glissement du maté-
riel seuble et du couvert vbgdtal qui
lui est assorib.

IMPACT MINEUR (PERMANENT)

. Coupe une partie d'un boisé constitué
ge peuplesente mblangds ( Feuillus ia-
tolérants aver résineu).

. Superficie atfectbe: 0,30 ha .

. Perte d’une faible partie du boisk

. B court terge lipiter le déboisement d
P’emprise nécessaire & la construction
d’une chaussde,

. Aucun satériel de déblai ne doit étre
déposk en bordure de 1'emeprise de fa-
gon a ne pas limiter le drainage su-
perficiel et & ne pas provoquer un
resblayage des racines, i

. Ramassage et mise en tas des dbbris
ligneus et Blimination.

. Limiter 12 coupe de vbgétation sur les
rives du ruisseau afin de prbvenir
1"frosion .

. L'esprise de 1’autoroute doit étre
Bloignée le plus possible de la base
des talus en minimisant 1’esprise si
nécessaire. '

. Eviter 1’excavation 3 la base du {des)
talus.

. Suite & ’excavation, les talus situds
de part et d’autre de 1’autoroute de-
vront étre adoucis pour minimiser les
risgues d’toulement et de décroche-
ment,

. f court terme limiter le déboisement d
1"emprice nécessaire & la construction
d’une chaussée. ’

. Bucun matériel de dsblai ne doit étre
dépost en bordure de 1Temprise de fa-
gon & ne pas limiter le drainage su-
perficiel et & ne pas provoquer un
regblayage des racines.

. Ramassage et sice en fas des débric
Yigneuy et Eliminaticn.

IMPRCT MINEUR

IKPACT MINEUR



l IHPACTS ET MESUREE DE HMITIGATION PONCTUELS

NATURE DE L’ IMPACT
ET LOCALISATION
{CHATRABE)

DESCRIPTION, INTENSITE E7
DUREE DE L’ IHPACT

HILIEU BIOPHYSIOUE
B-10
{190+00 & 250400}

IKPACT MOYEN (TEMPORAIRE)

. Ione & drainage eauvais avec pente de
¢ ati

. Perturbation des conditions de draina-
ge des milieux boisés et agriceles ad-
jacents & 1’autoroute.

. Possibilitks de glissements sineurs le
long de petits cours d’eau.

RILTEU -BIOPHYSIOUE
B-11
(210400 a 238+00)

IMPACT HINEUR (PERMANENT)

. Coupe une partie d’un hoisé constitud
de peuplesents mBlangés ( Feuillus in-
talérants avec résineux).

. Superficie affectéel 4,93 ha.

. Perte d’une bonne partie du boisé

. Création de nouvelles lisiéres,

BILIEU BIOPHYSIQUE
B-12
(250400 A 289+00)

IKPACT MINEUR (PERMANENT)

. Loupe une partie d’un boisé constitué
de peuplements mblangés { Feuillus in-
tolbrants avec résinsux).

. Superticie affectée: 10,17 ha.

. Perte d’une bonne partie du boisk

. CrBation de nouvelles lisiéres,

. Destruction d’une partie de 1z vBgdta-
tion le long du ruisseau d'ol risgues
4’ Brosion.

IHPACT RESIDUEL

. Faveriser le drainage des terres agri-

coles et boisées en bordure de 1’auto-
route. v _

La canalisation de 17eau au centre et
de part et d'autre de 1’autoroute sera
aménagh de fagon a empbcher la sta-
gnation de 1'eau et la prolifération
d'espbces végétales inddsirables dang
les canaux, { dimension et disposition
adéguates des ponceauy ).

. A court terme limiter le déboiseaent &

1"emprise nécessaire 3 l1a construction
d’une chaussée.

. Bucun satériel de déblai ne doit étre

déposé en bordure de 1’eaprise de fa-
gon & ne pas limiter le " drainage su-
perficiel et ane pas provoguer un
regblayage des racines.

. Ramassage et mise en tas des débris

ligneuy et blimination.

. A court terme limiter le déboisement 4

1'emprise nécessaire & la construction
d’une chaussde.

. Aucun satériel de déblai ne doit étre

déposé en bordure de ['emprise de fa-
gon & ne pas limiter le drainage su-
perficiel et & ne pas provoguer un
remblayage des racines,

. Rapassage et amise en tas des débris

ligneuy et Elimination.

. Liriter la coupe de vbgétation sur les

rives du ruisseau afin de privenir
’brosion .

IHPACT KINELR

IMPACT MINEUR

IKPACT HINEUR



NATURE DE L’ IHPACT
ET LOCALISATION

TMPACTS ET MESURES DE MITIGATION POMCTUELS

DESCRIPTION, INTENSITE ET
DUREE DE L’ IMPACT
(CRAIRAGE)

MESURES DE MITIGATION

IHPACT RESIDUEL

RILIEY BIOPHYSIQUE
B-13
{250+00 & 300+00)

IKPACT MOYEN (TEMPORAIRE)

. lone & drainage trés mauvais, saturde
d'eau avec pente de 0 & 1%,

. Présence de tourbe d’épaisseur
terminke. v

. Perturbation des conditions de draina-
ge des milieux beisks adjacents &
1’ autoroute.

indé-

RILIEU BIOPHYSIOUE
B-14
(290+00 & 345+00)

IMPACT MINEUR (PERMANENT)

. Le tracd de 1’autoroute et les bretel-
les de 1’&changeur Lauzanne traversent
@ quelques endroits un boisé aBlangé
foreb de feuilus
sineux et de sapinitre.

. Superficie affectbe: 1,48 ha.

- . Perte de petites parties de boisks.

+ Crfation de nouvelles lisiéres.

Entre les chaindge 330400 3 345+00,

destruction d’une partie de la vigéta-

tien le leng du ruisseau d’ol risques

d’brosien.

RILIEU BIOPHYSIQUE
B-13
(300400 &

IMPACT MINEUR (TEMPORAIRE}
309+00) . Les bretelles de 1'échangeur Lauzanne
coupent, & plusieurs endroits, un pe-
tit tributaire de la rivitre Rigouski.
. Ruisceau dbtourns -et/ou canalisé.

. Risgues d’&osien accrus lors de la
construction.
. fugmentation temporaire des matiéres

en susperision dans 1’eau.
. Ricque de modifier la qualitk de 1'eau
de la rivitre Rimouski.

intolérants avec ré-

. fu début de la

. Stabiliser les berges ie

Favariser le drainage des milisux boi-
sés en bordure de 1'autoroute,

La canalisation de 1'eau au centre et
de part et d’autre de 1’autoroute sera
astnagé de fagon d emptcher la sta-
gnation de 1’eau et la prolifération
d’esptces végétales inddsirables dans
les canaux. ( dimension et disposition
adéquates des ponceaux ).

Essayer de conserver le maxisuas d’ar-
bres entre les bretelles de 1'dchan-
geur,

f court terse limiter le déboisement &
1’esprise nécessaire 4 la construction
d’une chaussée,

Aucun matériel de déblai ne doit étre
dépasé en bordure de ’emprise de fa-
gon a ne pas limiter le drainage su-
perficiel et d ne pas provoquer un
remblayage des racines.

Ramassage et aise en tas des débris
ligneuy et &limination.

Limiter la coupe de végétation sur les
rives du ruisseau afin de prévenir
1’Brosion.

Effectuer les travaux durant les mois
de mai,d’anlt ou septembre.
construction installer
un bassin de sédimentation en aval des
travaug.

EnSEABNCEr
pour favoriser une reprise rapide de
la vhgdtation.

IRPACT KINEUR

IRPACT KINEUR



IKPACTS EI MESURES DE MITIGATION PONCTUELS

NATURE DE L’ IMPACT DESCRIPTION, IRTENSITE E1 MESURES DE MITIGATION INPACT RESIDUEL
ET LOCALISATION DUREE DE L’ IHPACT
{CHAINAGE)
BILIEU BIOPHYSIGUE IHPACT MOYEN (TEMPORAIRE) IMPACT HINEUR
B-16
(328400 & 369400} . Le tracé lange et coupe 3 quelques en- . Pendant la construction installer un
draits un ruisseau. bassin de shlisentation en aval de la
. Ce ruisseau est un affluent de la ri- dbviation.
vibre Ripouski. . Efttectuer les travaux durant les aois
. Risques d’brosion accrus lors de la de mai, ao0t et septesbre.
canstructiaon. . Stabiliser les berges 3 1'aide de vé-
. Moditication de la physico-chimie de getation de tagon & limiter le proces-

1’ eau. sus d'brasion.

fugeentation momentanke des matidres

en suspension et de la skdimentation.

betérigration possible des fraydres a

saumons de la rivitre.

N.B.:1) Une partie du ruisseau a té

detourné et canalisé lors de la cons-
. truction -du pont et de la presitre

. chausske ( ch. 345+¢00 & 349400 ). 11

reste la section du ruisseau comprise
entre les chalnages J328+00 & 345400 .

HILIEY BIOPHYSIQUE IMPACT MOYEN (TEMPORARIRE) IHPACT MINEUR

B-17 .
330400 3 380+00) . Lone de drainage eauvais avet pente de . Favoriser le drainage des silieux boi-
08 1% sés en bardure de 1’ autoroute.

. La canalisation de 17eau au centre et
de part et d’autre de }’autoroute sera
: amtnagee de tagon 4 empicher la sta-
. Possibilites de glisseaents aineurs le gnation de 1’eau et la prolitération
long de petits cours d’eau. ' d’esphres végbtales indésirables dans
les canaux. { diaension et dispasition
adéquates des ponceaux 1.

. Pertubation des conditions de drainage
des milieux boisés adjacents & 1’auto-
route.

HILIEY BIOPHYSIQUE ! IMPACT MOYEN (TEMPORAIKE! IMPACT RINEUR

8-18

{330+00 7 420+00) . lone difticile 4 ambnager; pentes trés
tortes pour une 1eplantation des in-
trastructures (pente > 10%).

. Des Hioulis mineurs et aajeurs sont d
prévatr.

. L'excavation & la bhase du talus peut
entratner un glissesent du aatériel
geuble et du couvert vegétal gqui lui
est assacié.

. Eviter 1’excavation au bas de ia pente.



TMPACTS ET MESURES [E HITIGATION PONCTUELS

RATURE DE L’ I¥PACT
ET LOCALISATION

DESCRIPTION, INTENSITE ET
BUREE DE L’ IHPACT

MESURES DE MITIBATION IMFACT RESIDUEL

{CHAINAGE}

HILIEU BIOPHYSIGUE
B-19
(330400 3 420460}

HILIEL BIOPHYSIBUE
B-20
(348400 A 369+00)

MILIEY BIOPHYSIRUE
B-21

- {369+00 & 373+00)

. Risgues

. Coupe une partie d’un boisé ablangé

‘.

IMPACT MAJEUR (TEMPORAIRE)

Tones potentielles de glissements ai-
neurs et majeurs.

isportants de glissements ou
d’érosion accrus lors de la construc-
tion,

IMPACT MOYEN (PERMANENT)

tormk de feuillus intolérants avec ré-
sipeux et de sapinibre.
Superficie affectbe: B,48 ha.

. Perte d’une partie importante du boi-

s,

. Création de nouvelles lisidres,
. Risque d’brosion et/ou de glissements

de terrain en bordure de la rivitre
Rimouski.

M.B. Une partie du boisk a déjd dté
coupk lors de la premidre phase de
construction.

IHPACT MOYEN (TEMPORAIRE)

. Traverce de la riviére Rimouski,
. Construction d’un second pont .

. Risques d’brosion accrus lers de la

construction,

. fugmentation des matibres en suspen-

»

sion .
Risgue de wmodification de la -qualitk
ge 1'eau de la rivitre,

. Modification de la skdimentation et de

17 ecoulement des eauy.

. Detérioration possible des fraydres 3

saumen.

N.E. Lles berges de 12 rivitre Rimouski -

{ particulibrepent sur la rive ouest)
ont Bté perturbé suite auy travaux de
censtruction du presier pont et de ses

. Eviter 1’excavation & la base d’un
{des) talus pouvant entratner un glis-
cegent du satbriel ameuble et du cou-
vert vdgéktal,

. Ramassage et sise en tas des débris
ligneuy et élimination.

. Aucun satériel de déblai ne doit étre
déposé en bordure de 1’emprise de fa-
gon & ne pas limiter le drainage su-
perficiel et & ne pas provoguer un
resblayage des racines.

-« Lisiter la coupe de végBtation sur la

rive de la rividre Risouski afin de

prevenir 1'dresion.

Effectuer les travaux durant les mois

de sai,d’aoht ou de septembre.

. AUCUN TRAVAIL ne doit étre fait dans
le lit de la rivibre,

. AUCUNE STRUCTURE (Pilier ou autres) ne

doit #tre installée dans le lit de la

riviére,

. Stabiliser les berges de la rividre

aussitét que possible pendant la cons-
truction & 1’aide de tourbe avec pi-
quetc ou treillis. Par la suite, pro-
chder & 1'ensegensement de végbtation

" type de ces milieux.

. Bux endroits déja perturdés par la
construction du premier pont, il faut
stabiliser les berges & 17aide de vé-

approches (probléses isportants d4’éro- gétation type de ces gilieur { saule,
cion dans re secteur), aulne ... ).
. Bu ddbut de la construction inmstaller

un gu plusieurs bassins de skdimenta-
tion en aval des travaux.

IRPACT MOYEN

IHPACT MINEUR

IHPACT HINEUR



RILIEU BIOFHYSIGUE
B-22
(373400 2 I75+0(n

MILIEU BIOPHYSIBUE
B-23
(400400 & 402+00)

HILIEY BIOFHYSIBUE
B-24
{00400 & 403+00!

[UREE DE

DESCRIFT Gk IRTERSITE ET
L* INPACT

IHPACT MOYEN (PERMANENT)

. Coupe une partie d’un boiséd wmélangd
formd de feuillus intolérants avec ré-
sineuy {tresble, bouleau blanc, sapin,
epinette blanchel.

Superficie affectée ! 6,7 ha,

. Perte d’une partie du boisk.

. Création de nouvelles lisiéres,

Risque de glissement de terrain et
d’érosion en bordure de la riviére
Rieouski.

N.B. Une partie du boisk a déja té
coupk lors de la premiére phase de
construction,

IMPACT MINEUR (TEMPDRAIRE)

. Point de traverse de la riviére Levas-
seur, tributaire de la rivitre Rispus-
ki.

. Installation d’un ponceau.

. Risgues d'érosion acrus lors de la

construction. .

Augeentation momentannke de smatidres

en suspension et de-la skdimenttion.

Risque de modifier la qualite de 1’eau

de la rivitre Rimouski.

. La rivibre Levasseur offre un
nctentiel pour la

taible

traverse et en aval du passage de
17 autorgute.
IMFACT HINEUR (PERMANENT)

.
lyp]

guge une partie d’un boisk de peuple-
pélangbs | Feuillus intolérants
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. Destruction d'une partie de la vBgéta-
tisn le long de la rivibre Levasseur
d'ol risques 4’ érgsion,

truite au point de

. Ramassage et &

ce en tas des ddbris
ligneex et éliaination,

Bucun matériel de déblai ne doit étre
diposé en bordure de 1'emprise de fa-
gon 3 ne pas limiter le drainage su-
perficiel et & ne pas provoguer un
remblayage des racines.

Ligiter la coupe de végétation sur la
rive de la rividre Rimouski afin de
prévenir 1'érosien.

Effectuer les travauy durant les mois
de mai, d’aott ou septesbre.

fu dEiut de la construction, installer
un bassin de skdimentation en aval des
travaux,

Si le niveau d’eau est has et le débit

faible, installer des ballats de pail--

le un peu en aval des travauy, afin de

retenir les sédiments aic en suspen-

“sipn,

Stabiliser les herges & l7aide de
ghtation herbacée et/ou arbustive.

A court terge 1
a 1’ eapr .é essaire & la ¢

ligneuy et &

1.

Ligiter la

IH#PALT RESIDUEL

IRPACT HINEUR
vé-

IMPACT HINEUR



NATURE DE L’ INPACT
ET LOCALISATION
(CHATNABE)

.IHPACTS ET HMEGURES LE RITIGATION PONCTUELS

DESCRIPTION, INTENSITE ET
DUREE DE L' IMPACT

NILIEU BIOPHYSIRUE
B-25

(408400 3 432400}

RILIEU BIOPHYSIRUE
B-26
{420+00 & 470400}

. Destruction

. fugeentation

IMPACT RESIDUEL

IMPACT MINEUR (PERMAMENT)

. [oupe d’un boisé constitud de peuple-

gents gdlangbs de feuillus intolérants
avec rlsineux.

d’une grande partie du
boish,

. Superficie atfectée: 8,97 ha.
. Crbation de nouvelles lisiéres.

Destruction d’une partie de la vBgdta-
tion le lang du ruisseau d’olb risques
d’brosion.

IMPACT MOYEN (TEMPORAIRE)

. lone & drainage mauvais avec pente de

03 1i,

. Perturbation des conditions de draina-

ge des eilieux boisés et agricoles ad-
jacents 3 1’autoroute.

. Possibilitbs de glissements mineurs le

lang de petits cours 4’ eau.

IHFACT MINEUR (TEMPORAIRE)

. Le tracé de 1'autoroute et une bretel-

te de 17Echangeur Ste-Ddile coupent et
longent un ruisseau, tributaire de la
rivibre Rimouski.

. L& ruisseay sera dbtourné et canaliséd.
. Risgues

d’brosion lors de la

canstruction.

accrus

tempaoraire des &atiéres
en suspensicn dans 1'eau.

. Les risgues de podifier la gqualitd de

1'eau de la rivibre Rimouski sont fai-
bles car il y a2 une zone de s&dimen-
tation naturelle en aval du trach.

. fucun aatériel de déblai

. Stabiliser les berges

. A court terze limiter le déhoisement

& 'emprice nécescaire 3 la construc-
tion d’une chaussde.

ne doit étre
ddposé en bordure de 1’eamprise de fa-
gon 2 ne pas limiter le drainage su-
perficiel, ni provoguer un remblayage
des racines.

. Ramassage et zise en tas des débris

ligneux et élimination.

. Limiter la coupe de végétation sur les
rives de la rivitre afin de prdvenir

1’brposion.

»

. Favoriser le drainage des milieux boi-

sés et agricoles en bordure de 1’ au-
taraute.

. La ranalisation de 17eau ae centre et

de part et d’autre de 1"autoroute sera
aménagke de fagon & empBcher la sta-
gnation de 1’eau et la prolifération
d*espbres véghtales indésirables dans
les canauy. [ dimension et disposition
adéquates des ponceauy !,

ie ensemencer
pour favoriser une reprise rapide de
la vhgdtation et aussi limiter 1'drop-
sion.

IHPACT KINEUR

IMPACT MINEUR



l I¥FACTS ET MESURES DE MITIGATION PONCTUELS

BESCRIPTION, INTENSITE ET
ET LOCALISATION DUREE DE L' IHPACT

' NATURE DE L™ IMPACT
{CHATHAGE}

' KILIEU BIOPHYSIAUE
B-28
(470400 & 465+00)

IMPACT MOYEN (TEMPORRIRE)

. lone difficile d ambnager; pentes trés
tortes pour 1'implantation des infra-
structures {pente > 10%),

. Des Bboulis amineurs et majeurs sont d

prévair,

L’excavation & 1a base des talus peut

entratner un glissesent du gatdriel

seuble et du couvert végétal.

MILIEU BIOPHYSIQUE
B-29

{473400 & 4B0+00)

IMPACT HMINEUR (PERMANENT)

. Coupe une partie d’un boisé constitué
tub de peupleaents edlangés ( Feuillus
intolérants avec résineux).

. Superficie affectbe: 1,45 ha.

. Crkation de nouvelles lisiéres.

. Perte d’une partie du boisk.

MILIEU BIOFHYSIBUE IMPACT MINEUR (PERMANENT)

B-30

{S31+00 3 334+00) . Coupe une partie d’un boisé constitué
tub de peuplements sdlangbs ( Feuillus
intglérants avec résineux).

. Superticie atfectée: 1,32 ha.

. [rkation de nouvelles lisiéres.

. Perte d’une partie du boisk.

< Eviter 1’excavation au bas de la pente.

. f court teree limiter le déboisesment
3 1'emprise nécessaire 4 1a construc-
tion d’une chaussde,

. Aucun satériel de déblai ne doit étre
déposk en bordure de 1’emprise de fa-
gon & ne pas lisiter le drainage su-
perficiel, ni provoguer un reshlayage
des racines.

". Ramassage et aise en tas des ddbris
ligneuy et Eliaination,

. A court terse limiter le déhoisement
d 'emprise nécessaire & la construc-
tion d’une chaussde.

. Aucun satériel de déblai ne doit &tre
déposé en bordure de ['emprise de fa-
gon a ne pas limiter le drainage sy-
perficiel, ni provoguer un resblavage
des racines.

. Ramassage et wmise en tas des
ligneus et &limination.

gébric

IHPACT NINELR

IHPACT MINEUR

IMPACT MINEUR



[#PACTS ET HESURES DE

HITIGATION FONCTUELS

HATURE DE L' IMPACT
ET LOCALISATION
{CHAINAGE)

DESCRIPTION, INTENSITE ET

DUREE DE L' IMPACT

MESURES DE HITIGATION

IMPACT RESIDUEL

MILIEU BIGPHYSIBUE
B-31
{126400 & 1346+00
1453+00 & 150400
168400 & 171400)

HILIEU BIDPHYSIQUE

B-32

(135400 & 132+00)

RILIEU BIOPHYSIBUE

B-33

(163400 & 16B+00}

IMFACT HINEUR {TEMPORAIRE)

. Le tracé de 1’autoroute et les bretel-

les de 1'échangeur Léonidas coupent d
plusieurs endroits le ruisseau Banvil-
le et un des ses petits affluents,
Ruisseau détournk et/ou canalisé,
Risques d’Erosion lors de la construc-
tion.

. Augmentation des matiéres en suspen-
sion dans 1’eau.

. Les ruiseaux sont fortement affectds
par le drainage des terres agricoles
gt n’offre aucun potentiel (ou un trés
faible) pour la truite souchetée aux
peints de traverse et en aval de ceux-
ci.

IMPACT HINEUR {PERMANENT)

. Le tracé de 17autoroute et les bretel-
les de 1’Echangeur Léenidas coupent
une partie d’un boisk constitué de
peuplements sflangés (Feuillus intolé-
rants avec rbsineux).

. Superficie affectéel 2,73 ha.

. Perte d’une partie du baick,

. Creation de nouvelles lisisres.

. Destruction d’une partie de la vbgdta-

tien ie long du ruisseau d’ol risques
d’brosion.

IMPACT WINEUR (PERMANENT)

. Coupe une partie d’un boisé constitué
de peuplesents mblanpds { Feuillus in-
toltrants avec résineux),

. Superficie atfectiel 1,32 ha.

. Crkation de nouvelles lisiéres,

., Perte d'une pariis ou boisk

. Ramassage

. Stabiliser les berges pour diminuer le

processus d'éresion, ( Utilisation de

perréd ou autres),

. fu besoin, ensesencer pour favoriser

une reprise rapide de la végbtation.

. Essayer de conserver le maxiaus d’ar-

bres entre les bretelles de 1’dchan-
geur.

. 8 tourt terae limiter le déboiseament

a 1'emprise nécessaire & 1la construc-
tion d’une chaussée.

. Aucun satériel de déblai ne doit étre

déposk en bordure de 1'emprice de fa-
gon 2 ne pas limiter le drainage su-
perficiel, ni provoguer un resblayage
des racines.

Ramacsage et mise en tas des débris
ligneux et Blimination.

. Limiter la coupe de végétation sur les

rives du ruisseau afin de prévenir
1'érosien.

ussée,

court terme limiter le débnisﬁment
"e@price néressaire & la construc-
tion d’une cha
éri

ch

. Aucun satériel de déblal ne doit étre

déposh en bordure de 1'emprise de fa-
gon 3 ne pas limiter le drainage su-
perficiel, ni provoguer un remblavage
des racines.

t @ise en tas des ddbric
1

1

ligneus et EBliminaticn

IHPACT HINEUR

IMPACT MINEUR



H

DESCRIPTION, INTENSITE ET
DUREE DE L°IMFACY

ILIEY BICPHYSIQUE

-3

172400 & 18A+0D)

w— EX3 ome
b

HILIEU BIOPHYSIOUE

8-35

(215400 & 220400
224400 3 228+00)

ILIEU BIOPHYSIQUE
=34
50400 @ 290+00)

e X 3T
=~

[HPACT MINEUR (PERMANENT

. Coupe une partie d'un boisé constitud
de peuplements mblangls { Feuillus in-
tolérants avec résineux!,

. Superficie affectde! 3,3 ha,

. Création de nouvelles lisiéres,

. Perte d’une partie du boisk.

IMPACT MINEUR (PERHANENT)

. Traverse un boisé constitué de peuple-
gents adlangbs ( Feuillus intolérants
avec rbsineux et jeune pessiérel,

. Superficie affectéel 3.0 ha.

. Creation de nouvelles lisidres,

. Perte d’une partie du boish

IMPACT MOYEN (TEMPORAIRE)

. lane & drainage mauvais
0 & 1%,

. Perturbation des conditions de draina-
ge des milisuy agricoles (surtout) et
boisks adjacerts & 1'autoroute,

. Possibilitke de glissements aineurs le
long de petits cours d°

avec pente de

v
1

s
<
S

gail.

. Coupe une partie d’un boisé constitud
de peuplements sklangés { Feuillus in-
tolérants aver résinsux}.

. Superficie atfectée: 2,3 ha.

. Création de nouvelles lisidres,

. Perte d7une partie du boisk

HESURES DE HITIBATION

IKPACT RESIBUEL

& court terse limiter le déboisement
& ’emprise nécessaire & la construc-
tion d'une chaussde.

fucun satériel de déblai ne doit étre
ddposé en bordure de 1’emprise de fa-
gon 2 ne pas limiter le drainage su-
perficiel, ni provoquer un reshlayage
des racines.

Ramassage et aise en tas des dédbris
ligneuy et Blimination,

4 court terse limiter le déboisesent
& ’esprise nécessaire 4 la construc-
tion d’une chaussde,

fucun gatériel de déblai ne doit étre
dépasé en bordure de 1’esprise de fa-
gon a ne pas limiter le drainage su-
perficiel, ni provcguer un resblayage
des racines.

Ramassage et mise en tas des débris
ligneur et Elimination.

Favoriser le drainage des terres boisds
coies en bordure de 1'autoroute.
ation de 1’eau au centre et
¢’autre de 1’autoroute cera
e fagon 2 empécher la sta-
! prolifdration
indésirables dans
gimensicn et disposition
ng

X

(il DU eeb fLe
L s
[}
=
s«
o
e
+

r a t
ddposé en bordure de 1'emorise de fa-
rer 1

IMPACT MINEUR

IHPACT MINEUR

IHPACT MINEUR

IRPACT RINEUR



IKPACTS ET WESURES DE MITIGATION PORCTUELS

NATURE DE L°INPACT
ET LOCALISATION
{CHATNAGE)

D

ESCRIPTION, INTENSITE ET

DUREE DE L’ IMPACT

MESURES DE MITIGATION

RILIEU BIOPHYSIGUE
B-38
(284400 & 285+00)

NILIEU BIDPHYSIBUE
B-39

(290400 & 40+00}

RILIEY BIOPHYSIGUE
§-40
{316+00)

IMPACT MINEUR (TEMPORAIRE)

Le tracé traverse le ruisseau Banville,
Installation d'un ponceau.

Risques d’brosion lors de la construc-
tion.

Augeentation des matidres en suspen-
sion dans 1'eau.

fu point de traverse le ruisseau est
pratiquesent transformé en fossé de
drainage. :

IMPACT MOYEN (TEMPDRAIRE)

Tone & drainage trés sauvais, saturée
d’eau avec une pente de ¢ a 1%,
Présence de tourbe d’épaisseur indé-
terainte.

Perturbation des conditions de draina-
ge des milieux agricoles et boisés ad-
jacents a 1'autoroute,

IKPACT MINEUR (TEMPORAIRE)

. Point de traverse d’un ruisseau.
. Installation d’un ponceau. -

. Augmentation des satidres en suspen- -

. Le ruisseau est
le drainage des -terres agricoles et

Risques d’&rosion lors de la construc-
tion.

cion dans 1'eau:
tortesent affecté par

devient un fossé de drainage en aval.

. Stabiliser les berqes peur diminuer le
processus d’brosion. ( Utilisation de
perré ou autres).

. Sauf pour la partie mardcageuse
ch. 37430 & 42+00 ( cf. fiche B-43 ),
favoriser le drainage des terres boi-

sées et agricoles en bordure de 1’au-

toroute,

. La canalisation de 1'eau au centre et
de part et d’autre de 17 autoroute sera
asbnagd de fagon 2 empbcher la sta-
gnation de 1'eau et la prolifération
d'esphces vdgétales indésirables dans
les canaux, ( dimension et dispesition
adéquates des ponceaux J.

. Stabiliser les berges pour diminuer ie
pracessus d’Brosion. ( Utilication de
perré ou autres).

THPACT RINEUR



NATURE DE L' IHMPACT

E

T LOCALISATION

{CHAINAGE)

RILIEU BIOPHYSIQUE
B-41
{326+65 & 357+00)

HILIEU BIOPHYSIQUE
B-42
{350+00 2 3B5+G0)

RILIEU BIOPHYSIOUE
B-43
(370+00 2 399+00)

DESCRIPTION, INTENSITE ET

DUREE DE L”IMPACT

HESURES DE HMITIGATION

IMPACT MINEUR (PERMANENT)

. Traverse un boisé constitud de pouple-
sents melangés ( Feuillus intolérants
avec rbsineux et jeune pessiére),

. Superficie affectée: 9,0 ha.

. Creation de nouvelles lisiéres.

. Perte d'une partie du baoisk,

IMPACT HINEUR (PERMANENT)

. Les bretelles de 1’échangeur de
Pointe-au-Pbre coupent plusieurs par-
ties de beisks wedlangks foredes de
teuillus intolbrants avec résineusx, de
rksineus et de résineux en régbndra-
tion suite 3 une coupe totale.

. Ce milieu est fréquenté par 1’orignal
surtout 17Bté et offre un faible po-
tentiel d°habitat d*hiver. ( Surtout
une zone d'alimentation).

. Superficie affectée: 7,34 ha .,

. Crkation de nouvelles lisiéres,

. Perte d’une partie de boish,

IHPACT HINEUR {PERMANENT)

. Traverse un boisé formé de différents
peuplements  {Chdre, Epinette, Sapin,
Bouleau Blanc avec rbsineux, feuillus
intolérants aver résineus).

. Ce boishé est utilisé par l'orignal
surfogut 1’44 et présente un faible
petentiel d'habitat d hiver,

. Sugerficie affectée: B,46 ha,

. Création de nouvellas lisidres,

. Ferte d'une partie du boish,

. A ocourt terge limiter le déboisement
d 1'emprice nécessaire 3 la construc-
tion d’une chaussde. '

. Aucun gatériel de déblai ne doit étre
déposk en bordure de 1’emprise de fa-
gon a ne pas limiter le drainage su-
perficiel, ni provoguer un resblayage
des racines.

. Ramassage et
ligneux et Elimination.

. Essayer de conserver le maximus
d’arbres entre les bretelles de
1* échangeur.

. A court terge limiter le déboiseaent
3 1’emprise nécessaire & la construc-
tion d’une chaussde.

. Aucun matériel de déblai ne doit étre
dépasé en bordure de 1’esprise de fa-
fon 4 ne pas limiter le drainage su-
perficiel, ni provoquer un reshlavage
des racines.

., Ramassage et mice en tas des débris
ligneux et élimination,

. A court terse limiter le déhoisement
d 'emprise nécessaire 4 la construc-
tion d’une chaussée,

. Aucun matériel de déblai ne doit étre
déposk én bordure de 1'emgrise de fa-
gon & ne pas lisiter le drainage su-
perficiel, ni prdvoquer un reghiayage
des racines,

. Rapassage et mise en fas des
ligneuy et éligination,

mise en tas des débris.

IHPACT MINEUR

IHPACT MINEUR

IKPACT KINCUR
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HATURE DE L’ TMPACT
ET LOCALISATION
{CHAINABE)

DESCRIPTION, INTENSITE ET
BUREE BE L'IMPACT

HESURES DE MITIGATION IMPACT RESIDUEL

HILIEU BIOFHYSIGUE
B-44
(399+00 & 68400}

IKPACT MINEUR (PERMANENT)

. Coupe une partie d’une jeune pessiére.
. Superficie affectbe: 14,2 ha.

. Création de nouvelles lisiéres.

. Perte d’une partie du boisk.

. Modification de la structure du sol.

HILIEU BIOPHYSIQUE IHPACT MINEUR (PERMANENT)

B-43 »

(37430 & 42400} . Traverse d’un marécage tendant vers
une tourbidbre,

. Drainage du marbcage est perturbé.

. L'utilisation faunique est disinufe.

{(Orignal, sauvagine...).

HILIEU BIOFHYSIQUE IMPACT MOYEN (TEMPORAIRE)
B-44
(£0+00 & 265+00) . lone & drainage mauvais avec pente de

Outi

gricoles adjacents 3 17autoroute.
. Possibilitks de glissesents mineurs le
leng de petits cours d’eau.

MILIEU BIOPHYSIQUE
B-47
(68+00 & 100400

THPACT MINEUR (PERMANENT)

. Traverse un boisé constitué de peuple-
ments mélangés ( Feuillus intolérants
avec rsineuz et jeune pessiérel.

. Superficie affectbe: 8,64 ha.

. Creation de nouvelles lisidres,

. Ferte d'une partie du boisk

. Perturbaticn des conditions de draina-
ge des milieur boisés (surtout) et a-

IHPACT MINEUR

A court terege limiter le déhoisement
& D’'emprise nécessaire & la construc-
tion d’une chaussée,

. Aucun gatériel de d&blai ne doit étre

déposé en bordure de 1'emprise de fa-
gon & ne pas limiter le drainage su-
perficiel, ni pravoquer un resblayage
des racines. .

Ramassage et mise en tas des ddbris
ligneux et Blimination.

IMPACT HINEUR

La dimension et -l2 disposition des
ponceaux devra prendre en considéra-
tion les caractéristiques hydrologi-
ques du silieu naturel perturbé de fa-
fon de ne pas entrafner de changesent
dans le régise hydrique de ce silieu,

IHPACT MINEUR

. Favoriser le drainage des terres boisds

et agricoles en bordure de 1’autoroute.

. La canalisation de 1'eau au centre st

de part et d’autre de 1’auteoroute sera
aménagbe de fagon o empbcher la sta-
gnation de 1'eau et la prolifdration
d’esptces végbtales indésirables dans
les canaux. ( dimension et disposition
adéquates des ponceaux ) '

IKFACT MINELR

. B court terge ligiter le déboisement

& 'emprice nécessaire 3 la construc-
tion d’une chaussée.

fucun @atériel de déblai ne doit étre
dépask en bordure de 1’esprise de fa-
gon 2 ne pas limiter le drainage su-
perticiel, ni provoquer un resblayage
des racines.

. Ramassage et mise en tas des ddbric

ligneuy et Blisination.



IMPACTS ET KEGURES DE KITIGATION PONCTUELS

KATURE BE L°IMPACT DESCRIPTION, INTENSITE ET
ET LOCALISATION DUREE DE L’ IMPACT

{CHAINAGE)

RILIEU BIOPHYSIQUE IMPACT MINEUR (PERMANENT)

B-48 '

(160400 3 117400} . Coupe une partie d'un boisé forab de

ditfbrents peuplements  (Sapinidre,
Pessibre, feuillus intolérants avec

résineux, mixte en rdgbnération suite »

a une coupe totalel.

Ce boisé représente un faible poten-
tiel d’habitat d’hiver pour le certf de
Virginie.

. Superficie affectée: 3,60 ha.

. Création de nouvelles lisiéres.

. Perte d’une partie du boisk

RILIEU BIOPHYSIQUE IRPACT MINEUR (PERMANENT)

B-49
(123400 3 148+00) - . Traverse un boisd formé de différents

peuplements (Ckdridre, Pessidre,feuil-
lus intolérants et résineux).

. Ce boishk représente un faible poten-
tiel d’habitat d’hiver pour le cerf de
Virginie, cependant une partie de ce-
lui-ci est exploité par 1’agriculteur,
lipitant le couvert pour le cerf.

. Superficie affectée: 6,48 ha.

. Perte d’une partie du boise.

. Création -de nouvelles lisiéres.

MILIEY BIOPHYSIGUE THPACT MINEUR (PERMANENT)
B-50
(162400 & 176400} . Coupe une partie d’un boicé constitué

de peuplements mblangés ( Feuillus in-
tolérants avec résineuy).

. Superficie affectbe: 4,5 ha.

. Crbation de nouvelles lisiéres.

. Perte d'une partie du boick

& court terme limiter le déboisesent
d 'emprice nécessaire & la construc-
tion d’une chaussée.

Aucun matériel de déblai ne doit étre
déposé en bordure de 1’emprise de fa-
gon i ne pas limiter le drainage su-
perficiel, ni provoquer un remblayage
des racines.

. Ramassage et mise en tas des ddbris

ligneux et élimination.

A court terse limiter le déboisement
d D'esprise nécessaire 3 la construc-
tion d’une chaussde.

Aucun eatériel de déblai ne doit étre
dEposé en bordure de 1’emprise de fa-
fon & ne pas limiter le drainage su-
perficiel, ni provoguer un remblayage
des racines.

. Ramassage et mise en tas des débris

ligneux et élimination.

. 8 court terze limiter le déboicement

& 1'enprise nécessaire & la censtruc-
tion d’une chaussde,

Aucun matériel de déblai ne doit étre
déposé en bordure de 1’emprise de fa-
con ane pas limiter le drainage su-
perticiel, ni provoguer un regblayage
des racines.

. Ramassage et nmise en tas des ddbris

ligneuy et Elisination.

TRPACT HMINEUR

IMPACT MINEUR

THFACT MINEUR



RATURE
ET LOCA
{CHRINABE}

£ M oen

GATION PONCTUELS

DESCRIFTION, IKTENSITE ET
BUREE DE L’ IHPACT

HESURES DE HITIGATION

THPACT RESIDUEL

RILIEU BIOFHYSIQUE

B-31

- {188+00)

HILIEU BIOPHYSIOUE

B-32
(196+00 & 219+00)

RILIEU BIOPHYSIQUE

B-53
(219+00 & 222400}

[#PACT MINEUR {TEMPORAIRE)

. Traverse le ruisseas la Loutre,
. Installation d’un penceau.
. Risgues d’brosion lors de la construc-

tion.

. fugmentation des satiéres en suspen-

sion dans 1’eau.

. Le ruisseau est trés affectd par le

drainage des terres agricoles surtout
en asont et n’offre qu'un trés faible
potentiel pour la truite mouchetbe au
point de traverse et en aval de celui-
ci.

IMPACT MINEUR (PERMANENT)-

. Coupe une partie d’une jeune pessiére
. Superficie affectbe: 5,75 ha.

. Création de nouvelles lisidres.

. Perte d’une partie du boisk.

IMPACT MINEUR (TEMPORAIRE)

. Traverse le ruisseau de la Tannerie.
. Ruisseau dbteurnd st canalisé.
. Risgques d’brocicn lors de la construc-

tion.

. Bugmentation des satiéres en suspen-

sion dans 1'eau.

. Ce ruisseau est -affecté & plusieurs

niveaux (rejet’ de la wville de tuce-
ville, drainage des . terres agricoles,
déboisement marqué le leng des berges!

. Stabiliser les berges pour diminuer le
orocessus d’érosion.  ( Utilisation de
perré ou autres).

Au besoin, enseeencer pour favoriser
une reprise rapide de la vdgktation.

. A court teree limiter le déboisement
4 1'emprise nécessaire & la construc-
tion d’une chaussée, ,

. fucun eatériel de déblai ne doit étre
déposé en bordure de 1'emprise de fa-

fon & ne pas limiter le "drainage su-

perficiel, ni provoguer un reablayage
des racines,

. Ramassage et mise en tas des ddbris
ligneux et &limination,

"Stabiliser les berges pour diminuer le
processus d’érosion.
perré ou autres).

{ Utilisation de’

IHPACT HINEUR



IHPACTS ET HMESURES Db MITIGATION POMCTUELS

NATURE DE L' IMPACT
ET LOCALISATION
(CHAINABE)

DEGCRIFTION, INTENSITE ET

DUREE DE L' IHPALT

RILIEY BIOPHYSIQUE

B-54

{219400 3 235+00)

HILIEY BIOPHYSIQUE

B-53
(236400 2 262+00)

HILIEU BIOPHYSIRUE

B-34
{237+00 a 260+00)

HEGURES -DE HITIEATION

IKPACT RESIDUEL

IKPACT HINEUR (PERMANENT)

. Traverse un boisé constitué de peuple-
ments melangés { Feuillus intolérants
avec rbsineux et jeune pecsiérel.

. Superficie affectbe: 7,83 ha.

. Crkation de nouvelles lisiéres.

. Perte d’une partie du boisé.

[HPACT MINEUR {PERMANENT)

. Le tracé de 17autoroute ot les bretel-
les de 1'dchangeur Luceville coupent
plusieurs parties d’un boisé constitud
de peuplesents mblangés ( Feuillus in-
tolérants aver résineuy).

. Superficie atfectbe! 10,20 ha.

. Perte d’une partie du boisé,

. Création de nouvelles lisiéres.

. Destruction d’une partie de la vigéta-
tion le long des ruicseauy d’ol ris-
ques d’brosion.

IMPACT WINEUR (TEMPORAIRE)

. Le tracé de 1’autoroute et les bretel-
les de 1'Bchangeur Luceville coupent &
plusieurs endrpits le ruisseau Isaac
St-Laurent et up de ses affluents.

. Ruisseaux détournés et canalisés.

. Risques d'brosion lers de la construc-
tion.

. Pugmentation des satidres en suspen-
sien dans 1'eau,

. Le ruiccean et son affluent sont pra-
tiguesent des fossés de drainage aux
peints de traverse, cependant la par-
tie en aval est en hon dtat,

. A court terse limiter le déboisement

a 1'emprise nécessaire 4 la construc-
tion d’une chaussée,

Aucun matériel de déblai ne doit étre
déposé en bordure de 1'emprise de fa-
gon a ne pas limiter le drainage su-
perticiel, ni provoquer un resblayage
des racines.

Ramassage et mise en tas des ddbrig
ligneux et Blimination. -

. Essayer de conserver le eaxisus d’ar-

bres entre les bretelles de 1'échangeur.

. A court terse ligiter le. déboisement

. Aucun matériel de déblai

4 1’esprise nécessaire 4 la construc-

tion d’une chaussée.

ne doit étre
déposk en bordure de  I’emprise de fa-
gon a ne pas limiter le drainage su-
perficiel, ni provoguer un resblayage
des racines.

. Ramassage et mise en tas des- débris

ligneux et &limination,

. Limiter la coupe de vegétation sur les

rives des ruisseauy
1'€rosion.

afin de prévenir

. Stabiliser les berges pour diginuer le

. fu bescin, ensemencer pour

processus d’érosion. ( Utilisation de
perrb ou autres),
favoriser

une reprise rapide de la védgbtation.

IKPACT MINEUR

IKPACT MINELR



l HATURE DE L° IMPACT

ET LDCALISATION
{CHAINAGE)

HILIEU AGRICOLE

fi-1 :
{15+00 & 28+50)

A-2
{28450 3 38+00)

INPACTS ET MESURES DE MITIGATION PONCTUELS

DESCRIPTION, INTENSITE ET

DUREE DE L’ INPACT

MESURES DE BITIBATION

IMPACT RESIDUEL

HILIEU AGRICOLE

INPACT NINEUR (PERMANENT)

. Touche des terres utilisées pour la
culture du foin et du grain (lot 39},
appartenant 3 un producteur de bovins
de boucherie de la route 132.

. Touche égalesent des terres loudes par

ce producteur pour la culture du foin

et du grain (lots 58-37).

Lots 59-38-57 peuvent servir de patu-

rage agblioréd.

. Superficie résiduelle pour 1’ensesble
-des lots de 1’ordre de 8.13 ha { foin
et grain), accessible par le biais de
la route Brillant et du deuxibee rang.
{Détour d’environ 6.2 ks { aller/re-
tour)).

. La perte de terres agricoles se limite

& ’emprise du projet autoroutier ;

soit 0.96 ha de terre en culture’ et

0.48 ha de terres en boisé.

Touche bgalement une grange-étable a-

britant 90 tttes de bovins de bouche-

rie,

Le propriétaire a déapli ce bdtieent

et a reconstruit une autre grange-bta-

ble abritant maintenant 30 tetes de
bovins de boucherie.

IMPACT WINEUR (PERMANENT)

. Touche des terrec utilisdes pour la
culture du foin et du grain (lots PS6-
P33y, la culture du safs-ensilage et
cosme paturage améliorke (lot 56), ap-
partenant & un producteur laitier de
1z route 132.

. Superficie résiduelle pour 1'ensesble
dec lots de 1'ordre de 0.57 ha ! foin
et grain) et de 1’ordre de 1.13 ha
{paturage amélior®), accessible par le
biais de la route Brillant et du deu-
xitge rang ( détour d’environ 3.4 ks
{aller/retour)).

. La perte de terres agricoles se limite
& 1'emprise du projet autoroutier ;

seit .73 ha de terres en culture et

0.61 ha de terres en boicd.

AUCUNE

AUCUNE

IHPACT MINEUR

. Perte d’une par-

celle de terrec
en culture (0.96
ha} et de terres
en boisd {0.48
hal.

IMPACT HINEUR

. Perte d’une par-
celle de terres
en culture (0,73
ha) et de terres
en boisé- { 0.61
ha).



. ' . .

INPACTS ET MESURES DE MITIGATION PONCTUELS

NATURE DE L' IMPACT

ET LOCALISATION
(CHAINAGE)

DESCRIPTION, INTENSITE ET

DUREE DE L’ IMPACT

MESURES DE MITIGATION

INPACT RESIDUEL

NILIEU AGRICOLE
A-3
(45430 3 65+30)

MILIEU AGRICOLE
A-4 '
(74400 & 90400)

IHPACT NINEUR (PERMANENT)

. Touche une terre utilisée pour la cul-
ture du foin et du qrain (lot P310),
appartenant % un producteur laitier du
deuxitee rang.

. Touche bqalesent des terres louées par
ce producteur pour la culture du foin
et du grain (lots P310-311-312-313),

. Superticie résiduelle pour 1’enseable
des lats de 4.14 ha en culture, acces-
cessible par le biais de ia route
Brillant,

. La perte de terres agricoles se liaite
2 !’emprise du projet autoroutier
(avec &changeur Bic) soit 5.44 ha de
terres en culture et 1.12 ha de terres
en hoisé.

« Le propriétaire des lots P310 4 313 a
dbplacé sa aaison et ses batiments a-
gricoles. 1l vy a e dbmantdlement de
1a ferse et abandon de 1'agriculture
par celui-ci.

INPACT MOYEN (PERMANENT)

. Touche des terres utilisédes pour la
culture du foin et du gqrain ( lots 314
315), appartenant & un producteur de
bovins de boucherie de la route 132.

. Touche bgalement des terres loudes par
ce praducteur, pour la culture du foin
et du qrain et cosse piturage amdlioré
(lot 316 et 3léa)l.

. Superticie rbsiduelle pour 1’enseshle
des lots non accessible, de 1’ardre de
23.01 ha en culture ( foin, grain et
piturage aedliork) et de 1’ordre de
11.91 ha en boisk.

. Perte de terres en culture de 1’ardre
de 27.49 ha (emprise et résidus) et de
1'ordre de 13.83 ha { eaprise et rési-
dus ) pour les terres en boisk sur un
total de 128.47 ha dont 114.64 sont en
culture.

. Peraettre 1’usufruit des terres dans

1a portion de l’emprise non utiliske
lors de 1a premidre phase du projet
autoroutier (2 voies).

« Peraettre 1’usufruit des terres dans
1a portion de 1’eaprise non utiliske
lors de 1a preamiére phase du projet
autoroutier {2 voies) au propribtaire
cultivant les résidus.

‘Le prepribtaire voulant conserver ses
résidus (lot 314-315), le M.T.Q. 1’a
dedomaqé (indesnitd). fprks la cons-
truction de 1’autoroute, ce producteur
devra nkgocier un droit de passage
avec son voisin (lot 311 4 314) pour
acceder aux résidus des lots 314-315-
314-316a.

INPACT MINEUR

. Perte d’une par-

celle de terres
en culture {4.13
ha) et de terres
en boisé ( 1.12
hal.

IMPACT NMOYEN

. Perte de terres

en culture (27.
49 ha) et de ter-
re en boiséd (13,
83 ha} s’il n’ab-
tient pas un
droit de passaqe.



'!HPAQYS ET MESURES DE MITIGATION PONCTUELS

NATURE DE L’ INPACT
ET LOCALISATION
{CHAIRAGE)

DESCRIFTION, INTENSITE ET
DUREE DE L’ IMPACT

HESURES OE MITIGATION

IHPACT RESIDUEL

HILIEU RGRICOLE
A-5

{90400 2 112400}

IMPACT MOYEN (PERMANENT)

- Touche des terres utilisées pour la
culture du mais-ensilage (lot 301, du
tain et du qrain (lat P317) et cosme
paturage permanent (lots F319-344a),

boucherie et de porcs de la route 132.

Touche bnalement une terre loude par

ce producteur pour la rkcolte du foin

{lot 26). _

Le propriétaire de ce lot a abandonné

son centre d’bquitation suite & 1’ex-

propriatien. ’

Superficie résiduelle non accessible

pour 1’ensesble des lots de 1’ordre de

28.38 ha de terres en culture , 4.0 ha

de terres servant de paturage et 2.82

ha de terres en boisk,

. La perte de terres aqricoles est de
’ordre de J8.48 ha ( eaprice et rdsi-
dus) pour les terres en culture et pa-
turage et de l'ordre de 46.8] ha (ea-
prise et résidus) pour les terres en
boisk, sur un total de 156.64 ha dont
72.8% ha sont en culture.

IMPACT MINEUR {PERMANENT)

HILIEU AGRICOLE

A-b

(112400 & 123450
318450 & 345+50

199400 & 215+50)

. Touche- des terres utilisées pour la
culture des grains et des poames de
terre { lats 25-24-340 a 96-97-98-99-
129-139a-130-131-132a-132-133} et lou-
ées par up producteur marafcher de la
route 132, ‘

. Superticie rbsiduelle pour 1’ensemble
des lots, de 14.44 ha en culture et de
111.4% ha en boisé, ‘accessible pour ce
producteur. _

. Touche #qalement trois-maisons et des
tatigents agricoles, des anciens pra-
ducteurs de la terme Dionne et proprit-
taires des lots 129-130a-130-132-132a-
1531-133). 11 v a ev déplacement des
maisons et des batiments aqricoles et
démantélement de la ferae.

. La perte de terres agricoles se limite
i i'emprise du projet autoroutier
{avec Bchangeur lausane) ; soit 12.06
ha de terres en culture et {.48 ha de
terres en boisé. '

appartenant a un producteur de bovins de

. Pergettre 1’usufruit des terres dans

la portion de 1’emprise naon utilisge
lars de 1z preailre phase du projet
autoroutier (2 voies) au proprigtaire
cultivant les résidus.

Le proprittaire voulait coenserver sec
résidus {(lot 317-319-30),le M.T.G. 1’2
dédomagk (indesnité). Aprbs la cons-
truction de 1°autoroute, le producteur
devra négocier un droit de passage
avec ses deux voisins {lot 311 & 313
et lot 314 3 316a) pour accéder auy

‘ résidus des lots 317-319-3¢.

Persettre 1'usufruit des terres dans
1a portion de [’emprise non utilisée
lors de 1a presiére phase du projet
autoroutier (2 voies).

IKPACT MOYEN

. Perte de terres

en culture et en
piturage (38.48
ha} et de terre
en boisd (6.8t
ha) s’il n’ob-
tient pas un
droit de passaqge.

IHPACT RINEUR

. Perte d’une par-
celle de terres
en culture de
|'ordre de (¢ hal
et de terres en
boisk de 1'ordre
de (1.4B ha).



l HATURE DE L’ INPACT
ET LOCALISATION

{CHRINAGE)

HILIEU AGRICOLE

A-7

#-8

a-9

f-10
(150400 & 15

(124400 2 139+00)

HILIEVU AGRICOLE

{154450 a 170+00)
(138450 & 150400)

HILIEU AGRICOLE

{142450 & 151+00}

HILIEY AGRICOLE

IMFACTS ET MESURES DE MITIGATION PONCTUELS

DESCHIFTION, INTENGITE EY
DUREE DE L’ IMPACT

MESURES DE HITIGATION

INPACT RESIDUEL

IHPACT MINEUR (PERBANENT)

. Touche 1’estrépité des terres utili-

sées pour la culture de 1'orge et de
1a luzerne (lots 339-338-337-336) ap-
partenant & un producteur laitier du
troisibee rang. ‘

. La perte de terres agricoles se limite

a ’eaprise de projet autoroutier §
soit 4.05 ha de terres en culture.

IMPACT MINEUR (PERMANENT)

. Touche 'extrémité des terres utili-

sées pour la culture du foin et du
grain { lots 335-334-333-330-329-328-
327), eppartenant & un producteur lai-
tier du troisibae rang .

. La perte de terres agricoles se limite

3 'egprise du projet autoroutier §
soit 4.88 ha de terres en culture et
1.52 ha de terres en boisd.

IMPACT MINEUR (PERMANENT)

. Touche 1'extrépité d’une terre utili-

sée pour la culture du foin et du
grain {lot P 12 ), appartenant G un
producteur laitier de la route 132,

. La perte de terres agricoles se limite

1

% 1'emprise du projet autoroutier ;
soit 0.06 ha de terres en culture et
(.06 ha de terres en hoisé.

IMFACT HINEUR (PERMANENT)

. Touche extrésité des terres utili-

sées pour la culture du foin et du
grain {lots 332-331}), appartenant & un
producteur laitier du troisibse rang.

. La perte de terrec agricoles se lisite

i

i l'emprise du projet autoroutier §
sgit 0.7 ha pour les terres en culture
et 0.34 ha pour les terres en boisd,

. Persettre, au producteur adjacent ,

D’usufruit des terres dans la portion
de 17emprice non utilisée lors de la
premiére phase du projet autoroutier
{2 voies) .

Persettre, au producteur adjacent ,

" Pusufruit des terres dans la portion

de 17esprise non utilisbe lors de la

" premiére phase du projet autoroutier

(2 voies) .

. Peraettre [’usufruit des terres dans.

la portion de l’emprise non utiliséde
lors de 1a presidre phase du projet
autoroutier (2 voies).

AUCUNE

. Pereettre, au producteur adjacent ,

1’usufruit des terres dans la portion
de 1'eaprise non utilisée lors de la
preaidre phase du projet autoroutier
{2 voies) .

IHPACT MIMEUR

. Perte d’une par-
celle de terres
en culture
{4.05 hal.

IMPACT NINEUR

. Perte d’une par-

- celle de terres
en culture
{4.88 ha) et de

" terres en hoicé
{1,592 ha).

IMPACT HINEUR

. Perte d’une par-
celle de terres
EN culture
{0.03 ha) et de
terres en boicé
{0.04 hal,

INPACT HINEUR

. Perte d’une par-
celle de terres
en culture
(0.7 ha) et de
terres en boisé
(0.34 hal.



INPACTS ET MESURES DE MITIGATION PONCTUELS

NATURE DE L’ IMPACT
ET LOCALISATION

(CHRINAGE)

DESCRIPTION, INTENSITE ET
DUREE DE L’ IMPRCT

MESURES DE MITIGATION

_ INPACT RESIDUEL

MILIEU AGRICOLE
A-11
{150+00 a2 170+00)

HILIEU AGRICOLE
A-12

(169450 & 173430)
(145450 a 180+00)

NILIEU AGRICOLE
A-13
(170400 & 181+00)

MILIEU AGRICOLE
A-14
(181400 & 193400}

IMPACT NINEUR (PERMANENT)

. Touche ’extrdmité des terres utili-
sbes pour la culture du foin et du
grain (lots 11-10-9-8-7) appartenant 2
un producteur laitier de la route 132.

. La perte de terres agricoles se liaite
3 1’esprise du projet autoroutier §
soit 0.58 ha de terres en culture et
0.73 ha de terres en boisé.

INPACT MINEUR (PERMANENT)

« Touche 1’extrémité des terres utili-
sées pour la culture du foin et du
grain {lots P10-6 ), appartenant 3 un
praducteur a sa retraite de la ville
de Risouski.

. La perte de terres agricoles se limite
4 ’emprise du projet autoroutier §
soit 0.60 ha de terres en culture et
0.12 ha de terres en boisé.

INPACT MINEUR (PERMANENT)

. Touche 1’extréaité de terres utilisées
pour la culture du foin et du grain
{lots 326-324-323), appartenant 3 un
producteur laitier du troisibee ranq.

. La perte de terres agricoles se limite
i 1'emprise du projet- autoroutier ;
soit 1.48 ha pour les terres en cultu-
re .

INPACT HOYEN (PERMANENT)
. Touche des terres utilisées pour la

culture du foin et du grain {lots 322-
321-320-1a-1), appartenant % un pro-

ducteur de bavins de boucherie de la

route 132.

. Persettre 1’usufruit des terres dans
1a portion de l’eaprise non utilisée
lors de l1a premidre phase du projet
autorautier {2 voies),

Persettre 1'usufruit des terres dans
la portion de 1’emprise  non utilisée
lors de l1a presidre phase du projet
autoroutier (2 vaies).

. Peraettre 1’usufruit des terres dans
la portion de 1’emprise non utiliske
lors de 1a presidre phase du projet
autoroutier (2 voies).

. Pernmettre l*usufruit des terres dans
la portion de l’eaprise non utiliske

lors de 1a premiére phase du projet -

autoroutier (2 voies).

. Le producteur voulant conserver ses ré-

sidus difficilement accessible (lot
320-321-322), le M.T1.8. 1'a dbdomagé
{indeanité).

INPACT MINEUR

. Perte d’une par-
celle de terres
en culture
{0.29 ha) et de
terres en boisé
(0.73 ha).

INPACT MINEUR

. Perte d’une par-
celle de terres
en culture
(0.30 ha) et de
terres en boisk
{0.12 ha).

INPACT MINEUR

. Perte d’une par-
celle de terres
en culture
(1.68 ha).

INPACT MOYEN

. Perte de terre en
culture (17.7 ha,
incluant les rési-
dus difficilesent

.accessible) et de
terres en boisk
(0.26 ha).



MPACTS ET MESURES DE MITIGATION PONCTUELS

RATURE DE L’ [MPACT
T LOCALISATION
(CHAIKAGE)

DESCRIPTION, INTENSITE ET
DUREE DE L’ INPACT

MESURES DE NITIGATION

INPACT RESIDUEL

MILIEU AGRICOLE
A-14 {suite)
(181400 2 193+00)

MILIEU AGRICOLE
A-15
(198400 & 200+00)

NILIEU AGRICOLE
A-16
(198400 & 2054501

MILIEU AGRICOLE
A-17
(205450 & 210+00)

INPACT MOYEN (PERMANENT)

. Superficie résiduelle ( lots 322-321-

320) de 1’ordre de 16.7 ha en culture
et de 1’ordre de 25.3 ha en boisd,dit-
ficilement accessible par le biais de
la route Brillant et du troisiéae rang
{ dttour (aller/retour) plus de 9.0
ka), la route HNitoyenne btant ferade
aprks le passage de 1’autoroute).

. La perte de terres agricoles est de
1’ordre de 18.7 ha en culture (emprise
et résidus économiquesent non accessi-
bles) et de 1’ordre de 0.26 ha en
boisé, sur un total de 119.3 ha.

INPACT MINEUR (PERMANENT)

. Touche 1’extréaité du lot 94, utilisé-

pour la culture du foin et du grain,
appartenant 2 un producteur laitier de
1a route 132.

. La perte de terres en culture se limi-
te & ’eaprise et elle est de l’ordre
de 0.78 ha.

" IMPACT NINEUR (PERMANENT)

. Touche L’extrémité des terres utili-
sbes pour la culture du foin et du

grain (lots 93a-93-91-90) appartenant &

un praducteur laitier de la route 132.

. La perte de terres agricoles se limite
2 ’esprise du projet autoroutier
soit 1.3 ha en culture et 0.32 ha en
boisé.

_iHPACT NINEUR (PERMANENT)

. Touche 1’extréamité d’une terre utili-
ske pour la culture de céréale (orge)
(lot 89), appartenant 3 un producteur
de grain de sesence de 1a route 132.

. La perte de terres agricoles se liaite
2 l7eaprise; soit 0.7 ha de terres en
culture.

. Peragttre 1’usufruit des terres dans

la portion de 1’emprise non utiliske
lors de 1a preaiére phase du prajet
autoroutier (2 voies).

. Peraettre 1’usufruit des terres dans
1a portion de L’emprise non utilisée
lors de 1a premidre phase du projet
autoroutier {2 voies).

Peraettre 1’usufruit des terres dans
la portion de 1’emprise non utilisée
lors de 1a presidre phase du projet
autoroutier (2 voies).

INPACT MOYEN

INPACT WINEUR

. Perte d’une par-
telle de terres
en culture
{0.39 hal.

INPACT RINEUR

. Perte d’une par-
celle de terres
en tulture
(0.65 ha) et de
terres en boisé
(0.32 hal.

INPACT MINEUR-

. Perte d’une par-
celle de terres
en culture
(0,33 hal.



MPACTS ET MESURES DE NMITIGATION PONCTUELS

ATURE DE L’ INPACT
T LOCALISATION
{CHAINAGE)

DESCRIPTION, INTENSITE ET
DUREE DE L’ IMPACT

MESURES DE WITIGATION

INPACT RESIDUEL

HILIEY AGRICOLE
fA-18
(215430 & 221400

MILIEU AGRICOLE
A-19

(289400 3 297+00)
(280450 a 289+00)
(216400 & 221+400)

MILIEU AGRICOLE
A-20
(335430 & 351+00)

(222450 8 226450}

IMPACT MINEUR (PERMAKENT)

Touche des terres utilisées pour la
culture du foin et du qrain ( lots 87-
84-101), appartenant aun producteur
laitier de la route 132,

. Superficie résiduelle (iots 86-87-101)

de 1’ardre de 10.4 ha pour les terres
en culture et de 2.6 ha pour les ter-
res en boisé, difficilement accessible
par le biais de la rue Des Saules et
du troisitee ranq (détour ( aller/ret-
our ) de 17 ka), la route Nitayenne
étant ferade aprbs le passage de 1’au-
toraute.

. La perte de terres agricoles se liamite:

4 1’emprise -du projet autoroutier §
soit 1.01 ha pour les terres en cultu-
re et 3.08 ha pour les terres en boisé.

IHPACT MINEUR (PERMANENT)

. Touche des terres utilisdes pour la

culture du foin et du qrain (lots 122-
126), appartenant & un producteur lai-
tier du troisitee rang.

Touche Egalement une terre loude par
ce producteur pour la culture de toin
et du grain (lot 100}, ,
Superficie residuelle accessible (lots
122-124) de 1’ordre de 1.32 ha en cul-
ture,

. La perte de terres aqricoles se liamite

4 1’emprise du projet autoroutier (8-
changqeur Lausanne); soit 0.96 ha pour
les terres en culture et 2.46 ha pour
les terres en boisé,

. Touche bgalesent un hangar de sachine-

rie agricole. Ce hangar a déjd &té dé-
sbnaqé plus loin.

INPACT MINEUR (PERMANENT)

. Touche des terres utilisées pour la

culture de foin et du qrain {lots P 138
139-F 102 ), loubes par un producteur
laitier et appartenant au club de qolf.

. Peraettre 1’usufruit des terres dans
la portion de 1’esprise non utiliske
lors de la presidre phase du projet
autoroutier (2 voies). -

. Le détour que le producteur doit faire
pour se rendre % ces résidus est trés
isportant, toutefois il a acquis les

lots 87 et 101 suite 3 1’expropriation,
les anciens propriktaires ont dté dédo-

sagés (indesnitd).

AUCUNE

. Peraettre 1’usufruit des terres dans
la portion de l’emprise non utilisée
lors de 1a preaiére phase du projet
autoroutier (2 voies).

IMPACT MINEUR

« Perte d’une par-
celle de terres
en culture
{0.91 ha) et de
terres en - boisé
{3.08 hal.

INPACT MINEUR

. Perte d’une par-
celle de terres
en culture
(0.96 ha) et de
terres en boisé
(2.46 ha),

INPACT MINEUR

.« Perte d’une par-

celle de terres
en culture
(0.9 ha) et de
terres en boisé
{2.72 hal.



llHPACTS ET MESURES DE MITIGATION PONCTUELS

NATURE DE L’ IMPACT
ET LOCALISATION
(CHAINAGE)

DESCRIPTION, INTENSITE ET

DUREE DE L’ INPACT

MESURES DE NITIGATION

IMPACT RESIDUEL

NILIEU AGRICGLE
A-20 (suite)

(335430 & 351+00)
(222430 3 226+50)

HILIEU ABRICOLE

A-21
(240+00 3 254+50)
(226400 & 233+00)

MILIEU AGRICOLE
A-22

(258400 & 262+30)
(230400 & 239430

IMPACT MINEUR (PERMANENT)

. Superficie résiduelle accessible (lots

P138-139 )} de 1’ardre de 4.0 ha pour
les terres en culture et de 17.2 ha
pour les terres en boisé.

. La perte de terres agricoles se limite
4 l’emprise du projet autoroutier §
sait 1.0 ha pour les terres en culture
et 2.72 ha pour les terres en boisd.

INPACT MINEUR (PERMANENT)

. Touche des terres utilisées pour la
culture du foin et du qrain ({lots 82-

81-104), appartenant 4 un producteur

laitier de la route 132.

Tauche tgalesent une terre louée par
ce producteur pour 1a culture du foin
et du grain (lot 83).

Superficie résiduelle ‘difficilesent
accessible pour 1’enseable des lots,
de 1’ordre de 0.12 ha en boisé -(lot
81), 0.51 ha en culture (lot 82} et
0.55 ha en boisé {lot 83), 4.1 ha en
culture et 14.5 ha en boisé (lot 104),
Les résidus en culture des lots 81 et
82 seront abandonnés aprés le passage

du projet autoreutier. Toutefois il a

acquis ces lots aprés 17expropriation.

. La perte de terres en culture est de
1'ordre de 6.346 ha ( eaprise et rdsi-
dus} et de 2.4 ha {emprise et résidus)
pour les terres en boisé .

INPACT MINEUR (PERMANENT)

. Touche des terres utilisées paur la
culture du foin et du grain (lots 83-
84-80-79), appartenant a un producteur
laitier de la route 132.

.. La superficie rbsiduelle accessible

{lots 85-84) est de 1’aordre de 1.4 ha
de terres en boisd.

. La perte de terres agricoles est de
1’ordre de 0.54 ha pour les terres en
culture et 4.34 ha pour les terres en
boisk. (emprise et rdsidus)

. Persottre, au producteur adjacent ,
1'usufruit des terres dans la portion
de 1’emprise non utilisée lors de la
preaitre phase du projet autoroutier

- (2 voies) .

. Persettre, au producteur adjacent ,
1’usufruit des terres dans la portion
de l’emprise non utilisée lors de la

preaitre phase du projet autoroutier

(2 voies) .

INPRCT MINEUR

INPACT MINEUR

. Perte d’une par-
celle de terres
en culture
(2.44 hal et de
terres en boisd
{4.54 ha).

INPACT RINEUR

. Perte d’une par-
celle de terres
en culture
(0.54 ha) et de
terres en boisé
{2.94 ha).



IMPACTS ET HESURES DE MITIGATION PONCTUELS

DESCRIFTIOR, IHTENSITE ET

l HATURE DE L’ IMPACT
DUREE DE L’IMPACT

ET LOCALISATION
{CHRINAGE)

MESURES DE MITIGATION

IMPACT RESIDUEL

RILIEU AGRICOLE
h-23
(284400 & 287+00)

IHPACT MINEUR (PERMANENT)

. Touche une terre utilisée pour la cou-
pe de billots de chdre (lot P 124},
appartenant & un . producteur & sa re-
traite vivant de la coupe de bois de-
peurant sur le troisidee rang.
Superficie résiduelle non accessible
{ lot P124 ) de 1'ordre de 0.7 ha.

. La perte de terres en boisd 3 valeur

leaprise et rdsidus},

HILIEU ABGRICOLE
A-24
(314400 & 318450}

IMPACT MINEUR (PERMANENT)

. Touche une terre utilisée pour la cul-
ture du foin et du grain {lot P 132),

1a route Bblair. ,
. Superficie résiduelle accessible (lot

res en culture,

La perte de terres agricoles se limite

3 ’emprise du projet autoroutier

(avec &changeur Lausane) soit 1.94 ha

pour les terres en culture et 0.33 ha

pour les terres en boisé.

. Touche deux batiments agricoles ftun
hangar et un poulailler) et une maison
résidentielle. Relocalication sur le
lot 163, et Pléé construction d’un
nouveau poulailler.

HILIEU ABRICOLE '
h-25
(318450 & 342+30)

IHPACT WINEUR (PERMANENT)

. Touche des terrec utilisées pour la
culture du toin et du grain {locts P133-
P136-P137-P138), loukes par un produc-
teur laitier.

. Superticie résiduelle accessible pour
I'ensestle dec lots de ’ordre de 4.0
ha de terres en culture.

. La perte de terres agricoles se limite
a 'emprice de 17aulproute { avec 17d-
changeur Lausane}j soit 3.7% ha pour
lec terres en culture et 2,73 ha pour
lec terres en boisé,

comnerciale est de 1’ordre dev 1.26 ha

~appartenant 3 un producteur avicole de .

P132) de 1’ordre-1.93 ha pour les ter- .

AUCURE

RUCUNE

. Pergettre |'usufruit des terres dans

la portion de l’esprise non utiliske
lors de la presiére phase du projet
autoroutier {2 voies).

IHPACT HINEUR

. Perte d’une par-

celle de terres
en boisd { 1.2%
hal.

IHPACT HINEUR

. Perte d'une par-

celle de terres

en culture

(1.94 ha) et de-
terres en -boisé

(0.33 hal.

IHPACT HINEUR

. Perte d’une par-

celle de terres
en culture
{3.3 ha) et de
terres en boisé
{2.73 ha),



IHPACTS ET MESURES DE HITIGATION PONCTUELS

NATURE DE L’ INPACT
ET LDCALISATIOH
{CHARINAGE)

DESCRIPTION, INTENSITE ET
DUREE DE L™ IMPACT

HESURES DE HITIGATION

IKPACT RESIDUEL

HILIEU AGRICOLE
A-26
{346400 & 373400}

IHPACT HINEUR (PERHANENT)

. Touche des terres utilises pour la
culture du foin et du grain (lots 139-

de bovins de boucherie du troisitsme
rang.

des lots, de 1’ordre de 5.2 ha { foin
et grain) pour les terres en culture
et de 'ordre de 25.0 ha pour les ter-
res en hoisd, (zonb agricole) accessi-
ble pour ce producteur. :
. La perte de terres agricoles se lisite
2 Vesprise du projet autoroutier (a-
vec bchangeur Lausane); soit  1.53 ha
de terres en culture et 12.39 ha de
terres en boisé et autres.

KILIEU AGRICOLE
k-27
(386430 & 415400}

INPACT MOYEN (PERMANENT)

. Touche des terres utilisées pour la
culture du foin et du grain (lots 275-

tier de la rue Tessier 3 Rimouski.
Touche bgalement des terres loudes par
te producteur pour la culture du foin
{lote P273-P272).

. Superficie rbsiduellie de 1'ordre de
4,47 ha en culture et 0.4 ha en boisé
{lots 275-F273-P272), accessible par
le biais de la rue Tessier.

. Superficie réciduelle non accessible
de 1’ordre de 20.5 ha en culture et
17.3 ha en boisé {lot 269},

. La perte de terres en culture est de
1’ordre de 26.13 ha (eaprise et résidu
non accescible) et de 1’ordre de 19.55
ha (esprise et résidu non accessible)
pour les terres en boisk, sur un total
de 100.12 ha dont 73.84 ha en culture.
. Le propriétaire voulant conserver son
résidu {lot 269), le M.T.Q. 1’a dédo-
magh lindesnité). Cependant aprés la
construction le propriftaire n’aura
pas d’acchks 3 ce lot.

141-142-143), loukes par un producteur

. Superficie rbsiduelle pour 1’ensesble -

269), appartenant 3 un producteur lai-

. Persettre 1’usufruit des terres dans

la portion de 1’esprise non utiliske
lors de 1a preaidre phase du projet
autoroutier (2 voies).

. Persettre 1’usufruit des terres dans

la portion de 1’esprise naon utiliske
lors de la presiére phase du projet
autoroutier (2 voies).

IHPACT MINEUR

. Perte d’une par-
celle de terres
en tulture
(0.78 ha) et de
terres en boisk
(12.39 ha).

IMPACT MOYEH

. Perte de terres

en culture de
26.13 ha.



IMPACTS EY WESURES DE MITIGATION PONCTUELS

NATURE DE L’ IHPACT

ET LOCALISATION
(CHAINAGE)

DESCRIPTION, INTENSITE ET
DUREE DE L’ IWPACT

HESURES DE MITIGATION

IMPACT RESIDUEL

RILIEU AGRICOLE
f-28

(392400 3 400+00)
(464+00 2 470+00)
(490400 a 495+00)
(475400 2 484+00)

RILIEU AGRICOLE
A-29

(392400 & 407+00)
{426+30 4 434+00)
{415+00 & 419+30)
(440400 b 445+00)
{433400 a 438+00)

. Superticie résiduelle

IMPACT MINEUR (PERMANENT)

. Touche des terres utilisdes pour la
- tulture de mafs-ensilage, cosme pdtu-
rage persanent {(lot 219) et pour la
culture du foin et du grain

P216-P215-P363 ), loubes par un pro-

ducteur laitier du deuxibae rang.

La superficie résiduelle non accessi-

ble est de 1’ordre de 4.4 ha en cultu-

re et 2.8 ha en boisk (lots 219-P363).

Ces résidus risquent d’etre abandonnds

par ce producteur. :

. La perte de terres en culture est de
17ordre de 10,63 ha (esprise et résidus)
et de 2.8 ha (résidus} pour les terres
en boisk, sur un total de 93.73 ha.

INPACT MOYEN (PERMANENT)

. Touche des terres utilisées pour la
culture des grains et du foin (lots
247-241), appartenant 3 une ferse lai-
tiédre de la rue S5t-Odile exploitées
par trois producteurs,

. Touche &galement des terres louges par
cette ferge pour la culture du toin
{lots P267-239-228).

{ lots 242-241-

239-228) de 1’ordre de 4.68 ha en cul-

ture et 2.0 ha en boisé et autres ter-

res, accessible par le biais de la rue

Sainte-Odile.

. La perte de terres - en culture est de

1’ardre de 16.71 ha (emprisel et la
perte de terres en boisé est de 1’or-
dre de 2.77 ha {eamprise) sur un total
de 238.51 ha .,

(lats -

tion en ce qui

Persettre 1’usufruit des terres dans
la portion de ’emprise non utilisée
lors de la presiére phase du projet
autoroutier (2 voies).

Mesure de mitigation déja en applica-
tion en ce qui
terres agricoles, Ce producteur a déjh
prévu sa relocalisation.

Persettre |’usufruit des terres dans
la portion de l’esprise non utilisée
lors de la preeiére phase du projet
autoroutier (2 voiesl.

Mesure de aitigation déja en applica-
concerne la perte de
terres agricoles. Cette terme a prévu
cette perte, en s’appropriant des ter-
res situées plus au sud.

concerne la perte de -

IMPACT HMINEUR

. Perte d’une par-
celle de terres
en tulture
(7.98 ha) et de
terres en boisé
(2.8 ha).

IHPACT HOYEN

. Perte d’une par-
celle de terres
en culture
(9.87 hal et de
terres en boisé
(2,77 hal.



IHRACTS ET HMESURES DE MITIGATION PONCTUELS

NATURE DE L’ IMPACT
ET LOCALISATION
{CHAINAGE)

HILIEW AGRICOLE
f-39
1470400 & 481+00)

HILIEU ABRICOLE
#-31

1475400 & 4B6+00)
319450 3 322+00)

HILIEU AGRICOLE
A-32 '
(510450 & 515+00)

DESCRIPTION, INTENSITE £T
DUREE DE L’ IWPACT

IMPACT MINEUR {PERHANENT)

.. Touche des terres utilisées podr la

culture du foin et du grain (lots 218-
217), appartenant % un producteur de

bovins de boucherie de la rue Tessier

a Rimouski.

. Superficie résiduelle (iots 218-217)

de 1’ordre de 10.0 ha en culture et de
5.15 ha en boisé, accessible par le
biais de la route 232 et du 2e rangfdé-
tour d’environ 5.0 ka {aller/retour)).

. La perte de terres agricoles se lisite

3 ’esprice du projet autoroutier et
le rEasénagesent du boulevard Arther-
Buis; soit 4.04 ha de terres en cultu-
re.

IHPACT MINEUR (PERMANENT)

. Touche des terres utilisées pour la

production des fraises, des frasboises
{lot P 213) et la culture de lbjumes
{lots F 216--P 62}, appartenant = un
producteur maratcher et horticole du
boulevard Arthur-Buis.

. La perte de terres agricoles se limite

a 'emprice du projet autoroutier §
spit 1.3! ha en culture,

IMPACT MINEUR (PERMANCNT)

. Touche une terre utilisée pour des

jardins tamiliaux (lot P 36%), appar-
tepant 4 deux personnes de Risouski.

. Superficie résiduelle de 1’ordre de

5.04 ha en culture et 15.12 ha en boi-
sé, (zonk agricolel accessible par le
kiais de 1’avenue de la Cathbdrale et
le troisibpe rang { détour denviron
6.4 ke {aller/retour)).

. Touche égalesent une terre {lot P 369)

utilisée comme lieu de résidence, ap-
L

partenant & un ancien producteur agri-
cale.

MESURES DE HITIGATION

INPACT RESIDUEL

. Pergettre 1’usufruit des terres dans
la portion de 1’esprise non utiliske
lors de 1a premiére phace du projet
autoroutier (2 voies).

. Pergettre 1’usufruit des terres dans
la portion de 1’esprise non utilisde
lors de la preeiére phase du projet
autoroutier (2 voies).

. Mesure de sitigation déid en applica-
tion en ce qui concerne la perte de
terres agricoles. (e producteur a
acheté une terre sur le deuxidge rang
{lot F 621

AUCUNE

IHPACT MINEUR

. Perte d’une par-
celle de terres
en culture
{2.02 hal.

IMPACT HINEUR

. Perte d’une par-

celle de terrec
en culture
{0.656 ha).

INPACT MINEUR



NATURE DE L’ IMPACT
ET LOCALISATION
{CHAINAGE)

MILIEY AGRICOLE
A-33
{519+50 & 523+00)

HILIEU AGRICOLE

f-34

(523400 & 531+00) !
(272400 3 280+00)

. Superficie résiduelle

. Touche Egalement

. fprés le passage de la route, ce

INPACTS ET HESURES DE RITIGATION FONCTUELS

DESCRIPTION, INTENSITE ET
DUREE DE L’ IMPACT

MESURES DE HITIGATION

IHPACT RESIDUEL

IMPACT KINEUR (PERMANENT)

. Touche 1’extrézité d’une terre utili-

sée pour la culture du foin et du
grain {lot 37{),.loube par un produc-
teur laitier du deuxibse rang.

La perte de terres agriceles se limite
gite & 'emprise du projet autoroutier;
seit 1,08 ha de terres en culture.

. fAprés le passage de 1'autoroute ce

producteur ne voudra plus louer cette
terre. Il a déja prévu sa relocalisa-
tion.

INPACT MINEUR (PERMANENT)

Touche des terres utilisées pour la

culture du foin et du grain (lot 372)
la culture des grains {(lots 373-81) et

togse paturage amélioré (lots 372-373),

appartenant & un producteur de bovins
de boucherie du deuxibse rang.

(lots 372-373)
de 1’ordre de 5.2 ha pour les terres
servant de paturage amdlioré et de
1"ordre de 33.79 ha pour les terres en
boisé (zonk agricole), accessible par
le biaic de 1’avenue de la Cathédrale.

. La perte de terres agricoles se limite

& 'emprice du projet autoroutier i}
soit 2.24 ha de paturage asdlioré et
1.9 ha en boisé.

un hangar abritant
des zbeilles et du matbriel apicole.
Ce producteur a désoli ce hangar et il
a abandonnk 1'apiculture,

pro-
ducteur aura @ parcourir une distance
d’environ 0.4 ke pour ce rendre aux
résidus des lots 372-373 ol pacage ses
animaus actuellement.

. Persettre,au producteur qui louera ce

lot, 'usufruit des terres dans la

portion de 1’esprise non utilisée lors
de la presidre phase du projet auto-
routier,

. Perpettre 1’usufruit des terres dans
la portion de I’emprise non utilisée
lors de 1a presitre phase du projet
autoroutier (2 voies).

IHPACT HINEUR

. Perte d'une par-
celle de terres
en culture
{0.54 hal.

INPACT HINEUR

. Perte d’une par-
celle de pdturage
asdlioré (1.12ha)
et de terres en
boisé (1.90 ha).



IHFACTS ET1 MESURES DE MITIGATION PONCTUELS

NATURE DE L’ IRPACT
ET LOGCALISATION

(CHAINAGE}

DESCRIPTION, IKTENSITE E1
DUREE DE L’ IMPACT

RESURES DE MITIGATION

IMPACT RESIDUEL

HILIEU AGRICOLE
A-33
(83+00 3 110400 )

(132400 2 138430 -)

MILIEY AGRICOLE
A-34
(100400 4 103+00)

NILIEU AGRICOLE

a-37

{118+00 a 126450
{180+30 3 183+30)
(198+00 & 210+00)
(210+00 3 230450}

IMPACT RINEUR {PERMANENT)

. Touche des terres utilisées pour la
tulture du foin, du grain, des posees
de terre et cosse piturage asdlioré
_lots 377-378-380), appartenant 4 la

~ terse - des soeurs du St-Rosaire de Ri-

souski. )

Touche bgalesent des terres utilisées

pour la culture du foin et du grain

(lots P3B1-P384-P3B4-P394-PI95), lou-

tes par cette ferse.

Superticie résiduelle ( lots 377-378-

380-P381-P384-P386 ) de 1’ordre de

41.56 ha en culture et 83.12 ha en

boisk, accessible par le tiais d’un

cheain de desserte prévu sur les plans
de construction.

. La perte de terres agricoles se lieite
a l’esprise du projet autoroutier ;
seit 10.28 ha en culture et 0.73 ha en
hoisé, sur un total de 273.27 ha dont
124.45 ha en culture, 63.25 ha en pt-
turage et 42.39 ha en boisé et en
plantation.

INFACT MINEUR (PERNANENT)

. Le projet autoroutier coupe 1’accés &
17exploitation piscicole ( lots P381-
P3g4-p3gea). ' :

IRPACT MINEUK (PERMANENT)

. Touche des terres utilisées pour la
culture du toin et du grain (lots 390-
P391-413), appartenant 4 un produc-
teur laitier du deuxiéme rang

. louche tgalement des terres utilisées
pour la culture du foin et du grain

(lots P109-P107-P1OS-PLOA-P103-PLO2),

loubes par ce producteur

. Persettre [’usufruit des terres dans
la partien de 1'emprise non utilisée
lors de la presiére phase du projet
autoroutier (2 voies).

. La construction d’un chemin d’acchs
partant de 1’avenue de la cathbdrale
jusqu’au lot 392 est -déja prédvue au
plan de construction.

. La construction d’un chemin d’accés
partant de 1’avenue de la cathbdrale
jusqu’au lot 392 est dbjd prévue au
plan de construction,

Permettre 1’usufruit des terres dans
1a portion de l’emprise non utilisée
lors de la presiére phase du projet
autoroutier (2 voiesl.

. La construction d’un chesin d’accés
partant de L’avenue de la cathbdrale
jusqu’au lot 392 est d&jd prévue au
plan de construction.

IHPACT HINEUR

. Perte d’une par-

celle de terres
en culture
(3,14 ha) et de
terres en boise
(0.73 hal.

AUCUN

IMPACT MINEUR

. Perte d’une par-

celle de terres
en tulture
{2.18 ha} et de
terres en boise
(1.08 hal.



INFALTS ET HESURES DE RITIGATIOR PORCTUELS

NATURE DE L’ INPACT
ET LOCALISATION
{CHAINAGE)

DESCRIFTION, INTENSITE ET

DUREE DE L’ IMPACT

MILIEY AGRICOLE
A-37 (suite)
{116+00 & 126+50)
(180430 & 1683+50)
(198400 7 210+00)
(210400 2 230+30)

MILIEY AGRICGLE
A-38
(122400 2 132+00)

MILIEU ABRICOLE
f-39

(132400 & 157400}
(167409 & 174400}
(110400 & 118+400)

IMPACT RINEUR (PERMANENT)

. Superficie résiduelle (lots 390-P391-
413) de l'ordre de 14.9 ha en culture
et B.14 ha en boisé, accessible par le
biais du chesin de desserte prévu sur
les plans de construction.

. La perte de terres agricoles se limite
& l’eaprise du projet autoroutier §
soit 4.36 ha en culture et de 1.08 ha

“boisé. ’ :

INFACT RINEUR (PERMARENT)

. Touche des terres utilisées pour la
culture du foin et du grain { lots
P 391-392), appartenant 34 un produc-
teur laitier du deuxitwe rana.
Superficie residuelle pour 1’ensemble
des lats, de l’ordre de 13.%2 ha en
culture et 6.76 ha en boisé, accessi-
ble par le biais du cheain de desserte
prévu sur les plans de construction.

. La perte de terres agricoles se limite
i !’emprise du projet autoroutier ;
soit 3.03 ha en culture, sur un total
de 48.7Z ha.

INPACT MOYEN (FERMANENT)

. Touche des terres utilisées pour la

culture du foin et du grain {lots 398-

399-401), appartenant 3 un *producteur

laitier du deuribme.rang.

Touche tnalement des terres wutilisées

pour 1a culture du fain. et du grain

{lats 388-38%-396-397-400-409) et com-

ge paturage naturel {lots F394-F395),

loubes par ce producteur.

. Superticie rksiduelle non accessible
( lots PI94-PI95-396-397-396-399-400-
401), ge l'eordre de 5.73 ha pour les
terres en culture, 10.2 ha pour les
paturages naturels et 37.4 ha pour les
terres en boisk

IMPACT RESIDUEL

. Feraettre [’usutruit des terres dans

la portion de l’emprise non utiliske
lors de la presmiére phase du projet
autoroutier (Z voies).

. Permettre i’usufruit des terres dans

la porticn de !'emprice non utilisée
lors de la premiére phase du projet
autoroutier (2 voles),

. La construction d’un chemin d'accés

partant de 1’avenue de la cathidrale
jusau’au lot 392 est dEj4 prévue au
plan de construction.

IMPACT MIREUR

IMPACT MINEUR

. Perte d’une par-
celle de terres
en culture
(1.52 hal.

IMFACT MOYEN

. Perte de terres
en culture
{15.9 hal, de
terres en pdtura-
ge {10.2 ha) et
de terres en boi-
sé (2.66 hal.



IMPACTS ET MESURES DE MITIGATION PONCTUELS

HATURE DE L’ IMPACT
ET LOCALISATION
(CHAINAGE)

DESCRIPTION, INTEHWSITE ET
DUREE DE L’ IMPACT

MILIEU AGRICOLE
A-39 {suite)
{132400 & 157400}
(167400 & 174+00)
(110400 & 118+00)

MILIEU AGRICOLE
A-40

(157400 & 167+400)
(173400 & 184+00)
1325450 & 328+00)

. Superticie résiduelle

IMPACT MOYEN. {PERMANERT)

(lots 388-389)
de l'ordre de 13.18 ha en culture et
15.83 ha en boisé, accessible par le
biais d’un chemin de descerte préve
cur les plans de construction.

La perte de terres en culture est de
1'ordre de 26.04 ha {esprice et rési-
dus non accessibles), la perte de ter-
res servant de paturage naturel est de
Vordre de 10.2 ha {résidus non acces-
sibles) et la perte de terres en hoisé
est de 1’ordre de 39.83 ha (esprise et
résidus non accessibles) .

. Le propridtaire des lots 394-395 a

. Touche des terres loubes

abandonnb 1’agriculture suite 3 1’ex-
propriation pour le projet autoroutier
et 1’échangeur de 1’avenue Léonidas.
La partie sud des lots est duresent
touchée par 1’échangeur.

IMPACT MINEUR (PERMANENT)

. Touche des terres utilisées pour la

culture des céréales de semence (lot

403) et la culture du foin et des lé-

gumes (lot 413-2j, appartenant 3 un

producteur laitier du deuribse rang.
par ce pro-
ducteur pour la culture du foin et des
grains (lots 405-407-411-57),

Superficie résiduelle (lots 411-413-2)

zccessible de ordre de 9.46 ha pour

les terrec en culture et 4.53 ha pour

lec terres en baick. Risque d'etre a-

bandonnbe aprés le passage du projet

autoroutier .

. La perte de terres en culture est de
de 'ordre de 2,25 ha {esprise et ré-
sidus} et la perte de terres en boicé
ect de 1’ordre de 7.98 ha {esprice et

résidus! .

INPACT RESIDUEL

. Permettre !'usufruit des terres dans

1a portion de }’esprice non utilisée
lors de 1a presiére phase du projet
attoroutier {2 voies).

. Nesure de mitigation déja en applicé-

tion, le ministére des Transports a
acquic les résidus en culture qui ris-
quent d’ttre abandonnés .

. Revendre les résidus achetés conforad-

gent au reglesent sur la dicposition
des ismeubles excbdentaires (cf. anne-
xe V),

IHPACT HOYEN

INPACT WINEUR

. Perte d’une par-
celle de terres
en - culture
{1.36 ha) et de
terres en boisé
(7.98 hal.



IMPACTS ET MESURES DE MITIGATION PONCTUELS

DESCRIPTION, INTENSITE ET
DUREE DE L7 IHPACT

HESURES DE RITIGATION

' NATURE DE L’ INPACT INPACT RESIBUEL

ET LBCALISATION
(CHRINAGE)

HILIEU AGRICOLE
A-41

(163400 & 167+00)
1495400 & 504+00)
458430 & 464+00)

MILIEU AGRICOLE
A-42
(495400 & 504+00)

MILIEU ABRICOLE
A-43

(185430 & 188+00)
{245+00 & 272450}
{198+00 & 210+00)

. Touche des ferrec

INPACT HOVEN (PERMANENT)

utilisées pour la
culture du foin et du grain {(lots P364-
P365-P405-P407), appartenant & un pro-
ducteur laitier du deuxibse rang.
Touche Bgalement des .terres loufes par
ce producteur pour la culture du foin
et du grain (lots 227-P 405-P 407).
Superficie rksiduelle non accéssible
{lots 227-P 3b4-P 365-) de 1'ordre de
10.5 ha pour les terres en culture et
de 6.9 ha pour les terres en boisé
{ non zonb agricole).

. La perte de terres en culture est de

1’ordre de 14.24 ha ({esprise et rdsi-
dus) et de |’ordre de 7,45 ha lesprise
et résidus} sur un total denviron
137.24 ha.

IMPACT MINEUR (PERMANENT)

. Touche 1’extrémiteé des terres utili-

sées pour la culture du foin et du
grain (lots P 364-P 363), loubes par
un producteur laitier du troisibse
rang.

. La perte de terres agricoles sp limite

a l'esprise du projet autoroutier ;
spit 0.41 ha en culture.

 IMPACT MINEUR (PERMANENT)

. Touche des terres utilisées pour la

culture du foin, du grain {lots 416-97
-95) et cosse piturage amélioré (lots
97-93), appartenant & une exploitation
laitibre du deuxiiae rang.

. Touche tgalegent des terres utilisées

pour la culture du foin et du grain
{lots P109-P107-PR2-PRI-PE7-PB4), lou-
tes par ce producteur.

. Superficie résiduelle (lots 97-95) est

de 'ordre de 7.1 ha pour le paturage
anbliore et de 7.8 ha pour les bhoisés
accecsible par le biais de la rue Poi-

k1

rigr {(détour de 3.2 ks {aller/retourii,

. Permettre

. Pergettre 1’usufruit des terres dans

la portion de 1’esprise non utilisée
lors de la presidére phase du projet
autoroutier (2 voies).

. Hesure de sitigation déja en applica-

tion, en ce qui concerne la perte de
terres agricoles.

Ce producteur a déja préve sa reloca~
lisation, i1 a option d’achat pour les
lots P 405 et P 407.

AUCUNE

V'usufruit des terres dans
la portion de 1’eaprise non utilisée
lors de la presiére phase du projet
autcroutier (Z voies).

IHPACT MOYEN

. Perte d’une par-
celle de terres
en tulture
(12,37 ha) et de
terres en boisé
(7.4 ha).

IMPACT -MINEUR

. Perte d’une par-
celle de terrec
en culture
{0.61 hal.

" IMPACT HINEUR

. Perte d’une par-
celle de terres
en culture
(5.36 ha) et de
terres en boisé
{6.75 hal.



HATURE DE L’ IBPALT
ET LOCALISATION
{CHRINAGE)

HILIEU AGRICOLE
A-43 (svite)
(185450 & 1B8+00)
(245400 2 272430)
(198400 & 210+00)

NILIEU AGRICOLE
A-44
(210400 & 220450}

HILIEU AGRICOLE
#-45

(230450 & 240+530)
{ BO+H00 & B4+00)

I [WPGCTS ET HESURES DE MITIGATION FOHCTUELS

DESCRIFTION, INTENSITE ET

QUREE DE L7INMPACT

IMPACT MINEUR (FERHARENT)

. Superficie résiduelle non accessible
{(lot 416) est de l'ordre de 0.6 ha en

culture et 6.0 ha en boisé.
Ce rbsidu risque d’eétre abandonné par
ce producteur,

. La perte de terres en culture est de
1’ordre de 10.11 ha (eaprise et rési-
du non accessible) et de 1’ordre de
6.73 ha. ({esprise et résidu non acces-
sible) pour les terres en boisk, sur
un total de 191.46 ha .

IMPACT HOYEN (PERMANENT)

. Touche des terres utilisfes pour la
culture du foin et du grain (lots
P105-P104-P103-P102), appartenant a un
producteur de bovins de boucherie du
deuxidsc rang. ‘

. La perte de terres agricoles se liamite
a 1'empricse du projet autoroutier ;
soit 1.92 ha en culture et 2.04 ha en
boisé .

. Suite au projet autoroutier ce produc-
teur ce voit privé 17accks & une bran-
che du ruisseau Banville pour les lots
105-104-103-102., '

IMPACT HIHEUR (PERMARENT)

. Touche dec terres utilisées comse pd-
turage persanent {lots 100-101-P 11},
appartenant 2 producteur de bovins de
boucherie de 1a rue Lausane, .

. Superficie résiduelle { lots 100-101)
de 1'ordre de 6.7 ha pour le patura-
ge perganent et de 1’ordre de 13.32 ha
pour les terres en boisé, accessible
par le biais de la route Poirier.

. La perte de terres agricoles se limite
& 'emprise du projet autoroutier §

soit 2.52 ha de terres en culture et

0.& ha ¢e terres en boicé.

o

KESURES DE HITIGATION

IHPACT RESIDUEL

. Persettre 1'usufruit des terres dans
1a portion de |’esprise non utiliske
lors de 1a presiére phase du projet
autoroutier (2 voies).

-« En 1’absence de la branche  du cours

‘d'eau détourné, il est possible d’a-
voir accés % une autre branche & 200
sbtres plus au sud.

Pergettre 1'usufruit des terres dans
la portion de 1’esprise non utilisée
lors de la presidre phase du projet
autoroutier (2 voies).

IHPACT HINEUR

IHPACT HOYEN

. Perte d’une par-

celle de terres
en culture
(0.96 ha) et de
terres en boisé
{2.04 ha).

. Lhangeasent de

production aprés
1’expropriation
{bovins laitiers
& bovins de bou-
cherie) .

IHPACT MINEUR

. Perte d’une par-
celle de terres
en culture
{1.26 ha) et de
terres en boicé
{0.6 ha!.



IMPACTS ET MESURES DE MITIGATION PONCTUELS

NATURE DE L’ IRPACT
ET LOCALISATION

{CHAINAGE)

HILTEU ABRICOLE
A-46
{290+400 & 294+50)

MILIEU AGRICOLE
a-47

{2946+00 3 301+50)
(326450 3 331+00)
{322400 & 325+30)

HILIEY AGRICOLE
f-48

(301450 & 311+50)
{306+400-5 314+00)

DESCRIPTION, INTENSITE ET
DUREE DE L' IKPACT

IHPACT HINEUR {PERHANENT)

. Touche une terre stilisée pour la cul-
ture du foin et comse paturage naturel
{1ot 76}, appartenant & un producteur
de bovins de boucherie de la ville de
Rimouski.

. Superficie résiduelle non accessible
de 1’ordre de 2.04 ha de paturage npa-
turel et de 1’crdre de 3.26 ha de ter-
res en boisé.

Le résidu risque d’étre abandonné par
ce producteur.

. La perte de paturage naturel est de
1'ordre de 2.04 ha irésidu) et la per-
te de terres en boisk est de 1'ordre
de 6.02 ha fesprise et résidul.

IMPACT HMINEUR (PERMANENT)

. Touche ’extréeité des terres utili-
sgec pour le foin (lots 75-60-34) par
un producteur de bovins de boucherie
de la route 132.

. La perte de terres agricoles se limite
2 1'esprise du projet autoroutier ;
soit .88 ha en culture et 0.4 ha en
hoisé .

IMPACT HINEUR {PERMANENT)

. Touche des terres utilisées pour la
culture du foin (lots 74-73-P44) et
coame paturage amélioré (1ot 73), ap-
partenant 2 un producteur laitier du
deaxibae rang. .

. Superficie residuelle accessible {lots
74-73) de 1’ordre de 1.2! ha en boisk,

. Superticie résiduelle rnon accessible
{lot P44) de 1ordre de 2.5 ha en cul-
ture et 3.08 ha en boisé,

Le résidu risque 4'étre abandonng par
ce producteur.

. La perte de terres en culture est de
1'ordre de 8.17 ha flesprice et résidy
non accessiblel, et la perte de terres
en boisé ect de l'ordre de 5.08 ha
{réeidu non accessiblel, ser un  total
de 79.1! ha.

IHPACT RESIDUEL

. Pergettre, au producteur cultivant ce

résidu, 1'usufruit des terres dans la
portion de 1’emprise non utilisée lors
de 1a presibre phase du projet auto-
routier (2 voies).

. Peraettre 1’usufruit des terres dans

la portion de l'esprise non utilisde
lors de la presiére phase duprojet
autoroutier {2 voies).

. Permettre au propriétaire actuel ou &

un producteur adjacent, 1’usufruit des
terres dans la portion de 1'esprise
ion utilisée lors de la presiére phase
du projet autoroutier (2 voies) .

IHPACT HINEUR

. Perte d’une par-

celle du pdtura-
ge naturel (2,04
ha) et de terres
en boisk { 6.02
hal.

IMPACT WINEUR

. Perte d’une par-.

- celle de terres
en " culture
{0.94 ha) et de
terres en boisé
(0.4 hal.

INPACT MOYEN

. Perte d’une par-
celle de terres
en culture
(6.5 ha} et de
terres en boisé
(5.08 ha).



HATURE DE L IHPACT
ET LOCALISATION
{CHATNAGE]

MILIEY AGRICOLE

A-49
1314400 & 344430
{373450 & 38+00)

HILIEU AGRICOLE
A-50

(317430 & 319450}
{325+00 2 325+30)

BILIEU AGRICOLE
A-51
1331400 & 335450 )

HILIEU ABRICOLE
fi-a2
{336+00

& 343+00)
{188+00 &

§
97+00)

.
3
i

IMPRCTS ET MESURES DE MITIGATION PONCTUELS

DESCRIPTION, INTENSITE ET

DUREE DE LW IMPACT

HESURES DE MITIGATIOR

IBPACT RESIDUEL

IMPACT HMINEUR (PERMAHENT)

. Touche 1’extrémité des terres en boisé
de la Tourbiére de Pointe-au-Pére
{lots 40 3 43, 3B-37-35-34-30,29 3 23,
21}, appartenant a Tourbiére Presier.

. La perte de terres en boisk se limite
2 1’esprise de 1’autoroute et de 17é-
thangeur FPointe-au-Pbre, elle est de
'ordre de 17.5 ha.

IMPACT RINEUR (PERHQNEHf)

. Touche 1’extrégité d’une terre utili-

sée pour la culture du foin et du
grain {lot 65), appartenant un pro-
ducteur laitier du deuxikee rang.

. Touche 1’extrésité d’une terre loude
par ce producteur et utiliske pour la
culture du foin et du grain (lot P 40}

. La perte de terres agricoles se limite

a lesprise du projet autoroutier §
sgit 0.3 ha de terres en culture et
0.14 ha de terres en boisé.

IHPACT MINEUR (PERHANENT}

. Touche 1’extréaité d’une terre utili-
sée pour la culture des grains de se-
gence {(lot 531, loube par un produc-
teur du deusitse rang..

. La perte de terres agricoles ce ligite
4 D'emprise du projet autoroutier ;

cait 0.42 ha de terres en culture.

IHPACT MINEUR (PERMANENT)

. Touche des terres utilisées pour la
culture du foin, du grain {(lots P418-
52-P51) et cosme puturage améliord
{lot 52}, appartenant 3 un producteur
laitier du deuxibse rang.

. Superficie résiduelle non accessible
tigt F 418) ect de 1'ordre de 1.9 ha
en culture et 9.5 ha en boick.

Ce résidu risgue d'&tre abandonné par
re producteur.

AUCURE

. Perpettre 1'usufruit des terres dans
1a portion de 1'esprise non utilisée
lors de la presiére phase du projet
autoroutier (2 voies).

Pergettre 1’usufruit des terres dans
la portion de 1'esprise non utilicée
lors de la presidre phase du projet
autoroutier (2 voies}.

. Permettre au propridtaire actuel ou a
un producteur adjacent, 1’usufruit des
terres dans 1a portion de 1’esprise
non utilisée lors de la premidre phase
du projet autoroutier (2 voies) .

IHPACT MINEUR

. Perte d’une par-
celle de terres
en boisd { 17.5
hal.

IMPACT HINEUR

. Perte d’une par-
celle de terres
en culture
(0.15 ha} et de
terres en boisé
{0.14 hal.

IMPACT MINEUR

. Perte d’une par-
celle de terres
en culture (0,21
hal.

IMPACT MINEUR -

. Perte d’une par-
celle de terrec
en culture
{4,6 ha), de pi-
turage amélioré
(0,11 ha) et de
terres en boisé
{9.50 hal.



IMPACTS ET MESURES LE HITIGATION PONCTUELS

NATURE DE L"INPACT
ET LOCALISATIOH

(CHAINAGE)

DESCRIPTION, INTENSITE ET

DUREE DE L’ IMPACT

HESURES DE RITIGATION

IRPACT RESIDUEL

MILIEU AGRICOLE
A-52 {suite)
(336400 & 343+00)
(1B8+00 & 197400}

KILIEU AGRICOLE
A-53

(358400 & 381+00)

MILIEU AGRICOLE
A-54

(381400 & 38B+30)
31400 2 38+00

MILIEU AGRICOLE

A-55

1392450 & 394430 )

IHPACT HINEUR {PERHANENT)

. La perte de terres en culture, est de

I’ordre de 4.61 ha {eaprise et résidul
la perte de psturage de 1'ordre de
0.22 ka {esprise) et la perte de ter-
res en boisé de 1'ordre de 9.5 ha (ré-
sidu) .

IHPACT MINEUR (PERMANENT)

. Touche des terres -utilisdes pour la

culture du foin et du grain {lots 37 &

- 29), appartenant & un producteur lai-

tier du deuzibee rang.

Superficie résiduelle accessible de
1’ordre de 13.33 ha en boisk { lots
2% a 39).

. La perte de terres agriceles se ligite

3 1'esprise du projet autoroutier ;
soit 1.11 ha en culture et 9.44 ha en
boisé .

INPACT MINEUR (PERMARENT)

. Touche des terres {lots 28-27-21-20},

appartenant & un producteur laitier du
deuxibse rang.

. Touche Egalement une terre loude par

. Superficie résiduelle pour

ce producteur (lot 23).

1'ensesble
des lots, de 1’ordre de 39.51 ha en
boicé accessible par le biais de 17a-
venue Fére-Nouvel.

. La perte de terres agriccles se lisite

1

& l'emprise du projet  autoroutier ;
soit 6.67 ha en boisk.

INPACT MINELR (PERMANENT)

. Touche une terre {lot 253}, appartenant

a un producteur laitier du deusiéme

rang.

. Superficie résiduelle accessibie de

1’ordre de 7.15 ha en boisé

. La perte de terres agriccles se li-

site & 'esprice du projet 2utorou-
tier; soit 1.1 ha en boisé .

. Pergettre 1’usufruit des terres dans

la portion de 1l'esprise non utilisée
lors de la presidre phase du projet
autoroutier (2 voies).

. Mesure de sitigation déjd en applica-
tion pour avoir accés aux résidus, ce

producteur & acheter les lots 32-31-30.

AUCURE

AUCUKE

IHPACT MINELR

- IMPACT HINEUR

. Perte d’une par-

celle de terres
en culture
{0.54 ha) et de
terres en boisé
{9.44 ha).

IHPACT MINEUR

. Perte d’une par-

celle de terres
en boisd { 4,47
ha).



NATURE DE L’ IMPACT
ET LOCALISATION
(CHATRABE)

IMPACTS ET HESURES OE MITIGATION POWCTUELS

DESCRIPTION, INTENSITE ET
DUREE DE L’IHPALT

RILIEU AGRICOLE
A-36
(36430 & 64450)

MILIEU AGRICOLE
#-37

{B4+00 & 104+00)
(44450° & 52430}

HILIEU AGRICOLE
A-58
(134400 & 144+50)

. Touche des terres

. La perte de terrec en

IMPACT HINEUR (PERMANENT)

. Touche des terres (lots 16-13), appar-

tenant & un producteur 24 sa retraite
du deuxibae rang.

. Superficie rbsiduelle pour 1’enseable

des lots, accessible de 1’ordre de
9.17 ha en boisé.

La perte de terres agricoles se limite
a I'esprise; soit 2.35 ha en boicé.

IHPACT HINEUR (PERMANENT)

(lots 10 2 &), ap-
partenant & un producteur laitier du
troisitee rang est.

Touche également des terres loudes par
ce producteur, utilicées pour la cul-

ture du foin et du grain. (lote 19-18)..
. Superficie résiduelle accessible {lots

10 8 5) de 1’ordre de 21.48 ha en boi-
cé,

. La perte de terres agricoles se lieite

b

a l'emprise du projet autoroutier ;
soit 7.24 ha en boisk .

IMPACT HINEUR (PERMANENT)

. Touche des terres utilisées pour la

coupe de billots de chdre et d’épinet-
te (lots 139 & 134}, appartenant & un
producteur de bovins de boucherie de
l& route 132.

. Superficie résiduelle non accessible

pour 1’ensesble des lots de !’ordre de
8.54 ha en boisé, v
boisé est de
1'ordre de 11.12 ha {emprice et rési-

dus non accessibles).

HEGURES DE MITIGATION

IHPACT RESIDUEL

AUCURE

RUCUNE

. Hesure de mitigation déjz en applica-

tion en ce qui concerne les résidus
non accessibles. Le sinistére des
Trancports a acheter ces rksidus.
Revendre les rbsidus achetés conformé-
ment au réglesent sur la disposition
dec igmeubles exchdentaires {cf. anne-
xe V).

INPACT HIMEUR

. Perte d’une par-
celle de terres
en hoisé { 2,33
hal.

. IHPACT MINEUR

. Perte d’une par-
celle de terres
en boisé 1 7.24
hal.

IMPACT MINEUR

. Perte d’une par-
celle de terres
en boisd ( 11.12
hal. '



(CHAINAGE)

IMPACTS £T MESURES DE MITIGATION PONCTUELS

NATURE DE L’ IMPACT
ET LOCALISATION

DESCRIPTION, INTENSITE E1
DUREE DE L7 IMPACT

HEGURES DE RMITIGATION

1HPACT RESIDUEL

A-39

A-60

MILIEU ABRICOLE

(144400 2 160+00)

MILIEU AGRICOLE

(177400 4 184400}
(228400 3 235450}
(160400 2 168+00)

IMPACT HINEUR (PERMANENT)

. Touche des terres utilisdes pour la

culture du foin { lots 133-132-P13t-
P123-P124}, appartenant @ un produc-

teur de bovins de boucherie de la rou-

te 132,

Superficie residuelle non accessible
pour 1’enseable des lots, de 1’ordre
de 7.0 ha en culture et 4.04 ha en
boisé, .

La perte de terres en culture est de
I’ordre de 9.77 ha (esprise et résidus)

et de 1’ordre de  7.35 ha (eaprise et

résidus) pour les terres en boisé, sur
un total de 77.33 ha.

INPACT MINEUR (PERMANENT)

. Touche de terres utilisées pour la

culture des carottes (lots -111-85-88)
et pour la culture de cérbales (lots
113-85-681, appartenant a une exploi-
tation maratchére faisant vivre deux
producteurs de la route 132,

fouche bgalement une terre loude par
ces producteurs, utiliske pour la ré-
colte du toin et des grains tlot 118).

. Superticie résiduelle non accessible

{lot 111-115-118) de 1'ordre de 3.71
ha en culture et 6.20 ha en boisé.
La perte de terres en culture est de
1’ordre de 5.69 ha (esprise et résidus)
et de 1'ordre de 9.27 ha (eeprise et
résidus) pour les terres en boisd.

« Persettre 1'usufruit des terres dans
la portion de 1'esprise non utiliske
lors de la presiére phase du projet
autoroutier (2 voies).

. Mesure de eitiqation déjh en applica-

tion, le einistére des Iransports a a-

chetk les résidus non accessibles.

Revendre les risidus achetés conforsé-

sent au réglesent sur la disposition

des immeubles exchdentaires (ct. anne-
xe V). ' :

‘Mesure de mitigation déja en applica-
tion en ce qui concerne les résidus
non accessibles., Le M.T.Q. a acheté
ces résidus.

. Revendre les résidus achetés contormé-
sent au riglesent sur la disposition
des ieseubles excédentaires (cf. anne-
xe V).

Cette exploitation a compensé la perte
de terres en culture en achetant. les
85-88.

Persettre 1’usutruit des terres dans
1a portion de 1’emprise non utilisée
lors de la presiére phase du projet
autoroutier (Z voies).

INPACT MINEUK

. Perte d’une par-
celle de terres
en culture
(8.39 ha) et de
terres en boisé
(7.35 hal.

INPACT MINEUR

. Perte d’une par-
celle de terres
en culture
(4.7 ha) et de
terres en hoisd
{9.27 ha) .



IKPACTS ET MESURES DE MITIGATION PGNCTUELS

RARTURE DE L” IHPACT
ET LOCALISATIDN
{CHAIRAGE)

DESCRIPTION, INTENSITE E7
DUREE DE L™ INMPACT

A-b1
{184+09 & 130+00)

(248400 & 259+00)

HILIEU AGRICOLE
f-62
(190400 & 208+00)

HILIEY AGRICOLE
f-63
(230400 & 236+00)

HILIEU AGRICOLE b.

(117400 3 1304000 -

IKPACT MOYEN (PERMANENT)

. Touche des terres utilisées pour la
culture du foin et du grain (lots 108-
106), appartenant 3 un producteur ‘lai-
tier de la route 132. -

. Touche bgalement des terres loudes par
ce producteur, utiliskes pour la cul-
ture du foin et du grain {lots 142-
141-P&7-Pb5),

. Superficie résiduelle non accessible
(1ots 106-108-141-142) de D’ordre de
13.98 ha en culture,

. Superficie résiduelle accessible (lots
P 67-P 63) de ’ordre de 4.01 ha en
culture et 4.00 ha en boisd.

. La perte de terres en culture est de

1'ordre de 18.64 ha
dus non accessibles) et de 1'ordre de
1.24 ha (esprise) pour les terres en
boisk, sur un total de 146.46 ha dont
76.92 ha en culture .

{eaprise et rdsi-

INPACT MOYER - (PERHANENT)

. Touche des terres utilisées pour la
culture du foin et du grain f{lot 102-
100-99), appartenant & un producteur

de bovins de boucherie de la route 132.

. Superficie rébsiduelle non accessible
pour l'enseable des lots de 1’ordre de
2.9 ha en culture et 0.5 ha en boisk.

. La perte de terrés en culture ect de

P'ordre de 5.44 ha fesprice et résidus)

et 4.05 ha (emprice et résidus) pour
les terres en boick, sur un total de
126.80 ha dont 46.16 ha en culture.

IHPACT MINEUR (PERMANENT)

. Touche 1’extrémité des terres en boisé

{lots 185-186), appartenant & un pro-
ducteur laitier du deuxibme rang.
. La perte de terres agricoles se lieite

3 1emprise du projet autoroutier §
sait 3.06 ha en boisk,

. Hesure de mitigation déju en

MESURES DE HITIGATION

INPACT RESIDUEL

Hesure de mitigation déja en applica-
tion en ce qui concerne les résidus
non accessibles. Le sministére des
Trancports a acheter ces résidus.
Revendre les résidus achetés confored-
sent au réglesent sur la disposition
des ismeubles exchdentaires (cf. anne-
xe IV},

Persettre 1’usufruit dec terres dans
la portion de 1’esprise non utiliske
lore de 1a presitre phase du projet
autoroutier (2 vpies).

applica-
tion en ce qui concerne les résidus
non accessibles. Le ministére des
Transports a acheter ces rksidus.

. Revendre les résidus achetés conforsé-

gent au rbglesent sur la disposition
des immeublec sxcédentaires (cf. anne-
xe IV},

Pergettre 1’usufruit des terrec dans
la portion de 1'esprise non utilisde
lors de la premiére phase du projet
autoroutier {2 voies).

AUCUKE

IMPACT HOYEN

. Perte d’une par-.
celle de terres
en tulture
(16.31 ha) et de
terres en boisé
{1.24 ha).

INPACT MOYEN

. Perte d’une par-
celle de terres
en culture
(3.72 ha} et de
terres en boisé
(4,05 ha).

IHPACT RINEUR

. Perte d’une par-
celle de terres
en boisé { 3.04
hal.



IHPACTS ET MESURES DE HITIGATION PONCTUELS

HATURE DE L’ IMPACT
ET LOCALISATION
{CHAINAGE)

Gl N e
el

MILIEU AGRICOLE
fA-64
{238+00 & 24B+00)

MILIEU AGRICOLE
f-65

(247450 & 228+30)
(235+00 a 246+00)
{248+00 & 259+00)

DESCRIPTION, INYENSITE ET
DUREE DE L°INPACT

INPACT MIKEUR (PERHANENT)

. Touche des terres utilicées pour 1a
culture du foin et du grain (lots 188-
187-70), appartenant & un producteur &

sa retraite dont la récolte est vendue.

. Superficie rbsiduelle accessible {(lot
70) de 1’ordre de 7.05 ha en boisé.

. La perte de terres agricoles se limite
& 1'eaprise du projet autoroutier ;
soit 2.45 ha en culture et 4.50 ha en
boisé .

INPACT MOYEN (PERMANENT)

' . Touche des ferres en boisé - (lufs 93-

91-82-71-P 47-P 65), appartenant & un
producteur apicole de 1a route 132,

La perte de terres agricoles se ligite
2 1’esprise du projet autoroutier et
--de 1'bchangeur de Luceville; soit 9.6
ha en boisé, )
L'&changeur de Luceville empidte sur
cec terres et 1'cblige & déafnager une
partie de son rucher (30 ruches) &
Vintbrieur d’une clairidére sur le lot
b3 au sud du projet autoroutier.

IMPACT RESIDUEL

. Pergettre 1'usufruit des terres dans
la portion de 1’emprise non utiliske
lors de 12 presiére phase du projet
autoroutier (2 voies).

. Hesure de mitigation déja en applica-
tion. Le producteur déboise une partie
du lot 65 pour y.installer ses ruches.

INPACT HINEUR

. Perte d’une par-
celle de terres
en culture
(1.23 ha) et de
terres en hoisé
(4,03 hal.

IHFACT HOYEN

. Perte d’une par-
celle de terres
en boisé.

. Perte d’abeilles
ddte au trafic
routier de 1’au-
toroute projetée.



ANNEXE IV

MESURES DE MITIGATION RELATIVES A LA PROTECTION DES COURS D'EAU



Tous les travaux devant s'effectuer sur la riviére Rimouski et ses
tributaires devront &tre réalisés au cours des mois de mai, aoilit et

septembre.

Le radier des ponceaux devra &tre installé de fagon qu'il n'y ait pas de
dénivellation entre le lit du cours d'eau et le ponceau. A l'entrée et
3 la sortie des ponceaux, on devra prévoir les protections afin de
prévenir 1'érosion et l'affouillement des berges et du 1lit des cours

d'eau.

Les matériaux servant 3 1'édification d'buQrages temporaires dans les
cours d'eau (digues, batardeaux) ne doivent pas contenir plus de 10%Z de
matidres fixes passant le tamis de 80 microns, 3 moins que ces matériaux
soient confinés 3 1'intérieur des massifs 3 1'aide d'une toile filtrante

ou d'un filtre naturel granulaire.

Durant les travaux, la libre circulation des eaux doit &tre assurée sans
créer d'impact significatif au point de vue hydraulique et
environnemental. En aucun cas, il n'est permis de bloquer plus des 2/3

de la largeur du cours d'eau.

Les aires de stationnement. et d'entreposage ou autres aménagements
temporaires doivent &tre situés 3 au moins 60 mé&tres du cours d'eau et 3

l'extérieur des zones 1inondables.

Le plein et la vérification mécanique de la machinerie s'effectueront 3
une distance d'au moins 15 métres du cours d'eau de facon & éviter toute

contamination du milieu aquatique.

La traversée 3 gué de la riviére Rimouski par la machinerie lourde est

interdite.

Le prélévement de matériel granulaire du lit des cours d'eau et de ses

berges est interdit.



Le déversement dans tous cours d'eau de déchets, rebuts ou débris
provenant du chantier est interdit; l'entrepreneur devra en disposer sur

un site autorisé par le ministére de 1'Environnement du Québec.

Durant les travaux, dans les zones é&rodables, l'entrepreneur devra
prendre des mesures préventives (paillis, ballots de paille, trappe 3
sédiments, fossés de dérivation etc.) afin de minimiser 1'érosion et 1la

mise en suspension de sédiments dans les cours d'eau.

Si le chantier est fermé durant l'hiber, le travail de stabilisation des
zones dénudées doit &tre fait au moment de la fermeture temporaire du

chantier dans le but de parer aux &rosions massives du printemps.

Lors d'installation de ponceaux nécessitant des travaux de dérivation de
cours d'eau, on devra procéder selon les étapes. énumérées 3 la figure 1.
Pour les travaux visant 3 détourner ou canaliser les cours d'eau,

1'entrepreneur devra procéder selon les étapes énumérées a la figure 2.

Cependant tout autre cheminement proposé par l'entrepreneur peut &tre

approuvé si les impacts sont maintenus 3 un niveau légal ou inférieur.

En bordure des cours d'eau, la seule coupe de végétation permise est

celle nécessaire 3 la réalisation des travaux.

Afin de limiter le processus d'érosion des berges mises 3 nues, on devra
les stabiliser soit par ensemencement, engazonnement ou bien par des

enrochements aux endroits ol une protection mécanique est nécessaire.

A la fin des travaux, on devra procé&der a la renaturalisation des sites
d'aménagements temporaires (chemin, aire d'entreposage, stationnement
etc.) situés 3 1'extérieur de l'emprise. A cette fin, on devra ameublir
ces sites, 1les régaler, les recouvrir de terre végétale et les

ensemencer.



FIGURE 1: Lignes directrices relatives au creusage d'un canal de

dérivation temporaire pour un cours d'eau

Creuser le canal de dérivation temporaire du cours d'eau en laissant
les deux extrémités "A" et "B" fermées.

Enlever graduellement la digue "A" en amont du canal de dérivatiom et
laisser décanter l'eau au moins 48 heures (ce temps peut &tre réduit 3
24 heures si tous les sé&diments ont pu se déposer).

Enlever la digue "B" en aval du canal de dérivation.

Installer la digue "D" en amont de la section du cours d'eau &

aménager.

Aprés drainage de l'eau, installer la digue "C" en aval de ia section
du cours d'eau 3 aménager.

Installer la nouvelle structure (ponceau ou pont).

Ouvrir graduellement la digue "D" en amont de la section du cours
d'eau 3 aménager et laisser décanter au moins 48 heures (ce temps peut
aussi &tre réduit 3 24 heures si tous les sé&diments ont pu se
déposer).

Enlever la digue "C" en aval de la section du cours d'eau 3 aménager.

Remblayer le canal de dérivation en commengant par l'amont.
~

- Stabiliser les rives de la section du cours d'eau 3 aménager et

renaturaliser 1l'emplacement du canal de dérivation.




(/’ﬁ FIGURE 2:

permanent pour um cours d'eau

Creuser le nouveau canal permanent du cours d'eau en laissant les deux
extrémités "A" et "B" fermées.

Enlever graduellement la digue "A" en amont du nouveau lit et laisser
décanter 1l'eau au moins 48 heures (ce temps peut &tre réduit a 24
heures si tous les s&diments ont pu se déposer).

Enlever la digue "B" en aval du nouveau lit.

Installer la digue "D" en amont de l'ancien lit.

Aprés drainage de l'eau, installer la digue "C" en aval de l'ancien
lit.

Remblayer la section de l'ancieh 1it avec la terre qui a été excavée

dans le nouveau 1lit du cours d'eau.

Stabiliser et renaturaliser 1'emplacement de l'ancien 1lit.

Lignes directrices relatives au creusage d'un nouveau li;ﬁ\\




ANNEXE V

REGLEMENT SUR LES CONDITIONS DE
DISPOSITION DES IMMEUBLES EXCENDENTAIRES



Partie 2

GAZETTE OFFICIELLE DU QUEBEC, 20 février 1985,117® année, n° 8

CONSEIL DU TRESOR

.C.Te. 154599, 29 janvier 1985

Loi sur 1l'administration financiére
(L.R.Q., chap. A-6)

TImmeubles excédentaires
~Conditions de disposition

CONCERNANT le réglement sur les conditions de disposition des 1mmeub1es
excédentaires

ATTENDU QU'en vertu du deuxi@me alinéa de 1l'article 25 .de la Loi sur
1'administration financidre (L.R.Q., chap. A-6), le Conseil du trésor peut
adopter des réglements applicables aux ministé&res du gouvernement et 3 tout
organisme qu'il désigne et dont les membres sont nommé&s par le gouvernement

ayant trait, sous réserve de l'article 49 et de toute autre loi, aux

—-conditions des aliénations de biens;

ATTENDU QU'il y a lieu de remplacer le Reglemeht sur les conditions
d'aliénation des biens immeubles publics excédentaires (R.R.Q., 1981,
chap. A-6, r.3);

ATTENDU QU'en vertu de l'article 27 de la Loi sur l1l'administration
financiére tout réglement adopté en vertu du deuxiéme alinéa de 1l'article
25 de cette loi entre en vigueur 3 la date de sa publication 3 1a Gazette
officielle du Québec ou 3 toute date ultérieure qui y est fixée;

LE CONSEIL DU TRESOR DECIDE:

D'adopter le Réglement sur les conditions de disposition des immeubles
excédentaires, ci-joint.

Le greffier du Conseil du trésor,
MICHEL CREVIER




REGLEMENT SUR LES CONDITIONS DE
DISPOSITIONS DES IMMEUBLES EXCEDENTAIRES

Loi sur 1'administration financiére
(L.R.Q., chap. A-6, art.25)

1. Sauf disposition contraire, le présent réglement s'applique aux
ministdres et organismes dont les membres sont nommés par le gouvernement
et dont le budget est voté par 1'Assemblée nationale, 3 1'exclusion de la
Société d'habitation du Québec.

2. Dans ce rdglement, 3 moins que le contexte n'indique un sens différent,
on entend par: . -

“exploitant”: une personne dont l'exploitation est enregistrée auprés du
ministdre de 1'Agriculture, des Pé&cheries et de 1'Alimentation conformément
au Programme d'enregistrement des exploitations agricoles et de diffusion
des informations;

“immeuble excédentaire"” ou “immeuble”: un bien immeuble détenu par un
ministére, 3 1l'exclusion des terres publiques, vacantes ou construites,
sous la juridiction du ministre de 1'Energie et des Ressources ou du
ministre de 1'Agriculture, des Pécheries et de 1'Alimentation, pour lequel
il n'est prévu aucune utilisation dans un délai de 5 ans;

“ministére”: un minist&re ou un organisme auquel s'applique le présent
réglement; : '

"municipalité&”: une corporation municipale quelle que soit la loi qui la
régit, une municipalité régionale de comté, une communauté urbaine, la
communauté régionale de 1'Outaocuais et la Société d'aménagement de
1'0utaouails créée en vertu de la Loi sur la communauté régionale de
1'Outaouais (L.R.Q., chap. c-37.1); '

"valeur”: la valeur d'un immeuble selon 1'évaluation municipale ou la
valeur correspondant au prix payable pour des immeubles comparables.

3. Le ministre des Transports est responsable de la disposition des
immeubles excédentaires.

4. D3s qu'un immeuble devient excédentaire, le ministére qui en a la
gestion et 1'administration doit le déclarer excédentaire au ministre des
Transports.

S. Le ministre des Transports tient l'inventaire des immeubles qui lui ont
été déclarés excédentaires. '

6. Le nmninistre des Transports doit transmettre annuellement a chaque
ministére une liste des immeubles excé&dentaires pour qu'il puisse, dans un
délai de 60 jours, lui faire connaftre son intéré&t 3 les utiliser.



Un immeuble qui apparait dans l'inventaire peut toutefois ne pas &tre
inscrit sur la liste et faire 1'objet d'une disposition immédiate par le
ministre des Transports, s'il s'agit:

1° d'un immeuble visé dans 1l'article 15;

29 d'un immeuble situé dans une zone agricole au sens de la Loi sur
la protection du territoire agricole (L.R.Q., chap. P-41.1);

3% d'un immeuble qui doit &tre démoli parce que désuet, non
transportable ou non sécuritaire.

7. Le ministre des Transports ne peut rayer un immeuble de 1l'inventaire
tant qu'il n'en a pas disposé. Les frais de gestion et d'administration de
cet immeuble continuent pendant ce temps d'@tre 3 1la charge de celui qui
1'a d&claré excédentaire, ainsi que les frais de démolition le cas &chéant.

Pour en diminuer les frais, le ministre qui a déclaré l'immeuble
excédentaire peut le louer pour une durée maximale de 5 ans. Le bail doit
prévoir que les frals d'exploitation, les taxes et les assurances sont 3 la
charge du locataire. Une copie du bail doit &tre transmise au ministre des
Transports.

8. Lorsqu'un ministére manifeste son intérét 3 utiliser un immeuble qui
apparaft dans l'inventaire, le ministre des Transports en informe le

~ministére qui 1'a déclaré excédentaire pour que celui-ci en transfére la

gestion et l'administration par arrété ministériel.

9. Lorsque plus d'un ministére ont manifesté leur intérét 3 utiliser le
méme immeuble, le transfert est décidé par le ministre des Transports,
apré&s concertation avec les intéressés.

10. Lorsqu'aucun ministére n'a manifesté un intérét a utiliser un des
immeubles visés dans l'article 5, le ministre des Transports peut en
disposer.

11. Si 1'immeuble est situé dans une zone agricole au sens de la Loi sur
la protection du territoire agricole (L.R.Q., chap. P-41.1), le ministre
des Transports ne peut en disposer que conformément aux conditions
suivantes: :

1° si 1'immeuble est loué 3 un exploitant depuis au moins 1 an, il doit
d'abord le lui offrir 3 un prix correspondant 3 sa valeur, déduction faite
du cofit des améliorations apportées par le locataire.

L'exploitant dispose d'un délai de 30 jours pour accepter l'offre du
ministre. Un délai différent peut toutefois &tre convenu entre les parties
si 1l'exploitant a déja notifié le ministre de se porter acquéreur
de ce bien;

20 si 1'immeuble ne fait pas 1l'objet d'une location au sens du premier
alinéa du paragraphe 1°, si l'exploitant n'a pas répondu dans le délai
prévu 3 1'offre de vente ou s'il 1'a refusée, le ministre peut procéder par



appel d'offres sur invitation auprés des exploitants dont un immeuble est

contigu 3 celui 3 disposer ainsi qu'auprés de l'exploitant qui en est
locataire depuis moins de 1 an.

Le délai de soumission fixé par 1'appel d'offres ne peut &tre inférieur
d 30 jours. Si, &8 la date de l'ouverture des soumissions, aucun des

exploitants n'a présenté d'offres, 1l'immeuble est alors offert 3 tous les
exploitants par soumissions.

12. Si le ministre des Transports n'a pu disposer d'un immeuble situé dans
une zone agricole conformément 3 1l'article 11, il doit 1l'offrir au ministre
de 1'Agriculture, des P&cheries et de 1'Alimentation pour qu'il puisse,
dans un délai de 90 jours, lui faire connaitre son intérét 3 l'utiliser.

Si le ministre de 1'Agriculture, des Pé&cheries et de 1l'Alimentation n'a
pas répondu dans le délai prévu 3 1'offre ou s'il la refusé&, le ministre
des Transports peut offrir cet immeuble au public par soumissions.

13. Si 1'immeuble n'est pas situé dans une zonne agricole, il doit &tre
offert successivement:

1° 3 la Société immobilidre du Québec;

2° aux minist@res des Affaires sociales et de 1'Education pour le
bénéfice d'instructions de leurs réseaux respectifs;

3% aux municipalités.
Lorsqu'aucune de ces entités n'a manifest& un intérét 3 acquérir cet
immeuble, il est alors offert au public par soumissions.

l4. Lorsque des soumissions sont exigées, elles doivent &tre sollicitées
par affichage sur le site de 1l'immeuble pendant au moins un mois ou par
appel d'offres dans les journaux.

Si la valeur de 1'immeuble offert n'excéde pas 25 000 $, les
soumissions peuvent alors &tre sollicitées par encan public.

15. Les soumissions peuvent aussi, malgré le premier alinéa de 1l'article
14, &tre sollicitées sur invitation dans 1'un ou l'autre des cas suivants:

1° si 1'immeuble est enclavé de fagon telle qu'une seule personne
peut s'en porter acquéreur;

2° si un passage peut &tre exigé sur cet immeuble par un
propriétaire d'immeuble contigu, ou si une partie de l'immeuble est sujette

d un droit de passage au; bénéfice du propriétaire d'un immeuble contigu;

30 s'il s'agit de permettre 3 une personne de racheter en tout ou en
partie l'immeuble acquis d'elle par expropriation par le gouvernement;

4° s'il s'agit d'un immeuble dont la valeur est inférieure 3 2 000 §.



16. Le ministre des Transports ne peut disposer d'un immeuble 3 un prix
moindre que sa valeur, sauf s'il s'agit de la cession d'un immeuble 3 la

Société immobilidre du Québec, 3 une institution relevant du ministé@re des

Affaires sociales ou de 1'Education ou 3 une municipalité&; dans ce cas, la
cession ne peut &tre faite 3 un prix inférieur i la valeur du terrain,
compte tenu des liens et servitudes qui peuvent l'affecter.

17 Malgré l'article 16, le ministre des Transports peut disposer d'un
immeuble 3 titre gratuit en faveur d'une municipalité 3 la condition qu'il
soit utilisé pour son réseau routier.

I1 peut aussi consentir, 3 titre gratuit, 3 une municipalité un droit
réel pour des travaux d'utilité publique s'ils conférent une plus-value &
1'immeuble. '

Les frais relatifs 3 la cession sont 3 la charge de la municipalité et
1'acte doit comporter, le cas &chéant, une clause autorisant le ministre a
en reprendre possesssion aux frais de la municipalité ou & lui en réclamer
la valeur 3 la date de la réclamation ou cas d'abandon du projet
d'utilisation pour son réseau routier.

18. Le présent réglement remplace le Réglement sur les conditions
d'aliénation des biens immeubles publics excédentaires (R.R.Q., 1981, chap.
A_6’ ro3)o

19. Le présent réglement entre en vigueur le dixidme jour qui suit la date
de sa publication 3 la Gazette officielle du Québec. '
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INTRODUCTION

La présente directive a pour but d'indiquer a 1'initiateur du projet les éléments
importants de 1'étude d'impact a réaliser dans le cadre du projet de 1'autoroute 20,
trongon Bic/Mont-Joli.

Le contenu de 1'étude d'impact doit se conformer a la section III du Réglement géné-
ral relatif a 1'évaluation et a 1‘'examen des impacts sur 1'environnement (décret
3734-80, 3 décembre 1980). Elle doit €tre congue de fagon a étre un véritable outil
de planification de 1'utilisation du territoire, préparée selon une méthode scienti-
fique et satisfaire les besoins du réviseur, du public et du décideur. Tout au long
de sa réalisation, 1'initiateur doit porter une attention particuliere aux informa-
tions et préoccupations émanant des municipalités (locale et régionale) et autres
organismes du milieu touchés par le projet et, fournir en annexe la liste des
organismes contactes. ‘

Cette directive est divisée en deux chapitres. Le premier présente la démarche qé-
g

nérale d'une étude impliquant la reconstruction d'une nouvelle route alors que le
second précise les éléments plus particuliers au présent projet.

CHAPITRE 1: DEMARCHE GENERALE -

1. JUSTIFICATION DU PROJET ET SOLUTIONS PROPOSEES

Cette étape vise la présentation des éléments de justification de ce projet. Ces
derniers doivent étre de nature a expliciter le cheminement Ssuivi pour en arriver au
choix d'une solution tout en démontrant 1'opportunité de sa réalisation. Toutefois,
le choix d'une solution n'implique pas une localisation précise des ouvrages.

1.1 Prob]ématique

L'initiateur doit faire ressortir les raisons qui ont donné naissance au projet
en présentant les conditions et probl3mes identifiés dans le milieu. Dans ce
contexte, la description du réseau routier actuel et 1'identification cdes sec-
teurs problématiques étayées sur la base de données relatives aux activités ri-
veraines et a la circulation (débit journalier, composition, origine et destina-
tion, sécurité, prévisions...) doivent étre effectuées.

Cet exposé des éléments problématiques conduit 1'initiateur a identifier claire-.
ment ses objectifs en termes de circulation compte tenu des normes actuelles de
conception routiere, des secteurs a relier ou a desservir et de la clientele vi-
sée. 11 doit également mentionner tout autre objectif qu'il cherche a atteintre
localement et/ou régionalement.
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1.2 Analyse de solutions

Compte tenu des problemes identifiés et des objectifs poursuivis, 1'initiateur
doit évaluer la possibilité de construire une nouvelle route comparativement aux
possibilités d'amélioration du réseau routier existant.

Cette analyse sommaire doit s'effectuer en considérant les impacts environnemen-
taux appréhendés, les aspects technico-économiques et 1'atteinte des objectifs
déja identifiés. Ceci implique que 1'on tienne compte de 1'utilisation actuelle
et prévisible du territoire, incluant les effets d'entrainement sur le réseau ac-
tuel et projeté.

Suite a cette analyse et sur la base de motifs suffisamment €tavés, une sélection
peut etre effectuée. De plus, comme certaines contraintes (budgétzires, conjonc-
turelles...) peuvent éventuellement retarder la réaiisation du projet, l‘'initia-
teur doit examiner les conséquences de son report.

1.3 Description techniqde de la ou des solution(s) retenue(s)

L'initiateur doit indiquer et illustrer les grandes caractéristiques techniques
de la ou des solution(s) retenue(s) (largeur nominale de 1'emprise, nombre de
voies, présence de terre-plein...). De plus, il doit préciser les conditions
d'acces et présenter les modalités de raccordement avec le réseau actuel et les
améliorations a y apporter.

2. L'ANALYSE D'IMPACT

L'analyse d'impact vise a identifier la localisation optimale pour le réalisation du
projet et en déterminer 1'acceptabilité environnementale. Cette analyse comporte
plusieurs étapes soit une connaissance adéquate du milieu, 1'identification et 1'é-
valuation des impacts, la proposition de mesures de mitigation et une analyse compa-
rative des tracés.

2.1 Identification de la zone d'étude

Compte tenu des secteurs 3 relier, de la ou des solution(s) précédemment rete-
nue(s) et des contraintes majeures sur les plans environnementaux et technico-
sconomiques, 1'initiateur doit identifier une zone d'étude et en justifier les
limites. Cette zone doit permettre de cerner tant les effets directs qu‘indi-
rects du projet et éetre suffisamment vaste pour permettre 1'élzboration de va-
riantes de tracés.
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2.2 Inventaire de 1a zone d'étude

L'initiateur doit présenter la description des composantes des milieux naturel et
humain de 1a zone d'étude. Le choix des composantes et 1'extension donnée a leur
description doivent correspondre & leur degré d'affectation par le projet et leur
importance dans la zone d'étude. ’

L'inventaire de la zone d'étude doit @tre relativement détaillé et la cartogra-
phie faite & grande échelle. La présentation de trois types de données doit étre
envisagée soit: 1) les informations actuellement disponibles sur les cartes con-
ventionnelles et dans les agences gouvernementales ou autres; 2) des inventaires
de potentiel pour des aspects particuliers lorsque les données ne sont pas dispo-
nibles; et, 3) des inventaires plus détaillés sur des parties de la zone d'étude
touchées directement par le projet lorsque celles-ci présentent des potentiels
particulierement élevés ou lorsque certains impacts importants sont prévus.

2.3 Elaboration de tracés

A 1'intérieur de la zone d'étude, 1'initiateur doit identifier les résistances
techniques et environnementales a la réalisation du projet routier. Ces résis-
tances doivent étre hiérarchisées et 1a pondération utilisée doit étre clairement
expliquée. Cet exercice doit permettre a 1'initiateur de localiser des tracés
tout en justifiant les points de chute de ces derniers.

2.4 Icentification et évaluation des impacts

Compte tenu des caractéristiques du milieu et des travaux prévus, l‘'initiateur
doit procéder a 1'identification des impacts. Cet exercice, le plus factuel pos-
sible, consiste a déterminer la nature et 1'enverqure des impacts engendrés par
les tracés étudiés. Les principaux criteres utilisés a cette étape sont 1'inten-
sité (aspect quantitatif), 1'etendue (portée spatiale et systématique) et 1a du-
rée (aspect temporel). _

L'évaluation des impacts a pour objectif d'en déterminer 1'importance. 11 s'agit
pour }'initiateur de porter un jugement de valeur sur les impacts identifiés pour
chacun des tracés et ce, a 1'aide de criteres tels que la sensibilité, la rarete,
1'irréversibilité, 1'attitude ou la perception des gens du milieu...

2.5 Tdentification des mesures de mitigation

Pour chacun des tracés, 1'initiateur doit identifier les mesures de mitigation
qui sont importantes et/ou discriminantes pour effectuer une analyse comparative
et évaluer les impacts résiduels.
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2.6 Analyse comparative des tracés étudiés et choix du tracé préférentiel

L'initiateur doit procéder a une analvse comparative des tracés étudiés. Celle-
ci doit s'appuyer sur 1'évaluation des impacts environnementaux, sur les mesures
de mitigation proposées et sur des criteres technico-économiques. La méthode
utilisée pour le choix du tracé préférentiel doit &tre clairement expliquée.

3. DESCRIPTION DU PROJET RETENU ET DE SES MODALITES DE REALISATION

Cette partie vise a décrire le projet retenu et ses modalités de réalisation ainsi
qu'a préciser les éléments importants a inclure aux plans et devis.

3.1 Identification finale des mesures de mitigation pour le tracé retenu

L'initiateur doit identifier des mesures de mitigation sur 1'ensemble du tracé
retenu pour compléter ainsi celles qui avaient été présentées préalablement a
a1 ana]yse comparative des tracés et, s'il y a lieu, proposer des mesures desti-
nées a compenser les impacts res1due1~. enfin, toutes ces mesures devroat etre
ultérieurement inscrites aux plans et devis de construction.

De plus, au moment de 1'élaboration d=s plans d'avant-projet (ou le cas échéant,
des plans de construction), des modifications ponctuelles aux caractéristiques
techniques initialement retenues peuvznt 3tre envisagées (diminution de la lar-
geur de 1'emprise, léger déplacement ze la ligne de centre, modification du type
de drainage...). .

3.2 Description du projet

L'initiateur doit décrire de facon dézaillée le projet en reprenant les Sléments
énoncés lors de la description technizue de la solution retenue et en y intégrant
les éléments particuliers au tracé chsisi. Ceite description doit aussi inclure
le nom des municipalités traversées ¢z méme que 1'énumération des lots touchés.

Une description des principaux travaux de construction et des mesures de mitiga-
tion associées doit également étre fournie. L'initiateur doit de plus indiquer
les dates de début et de fin des traviux ainsi que la séquence généralement sui-
vie. Advenant que la réalisation complete du projet soit répartie en plusieurs

phases, 1'initiateur doit dans la mesure du possible indiquer et justifier le ca-

lendrier qu'il compte suivre. L'initiateur doit indiquer s'il compte élargir
1'emprise pour s'approvisionner en matériaux d'emprunt.

De plus, la procédure utilisée par le service des fxpropriations et plus spécifi-

gquement les normes régissant le déplazement des batiments doivent étre décrites
de fagon succinte et vulgarisée en annexe.
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3.3 Mesures de surveillance et de suivi

L'inititateur doit expliquer les mécanismes de surveillance qu'il entend mettre
de 1'avant pour s'assurer que les mesures de mitigation inscrites aux plans et
devis soient respectées.

En outre, advenant 1'identification d'impacts environnementaux particuliérement
importants ou comportant des aspects de risque et d'incertitude, 1'initiateur
doit envisager un suivi. Ce suivi a pour objectif d'une part, de préciser la na-
ture et 1'envergure de ces impacts et d'autre part, de vérifier 1'efficacité des
mesures - de m1t19at1on préconisées et le cas echeant de les remplacer par d'au-
tres plus appropr1ees

4.7PRESENTATION DE L'ETUDE D'IMPACT

Les données de 1'étude doivent €tre présentées de fagon claire et concise. Ce qui
peut etre cartographié doit 1'8tre et ce, a des échelles adéquates. Le ou les tra-
cé(s) étudié(s) doivent figurer autant sur les cartes thématiques que sur les cartes
syntéses et un plan d'avant-projet doit étre fourni.

Toutes les sources de renseignements doivent €tre données en référence. De plus,
les méthodes utilisées au cours de la réalisation de 1'étude d'impact (1nventa1re
élaboration de tracé, analyse comparative...) doivent &tre présentées et explici-
tées. En outre, le nom, la profession et la fonction des personnes qui sont respon-
sables de 1a realisation de 1'étude d'impact doivent &tre indiqués.

Considérant que 1'étude d'impact doit étre mise a la disposition du public pour in-
formation, 1'initiateur doit fournir un résumé vulgarisé des éléments essentiels et
des conclusions de ladite étude ainsi que tout autre document qu'il juge nécessaire
pour la bonne compréhension du projet. Ce résumé, publié séparément, doit inclure
une carte illustrant les impacts et les mesures de mitigation du projet retenu.

Lors du dépot officiel de 1'étude d'impact au ministre, 1'initiateur doit fournir
trente (30) copies du dossier complet.

CHAPITRE TI: LES ELEMENTS PARTICULIERS A ETRE ANALYSES COMPTE TENU DU PROJET

ET DU MILIEU TRAVERSE

1.1 Problématique

La problématique de ce projet de 1'autoroute 20, troncon Bic/Hont-Joli doit met-
tre en lumiére les problémes de circulation rencontrés entre ces deux aggloméra-
tions en termes de déficiences (structurales et géométriques) du réseau routier
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actuel et de concentrations trop importantes de véhicules. Dans ce contexte,
1'initiateur doit effectuer 1a description des caractéristiques du réseau en in-
sistant sur la capacité des infrastructures routieres en place et sur les élé-
ments conflictuels en regard de la fluidité de la circulation. L'initiateur doit
également préciser les éléments problématiques associés a la présence de la ville
de Rimouski. Ainsi, il fera état des différents poles d'activités retrouvés dans
1'agglomération, lesquels poles engendrent d'importants mouvements de circula-
tion. Dans ce contexte, il doit de plus identifier les principales artéres ur-
baines empruntées et préciser en quoi leurs caractéristiques structurales et géo-
métriques de méme que 1'agencement de la signalisation et la présence de la voie
ferrée entrainent des problémes se répercutant notamment sur la 132.

Dans son analyse des caractéristiques de la circulation empruntant ce réseau,
1'initiateur doit traiter des volumes et des mouvements actuels et prévisibles de
la circulation en portant une attention particuliere entre autres, a la circula-
tion de transit versus la circulation locale, aux différences observables entre
les périodes de 1'année, aux mouvements pendulaires entre Rimouski et les munici-
palités environnantes. De plus, les temps de parcours pour la traversée de 1'ag-
glomération de Rimouski, en périodes de pointe et hors-pointe doivent €tre éva-
Tués.

1.2 Analyse de so]utions 

L'initiateur doit examiner comparativement a la construction d'un lien autorou-
tier entre Bic et Mont-Joli les possibilités d'amélioration du réseau routier ac-
tuel tant au niveau de la route 132 de part et d'autre de 1'agglomération de Ri-
mouski qu'au niveau des principales collectrices de la ville de Rimouski. On
considérera aussi le fait qu'une partie de la circulation utiliserait en direc-
tion de Rimouski des chemins secondaires paralléles a la 132. Cette étude doit
orendre en considération entre autres, les effets d'entrainement sur les fonc-
tions commerciales, industrielles et touristiques présentes le long de la route
132.

L'initiateur ayant avancé une solution autoroutiere entre Bic et Mont-Joli avec
raccordement au boulevard Arthur-Buies, il doit démontrer comment ce projet per-
met de solutionner les problemes de circulation identifiés au niveau de la route
132 et de la Ville de Rimouski. De plus, compte tenu du calendrier de réalisa-
tion proposé, lequel scinde le projet en deux phases distinctes, soit ce qui se-
ra réalisé avant 1988 (de Bic a la route 232 y compris le raccordement au boule-
vard Arthur-Buies) et ce qui est prévu a une date indéterminée aprés 1988 (de la
route 232 jusqu'a Mont-Joli), 1'initiateur doit justifier ce calendrier et en
analyser les implications, dont entres autres, celles de canaliser une partie de
la circulation entre Bic et Rimouski sur un nouvel axe routier pour ensuite la
rabattre sur la route 132, via le réseau municipal de Rimouski (notamment le
boulevard Arthur-Buies). Cette analyse doit indiquer quels sont les éléments
problématiques solutionnés par la construction de cette premiere phase, les
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clienteles visées, les modifications souhaitées aux patrons de circulation, les
itinéraires preférentiels a 1'intérieur de Rimouski ainsi que la nature et le vo-
lume de circulation qui les emprunteront. Cette analyse doit auwsi conduire
T'initiateur a identifier d'autres scénarios de calendrier de rézlisation dont
les implications au niveau de la ville de Rimouski seraient moindres.

1.3 Description de l1a (ou des) solution{(s) retenue(s)

Dans le contexte d'une solution autoroutieére, 1'initiateur doit également indi-
quer sa politique concernant 1'implantation d'haltes routieres et les possibili-
tés que de tels équipements soient réalisés dans le contexte du présent projet.

2.2 Inventaire de la zone d'étude

Lors de la description des composantes du milieu naturel, 1'initiateur doit por-
ter une attention particuliere aux aspects suivants:

-  1'eau: le réseau hydrographique, la délimitation des bassins versants;

- le sol: les dépots meubles, le relief, les zones d'érosion, les sites de
glissement;

- la foret: les types de peuplements et leur stade de développement en détail-
lant les ensembles forestiers d'intérét plus particulier tellas les
cédrieres, les érablieres, etc.;

- la faune: les especes des milieux terrestre et aquatique présentant un inté-
ret spécial de méme que les habitats critiques. Les especes menacées, les
habitats exceptionnels et les espéces telles que le cerf de Virginie, la
truite mouchetée feront 1'cbjet d'une attention toute particuliere.

Au niveau du milieu humain, 1'initiateur devra préciser entre autres, les points
suivants:

- les orientations prévues a 1'intérieur des plans et reglements d'urbanisme
des municipalités concernées;

- les orientations prévues aux schémas d'aménagement ou aux reglements de con-
trole intérimaire des municipalités régionales de comté de Rimouski-Neigette
et de La Mitis; :

- les réalisations des municipalités et des organismes du milieu ainsi que
leurs projets (a 1'état de planification ou en voie d'ébauche) susceptibles
d'entrer en conflit avec le présent projet;

- les concentrations d'habitations, les projets de lotissement, les zones ur-
baines et leur périmetre d'expansion prévisible;

- les fonctions des rues de Rimouski susceptibles d'€tre utilisées comme
itinéraires privilégiés pour rejoindre la 132, de méme que 1'utilisation du
sol en bordure de ces rues;

- les parcs industriels existants et projetés particulierement ceux de
Rimousk1i, Rimouski-est, Pointe-au-Pere;

- les fonctions commerciales réparties le long de la route 132;
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- les zones de villégiature et les équipements récréatifs et touristiques exis-
tants et projetés;

- les activités agricoles (utilisation actuelle et potentielle des terres, dy-
namisme de 1'activité agricole, drainage, structure cadastrale, territoire
agricole protégé, acériculture, etc.);

- les activités forestieres (coupes, plantations, traitements sylvicoles parti-
culiers);

- les éléments significatifs du patrimoine culturel, tels le bati (ensembles et
immeubles isolés), les sites archéologiques (localisation et description suc-
cincte des sites connus et le paysage (composantes et points de vue
témoignant d'une organisation spatiale particuliére);

- les sources d'alimentation en eau potable lorsqu'elles sont situées a proxi-

mité des tracés qui feront 1'objet de 1'analyse d'impact;

les champs d'acces visuels;

2.4 ldentification et évaluation des impacts

L'initiateur doit entre autres, analyser les éléments suivants:

-  1'immobilisation de superficies affectées a la production agricole et acério-
cole et les effets découlant du sectionnement de telles exploitation (créa-
tions d'enclaves, entrave aux déplacements d'animaux, de machineries, modifi-
cation au drainage naturel et artificiel...);

- les incidences sur les activités commerciales, indusirielles et touristiques
‘réparties en bordure de 1a route 132 en termes d'identification des fonctions
affectées par les modifications de la circulation et d‘évaluation de leur
perte de clientele;

- les effets 1iés a 1'augmentation de la circulation sur certaines arteres de
la ville de Rimouski;

- 1'augmentation des pressions de développement en bordure des routes d'acces
1'autoroute en regard des mécanismes de contrble inhérents aux réglementa-
tions de zonage actuellement en vigueur;

- 1'augmentation des niveaux sonores pergus par les résidents a proximité du
tracé autoroutier et des routes d'acces;

- les modifications ponctuelles du paysage par les diverses constituantes de
1'autoroute;

- les effets sur la faune aquatique et terrestre;

- les risques de contamination des sources d'eau potable;

- la destruction de la végétation due au déboisement;

- la modification des conditions de drainage.

f-'14

3.1 Identification finale des mesures de mitigation pour le tracé retenu

L'initiateur doit entre autres, procéder a une détermination théorique du poten-
tiel archéologique du tracé retenu, et lorsque connu, des bancs d'emprunt et
leurs chemins d'acces. Cette démarche (étude de potentiel et vérification vi-
suelle) doit permettre d'identifier dans 1'étude d'impact et de localiser au plan
d'avant-projet des zones ou des sondages archéologiques et le cas échéant, des
fouilles devront étre effectués préalablement aux travaux de construction.
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