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. APPENDICE "c" "

Cepidore Moot 7

A la réunion du 28 février, M. Clack de la C.C.N. a parlé d'une

résolution de la Conférence constitutionnelle de février 1969 et

a fait circuler le texte de la résolution qui se lit comme suit:

9.

a)

b)

- c)

d)

e)

Source:

Réforme des institutions liées au fédéralisme -
la capitale nationale
(Article 4d) a l1l'Ordre du Jour)

La Conférence constitutionnelle, sous réserve de tout
commentaire qui pourrait &tre présenté, est convenue -

que les villes d'Ottawa et de Hull et leurxs environs
constituent la région de la capitale canadienne;

gqu'il n'y ait aucune modification des frontidres inter— -
provinciales ni des attributions constltutlonnelles des
gouvernements concernés. ’

que les limites de la région de la capitale canadienne
soient &tablies aprés entente entre lesdits gouvernements;

que, conformdment aux objectifs antérieurement &tablis

‘1l y a lieu de faire en sorte que les deux’ langues

officielles et les valeurs culturelles communes & tous
les Canadiens soient reconnues par tous les gouvernements
concernés dans ces deux villes et dans la région de la
capitale en général, de fagon que tous les Canadiens
puissent y trouver un sujet de fierté&, d'appartenance

et de participation;.

que le comité preparat01re de la capltale canadienne

poursuive ses travaux et qu'il apporte une attention

partlcullere aux questions suivantes: :

i)"-la deflnltlon des reglons limitrophes qui pourraient
éventuellement constituer, avec Ottawa et Hull, la
région: de la capitale canadlenne, et

1i) 1'&tude des méthodes de fonctionnement et de flnan-
- cement d'un organlsme trlpartlte.

Conférence constitutionnelle, Erocés—verbal:
deuxiéme réunion, Ottawa, 10 au 12 février 1969.

Le secré&taire du Comité&,

C. Greenway.'




Programmes d'activités de la CCN - Transports

Depuis 1946, la Commission de la Capitale nationale a contribué a 1'expansion
du réseau de tramsport en versant une aide financi&re pour des projets précis
et en participant au parrainage d'études sur la planification du transport.
Elle s'est engagée directement dans la construction d'un réseau de promenades
et dans l'utilisation des terres du fédéral pour 1' amenagement du réseau routler.
régional. (Une descrlpthn sommaire de la Commission, de ses buts et des
projets touchant les transports selon les ententes 1ntergouvernementales, se
trouvent dans cette annexe)

Déplacement des voiex ferrées

Une des activités-clef de la Commission a &té, jusqu'en 1968, la réalisation
de son programme de déplacement des voies ferrées. Ce projet, mis en oeuvre
par &tape depuis 1950, a permis la suppression de 35 milles de voies ferrees,
de 113 passages a niveau et de quatre garesde triage. En relogeant 3 ’
Hurdrarn's Bridge la gare principale qui se trouvait au centre-ville 4’ Ottawa,
cela a permis la construction du Queensway, le long de l'emprise de la voie
désaffectée des chemins de fer nationaux du Canada qui traversait la ville.
D'autres acquisitions de l'emprise du chemin de fer ont favorisé 1'aménagement .
du centre—v{lle et demecurent d1spon1b1es pour les futurs bcso*ns des transports.

Ontario

Depuis nombre d'années la Commission collabore avec les municipalités en vue -
de trouver des solutions dans le domaine des transports qui seraient favorables
al’ amenagement de la capitale nationale. Comme on 1'a signalé, la Commission
a participé a la construction du Queensway en fournissant 1'emprise de la voie
ferrée désaffectée et en effectuant 1'aménagement paysager. Elle a également
participé & nombre d'études portant sur tous les aspects des transports. Des
requétes ont &té regques derniérement de la part de la MROC en vue d'obtenir
certaines emprises dont la Commission a fait 1l'acquisition pour fins de
promenades visant & améliorer son réseau routier.

Québec

En 1969, la province de Québec a &laboré un plan d'ensemble d'autoroutes et
d'artéres. Le plan a regu l'accord de principe de la Commission qui s'est
engagée a payer 507 du colt de la mise en oeuvre.

Transport en commun

En réponse & l'accent mis récemment sur la partie transport en commun du

réseau des transports, la Commission verse une aide financigre aux commissions
de transport régionales afin de relier le service d'autobus qui dessert Hull

a celui qui dessert Ottawa. En méme temps, certaines promenades ont été
ouvertes & certaines lignes d'autobus. La Commission a reconnu le besoin d‘'un
réseau de transport en commun pour appuyer 1l'expansion de la région centrale,
aprés 1980, et elle a tdché d'entamer des démarches entre les autorit@s du
Québec et de 1'Ontario sur la planification des transports.

: |
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Ponts

. Les riviéres des Outaouais, Rideau et Gatineau ainsi que le canal Rideau

souldvent un probléme en reliant les parties de la capitale nationale et en
unissant les centres d'Ottawa et de Hull en une capitale nationale. La Com-
mission a reconnu ce probléme dés 1927 et construisit le pont Champlain
enjambant la riviére des Outaouais entre 1'Ontario et le Québec. Elle part1c1pa
plus tard & la construction du pont MacKenzie King sur le canal Rideau. Le
pont MacDonald-Cartier sur la riviére des Outaouais a &té construit a part egale
d'un tiers, du gouvernement fédéral et des provinces d'Ontario et de Québec.

Le pont du Portage sur la riviére des Outaouais a été financé intégralement

par le gouvernement fédéral. Les ponts enjambant la riviére Rideau qui ont

été 1l'objet d'une aide financi@re sont le pont du chemin Smythe, lé pont
Dunbar et le pont du chemin Heron. '

Les promenades

Le réseau de promenades est 1'&lé&ment le plus ancien de 1l'activité de la
‘Commission d'oli découle 1'objectif de fournir de 1'espace dans les secteurs
panoramiques. A l'origine, on faisait 1'acquisition des terrains en bordure
du canal Rideau et du parc Rockcliffe qui s'est &tendue par la suite en vue
d'établir des espaces verts entre les quartiers résidentiels et pour recuperer
les bords des rivisres Rideau, de 1'Outaouais et Gatineau.

La promenade de_l'aéroport, la derniégre construite,estla premiére qui a &té
congue exclusivement pour le transport. Il a &té annoncé qu'une promenade de
sept milles longeant la riviére des Outaouais sera aménagée afin de fournir
une nouvelle route panoramique permettant 1l'entr@e dans la capitale en venant .
de 1'est. La nouvelle artd@re Vanier est un nouveau concept des promenades ol
la CCN fournit le terrain tandis que les autorités régionales et municipales
entreprennent la construction conform&ment aux normes des promenades de la CCN.
Bien qu'on ait fait l'acquisition des terrains en vue d'étendre le réseau de

" promenades, il faudra attendre que les décisions soient prises quant a 1'affec—
" tation de ces terralns.

Pistes cyclables

La CCN encourage l'utilisation de la bicyclette ,comme principale activité de ..
loisirs. Elle a aménagé trente milles de pistes cyclables et elle prev01t
une autre portion de 90 milles pour aménagement futur.

Stationnement

A la demande de certains ministéres, la Commission s'est engagée dans la
construction de terrains de stationnement réservés aux fonctionnaires et elle
donne des conseils sur les critéres de construction touchant les parcs de
stationnement des nouveaux édifices du gouvernement. = Au cours des derniéres
années, la Commission s'est &levée contre 1l'expansion croissante du stationnement
au centre-ville 3 cause de son effet sur 1l'utilisation du sol, 1l'apparence et

1'utilisation du transport en commun. Elle s'attend que le Conseil du Trésor mod1~

fiera bient6t ses réglements sur le stationnement A 1'&gard des fonctionnaires.



ANNEXE

La Commission de la Capitale nationale a &€té créée comme organisme de
la Couronne pour succéder & la Commission du district fédéral (1927-1959)

et 3 la Commigsion

d'embellissement de la ville d'Ottawa (1899-1927).

"Les vingt membres de la Commission sont nommés par le gouverneur en con-—

seil et représentent,

par leurs lieux de ré&sidence, chacune des dix

provinces, les villes d'Ottawa et de Hull ainsi que les mun1c1pa11tes
de 1'Ontario et du Québec de la région.

Selon les stipulations de l'article lO(l) de la L01 sur la Capntale
nationale, la Comm1531on a pour buts et objets:

""De préparer des-plans d'aménagement, de
conservation et d'embellissement de la
région de la Capitale nationale et d'y
aider, afin que la nature et le caractdre
du siége du gouvernement du Canada puissent

étre en harmonie avec son 1mportance
nationale."

En 1969, le‘gouvernement pfécise le but visé par le ?rogramme de la Commission
de la Capitale nationale:

"favorlser 1'aménagement de la région de la Capltale
nationale afin que celle-ci devienne:

(a)
(b)

(c)

le symbole des valeurs culturelles et llngulsthues_
‘du Canada;

une région i la f01s agreable et propre i'la condu1te o
des affalres de la nation; ’

un mod&le d'aménagement urbain dont profiteroht d'autres

reglons du pays et dont les Canadiens pulssent étre
fiers"

De plus, lors de la conférence des premiers ministres -fédéraux et provinciaux,

en février 1969,

Afin de réaliser ses
Commission peut:

(a)
(b)

(c)-

une résolution fut adoptée 3 l'unanimité déclarant que 'les
villes d'Ottawa et de Hull et les régions environnantes"”

région de la Capitale nationale.

‘constituaient la

objectifs dans la région de la Capitéle nationale, la

acquérir, gérer ou vendre des terrains.

construire, exploiter et entretenir des routes,

des ponts,
des parcs et autres ouvrages.

entreprendre des travaux de concept avec les municipalités.
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(d) construire et exploiter des concessions.
(e) accorder des octrois 3 différentes finms.

(f) entretenir des études sur 1'aménagement de la reglon -
de 1la Capltale nationale. :

En outre, la Commission donne des conseils au ministére des Travaux publlcs

sur 1'emplacement et 1l'apparence de tous les &difices federauy dans la reglon"
elle préte son concours en matidre de planification ainsi qu'une participation
financiére aux projets provinciaux et municipaux qui .favorisent la région.

Cette eide est accordée en vertu d'ententes intergouvernementales et comprend

une aide touchant les routes, les ponts, les réseaux d'égoufs, le transport
en commun et autres projets dans la région de la Capitale nationale.

Ententes intergouvernementales relatives aux projets conjoints

Le tableau ci-contre fait état des projets sur le transport suivant les ententes .
intergouvernementales qui font partie du programme d'activités de la Commission
de la Capitale nationale pour la région de la Capltale nationale et qui touchent
la planification du transport. »

Objet: ' | o

Les ententes &noncent les projets conjoints qui permettent 3 la Commission de

la Capitale nationale (CCN) de partager les frais, et les responsabilités des
projets avec d'autres gouvernements, dans la région de la Capitale nationale.

L'objet précis des différentes ententes auxquelles la CCN. part1c1pe flgurent
dans la colonne 5 du tableau ci-joint.

Pouvoir -
La Loi sur la Capitale nationale.

La CCN est autorisée par le Gouvernement du Canada 3 signer des ententes pour

des projets conjoints.

Vd
Echéances

Les conditions des dlverses ententes auxquelles la CCN part1c1pe se trouvent
dans la colonne 2 du tableau c1~301nt.

Financement et exécution

Les conditions relatives au partage des frais des projets con301nts sont -
énoncés dans les ententes.

Le tableau ci-contre cite les ententes que la CCN a signées (colonne 3); les
parties 3 1'entente (colonne 4); les prévisions décennales des dépenses 3
effectuer en vertu des ententes (colonnes 6); et le transfert des palements

4 verser en vertu des euntentes (colonnes 7)

Les paiements & verser en vertu des ententes flgurent dans la colonne 7 du
tableau ci-joint.




(1) . (2) (3) ' v . (4)
l TERM OF . o
TE AGREEMENT TITLE H PARTIES TO AGREEMENT
l Dec. = Unlimited {(Construction of George : Federal District Comm1ssmn

Dunbar Bridge - Bronson:

City of Ottawa

.C. Avenue) Province of Ontario
‘954'- ' -
- 1958)
.:lg Mar.: 19 Mar./57 Queensway Department .of Public Works
1957 to 31 Dec/7 Department of Ontario Highways
for constr. City of Ottawa
otherwise Federal District Commission
unlinited o
.II Feb. : .
1961 Unlimited The Ottawa-Hull Bridge Government of Canada

Government of Province of Ontario

Agreement
- Government of Province of Quebec
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. (6) : :
!u ) - NCC 10 YEAR | @
RPOSE OF AGREEMENT PROGRAM FORECAST TRANSFER PAYMENTS

._lo construct a bridge over the
Rideau River on the line of
lronson Avenue. '

F.D.C. will: , '
Pay 1/6 of estlmated brldge cost .
or $170,000 (the lesser)

. To construct a Trans-Canada
!ighway across the City of

F.D. C will:

Supply land; landscape slopes and

ttawa from the E. limit to the maintain 1andscap1ng

¥ limit of the City.

. '0 construct a bridge and
ecessary works across the
Ottawa River to connect
PWttawa and Hull.

Government of Canada will:
Acquire/clear all lands; construct
the bridge; malntaln brldge struct-
ure; landscape

Government of Ontario will: X
Construct that portion in Ontario;
pay Gov't of Canada 1/3 of bridge.
cost. '

- Government of Quebec will:
Construct that portion in Quebec;
pay 1/3 of bridge cost to Gov't

- of Canada. '

Ontario and Quebec each pay 1/3 of

structural maintenance; remalnder

of repairs.

NCC will convey needed lands freely.
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W~ 7ERY oF () : 4 | ;
ATE © & AGREEMENT TITLE PARTIES TO AGREEMENT :
l 8 May : Unlimited Bridge Agreement § Government of Canada =
1964 : o - : City of Ottawa
'O Nov E Unlimited Heron-Bronson™ : - Government of Canada (D'P K.)
1970 s _Agreemernit s Municipality of Ottawa- Carleton, City of
' l : « Ottawa, Natlonal Cap1ta1 Comm1ssxon
.7 Jan. : Constructio Road Agfeement Province of Quebec
972 : of road sys Quebec National Capital Commission .
:» tem to be . : - o

» completed
iover 6 yrs.
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l i to Jan./78

. 11 Jan : Portage Bridge

l97z :

. 15 Sept. ¥Supplement- Rodd Agreement

l972 s aTy Agreem— Quebec

nent) iR

‘ :Unlimited
“eePme i --------- l-n----nn--f-----ﬂ ------------- f’----n-a.--(str romo

(5)
PURPOSE OF AGREEMENT

NCC 10 YEAR

PROGRAMME FORECAST

Province
National

Province
National

kR 4

of Quebec

Capital Commission

of Quebec
Capital Commission

¢
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(7
TRANSFER PAYMENTS

[ construct the Smythe Road
Bridge, repair and landscaping.

.lo construct bridges across the
Rideau River. -

¥o improve the road network in
the Quebec portion of the NCR.

.giio construct the River Bridge
rossing at Victoria Island and
other elated works.

iaurier Taché connection and NCC

o improve road network regarding

0 assume work on behalf of Quebec
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(itém 5).

72/73

73/74

4
6

53.0 up to 80/81
0 .
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NCC will pay:
-$125,000 to C1ty of Ottawa'
landscaplng costs.

NCC w111.
Prov1de lands.

Fach Government will pay 1/2 -
(total est. $65 m.), v

Government of Quebec will:
Provide access routes at their
expense.

NCC will: .
.Pay balance,

NCC-total involvement,



l(l) TERM‘O}': :. Vo é NCIR N - S s
DATE AGREEMENT TITLE_ H PARTIES TO AGREEMENT ’
..- 26 Sept Unlimited : Bikeway System s Ontario Department of Transportation
1972 ' : : : and Communication _
l : * National Capital Commission
). 5 Dec Unlimited : Voyageur Parkway s 'Province of Quebec
1972 : Outaouais Regional Community
l : National Capital Commission
10 April Unlimited & Highway # 417 Province of Ontario
'1973 ' 8 National Capital Commission
i 31 August 1 yr. comm—s _Bus Loop Transportation: Outaouais Region
encing Oct.s » System and Transfer Ottawa-Carleton Region

1973

1/73 endlng' Change
Sept. 31/74

.-.-.'ﬂﬂ'ﬂ...ﬂﬁ"lﬂuﬂ..ﬂ‘ﬁﬂﬂﬂ-l..H'lDIﬁ'I.HﬂﬁﬂlQI‘I"..UGQF.U"H'E'VU. LR 17 TIEN .

%

[

v

L

v

L]

]

1]

v

®

1

2

;]

[

w
HINCUNNOOPPUDROSNTIENODD

L
~
w
~

PURPOSE OF AGREEMENT

............. .,.,.....ii;f..;.....

v

ﬂ.Blal'ﬂwﬂ'ﬂﬂlﬂ.ﬁ.ﬂﬂﬂﬂ-BH‘EB.IIIQHHH.ﬂﬂﬂ.ﬁﬂ'ﬂ.ﬂﬂl.ﬁ

NCC 10 YEAR
PROGRAMME FORECAST
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National Capital Commission
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- TRANSFER PAYMENTS

: I Highway £417 Underpass.

: _Pro?oséd concstruction of
Voyageur Parkway.

.1, To construct a portion of contr-
olled access, Higway #417 betweers
Ramsayville and the Ottawa- Queen-:
-sway.

I A

2'Td provide a bus loop transport-
ation system linking the two bus

‘mSystems in Hull-Ottawa and to

lprovide for a transfer interchange.

ALY T YT TS T Y L ETE T TR Y )

AL AL A S ST AR RN SRS NI A2 2 2 20 2.0 0-2-0.0 2

2.0 - 76/77
2.0  77/78
2.0 78/79
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Maximum of $513,000
73/74
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NCC Total invbivement.

NCC will:

Share cost of detouring Moore
Ck; relocating electric trans
mission tower and Hull Mousse
Park. ' :

NCC will:

Convey land to Ontario for §1
Maintain right-of-way landsca
ing; undertake and maintain
Eastern Parkway landscaping;
assume. landscaping on right-o
way in excess of $700,000.

Government of Ontario will:

Obtain lands; clear lands;
construct the project; assume
landscaping to $700,000; main

~ tain roadway; construct an ex

tension of the Eastern Parkwa
and transfer responsibility t
NCC 30 days after completion;
convey unneeded land to VCC

for $1.00 .

NCC will:

Pay 60% of 0perat1ng costs an
loss arising out of bus loop.
and transfer interchange to m
$428,000 for cach transit aut



PROPOSED AGREEMENTS

(1) -3 TERM OF (3) g (C))

ATE® ¢ AGREEMENT @ TITLE e PARTIES_TO AGREEMENT
' Mar, : : Construction of the :  R.M.0.C.

1973 i : Vanier Arterial in the : N.C.C.
-gjRevis- + Cities of Ottawa and i City of Ottawa

ed Dra s Vanier : City of Vanier

ft) : : g
)lending': : Highway #416 g

: : : ,
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PURPOSE OF AGREEMENT PROGRAMME FORECAST TRANSFER PAYMENTS

. 'he municipality shall construct
the Vanier Arterial in a manner] -
atisfactory to the Commission,:

lttawa,and Vanier. :

NCC will: L
Grant to municipality former
railway right-of-way for $100.;
173,550 sq. feet for $193,835
" (Subject to final adjustment); =
under take landscaping; Cities of
Ottawa/Vanier provide land at $1.!
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LISTE DES REUNIONS DE DECEMBRE 1973 A MAT 1974




REGION DE LA CAPITALE NATIONALE

LISTE DES REUNIONS RELATIVES A LA PLANIFICATION DES TRANSPORTS

Réunion du Comité politique conjoint:

lére réunion: réunion de création_d'une structure de coordina-
tion: le 17/12/73 (Ottawa- C.C.N.)

2i&me réunion:'juin'74 (le 4 ou 1evl8) date probable.

b)

c)

a)

oy

£)

Réunions du Comité administratif conjoint:

. 18re réunion : le 18/01/74 (Ottawa - C.C.N.)

2igme réunion: le 28/02/74 (Ottawa - C.C.N.)
3idme réunion: le 24/04/74 (Ottawa — C.C.N.)

4idme réunion: le 28/05/74 (Ottawa - C.C.N.)

Réunions du Comité administratif québécois:

18re réunion: le 08/01/74 (Québec - M.T.)

. 2idme réunion: le 14/02/74 (Québec - M.T.)

3iéme réunion: le 28/03/74 (Québec - M.T.)

4idme réunion: le'\? mai 1974 (Québec - M.T.)

Réunions du comité politique québécois:

ldre réunion: mai'74 (Québec)

Réunion du Comité administratif ontarien:

18re réunion: le 09/01/74

9idme réunion: le 13/02/74

3iéme réunion: le'27/Q3/74_

aiémevréunion: le 08/05/74

Réunion du Comité politique ontarien:

1lére réunion: mai 1974 (le 77)
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REUNION DE CREATION D'UNE STRUCTURE

DE COORDINATION - COMMUNIQUE DE

PRESSE ET DOCUMENT
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8 # b,;’ Commission de la Capitale nationale

le 21 décembre 1973

M, Pierre Tremblay
Ministére des Transports

: Hotel du Gouvernement
Québec (Québec)

Monsieur,

Veuillez trouver sous ce pli, 3 titre documentaire, copie
d'un communiqué de presse et d'un document portant sur une Structure
de coordination intergouvernementale pour la planification du

transport, tels qu'approuvés 3 notre réunion du 17 décembre 1973, et
déposés le méme jour a& la Chambre des Communes par 1'honorable Ron

Basford.
Cordialement vltre,
Le Secrétaire,
et
A H. Stevenson
48 Rideau : : :
Ottawa-Huli . ‘ : .
Canada T
KiN 8K5



COMMUNTQUE DI PRESSE

~ Réunion interministérielle sur la coordination de la
planification du transport dans la région de la
Capltale nationale et dans les deux régions
provinciales, la MROC et la CRO.

Etaientvprésents:

L'honorable Ron Basford ‘
Ministre fédéral d'Etat aux Affaires urbainesr

L‘hénbrable'Jean Marchand
- Ministre fédéral des Transports

L'honorable Gordon Carton
-Ministre des Transports et des Communications de 1l'Ontario

L honorable Oswald Parent
Ministre d'Etat des Affaires intergouvernementales du Quékec

L'honorablefPaul'Berthiaumé
Ministre d'Etat au Transport

L'honorablé Victor Goldbloom
-Ministre-des Affaires municipales du Québec

M. H. —Lcon Leblanc
Président de la Communauté reglonale de l‘Outaouals

M. D. Coolican.
Pre51denL de la MROC et de la CRTOC

M. Pierre Carxon »
Président de la Commission de Transport de la
Communauté régionale de 1'Outaouais

M. E. Gallant '

Président de la Commission de la Capitale nationale

Les participants conviennent du besoin urgent de prendre

des mesures en vue d'établir un cadre organisationnel qui per-

mette une coordination pour la planification et l'expansion du

- transport par les nombreux organisines int@ressés dans la MROC, -

la CRO et dans l'enscmble de la région de la Capitale nationale.

.‘Q.../2
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11 a donc été décidé d'établir sans délai les mécanismes inter-

gouvernementaux a cette fin. I1 s'agit de comitésconjoints au ’

, palier politique composés des ministres ct des responsables des

organismes régionaux intéressiés, appuyés par des comités conjoints
de fonctionnaires.

Les ministres conviennent que le Comité administratif
conjeint soit formé au début de la nouvelle année.

La premiére
tache du Comité sera:

1. Etablir le calendrier de planification permanente

, , par les différents organismes afin de déterminer
! : .

comment il serait possible de la rendre compatible

dans un cadre commun.

Dresser l'inventaire des &tudes de planification
p

existantes ou en cours de réalisation.

: 3. Déterminer les questions issues des mesures de
l; : : ‘ planification prises par tous les organismes régionaux.
I : 4. Préciser les besoins immédiats en matiére de recherche.

; 5. Etablir la liste de toutes les activités et participation
l des organismes relativement aux questions du transport.
I v Le Conseil administratif conjoint devrait présenter son rapport a la
i ' réunion interministérielle au début du printemps prochain.



Une structure de coordination intergouvernementale pour

la planification du transport dans la Municipalité régionale

\ .

&‘Ottawa—Carleton, la Communauté régionale de 1'Outaouais et

la région de la Capitale nationale dans son ensemble.



INTRODUCTION

I \
A 1'heure actuelle, la planification et l'aménagément du
l . | transport dans l'ensemble de la région de la Capitale nationale, sont
' effectués par de nombreux organismes relevant des administrations
i

locales, régionales, provinciales et fédérales.

Bien qu'il y ait souvent une grande collaboration entre certains
.ou tous les organismes pour des projets particuliers,. il n'existe aucun
~cadre organisationnel i l'intérieur duquel ces efforts puissent &tre coor-—

I ~connés. Une telle coordination serait manifestement & l'avantage de tous
; les-paliers de gouvernement.

‘Afin d'établir une organisation qui permette i tous les paliers
~de gouvernement de poursuivre leur fonction aussi efficacement que possible,

il importe de considérer le probléme en deux parties.

l ‘De nombreux problémes de transport sont uniques soit a.la Commu~
l ~nauté régionale de 1'Outaduais, soit & la municipalité régionale d'Ottawa-
: Carleton et ils ne nécessitent donc pas une structure qui comporte'la
' -~ participation de tous gouvernementsde.la région de la Capitale nationale.
v En d'autres termes, il devrait.y avoir un cadre organisationnel qui
‘ ~s'étendrait 3 la Communauté régionale de 1'Outaouais & 1'intérieur de la
l -région -de la Capitale nationale tout & fait iﬁdépendént d'une 6r§anisation
*gsemblable qui couvrirait la Municipalité régionale d'Ottawa-Carleton, |
I -€galement 3 1l'intérieur de la régzion de la Capitale nationale. |
“On coﬁfiera aux provinces d'Ontario et du Québec la présidence de
I .ces cadres organisationnels a trois niveaux gduvernementaux afin d'étudier
1a plupart des problémes de transport qui ont des impacts particuliers dans
l Jles limites des deux municipalités régionales. |
. E Cependant, il existe, et il existera, bon nombre de questions de
I ‘transport qui auront d'importantes répercussions sixr( toute'l_aﬂrégion de la
:Capitale nationale. Aussi, il est nécessaire d'établir une structure qui
' o : -englobe l'ensemble de la région de la Capitale nati.onal.e afin de traiter ce
]l
)
i

- .probléme de fagoﬁ efficace. Les cadres organisationnels de politiques et de

.structures établis de chaque cd6té de la riviére des Outaouais se rencontreront

sous la présidence du gouvernement fédéral afin d'Gtudier toutes questions se

rapportant au transport interprovincial.



. '
Y
i

-2 -

‘

A) PROPOSITION PCUR LA COMMUNAUTE RfCIONALE DE L'OUTAQUAIS

ET LA MUNICIPALITE RﬁCIONALH'D'OTTAWA-CARLETON

L'organisation des deux régions provinciales comporteront
un Comité de la politique, un Comité administratif et une série de
sous-comités techniques, tel que 1'illustre la figure 1.

N

Comité de la politique

Ce.comité sera composé, dans les deux cas, de‘représen~"
tants politiques des trois paliers de gouvernement intéressés. Il
incombera 3 ce comité de décider si les recommandations du Comité
administratif doivent €tre transmises aux services exécutifs et
législatifs des divers paliers de gouvernement représentés ou faire
l'objet de plus amples recherches. Etant donné que les membres du

Comité de la politique feront tous partie de l'exécutif de leur ad-

ministration respective, il devrait y avoir de fortes chances d'ar-

river avec succés 3 la mise en oeuvre des recommandations. De cette
facon, tous les paliers de gouvernemeﬁt pourrgient travailler en étroi-
te collaboration en ce qui a trait a liaménagcment du transport. Ce
comité n'aura aucun pouvoir quant 3 la mise en oeuvre de toute recom- .
mandation touchant le transport, mais il formera plutdt un forum ou lé

discussion approfondie des problémes devrait faciliter l'abprobation

- requise de la part des paliers de gouvernement appropriés.

T eed/3



ORGANIGRAMMES DISTINCTS PROPOSES

MUNICIPALITE REGIONALE

D' OTTAWA-CARLETON

" COMMUNAUTE REGIONALE DE

L*OUTAOUATS

COMITE DE LA POLITIQUE |@— —— —— — ‘4' COMITE DE LA POLITIQUE

- COMITE ADMINISTRATIF

!

: . . .
—_— — e —— D} COMITE ADMINISTRATIF

& & B & p I
SOUS-COMITES TECHNIQUES A ’ — o SOUS-COMITES TECHNIQUES
Figure 1 .
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Comité administratif

Ce comité scrait formé des représentants administratifs
supérieurs des trois palicrs de gouvernement. Il lancera, recevra
et examinera les rapports sur les. questions de transport rédigés par
le personnel des divers organismes représentés et établiera‘un
conéensﬁs sur les mesures a recommander. Au besoin, ce comité affec-
tera des personnes a des sous-comités techniques pour 1l'étude plus
approfondie de tout probleéme, et supervisera leurs travaux. Toutes -
les recommandations de ce Comité administratif seraient soumises 3

1'examen du Comité de la politique.

Sous-comités techniques

Ces comités seraient créés au fur et'é mesure des besoins.
Par'exemple, le Comité consultatif technique actuel sur 1es.autorou~
tes d'Ottawa sera reconstitué pour former 1'un de ces sous-comités
techniques qui reléveraient du Comité administratif. Leurs membres
proviendront des divers organismes intéressés et, de plus, il est
envisagé de retenir les services d'experts-conseils qui feraient partie

de ces sous-comités techniques.

'B) RéGION DE LA CAPITALE NATIONALE

v Pour les questions de.transport, qui influeront sur l'ensemﬁle
de la région de la Capitale nationale, une structure & trois niveaux
est créée semblable a celle qui est décrite dans la section ﬁrécédcnté
qui traite de la Municipalité@ régionale d'Ottawa-Carleton et de la

Communauté régionale de 1'Outaouais. Cette structurc comprend:

un Comité conjoint de la politique au sommet de l'organigramme,

un Comité administratif conjoint et des Sous-comités techniques

"conjoints. Voir la figure 2.

...15



7

-5 -

Comité conjnint de la politique

Le Comité conjoint de la politique sera l'organisme de coor-

dination au palier politique. Il comprendra essentiellement les mémes
membres repriéscentés aux Comitls distincts de la politique, des deux

régiogs provinciales qui se réunisseant conjointement.

[

= =



R . .

ORGANTSHME CONJOINT

DE LA REGION

DE LA CAP1TALE NATIONALE

COMITE CONJOINT DL

LA POLITIQUE

COMITE ADMINISTRATIF

CONJOINT

SOUS~COMITE TECHNIQUE

CONJOINT

Figure 2
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" (TABLFAU 1)

/
COMITE CONJOINT DE LA POLITIQUE DE

LA REGION DI LA CAPITALE NATIONALE

Représentation - 11 membres

a) ~Palier fédéral - 3 membres

~ Ministre des Transports
—~ Ministre d'Etat aux Affaires urbaines

- Président de la Commission de la Capitale nationale

b) Palier proviﬁcial - 4 membres

—~ Ontario — 2 membres

Ministre des Transports et des Communications

~ Québec - 2 membres

Ministre des Transports

Ministre des Affaires intergouvernementales

¢) Palier régional - 4 membres

- Ontario - 2 membres
~ Président de la Municipalité régionale d'Ottawa-Carleton

— Président de la Commission régionale de transport d'Ottawa-Carleton

- Québec ~ 2 membres
- Président de la Communauté régionale de l'Outaouais
- Président de la Commission de transport de la Communauté

régionale de 1'Outaouais

! 4 - 1 ' o N -
- — - o 3 - ] 5 A ] ]

Ministre du Trésor, de 1'Economie et des Affaires inteérgouvernementales
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(Figurc 3)

MEMBRES DU COMITE CONJOIRT DE LA POLITIQUE DE LA

"RéGION DE LA CAPITALE NATIONALE

COM. CONJOINT DE LA

POLITIQUE

. GOVERMEMENT DU CANADA =~~~

ML = Ministére des TfanCports
PCCN = Président de la Commission de la Capitale natlonale
MAU = Mlnlstre d'Etat aux Affaires urbaines

GOURVERNEMENT DE L'OXTARIO

MIC = Ministre des Transports et des Communications

MTEAI = Ministre du Trésor, de 1'Economie et des Affaires 1ntergouvcrnementalcs
PMROC Z Président de la Municipalit@ régionale d'Ottawa-Carleton '
PCRTOC = Président de la Commission régionale de trans porL d' Ottawa Carleton

GOUVERNEMENT DU QUEBEC ;o

'MI = Ministre des Transports

MAT = Ministre des Affaires intergouvernementales

PCRO = Président de la Communauté régionale de 1'Outaouais

PCTCRO = Prisident de la Commission de transport de la Communautd rigionale de
1'0Outaouais
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EH

.donné au tableau 2 eriEiiredursEn

Comité administratif conjoint

Ce comité lui aussi comprendra des membres appropriés des

Comités administratif{s distincts des deux régions provinciales qui

" se réunisscnt conjointement. Sa représentation sera celle qui est

O —r

x

i

Le Comité& administratif conjoint sera'chargé d'établir
des propositions sur des questions de transport concernant la
région de la Capitale nationale, exécutera le tréﬁail nécessaire
pour des ententes fédérales/provinciales/régionales et communiquera
tous ses résultats et toutes ses recommandations au Comité conjoint

de la politique.

Sous—comités techniques conjoints

Ces comités seront nomm2s en fonction du besoin, et

le personnel proviendrait des divers organismes intéressés.

... /20
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(TABLEAU 2)

COMITE ADMINISTRATIF CONJOTNT DE LA

REGION DE LA CAPITALE NATIONALE

Représentation ‘

a) Niveau fédéral

-~ Commission de la Capitale nationale

b) Niveau provincial

- Ontario

~ . (Ministeére des Transports et des Communications)

—~. Québec

- (Ministére des Transports)

¢) Niveau régional

-  Ontario _
- (Municipalit& régionale d'Ottawa—Carletbn)

- (Commission régionale de transpor't d'Ottawa-Carleton)

- Québec
- (Communauté régionale de 1'Outaouais)

-~  (Commission de transport de la Communauté régionale

1'Outaouais).
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COMPTE RENDU DE LA REUNION DU COMITE

ADMINISTRATIF CONJOINT (2E) DU 18/01/74
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Commission

2% National Capital
%, o Commission - de la Capitale nationale
AGENDA

JOINT ADMINISTRATIVE COMMITTEE FOR'
TRANSPORTATION PLANNING IN THE

"NATIONAL . CAPITAL REGION

On January 18, 1974, 2:30 p.m. the
first meeting of the Joint Adminis-

-trative Committee on Transportation

Planning in the National Capital
Region will be held in the 7th floor
Board Room of the National Capital

.1. Minutes of Quebec and Ontario

tri-level meetings January 8th
‘in Quebec and January 9th in
‘Ottawa. :

2. Task assignments arising from.
- five-point work programme
approved by Policy Committee
at its inaugural meeting. .
December 17, 1973.

‘3. Timing of next ministerial

meeting.

4. Date of hext~qunt Adminis-
trative Meeting.

Distribution o

RMOC - Mssrs. G. Weatherall
J. Wright

ORTIC - G. Brady

MTC & - “W. Biddell
G.H. Johnston
‘T. Smith -

48 Rideau
Ottawa-Hull
Canada
K1IN 8K5

Commission, 48 Rideau Street, Ottawa.
. . LN

ORDRE DU JOUR

COMITE ADIIVISTRATIF CONJOINT .SUR LA

PLANIFICATION DU TRANSPORT DANS LA

"REGION DE LA CAPITALE NATIONALE

La premiére réunion du Comité administratif -
conjoint aura lieu le 18 janvier 1974 3 '
14h30 dans la salle de conférences de la
Commission de la Capitale nationale, au 7
dtage, 48 rue Rideau, Ottawa.

1.  Procés ve;Baux»des réunions_triparﬁités'j
" du Québec et de 1'Ontario tenues le -~
8 janvier 2 Quebec et 1e 9 Janv1er,
3 Ottawa. :
2. 'Attrlbutlon des taches relatives 3 - .
‘ un pregramme de travail en cing points
.~ approuvé@ par le Comite de ia poiiltique
lors de sa premiére reunlon, le 17
decembre 1973. :
3. Date de la prochéine_féunion
interministérielle. :
4. Date de la prochaine réunion du
' Comité administratif conjoint.
Diffusion
" CRO - MM L-H Leblanc
' . 8. Timothée
CTCRO - P. Caron
MIQ -  J-L Charlandb”’
J. Hébert

R. Grégoire
G. Lussier A
P~E Tremblay



1.

PROth—VERBAL DE LA RéﬁNION DU COMITé
ADMINISTRATIFJCONJOINT SUR LA'PLANIFICATION
DU TRANSPORT DANS LA RébION DE LA CAPITALE NATIONALE
. TENUE LE VENDREDI 18 JANVIFR 1974 A LA ‘ -
SALLE DE CONFékENCES DE LA C.C.N.

Etaient présents:

A.E. Morin CCN (Président)
J. Karam - CCN
R. Clack CCN -
A. Bonin CCN .
C.H. Greenway " CCN (secrétaire)
- A, Bach S . MDT ' ‘
P.-E. Tremblay MTQ
J.~L. Charland MTQ
R. Grégoire MTQ
G. Lussier : - MTQ
J.M. Wright , MROC
- G. Wetherall ' - MROC - '\
K. McLean MROC _ '
P. Caron " .. CTCRO
. W. Bidell MTC (Ont.)
M. Charron CRO
G. Brady : CTROC

Introduction

M. Morin ouvre la réunion en souhaitant la bienvenue aux membres présents i cette

premi&re réunion du nouveau Comité, Il fait état de la réunion interministérielle

'sur la coordination de la planification du transport dans la R.C.N. tenue le 17

décembre 1973, au cours de laquelle le Comité administratif conjoint a &té créé et
son mandat approuvé. Il représente un projet d'ordre du jour de méme que les

procés—verbaux des réunions des sous-comités provinciaux-régionaux du Québec et de
1'Ontario tenues respectivement les 8 et 9 Janv1er 1974.

Les membres acceptent
le projet d'ordre du jour.

"Procés—verbaux des réunions tripartites du Québec et de 1'Ontario

1.1 M. Morin demande au président de chacun des deux sous-comités de passer.

en revue les principaux points discutés lors de leur réunion, qui doivent
étre examinés par le Comité administratif conjoint.

1.2 Comité d'Ottawa-Carleton

- M. Biddell dit qu'il n'a rien 3 ajonter a ce qui figure dans le procés-
"verbal de la réunion du 9 janvier 1974, sauf qu'll recommande que, a
1'avenir, lcs sous-comités soumettent tout point & inscrire 3 l'ordre du
jour des réunions du Comité administratif conjoint, au président de ce
Comité qui, a son tour, té&léphonera aux présidents des sous-comité&s pour
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1.3

obtenir leur assentiment en ce qui concerne les points 3@ inscrire a
1'ordre du jour. Le Comité& accepte cette proposition.

Application: A.E. Morin, W. Biddell, J.L. Charland.

Comité québécois de la région de la Capitale nationale

a)

b)

)

d)

M. Charland dit que le Comité québécois n'est pas aussi avancé dans
sa planification que le Comité ontarien et qu'il n'a pas encore en
main les renseignements sur tous les aspects de la planification
régionale. 11 se dit préoccupé par certains articles qui ont paru
récemment dans les journaux et espére que certaines allégations
concernant le rapport Fullerton, les &tudes sur le transport.
effectuées par la C.C.N. et l'étalement des horaires de travail _
des fonctionnaires pourront étre &claircies. Un article paru dans
Le Droit et attribué a un dirigeant de 1la C.C.N. a fait une
critique sévére du plan de la C.R.0. et il espére que ce n'est pas
12 le point de vue officiel de la C.C.N. M. Morin explique que le
dirigeant auquel M. Charland fait allusion est un expert-conseil
engagé par la C.C.N. pour évaluer divers plans les uns par rapport
aux autres et que ses paroles ont &té& citées hors de leur contexte.
gg ne représente nullement le point de vue officiel de 1a C.C.N.

Le Conseil du Trésor a accepté d'adopter un systéme d'étalement des
horaires de travail des 35,000 fonctionnaires fédéraux au centre de

la Région pour résoudre le probléme de la congestion aux heures d'afflu-
ence., Une réunion est convoquée pour la semaine prochaine afin d'exami-
ner cette question en détail et les membres seront tenus au courant. _
I1 est proposé qu'un programme de surveillance conjoint soit &tabli pour.
évaluer les effets du systéme sur les deux rives de 1'Outaouais. Les
membres acceptent que cela soit fait sous la direction des sous-comités
provinciaux et que les resultats en soient communiques perlodlquement
au Comité& conjoint. :

Application: R. Clack, W. Bidell, J.L. Charland.

Quant a la question des études sur le transport effectuées par la
C.C.N., M. Clack déclare qu'un questionnaire spécial congu pour
recueillir des renseignements sur le mode et les besoins des employés
en matiére de transport sera distribué & la plupart des ministéres
du gouvernement fédéral. Tout indique que la réponse sera bonne

et une plus grande diffusion du questionnaire est- prévue aussitdt -
que le Conseil du Trésor aura donné officiellement son approbation.

Les avantages de la diffusion, en totalité& ou en partie, des procés-
verbaux des réunions des sous~comités sont discutés. Il est convenu
que chacun des deux sous-comités peut tirer parti des idées de
1l'autre et que les procés-—verbaux des réunions des trois- comité
seront distribués dans les deux langues

Application: A.E. Morin, J.L. Charland, W. Bidell.



2. Attribution des tdches approuvée par le Comité de la politique

{.l. M, Morin fait &tat du communiqué de presse publié aprés la réunion du

/ Comité de la politique, qui indique les 5 tdches que le Comité
administratif conjoint doit effectuer. Il reste & déterminer comment
ces tdches pourront &tre le mieux exécutées individuellement et par le
comité conjoint en tenant compte du délai imparti. Il demande aux B
membres de proposer la meilleure fagon de procéder, pour &tre préts
3 faire rapport 3 la prochaine réunion du Comité conjoint de la poli-
tique prévue pour avril 1974,

2.2 M. Bidell dit que, d'aprés l'examen fait par son Comité, il est évident
que les tdches 2 et 5 sont semblables. - Il faudrait d'abord &tablir un
inventaire des &tudes, ce qui serait la tdche 1, et les trois autres
tiches suivraient alors dans un ordre logique. La réunion accepte cette
modification et les tdches 3 accomplir se lisent maintenant comme suit:

1) @&tablir un inventaire des &tudes de planification actuelles et en
cours en répertoriant les activités de tous les organismes qui
s'occupent des questions de transport;

2) é&valuer le calendrier des travaux actuels des divers organismes en
- matiére de planification pour déterminer comment ces travaux peuvent
‘8tre mis en corrélation dans un cadre commun;

© 3) déterminer les questions de politique qui ressortent des orientations
' de tous les organismes régionaux en matigre de planification;

'4) préciser les besoins immédiats en matidre de rechercle.

2.3 M. Charland fait allusion au libellé de la nduvelle tache 2.
I1 est convenu de remplacer le mot "ongoing' par "present'.

2.4 11 s'ensuit une discussion sur la meilleure fagon d'@tablir un inventaire
“des études et des activités de planification actuelles. Les &tudes de ce
genre effectuées au cours des années ont €té si nombreuses qu'il serait
trop long de les examiner toutes et de proposer des réponses concrétes.
M. Brady propose que les études disponibles soient d'abord examinées

pour déterminer si elles sont encore pertinentes pendant la réalisation
de la tache 1. Une fois ce travail terminé, un ensemble complet d'@tudes
et de rapports applicables devra &tre rassemblé et envoyé & chaque
comité, aprés quoi le Comit& conjoint pourrait passer & la tdche 2. 11
est convenu que la C.C.N. et les sous-comités évaluent leurs propres
rapports et présentent les résultats au Comité conjoint pour qu'il
procdde 3 1'évaluation finale et termine la tdAche 1.

Application: Tous.

2.5 La réunion examine les tiches 3 et 4 et diverses opinions sont exprimées
quant 3 la signification réelle de ces tdches et aux problémes que
comporte leur réalisation. Certains membres croient qu'il n'est pas
possible de se prononcer sur ces questions avant que les t3cheés 1 et 2

l R
A
l .



soient termindes, D'autres considérent que les résultats des taches

1 et 2 doivent Etre soumis au Comité conjoint de la politique auquel
d'autres directives seront demandées avant de procéder 3 1l'exécution
des tiches 3 et 4. La tdche 3 est la plus importante et c'est. peut-
étre le meilleur moment de faire rapport au Comité de la politique.

Il est décidé a4 1'unanimité que ces décisions seront prises plus tard
3 mesure que les travaux relatifs aux tdches 1 et 2 progresseront. )

Date de la prochaine réunion interministérielle

_'11 est convenu que la prochaine réunioen du Comité conjoint de la politique

ne pourra pas se tenir avant avril 1974.

-

Date de la prochaine réunion du Comité administratif conjoint

11 est déeidé de tenir la prochaine réunion de ce Comité le jeudi 28 février

1974 3 10 h dans la salle de conférences de la C.C.N.






#5

COMPTE RENDU DE LA REUNION DU COMITE

ADMINISTRATIF CONJOINT (2E) DU 28/02/74



L4

, _ B _ ' e
- & 7%  National Captal  Commission . , o A :
8 @ Commission de la Capitale nationale
*re
i
AGENDA

ORDRE DU JOUR

JOINT ADMINISTRATIVE COMMITTEE ON
TRANSPORTATION PLANNING IN THE
NATIONAL CAPITAL REGION

s
COMITE ADMINISTRATIF CONJOINT
SUR LA PLANIFICATION DU TRANSPORT

DANS LA REGION DE LA CAPITALE
, NATIONALE "

Thursday, February 28, 1974 ' Le jeudi 28 février 1974
10:00 a.m. '

o

a 1o heures

Seventh Floor Board Room
National Capital Commission
. 48 Rideau Street, Ottawa -

~-Salle de conférences, au
septi&me étage, Commission de  le.

Capitale natlonale 48, Rideau, -
Ottawa

1. Minutes of meeting of 1.
January 18, 1974, Joint
~Administrative Committee.

Procés;vefbaltdella:réunion
du 18 janvier 1974, Comité&
administratif conjoint.

2. Reports of Provincial . 2.

Rapports des Comités
Administrative Committees.

. admlnlstratlfs prov1nc1aux.

Ontario, February 13, 1974  ' 'Ontarlo, 13 fevrler 1974
(Mr. Bidell) ‘

(M. Bidell)

Quédbec, February 14, 1974 ' Québec, 14 février 1974
(Mr. Charland) ' . (M. Charland)
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: _ v | T ST _ B
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1. Procés-verbal de la premiére réunion du Comité administratif'

conjoint tenue le 18 janvier 1974.

1.1

Relativement au procés-verbal de la premiére réunion,
M. Morin dit que le terme sous-comité a &té utilisé

-

par inadvertance pour parler des comités administratifs

provinciaux-régionaux.
corrigée.

Cette erreur est maintenant

Bien qu'il ait été accepté que le procés-verbal de
chaque réunion des comités soit distribué aux autres
comités, on se demande s'il he vaudrait pas mieux que
le président de chaque comité provincial distribue un
rapport qui porterait sur les points d'intérét général

et qui passerait sous silence les questions locales qui
n'intéressent pas les autres membres, ce qui réduirait
ainsi les détails inutiles.

En ce qui concerne la C.C.N.,
les deux solutions seraient acceptables.



1.4

Aprés 8tude des opinions exprimdes par le pré&sident des
deux comités provinciaux, il est convenue que:

a) les procés-verbaux des comités provinciaux seront

envoyés a la C.C.N. aussitOGt que possible pour &tre-
traduits et distribués. Les points. de nature locale
ou délicate ne doivent pas y figurer; '

b) ces procés-verbaux seront distribués par la C.C.N.
aussitot que possible a tous les membres des comités,
accompagnés de l'ordre du jour < de la reunlon du
Comité administratif con301nt.

Le procés-verbal de la premié&re reunion est adopté sous
réserve de ces dispositions.

2. Rapports des comités administratifs provinciaux

2.1

Ohtario

Le procé&s~verbal de la rédunion 2/74 du Comité administratif
d'Ottawa-Carleton sur la planification du transport tenue
le 13 février 1974, est distribu& a tous pour examen.

(Voir appendice A). M. Biddell déclare qu'il n'a rien

- d'autre a8 ajouter a ce moment-ci, sauf en ce qui concerne

certaines observations relatives au catalogue des &tudes
et aux horaires mobiles. Comme ces points figurent plus
loin & l'ordre du jour, la discussion est remise.

Québec

- M. Charland passe en revue les grandesrlignes de son rapport

concernant une réunion du Comité& administratif du Québec

"sur la planification du: transport tenue le 14 fevrler
1974 (voir appendice B). -

Il demande, avec M. Caron, que tout soit fait, dans la
mesure du possible, pour réduire les effets négatifs, pour

-~

les habitants du Québec, du plan visant a réserver des

~.voies de la promenade des Outaouais a l'usage exclusif

des autobus. ILe programme n'a pas &té intégré au plan du.
Québec visant a réserver des voilies a l'usage exclusif des
autobus, pour lequel on attend encore la livraison de

. nouveaux autobus, et des plaintes sont recues de la part -

de résidents du Québec qui travaillent 3 Ottawa et qui
empruntent la promenade pour se rendre a leur travail et

en revenir. Il est convenu que des représentants des deux
Commissions de transport et de la C.C.N. concluront imm&dia-
tement un accord en vertu duquel ‘des autobus seront mis a -
la disposition de la C.T.C.R.O. pour lul permettre d'assurer
la correspondance avec la promenade. '



3. Rapport d'avancement des tdches 1 & 2 - Catalogue des etudes

de planification

3.1

3.6

M. Morin dépose un résumé de la liste des études recue des
comités administratifs de 1'Ontario et du Québec et
explique que ces études ont d'abord &té analysées par
chacun des comités, puis révisées par le personnel de

la C.C.N. avec les &études de la C.C:N. et classées sous.

6 rubriques principales pour permettre la vérification
préliminaire de leur pertinence. Les rapports qui
étaient considérés comme utiles uniquement pour fins =
de référence et de recherche ne flgurent pas dans la .,
liste. S

M. Lussier expose la méthode utilis&e par le Comité du

‘Québec pour analyser ses rapports. Un sous-comité a été
- cxéé pour effectuer le travail, et il a classé& 7 rapports

comme fondamentaux pour la question, 18 comme 1mportantsv
et 21 comme utiles pour fins de référence seulement B
Une liste compléte sera remise a la C.C.N. pour qu'elle

l'int&gre aux autres études du catalogue principal.

M. Biddell met en question la fagon dont la liste de
classement de la C.C.N. a été établie et la raison pour
laquelle un grand nombre des rapports d'étude de 1'Ontario
ne figurent pas sur la_liste. Il soutient qu'il y a
certaines études, comme l'é&tude sur les routes d4'Ottawa-
Carleton, qui ont &té omlses et que son Comlte con31dere
comme utiles. - '

M. Karam explique que l'analyse effectuée par la C.C.N.
a pour objet de choisir les études et les rapports qui
correspondent parfaltement aux guestions du jour et
d'éviter d'avoir a consacrer trop de temps 3 examiner
des rapports périmés en remplissant les t&ches 2 et 3.

M. Morin affirme que les listes chronologiques complétes _
ont &té examinées, &tudiées et classées selon leur genre
et leur pertinence. Les études et les rapports considérés
comme utiles uniquement pour fins de référence ont &té
omis du document de la C.C.N. Si les comités prov1nc1auxv
désirent qu'ils vy flqurent, cela pourrait se faire
facilement. :

Il est décidé de faire &tablir et distribuer une liste

compléte des titres d'études regus des comités provinciaux,

y compris 14 liste de la C.C.N., avec le proces verbal
de la présente réunion pour pouv01r les examiner davantage
et les dlscuter a la prochaine ré&union. :

~Application: - C.C.N.




3.7

3.8

3.9

3.10

Il est &galement décidé que chaque comité provincial
désigne un agent particulier chargé de coordonner la

classification des documents selon leur pertlnence
actuelle.

Application: Comités provinciaux de l'Ontario et du Québec.

M. Morin demande aux membres quand, a leur avis, les
tidches 1 & 2 seront terminées et ce qu'ils pensent de -
-la nature de la recommandation qui sera alors soumise au
Comité& de la politique. Il semble déja y avoir en :
principe un consensus au sein du Comité du Québec sur la
nécessité d'entreprendre une &tude globale sur le-
transport. Comme l'Ontario a déja beaucoup fait a cet
égard, il est peut-&tre possible de prévoir une &tude
globale sur le transport dans la région de la Capitale
nationale pour en venir a une base de travail commune.

M. Charland dit que, bien qu'il y ait encore beaucoup a
faire au sujet du transport au Québec, un certain nombre
de décisions ont déjd été prises et sont appliquées a un
rythme adéquat. La principale préoccupation du Qué&bec est
la possibilité que des dé&cisions définitives qui influent
sur le réseau de transport interprovincial soient prises
du cOté ontarien, décisions quil pourraient réduire outre

mesure les possibilités de planification du Québec avant
l'acheévement de cette etuae°

M. Morin s'informe s'il y a une fag¢on de prévoir quand la
planification de la Communauté régionale de 1l'Outaouais
atteindra le méme stade que celle du réseau d'Ottawa-
Carleton. M. Charland répond que, avant que 1' approbation_

.du Ministére ait &té obtenue, il s ecoulera environ un an.

M. Blddell observe qu 'il n'est pas nécessaire d'avoir un
plan définitif pour toute la r&gion avant de passer aux
plans approuv@s dans la mesure ol chaque province tient
l'autre au courant de ses intentions. Si un ensemble de
pldns n'est pas acceptable & l'autre, des consultations
peuvent avoir lieu pour en venir & un compromis satisfaisant

M. Wright signale que, en ce qui concerne le plan de la
municipalité régionale d'Ottawa-Carleton, tous les projets
d appliquer au cours des cing prochaines années ont dé&ja
été portés 3 la connaissance du public. L'aménagement
d'un futur réseau de transport rapide en est encore aux
premiers stades de la planification et des consultations
ont d&ja lieu avec la région de l'Outaouais.




3.13 M. Morin signale qu'on a laiss€ entendre récemment que
les sociétés de chemins de fer envisageaient la
possibilité d'utiliser des trains de .banlieue pour
résoudre le probléme du transport dans la région. Une
étude fondamentale de cette possibiliti a-t-elle été _
effectuée par la région d4'0.-C.? M. Wright dit que tout
ce qui a &té fait, ce fut de recenser les installations
- ferroviaires disponibles et d'envisager comment elles
pourraient €tre utilis@es. Selon la conclusion tirée
il y a plusieurs années, ce n'est pas la meilleure solu-—
tion. M. Biddell dit que l'expérience tentée dans la
'région de Toronto, grdce a l'établissement de réseaux
de trains de banlieue, 3 Barrie et & Lake Shore, montre
gu'il faut la considérer en fonction des frais et du
"déficit par voyage plutdt qu'en fonction de l'ensemble
des frais et des déficits. Par exemple, le déficit par
voyage pour la ligne de Barrie s'élevait & $6 comparati-
vement d la ligne de Lake Shore oill le déficit n'était que
de 35c. par voyage par passager. M. Bonsall ajoute que,
‘d'aprés son expérience, le transport en autobus est
‘beaucoup moins cher que le transport par chemin de fer
et que la population préfére 1° autobus parce qu’ 'il est
moins cher et plus pratique. :

4. Etude sur le transportgpar.autbbus

4.1 Un document sur l'état du programme de surveillance du -
service d'autobus de ceinture rédigé& par la société.
De Leuw Cather Ltd., est déposé pour l'information des
membres. Un rapport sur les quatre premiers mois de :
l'accord en vigueur depuis le ler octobre 1973 est établi
acutellement. Les résultats préliminaires indiquent que
le nombre de  passagers qui empruntent le circuit de

- ceinture a augmenté de 34% pendant cette perlode et que

les correspondances totales entre les deux réseaux se
sont accrues de 50%, pour atteindre une moyenne quotldlenne
d'environ 4200 (ou 2100 passagers).

4.2 M. Clack explique qu'une étude des moyens de transport
utilisés et préférés par les employés fédéraux est en
cours. Sept mille exemplalres d'un questionnaire ont &té .
distribués et, jusqu'ici, 40% ont &té retournés. On
espére tirer de cette étude des renseignements utiles
grdce auxquels nous pourrons décider des mesures a prendre
a l'avenir pour améliorer tous le réseau de transport.

4.3 M. Morin signale la nécessité de commencer & réviser aussi-
tot que possible l'entente sur le circuit de ceinture.
Comme elle constitue une entente expérimentale qui ne sera
en vigueur que pendant un an et que toutes ses dispositions,
y compris le partage des frails, doivent &tre réétudiées,
il est essentiel que toutes les donnees pertinentes soient
fournies au351tot que possible.’




S

5. Rapport sur le régime des horaires mobiles

5.1

M. McLean signale que des réunions ont eu lieu entre des
représentants de la région d'Ottawa-Carleton, de la
région de 1'Outaouais, de la C.C.N. et du C.T. pour-
examiner un régime de surveillance conjoint. Il est
proposé de concentrer les études de circulation sur tous
les ponts, les grands terxrains de stationnement et ‘ :
certains autres points clés. Une autre réunion aura lieu
le 15 mars pour décider d'autres mesures & prendre, compte
tenu des résultats des études effectuées par Toronto sur
l'étalement des horaires de travail. M. McLean serait
heureux de distribuer le procés-verbal de ces réunions
aux deux comités. )

M. Bonsall signale que le dernier comptage indique
qu'environ 94% des employés fédéraux demeurant d Ottawa
bénéficieront d'un régime quelconque d'horaires mobiles.
Les autres, soit 6%, travailleront selon un régime

‘d'étalement des heures ou selon le méme ré&gime qu'ils
“ont actuellement. Il y a environ 33000 employés qui

o

travaillent dans le centre de la ville et environ 18000 &
l'extérieur du centre, y compris dans des endroits comme
Tunney's Pasture, le C.N.R., etc. Environ 60% des
employés préférent commencer tdt leur journée, c.-a-d.
avant 8 h. Il faudra environ un mois aux ministéres pour
s'adapter 3 un horaire de travail régulier, car certains
ministé&res ont accordé 3 leurs employé&s une période
d'essai d'un mois avant de faire leur choix. Les horai-
res des autobus et des conducteurs ont &té &tablis pour
correspondre aux nouveaux horaires des passagers et tout
est prét pour commencer le 4 mars. Il est difficile
d'évaluer 1l'effet sur les frais d'exploitation, mais un
avantage est déja prévu: les conducteurs travailleront
pendant la totalité de leur poste de 6 heures au lieu

de 41 heures sur 6.

6. Dépdt des documents de la C.C.N. en mati&re de politique

6.1

Un document intitulé "Programmes et activités de la ,
C.C.N. - Transport", exposant la politique de la C.C.N. -
relative & divers projets et activités en matiére de
transport réalisés depuis 1946 est distribué a tous les
membres. M. Clack explique que ce document est inten-
tionnellement bref pour donner une vue d'ensemble de la
participation de la C.C.N. au transport et pour montrer
les modifications survenues dans la politique au cours
des annédes. Si des renseignements suppl@&mentaires sont
nécessaires sur tout sujet particulier, ils peuvent étre
fournis., :

M. Biddell dit que, bien que cela soit trés utile, ce
gqu'il désire réellement savoir, c'est précisément quelle
est la politique a long terme de la C.C.N. concernant

les objectifs et les réalisations en matiére de transport.
Par exemple, y a-t-il une politique fixe sur le partage




des frais avec les provinces et les municipalités pour
la constructlon de routes, de ponts, etc.?

M. Clack expllque qu'il y a réellement eu une évolution
depuis les premiers jours ol la C.C.N. s'intéressait
surtout & l'amé&nagement de promenades panoramiques
adjacentes aux voies navigables pour la conservation et
l'amélioration de l'environnement naturel, alors qu'en

“vertu de la politique actuelle le gouvernement fédéral
" contribue 3 des projets municipaux importants comme

les réseaux d'égout, la promenade de l'Aéroport, le réseau
routier du Québec, etc. Il fait état de l'appendice du
document oli figurent des extraits de la Loi sur la
Capitale nationale, gqui indiguent que le mandat de la.
C.C.N. couvre tous les domaines et lui donne la possibi-
lité d'aider la collectivité de nombreuses fagons et en
méme temps d'exercer une influence en matidre d'orienta-
tion et de contrble de lfaménagement de la Capitale
nationale conformément & son importance nationale.

Des questions sont posées concernant la politique relative
3 l'utilisation des terrains de la ceinture de verdure

et d'autres terrains fédéraux pour fins de transport.
La loi sur la C.C.N. permet-elle des modifications dans
l'utilisation des promenades ou la participation finan-
cidre i la construction de routes commerciales ou d‘'un

‘réseau de transport public? M. Morin passe en revue -

les modifications de politique qui se sont produites au
cours des quelques derniéres années et en vertu desquelles
le gouvernemmnt fédéral contribue beaucoup plus aux
services publics essentiels comme les réseaux d'égout
des cOtés ontarien et québécois de la région. En ce qui
concerne le transport public, les contributions au
circuit de ceinture d'Ottawa-Hull et l'utilisation exclu-
sive d'une proménade par les autobus constituent de bons
exemples. Il ne faut pas oublier &galement que le xrdle
de la C.C.N. consiste a donner des avis et & s'occuper
d'urbanisme ainsi qu'a fournir une aide financiére.

Bien que, jusgu'ici, la C.C.N. ait plus ou moins agi au
coup par coup, elle peut finir par adopter une politique

. ferme de partage des frais en mati@re de transport public.

Entre-temps, il est prévu que cette politique continuera
d étre négociable conformément & la pratique actuelle.

7. Dates de la prochaine réunion

7.1

Le Comité administratif provincial de 1'Ontario prévoit
tenir sa prochaine ré&union le 27 mars 1974. Le Comité
administratif provincial du Québec a choisi prov1501rement
le 28 mars comme date de sa prochaine réunion.

Il est convenu de tenir la prochaine réunion du Comlte
administratif conjoint le mercredi 24 avril & 10h.

Le secrétaire,
C.H. Greenway.
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APPENDICE "C"

A la réunion du 28 février, M. Clack de la C.C.N. a parlé d'une
résolution de la Conférence constitutionnelle de février 1969 et

9.

a)

b)

c)

d)

e)

Source:

a fait circuler le texte de la résolution qui se lit comme suit:

Réforme des institutions liées au federallsme -
la capitale nationale
(Article 4d) a 1'Ordre du Jour)

La Conférence constitutionnelle, sous réserve de tout
commentaire qui pourrait &étre présenté, est convenue -~

que les villes d'Ottawa et de Hull et leurs environs
constituent la région de la capitale canadienne;

qu'il n'y ait aucune modification des frontiéres inter-
provinciales ni des attributions constitutionnelles des -
gouvernements concernés.‘

que les limites de la ré&gion de la capitale canadienne
soient &tablies aprés entente entre lesdlts gouvernements,

que, conformément aux objectlfs antérieurement &tablis
il y a lieu de faire en sorte que les deux langues

officielles et les valeurs culturelles communes d tous

les Canadiens soient reconnues par tous les gouvernements .
concernés dans ces deux villes et dans la région de la
capitale en général, de fagon que tous les Canadiens

puissent y trouver un sujet de fiertég, d'appartenance
et de part1c1pat10n,

que le comité préparatoire de la capitale canadienne

- poursuive ses travaux et qu'il apporte une attentlon _

particuliére aux questions sulvantes.

i) 1la définition des régions limitrophes qdl pourraient
éventuellement constituer, avec Ottawa et Hull, la
région de la capitale canadienne, et

ii) 1'é&tude des méthodes de fonctionnement et de f1nan~
cement d'un organisme tripartite.

Conférence constitutionnelle, procés-verbal:
deuxiéme réunion, Ottawa, 10 au 12 février 1969.

Le secr@taire du Comit&,

C. Greenway.
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ORDRE DU JOUR DE LA REUNION DU COMITE

ADMINISTRATIF CONJOINT (3E) DU 24/04/74
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Netional Capital  Commission
Commission de la Capitale nationale
AGENDA

JOINT ADMINISTRATIVE COMMITTEE
ON TRANSPORTATION IN THE
NATTONAL CAPITAL REGION

Wednesday, April'24, 1974
10:00 a.m.

Seventh Floor Board Room
National Capital Commission
48 Rideau Street, Ottawa

1. Minutes of meeting of
February 28, 1974,
Joint Admlnlstratlve
Committee.

2. . Reports of Provincial
Administrative Committees.

Ontario, March 27, 1974
{(Mr. Bidell)
Québec, .March 28, 1974

(Mr. Charland)

3.- Proposed Ministerial Meeting

4. -Progress on Tasks 1 and 2,
: identified at the January
18th meeting.

5. New Federal Parking
' Policy for Public Servants.

6. Report on Ottawa River
' Parkway Bus Service.

-

7. Report on Monitoring of
Variable Work Hours.

8. Other Bu31ness.

48 Rideau
Ottawa-Hull
Canada
KIN 8K5

" Salle de conferences,

. Capitale nationale 48,

ORDRE DU JOUR

COMITEIADMINISTRATIF CONJOINT

SUR LA PLANIFICATION DU TRANSPORT
DANS LA REGION DE LA CAPITALE
NATIONALE

:Le mercredi 24 avrll 1974

10 heures.

au
Commission de laA
, Rldeau,

septiéme étage,
Ottawa
1. Procés'verbal de la r&union

du 28 février 1974, Comité
administratif conjoint.

2. Rapports des comités ‘
administratifs provinciaux.

1974.

Ontario, 27 mars,
/ (M. Bidell) }
! Québec, 28 mars, 1974

. (M. Charland.

T .
3. Projet d'une réunion
C ministérielle

4. ' Rapport sur 1° avancement des

taches 1 et 2 telles -
qu‘identifig&es 3 la réunion
du 18 janvier.

5. Nouvelle politique fédérale
relative au stationnement’ des
vfonctlonnalres.

e6.,vRapport sur le service

d'autobus -~ Promenade de
1'Outaouais

7. Rapport sur 1l'évaluation
des. heures souples.

8. Autres affaires.
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COMPTE RENDU DE LA REUNION DU COMITE
ADMINISTRATIF QUEBECOIS (1ERE) DU 08/01/74
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REUNION TRIPARTITE DU COMITE ADMINISTRATIF QUEBECOIS _
DES TRANSPORTS RELATIFS A LA REGION DE LA CAPITALE NATIONALE

A- Date: mardi le 08/01/74
B~ Heure: de 09HO0 a 12H00

C~ Lieu: Edifice "H", salle 2.25, Ministére des Tra'r‘)s‘po_rts, Cité
Parlementaire, Québec. : :

D- Personnes convoquées:

- Commission de la Capitale Nationale: M. Alec Morin
- Communauté Régionale de 1'Outacuais: MM. Léon H.
Leblanc, président, Serge Timothée. S
"~ Commission de Transport de la Communauté Régionale de
1'Outaouais: M. Pierre Caron, président-directeur général.
- Ministére des Affaires Intergouvernementales: M. Claude
~ Ministére des Transports:
MM. Jacques-L. Charland, s.m.a.
Jacques Hébert
Gilles Lussier
Pierre~E. Tremblay.

E- Président de la réunion: M. Jacques-L. Charland.

F- Agenda proposé:

1- Mots de bienvenue de la part d.'e M. Ia'cques—L." Charland.

N\

2- Rétrospective sur les principaux problémes a régbler décou-,
lant d'ententes intervenues entre la CCN et le Québec. -

. 3- Examen des projets de développemeht en transport dans la
' région de la Capitale nationale,

- partie québécoise
- = partie ontarienne
- l'ensemble.de la région.

e .2
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Etudes & compléter et & entreprendre.

Récension des.comités actuellement formés re],atifs‘ a la
CCN.

Formation eventuellc de sous-comités tcchnwues - (ro—

. le & responsabilités).

Questions d'intérét fédéral-provincial a inscrire a 1'ordre
du jour de la réunion du "Comité Admmlotmtlf Conjoint"
du 18/01/74.

Autres questions

_ 30 -

Bureau du Sous-Minisire o
des Ilransports wuebec 1e U4/01/74.

~
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GOUVERNEMENT
DU QUEBEC

© MINISTERE
DES TRANSPORTS

BUREAU
DU SOUS-MINISTRE

1
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HOTEL DU GOUVERNEMENT
*© QUEBEC

REGION DE IA CAPITALE NATIONALE

COMITE ADMINISTRATIF QUEBECOIS DES TRANSPORTSv '

Compte rendu de la réunion tripartite tenue & Québec le 8 janvier
1974 au ministere des Transports (Edifice "H" - Salle 2.25)

A) Personnes présentes:

- Commission de la Capitale nationale: M. Alec Morin

- Communauté régionale de 1'Outaouais: M. Léon-H. Le-
blanc(président) et Serge Timothée. :

-~ Commission de transport de la Communauté régionale de
1'Outacuais: M. Pierre Caron, président-directeur géné-
ral. : ' ‘

- Ministére des Affaires intergouvernementales: M. Claude
Diamant. :
- Ministére des Transports (Québec):
MM. Jacques-L. Charland, s.m.a.

Jacques Hébert

Robert Grégoire

Gilles Lussier

Pierre~E. Tremblay.

B) Présidence de la réunion:

M. Jacques-L. Charland, sous-ministre adjoint au ministé-
re des Transports du Québec. -

C) Déroulement de la réunion:

1- Ouverture: 09H15
2- OQOrdre du jour:

00702
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ITEM I: PRESENTATION DE M. CHARLAND

M. Charland souhaite la bienvenue a toutes les per-
sonnes présentes. Il souligne le caractere historique de cette pre-
miére rencontre tripartite a 1'intérieur d'un mécanisme formel de
concertation et se dit convaincu que cette nouvelle forme de colla-
boration est susceptible d*entrainer des résultats positifs dans le
domaine des transports dans la région outaouaise. Puis il ajoute
que l'objectif de la réunion est de faire un examen de la situation
actuelle afin de se sensibiliser davantage avec les questions d
résoudre d'intérét commun a court terme et de préparer si possible
la réunion du "comité administratif conjoint" prévue pour le 18 jan-
vier & Ottawa. Enfin, le projet d'agenda déposé par le président

est accepté par tous.

ITEM II: RETROSPECTIVE

Le premier point discuté concerne la rétrospective
sur les principaux problémes a régler découlant d' ententes inter-
venues entre la Commission de la Capltale nationale (CCN) et le

Quebec .

M. Jacques Hébert souligne alors que depuis octo-
bre 1973 1'on assiste a un net déblocage au niveau des projets
routiers dans le cadre de l'entente intervenue en janvier 1972, et
que pour le moment la plupart des problémes tant d'ordre techni-
que que de planification sont résolus. Cependant, il _tient a men-
tionner que les difficultés d'entente rencontrées de 1972 a 1973
ont eu comme effet de provoquer des retards de 12 a 14 m01s dans
la réalisation de l'ensemble des projets routiers. Puis, aprés a-
voir fait un tour d'horizon sur 1'état des travaux dans 1a région ou-
taouaise et de l'accord intervenu sur le tracé de l'autoroute a tra-
vers le parc Leamy par le choix d'un tracé plus au nord, M. Hé-

" bert informe le comité qu'en ce qui concerne le contournement de

Hull (A-50), l'on est confronté avec de sérieux problémes de tex-

-ture de sol ce qui aura pour effet de retarder quelque peu 1'éché~

ancier des travaux. A cet égard, M. Alec Morin signale que ces
difficultés physiques inquietent également la CCN et espére que
1'on trouvera les solutions techniques pertlnentes dans les meil-
leurs délais.

... 3

Ees



i
{

GOUVERNEMENT
DU QUEBEC

MINISTERE
'DES TRANSPORTS

BUREAU
DU SOUS-MINISTRE

HOTEL DU GOUVERNEMENT
QUEBEC

3/...

M. Serge Timothée, parlant au nom de la Communau-
té régionale de 1'Outaouais (CRO), se dit satisfait des consulta-
tions intervenues entre le ministére des Transports (et 1'ex-minis-
tére de la Voirie) et la CRO au chapitre de 1'aménagement du terri~
toire et qu'il lui apparaft heureux qu'une concordance existe dans
les faits entre le schéma intérimaire d‘amenagement et la program-
mation du ministére. '

M. Alec Morin de la CCN se dit lui aussi satisfait
des derniers développements sur le plan de l'entente fédérale-pro-.
vinciale. Il tient & faire remarquer au comité que la part annuelle
de la CCN ne pouvait étre supérieure é un total équivalent & $8 mil-
lions. S'il arrive que ce montant n'est pas dépensé en totalité

dans une année, il est alors reporté a d'autres fins par la CCN.

I1 n'est pas - question, selon lui, d'une réaffectation des montants
non dépensés pour les années ultérieures, sauf que 1'échéancier

~de réalisation de l'entente se trouve prolongé. De plus, il est pos—

sible d'engager des dépenses plus grandes & chaque année (i.e.

supérieures au total de $16 millions), mais elles ne seront rem-

boursées qu'au rythme de $8 millions par année. M. Jacques-L.
Charland demande alors @ M. Hébert de bien vouloir tenir compte
de ce point de vue et de procéder, dans la mesure du possible,

d une revision de la programmation du ministére sous ce rapport.

"M. Hébert lui mentionne que les dépenses pour cette année(1974)

atteindront environ $16 millions et qu'elles seront certes supé-
rieures a ce total en 1975.

En ce qui concerne la Commission de transport de la

CRO, M. Pierre Caron note que jusqu'd maintenant 11 n' y a pas de

problémes majeurs & soulever.

M Léon-H. Leblanc de la CRO se dit heureux de la |
formatlon de cette structure de consultation, car elle permettra & -~
son organisme de jouer un role plus positif que par le passé en
plus d'étre mieux informé sur les projets en cours et a venir.

ITEM TII: EXAMEN DE PROJETS DE TRANSPORTS

Les membres du Comité constatent que la planifica-
tion routiére arrétée jusqu'ici dans cette région s'inscrira davan-
tage dans une perspectlve d'intégration des modes de transport au

cours des prochaines années. 4
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DU QUEBEC

MINISTERE M. Timothée mentionne alors que le schéma intéri-
- DES TRANSPORTS maire d'aménagement de la CRO ne s'est préoccupé dans une

BUREAU Premiére étape que de la rationalisation du systéme routier, mais
DU SOUS-MINISTRE que de plus en plus on sent la nécessité de s'orienter vers les

HOTEL DU GOUVERNEMENT systémes de transport. Déja plusieurs demandes en provenance
QUEBEC  des conseils municipaux adressées & la CRO requierent que l'on

utilise les voies ferrées du Canadien Pacifique sur une plus gran-~
de échelie.

M. Caron (CTCRO) informe le comlte que l'on a enre-
ngtI'e une trés forte augmentation de l'achalandage du transport
en commun au cours des trois derniers mois de sorte que 1l'étude
en cours pour établir des voies réservées pour les autobus (Ayl- -

mer~Hull et Templeton - Gatineau vers Hull) prend de plus en plus
d'importance. :

" Concernant le centre ville de Hull, un projet d*amé-
lioration'de la circulation et du stationnement est présentement
a 1'étude par une firme de Chicago a la demande de la ville de Hull
‘et de la Société d'Aménagement de 1'Outaouais. Il est alors suggé-
ré par M. Charland que le secrétaire du comité entreprenne les dé-

marches auprés du maire de Hull pour obtenir une descrlptlon du
mandat de cette étude.

M. Alec Morin souléve la question de la difficulté
de prévoir avec exactitude pour les prochaines années le dépla-
cement des biens et des personnes du coté de Hull par suite de
la tendance du Gouvernement fédéral(via le ministére des Travaux
publics) & construire des édifices publics pour y loger des servi-.
ces gouvernementaux. Il faudra faire des interventions auprés du
fédéral pour qu'il tente de diversifier ses constructions (v.g. le
Musée de la Science et de la Technologie) de facon a générer plus
dtactivités privées et commerciales que ce n'est le cas presente-—-
ment avec la-"Place du Centre".

_ Un autre projet sur lequel on demande au secrétaire
.de prendre plus d'informations concerne l'implantation d'un aéro-
port régional situé a Templeton dans le parc industriel. Il appert
que le projet du point de vue technique aurait recu un avis favora-
ble de la part du ministére fédéral des Transports. Ce projet est
sous la responsabilité de la Société d'Aménagement de 1'Outaouais.

e e e 5
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On souleve ensuite la question de 1'établissement
de ponts entre Hull et Ottawa (3 1'est et & 1'ouest). Celle~ci re-
tiendra certes l'attention entre le Québec, 1'Ontario et la CCN
au cours des prochaines années en vertu de leur importance stra-
tégique, surtout dans la perspective des axes de développement.

Enfin M. Charland fait état du récent rapport sur le

“transport rapide urbain de la Municipalité régionale d'Ottawa-Car-

leton qui nécessitera @ coup siir, en vertu de 1'interdépendance
des deux régions, un examen du coté québécois, et demande a
M. Jacques Hébert de s'en occuper. - Cette question sera sans au-
cun doute traitée au niveau du "comité administratif conjoint".

ITEM IV: ETUDE A ENTREPREN DRE

Le comité exprime son désir de voir se continuer la
presente étude sur les échanges entre les centres villes d'Ottawa
et de'Hull, et adopte le principe de 1a nécessité d'entreprendre &
court terme une étude en profondeur sur le transport en commun.

Un inventaire des études en transport dans la région
a éte fait par la firme De Lew, Cather & Ass. signale M. Hebert.

Il serait utile d'en obtenir un exemplalre

Pour ce qui est des études & mener, M. Timothée

's'occupera de faire parvenir & M. Charland 1'énumération qui en

est faite par une firme de Chicago dans son projet d'étude réali-
sée pour le compte de la Société d'Aménagement et qui avait été

préparée d'abord par la CRO. De plus M. Timothée en accord avecv

M. Leblanc se chargera d'envoyer une copie des "memorandums
techniques" qui constituent le rapport de De Lew, Cather & Ass.
sur les transports.

ITEM V: FORMATION DE SOUS-COMITES TECHNIQUES

11 est accepté que les comités actuellement formés
continuent d'exister, comme le "comité technique"” chargé de
I'entente sur la Capitale nationale dont Jacques Hébert fait par-
tie, et comme le comité chargé d'étudier les voies réservées ‘
aux autobus dont MM. Yvon Parenteau et Guy Paquette du minis-
tere des Transports font partie en plus de M. Nelson Tochon de
la CRO et de M. Lecavalier de la CTCRO. Ces deux comités se~.

v_-oaG
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Le comité décide ensuite de la formation d'un "sous-
_ comlte d'étude du transport en commun" composé de MM . Bernard-
. André Genest et Jacques Simard du ministére des Transports, de M.
Nelson Tochon de la CRO, de M. André Bonin de la CCN et de M.
Serge Timothée du ministére des Affaires municipales (qui fut pré-
tée & la CRO). Ce sous-comité technique dans un premier temps
verra a inventorier toutes les études de transport dans la région
(sous l'angle du transport en commun), prendre connaissance de
leur contenu et définir le cadre d'une étude a entreprendre sur le
~transport en commun dont le principe est accepté par le comité. -

Un autre sbus-cpmité technique est aussi formé, a
savoir celui de l'aménagement routier qui sera composé de M. An-
dré Bonin de la CCN, de M. Nelson Tochon de la CRO et de MM.

Gilles Lussier et Guy Paquette du ministére des Transports du Qué-
bec.

ITEM VI: REUNION DU COMITE ADMINISTRATIF CONJOINT DU
: 18/01/74

' A propos de la réunion du 18 janvier du “comité ad-.
: v . ministratif conjoint", il se révéle que les questions se rapportant -
: ' aux points d'échanges inter-rives, aux ponts,au transport en com-
‘ I o mun et au rapport de la Municipalité régionale d'Ottawa~Carleton
o sont susceptibles d'étre traitées lors de cette rencontre.

Cependant, comme la réunion du "comité administra-
tif ontarien" a lieu le 09/01/74 et que M. Alec Morin y participe-
, il est suggéré de laisser le soin a ce dernier de préparer l'or-

dre du jour de la reumon du 18 janvier en consultant prealablement
M. Charland.

ITEM VII: AUTRES QUESTIONS

La question de la variation des heures d'ouverture et
de fermeture des bureaux est soulevée par MM. Morin et Charland

e e o 7
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en relation avec les problémes de circulation. Il est convenu que

cette question sera traitée a une autre réunion, puisque les don-
nées concernant les effets de ces heures ﬂex1bles de travall du-
rant la période de 1'été sont encore incertaines.

Quant 3 la tenue de la prochaine réunion, M. Char-.

land mentionne qu'elle aura probablement lieu en février, suite & .
celle du 18 janvier 1974 et qu'il avisera en conséquence.

A 11HS57, la réunion est'levée.

Gt

Québec, le 11 janvier 1974. - par: Pierre~-E. Tremblay, pOIJ
' Service des Relations -
Extraministérielles
. ' * . Bureau du sous-ministre
Ministére des Transports.
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4! BUREAU Comité administratif québécois des transports(2e réunion tripartite)

Aux membres du comité, - . . - o

Veillez prendre note que la deuxiéme réunion tripar- ,
t1te du comité administratif québécois des transports aura lieu le
14 février 1974 a la salle 2.25 de I'Edifice "H", Ministére des
Transports, Québec, de 10H00 & 12H00. ' '

\

L'ordre du jour consistera & 1'examen de:

1) Compte rendu de la réunion du "comlte administratif conjoint”
" du 18/01/74. '
'2) Inventaire des études de planlflcatlon existantes .
3) Incidences de 1'adoption d'heures flexibles de travail .
~ 4) Etude(s) du transport en commun (cdté québécois).
S) Voies réservees aux autobus (Hull). -
6) Items & inscrire 3 la reunlon du "comité administratif conjomt" :
du 28/02/74. :
7) Autres questions.

Personnes convogquées:

MM. Jacques~L. Charland MTQ Jacques Hébert MTQ

Alec Morin CCN Gilles Lussier "
Jean-Marie Séguin CRO : Robert Grégoire "

' Pierre Caron CTCRO Yvon Parenteau "
Claude Diamant MAIG Guy Paquette "

BA Genest "

pour: le sous-ministre adjoint
' Jacques~L. Charland

par : Pierre-E. Tremblay, pol.
Relations Extraministérielles.

Québec, le 08/02/74.



i
|
{
i
i
!
t
!
i
i
{
}
1
i

GOUVERNEMENT
DU QUEBEC

MINISTERE
DES TRANSPORTS

BUREAU
DU SOUS-MINISTREMEMO A:

OTEL DU GOUVERNEMENT
’ QUEBEC

- DE :

. OBJET

[

PET/nh

Aux membres du comité admi-
nistratif québécois des
transports de la ré&gion de
la Capitale nationale.

Pierre-E. Tremblay, pol.
Relations Extraministé-
rielles.

COMPTE RENDU DE LA REUNION DU 14 FEVRIER 1974

Messieurs,

A la demande de M. Jacques-L. Charland,

sous-ministre adjoint des transports et président
"du comité&, je vous transmets le compte rendu de la

réunion tenue 3 Québec le 14 février 1974.

Bien 8 wvous,

Pierre-E. Tremblay, pol.
- Relations Extraminis-
térielles.

i

Québec, le 20 février 1974.

b




N/D: 520-001

GOUVERNEMENT
DU QUEBEC _ . ,
MINISTERE o REGION DE LA CAPITALE NATIONALE
'DES TRANSPORTS _ :
BUREAU COMITE ADMINISTRATIF QUEBECOIS DES TRANSPORTS

DU SOUS-MINISTRE

HOTEL DU GOUVERNEMENT
QUEBEC

Compte rendu de la réunion tripartite tenue é.Ouébec le -
14 février 1974 au ministdre des Transports (Edifice "H™)

1- Personnes présentes:

- : MM. Alec Morin, C.C.N., -
. J.-M. Séguin, C.R.O.,

Pierre Caron, C.T.C.R.O.

Claude Diamand, M.A.I.G.,
Jacques-L. Charland, M.T.,

Ls-Guy Paquette, M.T.

Yvon Parenteau, M.T.

Jacques Simard, M.T.

Pierre-E. Tremblay, M.T.

W‘-““"‘"‘m‘-"' e ! - ’ - - ) - -v. ’ ’ - -

2—- Présidence de la réundion:

M. Jacques~L. Charland

3— Ordre du jour:

ITEM I: NOUVEAU MEMBRE DU - COMITE

M. Jacques-L. Charland souhaite la bienvenue,
au nom du comité, a M. Jean-Marie S&guin, nouveau prési-
dent du conseil exécutif de la Communauté REégionale de
1'Outaouvais. M. Sé&guin représentera dorénavant la C.R.O.
au sein du comité tripartite. o )

ITEM ITI: COMPTE RENDU DE LA REUNION TENUE.A OTTAWA LE 18
JANVIER 1974 (COMITE ADMINISTRATIF CONJOINT)

, M. Alec Morin demande aux membres du Comité
qui ont regu le compte rendu de la réunion du "comité ad-

. . .2



GOUVERNEMENT
EmJQUEBEC2/...

MINISTERE
DES TRANSPORTS

BUREAU
DUSQUQNHNBTREmlnlStIatlf con301nt" qui s'est tenue 3 Ottawa le 18 jan-

rmmLoucmmemme1er de corrlge: la.premlefe ligne @e’li ;ectlon(l_l) du
autgeccompte rendu. Au lieu de "sous-comités" 11 faut lire:
"comités administratifs provinciaux" '

ITEM III: TRAVAIL DES SOUS~COMITES

Suite 'da une demande de précision de 1la part
des animateurs et rapporteurs des sous-comités techniques
sur la nature de leur travail et de leur fonctionnement,
il fut entendu qu'il n'était pas préférable pour le mo-
ment d'élargir le membership & l'extérieur des sous-comi-
} tés. Cependant, compte tenu des questions 3 discuter et
3 résoudre, 1l appartiendra aux sous-comités d'inviter 3
des réunions de travail les personnes nécessaires 3 la
, bonne marche de leur travail. Dans ces cas, il s'agira
d'une participation occasionnelle dans le but d'assurer
une consultation la plus entiére possible.

Pour les fins d information, il fut egalement
~suggere que des comptes rendus des réunions de chaque

sous—-comité technique soient réguliérement acheminés prés

le président du "comité administratif québécois", M. Jac-

gues-L. Charland, ou encore prés le secrétaire Pierre~Emi-
le Tremblay.

v

ITEM IV: ETUDES DU TRANSPORT EN COMMUN

M. Jacques Simard, chef du service du trans-
port-en commun du M.T. fait rapport au comité de la lére
réunion du "sous-comité technique” chargé d'inventorier
toutes les études relatives au transport en commun dans -
la partie québécoise de la Région de la Capitale nationa-

le. M. Simard remplace M. Genest, animateur de ce sous-
) . comité.

‘ M. Simard mentionne qu'un examen des &tudes
de transport est commencé et qu'il leur faut tenir comp-
te du développement du plan routier. Cela pourrait les
entrainer 3 déborder largement le cadre de leur mandat.

Le "Comité" demande que dans un premier temps,
ce sous-comité technique s'en tienne 3 inventorier les &-
tudes, dégager les principales caractéristiques de leur
‘contenu et définir, selon le cas, les coordonnées d'une
éventuelle étude a entreprendre concernant le transport
en commun dans la reglon outaouaise.

- - Ld 3
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BUREAU

Pour la prochaine réunion du 28 fevrler du

_DU SOUS-MINISTRE w(romi+& administratif conjoint",

le sous~comité technl-’

HOTEL DU GOUVERNEMENT que ne pourra repondre a la question de savoir s'il y a

|
|
'
|
|
)
|
'
|
n
|
|
|

lm,

QUESEC ] jeu de recommander d'entreprendre une &tude globale

de transport en commun. Cela ne sera possible qu'au
début d'avril, une fois que l'analyse du contenu des &tu~
des déja faites sera terminée. A ce propos, le "Comité" .

demande d'avoir un rapport préliminaire pour le début
d'avril.

Dans le cadre de son travail, il appartien-
dra au sous-comité de convoquer les personnes nécessai-
res, v.g. des délégués de 1'Office de planification et

de développement du Québec, de la Société 4! Amenagement
de 1° Outaouals, etc....

*

Pour ce gui concerne la ré&union du 28 février,
il est convenu que M. Charland fera dées commentaires gé-
néraux sur la position du Québec vis-a-vis la question
du transport en commun. Il &voquerait alors l'é@norme rat-
trapage a faire par rapport a l'Ontario, ferait écho au

_travail du sous-comité technique dont on aurait un pre-
- mier rapport pour la prochaine réunion du comité adminis-

tratif conjoint (mars ou avril), et demanderait aux autres

parties membres du comité de bien vou101r attendre quel-
que temps.

ITEM V: INVENTAIRE DES ETUDES DE PLANIFICATION EXISTAN-
TES- QUEBECOISES

‘Le "Comité&" prend connaissance du rapport du

"sous-comité technique" chargé de ce travail tel que sou-

mis par son responsable, M. Gilles Lussier, et représen-.
t&, pour cette réunion, par M. Yvon Parenteau.

M. Alec Morin depose une cople de l'inventai-

re des études du méme genre touchant la partie ontarien-
ne.

Le "Comité" demande & M. Parenteau de trans-
mettre au sous-comité animé par M. Lussier . la nécessité

de 1lui faire un rapport pour la réunion du 28 février
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Uresumant ces études dans leurs grandes llgnes tout en no-

USOUSNHNBTRBtant leur pertlnence.

" me e o oEm e

HOTEL DU GOUVERNEMENT

- QUEBEC

ITEM VI: HEURES FLEXIBLES

De fagon & saisir 1'influence de 1'adoption
en mars des heures flexibles de travail pour les fonc-
tionnaires fédéraux, M. Charland informe le "Comité"
qu'il a demandé & M. Gilles Lussier, responsable du Servi-
ce de la Circulation pour la r&gion de Montréal (et com-
prenant la partie outaouaise) de prendre les dispositions
nécessaires pour un relevé des échanges aux té&tes de ponts
ainsi qu'a certains endroits stratégiques de la ville de
Hull.

Le "Comlt’" demande & M. Parenteau d'informer
M. Lussier que celui~ci devrait fournir un rapport _pour |
le 28 février sur les dispositions qu'il a prlses a cet
effet et les personnes contactees. : '

.ITEM VII: VOIES RESERVEES AUX AUTOBUS (HULL)

"Le' "Comité&" prend connaissance du rapport du
"sous- comlte technlque" chargé d'étudier les voies réser-
vées aux autobus a Hull et tel que soumis ‘par son respon-
sable, M. Yvon Parenteau.

M. Parenteau signale gue 1l'étude avance bien
et que déja des alternatives s'offrent quant aux choix
de la délimitation de "voies reservees" et du systeme de
signalisation & mettre en place.

Malgre 1l'incidence de 1l'adoption d'heures
 flexibles de travail -sur l'écoulement du trafic, le "Co-
mlte" est d'avis que l1l'on doit continuer les- travaux
du "sous-comité technique", &tant donné l'urgence des
besoins et du caractére expérimental de ce prOJet au Qué-
bec. : :

M. Charland demande 3 M. Parenteau de lui fai-

' re parvenir un rapport d'é@tape pour la réunion du 28 fé-

vrier.

= 2
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, T BUREAUITEM VIII: TRANSMISSION DES MINUTES
I DU SOUS- '

MINISTRE
HOTEL DU GOUVERNEMENT : Suite a-une demande_dféclairqissement de la
’ : autsscpart de M. Alec Morin et aux opinions émises par MM. Sé-
guin, Charland, Caron et Diamand, le "Comité&" souligne
l ‘ que pour le moment, il n'est pas question de transmettre
intégralement les minutes des réunions au "Comité& admi-
nistratif tripartite ontarien”. C(ependant, il est con-
venu qu'il appartiendra au président de chacun des deux. .
comités provinciaux de faire rapport aux réunions du
"Comité administratif conjoint" sur les points discutés
au niveau des réunions des comités provinciaux et jugés
“d'un intérét commun aux deux provinces et .d& la Commis~
sion de la Capitale nationale.

ITEM IX: REUNION DU 28 FEVR&ER (ORDRE DU JOUR)
3 , M. charland, avec l'assentiment du Comitég,
estime que M. Alec Morin devrait s'occuper de la prépa-
ration de l'ordre du jour de la réunion du "Comité ad-
ministratif conjoint" qui se tiendra a Ottawa le 28 fé-
-vrier 3 10HCO. Comme lors de la premi&re réunion, M.

Charland demande 3 M. Morin de 1'informer du projet d'or~

I§ dre du jour quelques jours avant la réunion.

o En plus du rapport des deux présidents com-
me item & l'ordre du jour de la réunion, il y aurait lieu
d'inclure la question de la boucle de ceinture des réseaux
d'autobus Ottawa-Hull. '

'
!
I
4
1
'
3
1
i
;
I
)
¢
H
!
i
i
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ITEM X: PROCHAINE REUNION

'
-~
1

Quant a8 la tenue de la prochaine ré&union, M.

Charland mentionne qu'elle aura vraisemblablement lieu

vers la, fin de mars et qu'il avisera les membres du Co-

' mité en conséquence. -

i
\

CLOTURE DE LA REUNION: 12HO0O0

: 2L ' i -
Québec, le 20 février 1974. Par: Pierre-E. Tremblay,»p9l.
Bureau du sous-ministre

Relations Extraminis-
térielles.
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COMPTE RENDU DE LA REUNION. DU COMITE ADMI-
NISTRATIF QUEBECOIS (3E) DU 28/03/74

Y COMPRIS LE RAPPORT DU SOUS-COMITE TECHNI-
QUE DU TRANSPORT EN COMMUN

\ . ..
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‘ GOUVERNEMENT | |
' DUQUEBEC .
- REGION DE LA CAPITALE NATIONALE
MINISTERE . :
.DES TRANSPORTS COMITE ADMINISTRATIF QUEBECOIS DES TRANSPORTS
BUREAU DU .
SOUS-MINISTRE _ "(_3E_REUNION TRIPARTITE )

"Aux membres du comité,

Veillez prendre note que la troisi®me réunion tripartite du co-
mité administratdf québécois des Transports aura lieu le jeudi 28 mars
1974 3 la salle 2.25 de 1'Edifice "H" du Ministére des Transports(Quebec),
de 10HO0 a 12HO0O0.

L'ordre du jour consistera 3 1'examen de:

!
Jp-l

1) Compte 'temw de la réunion du "comitéd administratif conjoint" du 28/02/74.

2) Rapport de travail des sous-comités techniques:

a) Inventaire des &tudes en planification(Evaluation)
b) Transport en commun (Etude 3 entreprendre)

¢) Voies réservées (Etat du projet)

.d) Heures flexibles (Conséquences)

e) Entente sur le réseau voutier (autoroute)

3) Création d'une Société nationale de tramsports urbains.

4) Propositions & falre pour la réunion du 24/04/74 du "Comité adminis-
tratif conjoint” :

.

5) Autres questions.

S

Personnes convoquées:

y - MM. Jacques-L. Charland MTQ Jacques Hébert MIQ
I Alec Morin CCN Gilles Lussier "
Jean-Marie Séguin CRO Yvon Parenteau "
Y Pierre Caronm CTCRO Guy Paquette "
l Claude Diamant MAIG B.A. Genest "

‘ pour: le sous-ministre adjoint
’ . ' " Jacques-L. Charland

o

B : v par : Pierre~E. Tremblay, pol.
: Relations Extraministérielles.

- ey

Québec, le 19/03/74.
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Aux membres du comité administratif o
québécois des transports de la région
- de la Capitale nationale.

DE. Pierre-E. Tremblay, pol.

Relations Extraministérielles.

OBJET : COMPTE RENDU DE LA REUNION DU 28 MARS 1974

Messieurs,
" A la demande de M. Jacques-L. Charland, sous-minis-
tre adjoint des transports et prdsident du comité, je vous transmets

le compte rendu de la r&union tenue a Québec le 28 mars 1974.

Bien 3 vous,

e,

Plerre—E Tremblay, o

_PET/nh ' ‘ Relations Extramlnlsteblelles.

Québec, le 10 avril 1974.
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"REGION .DE' LA CAPITALE NATIONALE

. COMITE ADMINISTRATIF QUEBECOIS DES TRANSPORTS

Compte rendu de la réunion tripartite tenue 3 Québec le 28 mars 1974 au’

ministére des Transports (Edifice H).

1- Personnes présentes:

~

-

)

Qe'éadt

MM. Alec Morin, C.C.N.
Joseph Karem, C.C.N.
André Bonin, C.C.N.

~J.M. Séguin, C.R.O.
Pierre Caron, C.T.C.R.O.
Claude Diamant, M.A.I.G.
Yves Lacourciére, M.A.I.G.
J.L. Charland, M.T.

J. Hébert, M.T.

G. Lussier, M.T.
B.A. Genest, M.T.
Y. Parenteau, M.T.
M, Mercier, M.T.
P.E. Tremblay, M.T.

2- Présidence de la réunion: M. Jacques-~L. Charland, sous-ministre ad-

joint des Transports. -

3- Quverture de la réunion: 10HO0O

4~ Ordre du jour:
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* ITEM I: COMPTE RENDU DE LA REUNION DU 28/02/74 (OTTAWA)

I1 est demandé 3 M. Alec Morin de la C.C.N. de faire ajouter les noms de
MM. Yvon Parenteau et Guy Paquette du ministére québécois des Transports
a la liste des personnes présentes a la réunion du "Comité administratif
conjoint" qui s'est tenue 3 Ottawa le 28 février 1974.

. ITEM II: RAPPORT DE TRAVAIL DES SOUS-COMITES TECHNIQUES

A)

B)

Entente sur le réseau routier:

MM. Jacques Hébért et Gilles Lussier du M.T.Q. mentionnent que 1'en-
semble des contrats octroyés concernant 1l'infrastructure routidre

.dans la partie québ&coise de la Capitale nationale est en bonne voie

de réalisation.

- Le choix du tracé du corridor de 1l'autoroute 50 (A-50) i la
hauteur du lac Pinks dans le Parc de la Gatineau a &té arré-
té. Il se situera au sud du lac Pinks." Cette option cor-
respond aux exigences de toutes les parties et permettra &- .
galement de respecter le tracé de 1'A-50 qui est prévu au nord
de la région urbanisé de Hull.

- On en est arrivé également & une entente dans le cas du tracé
du corridor de l'autoroute 5 (A-5) le long de la riviére Gati-
neau. Le corridor sera un peu plus a 1l'est dans le parc de
la Gatineau. Il ne reste 3 régler que des problémes physiques
(obstacles). : '

- Enfin, pour ce qui regarde le "design" d'une structure sur la route

8 dans le Parc Leamy et son prolongement (Pont des Draveurs) il
ne reste qu'a obtenir des approbations au cours des prochaines
semaines. ' ' '

Voies réservées d'autobus a Hull:

M. Yvon Parenteau explique au comité ot en est rendu le projet d'é-
tablissement de voies réservées aux autobus & Hull. Ce projet avait

été déposé a la réunion du comit® administratif conjoint du 28/02/74.
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Circuit I: ‘Le circuit initial &tudié s'étendait sur une longueur
de 6 milles allant de Gatineau (intersection de Main) vers Hull.
'(interseétion Bériault) via les boulevards Maloney, Greber et Four—
nier. Par suite de 1l'implantation du syst@me des heures flexibles,
de 1'ouverture &ventuelle(1975) de la nouvelle route rapide no 8

et de difficultés techniques non encore résolues, M. Parenteau si-
gnale qu'il y aura lieu de s'en tenir pour cette année a un projet
expérimental sur seulement une partie du circuit impliquant une
longueur de plus d'un mille (1 1/4 m.), soit le Boulevard Gréber

3 Pointe Gatineau a partir de 1'intersection de la rue St~Antoine
jusqu'au pont Lady Aberdeen. L'expérience commencera le ler mai
1974 et ne se déroulera que le matin de O6HOO i 09HOO. 1I1 s'agira
alors de réserver l'accotement pavé de la chausssée du boul. Gré-
ber exclusivement aux autobus par une signalisation appropriée.

M. Charland se dit satisfait du travail de ce sous-comité et signa-
le 1'intérét du minist@re pour ce projet—-pilote.

Circuit II (Aylmer-Lucerne) - Ce dossier est & 1'étude entre CTCRO-CRO et

MIQ. Lorsque des résultats seront connus, ils seront communiqués au
comité. : ' '

Heures flexibles:

" M. Marcel Mercier du M.T.Q. fait &tat de la réunion du 19 mars 1974

tenue par un comité technique tripartite chargé d'évaluer le systéme
p ) P g !

~d'heures flexibles actuellement en application par le gouvernement

fédéral 3 Ottawa-Hull (Voir Annexe 1I).

Comme il est question de recueillir au cours dés prochains mois le
maximum d'informations pertinentes & cette expérience, notamment

sous 1l'angle de 1'influence sur les transports et ses composantes,

il s'avére souhaitable que le M.T.Q. accepte, comme les 'autres par-
ties intéressées et impliquées, de confier la collecte des données

3 une entreprise de génie-conseil et de participer financi&rement i}
3 une partie du colit de cette &tude &valude entre $15,000. et $20,000..
Aprés discussion sur la valeur méthodologique de 1'étude projetée,

M. Charland exprime 1'avis que le M.T.Q. n'a pas d'objection de prin-
cipe 3 confier cette étude 3 une entreprise de génie~conseil et que
1'on pourrait y participer financi®rement jusqu'a $4,000. vraisem-.
blablement. Cependant il y aurait lieu que le comité technique tri-

partite délimite davantage le mandat i confier pour la collecte des
données. ‘ ‘
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D)

E)

Suite aux remarques de M. Mercier concernant la représentation qué-
bécoise au sein de ce comité technique tripartite, MM. Armel Leca-

valier(CICRO) et Nelson Tochon(CRO) sont désignés pour faire partie
de cet organisme.

~Etudes de plénificationvdes transports:

M. Gilles Lussier du M.T.Q., responsable du sous-comité technique .
chargé d'inventorier et d'évaluer les études de transport dans

la région outaouaise de la Caritdle nationale, mentionne que la
liste des études inventoriées a €té int&grée au rapport du sous—
comité technique sur le transport en commun de méme que leur résu-
mé sous forme de bibliographie commentée. Etant donné que le tra-
vail des deux sous-comit@s se complétait, cette solution s'est impo-
sée d'elle-méme (Voir Item II, e). ‘ :

Transport en commun:

M. Bernard André Genest du M.T.Q. présente les grandes lignes de deux
rapports sur. 1'@valuation des &tudes de transport en commun et sur la

définition d'un cadre d'analyse d' une &tude globale & entreprendre
sur le transport en commun. : ) _ '

- Aprés avoir rappelé le mandat du sous-comité et &numéré les qua-

. tre catégories distinguées pour classifier les diverses études de
transport inventoriées (Voir Annexe II), M. Genest mentionne que
1'évaluation des &tudes priomordiales (i.e. celles propres au trans-
port en commun) permet de conclure & une "absence d'intégration as-
sez évidente" de la multiciplité de ces études. Cette absence d'in-
tégration se situe au niveau des. données de base, du découpage géo-
graphique des territoires concernés (Ottawa-Hull), et des recomman-—
dations relatives aux réseaux et aux modes de transport.. A défaut
d'un cadre d'analyse plus global, cela conduit 3 une certaine im~
possibilité 3 reconcilier les axes recommandéds et & rendre compati-
ble les systémes de transport préconisés dans les diverses parties

. de la région de la Capitale nationale. De conclure M.-Genest,
"1'on constate 1l'absence de vision régionale..., 1'absence de don-
nées compldtes et récentes sur les déplacements..., l'absence de
données sur la 'socio-&conomie des transports...'. Enfin, il s'a- '
‘vére que des &léments a 1'intérieur de certaines &tudes seraient
utilisables a court terme, mais ne permettraient pas de formuler

une politique structurée de transport en commun sur le territoire
de la C.R.O.. : :
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M. Genest donne ensuite des explications sur le rapport concer-
nant une proposition intérimaire des cadres d'analyse d'une &tu-
de globale de transport en commun. Trois &tapes d'interventions
ont été identifies: soit des interventions immédiates, soit
des solutions a court terme, soit une planification intégrée 3
plus long terme. Dépendant des options retenues par le comite
administratif québ&cois et par les organismes représentés .
(C.C.N./CRO/M.T.Q.) toute une série d'action est alors envisa-
gée & l1'intérieur de ces trois étapes, compte tenu de 1'évalua-
tion des &tudes qui a &té faite antérieurement.

Le Comité& recoit avec beaucoup de satisfaction les rapports de ce
sous-comité technique. Aprés discussions, il est convenu que le pre-
mier rapport pourra Etre déposé auprés de la C.C.N. pour fins de dis-
tribution au Comité administratif ontarien (Voir Anmnexe II). Quant
‘au deuxilme rapport recommandant une série d'é@tudes et d'actions 3
mener allant du court terme au long terme dans le domaine du transport
-en commun, le comité est d'avis que, d'ici la prochaine ré&union, cha-
cun des organismes impliqués dans le processus de planification des
transports dans le territoire de la C.R.0. (et représenté&s au sein

du comité) devrait prendre connaissance de ce rapport et transmettre
leurs commentaires au président, M. Charland. Il sera alors possible
au Comité de se prononcer sur les suites & donner 3 ce rapport.

ITEM III: CREATION D'UNE SOCIETE NATIONALE DE TRANSPORTS URBAINS

-

L'examen de cette question est reporté a la prochaine réunion du comité
administratif québécois. : '

ITEM IV: FERMETURE DU PARKWAY A OTTAWA

Par suite de la fermeture du Parkway 3 Ottawa plusieurs plaintes en pro;
venance des automobilistes avaient été formulées. M. Morin (CCN) mention-
ne qu'elle se font maintenant de plus en plus rares, les automobilistes
s'étant adaptés aux modifications apportées & la circulation sur le che-

min de la promenade.

_ITEM V: REUNION DU- 24/04/74 DU COMITE ADMINISTRATIF CONJOINT

Par suite de la distribution des rapports des comités administratifs pro-
vinciaux (ontarien et québécois), le comité demande 3 M. Morin de procé-
der comme lors de la deuxiéme réunion du comité& administratif conjoint
pour la prépararation de l'ordre du jour de la réunion du 24 avril 1974.
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ITEM VI: PROCHAINE REUNION

"Le président signale que la prochaine réunion aura vraisemblablement lieu

en mai 1974 et qu'il avisera les membres en temps et lieu.

Cloture de la réunion: 12H30

N SR S PR N D—;~’:'\/';'&/_
Québec, le 09 avril 1974 ~Par: Pierre-E. Tremblay,'pél.

Relations Extraministérielles
Bureau du sous-ministre des .
Transports.
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VARIABLE WORK HOURS STUDY
MO PPORTTG PROGRAH

INTRODUCTION

On March 4, 1974, the working hours regulations of a
majority of the Federal Government employees in the downtown
area of Ottawa were changed to allow variable arrival and
departure times. Each department was free to introduce its
own variable work hours arrangements and as a result, there
is now in effect a spectrum of plans varying all the way
from complete daily flexibility to an 1mposed staggered
hours arrangement. .

In Ottawa—Carleton, the Regional Traffic Department,
OC Transpo and a majority of the departments of the Federal
Government have embarked on programs to monitor and cvaluate
the impact of the changed working hours on transportation
services and the Federal Government's work environment.
The transportation data being collected by OC Transpo and
Regional Traffic is in addition to that normally compiled
by both ‘agencies in the course of their on going monitoring
programs. Travel information is also being collécted by
the Quebec Department of Transport, the Outaouais Region
and the City of Hull.

It is clear, however, that, to be useful for both
short and long term planning purposes, the results of the
transportation monitoring program should be assessed in
light of the factors, both real or perceived, that have
influenced the changes in travel patterns. These programs
must therefore be co-ordinated.

OBJECTIVE

To develop information on person movements in the
Ottawa-Carleton Region based on conditions in which eﬂployees
in major employment. centres are worklng under a variable

work hour program for the purpose of assessing the impact

of the 1ntroductlon of the variable work hour program in
order to: -

1) provide a basis for adjusting the operations (e.g.
schedules, headways, etc.) of the Ottawa-Carleton
Transit Commission and the Outaouais Transit
Commission to meet identified demands;

2) érovidc a basis on which traffic regulations and
traffic signal timing plans can be’ adjusted to
meet 1dent1f1ed demands;

3) prov1de an assessment of the impact on peak period
loading characteristics on the transit and road
network in order that these characteristics can
be applied in the analysis of future travel demand:
in the determination of the future requlrements
for road and transit;

4) provide an indication to the extent possible, of
the ‘impact of variable work hours on passenger
vehicle occupancy trends and changes in mode of
transport and

5) to determine factors real or perceived which have
influenced changes in travel patterns. :



G
1
!
| B
1
1
1
|
1
1
i
|
(.
[ )
{ ]

1
'
|
}
'
1
1
'

DATA COLLECTION PROGRAM

The data available includes vehicle volume occupancy
and speed information collected annually on several screen
‘lines in the Ottawa-Carleton Region and vehicle counts at
locations in the Outaouais Regional Community. Also ,
available are the results of transportation surveys conductea
in both the Ottawa-Carleton and Outaouais Regions.

Prior to March 4, 1974, the following specific surveys
were also undertaken. In the case of screen line and
parking lot counts, the information is being ccllected for

the two peak periods. - 7:00 a.m. - 9:30 a.m. and 3:00 p.m. -
6: 00 p.m. _ _
(1)  Federal Government . o -

- An 84% survey of all Federal Government employees
to. collect information on the origin and destination,
time of arrival and departure and mode used by each
employee for his work trips; ' S

-'Expected working hours distribution by department-
and working hours plan.

(2) Ottawa-Carleton Regional Transit Commission

~ Occupancy counts on all buses cr0551ng selected
screen lines;

- Speed and schedule adherence studies on selected

routes;
- Total daily passengers carried by the tran31t
system. ‘
(3) Department of Traffic Engineering Services

- Occupancy and vehicle counts on selected sCreen
lines and other isolated locations;

~ = Occupancy and vehlcle.counts at the entrances
and exits of selected CBD parking lots.

All cordon line, parking lot and speed studies will be
repeated after March 4, 1974. 1In addition, OC Transpo will

-conduct an on-bus survey of all its ridership early in

‘April and various internal monitoring and evaluation reports

will be made available by Treasury Board. It is also
expected that the Federal Government studies will be repeated
on a sample basis towards the end of 1974. Specific aetitufﬁ

'.surveys will also be conducted irom time to .time.

STUDY PHASING AND TIMING

The study will be divided into two phases in order to -
expedite the preparation of a report on the changes experienc

by the transit and automobile transportation systems in the

first phase of the study. The results of this phase weold
permit the introduction of schedule changes by the tra: ..t
commissions- and the identification of aopropriate and

beneficial changes which could be introduced in the furm of

!
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traffic regulation and control. The analysis of data for
long term planning is not an immediate requirement and,
together with an extension of the elements of Phase 1,
will form the major part of the second phase since the
general pattern of employee arrival and departure times
will be more settled later in the year. The analysis of

~ the information developed in Phase 1 will also, no doubt,

suggest the need for certain elements in the study de51gn
of Phase 2.

The Phase 1l report will be prepared on the basis of
the experience of the first three months of the program.

' The Phase 2 report will be prepared after approximately

nine months of the program and will discuss all of the results
in relation to the five study objectives with special emphasis
on objectives 3 and 4. : :

STUDY, STAFFING AND DIRECTION

This study wlll be directed by a task force having the

.follow1ng membershlp -

l) Ministry of Transportation and Communlcatlons
(Ontarlo), '

2) Department of Traffic Engineering Services (Regidhal
Municipality of Ottawa-Carleton); -

3) Ottawa-Carleton Regional Transit Commission;
o 4) Minisﬁry of Transport (Quebec); '

5).Outaouais f;ansit Commi$sion;>

6) Outacuais Regional Community:;

7) National Capital Commission;

8) Tréasury Board.

It is proposed that consultants be retained to carry out

‘the studies. The consultant's responsibilities to the task

force will be as defined by the terms of reference and the
consultant will provide a project manager who will report
to and take direction from the-task force.

The Treasury Board will designate one person who will
act as a contact for and be responsible for Federal Govern-
ment participation in terms of the collection and provision
of data and dissemination of information, questionnaires,

_etc. in the Federal Government.

CONSULTANT'S TERMS OF REFERENCE

The following terms of reference are proposed for Phase
1 of the study only. The Phase 2 terms of reference will be
developed when the results of the first phase are known.
It is therefore proposed that the consultant's involvement
should, for the time being, be limited to Phase 1.
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1)

2)

3)

4)
5)

6)

The conéultant shall: -~

receive all data supplied by the participating
agencies in the form in which it is available
from these agencies; :

advise the task force of the limitations of the
data and the extent to which these will influence
the scope of the conclusions which are likely to
be drawn by the task force;

prepare all data tabulations, graphical represen-
tations, etc., deemed necessary by the consultant,
and approved by the task force, to permit the
task force to draw conclusions therefrom;

report to the task force from time to time in the
form of technical memorandums and v1sual and oral
presentatlons,

present a technical memorandum ‘in a form in which
the task force can identify the conclusions which
should be incorporated in the final report;

prepare and provide 200 copies of a repoft'(or
reports) containing all data used in the study,
tabulations, analysis, conclusions and proposals .

for a study design for Phase 2 of the study.

The consultauts shall be paid on a time plus dlsburse—
ments ‘basis with an upset limit of $15,000.00.

=

Data to be supplied to Consultant for Phase 1

- o

- the traffic and transit occupancy and vehicle
‘count data will be aggregated in 15 minute
intervals by each participating agency to the -
maximum extent practicable;.

- transit speed study data will average by 15
minute interval and shown in terms of the .
average travel time between selected points;

- edited data tapes from on-bus survey;

- - 'edited data tapes from Federal Government

employee survey;

- miscellaneous data giving arrival and departure
times of participating departments.
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ANNEXE 2

, EVALUATION DES ETUDES

(transport en commun)



PREMIER RAPPORT

DU SOUS~COMITE TECHNIQUE

DU TRANSPORT EN COMMUN

- DE LA PARTIE QUEBECOISE

DE LA REGION DE LA CAPITALE NATIONALE

EVALUATION DES ETUDES

~ André Bonln -~ CCN

~ Bernard-André Geﬁest.f M.T.Q. .
- Yves Lacourcidre - MAIG |
- Armel Leéavalier - CTCRO
~ Jacques Simard - M.T.Q.
'~ Nelson Tochon - CRO.

27 mars 1974
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2. 3 Résultats de 1'évaluation

3. Elements utilisables

ANNEXE I - Bibliographie exhaustive
ANNEXE II - Grille d'évaluation des études de transport

ANNEXE III - Bibliographie commentée
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Mandat du sous-comité

Le comité administratif québécois du transport a défini le mandat

~du sous-comité technique comme suit: . -

a) Inventorier et &valuer les différentes €tudes de transport
effectuées dans la région sous 1'angle du transport en com-

mun;

b) définir le cadre d'une étude globale 3 entreprendre, si né-
cessaire, sur le transport en commun, dans la partie québé-

coise de la région de la Capitale nationale.

Les organismes suivants avaient initialement &té identifi&s comme

devant faire partie du sous-comité: le ministére des Transports

~du Québec (Service du transport en commun et Service de planifica-

tion), la Communauté régionale de 1'Outaouais, le ministére des
Affaires intergouvernementales et la Commission de la Capitale

nationale.

JApreés ﬁn tour d'horizon des divers 6rganismes ceuvrant dans la fé—
gion et susceptibles de contribuer aux travaux, il fut jugé souhai-
table d'élargir le sous-comité et d'ajoUtef i la listeides organis—
mes qﬁi le constituent, un représentant de la Commission des Trans-—
ports de la Communauté régionale de l'Outaouais‘et éventuellement
un repréSentént de la Société d'aménagement de 1'Outaouais.

M. Normand Lucas, représentant du ministére des Transports du Québeé

auprés de 1'0.P.D.Q., a &galement participé aux travaux du sous-comité.

Dés sa premiére réunion, le sous-comité a pris connaissance de l'exis-—

tence du mandat de deux autres»soﬁs-comités chargés, le premier, des .
aménagements routiers et, le deuxiéme, de la circulation d'autobus

sur voies réservées.

A défaut d'un mécanisme formel de caoordination, il y eut des &changes

techniques entre les présidents des trois sous~comités.

wr
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On a remafqué trés tot une liaison intime entre les deux parties
du mandat du sous-comité& technique. En.cqnséquence, 1'évaluation
des études de transport a toujours &té faite en fonction de leur
utilité dans le cadre d'une éventuelle analyse globalé.du trans-—

port en commun sur le territoire



Evaluation des &tudes

Dans un premier témps, le comité a préparé une liste exhaustive
des &tudes pertinentes; a'partir de listes partielles mises 3 sa
dis;;osition par: | ‘ ' -
., - - la C.R.0.;
- la C:C.N.j

- vle M.T.Q.

1

ont convenu de
prendre connaissance et de classifier ces &tudes, de préparer un

Dans un second temps, les membres du sous—comité

résumé du contenu de chacune de celles-ci et d'en évaluer les

principales en fonction de la deuxidme partie du mandat.



2.1 Classification des €tudes

On a de bonnes raisons de croire que 1l'Annexe I constitue une
liste exhaustive des &tudes de transport effectuées sur le terri-

toire de la Capitale nationale.

I1 est apparu au sous—-comité que ces nombreuses études pouvaient
étre regroupées en quatre catégories distinguées en fonction de

leur importance et de leur utilité pour le transport en commun.

A- Les études primordiales:

Dans ce premier groupe, on fetrouve les &tudes trés imbortén—

tes pour la planification du transport en commun. Il s'agit

de propositions d'aménagement et d'études de transbort i por—
| tée régionale. Toutes ces &tudes ont &té évaludes en détail

selon une grille d'évaluation décrite en 2.2.

B~ Les études fondamentales:

Dans cette deuxiéme catégorie,on a regroupé les analyses socio-
économiques qui contiennent des données éventuellement utilisa-

bles pour des &tudes de transport.

C- Les ouvrages de référence:

Dans la troisieéme catégorie, on retrouve des &tudes de trans-—

port couvrant un.aspect trop spécifique pour &tre entidrement

utilisable. On y retrouve &galement les étudés.citées a cause
de. leur utilité méthodologique.

D~ Les études sectorielles:

En quatridme catégorie, on retrouve les &tudes de transport qui
sont limitées 3 des secteurs géographiques restreints ou encore
des analyses sur des sujets différents dont 1l'interaction avec

les problémes de transport est assez limitée.
) )

On trouvera a l'annexe I de ce texte, la liste de cet inventaire.
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Grille d'évaluation

ouais pour effectuer le détail des évaluations de ces &tudes.

-~

A sa deuxiéme réunion, le sous-comité procéda & la confection
d'une grille d'évaluation devant €tre appliquée 3 toutes les
études primordiales. De plus, il prit la décision de déléguer
deux analystes, MM. Nguyen Quang Quy du ministére des Transports

du Québec et Paul Isabelle de la Communauté régionale de l'Odta—

La grille d'évaluation (Annexe II) est un instrument analytique
de norﬁalisation qui permet de faire des commentaires sur la va-
leur méthodologique des analyses et de déterminer leur utilité.
De plus, elle permet de faire ressortir les résultats, recomman-

dations et données qui pourraient &tre utilisables dans une éven-

tuelle &tude de transport en commun. ' R

Elle présente sous huit rubriques séparées 1l'information essen-—
tielle contenue dans des rapports souvent volumineux et longs a
lire. On'y retrouve sous le titre "généralités" les &léments ma-

tériels de préparation de 1'étude (sujet et territoire concernés, °

. titre de 1l'étude, nom de 1l'exécutant, date du début et de la paru-

tion du rapport final, son colit). Sous 'mandat", on trouve décrits

- les objectifs et le contexte particulier dans lequel l'é€tude s'in-

sdre. La rubrique "territoire d'étude" présente une description
technique du territoire couvert par l'enquéte et affecté& par les

recommandations.

Sous "données", on retrouve une appréciation de la qualité des don-

, v
nées de base et des données recueillies par enquéte. Quant 3 "l'@-

valuation des techniques utilisées'", elle est une description et une

appréciation technique des méthodes employées. Les actions a pren-— -

.dre en termes de politique de tramsport, de systémes, d'investisse-

ments recommandés et d'exploitation se retrouvent sous la rubrique

"recommandations'.

i

'

La grille d'é@valuation apparait & 1'annexe II de ce texte.

<l
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7.

Résultats de 1l'évaluation

Les résultats de 1'évaluation de chacune des &tudes primordiales
apparaissent, de fagon succincte, a la bibliographie commentée a
1'annexe III. Cependant, on a pu dégager quelques conclusions' gé-

nérales de ce processus d'évaluation. .

La plus grande partie de ces études apparaissent en liaison &troite
avec les objectifs qui ont conduit 3 la formulation de leur mandat.
Mais, on est & méme de constater que de la multiplicité des objec;.
tifs des organismes enicause, il découle une absence d'intégration

assez évidente:

a) Absence d'intégration au niveau du découpage géographique des
territoires concernés (chaque organisme n'a juridiction que

sur son champ de compétence et sur son territoire d'études);

b) Absence d'inté@gration et impossibilité de réconcilier les axes
fonctionnels de transport recommandés (les axes sont parfois

nord-sud ou encore est-ouest, selon 1l'organisme impliqué);

c) Impossibilité de rendre compatibles les gysté&mes préco-
nisés (dans certains rapports, on parle exclusivement d'auto-
bus, dans d'autres, de technologie moderne avancée, d'un réseau

routier planifié, et rarement d'intégration de ces modes);

d) ‘et de fagon plus générale, absence d‘intégration des données
de base (dans certains cas,’on recueille_des‘données sur le
stationnement, dans d'autres, on effectue des comptages de
véhicules sur les ponts, dans_d'autres encore, on cherche &
définir des couloirs & partir de projections démographiques

et par la définition de futurs espaces d bitir).

Fn somme, on constate l'absence de vision régionale. La C.R.O.,qui"

est responsable de 1'aménagement régional, n'est pas équipée pour

effectuer la planificatioﬁ du transport sur son territoire.



Le deuxi&me probléme est principalement d'ordre méthodologique
et concerne 1'dge et la nature des données socio-Economiques et

de déplacements.

* On constate 1'absence de données complétes et récentes sur -les

déplacements.

Les seules données de déplacements complétes sont celles qui ont
été recueillies par 1'enquéte OHATS*et datent de 1963. Elles fu-
rent obtenues 3 l'aide d'entrevues téléphoniques au domicile des .
résidents du territoire de la Capitale nationale. Cette enquéte
téléphonique fut complétée par des entrevues auprés des compagnies
de taxis (échantilion de 25%), des camionneurs (échantillon de

157) et des usagers des principaux parcs de stationnement.

Les données utilisées par toutes les autres études de transﬁort
depuis cette date sont des compléments ou des remises 3 jour de
ces données originales, généralement effectuées 3 1'aide d'entre-
vues auprés des automobilistes, passagers du transport en commun
et par des enquétes du type cordon & la fronti&re du territoire

de 1'enquéte principale.

On constate donc aussi 1l'absence de:

—. données sur le comportement des usagers face au transport

collectif et leurs préférences quant au mode;

~ données désagrégées sur l'utilisation actuelle du sol et

projetée en relation avec le transport;

- données socio-économiques nécessaires sur le revenu, la
taille des familles, le nombre d'automobiles par famille,

etc.

On décéle une carence au niveau de la prise en compte, par plusieurs
études; des changements récents dans l'emploi et des répercussions

de celles-ci sur la localisation résidentielle.

* OQOttawa Hull Transportation Study
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Eléments utilisables

Aprés évaluation, il est apparu que 1'é&tude OHATS pouvait seule
8tre considérée comme une &tude de transport régional couvrant
le territoire de la Capitale nationale et présentant des recom-

mandations applicables 3 la partie québécoise de la capitale.

Toutefois, cette dtude fut produite en 1965 et ses données remon-

tent 3 1963.

Parmi les autres études, certaines ont généré des €léments inté-
ressants et en particulier, les études de transport en rapport

avec ies schémas d'aménagement de la C.R.). et de la M.R.0.C.

Ces éléments ne permettent toutefois pas de formuler une politi—
que structurée de transport en commun pour le territoire de la
C.R.0., en particulier & cause de l'évolution rapide de la struc-

ture urbaine et régionale.

En conséquence, le sous-comité a surtout retenu 1l'utilité, limitée

‘cependant par l'dge, des données contenues dans ces &tudes.

L'évaluation des trente-deux &tudes primordiales a en effet permis
d'établir que les données suivantes sont réutilisables dans le ca-

dre d'autres analyses de transport en commun sur le territoire:

1. L'étude d'autobus de la iégion de 1'Outaouais (1 dans 1'annexe
| III) a froduit des données sur lés mouvements de personnes par
autobus: le nombre de passagers par ligne et par heure en 1971,
les caractéristiques d'exploitation du service d'autobué,'les

. emplois et la population.

2. L'étude de transpbrt reliée au schéma d'aménagement du terri-
toire de la C.R.0. a produit une simulation du déplacement des
éepsonnes pour 1972, Cette simulation s'est inspirée de don-
nées socio~&conomiques du recencement de 1966 et de comptages

| effectués dans le cadre d'autres études. Les données de base

sont toujours celles de 1'8tude OHATS.
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3. Une autre &tude a‘permis d'obtenir des donnéés sur les usa-
gers du Belt Line, service d'autobus circonférentiel qul

couvre tout le terr1t01re de la Capltale nationale.

4. L'on possédera, au début de mai, des données sur le déplace-
ment des fonctionnaires fédéraux obtenues auprés de quarante-

huit mille fonctionnaifes, par la C.C.N.

Cette étude est faité dans le but de connaitre les lieux de
résidence et les modes de déplacement des fonctionnaires de-
vant se relocaliser a Hull. Toutefois, les résultats de cette
étude sonpAinapplicables au mouvement relié aux emplois induits.
On estime en effet que chaque emploi fédéral créé peut induire

de 1 3 1.5 emplois.

5. 11 faut noter aussi que la C.R.O. a entrepris une enquete ur-

baine a 1' echelle de son territoire.

Cette'enquéte comportera des donndes socio-&conomiques perti-

nentes ainsi que sur le déplacement des personnes.

Ces données seront disponibles au cours de 1'été 1974.

Tel que décrit au cours du prochain rapport du sous—comité 1t ensem—'

. ble de ces ‘&léments permettra de formuler des recommandatlons sur o

des interventions immédiates et de définir le cadre d'une &tude glo-
bale de transport en commun sur le territoire QUébécoiS'de la fégion‘

de la capitale nationale.
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" ANNEXE I

. BIBLIOGRAPHIE EXHAUSTIVE CLASSIFIEE SELON
LE SOUS-COMITE TECHNIQUE DE TRANSPORT

A) - Etudes importantes déja evaluees par le Sous-Comité Technlque pour 1'Etude
[de transport en commun dans la Région de la Capitale Nationale (SCTETC/RCN) .

/

"1)

2)

3)

L)

5)

6).

)

8)

9)

10)

1)

12)

13)

ik)

15)

16)

Etude d'autobus de la région de l'Outaouals, De Luc, Montréal, Mars

Aménagement du centre—v111e de Hull, progets federaux, Urbaplan, Hull,
Janvier 1973. 4 .

t

Etude de transport, Schéma d'aménagement du territoire (Outaouais), De

Luc, Montreal Mars 1973.

i

Perspectlves démographiques 1972 2002, Communauté régionale de 1'Outa-
ouais, Hull, Avr;l 1973.

Interprovincial transit requirements for Federal Employees in Ottawa and
Hull, De Leuw, Cather, Canada Ltd., Ottawa, January 1972.

Ottawa-Carleton Regional Bus Transit Development Study Interim Reports,
De Leuw, Cather, Canada, Ltd., Ottawa, August 1972 - November 1973.

Ottawa-Hull Area Transportation Study, De Leuw, Cather, Canada. Ltd.,

& Beauchemin~Beaton-Lapointe, Ottawa; August 1965.

‘Rapid Transit for the National -Capital, Preliminary Study Prograh,

Société Engins Matra, Velizi, France, December 1972. : S -

Comptages & bord des vehlcules, Janvier 1973 et Comparalson 1972-1973
(CTCRO) ‘De Luc, Montréal, Fevrler 1973.

Travel Forecasts and Analysis. Report No., 2 -
Transportation Study ' .
The Regional Municipality of Ottawa~Carleton, Ottawa, November 1973.

Rapid Transit, A Prelimihary Report. Reﬁort No. 3 ;,.
Transportation Study o
The Regional Mun1c1pa11ty of Ottawa-Carleton, Ottawa, November 1973.

Preliminary Roadway Proposals., Report No. Lt -
Transportation Study . _ o
The Regional Municipality of Ottawa-Carleton, Ottawa, November 1973.

Transports, circulation et stationnement, Centre-Ville de Hull, De Iuec,
Montréal, pour Urbaplan et la CCH, 1972.

Plan directeur pour la zone de planification d'Ottawa-Carleton, (Plan
provisoire de base), Municipalité Régionale d'Ottawa-Carleton, Juil- .
let 1973. ' '

Le plan directeur d'urbanisme, Cité de Hull, Le Service d'Urbanisme de
la Cité de Hull, 28 décembre 1972. - :

Propositions d'implantation de parcs industriels et de complexes touris-
tiques dans 1'Outaouais, Société d'Aménagement de 1'0utacuais, 1971.
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17)
18)

1 19)

21)

22)
23)
24)

25)

20)

Une nouvelle liaison Hull-Ste-Scolastique-Montréal,

Université du Québec, Institut National de 1la Re—
cherche 801ent1f1que, Juin 1971.

Le transport en commun dans l1l'Outaouvais, Ministé&re

des Affaires Municipales, Comité d'étude sur le trans- i
port en commun dans 1l'Outaouais (mai 1971)

Le transport en commun, d'abord un service 3 la popu-

Tation outaouaise, Conseil Régional de Développement
de l'Outaouais (février 1971).

Final Report to Transportation Task Force on 1971,
Traffic Data Collection (Item 7b), The Regional

Municipality of Ottawa-Carleton, Ottawa, August 1972.

Vehicle Occﬁpancy and Classification Survey, Bridges

The Regional Mun1c1pallty of Ottawa~Carleton, Ottawa
June 1972,

Progress Report, Transportation Study} The Regional
Municipality of Ottawa-Carleton, Ottawa, July 1972.

Ottawa Transit Commission Bus Study, De Leuw Cather,
Canada Ltd., Ottawa, September 1971.

Belt Lime Bus Service, Ottawa—Hull Monltorlng Program
August 20, 1973.

Interprov1n01al Tran51t Planning Study Ottawa—Hull,
Revised work program, May ll, 1973.
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B) Etudes de base
/ ) _ :
. 1) Employee Services - Policy Review - Parking - Treasury Board (Project
2-272), The Bureau of Management Consulting, Ottawa, March 1972.

2) Ottawa Central Area Study, Hammer, Green, Silver Associates, Washing-
ton, D.C., June 1969. : '

3) A Study of the Relationship between Employment Density, Transit, Road
and Parkins Needs for the Lebreton Flats Development, De Leuw, Cather,
Canada, Ltd., Ottawa, August 1968. :

L) Communauté régionale de l'Outéouais,.Dossier Economique, Série 1971-72,
Ministére de 1'Industrie et du Commerce, 1971-72.

C) Etudes & consulter

1) Ottawa-Carleton Roads Needs Study 1970, De Leuw, Caﬁher, Canada, Ltd.,
M.M. Dillon, Ottawa, February 1971. ’ -

2) An Urban Transportation Policy for Ontario, Government of Ontario,
Toronto, November 1972. ' ‘ ’

3) Application of Ontario's Urban Transportation, Policy to Ottaﬁa—Cérleton,
Government of Ontario, - Toronto, January 1973.°

L) Route #8, Région Métropolitaine de Hull, -Etude de localisation. Rapport = -
No. 1, Desjardins, Sauriol & Associés. :

v 5) Autoroute No. 5, Tronqon Tenaga—Lascelles, Beauchemin, Beaton, Lapointe .
Inc., 20 septembre 1973. :

(Rapport prellmlnalre sur la demande de 1'Association des Parcs Nationaux =
et Provinciaux du Canada de localiser l'autoroute No. 5 & 1'est de la
Riviére Gatineau).. : :

. a - -

5),Autoroﬁte No. 5, Tenaga-Lascelles, Beauchemin,:Beaton, Lapoinfe Inc.,
Décembre 1973. -

(Etudes préparestoires, Choix d'un corridor. Repport  préliminaire).

7) Etude d'aménagement, Route Rapide #8, Beauchemin, Beaton, Lapointe Inc.,
- Novembre 1973. ' . . :

8) Le territoire québécois de la région de la capitale nationale,. Conseil
Economique Régional de 1'Ouest du Québec Inc. ‘ '

'9) Les voies de communication dans la région de l'ouest du Québec, Conseil
Economique Régional de 1'Ouest du Québec Inc., Septembre 1967.

10) Feasibility study of proposed convention centre Hull, Québec, Canadian
Real Estate Research Corporation Ltd., November 1970. :
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11) Traffic Study of Exclusive Bus Lanes, Department:
of Traffic Engineering Services, Ottawa, June 1973. .

12) Interim Report on Hours of Work in the Department
of Communications, Department of Communications,
Ottawa, October 1972.

13) Vehicle Occupancy & Classification Survey;'Tunneys
Pasture, The Regional Municipality of Ottawa-Carleton,
Ottawa, August 1971,

14) vehicle Occupancy &'Classification'Survéy, Confede-

" ration Heights, The Regional. Munlc¢pallty of Ottawa-
Carleton, Ottawa, August 1971.

15) Preliminary Report on Rapid Transit Development for
the National Capital Region, De Leuw Cather, Canada
Ltd., Ottawa, May 1969.

16) Official Plan - Initial Proposals, The Reglonal Muni-

cipality of Ottawa-Carleton, Ottawa, June 1972.
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1) Etude de Regroupement, Groupe de travail Cité

de Hull, Mars 1973.(traite de structure adminis-
trative) :

2) Appraisal Report Ottawa-Hull Area Transportation
Studz Beauchemin-Beaton-Lapointe, De Leuw, Cather
& Co of Canada Ltd., May 1962 (Etude revolue et dé-
suette) .

3) Critique et options sur le schemas de développement
de la sous-région nord de Montréal, Commission Inter-
municipale Argenteuil- Deux—Montagnes Outaouais, sous
la direction de Gaé&tan Richard. ’

4) Etude préliminaire sur la possibilité de rehaussenient

’ de l'extrémité nord du pont Champlain a l'emplacement
de la future route No 8 - Cité de Hull, Beauchemin-
Beaton-Lapointe, Avril 1966. (Etude concernant le gé&- -

nie civil).

5)° Stratégie de développement pour la région ouest, Mi-
chel Chevalier, 1971. (Traite de développement résiden-
6) Etude sur les communautés urbaines au Québec (série

Bleue - 5 volumes) Communauté Urbaine de, Hull, Minis-
tére des Affaires Municipales, 1968. (Traite de structu-
re administrative) ' o

7) Zonage des terres selon leurs possibilités., Inventai-~
re des terres du Canada, Région de 1'Outaouais, Minis-
.tére de l'Environnement, 19.. (Probléme spécifique)

8) Région de l'Outaouais: Analyse des possibilités d'uti-
‘Tisation des terres, 0.P.D.Q., Janv1er 1972, (Probléme
spécifique) : :

9) ~ Official Plan - Summary of Technical Reports, The Re-
gional Municipality of Ottawa—Carleton, Ottawa, Fe- '
‘bruary 1972. (Intérét local)

10) Schéma intérimaire d'aménagement du territoire, Commu-
nauté& régionale de 17Outawais, HuIl avril 1973.
(Intérét local)

11) Etude sommaire - Traffic et Aménagement, Carrefour
" Parc Eddy, Hull, De Leuw Cather et Ass., Montreal,
Décembre 1972. (Interet local) -

12) ' Transit Accessibility Study, Departmeht of National
o Defence Headwuarters Bullding, De Leuw Cather Canada,
Ltd., Ottawa, December 1972. (Intérét local)
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13) Proposition d'étude de transport, CRO, Ewart, Tremblay
& Ass., Novembre l97l.(Propos;tion)

14) Rapport concernant le réseau routier et la lettre de
M. Douglas H. Fullerton a l'Honorable Oswald Parent.
(Trop spécifique)

15) Transport en commun et circulation, Commission de Trans-
. port de la Communauté Urbaine de Québec, Québec, aoit
1972. (Général) o

16} Enqguéte origine-destination, ré&gion nord-ouest, Commis-
sion de Transport de la Communauté Urbaine de Québec,
Québec, septembre 1973. (Autre territoire)

« 17) Regina Telebus Study "The Impact of Telebus",.Telebus
’ Demonstration Project Steering, Regina, March 1973.
(Général)

'18)"Regina Telebus Study "Transportation Data Report", Te-
- . lebus Demonstration Project Steering, Regina, February
1973. (Général)

19) Circulation sur le boulevard Gréber, Rapport, Municipa-
lité de Pointe-Gatineau, Belasky & Associés, mars 1973.
y (peu utile).

20) Patron gé&néral de la circulation sur le boulevard Cré&-
ber, entre les rues St-Jean' Baptiste et St-Antoine, Mu-
nicipalité de Pointe~Gatineau, Belasky & Associés.
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ANNEXE_IT

GRILLE D'EVALUATION DES ETUDES DE TRANSPORT

1.0 Généralités

2.0

3.0

4.0

5.0

6.0

1.1 Sujet et territoire concerné
1.2 Commenditaire
1.3 Titre

1.4 Exécutant

1.5 Dates (début, parution)
1.6 Colit de 1'étude

Mandat (15 lignes)
Objectifs généraux et particuliers
Contexte et préoccupation

Territoire de 1'étude

3.1 Territoire couvert par 1'enquéte (5 lignes)
3.2 Territoire affecté par les recommandations (5 lignes)

Données

4.1 Données antérieures de base

4.2 Données recueillies par enquétes

4.3 Appréciatfon quantité et qualité
4.4'Possib1]§té de réutiliser les données

Evé]uation des techniques utilisées

5.1 Description des techniques

5.2 Utilisation de 1'informatique ou autres

5.3 Appréciation générale des méthodes

Recommandations

6.1 Politiques _ : _

6.2 Systémes (technologie, axes, ponts)

6.3 Investissements recommandés S o b
6.4 Exploitation (modalités de gestion)

Yo
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7.0 Evaluation du SCTETC / RCN

7.1 Valeur technique

7.2 Réalisation des objectifs

7.3 Actions prises
-+ 7.4 Problemes réglés
- 7.5 -Résultats utilisables

8.0 Commentaires
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" BIBLIOGRAPHIE COMMENTEE

Etudes importantes déja &valu€es par le Sous-Comité& Technique

pour 1l'Etude de transpdrt en commun dans la Région de la Capi-

tale Nationale (SCTETC/RCN)

Etude d‘autobus de la reglon de l'Outaouals, De Luc, Montreal

Mars 1972

L'étude a pour objet lfamélioration de 1l'efficacité du sys- -

téme de transport en commun dans la région de l'Outaouais.

L'&tude globale a trois phasesdont le present rapport flnal

decrlt les travaux dans la rhase l pr1nc1pes et critéres
de 1'étude; inventaires du systéme actuel d'autobus, du
voiume de passagers, de l'utiliSation du sel, évaluation
des données financieéres, &laboration desbpotentiels d'amé-
lioration et de recommandations immédiates et deseiiption.

de 1la phasevz et la phase terminale. -

Cette étude vise avantageusement & amé&liorer le niveau de
service du systéme de transport en communh pendant les heu- _

res de pointe et ce & court terme.

Ce rapport fournit des données et des résultats qui seront
nécessaires A4 1l'inventaire du réseau d‘autobus et & la quan-
tification de la demande pour ce mode de deplacenent dans

les analyses subsequentes.



Amdnagement du centre-ville de Hull, projets fédéraux, .,

" Urbaplan, Hull, Janvier 1973.

Ce rapport a pour but:d‘évaluer qualitatiyement'et qﬁahfi—
tativement le‘terrain fédéral et d'établir les cfitéres 
d'aménagement et de'l'utilisation de ces terrains,‘;L'au~v
teur a souligné que ce docﬁment n'est que consultatif.

Un examen approfondi sera nécessaire pour apporter“des

améliorations au probléme des transports publics.

Etude de transport, schéma 4’ amenagement du terr1t01re
(Outaouais), De Luc, Montréal, Mars 1973

Ce rapport présente les résultats et les analyses sur_lese'

mouvements des personnes par autos et par transport en

commun résultant de la s1mulatlon du traflc ex1stant en

i

1972 et du trafic possible en 1982 et en- 1‘an 2002 pouc la

région de 1 Outaouals En plus de ces objectlfs 1mportants,

'l'etude presente aussi la progectlon de la populatlon,

d’emp101s et centres d' actlv1te pour. 1982. et 2002 en ‘con- .
sidérant deux hypoth@ses de developpement "concentre" et

"en corridors" et aussi deux hypotheses de ponts ou de

métro additionnels reliés d'ottawa.‘ Aussi, une extrapola-

tion de 1'utilisation des statlonnements au centre v1lle
en 1982 est effectude dans le cadre de l'etude de 1'utili-~

sation du transport en commun.

Dans l'ensemble, c'est un excellent rappb:t ddnt les résul-

tats aideront les orientations des &études subsé&quentes



malgré les données de base que cette étude se servent pour

leur analyse sont datées.

Perspectives démographiques 1972-2002, Communauté ré&giona-
le de 1'OQutaouais, Hull, Avril 1973. ' C

Ce rapport présente les 12 projections de population de la

région de la Capitale Nationale et 1a_c0mparai$on’de leurs
résultats. Les projections peuvent éﬁfe groupées en

Jdéux groupes selon leur méthode: un grouée se base sur
1'é&volution de 1'emploi (Smith, Hammer,'C.C.N.‘etvLithwick)i

et 1'autre utilise 1'approche démographique (Smith et Stone).

Ces projections sont utiles pour les études_ténant compte

de 1l'évolution démographique.

Interprovincial transit requireménts for Federal Employees
in Ottawa and Hull, De Luc, Cather, Canada Ltd., Ottawa,
January 1972 ’

. (voir le no A-25).

Ottawa—Carletdn,Reéional Bus Transit.DevélOpment Study

- Interim Reports, Dz Luc, Cather, Canada Ltd:}'August

1972 November 1973.

May 1972: A proposal for phase II

Ce rapport.préséntS le 8 mai 1972 est prépdsé.é la demande
‘du comité "Ottawa Bus Transit DeVelopment-";':Ilvprésente
le programme de, travail et 1'estimation de temps et de
cQﬁt pour la phaseJII du_développemént du systéme d'auto-

bus dans le territoire de OTC. Ce rapport concentre sur



quatre problémes suivants: l'amélioration du systéme existant,

1l'extension du service, le service d'autobus sur l'autoroute

417 projet&, et le service d'autobus requis pour les employés

fédéraux relocalisés.

Les:propositions les plus importantes sont:

- Enquetes 0-D (aupres des usagers et la population).

- Integratlon des services d'autobus scolalres au systeme régu-
lier. ' _
~ Co-opération et co-ordination avec CCN pour la correspondance
des services de CTCRO et OTC. '

. Avril 1973...

Ce rapport présente les résultats des propositions suggerees
dans le rapport mai 1972. ' :

L'enquétepO—Dgeffectuée le 14-juin 1972, a.43.3 pourcent de ré&-

ponses, tandis que l'enquéte sur la qualité@ de service a 5,500

~de réponses. Des propositions d'améliorations de la qualité _p'

de service existant en revisant la localisation des arxéts..
En ré&duisant les correspondances et les délais en facilitant
du service Park & Ride, l1l'expansion du territoire existant

etc;;.’

Juillet 1973

Ce rapport résume les activités decrltent dans le rapport d‘e—
tape au mois d'avril et il donne un apercgu du deroulement des

activités depuis le dernier rapport d'é&tape (avrll)

Novembre 1973

Rapport d'étape no. 14.



Ce rapport décrit les problémes et les amé&liorations des in-
tersections suivantes pour la circulation des autobus: rues

Waller et Nicholas, Avenues Carling et Holland.

Décembre 1973

Ce rappoft décrit le déroulement des activités a partir de
juillet en novembre 1973. Aussi, il résume des activités
nécessaires pour compléter 1'stude. Ces activitds sont: _
1'amélioration du systéme existant,ll‘extension‘dé service,
1'établissement du corridor 417, le service requis pour les
employés fédéraux et le programme de service pour les handi-

capés, et 1l'intégration du systéme d'autobus scolaire.

Ottawa-Hull Area Transportation Study, De Lew, Cather Canada

Objectifs principaux de cette &tude ont &té& d'élaborer des
solutions afin d'améliorer les services de transport existant

et d'établir des recommandations pour le prbgramme d'implan4

~

tation d'un systéme de transport inté&gré 3 long terme é&chelon-

né par &tape de 5 ans & partir de 1965 jusqu'en 1986. ILes con-

cepts fonctionnels ont &té& proposés pour chacun des projets avec

Jleur emplacement, géométrie, l'expropriation requise et les coflits

approximatifs du projet. Les données recueillies par les en-

quétes et inventaires sont adégquates pour une telle &tude, elles

sont datées et l'absence des données socio-&conomiques de la-

région ne favorisera pas 1l'élaboration des autres alternatives.

Il est & noter de 1l'absence des données sur 1l'op&ration du

systéme d'autobus locale.

Rapid Transit for the National Capital, Preliminary Study

‘Program, Socité&té Engins Matra, Velizi, France, Novembre et

Décembre 1972.

Ce rapport présente des propositions dansvun :apport avant

'prdjet d'étude sur la stratégie, 1le programme, le colt et

la conséquence socio-&conomique, concernant le développement
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d'un systéme de transports publics dans la Capitale Nationale.

“Aucune technique proposée dans ce rapport, seulement une pré-

sentation de la problématique du transport et la nécessité
d'une solution a ce probléme. Ensuite, c'est une proposition
sur la m&thodologie du travail. | ' '

A notre avis, il ressemble beaucoup & une analyse des problé-
mes de transport de la r&gion d'Ottawa et une propositidn'du -
contenu d'un avant-projet. ' ‘

- Comptages 3 bord des véhicules, Janvier 1973 et Comparaison

1972-1973 (C.T.C.R.0.), De Luc, Montré&al, Février 1973.

Le rappdrt présente le relevé des comptages (1973) & bord
des autobus, afin de déterminer le niveau d'utilisation
des différents circuits et de juger de l'efficacité du

systé&me de transport existant.

Les résultats de cette enquéte sont certaiﬁément:utiles _
p?ur une planification en vue d'une amélioration du sys~. -
téme & court terme. ’

1

b

Travel Forecasts and Analysis. Report No 2-

Tfansgprtation Study .

The Regional Municipality of'Ottawa~Cér1etoh, Ottawa,
November 1973.

Lé rapport présente des analyses des mouvements existants
par la mé&thode de simulation et les besoins futurs du |
systéme de.transport; Les données utilisé&es ‘'sont: OHATS
(1963), comptages aux lignes d'écrans (1963, 1971),'données‘
sur 1'utilisation du sol (1971, M.R.0.C. et C.R.0.) et

des informations provenant des centres d'activités.

1
4
1



. Y

g R O B T B B B e
3 .

A-12,

Ces analyses permettent l'identification des corridors
nécessaires d'un systéme de transport en commun rapide,

les criteres d'opérations, de services, de coordination

avec les autres modes

Rapid Transit, A Preliminary Report. Report No 3~
Transportatlon Study

The Regional Municipality of Ottawa—CarTeton, Ottawa,_

Novelnber 1973 e e e e e e s e e e e e e s e e e e e s e e s e

" Ce rapport présente l'évaluation des alternatives, des

conséquences possibles et’d'un programme concernant

}'implantation'd'un systéme de transport en commun (sur

l’empfise propre) dans la ré&gion d'Ottawa.

Les données de 1l'inventaire des couloirs potentiels, la

technologie des syst&mes proposés, l'utilisation du sol,
1'emploi, l'accessibilité, les centres d'activités, etc.,

sont tr®s utiles pour les analyses subs&guentes.

Preliminary Roadway Proposals° Report No 4—
Transportation Study

The Regional Municipality of Ottawa Carleton, Ottawar

November 1973

Ce rapport résume les plus importantes propositions du
plan directeur sur les routes et leurs tracds, en maxi-~
misant 1l'utilisation du transport public et en minimisant

la construction dfautoroutes en milieux urbains pour les

15 ou 25 prochaines années. La capacité actuelle du

réseau primaire est présentée et comparée aux désirs de
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déplacements futurs. Une proposition de construction de
ponts et de corridors est formulde. Vu que ce rapport
présente une proposition préliminaire, une analyse plus

approfondie s'impose pour les modifications suggérées.

Transports, circulation et stationnement, Centre~Ville .

" de Hull, De Luc, Montré&al, pour Urbaplan et la CCN, 1972.

Ce rapport présente une étude détaillée de la circulation

résultant d'une iﬁplanﬁation d'un garage souterrain.
Lés doﬂnées;redueillies par cette &tude telles que les 
caractéristiques des voies de circulation, 1es_débits, 
le nombre d‘émployés et visiteurs peuvent certainemen£

étre réutilisées,

Plan directeur pour la zone de planification d'Ottawa-
Carleton, (Plan provisoire de base), Municipalité

' Régionale d'Ottawa-Carleton, Juillet 1973 "~ "~ """ -

Ce rapport présente lés_objectifs fondamentaux pour
l*&tablissement d'un plan de planification dont les amé-

nagements qui se sont effectués devront répondre aux

~besoins démographiques, sociaux, économiques .et techno-

logiques, tout en tenant compte des crit@res culturels,

. esthétiques et écologiques.

Les données suivantes sont présentées dans ce rapport:

~ 1lits d'hépitaux, nombre d'emplois pour 1961 et 1971,
- répartition g@ographique des possibilités dfemplois, et

finalement, les données provenant de 1l'enquéte 0-D (1971)
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dans la région métropolitaine. Une proposition‘de construc-
tion de pont et d'implantation de cou101r de transport est

formulée

A-15 ' le plan directeur d'urbanisme, Cité de Hull, Le
Service d'Urbanisme de la Citéd de Hull, 28 dé&cembre 1972.

Ce rapport présente un plan directeur se basant sur. les
besoins de 1la pdpulation et les innovations techniques
et sociales tout en tenant compte du bien de la communau-~
té. Aucune donnée n'a &t& recueillie pour cette enquéte;
L'étude utilise des données démographiques de Lithwick,

de Statistique Canada et de M.R.O.C. et_des données concer-~

nant le transport de Hammer, Siler et Deluc.

A-16 Propositions d'implantation de parcs industriels

et de complexes touristiques dans 1'Outaouails, Société
d'Aménagement de 1'Outaouais, 1971.

Ce rapport présente déns la premiére partie les crit&res

d'aménagement et les besoins dans les deux secteurs: 1'in-
dustrie et le tourisme. Des données de base condernant la
populatlon, le territoire, le coiit d'amenagement sont 1nd1~

qués dans cette partie.

Dans la deuxiéme partie, 1l'étude effectué un inventaire sur
1eé caracté@ristiques physiques et démographiques, le concept
général, le colt et la rentabilité des sites suivants: lac

de 1° arglle, lac Simon, lac.Gagnon,. lac Ieslie, lac Desch ﬁes;
lac Beauchamp, centre d'accueil touristique de la haute ~Gati-

neau, lac des iles et lac Leamy.

A-17 Une nouvelle liaison Hull—Ste—Scholastique—Moﬁtréal,

Université du Québec, Institut National de la Recherche

Scientifigue, Juin 1971 : : B

Cette Btude effectude dans le cadre de 1l'entente entre CRUR
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de 1'INRS et SAO présente une synth@se des caractéristiques
du réseau routier existant et tout particulidrement de la _

route no.8 entre Hull et Lachute. = La premidre partie du rap-

port concentrée sur les caractéristiques physiques des rou-

tes du réseau et les caractéristiques des automobilistes. Les
recensements de la circulation sur les routeS‘du,Québec,'(1964

1966 et 1968) du Ministare de la Voirie, Québec permettent une.

estimation des mouvements des v&hicules dans le réseau. Les

enquédtes 0-D, effectude en 1965 par le méme Ministé&re permet-
tentfd'effectuer,la aistributibn‘deé déplacements dans la
région. Un inventaire sommaire des ré&seaux. de chemins de
fer, d'autobus et des lignes aériennes compl&tent la premig-
re partie. - |

La deuxiéme partie est consacrée a 1'étude de 1l'influence
d'une nouvelle liaison routiére sur les secteurs touristi-

ques, industriels agricoles et population. La principale

‘recommandation de 1l'&tude c'est l'accéldration , la réalisa--

tion de l'autoroute no. 50;

A-18) Le transport en commun dans 1'Outaouais, Ministére

des Affaires Municipales, Comité d'étude sur le transport
en commun dans l1'Outaouais{mai 1971)

Ce répport soumis au Ministre des Affaires Municipales par

le Comité& d'é&tude sur le Tranéportven Commun danS’l'Ouﬁaouais
(constitué le 5 nbvembre 1970) résume la sitﬁation détério-
rée deerervices de transport en commun dans la régioxn,les
ﬁroblémesﬂet les difficultés du éystéme‘a partir des mé- _
moires et présentations suite aux consultationslbubliques. »
Le comité&, aprés l'étude de ces problémes; formule des recom- |

mandations concernant la constitution d'une commission de -

~Transport de l'Outaouais, ses fonctions, son territoire, le

tarif, l'intégration avec le transport d'dcoliers etc... et
finalement un comité tri-partite Québec-Ontario-Ottawa pour
la coordination d'un ou des syst@mes de Transport pour la

région couvrant les deux cdt&s de la riviére des Outaouails. .
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11.

Le transport en..commun, d'abord un service 3. la popula-
tion. outaouaise, Conseil. Reglonal de Developpemanu de

“1'Outaouals (février 1971).

C'est un-memoire présenté par le Conseil &conomique de

© 1'Outaouals au Comité d*étude sur la situation du trans-—

port en commun dans l*Outaouais concernant le probléme.
du transport en édmmun dans la région d'Outaoﬁais;‘le-
service, la‘congestion, la poliution, 1d pélitique favo-
risant le transport individuel.;.ié conseil recommandé
1'instauration dfune commiésion de transpdrt eh coﬁmun
dans l'Outaouais pour gérer et améliorer le service de -
transport en commun du coté dfOutaouais et d'une modi-

fication de la 101_77, artlcle 211, concernant la durée

des commissaires.

Final Report to Transportation Task Force on 1971,

‘ Traffic Data Collection (Item 7b), The Regional

Ce rapport présente les données sur le.comptage aux 177
lignes d'écrans et de cordons'durant"les:moisjd'avril,

mai, et juin 1971, dans la région d'Ottawa. Les données

. recueillies sont groupées selon les catégories suivantes:

. voitures passagers
. camionnettes

. camions

. autobus

. autobus scolaires

.. plétons.

. autres véhicules
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A-21 Vehicle Occupancy and Classification Survey, Bridges. The -

Regional Municipality of Ottawa-Carleton, June 1972,

Ce rapport présente les données des enquétes sur les ponts
Mac-Donald-Carter, Alexandra, Chaudiére, Juin 1972 et Cham-
plain Mai 1971 effectué& pour M.R.0.C. Les données recueil-

lies sont groupées selon les cat@gories suivantes:

-Véhicules passagers et nombre de passagers.
~Camionnettes.
-Camions.

~Autobus. .

"=Autobus scolaires.

~Autres véhicules.

~Piétons.

Progress Report, Transportation Study, The Regional Munici-
pality of Ottawa-Carleton, Ottawa, July 1972. '

L'étude essaie de quantifier les mouvements de personnes
dans la région d'Ottawa-Carleton afin d'évaluer‘les effets
résultant des différentss alternatives du aéVéloppement
régional. Ce rapport présente aussi le processus d'analyse,
de prédiction et de recommandation que les planificateurs

utilisent souvent pour les &tudes de transport.

Une partie des données utilisées provenant de 1'é&tude OHATS
(1963) . Les autres semblent assez récentes mais les auteurs

n'indiquent pas toujours les sources de leurs données.

Ottawa ‘Transit Commiésion Bus Study, De Lew, Cather Canada
Ltd., Ottawa, September 1971.

Ce rapport présente les résultats de la phase 1 (1'inventai-
re des opérations existantes du systéme 4' autobus et la pla—'
nification d'un. plan pour la phase 11l: 1'é&valuation des

potentiels de développement identifiés dans.la phase 1) d'un

programme dont l'objectif est 1'am@lioration de 1l'efficaci-
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té des opérations du service d'autobus de 1'0OTC pour 1le ter-
ritoire Ottawa-Carleton. ' '

Le colit et la duré@e de chaque activité ainsi que la mé&thodolo-
gie utilisée pour ces activités sont résumés et présentés dans
ce rapport.

A- 24 Belt Line Bus Service, Ottawa-Hull, Monitoring Program_n.

- August 20, 1973

nCe rapport présente le plan de travail d'une période de 73
semaines durant la dur&e de démonstration d'un service dfau—v
tobus Belt Line Service qui relie les centre-villes d'ottawa
et de Hull. Ce service d'autobus, en plﬁs de'deSSérvir les
deux céntre—villes, reliera les deux systémes d'autobus régu-
liers d'Ottawa-Carleton et d'Outaocuais. '

L'ex&cutant propose, dans ce rapport: _ L

. l'organisation et la formation des comit&s pour 1'ad-

- ministration et 1la gestion du systéme et la coordina-
tion des activités.

. une'planification‘des besoins, des modalités d'opération
du contrdle, etc... du systéme.

. ~ un plan de contrdle pour la période dé‘démonstratioh.

- la modalité de la collection des informations concer-
nant le financement (cofits et revenus) et 1'attitude

des usagers du systéme.

Les informations recueillies de cette &tude telles que: le
nombre -de correspondance entre les services, les attitudes
des usagers -du systéme, les caractéristiques de ces usagers,

etc... seront trés utiles pour les études subséquentes.



A-25 Interprovincial Transit Planning Study Ottawa-Hull, Revised’

work program, May 11, 1973.

Ce rapport propose un avant-projet pour 1'é€tude en vue d'a-

- méliorer le service de transport en commun (autobus) & long

et court terme. Le projet concentre surtout pour servir

une client&le potentielle: 23,000 employés du gouvernement
qui travailleront & Hull et qui entrafneront une augmentation
inévitable des emplois dans les industries et les'commérces’:

existants. Les principaux objectifs de 1'&tude sont:

. Déterminer le service nécessaire pour ré&pondre aux besoins

des employés du gouvernement fédéral pour‘les 10 prochaines -

années et aussi pour les usagers d'autres systémes de trans-
port entre Ottawa et Outaouais. '

. Elaborer le programme pour une amé&lioration immé&diate du

service actuel en tenant compte d'autres systémes et des

plans de développement de la région d'Ottawa et d'Outaouais.

. Développer les politiques de tarlflcatlon et d operatlon
pour les alternatlves proposees.

C'est un avant-projet tr@s bien fait et trés intéreséant_é

consulter pour les &tudes subséquentes avec des objectifs

similaires.

Route No 8, R&égion Métrogplitaine de ﬁull,.Etude de locali-
sation, Rapport No 1 Desjardins, Sauriol et Associés.

Ce rapport pré&sente la phase 1 de 1'é&tude effectuée en 1969

pour les préparations d'un programme concernant la construc-
tion de la route no 8, Hull-Aylmer-Gatineau, d'une longueur -
d'environ 13.3 milles. Les tracés des axes St-Raymond, Came-

ron et Laramée sont évaluées. Des propositions d'un tracé

14.

dans Hull (1'axe Laramée) et la construction d'un pont. Etude

semble dépassée par les projets en cours.



. . - »

15.

Autoroute No 5, Trongon Tenaga—Laééelles, Beauchemin Beaton
Lapointe Inc., 20 septembre 1973. -

(Rapport préliminaire sur la demande de 1'Association des
Parcs Nationaux et Provinciaux du Canada de localiser l'au-

-~

toroute No 5 3 1l'est de la Rivi&re Gatineau).

Ce rapport présente une évaluation préliminaire concernant

les alternatives des tracés possibles de 1l'autoroute no 5.

"~ Une estimation des coilits de construction et une 8valuation

sommaire des impacts sur le milieu environnant découlant de

- 1'implantation de 1'autoroute ont &té& effectudes.

Autoroute No. 5, Tenega-Lascelles, Beauchemin Beaton Lapointe
Inc., Décembre 1973. '

(Etudes preparat01res, Ch01x a’ un corrldor, Rapport pre11m1~
naire) .

Ce.rapport_présente les études préparatoires concernant le.
choix d'un Corridér de l'autoroute No 5 selon le terrain,
1l'utilisation du sol, le paysage. Une évaluation des alter-
natives et leurs conséquences .possibles, et finalement, une
sélection d'un corridor en sé basant sur les objectifs tels

que l'amélioration du systéme routier, . la promotion du déve-

. loppement touristique et la construction d'une route touris-—
tique. ‘

© Autoroute No. 5, Troncon Tenaga Lascelles, Beauchemin Beaton

Lapointe Inc., Février 1974.

" (Cahier des planches).

Ce rapport'présente'les schémas concernant la nature des sols,
les obstacles physiques, l'agriculture, la sensibilité éco-
logique, les attraits visuels, etc... reliant au projet de

l'autoroute No. 5.
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Etude d'aménagement, Route Rapide No. 8, Beauchemin Beaton
Lapointe Inc., Novembre 1973.

Ce rapport présente une évaluation des effets sur 1'aména-

gement urbain, l'écologie et le bieh—étre de la population
régionale, résultant de 1'implantation de la route rapide
No 8, dans la région de Hull. Les solutions qui minimise-
raient le plus possible ces effets sur le milieu environ-
nant ont &té formulées. | N o

Le territoire québécois de la région de la capital hationale,
Conseil Economique Ré&gional de 1'OQuest du Québec Inc., Jan-
vier 1967.

C'est un mémoire effectué par le Conseil Economique Ré&gional
de 1'Ouest du Québec et soumis au gouvernement du Québec
pour formuler des recommandations concernant l'instauration

d'une commission pour l'am&nagement et du développement

de la partie québécoise de la région de la.capitale nationale. .

. Une analyse de la situation existante et la prise de posi-

tion de différentes parties est présentée en détail.

Les voies de communication dans la région de l'ouest du Qué-
bec, Conseil Economique Régional de 1'Ouest du Québec Inc.,
Septembre 1967. S : ' '

C'est un mémoire du Conseil &conomique régional de 1'Ouest

du Québec présenté& au gouvernement du Québec pour démontrer

1l'urgence de certains travaux dans la région, en examinant

les besoins actuels et les probl&mes du réseau routier de .

transport aérien et la navigation dans la ré&gion.

ON/nn 8-4-74
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RAPPORT INTERIMAIRE DU SOUS-COMITE TECHNIQUE

D'ETUDE DES VOIES RESERVEES AUX AUTOBUS A HULL




GOUVERNEMENT :
DU QUEBEC ' Montréal, le 5 février 1974."

MINISTERE

DES TRANSPORTS

\

Monsisur Pierre-E. Tremblay, pol.
Bureau du sous-ministre

Service des Relations Extraministérielles
Hétel du Gouvernement

Québec

Sujet: Sous-comité technique d'étude
des voies réservées aux autobus

Hull

- Monsieur Tremblay,

. ] Suite & votre lettre du 14 janvier 1974, j'ai ac-
cepté de faire partie du sous-comité ci-haut mentionné.

_ Le sous~comité s'est réuni le 23 janvier dernier.
Vous trouverez en annexe copie du compte-rendu de cette réunion rédi-
gé par monsieur Médard Larente, secrétaire du C.T.C.R.O.

| Parmi les mesures immédiates & retenir pour concré-
tiser I'acceptation du principe des voies réservées aux autobus, mentionnons
~les suivantes qui impliquent directement le Ministere des Transports:

1) Création d'un panneau de signalisation:

Dans le cadre du manuel de signalisation routigre du Québec
fixer les normes relatives aux voies de circulation réservées
aux autobus (en tout temps ou & certaines heures).

2) Modification aux feux lumineux:

Etablir la possibilité de modifier les feux lumineux existants de
facon & permetire un virage & gauche ou & droite aux autobus
dans le cas de voies réservées en sens opposé a la circulation

des autres véhicules. Acceptation du principe: feux. rouges sur
les quatre approches avec indication & I'usage des autobus; as-
_sistance technique pour opérer les transformations nécessaires.

L. /2

J EEC
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nes suivantes: messieurs Robert Grégoire, ingénieur, Gilles Lussier, in-
génieur, du Service de la Circulation duquel relevent les mesures ci~
haut énumérées. ' ‘ '

" Pour de plus amples renseignements, je suis &

ments distingués.

) £ e

YP/ll ’ Yvon Parenteau, ing.
' Ministére des Transports
Service de la Circulation
255 est, boul. Crémazie, 9e étage.
Montréal, Québec
H2M 1L5

Copie de cette lettre est transmise aux person—"‘

votre disposition, veuillez agréer, Monsieur, |'expression de mes senti- -
4 ’ 7 p

b



. - — | ; n . N o . S T
. . . . . . s H .
: A . .
. . . '

COMITE TECHNIQUE - "VOIES SPECIALES"

Réunion du Comité Technique "Voies Spéciales” tenue au burt.e.ou de la com-
mission, 60, rue Front, Hull, Québec, mercredi le 23 janvier 1974, & 11:30

heures a.m. Sont présents MM Normand Racicot, Armel Lecavalier, Michel

‘Morin, Médard Larente, de la Commission de Transport de la Communauté Ré-

gionale de 1'Outaouais, MM Paquette et Parenteau du Ministere de la Voirie

et M. Nelson Tochon de la Communauté Régionale de I'Outaouals.

I s'agit d'une premidre réunion de ce comité chargé d'étudier les problemes’
de circulation aux heures de pointe entre Gatineau et Hull, ainsi qu'entre

Aylmer et Hull, et faire des recommandations au Comité "Voies Spéciales®.

Le Comité Technique peut également s'adjoindre toute personne suécepﬁble

d'aider dans la solution de ce probleme.

En mars 1974, la Commission de Transport aura en circulation 87 véhicules
urbains et environ 100 véhicules scolaires, ce qui représente un débit suffi-

sant pour justifier des voies réservées.

Plusieurs suggestions sont faites, notamment: .

o Sens unique - Voies contre~sens - Voie & I'exiréme droite.

(1)

o
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e Sens unique - possible enire Aylmer et Hu!l, mais impossfble entre Gatineau
et Hull & cause du pont - aucun autre chemin pour se rendre de Hull &

Gatineau excepté le pont Alonzo Wright.

e Voies contre-sens - créeraient beaucoup de problemes spécialement signali-

sation.

Solution retenue: Cté est & partir de I'intersection "boulevard Maloney et

‘boulevard Gréber" jusqu'au pont Lady Aberdeen et du cimeti2re boulevard

Fournier jusqu'a Holl, voie a 'extréme droite 3 'usage exclusif des autobus.

“Signalisation rendue possible par le chauffeur d'autobus pour passer les feux

. -de circulation.

Mbnsieur Tochon de la Communauté Régionale de I'Outaouais a déja débuté .
wn travail dans ce sens, il prévolt pouvoir le terminer d'ici quelques jours et

-le faire parvenir ou secrétaire de la commission qui se chargera de la distribuer.

Al est & noter que ceci s’appliquerait & I'heure de pointe le matin seulement,

- «car le soir le problame de circulation se situe ailleurs, soit & la sortie de Hull

ob il est impossible de réserver une voie. Cependant du cdté ouest, le sens

unique pourrait &tre en vigueur toute la journée.

des membres du comité consentent & se réunir & nouveau sur convocation.

PR

Médard Larente,

-

Secrétaire.

@



RAPPORT D'ETAPE

SOUS~-COMITE T=CHENIQUE

T4

ude des voies réservées aux autobus (territoire québécois de

te

1s Capitale Nationale).

But du Sous-Comité:

1]

Aux heures de pointe, dans le secteur du Hull-
idtropolitain, les autobus sont ralentis par la circulatipn'dense_a

ou plogués par le congestion.

Ces lenteurs et retards ne sont pas de nature &
usciter vne plus grande utilisation des transports en commun par

la populetion. - ' :

' '

Paradoxalement, beaucoup de personnes préfirent

Ue]

1utbdt utiliser leurs véhicules personnels, ce qui a pour effet

d'engorger le réseau routier.

Dans le but d'améliorer le service du transport en
commun dans la région, le Comité considdre qu'il serait souhaite-
ble d'accorder aux autobus une certaine priorité dans la circula-

tion.

Pour atteindre cet objectif, la possibilité de Té—

“server et de maintenir des rues ou voies spéciales pour la circu~

lation des autobus est envisagée comme mesure temporaire.

I1 nous eét apparu, & priori, que 1es'quatre—vingt—
ée.t (87) véhicules urbains et les cent (100)'véhicﬁles.scolai:es
gque compte présentement la Comﬁission de-Transpoft, constituéient
un nombre suffiserment élevé pbur justifier une étude daﬁg.ce sené{

N

Aetivités du Sous-Comité:

Le Sous-Comité est formé de délégués de la Commission

de Transport de la Communauté Régionale de 1'Outaocuais, du Ministd-

-

re des Transports du Québec et de la Communauté Régionale de 170u-

nembres se sont

»ad

tecusis, Depuis la formation du Sous-Comité, les
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réunis & trois (3) reprises. La dernitre réunion a groupd égalenent

des représentants des Villes de Hull, de Gatineau et de Pointe

Gatineau.

- Le travail a consisté & explorer des circuits possi-
bles permettant de réserver aux autobus des voies & leur ﬁsage ex—

clusif, soit en tout temps, soit uniquement aux heures de pointe.

Circult 1:

Ce circuit débute & Gatineau, & 1'intersection de
Main pour aller via les boulevards Maloney, Greber et Fournier,

se terminer & Hull, & 1'intersection de Bériault.

Sur toute cette distance, (environ 6 rilles), la

chaussée compte quatre (4) voles. En certains endroits, la chaus-

sée est séparée par des 1lots. Sur le trongon réaménagé du boule-—

vard Greber, les quatre (4) voies sont bordées d'un accotement pavé

.de 8 ¢ul0 pieds de largeur.q

Des comptages effectués & Pointe Gatineauw, mercredi,.

12 octobre 1972, révdlent qufentre 7:00 h. et 9:00 h., 6,385 veéhi-

cules circulent de Gatineau vers Hull, alors que durant la méme

péricde, 1,836 vénicules circulent en sens inverse. (Automatic

Traffic count, volume analysis, compteurs Nos 23 et 18).

Un relevé de mercfedi,‘ le 13 février 1974‘, totalise
n nombre de 69 voyages d'autobus entre 6:00 h. et 9:00 h., et .
3,438 passagers allant de Gatinea@vvers Pointe Gaﬁineau, éuf le
boulevard Greber.

Les aventages et inconvénients de trois hypothlses
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cale par autobus)

a) les 2 voies de circulation sutomobiles les plus
achalandées demeurent intactes.
b) “plus grande efficacité du transport en commun,

¢) minirum de feux de circulation A Btre -synchronisés.



1.2) Inconvénients:

a) réduit tris faiblement la capacité duvvolume routier
ayant & circuler sur l'unique voie en sens inverse. -
b) probleme de sécurité: modification aui‘habitudes des
conducteurs venant en sens inverse; altern‘ﬁce de
cette voie, dans un séns le matin,bdéns 1lautre lei
. soir. |
c) aucun'passager ne peut monter ou déscendré de 1tauto-

bus quand celui-ci est sur la voie réservée.

d) mouvements de virages nécessitent des feux lumineux

2, Voie réservée en sens inverse:

(cueillette locale par minibus) .
Z.i) Avantages:
a) ée systéﬁe produit les mémps.avanfagesAqde_éeux énu-
. mérés en 1.1. | |
vb) les usagers qui montent & Gatineauvpeuvent dgscendfe
3 fointe Gatineau. | |

¢) 1les autobus réguliers ne sont plus obligés de virer

3 des intersections choisies.

2.2) Inconvénients:

_ a) ce syst®me produit les mBmes inconvénients Que céui,.
énumérés en 1.2 a) et b).

b) difficulté de syachroniser les minibus et les autobus

réguliers avx intersections choisies. Tra;sférfﬁ'ef

attentes possibles des usagers.

3. Voie réservée dans le mdme sens:

(adjecente 3 l'accotement)

3.1)' Avantages:

a) lés autobus qui circulent sur cette voie réservée
peuvent»sfarréfer facilement pour faire montef ou
descendre les usagers.

b) sécurité maximalé des usagers.

c plus grande efficacité du traasport en commun.
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3,2) Inconvénients:

a) volume routier beaucoup blus dense sur i’unique voie
utilisée par les automobilistés.

b) augmentation nécessaire du temps de feu Vert §our
1’uni§ue voie utilisée par les automdbiliStes, dence
dimiaution pour les rues transversales.

c) virages & droite des autos, moins sécuritaires.

Recommandation:

Les inconvénients majeurs inhérents & chacun des

systdmes nous amdnent & recommander, & titre expérimental, une

quatridme solution applicable sur une partie seulement du circuit

étudié.

4.

!

Voie réservée dans le mime sens:

(utilisation de 1'accotement)

L'accotement du boulevard Greber de 10,pieds de lar-
geur, ininterrompu sur le troncon rue St-Antoine~Pont rividre

Gatineau, serait réservé en tout temps i 1llusage exclusif des

autobus (voir section-type annexée).

4fl) Avantages:
a) les 4 voies de cifcuiation automoﬁileé.deﬁeurent in—
tactes.
b) plus grande efficacité du traﬁspoft'en commun.
¢) les autobus qui circulent sur cette»voie réservée
peuvent slarréter facilement pourffaire monter,bu-r

descendre les usagers.

4.2) Inconvénients:

a) virages & droite desvautos, moins_sécuritaires.'(A’
 diminuer ou éliminer).

b) enldve l’eépace réservé aux véhicules en pamme.

c) probldme de réintégration des voies de circulation

par les autobus.
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Dans un premier temps, cette utilisation serait faite seu-

lement dans le sens de la congestion matinale soit de Gatineau vers Hull.

Te trongon retenu étant situd dans la Ville de Pointe-

Le Service de la Circulation du Ministére des Transports

c
0
o
Dy
(%)
L
(@]
o)

étd saisi d'une demande de création d'un panneau de signalisation
: v L& S1g

Stinspirant du panneau utilisé & cet effet & Ottawa, Qe-'

9]
[¢]
3
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ettre au point un message conforme aux normes du manuel de

On peut cependant estimer & environ $300.00 le colit .de cha-

cur:e dss installations qui seraient fixées aux lampadaires existantg,

Une dizaine de panneaux pourraient 8tre suffisants, ce qui

regréseate un colit global de trois mille dollars.

Etant donné 1l'urgence des besoins et-le caractire expéri-
mentzl de ce projet au Québec, le sous-comité est d'avis qu'on devrait
dorner suite & sa recommendation malgré l'incidence de l'adoption d'heures

flexibles de travail sur 1'écoulement de la circulation.

Cependant on devrait attendre 1'ouverture & ce secteur de la
nouvells rcute rapide No 8 avant de tenter d'appliquer les autres hypo-

thises ci-haut élaborées.’

Te sous-comité s'est permis de faire une demande z2u comité

de Hull réclamant 1l'interdiction du parking en bordure

Le sous-comité aimerait que soit étudié la possibilité

iliser 1'emprise des voies du C.P. pour le iransport en commun . des

personnes.
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Circuit

Le probléme est plus complexe relativement au circuit vers Aylmer,
Les seules routes existantes, la Route No 8 et le boulevard Lucerne, ont

une chaussée & deux voies non séparées. - Il est impossible de réserver d'une

de ces routes une voie exclusivement pour les autobus, A moins de dévier

la circulation sur 1l'autre route.

Le service de la planification de la communauté régionale de

3

1'Outzouais a étudié la possibilité de rendre une des deux routes.en sens

unigue aux heures de pointe et de réserver la voie ainsi récupérée aux

~autobus.

Te sous-comité a demandé & la C.R.O. de poursuivre 1'étude :
dans ce secteur afin de déterminer la possibilité a'établir des sens
unigues permanents sur chacune des artéres; Aylmer Road dans un sens,

boulevard Iucerne dans 1l'autre sens.

/..f/g.»/zvl- /’//pi/i/ﬁ./b&/w o .
p/ ’)
Yvon Parenteau, -

Memwbre du sous-comité,
IMinistere des Transports.

Montrésl, le 27 février 1974.
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Remblai provenant
du. deblai -

Gravier conc. —

50" min.

26'min:

Emprise

RACCORD YT B A 59T IV
1

DEBLAI

VUE DE DESSUS

voie de stationnement
pave

T.T.0.G. 6"# J-18 (perford’)

4

-/ ' \——Enrobement de sable
Beton bnummeux 440 Ibs/vg. car

Grov‘_i'er concasse O-¥4' (6" tasse)

Gravier concassée 0-2Y2' (3" tasse)

Emprunt granulaire 24" °

-T.B.A. I1"¢ & 48"4 CLIU
Bordure infranchissable (Type DN-501)
Sellette (Type M2-16)

-Puisard préfabriqué (Type M2—g)

Regard préfabriqué’ (Type M2-44,4548,5

1 o
12" coussin de sablg I

REMBLAI
, M- 412,

f%

GOUVERNEMENT DU ()l'iliil".b

MINISTERE DE LA VOIRIE
DIRECTION GENERALE DE LA PLANTFICATION

SERVICE DES PLANS & DEVIS DE CHAUSSEES

MUN. VILLE DE POINTE-GATINEAU
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CHAINAGE = 22+ 00 ‘a 68+I5
REV. DATE
PREPARE PAR | MONTREAL Le: | FEVRIER 197
DESSINE  #AR  G.V. ;?ouve PAR ‘
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DIRLCTEUR  ADJOINT ING A G




S

JGATINE
1 e -’(!Q:- /w(\)/ ‘,'\\\'_\,”’/[,;\.
N T

\Q.\G}(é‘o//‘"l’”ﬂ;\;t\ AN }\ SR g /A ﬂ*ﬁ Ay Ny h A Ko S TTTTTae
Lt AN N A PN Rt R e N X EE 4, DU QUEBEC

S N
N a
e ey 0 N

= o RO S ) N -,_,:.‘7,,,,‘_‘,_»““' B AT M l NlSTERE
ETUDE ' VEES DES TRANSPORTS
ech: 1= 2083’
~date: Fev. 1974

- vy 2 = > s "




=

- -' - -.)

-) ‘ -

-‘ - ~. - - : -

-

-A-'

R

L}

#11

DEUXIEME RAPPORT DU SOUS~-COMITE TECHNIQUE

DU TRANSPORT EN COMMUN: PROPOSITION INTE-

RIMAIRE DES CADRES D'ANALYSE D'UNE ETUDE

GLOBALE DU TRANSPORT EN COMMUN




DEUXIEME RAPPORT

SOUS-COMITE TECHNIQUE DU TRANSPORT EN COMMUN

DE LA PARTIE QUEBECOISE

DE LA REGION DE LA CAPITALE NATIOSALE . .~ .. = °

PROPOSITION INTERIMAIRE

DES CADRES D'ANALYSE D'UNE ETUDE GLOBALE

DE TRANSPORT EN COMMUN

~ André Bonin ~'CC§A'\ _
- Bernard-André Genest - M.T.Q.

- Yves Lacourcidre > MAIG '
~ Armel Lecavalier — CICRO
- Jacques Simard - M.T.Q. .

"= Nelson Tochon ~ CRO

27 mars 1974
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Les travaux du sous-comit& technique visant 3 définir un cadre

d'analyse pour 'une éventuelle &tude globale de transport en com-—

mun, ont permis d'identifier trois ‘@tapes d'interventions aux-—

quelles devraient correspondre trois types d'études de thnqspopt;

— Interventions immédiates;
— Solutions 4 court terme;

'~ Planification intégrée.

INTERVENTIONS IMMEDIATES

1.1 - Structures de réalisation

Dans 1'immédiat, c'est le service“d'autobﬁs de la CTCRO
qui cbnstitue 1'unique forme de transport en commun pour
le territoire desservi.l Cet organisme doit donc étre‘le
maitre d'oeuvre des solutions au probléme du transport en
commun -envisagées dans 1'immédiat. v
Pour facilitér les travaux de la CICRO et accélérer la

i
mise en oeuvre de ses recommandations, il apparalt utile
de favoriser une &troite coordination entre la CTCRO et.

son pendant ontarien, 0.C. Transpo.

1.2 - Nature des interventions

N

Le représentant de la CTCRO a souligné les principaux points

sur lesquels devraient se concentrer les organismes précités:
. ’ (
-~ Simplification des points de correspondance;
—~ :Normalisation de la tarification;
- Extension des circuits entre Ottawa et Hull;

-~ Localisation améliorée des arréts.



1.3 ~ Apport techaique

Les données d'exploitation déjid possédées par le CICRO
et 0.C. Transpo serviront de base aux solutions & €tre

appliqudes dans 1'immé&diat.

I1 sera sans doute aussi utile de s'appuyer sur les don-

nées des études entreprises ou déja en cours.

NOTE

Le ministére des Transports du Québec devrait apporter son appui

efficace afin d'accélérer la réalisation des travauz mentionnés

précédemment.



. . . . . ) 1 N N 1 . 1 1 | ]
ol o o) T an N o e on o0 on Ty G G U e m = ;a G B & o

SOLUTIONS A COURT TERME

2.1 - Structures de réalisation

Pour définir avec précision le cadre d'une étude globale
de transport en commun sur le territoire concerné, le sous-
conité technique recommande la formation d'une mission tech-

nique intEgrant les travaux des trois sous-comités techniques.

Cette &tude globale permettra d'apporter des solutions 3

court terme au probléme du transport en commun sur ce terri- . -

72.2 - Nature des interventions

L'étude globale de transport en commun dont il est question
devra s'inspirer dans une large mesure des donndes disponibles,
jdentifiBes dans le premier rapport, et présenter des conclu-

sions et recommandations sur les sujets suivants:

1) - Effectuer l'analyse systématique des problémeé

de transport en commun sur le territoire;

2)  Inventorier les ressources techniqueslet_phyéi?
ques applicables d la solution-des problémeé de

transport en commun urbain et régional;

3) Etudier la possibilité& de préconiser de nouveaux
. couloirs réservés pcur autobus et d'améliorer

Itefficacité de ceux qui ont d&jd été proposés;
e >

4) Etudier les problZmes de complémentarité entre
le réseau routier urbain et régional et le trans—

port en commun;

5) Analyser les problémes de l'interface entre le
transport interuvbain, le transport régional et

le transport urbain;
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6) Evaluer les implications d'éventuvelles liaisons
iapides entre Hull et Mirabel;

7) Effecﬁuer la conceptibn fonctionnelle et schéma—'.
tique du centre de transport déja préconisé par
les autorités localés'et régionales;

8) Identifier les couloirs‘éui poufraient servir'd'aXesii
de transpdrt collectif dans 1'avenir;

9) Produire différents plans de transport qui'éeréieht .
éventueilement confrontés évec le schéma d'éméﬁégementv'.
et lé politique de développement du térritoireol |

De plus, il faudrait considérer la possibilité d'intégrer
aux travaux de cette mission technique les études qui ée—A,.

ront entreprises sur 1'impact sur le transport des heures

flexibles de travéil pour les fonctionnaires fédéraux.

2.3 — Apport technique
D;ici un mois, il devrait étré possible de soumettre
un devis technique pour une étude globale de tfansport E
en commun cqﬁvrant la partie québécoise du térfitoiré 
de ia ca.pitalevnationale° Les conclusioﬁs ét‘fecéﬁ9~
mandations de cette $tude, qui sera basée sur Tes
données disponibles et réutilisables citées déﬁs }e
premief rapport dﬁ sous-comité,'permettront.dé recoﬁ;
mander des solutions 3 court terme aux broblémés de

transport collectif du territoire.
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3, PLANIFICATION INTEGREE

La planification iﬁtégrée du transport ne peut se faire
qu'en considérant l'ensemble du territoire de la région

de la capitale nationale et 1'intégration das différents’
modes de transport en vue d'obtenir une plus grénde comﬁlé»
men:arité entre le transport collectif et le transport

privé.

3.1 - Structures de réalisation

Jusqu'd maintenant, 3 cause du nombre d'organismes impli~
qués et des multiples subdivisions de juridiction terri-
toriale, il a &téd trés difficile d'exploiter efficacement -
les.résultats des études de transport qui ont &td éntre-

prises et de mettre en oeuvre leurs recommandations.

Pour que ies egtudes queAl'on entreprendra éventuellement‘
puissent €tre vraiment utiles et gontribuer a la sblution~
des problémes de transport du territoire, 11 faudra abso-
lument mettre sur pied une organisétioh institutionﬁelle

suffisamment souple pour les supporter. .

En particulier, il y a une nécessité absolue de créer un

.mécanisme efficace de coordination entre:

1) La planification du transport en commun et
o : .la planification routiére (tant au niveau
des autoroutes interurbaines que de la voi- -

rie municipale).

2) La planification du transport et l'aménagement

du territoire,

La constitution d'un comité technique consultatif semble un moyen
efficace de réaliser une telle coordination. Ses fonctions princi-

pales seralent les sulvantes:
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- S'assurer que les différentes &tudes s'inspirent

des mémes données de base;

.

—~ Vérifier que les études soient techniquement con-
formes entre elles et que la méthode d'analyse soit

la meilleure;

- Permettre de nombreux échanges techniques entre les

-

différents organismes représentés 3 ce comitd.
Ce mécanisme de coordination garantirait, au fur et 3 mesure

du progrés des &tudes, une qualité et une crédibilité assurées.

s

3.2 -~ Nature des interventions

- .

Cette &tude de transport intégré, qui couvrira le territoire
entier de la capitale nationale et s'inspirera de nouvelles
données, devra produire des recommandations portant sur les
points suivants:

—~ La localisation des principaux axes routiers et

de transport collectif;.

. -

~ La technologie a implanter &ventuellement sur les

principaux axes de transport collectif;

- Les modes d'organisation et de gestion du transport’

collectif;

—~ L'interface entre le transport interurbain, le trans-—

. port régional et le transport urbain.

I1 s'agit en somme de préparer un plan intégré de transport

‘sur le territoire de la capitale nationale.

Il est évident que seules les conclusions et recommandations
de cette €tude de transport intégré pourront d&finir la nature

des interventions.



3.3 ~ Apport technique

Compté tenu des nombreux changements survenus dans ce terri-
toire au cours des derniéres années, il est indispensable
qu'une étude de transport intégré soit basée sur des données
récentes et complétes sur les déplécements et les caractéris-
tiques socio-économiques de la population du territoire.

Ceci implique que cette &tude devra coﬁporter une phase ini-

tiale de cueillette des données, En effet, le seul ensemble

complet de données qui soit disponible a plus de dix ans d'age.

D'autre part, la préparation d'un tel devis technique est en

sol un travail consid&rable. Au niveau technique, il est es-

sentiel d'y faire participer activement les organismes respon-—-

sable du transport et de 1'aménagement sur le territoire.
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ONTARIO

MINISTRY CF TRANMSPORTATION A2 ”‘DC VIMIUNMICATIONS

MINISTER: HONOURABLE GORDON CARTON, Q.C. DEPUTY MINISTER: A.T.C. McNAD

P’ARUAMEHTARY ASSISTANT: WILLIAM NEWMARN, M.P.P,

1201 Wilson Avenue,
Downsview, Ontario, M3M 1J8.

December 28, 1973.

AGENDA

Administrative Committee

“On JanLarv g, 1974, 9:00 a.m. to 12:30 p.m. the first meeting of the
Administrative C"Tﬂit,eﬁ will be held at the 0ff1ces of the R gional
Municipality of Ottawa-Carieton. o

1. Dilscussion oT rnase z, uUttawa Transportation Study.
2. Idanu1f1catton of h1oh priority immediate action projects,
- (a) Staggered Hours.
(b) Rapid Transit Studies

{c) Determination of road reou1ren ents in the
SOUthNySL quadrant.

w

ESch11shmenL of immediate” Rapid Transit Service.

~ 4. ,Est b11shrpnt o7 Sub-Committees and responsibilities.

5. Rideau Centre.

6. Agenda items for the Joint Administrative Committee meeting
on January 18, 1974, '

7. Other business.

S

. G. Hetherall P o
J. ‘x‘h"lght . : v : ,r USRI
G. Drady RS
R. Clack /

A. Morini”
G.H. Johnston

Distribution: essy
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9 January 1974

File R15-2-50

THE OTTAWA-CARLETON ADMINISTRATIVE
COMMITTEL FOR TRANSPORTATION PLANNING

MINUTES OI' MEETING 1/74 HELD ON
WED, 9 JAN 74, AT 9:00 AM
IN THE
REGIONAL EXECUTIVE COMHITTDD ROOM

PRPSENT

Chalrman - . Bidell, MTC - ' : :
) . Bonsall, OTC '
. Clack, NCC

McLean, Regional Mun1c1pa11ty
Morin, NCC

Smith, MTC. ' '
.'Wright, Regional Municipality

. Wetherall, Regional Municipality

L4

AU YPYRIOUE

Secretary -

el

. McKay, Reéional Municipality

IN ATTENDANCE

‘R. Huband, ~Regional Municipality

" REGULAR BUSINESS

1. Phase 2

Regional Transportation Study

,submltted by 31 Jan 74;

A two-phase transpOLtatlon study was startad in April 71.
The first phase was prlmarlly concerned with the road L
network to be included in the Regional Official Plan. This -
phase will end with Regional Council approval of the Official
Plan scheduled for April 74. The second phase will establish

°p001flc trangportatzon plOpOSﬂlS and - 1mplcmentatlon pro-
grammes.

‘The programmc for ‘approval of the Official Plan is that all

briefs from community groups and arca municipalities be

presentation to Reglonal Council

in Aprll 74; subm1031on to the Prov1nce in May 74.

It was agreed that until Phase 1 is approved only iimitcd
preparatory work can be started for Phase 2. The form
and scope of Phase 2 has still to be determined.

. | | L2
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1t was further agreed that, to facilitate the approval of
Phase 1, J. Wright would mecet with the NCC with a view
to 1dent1fylng arcas of possible conflict between the
Official Plan and Federal policy and report back to the next
meeting of the Committee.

Action - J.

Wright and NCC.

Other than the' above, action by this Committee on Phase 2
will be held in abeyance. :

AY

High- Prlorlty Immediate~Action Projects

a‘

Staqqered Hours

As a result of meetlngs and correspondence between the
Regional Municipality and the Federal Treasury Board,

a decision to implement flexible working hours for

the Federal Government in Ottawa is expected today,

to be effective 18 March 74.

OTC are planning to increase their peak service to two

. hours in the evening and in the morning to accommodate
the wider, but shdllower,,peak : :

AIt was agreed that the results of the 1mplementatlon

" of flexible hours should be monitored by the Regional
Traffic Engineering Services and the results reported

.back to this Committcee.

Action -

K. McLean.

It was further agreed that the results of the current
‘parking study by Tratfic Engineering Services would
be reported back to this Committee. Action - K. McLean.

The NCC will carry out avsurVey of the travel needs of
Federal public servants in the Capital region. It was
agreed that the NCC should report the results of the

" Rapid Transit

'survey to this committece. Action

- R. Clack

The OTC represcntative reportcd that-‘

(l) Exclusxve pcak-hour bus lanes have been 1ntroduccd
on the Albert-Slater one-way pair and on Rldcau St..

(2) Implementatlon is being planned for 51m11ar lanes
on Montreal Road and the Ottawa River Parkway.

(3) The usc of Bank St.

exclusive

ly for buses, as -

rccommended in the Transit Study, has not becn

implemented.

(4) The constru.: Llon of a bus way in the Alta Vista
“corridor is undcr fea51blllty study by consultant ..

It was agrecd that the Alta vista bus way fcas:blllty

 study ¢ should be GCoxtcd to th

Conmittee and that the

e e3



OTC reprcsentative should advise the OTC of this revised
reporting procedure.

The OTC representative further reported that:

a. The requlrement for parking-lot facilities
for implementation of a park-and-ride system
was a part of the current Transit Operations
Study being carried out by consultants.

b. Traffic-signal priority for buses is part of
the computer traffic system study presently under
way under the auspices of the Regional Trafflc
Englneerlng Services. :

L4

c. Highway 416 Study | o .  _. .

3l

This Study was started 23 February 72 by consultants._
in co-ordination with the draft Official Plan. It
- was delayed for a year awaiting planning data and
has been delayed since August 73 awaiting the publication
of the Transportation Pldnnlng Stuutes supportlng Lhe
draft Official Plan.» _

The schedule for completlon of the Study is the same
as that for the Official Plan ShOh“ in Item 1.

The consultants for the 416 Study report to OFTAC. It.
was agreed that OFTAC should report to this Committee.
Because of the deadlines set out to obtain Council
approval of the Official Plan by April 74, it was
agreed that the consultant's report on the 416 Study
should be received at a joint meeting of this Committee
" and OF'I'AC. Actlon - G. Wetherall. '

Rapid Transit

The estimated time of implementation to operational state is
seven _years, or 1981 if decision made this year to start.

It was agreed that a function of this Committee might be

to galvanize a consensus on plans for rapid transit in the
Capital region and thus significantly reduce the seven-year .
implementation time by foqulng effort on expcediting varloug

" activities.,

It was agrced that no further action should be taken until
J. Wright reportcd back on arcas of conflict with NCC 1n
thc OfflClal Plan as agreed in Item 1.

Ridcau fentre Study

A consultant study is being carxried out to plan the
reconstruction of the arca bounded by the. Canal, St PaLrlck

- 8t., King Edward Ave., and Laurier Ave. The study is

funded by the NCC with MrC, Region and Clty part1c1pat1nq.



o . .

Ry

T ey, . .
jac N
..
. -

The results of the study could be at variance with the .
Regional Official Plan in so far as. den51tles were
concerned. _

It was agreed that the terms of reference of the consultant,

~and the control exercised by the provision of data to the.
consultant, were flexible enough to ensure a plan which
would be compatible with the provisions of the Official
Plan and the Federal Government's policy for development

of the core area.

\

éS.'Subcommittees B ' . _ o e

It was agreed that a list of studies with transportation
planning implications would be complled for the next
’ ~meet1ng.‘ Action - Secretary

6 Terms of'Reference

biscussion on the terms of reference for this Committee
- will be considered after the list of studles in Item 5
above has been submitted. .

.

7. Agenda Items for Joint Admlnlstratlve Commlttee Meetlnq
>18 January 74

It was agreed:

. &. not tc Vo"”0°+ 2 postponement of the meeflno
scheduled for 18 January 74,

b. that there were no items arising from this meetihg
for submission for the agenda for the meetlng of
18 Jan. 74, and :

c. the minutes of this meetlng would be submltted to
the meetlng of 18 Janualy 74 : '

ADJOURNMENT

8. The meeting adjourned at 1:00PM.

SN - . : : : - _
8. The next meeting will be held on Wed., 13 February 74,
at 9:00AM in the Regional EkCCUthC Committee Room,

222 Quecn St., Ottawa.

//1. ///4 /,%77 |

R. N. McKay
‘Secretary

- Dictribution

Those present
G. Johnston, MIC

" NCC-2

Pile _ — e L
Sparcs - 10 o '
Ollﬂlndl to HanLC Book



-9 January 1974

File R15-2-50

THE OTTAWA~CARLETON ADMINISTRATIVE
COMMITTEE FOR TRANSPORTATION PLANNING

MINUTES OF MEETING 1l/74 HELD ON
WED, 9 JAN 74, AT 9:00 AM
_ IN THE
REGIONAL EXECUTIVE COMMITTEE ROOM

PRIISENT
Chairman - W. Bidell, MTC
- ' J. Bonsall, OTC

R. Clack, NCC
K+ McLean, Regional MunlClpallty
A, Morin, NCC :
T. Smith, MTC :
J. erght Regional Mun1c1pa11ty
G. Wetherall, Regional Municipality

Secretary =~ -~ R.

McKay, Regional Municipality .

IN ATTENDANCE

R. Huband, Regional Municipality
REGULAR BUSINESS

1. Phase 2, Regional Transportation Study

A two-phase transportation study was started in April 71
The first phase was primarily concerned with the road _
network to be included in the Regional Official Plan. .This -
phase will end with Regional Council approval of the Official.
Plan scheduled for April 74. The second phase will establish

~specific transportation proposals and implementation pro-
gramnes., :

‘The programme for approval of the Official Plan is that all

briefs from community groups and area municipalities be
‘submitted by 31 Jan 74; presentation to Regional Council -
-in April 74; submission to the Province in May 74.

It was agreed that until Phase 1 is approved, only limited
- preparatory work can be started for Phase 2. The form
and scope of Phase 2 has still to be determined.



It was further agreed that, to facilitate the approval of
Phase 1; J. Wright would meet with the NCC with a view
to identifying areas of possible conflict between the

Official Plan and Federal policy and report back to the next

mcetlng of the Committee. Action - J. Wright and NCC.

Other than the above, action by this Commlttee on Phase 2
will be held in abeyance.

Hiqh—Priority Immediate-Action Projects

a.

" staggered Hours

As a result of meetings and correspondence between the
Regional Municipality and the Federal Treasury' Board,
a decision to implement flexible working hours for

" the Federal Government in Ottawa is expected today,-

to be effectlve 18 March- 74

OTC are planning to increase their peak service to two
hours in the evening and in the morning to accommodate
the wider, but shallower, peak

It was agreed that the results of the implementation
of flexible hours should be monitored by the Regional’
Traffic Engineering Services and the results reported
vack to this Committee, Action - K. McLean.

It was further agreed that the results_of the current

parking study by Tratfic Engineering Services would
be reported back to this Committee. Action - K. McLean..

The NCC will carry out a survey of the travel needs of
Federal public servants in the Capital region. It was
agreed that the NCC should report the results of the

- survey to this committee. Action - R. Clack.

'Rapid Transit

The OTC represcntative reported that: -

(1) Exclusive peak- ~hour bus lanes have been introduced

on the Albert Slater one-way palr and on RldCdu St..

(2) Implementatlon is being planned for similar lanes
on Montreal Road and the Ottawa Rlver Parkway

(3) The use of Bank St. exclusively for buses, as
recommended in the Transit Study, has not been
lmplemented

(4) The construction of a bus way in the Alta Vista
corridor is undcr feasibility study by consultants.

It was agreed>that the Alta Vista bus way fcasibility
study should be reported to this Committee and that the

«.3
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OTC representative should advise the OTC of this revised
reporting proccdure.

The OTC representative further reported that:

a. The requirement for parking-lot facilities
for implementation of a park-and-ride system.
was a part of the current Transit Operations -
Study being carried out by consultants.

b. Traffic- s1gnal prlorlty for buses is part of

- the computer traffic system study presently under
way under the auspices of the Reglonal Traffic
Englncerlng Services. :

v

c. Highway 416 Study

This Study was started 23 February 72 by consultants
in co-ordination with the draft Official Plan. It
was delayed for a year awaiting planning data and :
has been delayed since August 73 awaiting the publication -
of the Transportation Planning Stuules supportlng the
draft Official Plan.

The schedule for completion of the Study is the same:
as that for the Gfficial Plan shown in Ttem 1, T

The consultants for the 416 Study report to OFTAC. It.
was agrced that OFTAC should report to this Committee.
Because of the deadlines set out to obtain Council
approval of the Official Plan by April 74, it was
agreed that the consultant's report on the 416 Study
should be recelved at a joint meeting of this Committee
and OFYT'AC, Action.- G. Wetherall.

Rapid Transit

The estimated time of implementation to operational state is .
seven years, or 1981 if decision made this year to start.

- It was agfeed that a function of this Committee might be

to galvanize a consensus on plans for rapid transit in tho

Capital region and thus significantly reduce the seven-year
implementation time by focusing effort on ex pcdltlng varlous
activities,

It was agreed that no further action uhould be'takeh until

~J. Wright reported back on arcas of conflict with NCC in

the Official Plan as agreed in Item 1.

Ridecau fentre Study

A consultant study 1is being carried out to plan the
reconstruction of the arca bounded by the Canal, St Patrick
St., King Edward Ave., and Lauricer Ave. 'The study is
funded by the NCC with MYC, Region and City participating.
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The results of the study could be at variance with the
Regional Official Plan in so far as densities were

" concerned

. ] . '
It was agreed that the terms of reference of the consultant,
and the control exercised by the provision of data to the
were flexible enough to ensure a plan which

consultant

, L :
would be compatible with the provisions of the Official
Plan and the Federal Government's policy for development

of the core area.

Subcommi ttees

It was agreed that a list of studies with transportation
planning implications would be compiled for the next

Action - Secretary

vmeetlng.

Terms of Reference

R N BN B I IBE I B OB OUE B e
N i . N

Discussion on the terms‘of reference for this Committee
will be considered after the list of studles in Item 5

above has licen submlttcd
Agenda Items for J01nt Admlnlstratlve Committee Meetlng

18 January 74

It was agreed: _
nostnonement of the meetinag

- «‘ct tmn Ay AcE o
scheduled for 18 January 74,
that there were no items arlﬂlng from this meeting

for submission for the agenda for the meetlng of

18 Jan. 74, and
minutes of this meeting would be submltted to

C. tllx.
the meetlng of 18 January 74

ADJOURNMEN T
8. The meeting adjourned at 1:00PM
N _ v
The next meeting will be held on Wed., 13 February 74
at 9:00AM in the Regional Execcutive Committee Room,

9.
Ottawa.

222 Quecn St.,

R. N. McKay
Secretary

Distribution

. Those present
G. Johnston, MIC

T NCC-2
File
Sparcs -~ 10
Original to Minute Book
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13 Feb 74 appendix A

R 15-2-50

THE OTTAWA-CARLETON ADMINISTRATIVE

COMMITTEE FOR TRANSPORTATION PLANNING

MIMUTEFS OF MEETING 2/74 HELD ON

WED, 13 FEB 74, AT 9:00

AM IN

PRESENT

vSecretary

REGIONAL CONFERENMCE ROOM B

‘Chairman - W, Bldell MTC

J. Bonsall ocC T

ransno

G. Brady, OC Transno

R, Clack, NCC
G. Johnston, MTC
R. Illingworth,

MTE & IA

K. McLean, Regional Munlclnallty

A. Morin, NCC

G. Wetherall, Regional Mun1c1pallty
J. Wright, Reglonal Municipality

\PREVIOUQ BUQIVEQS

MlnuteG. In the Minutes of Meeting 1/74,
should be added to the "Action" de51anat10n for mo:mtor:mq°
Action - Secretary.

416 Study.

- R. McKay, Regional Municipality

Item 2a, OC Transpo

Ce-Wetherail stated that OFTAC met 311Jan 74

and the consultant had agreed that he could conclude the
415 Studv by 31 Mar 74 as required bv the Official Plan
process. The next OFTAC meeting is 21 Feb 74 when the
consultant will present the final results of the technical
route evaluation and the documents to he presented to the
public for the last part of the publicﬁparticiuation phase
The final revort is to be presented to an .
OFTAC meeting 27 Mar 74 and to the Planning Committee

As agreed at the previous meeting, members of
this Committee were invited to attend the OFTAC meetlng

of the Study.
31 Mar 74.

of 27 Mar 74.

Informatlon.

000/2
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REGULAR RUSINESS

3, {Joint Administrative Committee Minutes. It was agreed that:

“a. All members of the Ottawa-Carleton Administrative

Committee should receive copies of the minutes of
Joint Administrative Committee meetings. Action - NCC.

"bh. There was no objection to the Joint Committee

distributinag copies of the Ottawa-Carleton Committee
minutes to the Outaouais Committee. Action - NCC.

c.  Access to minutes of the Ottawa-Carleton Committee
should bhe restricted within members® staffs to a
need-to-know basis and then only for individual
items. There was no objection to members submitting
copies of minutes to their ministers or chairmen.
Action - All. - ' '

'List of Studies. It was agreed that:

"a. The list of studies prevared for this meeting should

be tabled at the Outaouais meeting 14 Feb 74 and at tﬁe
Joint Committee meeting 28 Feb 74. Action ~ NCC.

'h. The NCC offer to cataloque the studies and indicate”

the source was acceovted. NCC would ensure that their
librarv contained conies of all studies listed. In

due course, the NCC would determine the current relevance
of studies on the list., Action - NCC.

c. The Chairman stated that it was not the intention to
circulate the actual studies but to establish a
comorehensive reference list. Information.

Interprovincial Bus Transit Study. R.'Clack, for the benefit
of new members, reiterated that the aim of this study was

" to identifv elements of common concern, or areas of

difference, between Ontario and Quebec in public transvortation.
It was initiated by the move of Federal employment centres
to Hull., It was undertaken in anticipation of the needs

" to bhetter serve the shift in emplovment in the short term
"ie with buses. The Study report is to include fiscal

implications and is expected in about nine months. An

- interim revort is exvected next month covering aspects

implemented so far. ‘The major particivants in the Study

are the two transportation commissions and the NCC.

sos/3



- 7.

.Official Plan

a.

A. Morin tabled a letter dated 12 Feb 74 setting
forth areas of possible conflict between the Regional
Municipality's draft Official Plan and Federal policy.

J. Wright pointed out that the "RMOC" position shown _
in the letter was, in fact, NCC's interpretation of the
Regional Municipality's draft Plan and he disagreed

with the interpretation in some cases. '

The Chairman noted that some positions seem widely
divergent on fundamental issues; how could the Committee
come to grips with'thiq problem? ' S

After a wide-ranging and comprehensive dlscu351on, it
was agreed that:

(1) Specific differences in position between the NCC
- and the Regional Municipalitv on fundamental
aspects of the Region's draft Official Plan
must be clearly identified and reported back
to the next meeting hefore the Commlttee can

propelly con81der the matter.

(2) The matter of priorities should be excluded from
the re-examination of positions. SN

(3) The procedure for NCC official consideration of
-~ the draft Official Plan will require careful handling
in order that any differences of position may be
kept in proper perspective in so far as the public
is concerned.

(4) As the Federal Government is in the process now of
establishing its plan for the National Capital
Region, and completion is expected in 6 months
to a vear, the co-ordination of the three plans,
Nttawa- Carleton, Outaouais and NCC,; posed a°
problem in timing, particularly w1th the present
Ottawa- Carleton deadlines.

Action - NCC and J. Wright.

Flexible Hours

3.

J. Bonsall adviscd the Committee that the Federal
Government has announced the introduction of flexible -
hours for its cemnlovees in the central core starting

4 Mar 74. The deqree of flexibility and/or staqgqering
of hours will be determined by individual departments.
some departments outside of the core are “staggering”.




. L . . :
| ,

The changes being effected by OC Transpo to accommodate
the change of hours starting 4 Mar 74 will be made
public next Saturday, 16 Feb 74 by means of newspaper
ads, radio announcements, display buttons, bus boards,
etc. :

The monitoring operation now in effect will be continued,
to ascertain the results of the implementation of
flexible hours on OC Transno operations.

The Federal Government emplovee questionnaire on
transportation, which is part of the Interprovincial
Studv, will be utilized for flexible-hour planning and
another passenger survey will-'be conducted possibly
in Apr 74.

- The basis of the Federal flexible-hours nlan is:

(1) No banking, ie 73-hour day,'mlnlmum i-hr lunch;
5 days per week. . .

(2) Outside hours, 7 AM and 6 PM.
(3) Core hours, 9:30 AM and 3:30 PM, . O
(4) Difference in winter andﬁeummer hours may be abolished;'

A survey of one Federal department, which went on
staggered hours oreviously, shows that whereas 100%
of emnloyees arrived in the period 8:15 to 8:30 AM
before, there is now only 27% arrivals in that period.
This indicates a much flatter peak and precisely what
is wanted from bv. Transvo.

K. McLean explained that the Traffic Department would
also monitor the implementation of flexible hours with

a 24-hour cordon around the central core, including:
bridges to Hull: use of mermanent screen lines” and off-v-

‘street parklnq surveys.

Information.

Ottawa River Parkway. J. Bonsall stated that exclusive bus lanes

Oon the Ottawa River Parkway would also be introduced on
4 Mar 74, from Carling Avenue to Parkdale Avenue, from

.. /5
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6:30 to 9:30 AM and from 3:30 to 6:30 PM. Buses will have
exclusive two-way use of the eastbound lanes in the morning
and of the westhound lanes in the evening. Normal one-way
car traffic will be able to use the westbound lanes in the
morning and eastbound at night. Existing exoress buses
will feed onto the Parkway with an estimated one-~way peak
load of about 40 buses per hour. The RCMP is responsible
for clearlng the bus lanes at the commencement of the'
morning and evening exclusive periods. ‘ .

Alta Vista Corridor

a. J. Wright and G. Wetherall explained that the draft
Official Plan shows several existing and proposed
arterial roads funnelling into the Alta Vista -
Queensway area from the south. The City of Ottawa
Council has passed a motion recommending that King
Edward Avenue not hecome a major arterial through
road but that traffic bhe diverted to MNicholas Street.
A functional study is required to identify the.
implications of this situation and to recommend
solutions. : :

h. This studv will be co-ordinated with the Busway Study

‘being carried out hv DeLeuw Cather Canada Ltd which 15
expected to be completed in Mar 74

Informatlon.

Consultant Consortium Letter. The Chairman drew the attention
of the meeting to a letter dated 21 Jan 74 offering the
services of a consortium comprising Beauchemin-Beaton-Lapointe
Inc; DeLeuw Cather Canada Ltd; M. M. Dillon Ltd; and Kates
Peat Marwick and Company to the newly formed committees
concerned with transportation olanning in the Natlonal

Canital Region. Information.

Information.
9,
NEW BUSTHNESS
10.
11.

Rus—-Terminal Site

a. The Chairman stated that the MTC was concerned'with.the
difference in cost hetween the Acres Road site ($300,000)
and the Maitland Avenue site ($2,750,000).

ea /6




b. It was agreed that, while NCC held out little hope
for reconsideration of the Acres Road site, representation
by MTC and the Regional Municipality to the Federal '
Government for a re-examination of the matter was
desirable. Action - OC Transpo. :

12. Eastern Parkway. In response to a question, R. Clack
stated there was little he could add to the press release.
The concept was for a two-lane winding road in a park
which would lead to a major park-development 51te, in
keeping with the Green Belt character of the river- shore
- area. Information.

13. Agenda, Joint Committee, 28 Feb 74. It was agreed that
the following items would be suitable for inclusion in the
- agenda of the next Joint Administrative Commlttee meeting
scheduled for 28 Feb 74: :

a. Progress report on the Interprovincial»Bus Transit Study}

b. Introductlon of flexible worklng hours by the Federal
Government. :

c. Tabling of exlstlng NCC policy documents w1th
tlauSyurtatlon implications. ,

Action - NCC.

ADJOURNMENT

14. The next meeting will be held at 9:00 AM 27 Mar 74 jointly
with OFTAC and will include a working lunch. Administrative
Committee business would continue after the jOlnt meeulng
W1th OFTAC. '

15. The meeting adjourned at 1:10 PM.

R. N. McKay
Secretary

Distribution

Those present (10)
NCC (2) (for distribution to the Joint and
OutwoualsFCommlttocs)

File

"Float

- Original to Minute Book
Sparecs (12) -
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28 Mar 74
R 15-2-50

MINUTES OF THE 3/74 MEETING OF THE
OTTAWA-CARLETON ADMINISTRATIVE COMMITTEE
FOR TRANSPORTATION PLANNING

HELD ON '
WEDNESDAY, 27 MARCH 1974, »:00 AM .
IN THE - '
REGIONAL EXECUTIVE COMMITTEE ROOM

PRESENT

Chairman - W. Bidell, MTC
Members - J. Bonsall, J.C Transpo (for Iten 4 on) -
: ‘ G. Brady, OC Transpo
"R. Clack, NCC
R. Clark, Regional Mun1c1pallty
- v G. Johnston, MTC :
’ ~  R. Illingworth, MTE & IA o .
' ' K. McLean, Regional Mun1c1pa11ty
A. Morin, NCC L
G. Wetherall, Reglonal Mun1c1pallty
J. Wright, heglonal Aun1c1pallty

‘.‘v.

Secretary - R. McKa ’ Reglonal Munici allty
Y P

T ATTENDANCE (for Item 3 only)

P, Bllllngs, MTC ' j TN
. J. Childs, MTC L -
" .W. Leatham, Nepean.
' J. Percy, MTC '

S.'Radbone, MTC

- D. Connor, D. M Connor Development Serv1ces Ltd
J. Kearney, M.M. Dillon Ltd
M. Hegan, D M. Connorx Development Services Ltd



INTRODUCTION

1. Members of the Administrative Committee, who were not
members of the Ottawa Freeway Technical Advisory
Committee (OFTAC), uttended the meeting of OFTAC whlch
was convened at 9:00 a.m. 27 Mar 74 to receive the
final report on the on the 416 Study.

2. At 11:30 a.m., che Administrative Committee was
' convened separately to establish its position on the
416 Study report and to communicate it to OFTAC.

HIGHWAY 416 REPORT i

3. The Chairman requested an agreed p051t10n on the P
report by 12:30 p.m: : 3
1'.
a. The Chairman stated that the MTC agreed the v
report's recommendations except Recommendatlop 2
which appeared to preclude an option to widen|
existing Highway 16 from the Manotick road to! o
Woodroffe Avenue to four lanes as a first s@:area -

b. After discussion, it was agreed that on the |
basis of information contained in the draft | K
Official Report as it now stands, the construction -
of the new two-lane link as the initial stage'was

. logical and that w1den1ng existing Highway 16.
' to four 1anes was not a realistic optlon. , v

‘¢. NCC stated they were not in a posxtlon to agree': ' =

_ to the recommendations of the report,' in partlcular \
D some of the factors used and their. welghtlng.1 L
- Therefore, the report, in their view, did naqt!
present "an acceptable solution".  The fundamehtal
problem was the lack of resolutlon of some aspects
of the basic philosophy of the draft Officiall!Plan -
from which the consultant had drawn his conclu51ons.

There were still some significant unresolved | '
guestions. .

| !

d. After discussion on this point, it was agreed'that
NCC could accept the consultants' recommendatjons
as long as it was made clear in transmitting them
to the political level that they were based on

y
!
[
!



4.

6’0

.G Brady noved the adoptlon of the mlnutes of the
2/74 meetlng as. amended abovea

L »Carrled' T
14 Ottt st erreeeyre | .

. MINUTES g

J. Wright requested the follow1ng amendment to
subparagraph 6b of the Mlnutes of the 2/74 meetln'

‘insert comma, and add "and that the draft ..

the draft Official Plan as it exists at prese

Further, that any change in the draft Officia
Plan, which affected the bases for the

recommendations, would require a re-evaluation
of the recommendations° _ r o

It was agreed therefore, to submit the follo
Committee position to OFTAC:

"The Administrative Committee has reviewed
the recommendations of the 416 Study Team.
The Administrative Committee agrees with
‘these recommendations assuming certain
. evaluation criteria and a scoring system

nt.
1

wing

.which presumes ultimate acceptance of Staées 1

and 2 of the Ufficial Plan in its present;
"draft form. In so far as the various
- interested parties may suggest changes to -
that Plan which will affect these

recommendations, then these recommendatlons_n

should be re evaluated.
. 1 »

P

E Thetmeet;ng was ad]ourned at 1:00 p.m. to report-te
OFTAC and was reconvened at 1:20 p.m. - ‘

LR !

After "....in some cases", delete perlod,

Official Plan had been prepared in : .
consultatlon with the staff of the NCC""

A. Morin explalned that at paragraph 1.3 of the J01nt
Committee minutes of meeting of 28 Feb 74 the "looal

or

sensitive item from the mlnutes was at the discre
of the Chairman.

11

was not significant.  The exclusion of a

_ion

|



REGULAR BUSINESS

In response to a question from K. McLean, a. Morln
agreed that subparagraph 3.10 meant that the.
Outaouais draft Official Plan should be ready in
about a year.

The Chairman suggested any further comments be
submitted to him before the next Joint Administrative
Committee meeting 24 Apr 74.  Action -~ All.

9.

10.

Rapid Tran31t )

a‘

Commuter Rail Service

The Chairman read a letter dated 28 Feb 74 f

H

romv

the Secretary of the Regional Executive Committee

requesting a "report on the programme which!

required to provide an E@ratlonal rapid tra
system by 1981 or before

L N < i
mw

. The Committee agreed that the Reglonal

transportatlon planning representatlve,ln co
operation with OC Transpo, should prepare a’

revised outline programme for implementation-

of a rapid transit system, based on the outli
programme discussed at the 1/74 meeting, for
the consideration of the next meeting.
action ~ R. Clark and J. Bonsall.

ae.

The Secretary distributed copies of a letter

from the Secretary of the Regional Executlvev

Committee dated 12 Mar 72 which requested a-
review of "the feasibility and dESlrablllty
of 1mplement1ng a commuter rail sexvice

TR S

isit

'
A

5

l

:Lne

serving Ottawa-Carfeton and adjacent communltles".

J. Wright explained the background to this

request and stated that it had been investigated
previously but not pursued because it appeared

impracticable.

|
|
i



- 12. The Chairman ad]ourned the meetlng at 2:50 <L m., aéenda
Items 3, 7, 8 and 9 were deferred. L o .

c. After discussion of the item, it was agreed
“that the first step was to define the problem,
ie establish the estimated demand for  such a|
system, before suggesting a solution. It was
further agreed that this project should be o
lower priority than the report requested in |
Ttem 9. Action - R. Clark to co-ordinate }
with input from NCC and OC Transpo. )

‘11. praft Official Plan ' - l

a. J. Wright explained that as a result of meetingsi
between the Regional Planning staff and that.of
NCC, he had written to NCC on 1 Mar 74 settipg
forth six identified differences between the‘
Concept Plan for the National Capital Region!
and the Ottawa Carleton draft Official Plan.
He had had a reply from NCC dated 25 Mar 74.
Copies of both letters were distributed to the i

meetlng°

b. .As a result of discussion of the identified | .
differences, it was agreed that a progress report ~
~on this matter should be submitted to the Pollcy
Committee. Action - Chairman. 1

1 ]

ADJOURNMENT - . SR | E ' "_ T

13. Copies of a Catalogue of Transportation Studies: i .
National Capital Region, rfreliminary Draft dated]

26 Mar 74 were left with the Secretary for dlstrlbutlon,,:~ .

'fagenda Item 8 refers. 5 , : : . [

. : 8 I".l'
14. The next meeting will be held on 2 May 74 at 10:00 a.m.

. | _ [
: | ﬁ_,w

RtNo I‘chay o ;
: Secretary ;
DISTRIBUTION : '

Members ’ o ‘ :
NCC (2 copies - for other committees) S i
File _ . '
Original to Minute Book . o b
Spares - 12 o ' ;

v oy
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 PROCES-VERBAL DE LA REUNION 3/74 DU
COMITE ADMINISTRATIF D'OTTAWA-CARLETON
SUR LA PLANIFICATION DU TRANSPORT
, TENUE LE |
MERCREDI 27 MARS 1974 A 9H

é La ,
' SALLE DU COMITE EXECUTIF REGIONAL :

Ve Ve ’ )
TATENT PRESENTS;

Le président - W. Bidell, M.T.C.

Les membres -~ . J. Bonsall, 0OC Transpo
o ' G. Brady, OC Transpo
R. Clack, C.C.N. N
R. Clark, munlclpallte régionale
G. Johnston, M.T.C.

R. Illingworth, M.T.E. & A.IL.

K. MclLean, municipalité& ré&gionale.
A. Morin, C.C.H. :
G. Wetherall, municipalité reglonale
J. Wright, municipalité& régionale

(8 partir du pqint 4)

Le secrétaire - R. McKay, municipalité régionale

ONT ASSISTE (en ce gui concerne le point 3 seulement)

P. Billings, M.T.C.
l ' J. Childs, M.T.C.
. W. Leatham, Nepean
: J. Percy, M.T.C.
l » S. Radbone, M.T.C.

D. Connor, D.M. Connor Development Services Ltd.

J. Kearney, M.M. Dillon Ltd.
M.

Hegan, D.M, Connor Develcpment Services. Ltd.




INTRODUCTION

1. Les membres du Comité administratif, qui ne font pas partie

du Comité consultatif technique sur les autoroutes d'Ottawa
(C.C.T.A.0.), assistent & la réunion du C.C.T.A.O. :
convoquée pour le 27 mars 1974 & 9 h pour recevoir le
rapport final de l'étude sur 1l'autoroute 416.

A 11 h 30, les membres du Comité administratif sont convoqués
séparément pour &tablir leur position au sujet du rapport de
l'étude sur 1l'autoroute 416 et pour la communiquer au C.C.T.A.O.

RAPPORT SUR L'AUTOROUTE 416

3. Le président demande aux membres d'arriver & un consensus

sur le rapport au plus tard & 12 h 30s

/ ;

a) Le président déclare que le M.T.C. accepte les recomman-
dations du rapport sauf la recommandation n® 2 gqui semble
&carter la poss1b111te d'élargir a quatre voies, dans le
cadre d'une premlere etape, la route 16 actuelle depuls
le chemin Manotick jusqu'a l'avenue Woodroffe.

b) Apreés discussion, il est convenu que, 4' apres les

renseignements contenus dans le projet de rapport Off101el

rédigé dans sa forme actuelle, la constructlon, dans une
étape 1n1t1ale, du nouveau raccord a deux voies est loglque :

et que 1°' elarglssment a quatre voies de la route 16

actuelle n'est pas un choix reallste

c) Les representants de la C.C.N. disent qu‘ils ne sont pas
en mesure d'accepter les recommandations du rapport, en
particulier certains des facteurs utilisés et leur
pondération. Par conséquent, le rapport ne présente pas,
a leur avis, une "solution acceptable". Le probléme
fondamental est l'absence d'accord sur certains aspects
de la philosophie fondamentale du projet de plan officiel
d partir duquel les experts~consells ont tiré leurs

conclusions. Certaines questlons 1mportantes ne sont pas
encore résolues.

a) Aprés‘discussion de ce point, il est convenu que la C.C.N.

peut accepter les recommandations des experts-conseils &
la condition qu'il soit bien &tabli, lors de leur trans-
mission au niveau politique, qu'elles sont fondé&es sur le
projet de plan officiel rédigé dans sa forme actuelle.



4.

En outre, toute modification apportée au projet de
plan officiel, qui influe sur les fondements des

recommandations, devra nécessiter une réévaluation des
recommandations.

e) En conséquence, il est convenu de présenter au C.C.T.A. O,'

la position suivante du Comité:

"Le Comité administratif a étudié les recomman-
dations de l'é€quipe chargée de 1l'étude sur 1l'au-
toroute 416. Le Comité administratif accepte
ces recommandations & la condition qu'il y ait
certains critéres d'évaluation et un systéme de
cote qui suppose l'acceptation finale des &tapes
‘1 et 2 du projet de plan officiel dans sa forme
actuelle. Dans la mesure oli les diverses parties
intéressées peuvent proposer des modifications &
ce plan, gqui influeront sur ces recommandations,
ces derniéres doivent &tre réévaluées."

La réunion est suspendue de 13 h &

13 h 30 pour faire-
rapport au C.C.T.A.O.

PROCES—VLRBAL

MﬁLerght demande que la modification suivante soit apportee
au sous-alinéa 6b du proces—verbal de la r&union 2/74"
Apres ",...dans certains cas", supprlmer le point,
mettre une virgule et ajouter "et que le projet de
plan officiel a &té etabll de concert avec le
personnel de la C.C.N."
5. M. G. Brady propose 1l'adoption du procé&s-verbal de la réunion
2/74, v comprls la modlflcatlon ci-dessus.
v - Adogte

M. A. Morin explique qu'au paragraphe 1.3 du proc&s-verbal
de la r&union du Comité conjoint du 28 février 1974, les _
mots "locale ou" ne sont pas importants. L'exclusion d'un
- point dé&licat du procés-verbal est & la discrétion du pré&sident.



l‘

En réponse & une question de M. K. McLean, M. A. Morin

convient gque le sous-alin&a 3.10 signifie que le prOJet

de plan officiel de 1l'Outaouais doit etre dans environ
un. an.

Le président propose que toute autre observation lui

soit soumise avant la prochaina réunion du Comité

administratif conjoint pré&vue pour le 24 avril 1974.
Appllcatlon - Tous.

TRAVAUX REGULIERS

v 9. Transport rapide

a)

b)

Le président lit une lettre datée du 28 févriexr 1974
provenant du secrétaire du Comité exécutif xégional, -~
dans 1aquelle il demande un "*apport sur le programme
“nécessaire pour &tablir un réseau de transport

rapide au plus tard en 1981".

Le Comité convient que 1e représentant de la munici-~ -
palité régionale chargé de la planification du :
transport, en collaboration avec OC Transpo &laborera
un projet de programme r&visé en vue de l'€tablisse-
ment d'un réseau de transport rapide, fondé sur le
projet de programme discuté& au cours de la ré&union
1/74, et qui sera étudié& a la prochaine ré&union..
Application - R. Clark et J. Bonsall.

10. Service de trains de banlieue

a)

b)

Le secré&taire distribue des exemplaires d’une lettre
du secrétaire du Comité ex&cutif régional, datée du
12 mars 1972, dans laquelle il demande une &tude de
"la faisabilité@ et de l‘'opportunité de lfinstauration
d'un service de trains de banlieue desservant
Ottawa~Carleton et les villes voisines”.

M. J. Wright expose le contexte de cette demande et
dit gu'elle a déja fait l'objet d'une &tude abandonnée
par la suite, parce qgue l'entreprise semblait impossible.



c)

Aprés discussion de la questlon, il est convenu que
la premlere €tape consiste d définir le probléme,
¢.-d-d. a établir la demande estimative pour ce
réseau avant de proposer une solution. En outre, il
est convenu que ce projet doit avoir une priorité
moindre que le rapport demandé & l'article 9.
“Application - R. Clark, chargé de la coordination
avec la C.C.N. et OC Transpo°

1l. .PrOJet de plan officiel

a)

b)

M. J. Wright explique que, par suite des réunions tenues
entre le personnel de la municipalité régionale chargé
de la planification et celui de la C.C.N.; il a écrit

d la C.C.N. le 1 mars 1974 pour exposer six diffé-
rences qu'il a constatées entre le plan théorique de

la région de la Capitale nationale et le projet.de

plan officiel d'Ottawa-Carleton. Il a regu une ré&ponse
de la C.C.N. le 25 mars 1974. Des exemplaires des deux
lettres sont distribués. : -

Par suite de la discussion des différences constatdes,
il est convenu de présenter un rapport d'avancement sur
cette question au Comité de la politigque.

Application - Le président. -

AJOURNEMENT

.3'

12, Le prééident ajourne la réunion & 2 h 50; 1l'@tude des p01nts

7, 8 et 9 de l'ordre du jour est reportee°

13. Des exemplaires d'un Catalogue des &tudes sur le transport:
- REgion de la Capitale nationale, projet prellmlnalre, daté
du 26 mars 1974 sont laiss&s au secrétaire pour qu'il les
dlstrlbue, le po*nt 8 de l1l'oxrdre du ]our y a trait.

o

14. La prochaine réunion se tlendra le 2 mai 1974 & 10 h.

Le Secrétaire,

R.N. McKay

DISTRIBUTION

Membres

C.C.N.

Dossier

(2 exemplaires - pour les autres comités)

Original pour le reglstre des proces ~verbaux
Excédent - 12
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