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1 IDENTIFICATION DU REQUERANT

MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC
700, boulevard St-Cyrille Est

Québec (Québec)
GIR 5H1

2 IDENTIFICATION DU RESPONSABLE DU PROJET

Monsieur Daniel Waltz, €cologiste
Chef du Service de 1'environnement
Ministére des Transports du Québec
255, Crémazie Est, 8e

Montréal (Québec)
H2M 1L5

3  IDENTIFICATION DU CHARGE DE PROJET

Monsieur Robert Montplaisir, biologiste
Division du contrdole de 1a pollution

et recherche

Service de 1'environnement
255, Crémazie Est, 8e

Montréal (Québec)
HZ2M 1L5

4  IDENTIFICATION ET LOCALISATION DU PROJET

Route

Région

District
Municipalite
M.R.C.

C.E.P.

Numéro de dossier:
Plans numéro

: 132

: 01

: 03

: Sainte-Madeleine-de-1a-Riviére-Madeleine
: Denis Riverin

: Gaspé

D.C.P.R. 0132--15-85.1

: CH 84-17-1006

TP-86-17-1002
P0-79-15235
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5 OBJECTIFS DU PROJET

Une section d'environ 7 kilométres de la route 132 entre
Gros-Morne et Sainte-Madeleine-de-la-Riviére-Madeleine, en
Gaspésie, a été reconstruite en presque totalité suite & des
dégats subies en décembre 1983. Cependant un segment de 590
métres de longueur adjacent a@ la rive du golfe du Saint-
Laurent, n'a pas été intégré aux travaux précités. Ainsi, il
y a risque que des dommages du méme ordre se produisent si on
ne procéde pas a la réfection du mur de souténement.

6 DESCRIPTION DU PROJET

6.1  NATURE DU PROJET -

Le projet consiste @ relocaliser la chaussée de la route 132,
a améliorer son profil et a corriger son alignement. De
plus, un mur de souténement de 285 métres de longueur sera
construit sur une portion de 1'estran de méme qu'un nouveau
pont de 12,2 métres d'ouverture libre au-dessus du ruisseau
du Manche d'Epée. Une protection mécanique contre 1'affouil-
Tement, en front du pont, d'une longueur de 90 métres et com-
posée d'un perré est prévue. Des blocs de 1,0 3 1,5 tonnes
métriques reposeront sur un granu]at protegeant une membrane
en fibre synthétique dont le rdle sera d' ev1ter 1'affouille-
ment des structures. .

6.2 LONGUEUR DU PROJET

Le projet a une Tlongueur totale de 590 métres, entre les
chainages 28+730 a 29+320, et se situe totalement d moins de
60 métres, de la rive du golfe Saint-Laurent.

6.3 NORME UTILISEE

La reconstruction se fera selon la norme D-2302 qui corres-
pond 3@ une route numérotée en milieu rural dont 1'emprise no-
minale est de 35 métres (voir @ 1'annexe 3 le profil en tra-
vers de la norme et la section type transversale). Cette
partie du projet a une longueur de 350 métres soit du chaina-
ge 28+730 a 29+080. L'ancien pavage de Ta route 132 sera en-
levé, le sol ameubli et ensemence Torsque 1a nouvelle route
ne se juxtaposera pas a 1'ancienne (vo1r a 1'annexe 3 la sec-
tion en travers type)
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Une section urbaine sera construite avec un dra1nage fermé
pour le restant du tracé soit 3 partir de la premiére maison
d 1'ouest du pont en se d1r1geant vers le village (cha1nage
29+080 a 29+270). La route a voies contigués se conforme: a
1a norme D-2309 (voir @ 1'annexe 3 la norme et la section
type transversale) avec stationnements des deux cotés sauf
qu'ils seront réduits a 2,5 métres au lieu de 3 métres de
Targeur a cause de la prox1m1te des batiments

6.4 (NOMBRE DE) CHAUSSEE ET (NOMBRE DE) VOIES
Le nouveau tracé de la route comprendra une chaussée avec

deux voies de roulement de 3,5 métres de largeur et un
accotement pavé de chaque coté de 2,5 métres.

6.5 DEBIT

En 1982, le débit journalier moyen annuel (DJMA) attegnait
700 veh1cu1es et le débit journalier ‘moyen estival (DJME)
s'élévait a 1200 véhicules.

Vitesse de référence: 100 km/heure - section rurale

 Vitesse affichée: 80, 70, 60 ou 50 km/heure - section

urbaine

6.6 DRAINAGE
A 1'est du pont, en direction du v111age le drainage sera de

type fermé sur une distance de 170 métres et ouvert avec fos-
sé pour le reste du tracé dans la direction opposée.

6.7  AMENAGEMENT PAYSAGER

Un amenagement paysager sera rea11se dans 1 emprise de la
route situé au chainage 28+800 a 29+200. On procedera a un
ensemencement pour stabiliser le sol ainsi qu'a la plantation
d'arbres et d'arbustes pour une mise en valeur de 1'emprise
(plan TD-86-17-1002).

7 ECHEANCIER DU PROJET

Plan de construction: 1984 (CH-84-17-1006)
Plan d'expropr1at1on 1984 (622-80- 05 066)
Construction: &té 1988-1989



8 EXPROPRIATION

Les terrains seront acquis par le ministére des Transports du
Québec.

8.1  SUPERFICIES EXPROPRIEES

Les superficies expropriées totalisent 7 293 métres carrés
réparties comme suit: un lot de gréve appartenant au minis-
tére de 1'Environnement du Québec pour 5 014 métres carrés et
des lots résidentiels (en tout ou en partie) pour 2 279 mé-
tres carrés (annexe 2).

8.2  (NOMBRE DE) BATIMENTS A EXPROPRIER

Une remise et trois résidences dont deux sont permanentes et
une est saisonniére.

9 MOTIF DE LA DEMANDE DE CERTIFICAT D'AUTORISATION DE CONS-
TRUCTION.
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L'ensemble du projet fait 1'objet de la présente demande
puisque sur toute sa longueur (590 métres) le nouveau tracé
longera le golfe du Saint-Laurent 3@ moins de 60 métres de
distance.

10 PRESENTATION DU CADRE ENVIRONNEMENTAL DU PROJET

La route 132 s'inscrit dans un milieu a vocation touristique
reconnue et assure sa desserte par le "circuit de la Gaspé-
sie". Le panorama entre les municipalités de Gros-Morne et
de Sainte-Madeleine-de-la-Riviére-Madeleine présente un inté-
rét exceptionnel par la localisation de la route dite des
"quais", coincée entre la falaise des monts Chic-Chocs et
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Te golfe. La falaise, formée d'un conglomérat de calcaire et
de schiste, expose de trés vieilles stratifications plissées
par les mouvements géologiques. La rive se situe dans la
partie-1a plus septentrionale de 1a péninsule gaspésienne ol
le versant nord des Chic-Chocs plonge directement dans Tes
eaux du golfe a partir d'un plateau d'environ 200 métres.

Au niveau agricole, 1' ensemb]e du territoire dans lequel
s'inscrit le trongon d@ 1'étude n'est pas assujetti & la Loi
sur la protection du territoire agricole. Notons que selon
la carte de possibilité agricole des sols (A.R.D.A.), ce sec-
teur est occupé par une majorité de sol inutilisable pour la
culture ou pour les plantes fouragéres vivaces (classe 7).
Pour sa part, la vallée au fond de laquelle coule le ruisseau
du Manche d'Epée et le plateau attenant a 1'est, renfernent
des sols (classe 5 & 3) présentant des limitations variant de
modérées a graves pour 1' agriculture. Finalement, les possi-
bilités agricoles sont limitées par les facteurs suivants:
la profondeur des sols, leur structure, le drainage et 1la
fertilite.

La poss1b111te des terres pour la propagation de la faune
sauvagine (A.R.D.A.) présente des limitations assez graves,

en raison de la topographie des lieux. La plupart des terres
humides et des vallées . (Manche d'Epée) de 1la reg1on sont
défavorables a la nidification de la sauvagine, en raison de
Ta rapidité du courant et alors que dans la baie les vagues
comportent des 11m1tat1ons assez graves pour rendre la pro-
duction de sauvagine a peu prés impossible. De plus, Tle
ministére du Lo1s1r de la Chasse et de la Péche (M.L.C.P.)
fait état de 1' absence de colonie de guillemots noirs sur
cette partie de la cote (annexe 4). '

Au niveau de Ta faune piscicole, le M.L.C.P. signale d'une -
part la presence de 1'omble de fonta1ne dans le ruisseau du
Manche d'Epée et d'autre part, 1'absence du saumon atlanti-
que. Selon 1la meme source (mons1eur Alain Desrosiers, comm.
pers.), on peut s'attendre 3 trouver une population résiduel-
le d' omb1e de fontaine anadrome en raison de la sortie du
ruisseau dans la baie du Manche d'Epée. Le littoral, consti-
tué de matériaux f1ns, présente un site potent1e1 pour la
fraie du capelan qui a lieu vers le mois de ma1, tel que men-
tionné par le ministére des Péches et Océans (M. Richard
Nadeau, comm. pers.). La méme source précise que la baie du
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Manche d'Epée renferme des bancs de moules bleues (bivalves)
et de littorines (gastéropodes) exploitables commercialement.
Actuellement, cette ressource est récoltée a un niveau arti-
sanal. ‘ '

Le secteur terrestre comporte des limitations modérément gra-
ves pour la forét commerciale (A.R.D.A.), di a la présence de
roc faisant obstacle a 1'enracinement des végétaux. L'essen-

ce dominante est représentée par le sapin baumier.

11 EVALUATION DES IMPACTS DU PROJET SUR L' ENVIRONNEMENT

11.1 LES IMPACTS SUR LE MILIEU AQUATIQUE

Le remblai prévu (mur de souténement) sur le littoral de la
baie du Manche d'Epée occasionnera un rehaussement du sol
variant de 3 a 6 métres de hauteur. L'impact de la perte
d'aire d'alimentation pour 1'omble de fontaine de forme ana-
drome est qualifiée de faible. Toutefois, 1'impact est fort
concernant la perte d'un site de fraie du capelan qui se pro-
duit sur la portion supérieure de 1'estran ou le substrat est
constitué de sable grossier et de gravier. On considére éga-
lement la destruction d'un banc de moules bleues et de litto-
rines comme un impact fort, vu leur potentiel commercial.

11.2 IMPACTS SUR LE MILIEU HUMAIN

La modification de 1'alignement de 1a route 132, a 1'entrée
de Manche-d'Epée, nécessite 1'expropriation de trois résiden-
ces et d'une remise. Parmi ces résidences deux ont un carac-
tére permanent tandis que 1'autre est considérée comme rési-
dence d'été. L'é@largissement de 1'emprise de la route 132 du
cOté nord aura donc un impact fort sur le milieu bati di a la
présence de ces résidences.

La construction d'un mur de souténement vertical d'une hau-

teur d'environ 3 métres constituera un obstacle infranchissa-
ble tant pour la descente que pour -1a remontée du littoral.
Cette situation créera un non-accés a la baie du Manche
d'Epée, entravant ainsi les activités récréatives telles que
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la cueillette de fruits de mer, la récolte du capelan en
fraie et méme la promenade sur la gréve. La chute acciden-
telle d'une personne sur le Tlittoral, vu la dénivellation
présente, rendra la remontée laborieuse et pourra méme pré-
senter un certain danger durant les hautes marées, sans 1'ap-
plication des mesures de mitigation adéquates. La présence
du mur de souténement causera donc une entrave au déploiement
des activités récréatives; 1'impact est jugé trés fort.

11.3 IMPACTS SUR LE CLIMAT LOCAL

Le rapprochement de la route vers le golfe peut faire augmen-
ter 1'intensité du vent au niveau de la chaussée. Le risque
d'embruns et de verglas peut €tre €galement accentué puisque

‘1a route empiéte sur le Tittoral. Cette situation se produit

particuliérement durant les mois de novembre et de décembre
lorsque le pied de glace est inexistant. Dans 1'ensemble,
c'est un impact jugé faible compte tenu des modifications
infimes causées sur les éléments du climat local.

11.4 IMPACTS SUR LA SECURITE ROUTIERE

La réduction du degré de courbure de la route par le nouveau
tracé emprunté du chainage 28+730 a 29+320 du plan CH-84-17-
1006 améliorera la visibilité des usagers. Pour sa part, la
correction du profil par un rehaussement du niveau du centre
ligne de prés de trois métres a certains endroits (29+080)
ainsi que la présence du dévers de la chaussée permet d'aug-
menter le degré de sécurité. Enfin 1'implantation d'un acco-
tement de chaque coté de Ta chaussée facilitera les arréts en
cas d'urgence. Le niveau de sécurité global et le confort
des usagers seront donc améliorés et par conséquent 1'impact
est positif.

12 MESURES DE MITIGATION POUR LA PROTECTION DE L'ENVIRONNE-
MENT g

Une échelle devra étre intégrée a la structure du quai a
1'ouest du pont afin de permettre une remontée, en toute



sécurité, a partir du littoral i la route. Cette &chelle
devra se trouver au point le plus élevé du littoral pour en
avoir accés lors de 1a marée montante.

Le plein et la vérification mécanique de la machinerie
s'effectueront @ une distance d'au moins 15 métres du ruis-
seau du Manche d'Epée et du golfe du Saint-Laurent de fagon
a éviter toute contamination du milieu aquatique.

La chute de rebuts de démolition et de construction est
interdite dans le ruisseau du Manche d'Epée et sur le golfe
du Saint-Laurent. En ce sens, 1'entrepreneur devra prendre
des moyens préventifs pour s'assurer le respect de cette
exigence.

Durant Tes travaux, a tous les endroits du chantier ol i1 y
a risque d'érosion, le sol doit étre stabilisé. ' Si le
chantier est fermé durant 1'hiver, ce travail de stabilisa-
tion préventive doit étre fait au moment de la fermeture
temporaire du chantier dans le but de parer aux érosions
massives du printemps. Immédiatement aprés les travaux,
tous les endroits remaniés devront étre stabilisés de fagon
permanente par un ensemencement.

Tous les travaux devant s'effectuer dans 1'eau sont inter-
dits durant la période comprise entre le 15 mai et le 15
juin. Cette période de restriction protégera la reproduc-
tion du capelan.

Les digues, batardeaux et chemins d'accés devront étre suf-
fisamment stables pour résister aux agents érosifs que sont
la marée et le courant sans recourir a des travaux d'entre-
tien tels 1'enlévement ou 1'ajout de matériel durant la
période de restriction des travaux dans 1'eau (15 mai au 15
juin). En ce sens, les matiéres fines devront étre confi-
nées a 1'intérieur de 1'ouvrage temporaire par 1'un ou
1'autre des moyens suivants: filtre naturel granulaire,
sacs de sable, sacs de sable et ciment, toile filtrante,
toile imperméable.



. Le prélévement de matériel granulaire du 1it et des berges
du ruisseau du Manche d'Epée est interdit.

. Si un passage a gué est nécessaire, on doit 1'effectuer sur

une base en enrochement pour que 1a circulation des engins
de chantier trouble 1'eau le moins possible.

13 CONCLUSION

La reconstruction de cette section de 1a route 132 améliorera
la sécurité et facilitera la circulation en tout temps de
1'année. Nous croyons que compte tenu des contraintes tech-
niques du prOJet toutes Tes mesures possibles ont été prises
pour redu1re 1'impact du projet et nous demandons au ministé-
re de 1'Environnement du Québec d'émettre le certificat d'au-
torisation de construction (C.A.C.) requis pour la réalisa-
tion de ces travaux.
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carte topographique

3 """H-;?,M 1§
23 //a
N ;
=\
=V &?j / h
b= =

[ S

7

\
\
N
\
% Q
Q
NIEIAN
MY No®A EoN Sk 1

S
<
(é’

st

7 | g il = N
2 = VEN =L )
12 2

= AU

BN
\\ A\
. %\?\f\\\\ WS \k\@\&

(« (¥

i

1:50 000



9

ANNEXE 2

F
b—
ér
;
1§
—{
-

Dingction OfntRace Du Gl
CINGCYION DPB ACUUIDITIONS

/ SERVICE DF L'ARPLNIAGE FONCIER

/ mNOUIK]

- LOCALIBATION DU PROJLY
/ / mOuTe TRONCON seCTION
~ 0,1,3,2)0,1, 81,30

- aouTe TRORCON SICTION
‘ Ollls 2|0|l|5ll40
\°% wumcimLng
W SAINTE-MADELEINE- DE -L A~
.

@ RIVIERE-MADELEINE
~

MUNICIPALITE REGIONALE DL COMTE
DE DENIS-RIVERIN

GOLFE SAINT-LAURENT

TC. 20902 028 A 0.

¥Y: 5 45T 287,808
238 400,987

° CIRCONSCRIPTION BLACTORAL

GASPE .

RECION g TRICT | CODR GLOORAPMOUE |

ot o1
- o3 | 03330-00

CADABYRE
REVISE D'UNE PARTIE DU
SEF AU PLAN 612-90-06-048 F. 17 / CANTON DE TASCHEREAU
107 OE GREVE" \ DIVISION D EwRZOIBTAfNENT
B TR A A ‘ SAINTE-ANNE-DES-MONTS
S e T 4, et z ©  [crecarrion
ek arsorizeve N [ra g : e . :
__-22_-2'/“1—1"—1'—'- x; Pl T oat? H TERRAINS REOQUIS POURLE
# POT DO LI o™ ° .
T S v " REAMENAGEMENT DE LA
1) A
“UR OF SOUTENEMENT ““s .- . . ‘; ‘ :
. ROUTE 132 STt Tie . ﬂ" 2 ‘ ROUTE |32
S--MINISTERL DES TRANSPONTS L., L= Ly &9t ° | . p
\ INRG. N® 49900 - \L-*. . Lt - 'i CHAINAGE : 284809.000 °
N R L = 1t - 29+261,672
PTIE 22B-3
Bas Dz PALAISE
22 \ 218-3 COPIE : 132-15-06¢

) e PAGE : 1-27¢

- - ‘ St - : | - . ' — RANG I . E“:ig}ijﬁ?é@m | ‘DATE: 84-06-21

¥

— Pe—o
B  EL0f
- GOLFE SAINT-LAURENT — AN L)

—_ - LJAMMEUSLE ZXTRA-ROUTIHER MINUTE 8O DavTE
INMIUBLE EXTRA-ROVUTIER LT {1 IY g I'JIA-GOUYI .

N
suP 198,70 . .-08-
- spr 208,en’ sur.asas » (v0) ' : €97 ‘ 8-31
IMMZUILE EXTRA-AQUTIER kY urusLE Exgaa-nouTiR b ar; - coD-6 N . -
s saeal N Y wr. 33 » = ll-"‘ usLE 1“.uplw1 H . satoant van:
.08 ¢ oL~ . .
WUEURLE EXTRA-ROUTHA @ \ 1L9pX 190 H ' PRI R sup. 13887 % .2 [
H : K ol "W (er) P10 3 aps scaav
H [ jLA
oS> o BT yyn 18,23

-

2

-

"

o

-

y

[
wed

e

»

1".'\”'

.' v
PrILEOC-8 | PTIE 20C-T e .
_ _ - i
20C-0 | i .
C:) = @ H C e % "i‘; 4 :@' :T;l,q'.-po\"lll
’ -3
sur. 21T

NOTE
sy, 1t 2 LES COORDONNELS INDIOUL ES BUR CE DOCIMENT SONT

. & 81 oK. :
Ay, e S - DANS LE SYSTZME DE PROJICTION M.Y.N.
\.“"'*i:. : , A ; X ___..-;’.”0170 * <
- - z 'A " - ’
L L]

UM AL N® 8 . {VALEUAS PROVISOIRES) 2/ b/ ]
EX Sulvuid M - .
-—- ORTS .
- pTRANSP " veawig pan: .e
=7 i BB TI e, e 14 240 e

*

.
sz anuilg ne
- Y~ P1: CALEULE susey Oututan 7a

- 7R 2OE - ZONAGE AGRICOLE
29 107 EHRG, yo @ 3
.. J. ”oqy:- 14208 e stise oty CES TEARAING WE FONT PAS MATIZ DL LA —
N ik AP ST Sl W Y ZONL AsmiCOLE. arsrouvt Pan e
T cecmm——e—— - " FARTTS LU [P rom
cem - - u"-"'"' Seu 8 T
: G o - R - 383 (s LEGENDE ; 0§ Gouvemement
A B, T A PR | TaoTea . du Quebe :
vl it '/ AN &‘ — A P - vea200 ) ,..nnuunu a atoueRm Ministare des Trarsports
‘0 g ¢ ~ - . - 7
v, “win. pes TRansPoORTE? | o a..,..POTEAU ELECTRROUE
L gune NeineRE - LEF WEOURES wOoUlEs U8 CF POCTU-
" 4 ' - MENT SOMT Em MLTR
RARSNNTE . 3 ©..,..POTEAY ELECTRIOUE ET TRLEPHONE on DOIY UTRIs ‘SouIvaALENCE
» . - \ weores .. =5 . e o 3,281 PIEDS ) POUR CONVER-
[ o] ] . [ 4} «I123,460 AP, 7, ®..... POTIAY DOE TELEPHOME Toh AU BYBTRwe ANGLAIS.
"
[TCTIYV © 8 10 19 20 25
o7 282,297 Y:8 asTR47,836 [i—] . A .
30 634,041 ll: e ou.no] an A, areenr ot CHEMINENERT(MULYIPLE)]1: 800 ——myey -
t
..... P08
- i J— o & serTIOUR TTin Di ConsTRuCoN
830 ;
—y iy CLOTURE
’ B. ' : |:,|o clnl-l°l4l-lll1l-l.1°lonsn
4 7 s SLIBSSIZAE BE SECURITE N ACIEA DOSBIER Olwlnay
. n° DU CLIENTY : 49
—_ —POINT cALCLE . 0-
’ DL LA RIVIERE-DE- . b e,2,%-,0-,80.-,00303
MANCHE-D'EPEE

EOUATION DE CHAINASE ] 2|2|9,°J°,5 066 7

7oAmaT 100 Bv v-328s TE-8T - I T : - i T _I T | L?;g.ﬁ




VITESSE DE REFERENCE: 80, 70, 60 ou 50 km/h

L 15 000
a -
3, |
N i
Z e 4200 - 3500 , 3000 1 400
: I @
1400 : 1500 ‘3
— ™ I — > 2
| i &
[} () (Vo U o
1’ |
l voie . voie stationnement | trottoir
| l
A- DEUX VOIES AVEC STATIONNEMENT D'UN COTE
L 17 500 ®
® 3
3! °
2 a
& i o
™
. ; - 3 000 3 500 -l 3 500 >l 3 000 > 1500
1600 _ . ! 1500 ¢
.—qi O .N

|
{
1 stationnement

I

voie

voie

stationnement

B- DEUX VOIES AVEC STATIONNEMENT DES DEUX COTES

trottoir

ON

SEILS]

N

ﬁ
€

IXIANNV

NIV8HN N3I1NIW N3

SINOILNOJ SIIOA V
JTVNOID3H NO 3TVdIONIHd 31N0Y

Q.
g9
w : c
35
g&3
g°2
° 3
~ >
w —
Q
C
(@)
-y
(g2
O
[¢»]
O

\

10-90-08

9€?

AN

o€c-a

6
\—




cl A

2000

SECTION

L ¢ Route 132 Projetée

|

EN TRAVERS TYPE

-

A Combler .

Q Route 132 Existante

— Pavage & Enlever

244

277777 11111% /
|_ g

DOAN SN N NN

L
__—'~*-1’—7[:fALALQMJAAAuu¥LL’
' Terroin naturel

Mur : Réf. Plon PO-79-15235

¥

Ameublissement du sol selon
le devis special 110 8 15

'\—‘l
tMur existant a demohir

)

SIHNLIYNODIS

31va
T

T

)(

oN ‘Nv1d
— "””'°D(?

sjefosd sep ad1AiaS B

syiodsues] Sap 8.3ISIUIN B
23agend Np juswauidaAnon) @

G

€ FXIANNV
3NDI4iI03dS Nvd



a )

VITESSE DE BASE: 100 km/h
DEBIT JMA: 750 - 2 000 (ROUTE PRINCIPALE)
DEBIT JMA >2 000 (ROUTE REGIONALE)

EN DEBLAI DE 1re CLASSE
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TYPE C -ROUTE PRINCIPALE OU REGIONALE

NOTES: -Lorsqu‘on prévoit une glissidre de sécurité, une berme de 1 m est requise en

surlargeur a l'accotement. PROF'L EN TRAVERS
-Pour des rembfais jusqu‘ad 2 m de hauteur, on conserve la méme emprise et ROUTES NUMEROTEES

ta méme distance des fossés en faisant varier |a pente du talus extérleur; pour

des hauteurs supérieures 8 2 m, la distance des fossés varie de maniére que EN MILIEU RURAL (TYPE C)

la pente du talus extérieur n'excdde pas 1V:2H et l'emprise est élargie au
besoin.
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SECTION TYPE TRANSVERSALE
€ Route 132 Projeté
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. couche de surface 110 kq/mz, type MB4
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Fondotion supérieure 15SOmm. densifié, granulat calibre20-0
I00mm.lors de la construction
50mm. lors du pavage
L—-—-Fondotion inférieure 225 mm. densifié, granulat cal.56-0
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SECTION TYPE TRANSVERSALE

¢ Route 132 Projett
| 2000 1350 2500 | 3500 __3500 | 2500 || vriewe |
| | | | | —| p—arrondi 300 | | IIOOO
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21000} .
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2 000 ' '
Terroin Noturel
— ’ | —Revétement en B.B. 250kg/m? en 2 couches *
Emprunt spécial pour couche de surface 110 kg/m> type MB4
MUR:Réf. Plan PO-79 - 15235 terre ormée, voir art. IS _ couche de base 140 kq/mz, type i{B2
du document 130 L Fondation supérieure 150mm densifié, granulot calibre 20-0
: 100mm lors de la construction
DETAIL A" 50mm. lors du pavoge

Acc.revetu: .
Couche de surfoce - Ho kq/mz,'ypeMEM

O 04 - " "
e ——— L Sous - fondation, matériou classe A densifié

Fondation inférieure 225mm dengifié, granulat cal . 56-0

Couche de base- 150kq/m?, type MB2 600] chevauchement e Matérioux closse B", épaisseur variable
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7771 Gouvernement du  3bec
{al =4 Ministere du Loisir,
o B gcz la Chasse et cge la Plé:che ,
gion du Bas-Saint-Laurent —
Gaspésie — lles-de-la-Madeleine ANNEXE 4

Sainte-Anne-des~-Monts,
le 12 novembre 1985

Monsieur Robert Montplaisir, Biologiste
Chargé de projet

Division du contrdle de la

Pollution et Recherche

Service de 1'environnement -

255, boul. Crémazie est

9e étage

Montréal (Québec)

H2M 1L5

Monsieur,

J'ai regu votre demande concernant des travaux a 1l'em-
bouchure du ruisseau Manche d'Epée. Nous n'avons pas en dos-
sier, de données se rapportant a ce ruisseau ce qui signi-
fie qu'il est d'importance secondaire et ne contient pas
de population saumon.

A mon avis, selon la nature des travaux projetés, ceux-
ci ne devraient avoir qu'un impact mineur sur la population
d'Omble de Fontaine habitant ce ruisseau. Les colonies de

Guillemot a miroir ne sont pas présentent 3 cet endroit le
long de la cote.

Espérant le tout & votre entiére satisfaction, je vous
prie d'agréer, Monsieur, mes sincéres salutations.

Le Service de l'aménagement
et de 1'exploitation de la

faune
AD/rr v Alain Desrosiers, technicien
C.P. 550 -
10, boul. Ste-Anne bE F C u
Ste-Anne-des-Monts, QC : ' *
GOE 2GO : dne g s
(418) 763-3301 oo 83V 15

SERUICE 1B UERVISORNENINT
MINISTERE TES TRANSFGATS



Extrait du Procés-Verbal
ou du 7 décembre 19 87

Copie de Résolution

. .. ANNEXE
Corporation Ciﬁ"[unmpalr -
Province de Québec )
Districtde .Ste Madeleine.de..la. Riviere. Madeleine.............
,,,,,, Gaspe .. . .
A lasession .réguliere.... ... du Conseil de la
Corporation Municipale . Ste. Madeleine de la Riviere Madeleine
tenuele .......... 7. décembre................... 19 87...... ... et a laquelle étaient présents son honneur

) Jean-Marc Gaumond
le maire M.

et les conseillers suivants: M.  Donald C6té, Léonard Boucher, Robert Boucher,

Hervé Gaumond, James Patterson et Pierre Langlois.

Propose par M. ... Donald COEé& . . . ...

Appuyé par M.....Robert Boucher. ... ...

conseiller

et résolu unanimement:

Que:La Corporation Municipale de Ste Madelelne de 1la
Riviere Madeleine approuve le projet CH-84-17-1006 du mlnlstere des
Transports concernant la reconstruction de la route 132 a 1'entrée
Ouest de Manche d'Epée.

Donné a Madeleine Centre ce 10 décembre 1987

. ) . '/} " U /.
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P/CORPORATION MUNICIPALE STE MADELEINE DE LA RIVIERE MADELEINE
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