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Avec la prolifération des études et des
recherches effectuées par le ministére
des Transports du Québec ou pour son
bénéfice, il devenait urgent de trouver un
outil de consultation simple et rapide.
Recherches Transport s’inscrit donc dans
une politique d’accessibilité a
I'information scientifique telle que
préconisée dans un livre blanc intitulé
Un projet collectif: énoncé
d’orientations et plan d’action pour la
mise en oeuvre d’une politique
québécoise de la recherche
scientifique.

Ce document technique s’adresse a
toute personne, entreprise ou institution
dont les champs d’intérét concernent les
disciplines reliées au transport. L’auteur
de I’étude ou de la recherche présente
lui-méme un résume clair de son travail.

Dans tous les cas, un exemplaire du
rapport peut étre consulté au Centre de
documentation du Ministére.

Recherches Transport est publié par la
Direction des communications du
ministére des Transports du Québec,
pour le compte du Comité de la
recherche.



Soep ]

La conception du stationnement
en fonction de I’économie urbaine

Ce document, étant le fruit d’'une recher-
che bibliographique importante des ouvra-
ges d’auteurs d’ici, des Etats-Unis et de la
France, veut inviter les administrations, sur-
tout municipales, a réfléchir sur la définition
d’une politique de stationnement qui favo-
rise le transport en commun, tient compte
de I’équite financiere et améliore la qualité
de vie du milieu urbain.

Le texte est divisé en trois parties. La pre-
miére partie est un exposé de la situation
dans le domaine du stationnement. La
deuxieme partie présente les objectifs que
peut poursuivre une politique cohérente de
stationnement, en discute les avantages et
les inconvénients, en retient certains et en
rejette d’autres. La troisieme partie découle
des deux autres et propose une série four-
nie de moyens que les gestionnaires peu-
vent employer pour atteindre les objectifs
fixés.

Partie 1

Bien qu’il fGt longtemps considéré comme
un élément accessoire et passif du systeme
de transport urbain, le stationnement y joue
plutét un rbéle appréciable et stratégique.
Conséquence nécessaire étant donné la
possession et I'utilisation de vehicules pri-
vés, le stationnement peut se répartir en
catéegories selon la raison du déplacement,
la durée d’arrét, la destination et le type
d’usager. L’offre peut étre décrite de plu-
sieurs facons dont les principales touchent
sa localisation, sur la chaussée ou hors voi-
rie, et son mode de fonctionnement, soit
ouvert au public ou réservé a un groupe
specifique.

Actuellement, la 'structure de tarification
du stationnement favorise systématique-

ment les stationnaires habituels de longue
durée. Ainsi, par exemple, au centre-ville de
Montréal, le maximum journalier est atteint
au début de la troisieme heure et le maxi-
mum mensuel aux environs du 14¢m jour.
On constate de plus que la vaste majorité
des automobilistes québécois (de 80% a
859% dans les plus grands centres, selon
Statistiques Canada) se rendant au travail
ne sont soumis a aucun tarif. Or, ce sont
précisément ces automobilistes que I'on
veut surtout attirer vers le transport en
commun.

Face au systeme global des transports, le
stationnement influence la fluidité et la sécu-

- rité de la circulation, détermine en grande

partie la répartition intermodale et peut
assurer une correspondance avec le trans-
port collectif par le biais de stationnements
d’échange. Le stationnement occupe une
proportion importante de I'espace urbain;
des études indiquent que la part de I'espace
consacreé au seul stationnement hors voirie
s’éléeve de 10% et 20%. La discontinuité du
bati et I’effet visuel contribuent a désarticu-
ler le milieu.

Les municipalités jouissent de pouvoirs
considérables en matiére de zonage et d’uti-
lisation de la voie publique pour réglemen-
ter le stationnement méme si elles n’ont pas
toutes les possibilités de la ville de Montréal,
qui se retrouve souvent chef de file: consti-
tution d’'un fonds alimenté par des paie-
ments en lieu de la fourniture d’espaces,
normes d’aménagement a effet rétroactif,
taxe sur le stationnement... Les revenus
municipaux bruts tirés du stationnement
peuvent étre considérables, mais les dépen-
ses de fonctionnement, I’amortissement du
capital et le colt d’opportunité laissent
entrevoir une rentabilité plutét médiocre.
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