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INTRODUCTION™

Le ministére des Transports préconise la.construction d'une
- voie de raccordement d'une longueur de 4,5 kilométres entre

le boulevard Québec et 1'avenue Lariviére (route 117).

Comme 1'emprise moyenne nécessaire sera supérieure a 35 .

"métres sur une distance de plus de 1 kilométre, le

ministére des Transports doit déposer au m1nlstere de

1'Environnement une demande d'autorisation et proceder la -
réalisation d'une etude d'impact pour se conformer a la Loi -
sur la qua11te de 1' env1ronnement

Le ministére des Transports a donc confié un mandat au
Groupe Poulin, Thériault Ltée afin de réaliser 1 etude

- d'impact concernant ce prOJet



1. Justification du projet
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JUSTIFICATION DU PROJET

PROBLEMATIQUE

Le role de capitale régionale de Rouyn-Noranda en fait un

point de convergence du trafic routier. Les infrastruc-
tures routiéres, réalisées & une époque ou les besoins
étaient différents, sont aujourd'hui source de problémes.

Ceci est surtout ressenti au centre-ville, ol deux courants

majeurs de circulation se rencontrent; 1le trafic est-ouest

~avec prés de 18 000 véhicules par jour-moyen- annuel

(véh./j.m.a.) et le trafic nord-sud avec environ .10 000
véh./j.m.a. Les problémes de congestion les plus aigis
sont situés sur le segment de la route 117 (rue Gamble)
compris entre la rue Perreault et 1'avenue Mercier, sur une
distance d'environ un (1) kilométre (voir figure 1).

On estime 3 plus de 3 000 véh./j.m.a. 1'importance du
trafic de transit qui doit franchir la ville de Rouyn. En
nombre absolu, ce flux de vénhicules n'apparait pas trés
important. Cependant, ce courant de circulation est
composé d'une grande proportion de camions. Le pourcentage
de camions varie entre 7 et 25% a différents endroits de la
ville de Rouyn. A ce titre, 1'application d'une mesure

~européenne pour évaluer 1'encombrement de la circulation

causé par les camions montrent que 45% de 1'encombrement au
centre-ville est causé par le camionnage. En chiffre
absolu, 1'estimation de 3 000.véhicules pourrait étre
doublée et méme triplée, si 1'on tenait compte de

- .1'encombrement créé par les camions lourdement chargés. De

tous les accidents enregistrés sur la route 117, Tes
camionneurs ont été impliqués dans 31% des accidents.

L'évolution de 1a densitéd de circulation sur les routes

- périphériques de Rouyn (117 est et ouest, 101 et 391)

indiquent une augmentation moyenne annuelle de 7,7% du
débit entre 1976 et 1980. L'expansion démographique des
municipalités en périphérie de méme que 1'accroissement de
1'aire d'influence de la ville de Rouyn expliquent le
phénoméne. Les mouvements domicile-travail-domicile sont
donc plus nombreux et se font sur de plus grandes
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"distances. L'activité industrielle (mine,vbois, produits
‘alimentaires) engendre'ega]ement des mouvements de

circulation 1mportants composes en grande partie de

' veh1cu1es Tourds.

Les problémes de circulation au centre-ville de Rouyn
résultent de la convergence et de la redistribution du
trafic régional dans un centre des affaires déja encombre
par un trafic local trés important. . :

ANALYSE DES SOLUTIONS™

Plusieurs solutions ont &té envisagées jusqu'd présent afin

de résoudre les .problémes de circulation dans le centre-
ville de Rouyn. En 1980, une étude de circulation routiére
envisageait un grand contournement par le sud des munici-
palités de Rouyn et Evain d'une Tongueur de 20,7 km. Cette
option fut rapidement mise de coté au profit d'un
contournement plus restreint de 10 km environ, plus prés

~du milieu bati. Une autre étude menée par le m1n1stere des
" Transports, aprés 1'analyse détaillée des problémes. de

circulation dans le centre-ville de Rouyn, recommande des
améliorations au réseau routier du centre-ville ainsi que
le contournement sud. Dans cette étude, on avait env1sage
également le reamenagement de la route 117 ainsi qu'un mini
contournement de Rouyn via la rue Tardif et le boulevard.
Québec. Enfin, 1'0PDQ et 1a ville de Noranda proposérent
un contournement par le nord et 1 est, via le chemin
MacDonald (voir planche 1) - o

En résumé, ce sont quatre (4) solut1ons qui ont &été
proposees jusqu'a present '
Solution 1 : Reamenagement de la route 117;

Solution 2 : Mini-contournement de Rouyn via le boulevard ‘
- Québec et la rue Tardif;

Solution 3 : Contournement de Rouyn par le sud (9,5 km);

Solution 4 :. Contournement de Rouyn par 1'est, via le che-
o min MacDonald.
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~1.2.1 0

1.2.2

' SOLUTION 1 - REAMENAGEMENT DE LA ROUTE 117

Deux hypothéses ont &té proposées. La premiére
consisterait a réaménager la chaussée actuelle de deux (2)

© voies cont1gues aux approches est et ouest de la ville,

depu1s K1n03ev1s jusqu'a Evain, dans 1' empr1se actue]le de
22 métres. L'autre hypothése cons1ste plutot a reamenager
la chaussée actuelle dans une emprise &largie de 36 métres.

Ces deux hypothéses seraient accompagnées de mesures
comp]ementa1res de regu]at1on de 1la c1rcu1at10n., La
premiére. hypothese s'avére souhaitable en raison des coits
élevés d'expropriation (plus de 5 millions) et des
importantes perturbations sociales qui résulteraient de la
deuxiéme hypothese Par conséquent, seul le reamenagement

dans 1'emprise actuelle sera considéré dans 1'analyse des

‘solutions. Le réaménagement de la route 117 a &té évalué

en 1982 a 11 millions dont 2,5 iraient a la construction du
tunnel Gamble-Rideau. Cette solution n'aurait pratiquement:
aucun impact sur 1e m111eu nature] ou sur le m111eu
huma]n.

SOLUTION 2 - MINI- CONTOURNEMENT DE ROUYN VIA LE BOULEVARD
QUEBEC

Le mini-contournement consiste a dévier la circulation de

‘1a route 117 par la rue Tardif et le chemin Granada en

direction du boulevard Quebec Le tracé su1vra1t ensuite
1e boulevard Québec jusqu'a Noranda

- Comme ce scénario emprunte pour une bonne part les -
- infrastructures routiéres existantes, 1'impact sur le

milieu naturel est négligeable. fL‘augmentatlon de 1la
circulation dans deux secteurs résidentiels constitue le

“principal impact sur le milieu humain.
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1.2.3

1.2.4

SOLUTION 3 - CONSTRUCTION D'UNE NOUVELLE VOIE DE

CONTOURNEMENT = -

~ A 1'origine, la troisiéme solution consistait a construire

en trois (3) phases un nouveau lien routier au sud de
1'agglomération de Rouyn (p]anche 1). Dans une premiére
étape, on construirait une voie de déviation d'une longueur
de 4,5 km environ reliant 1'avenue Lariviére (route 117) et
le boulevard Québec. Dans une deuxiéme &tape, ce lien
serait prolongé vers le nord-ouest en traversant le lac
Pelletier, afin de reJo1ndre les routes 117 ouest et 101.
Le doub]ement de 1a premiére chaussée serait la troisiéme
et derniére etape du projet.

Selon 1'échéancier éctue1 la construction d'une prem1ere
chaussée, entre 1a route 117 et le boulevard Québec,
constitue la premiére phase du projet. Lorsque les débits

~de circulation le justifieront, une deuxiéme chaussée sera

ajoutée. Suivra 1'étagement des 1ntersect1ons a la
troisiéme et dern1ere phase du prOJet

Les principales composantes environnementales (eaux de
surface, forét) seront peu affectées en raison de leur
niveau élevé de dégradation. Le principal élément humain

touché par Te projet concerne la nécessité d'effectuer une

vingtaine d'expropriations (19 .résidences, 2 commerces).

SOLUTION 4 - CONTOURNEMENT DE ROUYN PAR L'EST

Une autre hypothése de voie de contournement a été proposée
par la“ville de Noranda et par 1'0ffice de Planification et
de Deve]oppement du Québec (0PDQ). <Ce nouveau trongon
passerait prés de la pointe sud-ouest du lac Rouyn et a
proximité du cimetiére Mercier. Au nord du lac Trémoy, le
tracé suivrait tantot une route existante, tantodt
nécessiterait la construction d'une nouvelle route. Il
passerait au nord du dépotoir municipal et du golf
municipal. de Noranda et terminerait le lien avec la route
101 nord.
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1.3

1.3.1

La presence de terrains dénudés, de Jeunes peup]ements et
le niveau élevé de pollution du Tac Rouyn permettent de
prédire peu.d'impacts sur le milieu.. Seuls quelques
résidants du secteur Montée du Sour1re seraient
possiblement affectés. '

AVANTAGES ET INCONVENIENTS DE CHAQUE SOLUTION

Le trafic de transit est la principale cause de congestion
au centre-ville de Rouyn. Ce trafic estimé a 3 000
véhicules par jour (JMA) est constitué d'une forte
proportion de camions (25%) et se fait surtout dans 1'axe
est-ouest. Parmi ‘les quatre (4) solutions proposees trois
(3) d'entre elles suggérent la création d'une voie de
contournement. On estime que le débit de contournement

" pourrait atteindre 5 000 véhicules par jour (JMA) puisqu ‘un-

certain nombre d'usagers 1ocaux empruntera1ent la voie de
contournement.

‘Dans les prochains paragraphes, nous tenterons de dresser

le bilan des avantages et des 1nconven1ents de chacune des
solutions. :

SOLUTION 1 - REAMENAGEMENT DE LA ROUTE 117

Comme cette solution emprunterait en bonne partie les
infrastructures rout1eres actuelles, 1'un de ses avantages
importants est de n'avoir aucun 1mpact sur le milieu
naturel. Peu d'expropriations sera1ent nécessaires puisque
1e réaménagement se ferait dans 1'emprise actuelle. De
plus,. Tes entrepr1ses qui ont investi dans des commerces
tels que 1'hotellerie ou la restauration continueraient .a
tirer profit de leur localisation stratégique. L'un des
inconvénients majeurs est que le taux d'accidents ne

" diminuerait pas de facon importante. Le pourcentage de
‘camions serait toujours aussi important. : .
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1.3.2

1.3.3

1.3.4

SOLUTION 2 - MINI-CONTOURNEMENT VIA LE BOULEVARD QUEBEC

En détournant 1a circulation de transit, cette sd]ution
diminue le pourcentage de camions, ce qui entraine une
diminution des risques d'accidents. De plus, Tles

- entreprises . commerciales aux approches est et ouest ne

seraient pas pénalisées. Cette solution n'aurait
pratiquement aucun impact sur le milieu naturel, La
principale lacune réside toutefois dans 1'augmentation de
la circulation dans deux secteurs résidentiels, ce qui
entrainerait un impact négatif sur la qualité de vie des
résidants de ce secteurs.

"SOLUTION '3 - CONSTRUCTION D' UNE NOUVELLE VOIt DL
- CONTOURNEMENT

Comme la solution précédente, celle-ci ale principa]l
avantage de dévier la circulation de transit du
centre-ville de Rouyn. Un certain nombre de camions qu1

~ transitent a Rouyn pourront donc ainsi éviter la traversée

du centre-ville et particuliérement le secteur de la rue
Gamble, compris entre le tunnel et 1'avenue du Lac,
passablement surchargé aux heures de pointe. Les 1mpacts
sur le milieu naturel ne seraient pas trés importants. De
plus, les quelques expropriations nécessaires apparaissent
acceptables compte tenu de la longueur du tracé. Le
principal desavantage est que les commerces de détail du .
centre-ville qui tirent leur clientéle du trafic de transit
pourraient constater une certaine baisse de clientéle.

SOLUTION 4 - CONTOURNEMENT DE ROUYN PAR L'ESf

Comme 1'emprise projetée est située a 80% dans une emprise
de route existante. Cette solution permettrait de dévier
du centre-ville un certa1n nombre de camions qui transitent .
nord- sud

Cette solution ne répond pas au besoin d'un- axe’de
communication est-ouest, mais contrfbue_p]utét a améliorer
le lien nord-sud beaucoup moins important.
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CRITERE DE CHOIX ET SOLUTION RETENUE

Les critéres retenus pour 1e choix de la so]ut1on opt1male
sont: : .

- la nécessité d'améliorer le débit de circulation sur la
route 117 et en particulier au niveau de la rue Gamble
‘ouest entre le bou]evard Québec et 1'avenue Mercier;

- améliorer le lien rout1er est-ouest dans 1'agglomération
de Rouyn- Noranda, :

- éviter -autant que . poss1b1e T'implantation d'une voie
rapide a 1'intérieur. de quartlers res1dent1els

-V'consollder.l or1entatlon qu ‘entend prendre la muniéipa-
1ité de Rouyn en termes de développement industriel;

- “desservir la popUiation en périphérie de 1'agglomération

de Rouyn-Noranda, localisée majoritairement au sud et au
sud-ouest. - v :

L'analyse de ces critéres indique quévTa solution 3 est: laf'

meilleure pour résoudre les problemes de c1rculat1on

rencontres a Rouyn.

Par ailleurs, il serait utile de mentionner que ce projet
de voie de raccordement entre la route 117 et le boulevard
Quebec s'inscrit dans le cadre d'améliorations majeures
qu 'entend réaliser le ministére des Transports du Quebec au
reseau rout1er de la ville de Rouyn

Ce sont; par ordre de réalisation:
- etagement de 1a rue Gamb]e au niveau de 1a voie ferrée

(terminé);

- 1'amélioration de 1'avenue. Murdoch, du tunnel Murdoch
jusqu'au boulevard Rideau (terminé);
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" .- .le parachévement du bou]evard Québec entre la rue Notre-

Dame et la rue Gamble (teminé) et entre la 10eme rue et.
- 1'avenue Murdoch (1985); ’ _

- Tla refect1on de la sect1on urbawne de 1a route M7 (1984
@ 1987) du lot 27 du rang VI nord Jusqu au boulevard
Quebec '

- Tle reamenagement de 1a route 117 aux approches eét'et
ouest ‘de la mun1c1pa]1te de Rouyn (1984 1988)

Ces ame11orat1ons sont montrees 1a f1gure 2.

DESCRIPTION TECHNIQUE

Le projet de raccordement de Ta route 117 (avenue

Lariviére) au boulevard Québec totalise une 1ongueurvde 4,5
kilométres. Le tracé s'amorce a environ 250 métres a 1'est
du ruisseau Samuel pour reJo1ndre le boulevard Québec au
chafnage 4+500. La future voie de raccordement est classée
comme route principale a_deux voies dans une emprise de

“route principale @ chaussées séparées en milieu-rural avec

servitudes de non-accés. La vitesse permise sera de-
90 km/h. Les éléments de la route sont présentés sur la

- coupe transversa]e typ1que montrée a la flgure 3.

"Lors de la premiére étape de réalisation du prbjet, toute

Ta largeur de 1'emprise (60 m) sera expropriée. Tous les
batiments compris dans 1'emprise devront &tre démolis ou

‘relocalisés. Le déboisement se'fera'un1quement a
“1'intérieur du cou1o1r de 40 métres nécessaire a la
construction de la premiére chaussee.
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2. Description du milieu récepteur
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DESCRIPTION DU MILIEU RECEPTEUR
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ZONE D'ETUDE

D'une superficie de 18 kilométres carrés, celle-ci s'étend
vers 1'est jusqu'a la jonction du chemin Bellecombe et de
la route 117, au sud jusqu'au chemin du lac Bouzan, alors
que la zone récréative du lac Noranda correspond a la
limite ouest. Elle est bordée au nord par l1a rue Murdoch
et 1a mine Noranda.

HYDROGRAPHIE

‘Tous les cours et plans d'eau rejoignent la rividre

Kinojévis plus a 1'est, un affluent de la riviére des
Outaouais. Le territoire dans son ensemble se caractérise
par une évacuation lente de 1'eau et de nombreuses zones
inondées et marécageuses. La présence de déchets miniers
contribue &galement & créer des zones inondées, a maintenir
le niveau de certains lacs élevés et a perturber le

drainage de surface. La présence de barrages de castors
- est a signaler en amont et en aval du lac Fiske. ‘

Le re11ef se présente comme un ensemb]e a topographie douce

ponctue de collines et buttes rocheuses. On trouve
1'argile & des altitudes inférieures & 285 métres. Les
affleurements. rocheux occupent des altltudes supérieures a
300 métres. Entre 285 et 290 métres, on trouve
majoritairement des dépots de till. L‘exp101tation miniére
du sous-sol est & 1'origine des nombreux sites de résidus
miniers(]ac Pelletier, sud de 1a route 117). Le tracé

. proposé traverse tous les types de terrains. Les trois

quarts environ du tracé sont localisés sur de 1'argile, ¥y
compr1s toutes les intersections. :
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LA VEGETATION

La zone d'étude se présente comme un ensemble morcelé. ol
s'imbriquent différents types de couverts végétaux soit
forestier, en régénération, discontinu, arbustif ou ouvert.
Les marécages et les tourbiéres sont fréquents et °
caractérisent les dépressions mal drainées. Les tourbiéres
importantes sont localisées autour du lac Fiske, ainsi
qu'au sud et au nord du lac Pelletier. Les aulnaies se

rencontrent 3 proximité du lac Fiske, dans la partie
nord-est du territoire et a proximité du lac Pelletier.

Quant ‘au couvert forestier, il consiste exclusivement en:

. foréts de seconde venue consécutives a des perturbations

importantes. Ces foréts sont constituées d'espéces
pionniéres telles le peuplier faux-tremble, le bouleau gris
et le bouleau a papier. Quelques résineux prennent place 3
1'occasion. : N

L'exploitation forestiére est absente en raison de’

- 1'abondance de terrains dénudés secs et humides et de
- 1'absence de peuplements @ maturité. Aucun projet de
reboisement ou d'exploitation de 1a forét n'est connu dans

la zone d'étude.

FAUNE

SAUVAGINE

Une consultation auprés du ministére du Loisir, de 1la
Chasse et de la Péche a permis d'identifier plusieurs zones
utilisées réguliérement par la sauvagine, soit pour la
nidification et 1'élevage, soit comme site de repos lors

"des migrations printaniéres et automnales. Le lac

Pelletier, et en particulier le parc @ résidus miniers
Stadacona situé a proximité du lac, présentent une richesse
ornithologique exceptionnelle. Des espéces rares ou peu
conmunes y nichent ou y séjournent lors des migrations:
mouette de Bonaparte, canard roux, sterne noire, goéland a
bec cerclé, foulque américaine, etc. Le lac Fiske et son
émissaire, le lac Moore ainsi que quelques &tangs a castors
présentent &galement de bons potentiels pour la sauvagine.
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POISSONS

Le lac Pelletier recéle des concentrations &levées en.
cuivre, en zinc et en plomb. Lors d'une péche
exper1menta1e dans le lac Pelletier effectuée en 1984, le
ministére du Loisir, de la Chasse et de la Péche (MLCP) a
recensé les especes suivantes: perchaude barbotte brune,
ep1noche a cinq épines et téte de boule. On .trouve ces
espéces dans le Tac Trémoy également. Quant au lac Rouyn,
aucune espéce de poissons ne devrait 1'habiter présentement
compte tenu d'un pH de 4,5. En ce qui concerne le lac .
Fiske, 1e MLCP rapporte qu'il est utilisé comme site de

. péche pour la capture de poissons-appats. Aucun site de

frai n'est connu dans la zone d'étude.

ONGULES_

L or1gna1 atte1nt de fortes densités dans la région.

Toutefois, il est peu probable que le secteur traversé par
1a nouvelle voie de contournement supporte de fortes
densités d'orignaux, ce secteur etant s1tue trop prés du
milieu habité. _

ORGANiSATION SPATIALE

 Le territoire est partage entre les limites municipales de

Noranda, Rouyn, McWatters et Granada, toutes quatre faisant
partie de la MRC Rouyn-Noranda. Alors que le plan
cadastral est superposé au découpage minier du territoire -
dans les municipalités de Rouyn et Noranda, le :sud de la
zone d'étude se caractérise par un découpage par lots
rectangu1a1res. -Le tracé proposé sectionne une dizaine de

‘ces lots a 45° dont certains sont ut111ses a des f1ns

agr1co1es.
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AGRICULTURE

Le territoire ne presente aucune zone agricole protegee par

la Loi de protection du territoire agricole. L'activité
agricole y est peu importante et consiste majoritairement
en récoltes fourragéres. Les terres abandonnées au sud-est
du territoire témoignent d'ailleurs du faible attrait
qu'offre la culture dans cette région. La seule
exploitation connue est une ferme &tablie sur les Tots 20A,

208 et 19A du rang VI sud. L' exp]o1tat10n comprend outre

‘la résidence, une grange d'une capacité de dix-neuf (19)

animaux et quatre (4) dépendances (ateliers, remises,
etc.). Tous les batiments sont regroupés sur le Tot 19A et
donnent directement sur le boulevard Québec. Le fermier
possédait au printemps '85 vingt-sept (27) tétes de bétail

~destinées- a la production de viande de boucherie.

INDUSTRIES

La principale zone d' act1v1te 1ndustr1e11e commence a Mines
Noranda Ltée au nord, s'avance vers le sud le long de 1la
voie ferrée pour se poursuivre le long des routes 117 ouest
et 391. Les autres secteurs industriels sont 1'avenue 117
est et 1e boulevard Québec. L'activité industrielle -
devra1t dans les prochalnes années se concentrer a
1'intérieur des réserves a cette. fin, au sud et au nord de'
Rouyn-Noranda. }

La carte de compilation géoscientifique du ministére de .
1! Energ1e et des Ressources permet de localiser deux (2)
anciens puits d' exp]orat1on sur et a proximité du tracé.

Toutefois, ceux-ci ne presentera1ent pas de problémes
part1cu11ers relativement a la construction et

“1'exploitation de la route. Il en va tout autrement

cependant des puits et ga]erles abandonnés Tocalisés dans
le secteur du lac Pelletier. I1 faudrait, avant d'aller
p]us avant dans le prOJet de poursuite du tracé vers
1 ouest, connaitre 1'épaisseur exacte du roc a cet endro1t.
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COMMERCES>ETVSERVICES INSTITUTIONNELS

Rouyn domine au niveau des commerces et des services insti-

- tutionnels toute la partie ouest de la région abitibienne

et constitue en cela une véritable capitale régionale.

La maJor1te des services et des commerces se concentrent
entre la rue du Lac d 1'est, la rue Perreault au sud, le
centre d'achat Place Noranda 3 1'ouest et la po]yvalente
Des Sources au nord. Les activités commerciales et
institutionnelles de Rouyn en font un centre d' emp101 non
seulement pour Ta population active de Rouyn, mais aussi
pour celle des agglomérations voisines comme Granada,

“Kinojévis, Joannés, Arnfield et Evain.

CARACTERISTIQUES DEMOGRAPHIQUES

L'agglomération de Rouyn-Noranda enregistrait entre 1971 et

1981 une baisse de population d'environ 9%. Parallélement

& cette baisse, toutes les agglomérations voisines de .

Rouyn-Noranda ont connu une expansion démographique. En 10

~ans, Kinojévis et Granada ont accueilli plus de 1 000

hab1tants chacune ceci correspondant 3 des augmentat1ons de
702% et 284%, respect1vement

LES ORItNTATIONS REGIONALES ET MUNICIPALES EN MATIERES

D'AMENAGEMENT

Les orientations d'aménagement contenues dans. le Réglement

de.contrdole intérimaire de 1a MRC Rouyn- Noranda et les
réglements de zonage des v1lles de Rouyn et McWatters
permettent de constater qu'aucune des dispositions
contenues dans ces documents ne contrevient au projet.
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PATRIMOINE BATI

Les abords du tracé n'offrent ‘aucun intérét patrimonial.
Aucun batiment classé ou porté a 1'attention du ministére

" ne serait détruit ou dévalorisé par 1! 1mp1antat1on de 1la

voie de raccordement

La consu]tat1on des donnees archeolog1ques d1spon1bles au
Serv1ce des etudes et inventaires du M.A.C. indique
qu aucun site archeo]og1que h1stor1que ou preh1stor1que
n'est localisé ou connu a 1' 1nter1eur de 1'aire du proaet a
l'étude. - o

a) La majeure partie du trongon situé entre le boulevard
Québec et le chemin Bel]ecombe_est localisé dans un
secteur dominé par les limons et 1'argile massive; - ce
qui confirme 1'interprétation pédologique de
G. Tremb]ay (1971 74). _ , ‘

b) Dans ce méme trongon, le- tracé traverse un secteur de
terres déja perturbees par des activités agricoles et
ayant fait 1'objet de travaux de drainage agricole
compte tenu des fa1b1es capacités de drainage naturel
de ce milieu.

c) Le trongon compris entre le chemin Bellecombe et
-~ 1'avenue Lariviére traverse quelques crans rocheux, un

secteur d'argile massive et une zone de tourb1ere a’
proximité du lac F1ske. :

d) Aucune trace d'occupations humaines anciennes, soit
historiques ou préhistoriques n'a pu étre détectée.

e) Aucun lieu propice a 1' habitat humain ancien n'a pu
- @tre identifié. _
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ANALYSE VISUELLE

L'analyse visuelle met en relief les principales caracté—
ristiques du paysage de la zone d'étude. Les @léments

~. formant une. structure spat1a1e distincte et homogéne ont

été inventoriés. Ces unités de paysage se distinguent par

‘1a dominance et la combinaison d'un ensemble de composan-
‘tes: 1'eau, le relief, la végétation et 1'utilisation du

sol. La zone d'étude comprend dix (10) unités de paysage.
Le tracé a 1'étude traverse quatre (4) unités. La premiére

(0 + 000 & 2 + 225) se dist1ngue par la présence de la

tourbiére du lac Fiske qui s a]longe partiellement le long
d'un ruisseau sans nom. La deuxiéme unité (2 + 225 a3 3 +
000) est caractérisée par un développement liniaire de type

rural encadré par des collines aux formes douces et =~

allongées. La troisiéme unité (3 + 000 & 3 + 650) est

" constituée par un couvert forestier feuillu; cette unité de

paysage sert d'espace de transition entre deux (2) unités a
large ouverture. La quatriéme unité (3 + 650 a 4 + 600)
forme une vallée & large ouverture et a topographie douce,

d'ol émergent des buttes a sommets rocheux. -

De fagon globale,. 1e trace contrlbue a la mise en valeur du
paysage pour les usagers de la route sans pour autant
occasionner de degradat1on visuelle importante pour les
observateurs fixes. Un accés visuel est offert sur le lac

_Fiske et plus1eurs €1éments de d1vers1te agrementent le

parcours.

RELEVE SONORE™

Cing points d' echant111onnage ont &té retenus et sont
décrits ci-dessous. Ces points ont &té choisis de fagon a
inclure les futures intersections avec les routes
existantes et les sections déja utilisées du futur trajet.
Le chainage approximatif est indiqué entre parenthéses.
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TABLEAU 1
CLIMAT SONORE ACTUEL

DISTANCE DE LA VOIE DE

POINT  CHAINAGE _  LEq (24 h) _ CIRCULATION EXISTANTE
1 14750 49dB (A) ~ 200m
2 2+ 750 5548 (A) 15m
30+ 250 65 d8 (A) 15m
4 4% 500 54 dB - (A) 15 m
5 route 391 et 58 dB (A): B 15m
" boulevard - : o .
Québec, au
coin de la

rue Pinder o.
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_affleurements rocheux, tourbiéres et marecages.

L'élaboration d un projet routier do1t se faire en tentant

de réduire au maximum Tes contraintes d'ordre technique et
environnementale. La description du milieu récepteur a
permis d'identifier les principales composantes du milieu.

,En ce qui concerne le projet de voie de raccordement, entre

1'avenue Lariviére et le boulevard Québec, ces contraintes
consistent majoritairement en sites de déchets miniers,

Par conséquent; le tracé tentera de les éviter le plus

‘possible afin de réduire les. couts de construction et les .

impacts environnementaux. Il s'agit donc dans un premler
temps de hiérarchiser ces composantes, & la suite de quo1
nous pourrons porter un jugement sur le tracé proposé.

L'échelle des résistances est montree au tableau 1.

Aucune zone de résistahce trés forte n'est localisée 3
1'intérieur de la zone d'étude en raison de 1'absence de

batiments ou d'espaces protégés au sens juridique.

Les zones de résistances fortes comprennent les sites de
résidus miniers, & 1'est du lac Pelletier, le parc
industriel du secteur Granada et toute la zone urbaine de
Rouyn, au nord du tracé actuel. Les affleurements rocheux,
au sud de Ta zone d'étude comp]etent la gamme des
résistances fortes. :

Les résistances moyennes sont constituées par des paturages

- et des zones de terres humides. Elles se concentrent dans

la partie est de 1a zone d'étude, sur le coté est du-
boulevard Québec et au sud du Tac Pelletier. Les.

“résistances faibles, peu importantes en superficie, sont

une combinaison de t111 ou d'argile, de terres en friches
et: de jeunes boisés. ‘ o



- 23 =

TABLEAU I1 ECHELLE DES RESISTANCES

CLASSE

~ AFFECTATIONS - 'ENVIRONNEMENTALE
: TECHNIQUE

(E)

()

~ TRES FORTE .
. FORTE

MOYENNE

FAIBLE

ESPACES OU BATIMENTS "PROTEGES

ESPACES OU BATIMENTS SUSCEPTIBLES
D'OBTENIR UNE PROTECTION '

"ZONES URBAINES ET PARA-URBAINES ACTUELLES
ET PREVUES (RESIDENTIELLES, RECREATIVES,
INSTITUTIONNELLES. COMMERCIALES ET
INDUSTRIELLES) . :

TERRES CULTIVEES A POTENTIEL ELEVE
CLASSES 1, 2, 3 ET 4 SELON L'ARDA)

SITES D' IMPORTANCE POUR LA FAUNE (FRAYERES
RAVAGES, AIRES DE NIDIFICATION)

: 'ZONES D'INTERET VISUEL
DEBLAIS MINIERS.
RELIEF ACCIDENTE

: TERRES CULTIVEES A POTENTIEL MOYEN
' (CLASSES 5 ET 6 SELON L ARDA) ET PATURAGES

PEUPLEMENTS FORESTIERS MATURES (+ DE 40
ANS)

COURS D'EAU PERMANENTS m
:  TERRES HUMIDES | ; (M
:  TERRES CULTIVEES A FAIBLE POTENTIEL
*(CLASSE 7 SELON L'ARDA) ET FRICHES
JEUNES PEUPLEMENTS FORESTIERS (0-40 ANS)
COURS D'EAU INTERMITTENTS .
TERRES IMPRODUCTIVES (GRAVIERES

DESAFFECTEES, CARRIERES DEPOTOIRS
DESAFFECTES)

(E)

(E)

(E)

(E)

(£)

(E)

(T)
(T)

- (E)

(E)

(E)
(E)
(E)

(1)
(€)
(E)
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La cartograph1e des résistances (planche 2) permet de
constater le nombre limité de corridors se. pretant a

1! implantation d'une route. D'ailleurs, il est aisé de

remarquer que les routes actuelles ev1tent le plus poss1b1e
les zones a forte résistance.

'En ce qui concerne -le tracé proposé, les zones de

résistance forte se concentrent @ la traversée du chemin
Bellecombe et au passage du piton rocheux, entre les

:.cha1nages 1 + 350 et 1 +600. La présence de terrains

marécageux, d'un ruisseau. permanent, de castors et de
terres agricoles contribuent 3 situer plus de- 1a moitié du -
parcours en zones de résistance moyenne. -
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IMPACTS ET MESURES DE MITIGATION

IMPACTS SUR LE MILIEU BIO-PHYSIQUE

PRESENTATION DE LA GRILLE-D'EVALUATION

Cette etape consiste a évaluer des impacts appréhendés ou
ree]s a partir des informations contenues dans
1'inventaire. Ces 1mpacts sont définis en fonction de 1a
durée, 1'intensité et 1'étendue. Plusieurs de ces impacts
peuvent étre corrigés ou atténués par 1'application de
mesures de mitigation. Des mesures sont donc proposees'
pour la plupart des impacts. Les impacts sont presentes au
tableau 2, a la fin de la présente section.

L'inventaire du milieu a permis de mettre en relief le
niveau avancé de degradat1on des pr1nc1pa1es composantes-
bio-physiques. La forét est constituée exclusivement de
jeunes peuplements qui n'offrent aucune valeur eco]og1que
ou économique. _Aucun impact ne peut par consequent étre
retenu en ce qui concerne la forét. Aucun impact n'a &té
retenu ega]ement en ce qui concerne la faune, celle-ci
étant quasi absente de Ta zone d'étude. Toutef01s la

~sauvagine est susceptible d'étre 1égérement affectée

puisque la future route s'approche du lac Fiske qui
constitue un lieu de rassemblement pendant les migrations.
La presence de trois familles de castors aux environs du -
chainage 3 + 300, implique toutefois des mesures. pour
éloigner ces animaux des environs immédiats de la route.
Enfin, les impacts sont jugés non significatifs en ce qui
concerne les eaux de surface a cause de leurs niveaux
e]eves de dégradation, de 1'absence de site de frai et
d espéces de pOISSons a caractere sportif.

“Quant aux puits d'eau potable Tocalisés a proximité du
‘tracé, un inventaire sommaire permet de constater qu'il ne

devrait pas se produire d'impacts. Comme le dynamitage se
fera dans des zones de surélévation du roc et en surface il
est trés peu probable que des fractures aquiféres soient

_ interceptées. I1 y a par conséquent trés peu de chance que

les puits forés au roc subissent un asséchement ou des
modifications de 1a qualité de 1'eau. Les puits de surface
a proximité du chemin Bellecombe ne devraient pas é&tre
affectés par les activités de construction et
d'exploitation de la route puisdque la route dans ce secteur
sera constru1te en remb1a1s. '
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iLe-nive]]ement'du terrain sera nécessaire pour 1'implanta-
tion de 1a route et occasionnera de ce fait des remblais et

des déblais. On devra éviter les pentes excessives dans
tous les types: de terrains non consolidés. La renaturali-
sation devra étre faite avec les moyens appropr1es tels que
spec1f1es au cahier des charges et devis generaux du
ministére des Transports.

IMPACTS SUR LE MILIEU SOCIO-ECONOMIQUE

L' exp101tat1on commerc1a1e de la forét est absente du
secteur a 1'étude. Toutefois, une petite plantation située.
au chainage 2 + 500 sera détruite, celle-ci étant localisée
dans 1'emprise.

Un impact sur 1'agriculture est attendu-en raison du mor-
cellement d'une exploitation agricole entre les chainages:
3 +950 et 4 + 500. Une grande partie des terres de cette

- exploitation se retrouvera au sud de 1a voie de raccorde-

ment. Pour le moment, 1'accés au lot 20B peut étre assuré
puisque le projet final a quatre (4) voies n'est pas prévu
a court terme. Le ministére des Transports s'engage a
aménager une traverse pour animaux a 1'aide de ponceaux et
d'une signalisation appropriée.

Les commerces au centre-ville de Rouyn ne devraient pas

~subir de diminution de clientéle en raison notamment de la

redistribution vers le centre-ville du trafic de transit
via le boulevard Québec. La route 117 (1'avenue Lariviére)

est occu?ee en grande partie par des 1ndustr1es (petites et

moyennes) et toute une gamme de services a 1'automobile.
Ces commerces ne devraient pas subir d'impacts signifi-
catifs suite a 1'implantation de voie de raccordement.

La construction de la voie de raccordement entrainera peu

-~ d'impact sur la population, le tracé étant localisé a 80%

en dehors des zones habitées. Un total de dix-neuf (19)
résidences et deux (2) commerces seront expropriés. Il est
recommandé que les résidants du coOté ouest du boulevard
Quebec puissent demeurer sur place, s'ils le désirent,

Jusqu au moment de 1'étagement des carrefours.
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T SUNSE Utilisation des batiments Chainage
s W i o Intensité de |'impact « Utilisation des batiments affectés
e A exproprier
e (r) résidence
Vi y R N\t : T 22X 0\ 8 O e moyen (c) commerce
) i Ry G 9 P K aven SR |~ 2411 ; 3% LS s o = fort
pac rerLeTIER e T . : B - 7. - =3 7.8 :_,: ‘ - ’ N \ 3 ﬁ‘fA ) s { s 24-26-27 \
: P f : : 3 H(l") 3 > JANES ’ BT IR \ , Y ! = Vo e o Categories d impact
o : ' e 4 @ & f A : , Sied F - S A Agricole ) boise
: i i ‘ 71 /) : o B Biophysique ' castor
P y q S ruisseau
H Humain - d deblai argileux
Vv Visuel S sauvagine
e Mesures de mitigation

|. Expropriation des parcelles nécessaires

2. Achat des parties enclavées au gré du propriétaire
3. Expropriation de I'ensemble de la propriété

4. Renaturalisation des pentes

5. Limiter le deboisement
6
7.
8

Aménagement paysager
Dimentionnement adéquat des ponceaux
Passage d'animaux

Fond de plan : Gouvernement du Québec, Ministere des Transport,
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LES IMPACTS VISUELS

L' 1mportance des impacts visuels variera. en fonct1on de
1'intensité du changement apporté au paysage et de 1'im-
portance de 1'unité de paysage touchée. Les impacts
visuels générés par 1'implantation de la voie de raccor-
dement ne seront pas 1mportants. Le passage du ruisseau,

1'intersection route 117 voie de raccordement, le passage
du lac Fiske et 1'intersection du chemin Bellecombe devront
bénéficier d'aménagements paysagers afin de les 1ntegrer le
p]us poss1b1e au- paysage ex1stant '

BRUIT

Pour la section qui s'étend entre les chainages 0 + 250 et
2 + 750, une portion est zonée_"conservation". Les autres
terrains sont pour la plupart marécageux et sans fonction
définie. 11 n'est donc pas justifié de prévoir des mesures

“de m1t1gat1on pour cette section.

~ En ce qui concerne les habitations situées sur le chemin
-Bellecombe, 1'impact varie de moyen a faible.  Cependant,

compte tenu de 1'expropriation de cinq (5) résidences a cet:
endroit, i1 n'y aura pas de résidences a moins de 60 métres
de 1a voie de contournement. L'impact produit est jugé
faible. Aucune mesure de mitigation n'est donc suggérée.

- Aucune mesure de mitigation n'est prescrite entre les

chainages 2 + 750 et 4 + 500, car les niveaux de bruit sont
acceptables a prox1m1te de 1a zone industrielle.

" La derniére section déja réaménagée, sur le boulevard
_Québec (entre le point de raccordement et rue Pinder

ouest), longe une zone industrielle et une zone d'habita-
tions 3@ moyenne et haute densité. L'emprise étant de 30

- métres de chaque coté du centre de la route, 1'impact sera

d'intensité moyenne. Pour ce qui est des quelques rési-
dences déja construites, elles subiront un impact "moyen" a
“faible" en fonction de leur distance de la route.
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IMPACTS SPECIFIQUES ET MESURES DE MITIGATION"

Cette partie présentée sous forme de tableau, permet

~d'identifier, de situer et d'évaluer tous les impacts

associés au projet retenu. Les mesures de mitigation
pouvant étre appliquées sont aussi données pour chacun des
impacts identifiés. Finalement, 1'intensité de 1'impact

qui reste aprés 1'application des mesures de mitigation est -

évaluée. La planche 3 localise les différents impacts et
mesures ‘de mitigation. - :



o TABLEAU 111 =
IMPACTS SPECIFIQUES ET MESURES DE MITIGATION

vNo

ACCES D'UNE RESIDENCE SUR
LA PARTIE NORD DU LOT 31,
RANG VI NORD :

_FORTE

'SEMBLE DE LA PROPRIETE

CHAINAGE DESCRIPTION DE L'IMPACT  DUREE - ZONE D'INFLUENCE INTENSITE MESURE DE MITIGATION IMPACT RESIDUEL
1 0+000A  EMPIETEMENT MINEUR DE - PERMANENTE . LOCALE. FAIBLE  EXPROPRIATION DES PAR-  FAIBLE
0 + 080 L'EMPRISE AFFECTANT 3 RE- CELLES NECESSAIRES
SIDENCES SUR LE LOT 35
VI NORD
2 0+080A  EMPIETEMENT MINEUR DE L'EM- PERMANENTE LOCALE FAIBLE ~ EXPROPRIATION DES PAR-  FAIBLE
0 +350  PRISE AFFECTANT 2 RESIDEN- | ~ CELLES NECESSAIRES
R CES SUR LE LOT 34 VI NORD . - -
30+ 250 DESTABILISATION DES ABORDS TEMPORAIRE ~PONCTUELLE  FAIBLE  RENATURAL ISATION FAIBLE
. " DU RUISSEAU o N | o
4 0+350A  EMPIETEMENT MINEUR DE ~ PERMANENTE LOCALE FAIBLE ~ EXPROPRIATION DES PAR- ~ FAIBLE |
-0 + 600 L'EMPRISE AFFECTANT 2 RE- CELLES NECESSAIRES .
| SIDENCES ET 1 COMMERCE , '
SUR LE LOT 33 VI NORD «
5 0+ 600A ~ EMPIETEMENT MINEUR DE - PERMANENTE  LOCALE FAIBLE®  EXPROPRIATION DES PAR-  FAIBLE
0 + 850 L'EMPRISE AFFECTANT 1 RE- : » " CELLES NECESSAIRES
SIDENCE ET 1 COMMERCE o
SUR LE LOT-32 VI NORD
6 . 0+ 800 EMPIETEMENT MAJEUR AFFEC-  PERMANENTE PONCTUELLE FORTE EXPROPRIATION DE L'EN- " MOYEN
. TANT UNE RESIDENCE SUR LE ' ~ SEMBLE DE LA PROPRIETE .
LOT 32 VI NORD | o 3 |
7 0+850A  EMPIETEMENT DE L'EMPRISE  PERMANENTE LOCALE ~ FAIBLE ~ EXPROPRIATION DE LA FAIBLE
1 + 100 SUR LES LOTS 31 DES RANGS . 'PARCELLE NECESSAIRE ET |
~ VI _NORD ET VI SUD ET ACHAT DE LA PARTIE ENCLAVEE
CREATION D'UNE ENCLAVE AU GRE DU PROPRIETAIRE
"SUR LE LOT 31 VI NORD E | |
8 0+850A  DEBOISEMENT DANS UN PEU-  PERMANENTE LOCALE. FAIBLE ~ --- ~ FAIBLE
1 +100  PLEMENT MIXTE . | o L
9 0+ 900 EXPROPRIATION POUR NON-  PERMANENTE PONCTUELLE - - EXPROPRIATION DE L'EN-  MOYEN



IMPACTS SPECiFIQUES ET MESURES DE MITIGATION (SUITE)

LA TOURBIERE DU LAC FISKE -

ZONES BOISEES

N°  CHAINAGE DESCRIPTION DE L‘IMPACT DUREE ZONE D'INFLUENCE INTENSITE MESURE DE MITIGATION IMPACT RESIDUEL
10 0+ 950 EMPIETEMENT MAJEUR AFFEC-  PERMANENTE = PONCTUELLE 'FORTE EXPROPRIATION DE L'EN-  MOYEN
: - TANT UNE RESIDENCE SUR LE : SEEE SEMBLE DE LA PROPRIETE :
LOT 31 VI NORD o
11 0+ 950 A DEBLAI DANS L'ARGILE EN- " TEMPORAIRE PONCTUELLE FAIBLE ~ RENATURAL ISATION DES FAiBLE,
1 + 050 - - TRAINANT DE L'EROSION ‘ - , PENTES |
12 1+ 090 EMPIETEMENT MAJEUR AFFEC-  PERMANENTE PONCTUELLE FORTE EXPROPRIATION DE L'EN-  MOYEN
TANT UNE RESIDENCE ET UN ' SEMBLE DE LA PROPRIETE ,
. COMMERCE SUR LE LOT 31 VI :
, - NORD
13 1+ 100 A EMPIETEMENT SUR LE LOT 30 PERMANENTE LOCALE " FAIBLE EXPROPRIATION DE LA . FAIBLE
1 + 400 "DES RANGS VI NORD ET VI  PARCELLE NECESSAIRE ET
' SUD ET CREATION D'UNE ACHAT DE LA PARTIE EN-
ENCLAVE SUR LE LOT 30 VI CLAVEE AU GRE DU PRO-
NORD | _ “PRIETAIRE
14 1+ 200A  DEBOISEMENT DANS UN PEU-  PERMANENTE LOCALE CFAIBLE  --- FAIBLE
1 + 600 PLEMENT DE FEUILLUS IN- : : :
a TOLERANTS _ |
1§ 1+ 250  EMPIETEMENT MAJEUR ‘AFFEC-  PERMANENTE PONCTUELLE FORTE EXPROPRIATION DE L'EN-  MOYEN
TANT UNE MAISON ET UN COM- . SEMBLE DE LA PROPRIETE
MERCE SUR LE LOT 30 VI NORD .
16 1+400A EMPIETEMENT SUR LES LOTS  PERMANENTE LOCALE FAIBLE EXPROPRIATION DES PAR-  FAIBLE
1 + 650 29 VI NORD ET VI SUD ET . , CELLES NECESSAIRES ET A-
CREATION D'UNE ENCLAVE CHAT DE LA PARTIE ENCLAVEE
| SUR LE LOT. 29 VI NORD- | AU GRE DU PROPRIETAIRE
17 1+650A EMPIETEMENT SUR LES LOTS PERMANENTE - LOCALE FAIBLE EXPROPRIATION DES PAR-  FAIBLE
1 + 950 28 DES RANGS VI NORD ET v1 | ‘ CELLES NECESSAIRES
: Sup
18 1 +600A  DEBOISEMENT A LA MARGE DE° PERMANENTE LOCALE FAIBLE LIMITER AU MAXIMUM FAIBLE 3
2 + 200 | - L'EMPIETEMENT SUR CES

o B



i

~ IMPACTS SPECIFIQUES ET MESURES DEYMTTIGATION (SUITE)

N° CHAINAGE  DESCRIPTION DE L'IMPACT  DUREE ZONE D'INFLUENCE INTENSITE MESURE DE MITIGATION IMPACT RESIDUEL
19 1+700A  DIMINUTION PARTIELLE DE LA PERMANENTE LOCALE ~  FAIBLE  --- . FAIBLE

2 + 000 QUALITE DU MILIEU COMME
‘ .. LIEU DE RASSEMBLEMENT POUR
LA SAUVAGINE

20 1+ 900 ACCES VISUEL SUR DES - PERMANENTE PONCTUELLE  FAIBLE-  AMENAGEMENT PAYSAGER  FAIBLE
- ARRIERES-COURS | | | | | o

21 - 1+ 950 A  SECTIONNEMENT DU LOT 27 PERMANENTE  LOCALE - FAIBLE EXPROPRIATION DE LA FAIBLE

2 +250 VI SUD SR ' PARCELLE NECESSAIRE :
22 2+ 250 A  SECTIONNEMENT DU LOT 26 PERMANENTE LOCALE ~ FAIBLE  EXPROPRIATION DE LA FAIBLE

2 +500 VI SUD ET CREATION D'UNE o . PARCELLE - NECESSAIRE

. ENCLAVE C o | o
23 2+500A  SECTIONNEMENT DU LOT 25C  PERMANENTE LOCALE FAIBLE EXPROPRIATION DES PAR-  FAIBLE o

2 + 700 VI SUD ET CREATION - . , ~ CELLES NECESSAIRES ET w

- D'ENCLAVES . ( ACHAT DES PARTIES EN- '
‘ | ) E CLAVEES AU GRE DU PRO-
| , | - PRIETAIRE

24 2+ 550 EMPIETEMENT MAJEUR AFFEC-  PERMANENTE PONCTUELLE FORTE EXPROPRIATION DE L'EN-  MOYEN

. TANT UNE RESIDENCE SUR LE - _ . SEMBLE :

| LOT 25C-1 VI SUD . ' .

25 2 +650  DESTRUCTION D'UNE PLANTA-  PERMANENTE LOCALE  °  MOYENNE  EXPROPRIATION DE LA - FAIBLE
. ' TION SITUEE DANS L'EMPRISE ' -  PARTIE NECESSAIRE -
26 2+ 700 - EMPIETEMENT MAJEUR AFFEC-  PERMANENTE ~LOCALE FORTE EXPROPRIATION DE L'EN-  MOYEN

: "TANT 3 RESIDENCES SUR LE | . : - SEMBLE

COTE EST DU CHEMIN BELLECOMBE S :
SUR LE LOT 25C VI SUD -

27 2+775  EMPIETEMENT MAJEUR AFFEC-  PERMANENTE A PONCTUELLE FORTE . EXPROPRIATION DE MOYEN

~ TANT .2 RESIDENCES SUR LE . A : : L'ENSEMBLE
COTE OUEST DU CHEMIN BELLE- . T
- COMBE SUR LE LOT 25A VI SUD



IMPACTS SPECIFIQUES ET MESURES DE MITIGATION (SUITE)

N°  CHAINAGE DESCRIPTION DE L'IMPACT  DUREE ZONE D'INFLUENCE INTENSITE MESURE DE MITIGATION IMPACT RESIDUEL
28 2+ 755 A  SECTIONNEMENT DU LOT 25A.  PERMANENTE PONCTUELLE - - FORTE  EXPROPRIATION DES -
2 + 800 VI SUD ET CREATION D'UNE S . PARCELLES NECESSAIRES
.. PARCELLE ENCLAVEE SUR LE. . . ET ACHAT DE LA PARTIE -
LOT 25A-2 , o _ ’ ENCLAVEE AU GRE DU
I B | .. PROPRIETAIRE . |
29 2+ 700 A  BRIS VISUEL DANS L'ALIGNE- PERMANENTE LOCALE .~ FAIBLE . AMENAGEMENT PAYSAGER  FAIBLE
| 2 + 800 °  MENT DES RESIDENCES DU ' i | - B v
s CHEMIN BELLECOMBE | | v
30 2+ 800A  SECTIONNEMENT DU LOT 24A  PERMANENTE LOCALE  FAIBLE EXPROPRIATION DE LA FAIBLE
3 +075 - VU SUD ET CREATION D'UNE o T . PARCELLE NECESSAIRE ET
" ENCLAVE | ' _ | ACHAT DE LA PARTIE ENCLAVEE
AR | 1 | AU GRE DU PROPRIETAIRE ,
31 2+800A  PERTE D'ENVIRON 103 D'UNE  PERMANENTE 'LOCALE = FAIBLE  --- |  FAIBLE
3 + 100 'SUPERFICIE AGRICOLE UTI- : v ‘ v R
- LISEE COMME PATURAGE | | | ,
32 3+200A  CANALISATION DU RUISSEAU  PERMANENTE LOCALE FAIBLE ~ DIMENTIONNEMENT FAIBLE
3 + 300 AFFECTANT L'HABITAT POUR ADEQUAT DES PONCEAUX
. LECASTOR | » , ‘
33 3+ 100 A  SECTIONNEMENT DU LOT 23 - PERMANENTE LOCALE | FAIBLE EXPROPRIATION DE LA FAIBLE
3 +.400 VI SUD - - | o | _PARTIE NECESSAIRE
34 3+ 600A  DEBOISEMENT DANS UN PEU- - PERMANENTE LOCALE  FAIBLE  --- | FAIBLE
: 3 + 700 PLEMENT DE FEUILLUS IN- - | . ‘ |
' TOLERANTS |
35 3+400A  SECTIONNEMENT DU LOT 22 - PERMANENTE LOCALE FAIBLE EXPROPRIATION DE LA FAIBLE
3.+ 700 VI SuD , , S PARTIE NECESSAIRE | ‘
36 . 3+ 700 A SECTIONNEMENT DU LOT 21 . PERMANENTE LOCALE - MOYENNE  EXPROPRIATION DE LA . FAIBLE
3 enie R e |

+ 950 VI SUD _ : PARTIE NECESSAIRE



IMPACTS SPECIFIQUES'ET MESURES DE MITIGATION (SUITE)

40

43

+ 550

SUR LE LOT 20A VI SUD

~ MOYENNE

PARTIE NECESSAIRE

N°  CHAINAGE DESCRIPTION DE L'IMPACT DUREE ZONE D'INFLUENCE = INTENSITE MESURE DE MITIGATION IMPACT RESIDUEL
37 3+ 950°A  EMPIETEMENT ET MORCELLE-  PERMANENTE LOCALE FORTE EXPROPRIATION DE LA " FAIBLE
.4 + 500 'MENT DE L'EXPLOITATION o PARCELLE NECESSAIRE ET
: AGRICOLE SUR LES LOTS 19A CREATION D'UN PASSAGE
VI SUD ET 20B V NORD | | | D' AN IMAUX
38 4 + 450 EMPIETEMENT MAJEUR AFFEC-  PERMANENTE PONCTUELLE ' FORTE  _ EXPROPRIATION DE  MOYEN
_ TANT 4 RESIDENCES SUR LE o © L'ENSEMBLE
COTE EST DU BOULEVARD . L
QUEBEC SUR LE LOT 19B V- NORD | |
39 4 + 550 EMPIETEMENT MAJEUR AFFEC- = PERMANENTE PONCTUELLE . FORTE = EXPROPRIATION DE " MOYEN
- TANT 4 RESIDENCES SUR LE : . : : L' ENSEMBLE o
COTE OUEST DU BOULEVARD :
- QUEBEC SUR LE LOT 18B.V ,
NORD ET 20A VI SUD '
o . | o , - . "
4 + 200 A EMPIETEMENT DE L'EMPRISE  PERMANENTE LOCALE MOYENNE  EXPROPRIATION DES FAIBLE \
4 + 550 SUR LE LOT 198 VI NORD , , - PARCELLES NECESSAIRES o
41 4 + 500 A  EMPIETEMENT DE L'EMPRISE  PERMANENTE LOCALE MOYENNE ~ EXPROPRIATION DE LA FAIBLE
4 + 600 SUR LE LOT 19D V NORD R PARCELLE NECESSAIRE :
42 4+ 500 A  EMPIETEMENT DE L'EMPRISE  PERMANENTE LOCALE MOYENNE  EXPROPRIATION DE LA FAIBLE
4 + 600 SUR LE LOT 188 V NORD | : PARCELLE NECESSAIRE ‘
4 . EMPIETEMENT DE. L'EMPRISE * PERMANENTE  LOCALE EXPROPRIATION DE LA FAIBLE




Conclusion
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CONCLUSION

Aprés avoir décrit les caractéristiques techniques du
projet et mis en évidence les pr1nc1pa1es composantes du
milieu récepteur, une analyse des 1mpacts fut menée et des
mesures de mitigation ponctuel]es proposées.

L'expropriation de dix-neuf (19) résidences et de deux (2)
commerces ainsi que le sectionnement d'une exploitation
agricole sont les pr1nc1paux elements humains touchés par
le prOJet En ce qui concerne 1'exploitation agricele, il
est suggéré d' amenager une traverse pour animaux afin de

_conserver un accés direct au lot 20B Tocalisé au sud du

tracé. La sauvagine est la seule composante du milieu
bio-physique suscept1b1e d'é@tre 1égérement affectée puisque
Ta future route s'approche du lac Fiske qui constitue un
Tieu de rassemblement pendant les migrations. Les impacts
sur les autres composantes bio-physiques sont faibles et ne
nécessitent pas de mesures spéciales.

'Par ailleurs, 1a présence de deux (2) zones'humideé, de

dépdts d'argile a toutes les intersections et des castors
aux environs du chainage 3 + 200, constituent des
contraintes d'ordre technique dont il faudra tenir compte
lTors de la construction et de 1° entretlen de T1a route. Les
déblais dans le roc et dans 1'argile n occas1onneront pas
de degradat1on visuelle du paysage.
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