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EVENEMENT

Une conférence de presse a été _convoquée pour dévoiler les
résultats d'une étude portant sur l'autoroute Métropolitaine
(A-40). L'étude a été réalisée par le Consortium Dessau/LGL pour le

compte du MTQ et de la CUM.

L'événement s'est déroulé & la Salle de conférence du bureau de la
Communauté urbaine de Montréal au Complexe Desjardins a Montréal.

Incidemment, une séance de consultation publique était prévue le
soir méme dans le cadre du processus d'élaboration du schéma
d'aménagement de la Communauté urbaine de Montréal.

LISTE DES CONFERENCIERS

- M. Hubert Simard, président de la Commission d'aménagement

de la CUM

- M. Gérard Divay, directeur, Service de la planification du
territoire de la CUM

- M. Jean-Claude Larrivée, directeur,

MTQ & Montréal
- M. Jean-Claude Thérien, Consortium Dessau/LGL
- M. Jacques Chénier, Consortium Dessau/LGL

LISTE DES MEDIAS INVITES

Presse écrite

. La Presse
Le Devoir

Journal de Montréal
The Gazette

Presse électronique

. Télévision

CFTM-TV
CFJP-TV
CFCF-TV
CBFT-TV
" CBMT-TV
CIVM-TV

(TVA)
(TQS)
(CTV)
(R.-C.)
(R.-C.)
(R.-Qué.)

Direction territoriale du



. Radio
CKVL-CKOI CIMS-CKMF
CFGL " CKLM
CKAC-CITE CBM
CBF CHOM
CIEL CIQC-CFQR
CJAD-CJFM CKIS
CHTX - CISM
CIBL

.LISTE DES PRESENCES

- M. Slobod -
- Mme Lynn Robinson
- M. Yvon Laporte

- M. Derek Conlon

- M. Robert Plouffe
- M. Gilles Payette
- M. Yves Desautels

-— Mme Nancy Ferron

- M. Bob Benedetti

CINQ

- M. Marc Y. Coulombe

- M. Jean-Pierre Gingras
- M. Patrice Cing-Mars

- Mme Jamie Orchard

- M. Jocelyn Laberge

SUIVI MEDIATIQUE

CBC
CBMT-TV
CJMS
CJAD
CFTM-TV
CBFT-TV
CBF
TQS-TV
CFCF-TV

. CKAC

La Presse
CIBL
CHOM

CBF

Suite & la conférence de presse, plusieurs journalistes n'ayant pas
assisté A& la présentation, ont communiqué avec notre service afin

d'obtenir des précisions quant au contenu du communiqué qui fut

diffusé sur le fil de presse (Telbec) le jour méme & 12 h 33.

Il s'agit de :

- M. Reynald Fortier, Journal Constructo
- M. Jean-Philippe Denoncourt, Presse Canadienne

- M. Laurent Soumis, Le Devoir



COUVERTURE MEDIATIQUE

1. Presse écrite

. Gilles Gauthier, La_Presse, 93-11-24!
. Elizabeth Thompson, The Gazette, 93-11-25

. (PC),

Le Soleil, 93-11-25

.- Pierre Gingras, La Presse, 93-11-25

. Laurent Soumis, Le Devoir, 93-11-25

. André Bauvais, Journal de Montréal, 93-11-25
. Claudette Tougas, lLa Presse, 93-11-29

2. Presse électronique

2.1 Télévision

CFTM-TV, 93-11-24, 7 h 00
Transports Québec pourrait construlre un tunnel entre
1l'autoroute Décarie et 1l'autoroute 15

CFCF-TV, 93-11-24, 7 h 25

A report to be made public today says the best way to
reduce traffic trouble on the Met. should be to make a
tunnel between Decarie and the Laurentian Autoroute

CFTM-TV, 93-11-24, 12 h 00

Transports Québec conjointement avec la CUM entend
construire un tunnel entre l'autoroute Décarie et celle
des Laurentides

CBFT-TV, 93-11-24, 12 h 00

Le MTQ a dévoilé une solution pour redulre la:
congestion sur les autoroutes: construction de tunnels
et ajout de voies supplémentaires

CFJP-TV, 93-11-24, 17 h 00

Montréal: le tunnel reliant 1l'autoroute Décarie a
lt'autoroute 15 ne sera pas construit maintenant faute
d'argent

'CBMT-TV, 93-11-24, 18 h 00

A report suggests changes to the Met. aut., aiming to
alleviate its growing traffic problems

II,'article est parue dans la livraison du 24 novembre et a

précédé le dévoilement de 1l'étude aux représentants des médias.
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CBFT-TV, 93-11-24, 18 h 00

La CUM propose plu51eurs plans pour alleger la-
circulation dans la région de Montréal, dont un tunnel
entre les autoroutes Décarie et des Laurentides

CFTM-TV, 93-11-24, 18 h 00

La construction d'un tunnel entre les autoroutes
Décarie et des Laurentides risque de ne pas se réaliser
avant un bon moment, faute d'argent

CFCF-TV, 93-11-24, 18 h 00
A report suggests the Met. aut. is in need of an
upgrade

CFJP- TV, 93-11-24, 23 h 0O

Montreal des experts contestent le projet de
construction du tunnel qui relierait les autoroutes
Décarie et des Laurentides pour dégager la Mét.

2.2 Radio

CKAC-AM (Télémédia), 93-11-24, 6 h 45

Transports Québec prévoit un tunnel entre 1l'autoroute
Décarie et celle des Laurentides pour decongestlonner
1l'autoroute Métropolitaine

CJMS, 93-11-24, 7 h 00
La construction d'un tunnel entre les autoroutes
Décarie et des Laurentides serait la meilleure solution

. pour résoudre les problémes de congestlon dans ce

secteur, selon le MTQ et la CUM

CHOM-AM, 93-11-24, 7 h 00

1991 study shows possible changes to Metropolitan

CBF-AM, 93-11-24, 7 h 30
Le MTQ va dévoiler une étude sur un tunnel entre
lt'autoroute Décarie et celle des Laurentides

CJAD-AM, 93-11-24, 8 h 00
Study recommends changes to Metropolitan Autoroute

CJAD-AM, 93-11-24, 11 h 0O
Solutions to deal with congested Met. expressway

CKVL (Mtl), CHRC (Qc), 93-11-24, 11 h 30
Transports Québec et la CUM publlent une étude sur
1'état de 1 aut Métropolitaine




CHOM-FM, 93-11-24, 12 h 00
News conférence on release of 1991 study on Met.

CJMS, 1 93-11- 24, 12 h 00

Transports Quebec et la CUM annoncent des solutions
pour améliorer 1l'autoroute Mét. mais n'ont pas d'argent
pour les réaliser

CBM-AM, 93-11-24, 12 h 00 .
Study suggests bulldlng tunnel to ease traffic on Met.

CBF-AM, 93-11-24, 12 h 05
Une étude du MTQ recommande un tunnel entre les
autoroutes Décarie et Laurentides

CKAC-AM (Telemedia), 93-11-24, 12 h 07

- Tunnel projeté entre les autoroutes Décarie et 15

CIBL-FM, 93-11-24, 12 h 45

Il est question du rapport sur l'utilisation de
l'autoroute Met. et les scénarios qui pourraient étre
réalisés pour la désengorger

CBM-AM, 93-11-24, 13 h 00
Study recommends changes to the Metropolitan highway

CJAD-AM, 93-11-24, 13 h 00
MUC Lacks money to alleviate traffic problem

CBF-AM, 93-11-24, 13 h 05
Un tunnel pour alléger le trafic sur la Métropolitaine

CIBL-FM, 93-11-24, 13 h 46

Il est question de l'étude commandée par la CUM au MTQ
sur la situation de 1l'autoroute Mét. et les quatre
scénarios proposés pour la désengorger

CIJMS, 93-11-24, 16 h 00

La CUM et Transports Québec dévoilent plusieurs plans
pour améliorer la circulation sur 1l'autoroute Mét. Ces
plans risquent de ne pas voir le jour avant un bon
moment, faute d'argent

CKVL-CKOI, 93-11-24, 17 h 00 :
Projet pour désengorger le Métropolitain

CBM-AM, 93-11-24, 17 h 30
Consultlng firm advocates upgrading of Met. hlghway



- CIBL-FM, 93-11-24, 18 h 00
. Etude rendue publique sur la Métropolitaine:
un tunnel :
. Projet de tunnel pour désengorger la Métropolitaine
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1. PRESSE ECRITE

ANALYSE DE LA REVUE DE PRESSE

MEDIA DATE TRAITEMENT? REPONDANT
La Presse 24 nov. + | memmeemmmeeee—-
Le Devoir 25 nov. = | emememmeme—m————
La Presse 25 nov. + J.C.Larrivée, MTQ
' » Hubert Simard, CUM
C.Pineault, CAA-Québec
Jour.de Mtl. 25 nov. - Sam Elkas, Ministre MTQ
Le Soleil 25 nov. = | e
The Gazette 25 nov. - J.C.Thérien Dessau/LGL
Hubert Simard, CUM
La Presse 29 nov. = S

2gelon que le traitement est favorable (+), neutre (=) ou

négatif (-).
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2. RADIO.

MEDIA HEURE TRAITEMENT '~ REPONDANT(S)
CKAC 6 h 15 = (d'aprés art. La Presse)
CHOM 7 h 00 = (d'aprés art. La Presse)
CJAD 8 h 00 = (d'aprés art. La Presse)
CJAD 11 h 00 = ———m e
CBM 12 h 00 = -
CHOM 12 h 00 - S —
CBF 12 h 05 = | eemeeeeemmceeeaea |
CKAC 12 h 07 - Hubert Simard, CUM
CKVL 12 h 42 = Hubert Simard, CUM
CBM 13 h 00 = Hubert Simard, CUM
CJAD 13 h 00 | - Hubert Simard, CUM
CBF 13 h 05 = ’ Hubert Simard, CUM
CKVL 17 h 00 + G.Legault, cons.munic.

' M.Barselo, urbaniste
CBM 17 h 30 = Hubert Simard, CUM
CIBL 18 h 00 : + M.Paulez, Inst.nat.rech.en
urbanisation ‘
Hubert Simard, CUM




3. TELEVISION

MEDIA HEURE TRAITEMENT REPONDANT
CFTM (TVA) 7 h 37 = (selon La Presse)
CFCF 7 h 25 = (selon La Presse)
CBFT (8SRC) . 12 h 00 R R s
CFTM (TVA) 12 h 00 = Gérard Divay, CUM
CFJP (TQS8) 17 h 00 = Hubert Simard, CUM
Gérard Divay, CUM
+ Vox Pop
CFTM (TVA) 18 h 00 = J.C.Larrivée, MTQ
Gérard Divay, CUM
CBFT (SRC) 18 h 00 R it
CBMT (8RC) 18 h 00 = M.Thérien Dessau/LGL
: Hubert Simard, CUM
+ - Vox Pop
CFCF 18 h 00 = M.Thérien Dessau/LGL
J.C.Larrivée, MTQ
Hubert Simard, CUM
CFJP (TQS) 23 h 00 - O.Gallela, Traffix
. Hubert Simard, CUM




ANALYSE DE LA COUVERTURE MEDIATIQUE

Le dévoilement des principaux faits saillants de 1l'étude dans un
article paru dans le quotidien La Presse le matin méme de 1la
conférence de presse a fait en sorte que le sujet a été a 1'ordre
du jour des médias durant toute la journée. La radio et 1la
télévision ont rapporté des extraits de cet article dans.leurs
bulletins d'information en matinée.

Au chapitre du traitement de 1l'information, 1la majorité des
reportages, autant dans la presse écrite qu'électronique, ont été
neutre, en ce sens qu'ils ont simplement rapporté des extraits de
1'étude sans apporter un dgquelconque Jjugement sur 1le contenu.
Toutefois, le quotidien La Presse qui avait regu des informations
privilégiées a donné un traitement plutdt favorable & la nouvelle.

En ce qui a trait aux points négatifs, on a retrouvé un nombre
correspondant de points positifs, de sorte que 1l'on peut considérer
l'ensemble du traitement de la nouvelle comme étant neutre et que
le sujet a été bien couvert dans l'ensemble.

D'autres articles paraitront éventuellement, dans la pressé
spécialisée de type magazine ainsi que dans les journaux de
quartier (presse hebdomadaire).

Pour ce qui est des répondants et spécialistes dont les propos ont

été reproduits par les organismes de presse, ce sont surtout les

porte-parole de la CUM qui ont défrayé la manchette. Avec un
certain recul dans 1le temps, 1les médias ont pris avis de
représentants d'autres organismes, soit de CAA-Québec, de la Ville
de Montréal, de la firme Traffix, puis de 1l'Institut national de
recherche en urbanisation.

Enfin, le Journal de Montréal a rapporté les commentaires du
ministre des Transports, M. Sam L. Elkas, suite au dépdét de cette
étude.

i atS e eta 2D +rabe et s s e
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110t 'ANNEE N° 36

Un tunnel entre DeCarle
et l'autoroute 15?

GILLES GAUTHIER

L e maire Doré 'aura peut-étre
son tunnel sous la Métropoh-
taine, mais pas dans I'axe qu'il
avait suggéré en janvier 1989,

Selon une étude dont La Presse
a obtenu une copie, la meilleure
facon d ‘empécher que la situa-
tion ne se détériore davantage sur
cette voie «rapide» consigterait a

.percer un tunnel reliant directe-

ment 'autoroute Décarie a

I'autoroute des Laurentides (la
15) et comprenant deux voies
dans chaque direction.

Entreprise en 1991, I'étude re-
commande egalement I'ajout
d’une voie a différents endroits le
long de la Métropolitaine, 1’élar-

gissement des voies de service et

le réaménagement des ronds-
points Papineau et 1'Acadie.
L’évaluation du coiat (otal 345
millions.

Le document sur cette «epme

.

dorsale du transport routier ré-
gional», préparé pour le ministe-
re des Transports et la Commu-
nauté urbaine de Montréal
(CUM), est rendu public ce matin.

D’gutres solutions sont propo-
sées, dont un projet de 1,2 mil-
liard rejoignant en ‘partie la sug-
gestion du maire: construction

d'un tunnél de Obte-de-Liesse a !
Pie-IX (neuf lulom&tres) avec
V.OlR{TUNNELENAZ

l

TS

infograptie La Prsse
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Un tunnel entre Décarie ot ta 137
deux voles dans chaque direction;
maintien de I'autoroute actuelle
de CoOte-de-Liesse & Saint-Lau-
rent; aménafcmem. aprés la dé&
molition de la structure en éléva-
tion, d'un boulevard urbain de
cinq kilometres, comprenant
cinq voies par direction, de Saint-
Laurent a Pie-I1X. .
Elle permettrait des économies
de temps de deux a trois fois plus
élevées que la solution retenue
mais rendrait plus difficiles les
déplacements nord-sud, principa-
lement sur le territoire de Mont-
réal, a cause du choix d’une infra-
structure a niveau a cot endroit.

Le maire avait suggéré la dispe-
rition du trongon surélevé et son
remplacement par un tunnel. Le
ministre des Transports de I'épo-
que, Marc-Yvan Co6té, accusait
«le prince Jean Doré de faire
preuve d’irresponsabilité finan-
citre et intellectuelle» avec son
idée, dont il évaluait le colt A
plus de 2 milliards.

“SUITE DE LA UNE

.. tin ne régleraient

B . - Ce s s

. S e

e e e e e e

T A NI I, RIS -
ea———————
——

Vv

. Les solutions proposées ce ma-
tous les pro-
blémes. «Leur effet est limité:
dans certains cas, elles permet-
traient au mieux que la

de I'augmernitation de 21 p. cent
de la demande entre 1987 ot 2010
dans la grande région métropoli-
taine. Si on ne fait rien par con-
tre, le temps de parcours moyen
sur I'ile de Montréal augmentera
de 33 p. cent.

La réalisation du tunnel entre
Décarie et l'autoroute des Lau-
rentides permettrait de contour-
ner un des grands problémes qui
affectent la Métropolitaine, soit
la superposition de mouvements
nord-sud sur des mouvements est-
ouest. Elle peut étre comparée sur
cette section A un poste d’aiguilla-
ge autoroutier. Co

En face de I'Office national du
film (ONF), le débit journalier
moyen annuel est passé de
115000 véhicules en 1974 &
153?00 en 1981 et & 144000 en

Des relovés effectués & cet en-

tuation ”.
ne se détériore r.s».otceacauae )
on

droit les 4 et 5 juip 1991 ont indi-
qué que plus de 105000 véhicules
ont effectué un trajet sur cette ar-
tere pendant la période du soir
observde (15h30 a 18h30), prés
de 99000 pendant celle du matin
(6h & 9h) et plus de 56000 le midi
(11 h A 13h), La période de pointe
du matin s'étire aprés 9h et celle
du soir débute entre entre 14h et
15h et ne se termine qu'entre
18het19h, - .. .. ‘

Une analy'nﬁ‘diéo phqﬁu d'im-
matriculation québécoises des ca-

. mions filmés sur bande vidéa a

révélé qu’ils appartenaient &

4918 entreprises différentes. Par

ailleurs, plus de 50 p. cent des ca-

mions étaient propriété d’entre--

prises établies sur le territoire de
la CUM, 17 p. cent appartenaient
a des compagnies situées A Laval
et dans les couronnes nord et sud
et le reste (33 p. cent) a des entre-

prises des autres régions du Qué-

bec et de I'extérieur.

Ils comptaient pour 8 p. cent
des véhicules le matin, 6 p. cent le
soir et, le midi, prés de 12 p. cent
en direction est et plus de 13 p.

- cent vers l'ouest. Ce qui est supé-

rieur aux données observées sur
I'ensemble du réseau autoroutier
montréalais.

Les véhicules entrés a 'une ou
V'autre extrémité et parcourant
f'autoroute au complet sont peu
nombreux., La proportion varie
entre 6 et 7,5 p. cent pour les voi-
tures et camions légers. Pas moins
de 70 p. cent d’entre eux ont ef-
fectué des déplacements de moins
de six kilomeétres. La proportion
est beaucoup plus élevée pour les
camions lourds.

Dans toutes les zones résiden-
tielles, le niveau sonore est de
{)(:I'te intensité et dépasse 65 déci-

s.

"La solution la moins coOteuse
(76 millions) comprendrait la dé&
molition de la partie en élévation
de Querbes &, Pie-1X et son rem-

scoment par un boulevard ur

in de cing kilométres comptant
sept voies par direction, dont une
dans chaque sens réservée au
transport collectif. Elle implique
toutefois des pertes substantielles
dans les temps de parcours. 0 -

P *
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Une étude recommande la construcuon d’un tunnel

L’autoroute Metropohtame
ne tient plus la route

LAURENT SOUMIS
LE DEVOIR

Une émde commanditée dgar le mi-
MIQ) et 1a Communauté urbaine de
Montréal (CUM) recommande la
construction d'un tunnel refiant direc-
tement le boulevard Décarie et Pauto~
route des Laurentides et 'ajout de
voies su lémentaxres sur certains
trongons de l'autoroute Métropolitaine
au cofit de 345 milkionss.
Réalisée par le consortium Des-
seau/LGL au codt de 1,3 millionS, I'étu-

de visait 4 définir les interventions né-:
cassaire pour : 1a dirculation
surl’ﬂ' e dorsale du r&emmuﬁer :

Car s rien n'est fif d'ici Pan 2010, of
firment les chercheurs, I

augmam
le de l'achalandage de21%a .

"heure de pointe du matin se tradviita’
par une hausse de 35% du temps de

pmmmsnwyens:rhMélmpohne.
avec tout ce

suppose
dégmdahonguecondm:msdemda

usagers et de riveraing.
Com;uealaﬁndsannésSOdans
un environnement aux deux tiers agri-

‘ cole. la Métropolitaine ne tient tout

simplement plus la route. A titre
d'exemple, devant 'édifice de I'Office
natmnal du film, le débit journalier
moyen anauel (DJMA) est passé de
115000 en 1974 4 144 000 en 1991.
L'urbanisation accélérée et le trafic
supplémentaire provenant des autres
autoroutes qui se soat greffées au fil
des ans aJoutent aux psi:g::mes de
congestion de 1a Métropolitaine.
Dessinée pour faciliter les déplace-
ments est-ouest, son trongon entre les
autoroutes Décarie et des Laurentides
fait en outre office de corridor nord-
sud hautement sollicité. Voila pourquoi

les spécialistes recommandent la
tunnel de deux voi

ZGDnnmonss.La)mtdevmesmpplé,
‘mentaires sur certains tron;ont
chauds et le réaménagement des vpies’
de service, notamment pour y apéngs.
gex des voies réservées au transport en
comrnun, nécessiteraient des investis-
semenssupplémenmresdeBSmﬂ-
honsS.Iaexpa‘tsémteuttoutdou

dﬁendreusedc len

cansentis di 1990 pour les travaux
deréhabihanondelaMétmpoﬁtzme
qui ont amélioré les conditions de cir-
axlanonsansknmﬁmmocﬁﬁa'lampa-

serviront a 1a conception du fitur sché-
ma d'aménagement de la CUM qui
sera bientdt soumis a la consultation
populaire et du phn abal de transport
intermodal pour n métropolitai-
ne dont Quebec pmxnet le dévoilement

‘étude pubhée hier fournira alors
des éléments d axgumemanon aux dé-
cideurs publics. D'ici 13, on peut facile-
ment présumer que ses conclusions
alimenteront les négociations autour
du Plan national de réhabilitation des
infrastructures, a ¢outs partagés, pro-
mis par les ibéraux fédéraux lors de la
derniére campagne électorale.
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faudrait au moins une douzaine d'années
ur améliorer I'autoroute Métropolitaine

8 Les grands travaux préconisés per les

teurs de la recherche visant A trouver

solutions globsles pour améliorer

té de 'autorouts opolitaine

prendraient au moins une douzaine

ées 4 se réaliser, a mentionné hier
<Claude Larrivée,.

du ministire québécois des Tran
. du m ‘ es Trans- .
ports d Montréal, -~~~ - S

l«C'ept un. échéancier normal», a-t-il
- Et ce délai, a-t-il pouisuivi. sSuppose
ac-

que les instances gouvernementales
E:ﬂt immédiatement une des solu-
ns

avancées. Or, les responsables de

' e ont reconnu que dans 1'état ac-

tuel des finances publiques, il était utopi-

e d'envisager une décision rapided ce. -

jet. _
aagemment de ta CUM, Hubert Sleard,
t u a

utdt évoqué que certaines solutions
urraient étre réalisbes par étape. It a

utefoisgadn ue ce type de projet ne
pouvait ¢" cﬂngansleudm_dehpoli-
ue fédérale de renouvellement des
prmrumnu mise de I'avant par le
ouveau gouvernement libéral du pre-
mier ministre Jean Chrétien.

. «L’important, a t-il indiqué c’est - ~ L'étude propose donc une mesure <h

d’avoir étudié & fond la situation et = bride» ol on préconise notament
d’avoir trouvé des solutions intéressan- construction du tunnel entre Décarie et

tes, &-t-il mentionné. Nous serons

I'autoroute 15, une nate-qui n'en md_n-

. quand il y sura des fonds de disponibles * drait pas moins les 345 millions. -

et que les élus prendront leurs décisions, Les auteurs de 1’étude font valoir tou-

Pour M. Simard, il faudrs cependant.
tdt ou tard puisque les prévisions sur
ans font état d’'une augmentation’ de

. 21 p. cent du flot de véhicules et de 35 p.

cent du temps d’attente. A ["heure ac-
tuelle, le troncon entre ['autoroute 13 ot
I'échangeur Anjou est presque saturé
douze heures par jour, sept jours par se-
MM. Larrivée et Simard présentaient
hier aux journalistes les résultats de-.
I'étude menée au colt d¢ 1,3 million par

le consortium Dessau-LGL sur I'sutorou- !

te métropolitaine dont les grandes lignes
ont été ppu%liées par La Presse. '

Parmi les scénarios préconisés pour

améliorer la situation, on parie de cons- -

truire un tunnel de neuf kilométres en-
tre I'autoroute Cote-de-Liesse et le boule-
vard Pie-1X, de démolir Ia vole surélevée
et de construire un immense boulevard

3
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.comme ce fut le cas lorsque ’on a an- : tefois que Pon pourrait rapidement envi-
_noncé & I'époque la construction de
~Yautoroute Ville-Marie». ~

sager certains travaux qui améliorerai-
rent sensiblemeat la situation et & peude
frais, une soixantaine de millions. 1l
gagit notamment de synchroniser les
feux de circulation aux voies de sortie,
d’améliorer la conception des échan-

-geurs 1'Acadie et Papineau, de déplacer

certaines voies d'entrée (Saint-Hubert
est) pour éviter les conflits entre ceux
qui quitteat 'sutoroute et ceux qui y en-
trent. On préconise aussi la construct

d’une voie supplémentaire, uns troisid-
me, sur chaque vole de service de part et

" Au Club automobile du Québec
CAA), on favorise plutit Ia réalisation

' rapide d’améliorations qui respectent le’
ags le contexte ﬂmn‘geir actuel, «de

et-peu colteux», a

petits projets efficaces
~ dit Claude Pineault, le vice-président sux

- communication de I"organsime. Le CAA

suggére entre autre d’installer un systé-
me de caméras A certains points chauds

dans cete emprise, une entreprise de 1,2 | de I'autoroute afin de pouvoir détourner
milliard. Une autre solution consiste i li- . .| 18 circulation lorsgg y 8 congestion,

miter la congestion chronique entre Dé- -
carie et ['autoroute 15 en construisant
un tunnel entre les deux échangeurs, une
dépense de 260 millions.

On parle aussi d’ajouter une voie su
plémentaire sur certains trongons de
{'autoroute Métropolitaine, une facture
de 166 millions. Enfin, vue solution plus
radicale, la démolition d'mie partie de la
voie élevée et son remplacement par un
boulevard. Facture: 76 milions, et une
solution qui ne résoudrait pas pour au-
tant le probleéme de fagon satisfaisante.

3

une mesure qui a donné de bons résul-

. tats en Europe, semble-t-iL.

«Mais, il est impossible de contourner
le probiéme. ll faudra faire quelque cho-
se». Le CAA qui compte pas moins de
640 000 membres au Québec dont
360000 dans la région immédiate de
Montréal, dénonce une fois de plus 'stti-
tude du gouvernement face i son réseau
routier. «Par rapport au budget de dé&
penses gouverncmentales, Québec met
de moins en moins d'argent sur nos rou-
tes. Mais le gouvernement nous siphon-.
ne 4 milliards par année en taxes et rede-
vances de toute nature. Seulement 28 p.
cent de cette somme est réinvestie sur
nas routes. Ce n'est pas assez».
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N Creuser un tunnel
de 2,5 km pour rendre
la clrculation plus
fluide & Montréal

MONTREAL (PC) — Le creusaﬁe
d'un tunnel constitue 'option la

plus envisagée par des experts de
ta Communauté urbaine de
Montréal (CUM) et du ministére
des Transports, qui cherchent A
aiguiller I'augmentation rapide de
la circulation sur l'autoroute
Métropolitaine, & Montréal, révéle
un rapport rendu public- hier.
D’une longueur approximative de
2,5 ki, le tunnel relierait le rond-
point de 'autoroute Décarie et un
trongon plus au nord de
'autoroute des Laurentides. Le
colt du projet est évalué a
260 millions $. Parmi les autres
options suggérées par les
ingénieurs, figurent l'sjout de
voies de circulation dans les deux
directions de ['actuelle autoroute,
la transformation en boulevard
urbain et la construction d’un

tunnel de 9 km entre Saint-

Laurent et le boulevard Pie-IX. La
Commission d’aménagement de
la CUM prévoit une augmentation
de 35 % de l'achalandage sur
["autoroute Métropolitaine au
cours des 15 prochaines années.

30 % des emplois de la région de

Montréal sont occupés dans ce
secteur.

Québec, Le Soleil, jeudi 25 novembre 1993 AW

4w
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Major projects to relieve
Metrapolitan traffic woes
mlght take years to get OK

| MITHOMI

TFIE GAZETTE

Buﬂdmgatunnel to link the Dé-
ane expressway and the Laurent-
fan autoroute, enlarging service
.foads and rebuilding traffic circles
‘are the best ways to relieve chronic
traffic jams on the Metropolitan ex-
‘pressway, a two-year, $1 3-tmlhon
study has found.

However, it could be years befo:e
anythmg is done to remedy the
problem. Once the provincial gove
.ernment gives the okay, the project
‘could take 10 years rom start to
ﬁmsh. officials said yesterday.

- And with the province looking
Jor ways to cut costs, approval for

:The project could take time,

-~ Speaking to reporters at 2 news
‘conference yesterday, experts said
the Metropolitan, the backbone of
-Montreal’s highway system, is over-
Joaded and the problem is going to
‘get worse in. coming years. They
‘predict by 2010 it will take 35-per-

cent longer to drive the length of -

the expressway than it does today.

_ The expressway, the only high-
‘way running the length of the is-
land, was built in the early 1960s
when much of the north end of the
4;land was farmland. Much of the
-design of the original portion of the

.elevated expressway dates from the |

=1940s and 1950s, said Jean-Claude
'Themen, project manager for Coa-
-somum Dessau-LGL, which pre-
mred the study.
*The expressway was designed to

accommodate 89 000 cars a day,
butnexeeededthatlevdmthma

' fewymofxtsopemng,md Hu-

bert Simard, chairman of the Mon-
treal Urban Commmty‘splannmg
committee.

While other highways usually
only exceed their capacities during
rush hour, the study found the
number of cars on the Metropolitan
expressway regularly. exceeds ca-
pacity 12 hours a day. '

ellun l%&dmmewmated 145 000 '
v gz cpmswaydany
dmasand business.
ing surveying ‘.
es, experts decided the best way to

 relieve congestion is to build a two-

{ane tunnel linking the Décarie ex-
pressway to the Laurentian au-
toroute, enlarge service roads,
climinate some exits and entrances .
and rearrange the Papineau and
I"Acadie traffic circles. The report
estimates the work would cost tax-
payers $345 million, but would cut
travelling time. - .

The study was commissioned -
and paid for jointly by the Quebec
government and the MUC.

However, rebuilding the Metro-
politan expressway is only one of
several Montreal-area projects cur-
rently vying for money from the
Quebec government. -

A plan to extend the region’s
commuter rail system has yet to re-
ceive cabinet approval. Extensions
of the Métro system to Laval and
the east-end of Montreal are also on
the drawing board.
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' Tralns de banlieve
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BLAINVILLE ET DELSON SONT LES
PREMIERS SUR LA LISTE D’ELKAS

I..mhtslndul’muporb Sam El-
, soumettra mspoucueonud
un.en

favorisent le d-vclopp.nnm
dunznlndobmhm

- André Beauvais
‘ ministire estime qus la
mddt&spiau‘mphnduhvﬁuo-
‘ publics, et linstauration Tun résesu of-
dohmdnhnkmdmeunmmm

priorité
" Le ministre a confirmé aa Journal de Montréal,
bwqmbmleplnnprmtuhmhm
deuxz volata : 1a ligne Rlamville, sur la Ri-
thdeam.mthva-Sud.m
nhiunmhvﬂh Montréal

\

- ‘ “-

Selon M. Elkas, « cetts intarvention nécessits-
rait un investissament de 62,7 millions de dollars -
Eurlui.nﬁ-umwmfmwmluwm
locomotives, les stations st les parcs de sta-

pd:unmdncr‘cdm
Montréal & Saint-Brano st &
sa M Elkas
laﬁah;uondnmdnm porte-
rait log investissamanta A-102 millions ds dollars
w wn total d'egviron 200 lomatres de vaies
?:m‘.a mmumamooophcudemm
ment Sdonh!étudu minjstire, un tel ré-

i qui relieraient
; 'lﬂ“'

- dévelq

seau serait assuréd dune clientdle qnnddienn-

d'au moins 65 000 usagers.
IACthhCPumnimmdatapch

mnimnmluhvmd’in&gspum‘t

municipals sera nicesssire
hdnmnthndh blication du rappert
dnerpadﬂnvulumch‘

tion.
. Hhmnml? )

Ludntind’nnbaulnhcdcl’nvntpcm
étude du ministare et ls CUM pour relier la vole
rapide Décarie & Paxtoroute 15 (des Laurentides)
ne fait pas pour le moment Fobjet d'ane grande -
atteption du minixtre Elkas.

-Onnmdsahman‘ﬁmmpﬂai—
u'.dtt—ﬂ.Pourlui.haduﬂondnravuh'pmh

ppement ds la grande de Mantréal
est un réssau de base de trains de banlisue,

11 serait par ailleurs des plus étonnants qusle
ministre fagse une volte-face dans sa démarche
pour améliorer le résean des trains de banfens
parce que le ministdre a d¢ja investl 378 millions

Agour le développement des lxgneo Rxnud ot

eux-Montagnes:

L'expansion du train de hanlieue dans la cou-
ronne nord de Montréal intéresse angsi au-plus
haut point la Chambre de commerce de Saint-Jé
rime, qui a demandé su gouvernemeut de pro-

. longurﬁlhgne Blainville jusqu'a Saint-Jérdme.

Mais le ministre & commenté hier qu'il faut
d’abord répordre aux pricrités, cs qui ne veut pas
dire que le gouvernement n'ast pas sensibilisé 3
d’autres besoins.
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I Faites vos jeux: un ) tunnel,
§ un train ou le métro?

ne ¢tude toute fraiche recommande ia construction d'un
tunnel reliant directsment le boulevard Décarie et
I'sutoroute des Laurentides et I'ajout de voies suppié-
mmwmuuww«rmmmm

Décongestionner 2 été le fil conducteur de
catte étude commanditée par le ministire
des Transports et la CUM.

Le colt de la potentielle réalisation? 34%
millions de doilars. Une somme assez Impor-
tante, mercil, par les temps qul courent. Et
1 ce, malgré les promesses qui devraient se tra-
duire en engagements du premier ministre,
Jean Chrétien, au sujet d'investissements fé-
déraux dans les constructions ou réfections

duinfnstnms eommolesponts ies routes, les autorou-

m.lcstmmh.

Makmmmmmmdomm de nous offrir, ou
tout bonnement de réver 3 ce projet somptuaire soit, mais
nécessaire ot utile? Avant d'évalu«lacapadﬂaq I'exigence
de payer cette facture, il devient opportun et intéressant
d'analyser sérieusement ia situation.

Dans e domaine du transport, le caractdre stratégique de
I'autoroute Métropolitaine est indéniable et indiscutable. Ca
famaux «boulevard métropolitains concu dans les années SO

mtpwt-etnsuordes milliers d'automobilistes matin, midi et
soir, mais il est incontoumable pour i majorité d'entre s

Soyons réalistes. Traverser I'Tle de Montréal d’est en ouest ou
vice versa devient de pius en plus pénible. Sl rien n'est fait
prochainement pour améliorer ce parcours et ses environs, le
temps de traversée moyen de I Tle de Montréal augmentera de
35 p. cant au cours des anndes A venir, -

Alors, quoi faire? Opter pour une solution moins liée au cuite
de V'automobile en priviléglant et en investissant dans le pro-
longement du métro vers Laval, ainsi que vers l'ouest et I'est
de I'le de Montréal? (I s'agit 3 d'une promesse électorale
maintes fois répétée par les candidats, tant su provincial qu'ay
municipal. Une solution intelligente certas et qui, inévitable-
ment, se réalisera un jour ou 'autre.

H
3
1
:
H
H
%

ad‘nm_del'éeolooketdutrmortmcommm

projet aboutit, H y aura création
d'smplois. Mais i'Etat, ‘les villes ot les contribuables ont-ils les
movyens de capitaliser sur du ciment et du métal?

idéalement, les trois projets (tunnel, train, métro) devraient

tre bumutomt.amtotnsmd'mdamla
coffres, et une décision concernant le transport, aussi impor-
tantso'tit doitsoprendnapmmkmhuﬂmmtétudlo
1a priorité dans les dossiers.

Dans ce cas<ci, il est fort probable que prendre une telle
deeisaonembamssels responsables. Et qu'lls s'accordent pius
g;' g:nos pour (a réflexion ne choquera personne. Récession
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UN TUNNEL POUR DECONGESTIONNER
LA METROPOLITAINE

Lecteur: Une étude dont la Presse a obtenu
copie conclut que le meilleur moyen de décongestionner
lt'autoroute Métropolitaine sgerait de percer un tunnel
reliant directement 1'autoroute Décarie & 1l'autoroute des
Laurentides, qui comprendrait deux voies dans chaque
direction. Ce  document rédigé par le ministére des
Transports gera rendu public ce matin. On pose également
l'ajout d'une voie & différents endroits le long de la
Métropolitaine, 1'élargissement de voies de service et le
réaménagement des ronds-polints Papineau et 1'Acadie. Une
jolie facture totale de 345 millions de dollars. :
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\l - 1991 STUDY SHOWS POSSIBLE
CHANGES TO METROPOLITAN

Andrew Carter: " La Presse gays it's obtained a 1991
study done for 1ransport Quebec and the MUC that says it
would be feasible to build a tunnel linking the Decarie
traffic circle to Autoroute 15, the Laurentian Autoroute or
turn part of the Metropolitan Expresgsway into a ten-lane
guper highway. Those are two of the suggestlons in the
report.
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| . \/ STUDY RECOMMENDS CHANGES TO
' METROPOLITAN AUTOROUTE

Victor Nerenberg: Mayor Doré may yet get the tunnel he
envigaged beneath the Metropolitan Autoroute, but it
wouldn't be quite where he wanted it, when he came up with
the idea five years ago. :

I.a Presge today reports that a new
study ie recommending a tunnel directly linking the Decarie
Interchange with the Laurentian Autoroute. The proposal
done for Transport Quebec and the MUC further recommends
construction of an additional lane at different locations
on the Met, widening of the service zroads, and the
redevelopment of the Papineau and L'Acadie traffic circles.
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SOLUTIONS TO DEAL WITH CONGESTED
METROPOLITAN EXPRESSWAY

Vietor Neurenberg: Four new solutions to deal with the

congested Metropolitan Expressway are being proposed this
morning. That story now from CJAD's Derek Conlon.

L~

perek Conlon: Victor, what’s being proposed to the
Transport Ministry and to the Montreal Urban Community is
one of four solutions. A study has been conducted on how
to resolve gsome of the problems with traffic congestion
along the Metropolitan Boulevard. Those solutions range in
price from §$76 million to $1.2 billion and range from
destroying part of the Metropolitan, replacing it with a
boulevard, to upgrading public transit and as far going as
to build a tunnel that would connect Décarie Cilrcle to the
Laurentien Boulevard. That being one of the more expensive
propositions. The study cost 81.3 million; it took four
years to complete. It's far-reaching, covering hundreds of
pages and it will be up to the Transport Minlstry and the
Montreal Urban Community to decide what to do with the
problem of Metropolitan Boulevard. : -

ﬁ -< _A .

Neurenberg: Thank you very much, Derek.
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DES SOLUTIONS POUR AMELIORER
L'AUTOROUTE METROPOLITAINE

Pierre Champoux: Une bonne et une mauvaise nouvelles au
sujet de 1'autoroute Métropolitaine & Montréal : Transport
Québec et la Communauté urbaine de Montréal ont dévoilé ce
matin tcutes sortes de belles solutions pour y amélicrer la
circulation automobile. .Le probléme cependant c'est qu'il
n'y a pas d'argent, ce qui fait que le rapport risque de se
retrouver sur une tablette, nous dit Yvon Laporte.

Yvon Laporte: Parmi les différents scénarios
étudiés, la meilleure solution est la construction d'un
tunnel qui relierait 1'autoroute Décarie et l'autoroute des
Laurentides, de méme que 1'élargissgsement de l'autoroute

Métropolitaine & différents endroits le long du parcours. .

Colt total : 345 millions de dollars.

Mais d'autres scénarios envisagés pourraient coilter bien
plus cher. Par exemple, la construction d'un. tunnel de
9 kilométres de long sous l'autoroute Métropolitaine. Colt
estimé : 1 milliard 200 millions de dollars. .

'En fait, les responsables auraient pu élaborer toutes
sortes de projets plus ou moing coliteux, la réalité c'est
qu'il n'y a pas d'argent. En d'autres termes, on a
accouché d'une belle étude que l'on va classer
soigneusement en attendant d'avoir l'argent. Et gi jamais
on trouvait l'argent, il faudrait encore décider si oui ou
non, on l'investit dans le transport automobile ou encore
dang le trangport en commun, notamment en prolongeant le
métro ou en améliorant le systéme de trains de banlieue.

Yvon Laporte, Radio-Mutuel & Montréal.
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STUDY SUGGESTS BUILDING TUNNEL
TO EASE TRAFFIC ON MET

Bod Harding: A study of Montreal's Metropolitan
Boulevard recommends building a tunnel as part of a
solution to traffic congestion. The study also calls for

new lanes to be added to a number of interchanges. Ivan
Slobod reports.

Ivan 8lobod: The study by a consulting firm costs
one and a third million dollars. It was designed to plan
for the best use of the 20-kilometre stretch of highway for
the year 2010. The first section of the Met opened nearly

35 years ago and wasn't designed to handle the volume of
traffic using it now.

The consultants say the best solution
would cost about a third of a billion dollars. It calls
for a new tunnel linking the north end of the Decarie
Expressway east to the Laurentian Autoroute. The tunnel
would feature two lanes in either direction. There would
also be extra lanes added to arteries that feed into and
off of the Metropolitan so the consultants say, for
example, a fourth land would be added in both directions at

the Decarie Circle and a fxfth lane would be added at st.
Croix and Stinson.

Officials at the Provincial Transport
Department and the Montreal Urban Community say right now
there's no money for the project, but they say it's
important to talk about the plan in case the funds become
available one day. Ivan Slobod, CBC News, Montreal.
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_ \) NEWS CONFERENCE ON RELEASE
OF 1991 STUDY ON METROPOLITAN

Richard Dagenais: By now, most of us are familiar with
the traffic problems on the Met, around the Decarie Circle.
CHOM-FM's Jamie Orchard 1is at a news conference where a
study on the problem has been released. Jamie, what are
they saying are the solutions.

Jamie Orchard: Well Richard, the best solution they

can come up with so far, would cost about 5345 million. It

would 1involve construction of a tunnel between the Decarie

Circle -and the TLaurentian Autoroute to solve the north-

south traffic problem; and then they'd add more lanes to

rhe existing Met in dense traffic areas to solve the east-
st problems.

Dagenais: And it costs 345 million. Are they

gonna do this any time soon?

Orchard: Well, that's the big joke in all this
- Richard. ‘The study; that we Jjust heard about cost 1.3

-million, but t(here's not money to do the work. Now, even
if the project got the money and was approved tomorrow, it
would take at least ten years from start to finish to do

this.
Dagenais: , Thanks Jamie.
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UN TUNNEL ENTRE LES AUTOROUTES
DECARIE ET DES LAURENTIDES

Rdger Bouchard: Et, Yves Desautels, une étude du
ministére des Transports publiée ce matin recommande des

modifications importantes sur 1'autoroute Métropolitaine.
Quelles sont-elles? :

Yves Desautals: Bien, voici, Roger, les automobilistes
gqui empruntent chague jour l'autoroute Décarie et la
Métropolitaine le savent trés bien: ces autoroutes ne sont
plus capables d'absorber le flot de 260 000 voitures gqui
circulent chaque jour, et la situation va empircr. Donc le
ministére des Transports et la CUM ont commandé une étude
en 1989, étude qui vient d'étre rendue publique ce matin,
Je rapport contient une centaine de pages, il recommande
deg modifications majeures § la Métropolitaine.

I L.e plan retenu comprend Ja
construction d'un tunnel qui relierait  Décarie &

ltautoroute des Laurentides, et on ajcuterait également une
quatriéme voile de chague cOté & différents endroits de la

' Métropolitaine. Le projet coliterait 350 millions de
dollars. Evidemment, la gquestion, c¢'est malintenant de
savoir 81 le gouvernement a les moyens de réaliser ces

' travaux, et les fonctionnalires qui étaient sur place ce
matin 4 la conférence de presse n'ont pas pu donner de
précisions a ce sujet.

i 0
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TUNNEL PROJE TE ENTRE LES AUTOROUTES
DECARIE ET 15

Animateur: Alain St-Ours
Reporter: Marc-Yvan Coulombe
Entrevue: Hubert Simard, président de la -

Commission de 1'aménagement de la CUM

Alain St-OQurs: Bien, un tunnel 4 Ville St-Laurent
pour alider la circulation dans 1'échangeur Décarie et sur
la Métropolitaine, c¢'est ce qu'on prégentait d la... au

terme d'une étude qui aura duré guatre ans ce matin d la
presse. Il y a mon... collégue Marc-Yvan Coulombe qui a
assisté A cette conférence de presse-la. Marc-Yvan, est-ce
que... Ca va colter cher, ce tunnel-la, d'abord, est-ce que
c'est réaligable?

Marc-Yvan Coulombe:  Oui, bonjour Alain, ¢a va colter,
gemble-t-1il, 345 millions. Je voug résume tout de suite
les... les grandes lignes de ce gu'on propose, 1a, comme
golution optimale. D'abord, vous l'avez die, la
construction d'un tunnel de deux voies par direction entre
les autoroutes Décarie et des Laurentides. D'autre part, on
vout ajouter une quatriéme voie dans les deux directions
entre les é&changeurs Décarie et CSte-de Liesge. On veut
aussi ajouter une cinquiéme voie dang les deux directions
ntre les entrées et sorties Ste-Croix et Stinson, et puis
ausgi une voie dans les deux directions de St-Laurent A St-
Michel. En gros... '

St-Ours: Autrement... autrement dit, quand on a
réfecté,., on a fait la véfection de la Métropolitaine il y
a quatre ans, qu'on nous promettait de régler le probl!éme,
on n'avait pas tout réglé, 1az

Coulombae: Bon. Justement, j'al posé la guestion
4 M. Hubert Simard qui est président de la Commission de
l'aménagement de la CUM, et voiri sa répeonse a ce sujet-
13,

Hubert Simard: ...que, en 89, quand on a fait face au
plan d'action du ministére des Transports, on n'était méme
pas en mesure de dégager des perspectives, d'avoir une
vision concernant . le... 1l'autoroule Métropolitaine et
encore moins d'engager des actions a court terme de
développement de ce c¢dété-1a. Avec cette €tude, on a déja

deg. .. des perspectives, 1lda, qul sont beaucoup plus

claires, et qui nous permettent de... de motiver des
) . .._.___._-w.‘déc_' ; ! © et s i s e+ S = e i B B
MONTIEAL o QUEBECT s Flﬁﬁ‘lpgﬁ!COUTIMI s BAIE-COMEAU » GASPE & AIMMISKE ¢ HOUYN o SHERBADOKE » [AOS-ipvIERES

COTTAWA o TORONTO  HALIFAX * VANCOUVER s EDMONION o CALGARY ‘s WINNIPEG o REGINA & CHARLOTIEIOWN o MONCIOM + 51 JOHN'S



I
E l 93 t1 24 Page: 2
bargseqy
caisse, chartier ' TLMD 12:07 CONTACT LAPIERRE

Froxctonshes S Lonoications ERHATT;

Coulombe: Alors, voild, comme vous l'avez dit,
en fait, on savait pas trop oii... ol on g'en allait,
gemble-t-il1, quand on a commencé ces travaux quand méme
d'envergure et qui ont... fait s'impa... s'impatienter un
bon nombre dl'automobilistes, Jje c¢rois, et maintenant on
arrive avec cette solution optimale de 345 millions qui...
Bon, on veut évidemment corriger leg... les problémes que
tout le monde connait, et on veut ausgsi faire face, gemble-
t-il, a une hausse de fréquentation de la Métropolitaine de
" l'ordre de 21 pour cent d'ici l'an 2010.

St-Ours: Bref, ce qu'on nous dit quatre ans
plus tard, c¢'est qu'on a improvisé il y a quatre ans, et
puis 14, on nous promet qu'on improvise pas cette fois-ci?

Coulombe: Ca ressemble étrangement a ¢a, et en
plus, 1'étude a colté 1,3 million, Alain,

St-0urs: ’ Eh, mon Dieu, qu'il y a de l'argent
qui trafne partout! Mevci beaucoup, Marc-Yvan.

Coulombe: D'accord, au revoir.

- 30
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UNE ETUDE SUR L'ETAT DE LA
METROPOLITAINE

Animateur: André Arthur

Entrevue: Hubert Simard, président
de la Commission
d'aménagement a la
Communautéd urbaine
de Montréal

André Arthur: Le ministére des Transports du Québec
et la Communauté urbaine de Montréal se lancent dans un
édtude. Pour ceux qui ont vu, au long des derniéres anndes,
l'interminable chantier de 1'autoroute métropolitaine, se
gont peut-étre amuség de congtater que c'est fa qu'on va
étudier. -

En ligne, le président de la ‘
Commission  d'aménagement & la -Communauté urbaine de
Montréal; M. Hubert Simard.

Bonjour, Monsisur Simard. Vous allez

bien?

Hubert Simard: Oui. Bonjour, Monsieur Arthur.
Arthur: Qu'esgt-ce qui reste & é&tudier,
Monsieur Simard. Qu'est-ce qui vous intéresse, de ce coté-
laz :

Simard: Bien, écoutez. Nous, d la Communauté
urbaine. .. Vous mentionnez tantdt qu'il y a eu des
chantiers, Mais ce qu'on disait, a 1'époque, en 89, quand
on a amorcé des études, dont on donne les résultats

Ce - actuellement. C'était que c'était un cataplasme sur une
jambe de bois. R o

: Et 4 l'époque, ce qu'on disait: c'est
qu'il Ffallait vraiment regarder en profondeur tous les
enjeux qui sont relids & cet axe-la. Parce que ¢'est
l'épine dorsale de notre développement sur le tervitolire de
la Communauté urbaine. : '

Arthur: Donc voug avez en maing une gtratégie
maintenant. Ces gens-la vous ont préparé une stratégie.

Egt-ce qu’'il y a des choses ld-dedans qui vous intéresse?
Egt-ce que ¢a va,,.? ' -

Simard: Je dolg dire, Mongieur Arthur, nous
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n'avong pas une stratégie & ce moment-ci, Nous avons deg
€léments d'information sur lea solutions poggibles., Il
regte encore i définir une stratégie, conjointement avec le
ministére des Transports, qui est le bailleur de fonds dans
ce dogsier-13. Mais ¢a fait partie du grand débat sur les
infrastructures & 1'intérieur de la Communauté urbaine de
Montréal. :

Arxrthur: 0.K. Le probléme, vous le définigsez
conment? Avant de voir quelles solutions vous avez le golt
de prendre. Comment vous comprenez le probléme? '

Simard: Bien, le probléme, c'est un... c'est
un probléme de saturation, Monsieur Arthur. Et il faut en
finir, avec 1le temps. C'était congu, au départ, pour 89
000 véhicules par jour, et on est vendus & 145 000
véhicules par jour. Et puis 1'étude démontre que, pour
2010 1a, on doit compter avec une augmentation du nombre de
déplacements de plus de 20 p. cent, et un temps de parcours
qui augmentera de 36 p. cent encore., Donc la congestion se
multiplie a différents points sur cette autoroute-la.

Arthur: O.K. Est-ce que vous allez étre tenté
d'améliorer le débit sur ce que vous avez, quitte & ajouter
des voies, ou...? 51 vous allez &tre tenté de commencer
dans du neuf? . ' T

Simard: Bien, il y a des solutions qui peuvent
ge faire en différentes phases. Il y a la possibilité
d'ajouts de voieg., Il y a la possibilité, é&galement, de...
en développement, de regarder des solutions de type tunnel,
par exemple. Et il y a une solution qui semble présenter
le meilleur rapport qualité prix, quoique gqu'on n’a pas
encore tiré de conclusions li-dessus. Mals consisterait a
l'addition d’une voie rapide et un tunnel sur la partie de
l'autoroute qui en fait double & la foig 1'axe nord-sud et
l'axe est-ouest: entre  Décarie et l'autoroute des
Laurentides, par exemple. v L

Arthur: - o O.K. On prendrait cette voie
gouterraine pour aller de ol & od? Qui...? Quel genre de
circulation wutiligerait cette nouvelle voie souterraine?
geuxloqui vont, par exemple, du pont Champlain 4 Ville de
aval: '

Siqard:  Exactement. Alors au lieu d'avoir...
d'étre en compétition avec les gens qui vont de, d'Ouest en
Est et d'Est en Ouest: ces gens-la pourraient continuer
directement dans 1'’axe Décarie et arriver sur l'autoroute
des Laurentides. Au lieu d'avoir la double circulation
Est-Ouest et Nord-Sud & cet endroit-14.

Arthur: Monsieur Simard, le probléme de ces
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axes-1arz Egt-ce que c¢'est la circulation interne? Qui
fait partie de la vie quotidienne de 1'fle de Montréal. Ou
al c'egt la circulation de passages & traverg: c'est-a-
dire leg gens qui vont de Québec & Toronto?

Simard: Bien écoutez. On s'edt apergus avec
ces études-1a, on l'a chiffré avec deg recherches trég trés
pointues, avec  des caméras vidéo et tout: que

esgentiellement, le r8le de 1'autoroute métropolitaine,
c'egt un gros échangeur sur plusieurs kilométres, et que
les gens utiligent l'autoroute métropolitaine, en moycnne,
sur deux kilométres.

Arthur: Ah, pas plus.
Simard: Non. Et il y a évidemment le
camionnage lourd. Mais la circulation de transit est en

bas de dix pour cent 13, les gens qui font complétement
ltaxe de 1'fle de la Communauté... de 1'ile de Montréal.
Et le camionnage lourd, c¢e n'est que quelques points de
pourcentage.

Arthur: C'egt fascinant, Vous avez employé
l'expression "un gros échangeur"”. Pour le commun des
mortels, «c¢'est une longue autoroute. Pour vous, c'est un
vaste é&changeur. ca veut dire que le concept la, vous

allez le développer dans ces lignes-la, d l'avenir. Vous
allez développer des petita contacts, mais vous allez les

multiplier. C'est ¢a?

Simard: Bien, dcoutez. Je pense qu'au
contraire, le quotidien des gens c'egt qu'ilg utilisent
l'autoroute métropolitaine pour faire un petit bout dans le
sens egt-ouest et reprendre aprés ¢a des axes nord-sud.
Cl'est ¢a, le quotidien des Montréalals., Et beaucoup de la
circulation pour les affaires par exemple, les centres de
distribution et toutes les entrepriges. On parle de 300...
350 000 emplois qui sont de part et drautre de 1’'autoroute
métropolitaine, C'est 30 . cent des emplois sur le
territoire de la Communauté. Et 1l y a énormément
d'échanges qui se font le long de cet axe-1la.

Arthur: Merci, Monsieur Simard.
Simard: ' '~ Merci, Monsieur Arthur.
Arthur: Hubert Simard est le président de la

Commigssion - de 1'aménagement de la Communauté urbaine de
Montréal. On est rendu a 12h48.
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UN RAPPORT SUR L'UTILISATION
DE L'AUTOROUTE METROPOLITAINE

Animateur: Marc Champagne

Reporter: André Lazure

Entrevue: _ Mario Pollés, économiste de
l'Institut national de recherche
en urbanisation, spécialiste des
transports

Marc Champagne: Eh bien, Jes problémcs d'engorgement
du  boulevard Métropolitain, c'est des problémes gqui
existent depuis longtemps. On salt gque le ministéere des
Transports, et de méme que la CUM, la Communauté urbainec de
Montréal, dévoilait ce matin, donc, différents scénarios la
qui ont &té congus par une firme de consultants.

& : Une étude qul a colité relativement

' cher. On parle de 1,3 million de dollars., Il y a quatre
gcénarios qui sont mis de 1'avant. Des scénarios qui sont,
a tout le moins, codteux 1la. On parle de sommes qui

. peuvent aller 1la jusgu'a 1,2 milliard §, d?pcndant de
l'approche que l'on a, Et le moins cher des scénariosg, ce
seralt de raser le Métropolitain. Vous savez qu'li] y a une
section quand méme surélevée du Métropolitain, donc on

. ropoge parmi les alternatives de faire table rase: c'est-
a-dire de mettre le Métropolitain au niveau du sol. Ce qui
pourrait causer des problémes, par contre, de circulation

. nord-sud sur 1'ile de Montréal, importants,

André Lazure donc, vous vous &tes -
intéressé 4 cette quegtion. Bonjour.

aAndré Lazure: Bonjour.

Champagne: Donc, c'est ¢a. Vous avez tenté

d'avoir Je pouls 1la de spécialistes en matiére de
transports, pour savolr comment on pouvait, surtout & unc

dpoque de récession éconcmique, percevolr la des sommes

ausal faramineuses. Quand on parle de 1,2 milliards § dans

la région de Montréal: c'est des sommes trés Importantes.

On n'a pas beaucoup de sous. :

Lazure: a Oui. Mais je pense que c'est slrement
la question que tout le monde s'est posé€ ce matin, en
voyant le projet. D'une part, est-ce gu'on a vraiment
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besoin d'investir une somme aussi importante dans Je
projet?

Est-ce que c'est un probléme aussi
important que ca, la congestion sur le boulevard
Métropolitain? On peut peut-étre faire le paralléle aussi
avec le projet du ministre... du premier ministre Chrétien,
qui veut refdlre toutes les Jnfrastructures au pays. Donc
i1 y a peut-étre un consensus la, quil voudrait, bon,
utiliser ces nouveaux crédits-143.

‘ Mais l'autre probléme, c'est: est-ce
qu'on a vralment bescin de ¢a? Est-ce que c'est important,
dans la mesure ol 11 y a déja des coupures dans les

servicesg de la santé?

Champagne: Oui, parce que ce n'est pas clair que
le projet du premier  ministre Chrétien ¢ga soit
nécessalirement la construction de nouvelles. On parlait de
réfection des infrastructures, ce quli e¢st un théme
différent.

Lazure: oul.

Champagne: Puis on sait que l'état des routes

"dans la région de Montréal laigse & désirer...

Lazure: Et ce n'egt pas clair que de toute
fagon un projet comme celui-la sera adopté. Il s'agit que
de pro;ets du ministére des Transports, Mals une chose esgt
certaine c'est que les personnes que jlal Interviewé ce
matin, nous ont Lous dit que c'est, pour le ministére des
Transports: c¢'est vraiment une priorité. Lr'autoroute
métropolitaine, le carrefour Décatie: ¢ cst un sérieux
probléme. Et il ne faut pas oublier qu'on prévoit une
hausse de 21 p. cent de l'utilisation de cette voie, de
1987 jusgu'en 1l'an 2010. Donc les problémes ne vont aller
gqu'en s'accentuant. -

, Et je voudrals, avant de présenter
l'entrevue, signaler gqu'il y a une paralléle trés
intéressant a faire avec le déclin de 1'industrie
ferroviaire & Montréal. On le voit. Les usines ferment de
plus en plus. 71 y-a de pJus en plus de transport sur
routes; les c¢camions utilisent l'autoroute metzopolltazne
Et ¢a ccldte des fortunes, on le voit, ¢a colite des fortunes
a rénover. Donc: gul va payer pour ga?

Oon va découter l'entrevue gue j'al
réalisée ce matin avec Mario Pollés. Clest un économiste a
I'Institut national de recherche en urbanigsation; il est
spécialiste des transports. Et nous parle, lui, de projets
étrangers ol 1a, les sources de financement sont

P.33
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différentes.

Lazure: Monsieur Pollés, lorsqu'on regarde le
projet qui pourrait étre annoncé ce matin la. Qui va étre
annoncé d'ailleurs par le ministére des Transports.
Qu'egt-ce gque c¢'eat, vos premiéres réactions? Est-ce que
¢a vous semble Intéressant et réaliste?

Mario Pollés: Ma premiére réaction est plutbt
positive. Il n'y a aucun doute qu'il y a un probléme de

congestion 4 cet endroit particulier. Donc¢ moi, pour ma
part, je sulis tout & fait disposé a dEtudier cette
possibilité-la. Je ne me prononce pas, pour le moment, sur
sa falsabilité ou sgur les colite. Mais 1'idée, en somme,
mérite d'étre regardée, oui.

Lazure: Egst-ce que c'esat un probléme vraiment
sérieux la, la congestion: Métropolitaine et Décatie. Est-
ce que ¢a préoccupe beaucoup les gens du ministére des
Transportsg?

Pollés: Toute vérité est relative. On n'est
toujours. .. Pour nous, & Montréal, c'est sfir que c'est ce
coin-14 qui est le plus congestionné. - Majs s1i vous

comparez, par exemple, Montréal & d'autres endroits: ce
n'est peut-étre pas la fin du monde. Il y a des endroits
ol c'est pire. Mais chez noug, effectivement, ce coin-la
est un coin qui préoccupe le ministeére.

Lazure: , Parce que dans la situation actuelle,
je peux vous dire, je suis sr qu'il y a plusieurs
Montréalais qui ont vu les Jjournaux ce matin, qui se
disent: est-ce que ¢a vaut vraiment la peine d'investir
plus de 300 millions § dans la construction d'une
autoroute, & 1l'heure ou 1'on coupe dans les soins de la

santé, par exemple?

Pollée: : Ca, c'est une toute autre gquestion.
Ca pause aussi la question: qui doit (f{inancer & la
congtruction des autoroutes? On semble prendre pour acgquis
que c'est normale gque ce soit le contribuable qui paie les
autoroutes. :

Il y a d'autres formules.
Lazure: - Comme quoi, par exemple?

Pollés: Bien, on peut avoir un systéme de
tarification pour ce tunnel-ld. On peut avoir des péages
qui font cette autoroute, ou plutdét ce tunnel-1a soit
totalement autofinancé, Cela se fait dans d'autres pays.
Et nous, on n'aime pas trop en parler, parce que
politigquement c¢'est toujours, c'est.... explosif, parler de
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péage.
Lazure: Quand vous parlez d'autoflnancement,
est-ce gque ¢a comprend aussi les cofits de construction?
Pollés: , Oui, oui. Capital et les frais
courant.
Lazure: Un peut comme on a fait avec le tunnel
sous la Manche, la. :
Pollés: ' Oui, oui. OQui, oui. Il n'y a pas de
raisons que. .. un tunnel ou un pont ne sgolit pas
autofinancé.
Lazure: - Est-ce gue ce sont des idées...?
Pollés: Dés que vous demander si les frais de

passage quec vous demandéz sont suffisamment élevés pour,
effectivement, couvrir tous les colts. I] n'y a rien, en
principe, qui empeche cela. Chez nous, c¢'est une question
politique, ce n'est pas une guestion technigue ou pratique.
C'est une guestion politigue.

‘ Qui doit financer les infrastructures
routidres? FEst-ce que ca doit étre financé par la taxation
générale? Qu par les utlJJsateurs7

Lazure: Champagne:Est-ce que ce sont des idées
gqui sont... qui circulent beaucoup actuellement & Québec et
dans le milieu du transport, par exemple?

Pollés: Je ne peux pas parler pour Québec.
Mais Jje sals que dans lee milieux des transports, oui,
c'est une idée qul chemine assez rapidement. Et gqui,
d'ailleurs, est appliquée dans pJu51eurs pays, 4 plusieurs
types d' 1nfrastructures.

tous c¢ompris, maintenant, le phénoméne de 1tétalement
urbain. Alors on peut se demander s'il n'y aurait pas lieu

OTIAWA o« TORONTO o HALIFAX o VANCQUVER o [UMONTON » CAIGARY ¢ WINNIPEG o REGINA ¢ CHARLOVILIOWN  MONCTON » S1.

Lazure: Eh bien, Mario Pollés, je vous
remercie beaucoup pour ces précisions.

‘Pollés: C'est moi, gui vous remercie.

Lazure: ' Au revoir.

Pollés: Au revoir.

Lazure: Alors, comme on peut le veoir, 11 y a
des polutions Intéressantes & voir & l'extérieur. Et ce
qui... ce qu'il faut souligner: c'est des questions gu'on
pourralt commencer a se poser, c¢'est lorequ'on a... On a
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de faire payer aux utilisateurs des autoroutes le plein
prix., Donc ceux gui utilisent 1'autorcute, comme ceux qui
utilisent les téléphones, vont payer ce que ¢a colte.

Et i1 y a des groupes & l'étranger,
qui maintenant fabriquent et gérent complétement des routes
et des grandes volies urbaines.

Champagne: Merci, André Lazure.
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STUDY RECOMMENDS CHANGES TO
THE METROPOLITAN HIGHWAY

Bob Harding: The Montreal Urban Community and

"Quebec's Transport Department say there's no money to
upgrade the Metropolitan Boulevard. A brand new study
recommends changes to the 20-kilometre stretch of highway.
Hubert Simard, the head of MUC's Planning Commission says
the project can't be  integrated into the federal
government's promlsed infrastructure program.

Hubert Simard: (MUC Plannlng Commigsion) The
infrastructure program is a short-term program for the
renewal of existing 1nfrastructures go it is definitely

too soon to think about this.

Simard says any project will take up

Harding:
to complete.  The study recommends two

to a dozen years
major changes: that a tunnel be built linking the Decarie

Circle eastbound to the Laurentian Autoroute. It also says
l' : access points on and off the Metropolitan be widened by

adding extra lanes. The upgrade is estimated to cost about
one third of a billion dollars. :
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MUC LACKS MONEY TO ALLEVIATE
TRAFFIC PROBLEM

Murray Sherriffs: Many suggestions but problems with
all, chiefly financing. This, in essence, the story of
possible changes to alleviate the traffic problem on the
Metropolitan Expressway. CJAD's Derek Conlon has more.

Derek Conlon: The proposed solutions range from
destroying part of the Metropolitan and replacing the
section with a wider boulevard, to tearing part of the Met
down, putting in extra lanes and putting 1in a tunnel
connecting Décarie Circle to the Laurentien Autoroute. And
the sgolutions range In price from 5§76 million to $1.2
billion. But, the whole problem of the Metropolitan may be
a moot point because there's no money right now to deal
with the issue. Still, Hubert Simard of the MUC Planning

Department says the study has merit.

Hubert Simard: (MUC Planning Department) We have to
have vision. We have to think beyond the actual

difficulties that we have in financing.

Conlon: And the MUC has to think about whether
it even wants to do anything about the Metropolitan or if
it wants to concentrate on public transportation, or a
combination of the two. Derek Conlon, CJAD News.

30 .
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| TRAFIC SUR LA METROPOLITAINE

Le ministére des Transports et la CUM

ce matin une étude qui recommande
ltautoroute

Lectesur:

ont rendu publique ,
d'effectuer des modifications majeures a

Métropolitaine.  Amorcde il y a deux ans, l'étude a collté
1,3 million S, Comme le précise Yves Desautels, la
construction d'un tunnel, entre le rond-point Décarie et
l'autoroute deg Laurentides, en est l'ossalure.

Yves Desautels: Les automohilistes le savent depuis
longtemps: lesg autoroutes Décarie et Métropolitaine ne sont
plus capables d'absorber le flot des 260 000 voitures qui y
circulent chague jour. Le rapport d'experts, qui vient
d'étre rendu public, souligne que la situation va aller en
se détériorant. Il faut donc procéder au plus tét a des
modifications majeures. L'étude recommande, entre autres,
de construire un tunnel qui relierait Décarie a l'autoroute
des Laurentides. On pourralt également ajouter une
gquatridme voie de chaque c8té de la Métropolitaine. Le
coldt du projet: 350 millions. La guegtion est maintenant
de savoir s1 les pouveoirs publics ont les moyensg de

réaliger ces kravaux,

. Le président de la Commission de
1'aménagement de la  CUM, Hubert Simard, comme les
fonctionnaires du ministdre des Transports, ont été plutdt

évagifs 4 ce sujet. _

4 Hubert Simard: Je pense que du point du vue de la

I' Communauté urbaine, ce qui est important, a ce moment-ci,
c'est d'avoir une vigion claire des choses et d'étre en

megure de... lorsque des ressources seront disponibles, de

pouvoir pagser a l'action.

Degautels: Autrement dit, les automobilistes
peuvent . toujours egpérer, mais il serait gurprenant que le
tunnel entre Décarie et la 15 goit constrult avant 1'an

2000,
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UNE ETUDE DE LA CUM SUR LA
SITUATION SUR LA METROPOLITAINE

Animateur: Marc Champagne
Reporter: Patrice Cing-Mars
Entrevue: M. Lavallée, du ministére deg

Trangports du Québec

Marc Champagne: L'autoroute métropolitaine, ¢'cat un
sujet dont on va parler maintenant. Parce qu'il y a une
étude 13, qui vient d'étre rendu publique. FEtude qui avait
été commandée par la Communauté urbaine de Montréal auprés
du ministére des Transports.

Donc des problémes de congegtion sur
l'autoroute métropolitaine, Une étude qui est commandée a
un consgortium, Dessault-LGL (?), au coldt de 1,3 million de
dollars. On apporte des solutions, différents scénarios
qul sont mis de l'avant pour... Mais ce gu'on peut dire,
¢'esat gue toutes leg solutions codtent des sous.

: Patrice Cing-Mars, vous avez assigté
ce matin 3 la conférerice de presse. Bonjour. o

Patrice Cing-Mars:  Bonjour.

Champagne: D'abord. FEst-ce que le minigtre Elkas

étalt présent & la conférence de pregse? '
Cing-Mars: | Non, il n'était pas la, le... M.

Elkas.

Champagne: Donc, on peut peut-&tre parvler du

contenu 13, de 1'étude qui est rendue publique. En quoli ¢a
consiste? Rapldement.,

Cing-Mars: ‘ 0.K. Donc c'est une étude gqui a été
commandée conjointement par la Communauté urbaine de
Montréal aingi que la Ville de Montréal. Une étude qul a
sté commandée en 1989, au ministre du Transport de
1'époque, Marc-yvan C6té. Une étude qui vise 4 trouver les
solutions aux problémes de l'autoroute métropolitaine. Ses
problémes, bon, vous en avez parlé un peu: il gs'agit de la
congestion de l'autoroute, il s'agit du vieillissement des
infrastructures, de l'impact de la présence el de
l'utilisation de l'autoroute métropolitaine sur la gqualité
de vie dansg les quartliers qu'elle traverse.

Et aussi, 1'étude fait un pertralt du
réle que joue 1l'autorcute dans la région métropolitaine,

MONTHEAL o QUEREC o HULL o CHICOURIMI o BAIE-COMSAL o GASPE o RIMOULSK! o ROUYN « svHERBROUKF . I‘P.O.l'.‘;/}leRE:IE
OTTAWA « [ORCNTO o HALIFAX o VANCOUIVER & LOMONTON o CALGARY « WINNIPLG ¢ BEGINA » CHARLOIIETOWN o MONCTION o 51 JOMN'S

- [l Y T Y . v~ —_———— ~ Am MRS A - ~— -
+ < N = ~Ne
E .



— e - - e -

93 11 24 Page: 2 |

{.
y E & “Gsnnug ’
calsse’ chartler { MONTRI',AL Cl1.0-MF 13:46 PANORAMA

Hocrar:hee; on cominuigidons Jo mggen o I

tout en émettant des hypothéses sur la fagon dont la région
va se développer dans 1'avenir.

Champagne: Donc une étude générale, ol on regarde
différentes facettes de la problématique. Maig gi on
revient & 1'état: quel portrait, on_ peut faire de
l'autoroute métropolitaine, actuellement 1a?

Cing-Mars: Eh bien, c'est vraiment l'épine
dorsale de la Communauté urbaine de Montréal. Elle permet
l'accés & d'importantes zones d'emploi. On parle de 30 p.
cent des emplois de la Communauté urbaine de Montréal: ¢a
représente environ 335 000 emplois. ¢(a se situe dans un
corridor d'environ deux kilométres, par rapport A
1'autoroute métropelitaine, On constate que le débit de
circulation est constant toute l'année, avec un légére
augmentation en période estivale. Mais ce débit-la est
largement supérieur aux prévisions qui avaient servies a la
conception de 1'autoroute. En fait méme depuis le début
des années 60 que ce débit-1a est beaucoup plus grand qu'il.

avait été. ..
Champagne: Pour lequel elle avait été planifiée,

gqu'on a aussi parler un petit peu de 1l'environnement. Le
niveau de gon est de forte densité dans toutes les zones
résidentielles limitrophes & 1'autoroute. Mais la qualité
de l'air regpecte, dans l'ensemble, les normes.

Champagne: Si on revient sur la question du
bruit. C'est glrement dans la gection egst surélevée la.
on parle de 1l'autoroute métropolitaine qui n'est. pas
surélevée & tous leg endroits. Mais il y a quand méme un
corridor 1la, dans lequel ¢ga doit favoriser justement les

bruits 14&.

Cing-Mars: Effectivement. Mais dans... En fait,
nonobstant le fait que parfois elle est surélevée ou pasg:
toutes les zones résidentielles ol l'autoroute traverse...
bien... I1 y a beaucoup de son, en fait. Beaucoup de
dengité de son. Surtout, on... On crolt, surtout, gque
sans 1Interventions, les conditions de circulation vont se
détériorer. Car on prévoit une augmentation du nombre de
déplacements automobile de plus de 20 p. cent lors du
point. .. de pointe du matin. Et un temps de parcours qui
augmentera en conséquence de l'ordre de 35 p. cent. Donc

des détériorations...

Champagne: Importantes. Il faut rappeler que
1'étude, quand méme, met une perspective de planification
la, du développement routier 13 dans la région de Montréal,
sur une période de vingt ansa. Donc on fait deg projections
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l1a, au niveau de trafic. Mais quelles solutions on
envisage, dans le document 1a?
Cing-Mars: Eh bien, on propose quatre scénarios.
On a pu en volr des ébauches dang les journaux ce matin.
Entre autres, les deux premiers maintiennent dans

l'engemble les caractéristiques actuelles de l'autoroute,
D'un cété, il faudrait construire un tunnel & deux voies
dans chaque direction, entre les autoroutes Décarie et Des
Laurentides. Bt de l'autre, 11 faudrait ajouter une
quatriéme ou une cinguiéme voie lda, dépendant de la section
de l'autoroute, par endroits, aux voles existantes,

. Une combinaison de ces deux scénarios
serait la solution optimale.

Maintenant, il y a ausgssi deux autres
scénarios qui entendent faire table rase de la volie
gurélevée de 1'autoroute métropolitaine. Il s'agirait,
d'un c¢dté - et c¢'’est la solution la plus chére - de
construire un tunnel de neuf kilométreg entre 1l'autoroute
Coéte-de-Liesse et Pie IX. Et de transférer & la surface du
boulevard urbain, en boulevard urbain dis-je, entre le
boulevard Saint-Laurent et Pie IX.

De 1'autre c¢dté, il s'agirait ]
31mplcment de faire un boulevard urbain entre la rue
Querbes et la rue Pie IX. :

Donc leg colits varient entre 76

milliards... millions de dollars et 1,2 milliard S...
Champagne: ¢a, c'egt une somme trés importante
Cing-Mars: Trés Importante. D'ailleurs, je vais
revenir plus tard la-dessus. Maintenant, 1l est aussi

question de solutions peut-étre plus légéres. C'est-a-
dire, bon, on parle d'améliorer la signalisation. On parle
d'une meilleure gestion de la demande.

D'ailleurs, je vous laisse sur... un
extrait de M. Lavallée, du ministére des Transports du
Québec, qui va nousg en parler.

M. Lavallée: (coupure de la station)... la demande,
c'est les gtationnements en incitation. Cl'est des moyens
de trangport améliorés pour egsayer de diminuer les temps
de transport en certaines placesg. ('est la guestion de
voles régervées pour véhiculea & haut taux d'oc¢cupation,
par exemple, pour essayer d'amener un changement de

mentalicté.
- C'egt des campagnes, comme 1'a Ffait la
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STCUM, dans laquelle elle publicige 1l'utilisation... les
bienfaits du transport... 1l'utilisation du transport en

commun. Ce gont différents...

Champagne: " Donc plusieurs scénarios la, qui sont
a 1'étude. Qu'est-ce qu'on fait, maintenant? On a une
étude qui regarde 1la problématique pour une période de
vingt ans. Quatre gecédnarios qui sont mig de l'avant. Des

gommesg importantes en jeu,

v ' Est-ce qu'on s'attend 4 ce que le
gouvernement débloque les sommes nécessalres pour la
réalisation des modifications proposées?

Cing-Mars: Bien voila, ce qui arrive, c'est
que. .. Fn déposant cette étude-l1d de... en la mettant
publigque, on va encourager une réflexion publique afin de
pouvoir faire un choix éclairé sur l'avenir. Sauf que, 1l
est question... Il va falloir faire des choix. On n'a pas
les moyens. Cl'est ce que M. Lavallée a dit, plus tdét dans
la conférence. Et c'est un peu... Il y avait beaucoup de
cynisme dans la salle de pregse, parce que ce qui arrive,
c'est que ¢a colté... C'est une étude qui a colté trés
cher: 1,3 million $, wvous ltavez dit tantét, EEt
maintenant, on n'a pas les moyens de mettre les solutions
en application. Donc, on a un probléme. C'est un peu la-

‘deasus qu'on...

Champagne: Puis on est dans une société qui a des
grandg choix & faire. Le systéme de ganté qui est en
péril, Leg infrastructures routiéres ou leg modifications
au systéme routier existant, c'esgt des grandes questions
qu'il va falloir trancher dans notre société,

Cing-Marsg: Voilad.
Champagne: . Merci, Patrice Cing-Mars.
30
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PROJET POUR DESENGORGER LE
METROPOLITAIN

Jean-Philippe Denoncourt: (reporter)Le ministére québécois
des Transports et la Communauté urbaine de Montréal
jonglent avec cing options d'aménagement routier afin de
désengorger 1'autoroute métropolitaine. Le colQt des
projets varie entre soixante-seize millions et un milliard
deux cent millions. La solution la plus envisageable
consisterait & creuser un tunnel d'environ deux kilométres
et demi quil rellierait le rond-point Dé&carie et un trongon
plus au nord de 1l'autoroute des Laurentides. Ce tunnel de
260 millions de dollars serait le bienvenue dans un secteur
achalandé ou on retrouve plus de 30 pour 100 de tous les
emplois de la région de Montréal. Méme l'urbaniste Michel

Barselo appuie le projet.

Michel Barselo: (urbaniste) Un réseau, il faut que ¢a
soit fluide et... et je pense que dans ce sens-la g¢a
correspond bien & la qualité d'une autoroute et en méme
temps, & la qualité de vie qu'on attend en bordure d'une
autoroute.

Danoncourt: Le conseiller municipal du secteur,
Gérard Legault, laissera la voie libre au projet.

Gérard Legault: (conéeiller municipal) Il n'y a pas
de probléme majeur. Les droits... les droits en sous-sol,
ce n'est pas la méme chose que des expropriations de

terrain, 1la.

Denoncourt: Si le plan de la Commission et
1l'aménagement de la CUM franchit 1'étape politique, le
début des travaux ne saurailt tarder, mais d'ici 1a,
l'ensemble du milieu concerné semble unanime.

Legault: Ca, s1 vous voulez, c'est une "moseus”
de bonne idée. :
Denoncourt: Jean-Philippe Denoncourt, & Montréal.
30 | |
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CONSULTING FIRM ADVOCATES
UPGRADING OF METROPOLITAN
HIGHWAY

Bob Harding: (Announcer} A consulting firm is
recommending a third of a billion dellar upgrading of the
Metropolitan  boulevard, hut  municipal an provincial
officials "say there's no money to pay for it. Ivan Slobod
reports, v '

Ivan Slobod: (Reporter) The study confirms what
motorists already know: the twenty kilometre stretch of
highway turns into a parking lot during rush hour, and the
ceonsultants say it will only get worse. By the year 2010,
they say, travel time will increase by a third unless the
changes are made. But the head of the MUC planning
commission, Hubert Simard, says the funds aren't available,
even under the terms of Ottawa's infrastructure program.

Hubert Simard: . (MUC planning dept.) It is definitely
too soon to do that. We have to go further ahead with the
studies. We are not  at a peint where we can sgtart
construction or building such an infrastructure.

Slobod: Simard says the study is still useful
because it gives politicians, planners, and the public
something concrete to talk about. The consultants recommend
a tunnel be built connecting the Decarie circle to the
Laurentian autoroute, and accegs and service roads be

widened. They estimate it will take at Jeast ten years to

complete the project, if it ever gets a green light. Ivan
Slobod. CBC News. Montreal
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PROJET DE TUNNEL POUR DEGORGER
LA METROPOLITAINE

Lecteur: _ La ville de Montréal dévoilait ce
matin un projet de construction visant i décongestionner
l'autoroute métropclitain (sic), tout en prévenant la
détéricoration de cetlte artére. Plusieurs gcénarios seralent
envisagés, avec deg cofits variant entre 76 milliong et 1,2
milliards 8. André Lazure s'est entretenu avec Mario
Paulez, sepécialiste en matiére de transport, a l'Institut
national de recherche en urbanisation, et lui a demandé ce
gu'il pensait du projet de la CUM.

André Lazure: (reporter) M. Paulez, lorsqgu'on
regarde le projet qul pourrait étre annoncé ce matin, 1l&a,
qui va étre annoncé d'ailleurs, par le ministére des
Transports, c'est... qu'est-ce que c¢'est vos premiéres
réactions? Est-ce que ¢a vous semble intércssant et
réaliste?

Mario Paulez: (spécialiste, Institut national de
recherche en urbanisation) Ma premiére réaction est plutdt
positive, &i... 1l n'y a aucun doute qu'il y ait un
probléme de... de congestion a cet endroit particulier donc
moi, pour ma part je... pour ma part je suis tout & fait
disposé & étudier cette possibilité-la. Je ne me prononce
pas pour le moment sur sa faisabilité ou sur les cofits,
mais 1'idée, a&... en sol, mérite d'étre regardée, oui.

-y

Lazure: Dst-ce que ¢'est un probléme vraiment
sérieux la, la congestion Métropolitaine et Descaries?. Est-
ce que ¢a préoccupe beaucoup les gens du ministére des
Transportsa? . :

Paulez: Toute..., toute vérité est relative, on
dit toujours. Pour nous a Montréal, c'est sir que c'est ce
coin-la gui est le plus congestionné, mais si vous comparez
par exemple Montréal & d'autres endroits, ce n'est peut-
étre pas la fin du monde, il y a des... des endroits ol
c'est pire, mais chez nous, effectivement, ce coin-la est
un... un coin gui préoccupe le miniatére, -

7
.

Lazure: T Parce gue dans... dans la situation
actuelle, je peux vous dire... je suis glr qu'il y a
plusieurs Montréalais qui ont vu les journaux c¢e matin gqui
se digsent: est-ce que... est-ce que ¢a vaut vraiment la
pcine d'investir plus de 300 millions dans la construction
, d'une autoroute, & 1l'heure... & 1l'heure ol on coupe dans
- leg... les soins de la santé par exemple?
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Paulez: (a c'est une toute autre qucstion et
¢a... ¢a pose aussi la question: gqui doit financer la
construction des autoroutes? On semble prendre pour acquis
que c¢'est normal que ce soit le contribuable qui paye les
autoroutes. Il y a d'autres formules.

§

L,azure: Comme quol par exemple?

—

Paulez: Bien on peut avolr un systéme de
tarification pour ce tunnel-la. On peut avoir des péages
qui font que cette autoroute ou plutdt ce tunnel-la soit
totalcment auto... autofinancé, cela se fait dans d'autres
pays. Mais nous, n'aime pas trop en parler parce que
politiquement c'est toujours assez explosif de parler de

péage.

Lazure: Quand vous parlez d'autofinancement,
est-ce que ¢a comprend aussi les colits de construction?

Paulez: Oui, ocui, colit capital et les... lesg
frais... ' -

Lazure: Entiérement.
Paulez: : ... et les frais courants aussi.

‘Lazure: Un peu comme cn a fait avec le tunnel
I v gous la manche, la. :
el Paulez: oui, oui. Oui, ouil. Mais c'est... Il
/l‘

n'y a pas de raison gue une... une... un tunnel ou un pont
re soit pas autofinancé. :

Lazure: Est-ce que ce sont des idées qui...

Paulez: , Dés que vous demandez... si les frais
de pavage que vous demandez sont suffisamment élevés pour
effectivement, couvrir tous les colits. Il n'y a... 1l n'y a
rien, en principe, qui empécherait. Chez nous, c¢'est une
question politique, c¢'est pas une guestion tac... technique
ou pratique, c¢'est une question politique: qui doit
financer les infrastructures routiéres? Est-ce que g¢a doit
étre financé par la taxation générale ou par les
utilisateurs?

Lazure: ' Est-ce que ce sont des idées qui
sont... quil c¢irculent beaucoup actuellement a Québec et
dans les milieux du transport par exemple?

Paulez: Je ne peux pas parler pour Québec,
mais je saigs que dans les... dans les milieux des
transports, oul c'est une idée qui... qui se chemine assez
rapidement et qui d'ailleurs est appliquée dans plusieurs
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rays, & plusieurs types d'inst... d'infrastructures.

Lazure: Eh bien Mario Paulez, je vous remercie
beaucoup pour ces précisions.

Paulez: | C'est moi qui vous remercie.

Lazure: Au revoir.

Paulez: Au revoir.

Lecteur: Eh bien voila, c'est tout pour le 18

heures du mercredi 24 novembre. ..
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LA METROPOLITAINE; UN TUNNEL

Lecteur: L.a CUM et la ville de Montréal
rendaient publique aujourd'hui une étude sur l'autoroute
métropolitaine. Plusieurs ajustements paraigsaient

nécessaires, mais les fonds eux, semblent insuffisants.
Patrice Cing-Mars raconte.

Patrice Cing-Mars: (reporter) Congestion de 1'autoroute,
vieillissement des infrastructures, autant de problémes
auxquele devront faire face les autorités responsables de
l’autoroute métropelitaine., Pourtant le probléme n'est pas
récent, comme 1'explique Hubert Simard, président de la .
commission de 1'aménagement de la CUM.

Hubert Simard: (président de la commission de
1'aménagement de la CUM) Rien, on savait a4 1'époque que
c'était congu pour accueillir quelque 89 000 véhicules par
jour, que cet achalandage avait été atteint dés 1963 et
qu'en 89, il y avait quelque 145 000 véhicules, qui
empruntent (SIC) cette voie-la... , : -

Cing- Mars: L'étude qui a été rendue publigue
aujourd'hui propose des scénarios afin de résoudre pour les
20 prochaines années ces difficultés. Ces scénarios partent
du simple démantélement des élévations actuelles, pour
faire du métropolitain un boulevard de surface, ce qui
nécessiterait des colits de 76 millions § , jusqu'au méga-
projet . de 1,2 milliards § qui, en plus du boulevard de
surface, creugerait un tunnel entre l'avenue du Parc et le
boulevard Pie-IX. 8i 1'étude, qui a codté 1,3 millions §
stipule que ces Investigsements sont nécessalires, elle fait
aussl un constat malheureux: nous n'avonsg pas Jles moyens de
nous offrir ceg solutions. :

Lecteur: Crétait un reportage de Patrick...
Patrice Cing-Mars. Alors toujours au sujet de ce tunnel
sous Jle métropolitain, plusieurs se demandent gui devrait
financer le projet en question., DbDans le milieu du
trangport, on souligne que les problémes de congestions
gont réels. IL'augmentation de la circulation serait de 21
pour cent entre 1987 et l‘tan 2000. Mais est-ce que
l'ensemble des contribuables devrait financer le
réaménagement de l'infrastructure routlére pour faire face
aux problémes de circulation? Eh bien 1'idée d'un péage...
d'un  systéme de péage fait son chemin, mais déja plusieurs
estiment que politigquement, cette idée est explosive., Je
reviens... nous y reviendrong lors de la deuxiéme partie de
ce bulletin.
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"COMMUNIQUE
DEVOILEMENT D'UNE ETUDE SUR L’AUTOROUTE METROPOLITAINE

Montréal, le 24 novembre 1993 - Messieurs Hubert Simard, président de la Commission de
Paménagement de la CUM, Gérard Divay, directeur du Service de la planification du territoire
de la CUM et Jean-Claude Larrivée, directeur territorial pour Montréal du ministére des
Transports du Québec, ont dévoilé aujourd’hui les grandes lignes d’'une étude visant & trouver
des solutions globales aux problémes de I'autoroute Métropolitaine.

La Communauté urbaine de Montréal et la Ville de Montréal avaient demandé cette étude
en janvier 1989 au ministre des Transports, & I'occasion de la Commission parlementaire:
concernant le Plan d’action en transport 1983-1998 pour la région de Montréal.

Différents éléments soulevés concernaient la congestion de I'autoroute, le vieillissement de
Pinfrastructure, I'impact de la présence et de I'utilisation de I'autoroute Métropolitaine sur la
quahté de vie dans les quartiers qu’elle traverse.

En septembre 1989, la Communauté urbaine de Montréal et le ministére des Transports
signaient un protocole d’entente définissant les modalités de réalisation de I'étude et
convenaient d’en partager en parts égales les frais qui s’élévent A 1,3 million de dollars.

Ce mandat fut confié au Consortium Dessau/LGL A 'automne 1990. II devait identifier des
solutions 2 long terme afm d’améliorer la situation actuelle, soit :

définir les interventions nécessaires pour améliorer la qualité de service dans l’axe de
I'autoroute Metropohtame,

favonser son rdle de soutien au développement éconormque et son intégration aux milieux
urbains qu’elle traverse.

Analyse de la situation

Depuis sa mise en service par trongons, entre 1959 et 1969, le développement urbain et la
circulation automobile ont connu d’'importants changements. Ainsi, le territoire couvert par
I'étude s’est trés largement développé a des fins urbaines, contrairement 3 1959 ol plus des
deux tiers du corridor de I'autoroute Métropolitaine étaient dévolus a 1’agr1culture En outre,
les volumes de circulation ont largement dépassé les prévisions qui avaient servi 2 la
conception de l'autoroute.
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Collecte et analyse des données

Pour répondre aux questions complexes soulevées, des efforts sans précédent ont été consacrés
a la collecte et 2 I'analyse des données :

la caractérisation des déplacements de prés de 260 000 véhicules grace a des relevés sur
bande vidéo, A chacune des entrées et sorties de P'autoroute en direction est et ouest;

I’établissement de relevés en matiére de son et de circulation; ’
. la caractérisation de la qualité de I'air;

I'analyse systématique de lutilisation du sol;

la formation de groupes de discussion avec des usagers, des représentants d’entrepnses
situées dans le corridor de I'autoroute Métropolitaine;

des entresues et des enquétes téléphoniques avec d’autres intervenants en transport, en
- circulation, en développement économique et en urbanisme.

L’analyse de toutes ces données a permis de caractériser les effets que la présence et

- P'utilisation de l'autoroute Métropolitaine ont sur les milieux urbains qu’elle traverse.

Par exemple, son implantation dans des milieux déja batis a fait en sorte que le niveau du son
est de forte intensité dans toutes les zones résidentielles. Au chapitre de la qualité de lair,

les normes en vigueur sont largement respectées, sauf pour 'ozone, et la tendance générale
sur plusieurs années est méme 2 la baxsse en ce qui concerne certains contaminants

échantillonnés.

En outre, un réle économlque meortant est attribué 2 'autoroute Métropolitaine qui permet
accés 3 d’importantes zones d’emplois. A cet effet, prés de 30 % des emplois que I'on
retrouve sur le territoire de la Communauté urbaine de Montréal - soit plus de 335 000
emplois - se situent dans un corridor d’environ deux kilométres, réparti de part et d’autre de

'autoroute Méwopolitaine.

En établissant différents scénarios d’urbanisation et en émettant des hypothéses sur le choix
du mode de transport, I'étude a permis d’évaluer les conditions de circulation a 'horizon 2010.
L’ensemble des résultats montre que si aucune intervention n’est réalisée dans le corridor de
I'autoroute Méwopolitaine, y compris les voies rapides et les voies de service, les conditions
de circulation se détérioreront avec une augmentation du nombre de déplacements automobiles
de plus de 20 9% 2 I'heure de pointe du matin, avec un temps de parcours qui augmentera de

35 %.
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L’annexe suivante comporte I'analyse de différents scénarios d’intervention visant 2 améliorer
les conditions de déplacements locaux et régionaux, ainsi que Iintégration de l'infrastructure
au milieu ambiant. , .

Les résultats de cette recherche seront étudiés par les deux organismes et seront intégrés aux
démarches de planification déja entreprises touchant la proposition du Plan de transport de
la région de Montréal du ministére des Transports et le schéma d’aménagement de la CUM.

Gestion de ’étude

Le travail de la firme Consortium Dessau/LGL était supervisé par un comité directeur
composé de deux représentants du ministére des Transports du Québec, de la Communauté
urbaine de Montréal, de la Ville de Montréal, d’un représentant de chacune des villes et
organismes suivants : Mont-Royal, Saint-Laurent, Saint-Iéonard, Anjou, la Chambre de
Commerce de Montréal, le Bureau de Commerce de Montréal.

Ce comité directeur était responsable de 'avancement des travaux de I'étude. Il était secondé
par un comité technique regroupant le MTQ, la CUM et la Vﬂle de Montréal pour appuyer
la firme dans ses travaux.

-30-

Sources : Diane Laurin
Bureau du Président du Comité exécutif, CUM
Tél.: 280-3515

Yvan Paquette
Direction des communications, MTQ
TélL : 873-2321
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ANNEXE

LES SOLUTIONS ETUDIEES

Différents scénarios d'intervention furent avancés aprés la définition d’objectifs en matiére de
circulation et de transport, ’aménagement du territoire ainsi que sur le plan environnemental.

Quatre solutions ont été examinées soit en conservant, dans Pensemble, les caractéristiques
actuelles de 'autoroute Métropolitaine, soit en modifiant de maniére substantielle le profil de
la voie rapide tel qu’on le connait actuellement. En outre, des interventions ponctuelles sur

les voies de
conditions de

service ont été identifiées et permettraient, 3 court terme, d’améliorer les
transport dans 'ensemble du corridor. Ces aménagements représenteraient-un

investissement de ’ordre de 60 millions de dollars.

Solution A

Moyen

Cotts

Solutioh B
Objectif

Moyen

Colts

: ~ Améliorer les conditions des déplacements régionaux, rparticuliérement dans le

trongon Décarie/Autoroute des Laurentides. Favoriser une meilleure utilisation
des voies de service, ce qui permettra d’organiser une desserte en transport
collectif.

Construction d’un tunnel de deux voies par direction entre les autoroutes
Décarie et des Laurentides. '

260M §

Améliorer les déplacements dans I'ensemble du corridor.

Ajout d’une quatriéme voie, dans les deux directions, entre les échangeurs
Décarie et Cfte-de-Liesse. Ajout d’'une cinquieéme voie, dans les deux directions,
entre les entrées et sorties Sainte-Croix et Stinson. Ajout d’une voie
supplémentaire dans certaines bretelles de 'échangeur Décarie. Addition d’une
voie, dans les deux directions, de Saint-Laurent A Saint-Michel et d’une autre,

-en direction ouest seulement, entre la sortie Langelier et I'entrée Pie-IX.

166 M §



Solution C
Objectif

Moyen

Coiits

Solution D
Objectif

Moyen

Coits

$hh e P
Améliorer I'intégration de 1’mfrastructure au rmheu urbam environnant..
Construction d’un tunnel de neuf kilométres, de l’autoroute de la Cdte-de-Liesse
(A-520) au boulevard Pie-IX et maintien de I'autoroute actuelle de Cote-de-
Liesse au boulevard Saint-Laurent. Construction d’un boulevard urbain de cinq

kilometres, du boulevard Saint-Laurent au boulevard Pie-IX et démolition de
Pinfrastructure en élévation actuelle.

1,2 milliard de dollars.

Améliorer les conditions de transport et de circulation.

Démolition de la partie en élévation entre la rue Querbes et le boulevard Pie-IX

et son remplacement par un boulevard urbain de cinq kilometres. Maintien de

I'infrastructure actuelle, 3 'ouest de la rue Querbes et A I'est du boulevard Pie-
X, .

76 M §.

L’évaluation comparative des solutions en fonction des résultats escomptés fait en sorte qu'une
solution hybride appelée A + B a été définie. Elle comprend la construction du tunnel
Décarie/Autoroute des Laurentides et 'addition d’'une voie rapide, A différents endroits le long
du parcours. Cette solution nécessiterait un investissement de l'ordre de 345 M §. Elle
permettrait d’éviter que les conditions de circulation dans le corridor n’empirent, tout en
soulageant le réseau local et en permettant 2 'autoroute de maintenir sa fonction de support

au développement.
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