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1.0 INTRODUCTION 
Le présent rapport donne un aperçu de l’état des chaussées et des conditions et considérations géotechniques 
à faible profondeur relatives aux routes et aux chaussées le long des tracés possibles de la liaison 
interprovinciale à Ottawa (Ontario) et Gatineau (Québec). 

L’étude dont le rapport rend compte visait à recueillir et à colliger l’information disponible sur les chaussées et 
les conditions géotechniques à l’intérieur des trois corridors potentiels de liaison et, d’après une interprétation de 
cette information, à faire état des problèmes et contraintes potentiels relatifs aux chaussées et aux conditions 
géotechniques susceptibles d’influer sur les décisions aux étapes de la planification et de l’avant-projet 
préliminaire. 

Les lignes directrices fournies dans le présent rapport sont uniquement destinées à la planification en vue de 
l’étude fonctionnelle de l’éventuelle liaison. Des contributions plus détaillées sur les chaussées et les données 
géotechniques seront nécessaires à l’étape de l’avant-projet préliminaire. 

Le lecteur est prié de prendre connaissance des « Renseignements importants et limites du présent rapport » 
qui suivent le texte du rapport et qui font partie intégrante de ce dernier. 
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2.0 DESCRIPTION DU PROJET ET DES LIEUX 
2.1 Aperçu de l’étude d’évaluation environnementale 
La Commission de la capitale nationale (CCN) mène présentement une étude d’évaluation environnementale du 
projet de liaison interprovinciale en partenariat avec le ministère des Transports de l’Ontario (MTO) et le 
ministère des Transports du Québec (MTQ) et en collaboration avec la Ville d’Ottawa et la Ville de Gatineau. La 
phase 1 de cette étude a été lancée en 2006. Elle avait pour objet d’examiner les possibilités raisonnables de 
rehausser la capacité de transport interprovincial d’un bord à l’autre de la rivière des Outaouais afin de répondre 
aux besoins à long terme. Terminée en 2009, la phase 1 a confirmé le besoin d’une liaison  interprovinciale 
supplémentaire, a examiné les solutions alternatives et a déterminé que le corridor de l’ile Kettle (corridor 5) était 
le corridor avec la localisation préférée. 

Pour la phase 2, les partenaires de l’étude ont décidé de retenir pour une évaluation plus approfondie les trois 
corridors s’étant les mieux classés à l’issue de la phase 1 de l’étude, soit ceux de l’ile Kettle (corridor 5), de 
l’ile Lower Duck (corridor 6) et de la baie McLaurin (corridor 7). La phase 2 a été lancée en octobre 2009 et se 
déroule en deux étapes. Au cours de la phase 2A, le Rapport de conception de l’étude de mai 2010 et le 
Document d’orientation d’avril 2010 ont établi le programme de travail et décrit les aspects procéduraux et 
techniques de l’évaluation à faire au cours de la phase 2B de l’étude. L’évaluation environnementale sera 
terminée au cours de la phase 2B et aboutira à la recommandation d’un corridor parmi les trois à l’étude. 

Au cours de la phase 2B, un corridor préféré sera donc retenu et un tracé sera élaboré à l’intérieur de celui-ci. 
L’évaluation des tracés et des corridors considèrera les diverses particularités des environnements naturels et 
bâtis ainsi que d’autres facteurs, comme les incidences sociales, économiques et culturelles à l’intérieur des 
zones d’étude. 

2.2 Description du projet 
Les descriptions de projet ci-dessous sont issues du Document d’orientation de la phase 2B d’avril 2010, et ont 
été ajustées d’un point de vue des routes et des chaussées. 

2.2.1 Corridor 5 – Ile Kettle 
Les figures 4A à 4D montrent le tracé du corridor 5, et les figures 7A à 7H, son profil.  

Le corridor 5 relie l’autoroute 417 à l’autoroute 50 par la promenade de l’Aviation, à Ottawa, et comporte un 
nouveau pont franchissant la rivière des Outaouais dans l’axe de l’ile Kettle et de la montée Paiement, à 
Gatineau. Il comprend les éléments suivants : 

 modification de l’échangeur des autoroutes 174 et 417 et de la promenade de l’Aviation, y compris 
plusieurs nouveaux ouvrages; 

 construction d’un passage supérieur au chemin Ogilvie; 

 réfection de la promenade de l’Aviation selon une configuration à six voies à partir du chemin Ogilvie vers 
le nord; 

 remplacement du passage supérieur au chemin Helmlock par un passage inférieur; 
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 abaissement de la promenade de l’Aviation du sud du chemin Helmlock à la rivière des Outaouais au 
moyen d’un important déblai qui atteindra jusqu’à 5 m au-dessous du niveau actuel du sol et qui pourra 
nécessiter des murs de soutènement le long de certaines sections; 

 construction d’un pont interprovincial franchissant la rivière des Outaouais; 

 construction d’une route entre l’extrémité nord du pont interprovincial et l’extrémité sud de la 
montée Paiement; 

 construction d’un passage inférieur au boulevard Maloney, à la voie du Rapibus et à la voie ferrée du 
Canadien Pacifique au moyen d’un important déblai qui atteindra jusqu’à 9 m au-dessous du niveau du sol 
actuel et qui nécessitera des murs de soutènement le long de certaines sections; 

 réfection de la montée Paiement selon une configuration à six voies; et,  

 élargissement à six voies du passage supérieur de la montée Paiement au-dessus de l’autoroute 50. 

2.2.2 Corridor 6 – Ile Lower Duck 
Les figures 5A à 5D montrent le tracé du corridor 6, et les figures 8A à 8E, son profil.  

Le corridor 6 relie les autoroutes 174 et 417 à l’autoroute 50 par un nouveau lien routier à travers la Ceinture de 
verdure, à Ottawa, un nouveau pont franchissant la rivière des Outaouais dans l’axe de l’ile Lower Duck et du 
boulevard Lorrain, à Gatineau. Il comprend : 

 élargissement de l’autoroute 174 entre l’échangeur des autoroutes 174 et 417 et le nouvel échangeur de 
l’autoroute 174 à l’est du passage inférieur à la promenade Rockcliffe; 

 modifications éventuelles du passage inférieur et des bretelles de raccordement au chemin Blair; 

 modification ou remplacement du passage supérieur à l’autoroute 174 au chemin de Montréal, pour 
accueillir trois voies de circulation dans chaque sens; 

 construction d’un échangeur sur l’autoroute 174, y compris un nouveau passage inférieur et des bretelles 
du côté du sud de l’autoroute 174; 

 construction d’un pont interprovincial franchissant la promenade Rockcliffe, l’aire de conservation du 
ruisseau Green, la rivière des Outaouais et les terres humides connexes; 

 prolongement du boulevard Lorrain entre l’approche nord du pont interprovincial et la rue Notre-Dame; 

 construction d’un passage supérieur au boulevard Maloney au moyen d’un important déblai qui atteindra 
jusqu’à 9 m au-dessous du niveau du sol actuel et qui nécessitera des murs de soutènement le long de 
certaines sections; 

 élargissement du boulevard Lorrain de la rue Notre-Dame à l’autoroute 50, de deux à six voies; et,  

 construction d’un passage supérieur et de bretelles de raccordement à l’autoroute 50. 
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2.2.3 Corridor 7 – Baie McLaurin 
Les figures 6A à 6D montrent le tracé du corridor 7, et les figures 9A à 9D, son profil.  

Le corridor 7 relie les autoroutes 174 et 417 à l’autoroute 50 par un nouveau lien routier à travers la Ceinture de 
verdure, à Ottawa, un nouveau pont franchissant la rivière des Outaouais dans l’axe de la baie McLaurin et un 
nouveau lien routier vers l’autoroute 50 adjacent à l’aéroport de Gatineau. Il comprend : 

 élargissement de l’autoroute 174 de l’échangeur des autoroutes 174 et 417 au nouvel échangeur de 
l’autoroute 174 à l’est du passage inférieur à la promenade Rockcliffe; 

 modifications éventuelles du passage piétonnier inférieur au chemin Blair; 

 modifications éventuelles du passage inférieur et des bretelles au chemin Blair; 

 modification ou remplacement du passage supérieur de l’autoroute 174 au chemin de Montréal pour 
accueillir trois voies de circulation dans chaque sens; 

 modifications du côté nord de l’actuel passage supérieur à la promenade Rockcliffe; 

 construction d’un échangeur sur l’autoroute 174, y compris un nouveau passage inférieur à l’autoroute 174, 
trois nouveaux passages supérieurs à un éventuel chemin de ferme, et les bretelles connexes; 

 construction d’une nouvelle route à niveau entre l’échangeur de l’autoroute 174 et l’approche sud du pont 
interprovincial; 

 construction d’un pont interprovincial franchissant la rivière des Outaouais, les baies et terres humides 
Murphy et McLaurin et la rivière Blanche; 

 construction d’une route à niveau entre l’extrémité nord du pont interprovincial et l’aéroport de Gatineau; 

 construction d’un passage inférieur au boulevard Maloney au moyen d’un important déblai qui atteindra 
jusqu’à 7 m au-dessous du niveau du sol actuel et qui nécessitera des murs de soutènement le long de 
certaines sections; et, 

 construction de passages supérieurs à la voie ferrée, à l’autoroute 50 (avec bretelles connexes) et au 
chemin Industriel. 

2.3 Description des lieux 
L’emplacement général de chaque corridor a été déterminé et défini dans le Document d’orientation d’avril 
2010 pour la phase 2B de l’évaluation environnementale. Lea zone d’étude est définie comme étant l’empreinte 
potentielle du projet, c’est-à-dire la surface où la nouvelle construction peut avoir lieu, ainsi que les endroits où 
les ouvrages sont susceptibles d’être modifiés, mis hors service ou abandonnés. Les figures 1, 2 et 3 illustrent 
les zones d’étude des corridors 5, 6 et 7 respectivement. 

2.3.1 Corridor 5 – Ile Kettle 
Au Québec, de l’autoroute 50 au boulevard Maloney, la zone d’étude se trouve à l’intérieur de l’emprise actuelle 
de la montée Paiement. Sur cette section, la montée Paiement est présentement une artère à quatre voies 
divisées bordée de secteurs résidentiels et commerciaux des deux côtés. Du boulevard Maloney à la rive nord 
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de la rivière des Outaouais, la zone d’étude s’élargit tant vers l’est (pour inclure une courbe vers l’est du tracé de 
la route dans les environs du Club de golf Tecumseh) que vers l’ouest (pour inclure le nouvel emplacement du 
carrefour des rues Jacques-Cartier et Saint-Louis). Le terrain correspondant à cet élargissement de la zone 
d’étude consiste généralement en un terrain plat non bâti et partiellement couvert d’arbres. Un sentier récréatif 
s’étend de l’extrémité sud de la montée Paiement au croisement de la rue Saint-Louis. La zone d’étude est 
bordée à l’ouest par un secteur résidentiel et s’étend vers l’est jusque sur un terrain de golf. Dans la partie ouest 
de la zone d’étude élargie se trouve un large fossé de drainage orienté est-ouest entre le terrain de golf et le 
boulevard de la Cité. 

Le Club de golf Tecumseh propose un réaménagement du terrain avec un volet résidentiel. Toutefois, les 
propriétaires n’ont encore déposé aucune demande. Le type et la densité de l’aménagement et sa proximité de 
la liaison interprovinciale sont donc inconnus. Par conséquent, il n’est pas possible de faire des commentaires ni 
de donner des opinions au sujet des incidences de cet aménagement éventuel sur la liaison interprovinciale. 

Sur la rivière des Outaouais, la zone d’étude a une orientation sudsud-est et traverse la pointe ouest de 
l’ile Kettle. D’après des photographies aériennes, cette partie de l’ile est inhabitée et densément boisée et 
comporte des terres basses ou marécageuses le long de la limite est de la zone d’étude. 

Dans les limites de la Ville d’Ottawa, la zone d’étude est plus ou moins parallèle à la promenade Rockcliffe, qui 
suit la rive sud de la rivière des Outaouais, puis tourne vers le sud et longe la promenade de l’Aviation dans le 
corridor appartenant à la CCN. La zone d’étude comprend une partie des terrains fédéraux situés entre le 
Musée de l’Aviation et l’hôpital Montfort, du côté est de la promenade de l’Aviation. Le tracé de la promenade de 
l’Aviation ne devrait pas changer entre le chemin de Montréal et le chemin Ogilvie, qui est présentement une 
route à quatre voies divisées. À l’échangeur de l’autoroute 417, la zone d’étude s’étendra le long des autoroutes 
174 et 417 sur une distance d’environ un kilomètre pour inclure le terrain éventuellement nécessaire à la 
construction de bretelles de raccordement appropriées. 

Le terrain de la partie sud de la zone d’étude consiste généralement en une rive boisée, des pelouses autour du 
Musée de l’Aviation et des accotements gazonnés le long de la promenade de l’Aviation, eux-mêmes bordés de 
boisés. Des secteurs résidentiels et commerciaux bordent le corridor de la CCN. 

2.3.2 Corridor 6 – Ile Lower Duck 
Au Québec, de l’autoroute 50 au boulevard Maloney, la zone d’étude comprend le boulevard Lorrain et les 
terrains adjacents. Sur cette section, le boulevard Lorrain est une petite artère à deux voies non divisées avec 
occasionnellement des voies de virage. Des secteurs résidentiels, commerciaux et institutionnels à maturité le 
bordent des deux côtés entre les rues Forget et Notre-Dame. Du boulevard Maloney à la rive nord de la rivière 
des Outaouais, la zone d’étude comprend les terrains situés entre l’usine de traitement d’eau et la baie 
McLaurin. Ces terrains sont partiellement boisés et une carrière en exploitation appartenant à la société Lafarge 
Canada occupe une partie de la zone d’étude sur la rive nord de la rivière des Outaouais. 

La zone d’étude a une largeur de plusieurs centaines de mètres à travers la rivière, comme le montre la 
figure 2A, puis reprend une orientation sud-sud-est. La zone d’étude comprend la moitié est de l’ile Lower Duck. 
D’après les photographies aériennes, cette partie de l’ile est inhabitée et modérément boisée et comporte des 
terres basses ou marécageuses isolées le long de la partie ouest des limites de l’étude. 
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À Ottawa, de la rive sud de la rivière des Outaouais à l’autoroute 174, le corridor s’étend vers le sud et le long de 
l’Usine de traitement des eaux Green Creek, puis vers le sud-est pour se raccorder à l’autoroute 174 à environ 3 
km à l’est de l’actuel passage supérieur de la promenade Rockcliffe au croisement de l’autoroute 174. Sur cette 
section, le tracé croise la promenade Rockcliffe (à deux endroits), l’aire de conservation du ruisseau Green et 
une terre agricole. La zone d’étude comprend aussi, au sud de l’autoroute 174, le terrain nécessaire à la 
construction d’un échangeur et d’éventuels raccordements au boulevard Saint-Joseph. Le corridor comprend 
aussi l’emprise de l’autoroute 174 (élargissement) entre ce nouvel échangeur et l’échangeur de l’autoroute 417, 
où des améliorations des bretelles seront envisagées. 

Les terrains situés entre la rivière des Outaouais et l’autoroute 174 consistent généralement en des secteurs  
modérément boisés en bordure du ruisseau Green, ainsi que des champs agricoles ouverts. Le long de 
l’autoroute 174, il s’agit généralement d’accotements gazonnés bordés au sud par des secteurs modérément 
boisés le long du ruisseau Green et par le terrain de golf Pine View, et, au nord, par des secteurs résidentiels et 
commerciaux. 

2.3.3 Corridor 7 – Baie McLaurin  
Au Québec, entre l’autoroute 50 et l’aéroport de Gatineau, la zone d’étude consiste en des champs agricoles 
suffisamment grands pour permettre la construction d’un nouvel échangeur et de voies de service pour se 
raccorder au réseau routier existant. De l’autoroute 50 au boulevard Maloney, la zone d’étude correspond de 
nouveau à des champs agricoles entre la rue de Granby et la montée Chaudet. En raison du besoin de 
raccordement à la rive sud de la rivière des Outaouais (à l’intérieur de la Ceinture de verdure), la zone d’étude 
oblique vers l’ouest et traverse les terres humides des baies McLaurin et Murphy vers le sud-ouest. 

La partie de la zone d’étude correspondant à la rivière des Outaouais comprend de l’eau libre sans particularités 
terrestres d’importance. 

De la rive sud de la rivière des Outaouais à l’autoroute 174, la zone d’étude se trouve dans des champs 
agricoles de la Ceinture de verdure. Le corridor comprend aussi l’emprise de l’autoroute 174 (élargissement) 
entre le nouvel échangeur de l’autoroute 174 et l’échangeur de l’autoroute 417, où des améliorations des 
bretelles seront envisagées. Les terrains longeant l’autoroute 174 consistent généralement en des 
accotements gazonnés bordés au sud par des terrains modérément boisés le long du ruisseau Green et par le 
terrain de golf Pine View et, au nord, par des secteurs résidentiels et commerciaux. 
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3.0 CONSTRUCTIONS ET MODIFICATIONS DE ROUTE 
D’après les différents tracés et profils de route potentiels dans chaque corridor, un certain nombre de nouvelles 
routes devront être construites, alors que d’autres devront faire l’objet d’une réfection ou d’une réhabilitation. La 
présente section donne un bref aperçu des routes qui devraient être touchées par les différents tracés. Le 
dimensionnement de la chaussée de chacune de ces routes devra être évalué plus en détails aux étapes de 
l’avant-projet préliminaire et de l’avant-projet définitif. Les routes et rues secondaires où aucun changement 
important n’est prévu (par exemple, où seulement des détails de raccordement sont nécessaires) ne sont pas 
traités dans la suite du présent rapport. Aux fins de référence, les différents tracés et profils à l’intérieur de 
chaque corridor à la date du présent rapport sont présentés sur les figures 4 à 9 inclusivement. 

3.1 Corridor 5 – Ile Kettle 
3.1.1 De l’échangeur de l’autoroute 417 au chemin Ogilvie 
Le plan et le profil de la promenade de l’Aviation entre l’échangeur des autoroutes 174 et 417 et de la 
promenade de l’Aviation et le chemin Ogilvie resteront inchangés. L’échangeur des autoroutes 174 et 417 et de 
la promenade de l’Aviation devrait comprendre de nouveaux passages inférieurs afin d’en améliorer la 
fonctionnalité. Le carrefour de la route interprovinciale et du chemin Ogilvie devrait être un carrefour dénivelé, 
celle-ci passant par-dessus le chemin Ogilvie. 

Sur cette section, les nouvelles routes ou les routes modifiées où le dimensionnement de la chaussée devra 
peut-être être considéré sont les suivantes : 

 nouvelles bretelles de l’échangeur des autoroutes 174 et 417 et de la promenade de l’Aviation; 

 promenade de l’Aviation, modification du tracé et élargissement; et, 

 nouvelles bretelles au chemin Ogilvie. 

3.1.2 Du chemin Ogilvie au chemin de Montréal 
Le tracé et le profil de la promenade de l’Aviation seront modifiés entre l’extrémité du carrefour dénivelé aux 
chemins Ogilvie et de Montréal. Les tracés des voies vers le nord et vers le sud seront modifiés pour que le 
terreplein central soit uniforme. La route sera aussi élargie pour accueillir trois voies de circulation dans chaque 
sens. Le profil sera légèrement modifié pour offrir une transition en douceur entre les différents niveaux que 
présente cette section. Le relèvement ou l’abaissement maximal sur cette section devrait être inférieur à environ 
un mètre. Le carrefour au chemin de Montréal restera à niveau et pourra nécessiter certaines modifications de la 
configuration. 

Sur cette section, les routes modifiées éventuelles où le dimensionnement de la chaussée devra peut-être être 
considéré sont les suivantes : 

 promenade de l’Aviation, modification du tracé et élargissement; et, 

 modifications du carrefour de la promenade de l’Aviation et du chemin de Montréal. 
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3.1.3 Du chemin de Montréal à la rive sud de la rivière des Outaouais 
Au nord du chemin de Montréal, la promenade de l’Aviation ne comporte présentement qu’une seule voie de 
circulation dans chaque sens. Par conséquent, la route devra faire l’objet d’une réfection pour accueillir trois 
voies de circulation dans chaque sens et un terreplein central. 

Du chemin de Montréal à tout juste au nord de l’entrée de l’hôpital Montfort, le tracé et le profil resteront à peu 
près les mêmes que présentement. Dans cette section, un déblai sera nécessaire à environ 100 m au sud de 
l’entrée de l’hôpital Montfort. 

D’environ 100 m au nord de l’entrée de l’hôpital Montfort à l’approche sud du pont interprovincial, le tracé de la 
route sera ajusté pour offrir des transitions en douceur entre son tracé et son profil actuels et ceux de la nouvelle 
approche du pont. Dans cette section, le profil de la route changera pour être principalement en déblai. Les 
profondeurs maximales sous le niveau du sol devraient atteindre environ cinq mètres. Le relèvement maximal du 
niveau du sol devrait être d’environ deux mètres. 

De nouveaux passages inférieurs seront nécessaires au chemin Helmlock et à la promenade Rockcliffe. Un  
carrefour à niveau est prévu pour la modification du tracé de la route d’accès à l’aéroport de Rockcliffe et au 
Musée de l’aviation. 

Sur cette section, il sera peut-être nécessaire de considérer le dimensionnement de la chaussée pour les routes 
et ouvrages suivants : 

 promenade de l’Aviation, modification du tracé et élargissement; 

 promenade Rockcliffe, modification du tracé; et,  

 route d’accès à l’aéroport de Rockcliffe, modification du tracé. 

3.1.4 De la rive nord de la rivière des Outaouais au boulevard Maloney 
(prolongement de la montée Paiement) 

Une novelle route sera nécessaire entre la rive nord et le boulevard Maloney (la montée Paiement sera 
prolongée vers le sud pour se raccorder au nouveau pont). De nouveaux remblais seront nécessaires à 
l’approche nord du nouveau pont. De ces remblais au boulevard Maloney, cette nouvelle section de la montée 
Paiement sera construite à niveau existant avec des déblais maximaux et les remblais devraient atteindre tout 
au plus environ deux mètres. Au boulevard Maloney, la montée Paiement sera au-dessous du niveau du sol, 
alors que les bretelles vers le boulevard Maloney resteront à niveau. L’abaissement de la montée Paiement 
nécessitera des déblais d’environ huit mètres.  

Dans cette section, il sera peut-être nécessaire de considérer le dimensionnement de la chaussée pour les 
routes et ouvrages suivants : 

 montée Paiement, prolongement; 

 montée Paiement, abaissement au boulevard Maloney; 

 bretelles à niveau au boulevard Maloney; et, 

 nouvelles bretelles de raccordement à la rue Saint-Louis. 
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3.1.5 Du boulevard Maloney à l’autoroute A50 
À l’exception du saut-de-mouton au croisement du boulevard Maloney, le tracé de la montée Paiement entre le 
boulevard Maloney et l’autoroute A50 sera légèrement modifié, mais son profil restera probablement inchangé. 
Sur cette section, la plateforme routière sera élargie pour accueillir trois voies de circulation dans chaque sens 
plutôt que deux. En outre, de nouvelles bretelles de transfert sont prévues à plusieurs carrefours pour la 
circulation vers le nord. 

Sur cette section, il sera peut-être nécessaire de considérer le dimensionnement de la chaussée pour les routes 
et ouvrages suivants : 

 montée Paiement (abaissement au boulevard Maloney); 

 bretelles à niveau au boulevard Maloney; 

 montée Paiement (réfection et élargissement); et,  

 nouvelle bretelle à l’autoroute A50. 

3.2 Corridor 6 – Ile Lower Duck 
3.2.1 De l’échangeur de l’autoroute 417 au nouvel échangeur de l’autoroute 174 et 

la route interprovinciale passant sur le pont 
Le tracé et le profil de l’autoroute 174 ne devraient pas changer entre l’échangeur des autoroutes 174 et 417 et 
de la promenade de l’Aviation et le nouvel échangeur de l’autoroute 174 et de la route passant sur le pont 
interprovincial. Toutefois, les modifications à l’autoroute 174 sur cette section consistent en son élargissement 
pour la faire passer de deux à trois voies dans chaque sens. Les voies réservées aux autobus seront 
maintenues et, par conséquent, des modifications seront aussi nécessaires à l’échangeur des autoroutes 174 et 
417 et de la promenade de l’Aviation et aux échangeurs du chemin Blair et du chemin de Montréal. 

Au nouvel échangeur de l’autoroute 174 et de la route passant sur le pont interprovincial, de nouvelles bretelles 
seront nécessaires du côté sud de l’autoroute 174 et pour de courtes sections des bretelles entre l’autoroute 174 
et le nouveau pont du côté nord. 

Sur cette section, il sera peut-être nécessaire de considérer le dimensionnement de la chaussée pour les routes 
et ouvrages suivants : 

 autoroute 174, élargissement; 

 modifications des bretelles de l’échangeur du chemin Blair; 

 modifications des bretelles de l’échangeur du chemin de Montréal; et, 

 nouvelles bretelles, nouvel échangeur de l’autoroute 174. 

3.2.2 De la rive nord de la rivière des Outaouais à la rue Notre-Dame (prolongement 
du boulevard Lorrain) 

Une nouvelle route sera nécessaire de la rive nord à la rue Notre-Dame (c’est-à-dire que le boulevard Lorrain 
sera prolongé vers le sud pour se raccorder au nouveau pont). Incluant les remblais nécessaires à l’approche 
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nord du nouveau pont, cette nouvelle section du boulevard Lorrain devrait être construite sur remblai. À 
l’exception du remblai d’approche du pont interprovincial, la hauteur des remblais sur la plus grande partie de la 
nouvelle route sur cette section devrait être d’environ 2 mètres. Au boulevard Maloney, le boulevard Lorrain sera 
en déblai alors que les bretelles de raccordement au boulevard Maloney resteront à niveau. L’abaissement du 
boulevard Lorrain nécessitera des déblais d’environ huit mètres. 

Sur cette section, il sera peut-être nécessaire de considérer le dimensionnement de la chaussée pour les routes 
et ouvrages suivants : 

 boulevard Lorrain (prolongement); 

 boulevard Lorrain (abaissement au boulevard Maloney); 

 bretelles à niveau au boulevard Maloney. 

3.2.3 Du boulevard Maloney à l’autoroute A50 
Entre le boulevard Maloney et l’autoroute A50, le tracé et le profil du boulevard Lorrain devraient rester plus ou 
moins les mêmes qu’actuellement. Toutefois, la plateforme routière sera élargie pour accueillir trois voies de 
circulation dans chaque sens plutôt qu’une. En outre, de nouvelles bretelles de transfert sont prévues pour la 
circulation vers le nord à plusieurs carrefours. 

Sur cette section, il sera peut-être nécessaire de considérer le dimensionnement de la chaussée pour les routes 
et ouvrages suivants : 

 boulevard Lorrain (réfection et élargissement); 

 boulevard Lorrain (abaissement au boulevard Maloney); et, 

 bretelles à niveau au boulevard Maloney. 

3.3 Corridor 7 – Baie McLaurin  
3.3.1 De l’échangeur de l’autoroute 417 au nouvel échangeur de l’autoroute 174 et 

de la route interprovinciale passant sur le pont 
Le tracé et le profil de l’autoroute 174 ne devraient pas changer entre l’échangeur des autoroutes 174 et 417 et 
de la promenade de l’Aviation et le nouvel échangeur de l’autoroute 174 et de la route interprovinciale passant 
sur la pont. Toutefois, les modifications apportées à l’autoroute 174 sur cette section consistent en 
l’élargissement de la plateforme routière de deux à trois voies de circulation dans chaque sens. Les voies 
réservées aux autobus seront maintenues. Des modifications seront donc aussi nécessaires à l’échangeur des 
autoroutes 174 et 417 et de la promenade de l’Aviation ainsi qu’aux échangeurs du chemin Blair et du chemin 
de Montréal. 

Au nouvel échangeur de l’autoroute 174 et de la route interprovinciale passant sur le pont, de nouvelles bretelles 
seront nécessaires du côté sud de l’autoroute 174 et pour de courtes sections des bretelles entre l’autoroute 174 
et le nouveau pont du côté nord. 

Sur cette section, il sera peut-être nécessaire de considérer le dimensionnement de la chaussée pour les routes 
et ouvrages suivants : 
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 autoroute 174 (élargissement); 

 modifications des bretelles de raccordement de l’échangeur du chemin Blair; 

 modifications des bretelles de raccordement de l’échangeur du chemin de Montréal;et, 

 nouvelles bretelles, nouvel échangeur de l’autoroute 174. 

3.3.2 Du nouvel échangeur de l’autoroute 174 et de la route interprovinciale passant 
sur le pont, à la rive sud de la rivière des Outaouais 

Une nouvelle route sera nécessaire entre le nouvel échangeur de l’autoroute 174 et la route interprovinciale 
passant sur le pont et l’approche sud du pont interprovincial. Le profil de la route sera principalement au niveau 
du sol ou légèrement en-dessous. 

Sur cette section, il sera peut-être nécessaire de considérer le dimensionnement de la chaussée pour les routes 
et ouvrages suivants : 

 nouvelle route passant sur le pont interprovincial. 

3.3.3 De la rive nord de la rivière des Outaouais à l’aéroport de Gatineau 
Entre l’extrémité nord du pont interprovincial et le boulevard Maloney, la nouvelle route sera construite sur des 
remblais atteignant jusqu’à environ trois mètres de hauteur. La nouvelle route devrait passer sous le boulevard 
Maloney et être assortie de bretelles construites à niveau. Les déblais devraient atteindre une profondeur de 7 m 
à ce carrefour dénivelé. 

De tout juste au nord du boulevard Maloney à environ 120 m au sud du croisement de la voie ferrée, la nouvelle 
route sera à niveau. D’environ 120 m au sud du croisement de la voie ferrée à environ 230 m au nord du chemin 
Industriel, des remblais seront nécessaires pour les ouvrages au-dessus de la voie ferrée, de l’autoroute A50 et 
du chemin Industriel. Des remblais de jusqu’à 15 m peuvent être nécessaires dans ce secteur. D’environ 230 m 
au nord du chemin Industriel au chemin Arthur-Fecteau, la nouvelle route sera à niveau. 

Sur cette section, il sera peut-être nécessaire de considérer le dimensionnement de la chaussée pour les routes 
et ouvrages suivants : 

 nouvelle route passant sur le pont interprovincial; 

 nouvelle route sous le boulevard Maloney; 

 nouvelles bretelles de raccordement du boulevard Maloney; 

 nouvelles bretelles de raccordement de l’autoroute A50; et, 

 prolongement du chemin Arthur-Fecteau. 
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4.0 CONDITIONS DU SOUS-SOL 
La description des conditions du sous-sol repose sur un examen des cartes publiées et disponibles sur la 
géologie de surface, la géologie de la roche en place, la géomorphologie et l’épaisseur des dépôts meubles, 
ainsi que sur des rapports d’études géotechniques réalisées sur des terrains à proximité et à l’intérieur des 
corridors à l’étude.   

4.1 Information disponible 
Aux fins de la présente évaluation, l’information sur les conditions du sous-sol a été obtenue des sources 
suivantes : 

 les cartes publiées par la Commission géologique du Canada (CGC), y compris les cartes des dépôts 
meubles, de l’épaisseur des dépôts et de géologie de la roche en place; 

 la bibliothèque du ministère des Transports de l’Ontario (« GeoCres »); 

 certains rapports dans les dossiers de Golder Associés, y compris ceux de la firme McRostie Genest St-
Louis and Associates; 

 les cartes nautiques publiées pour la rivière des Outaouais. 

À cette étape des études fonctionnelles de l’étude, seuls certains rapports tirés des dossiers de Golder Associés 
ont été consultés pour tenter de déterminer les conditions du sous-solà ces endroits particuliers. Une recherche 
documentaire plus détaillée sera menée pour le tracé préféré à l’étape de l’avant-projet préliminaire de l’étude. 
La liste des rapports dans les dossiers de Golder Associés, dont ceux de la firme McRostie Genest St-Louis et 
Associates, est donnée à la section « Références » du présent rapport. 

Les emplacements approximatifs des forages d’essai (par exemple, des trous de forages et d’essai) sur lesquels 
reposent les rapports antérieurs de Golder Associés et de McRostie Genest St-Louis et Associates qui ont été 
utilisés sont indiqués sur les figures 10 à 12. Il importe de noter que les emplacements des trous d’essai 
indiqués sur les figures 10 à 12 sont approximatifs seulement. Dans bien des cas, les particularités des lieux 
indiquées sur les plans de localisation des trous d’essai inclus dans les rapports étaient éparses ou ont 
grandement changé, ce qui fait que les emplacements de certains des trous d’essai ont dû être estimés. 

4.2 Corridor 5 – Ile Kettle (figures 1A à 1C et 10A à 10C)  
De l’échangeur des autoroutes 174 et 417 et de la promenade de l’Aviation jusqu’à à peu près l’entrée de 
l’hôpital Montfort, les dépôts meubles devraient consister en des dépôts superficiels de sable et gravier et de 
sable limoneux recouvrant du till reposant lui-même sur la roche en place. L’épaisseur des dépôts meubles varie 
d’environ 2 à 10 m, mais, sur la plus grande partie de cette section, elle est inférieure à 5 m. De la roche en 
place à faible profondeur et des affleurements rocheux se rencontrent au nord du chemin de Montréal. 

De l’entrée de l’hôpital Montfort à la rivière des Outaouais, les dépôts meubles consistent généralement en une 
mince couverture de sable limoneux ou en de l’argile limoneuse sensible. Sous les couches superficielles se 
trouve un dépôt d’argile limoneuse sensible recouvrant un mince placage de till reposant lui-même sur la roche 
en place formée de calcaire. L’épaisseur de l’argile limoneuse varie de 9 à 33 m, mais l’épaisseur moyenne est 
d’environ 13 m. Les 3 à 5 m supérieurs d’argile limoneuse a été météorisés et forment une croute rigide. 
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On dispose présentement de peu d’information sur l’état du sol support entre la rive nord de la rivière des 
Outaouais et l’autoroute A50. D’après les informations sur les cartes géologiques, les dépôts meubles sur cette 
section devraient principalement consister en un dépôt d’argile limoneuse sensible. L’épaisseur des dépôts 
meubles devrait varier d’environ 10 à 30 m. La roche en place devraient se trouver à une moindre profondeur à 
certains endroits dans les environs des boulevards Saint-René et La Vérendrye. 

4.3 Corridor 6 – Ile Lower Duck (figures 2A à 2C et 11A à 11D) 
De l’échangeur des autoroutes 174 et 417 et de la promenade de l’Aviation à tout juste à l’est du chemin Blair, 
les dépôts meubles devraient consister en des dépôts superficiels de sable et gravier et de sable limoneux 
recouvrant du till reposant lui-même sur la roche en place. L’épaisseur des dépôts meubles varie d’environ 2 à 
10 m, mais elle est inférieure à 5 m pour la majorité de cette section.   

De tout juste à l’est du chemin Blair au nouvel échangeur de l’autoroute 174 et à la rive sud de la rivière des 
Outaouais, les dépôts meubles devraient consister en un vaste dépôt d’argile limoneuse sensible recouvrant du 
till et/ou la roche en place. La cartographie géologique du secteur indique que l’épaisseur des dépôts meubles 
varie de 10 à 50 m. Toutefois, juste au sud du nouvel échangeur de l’autoroute 174, la cartographie géologique 
indique que l’épaisseur des dépôts meubles varie par endroits de 3 à 10 m. 

De la rive nord de la rivière des Outaouais à l’autoroute A50, les dépôts meubles devraient varier 
considérablement. La cartographie géologique du secteur indique des dépôts meubles allant de dépôts alluviaux 
de sables et limons à des dépôts d’argile limoneuse sensible et de la roche en place à faible profondeur, ainsi 
que des affleurements rocheux. Des dépôts occasionnels de déblais et de tourbe sont aussi indiqués. De la rive 
nord aux environs du boulevard Saint-René, l’épaisseur des dépôts meubles devrait varier d’environ 2 à 10 m. 
La roche en place devrait se trouver ça et là à faible profondeur. La cartographie géologique montre aussi une 
ancienne zone de mouvement de masse dans les environs de l’autoroute A50. Du boulevard Saint-René à 
l’autoroute 50, l’épaisseur des dépôts meubles devrait varier d’environ 10 à 25 m. 

4.4 Corridor 7 – Baie McLaurin (figures 3A à 3C et 12A à 12D) 
La description des sols entre l’échangeur des autoroutes 174 et 417 et de la promenade de l’Aviation et la rive 
sud de la rivière des Outaouais a été donnée dans la section précédente. 

Selon l’information de la cartographie géologique, sur la rive nord de la rivière des Outaouais, de l’extrémité nord 
du pont interprovincial à l’autoroute 50, la nouvelle route devrait être construite sur un dépôt d’argile limoneuse 
sensible. L’épaisseur des dépôts meubles devrait varier d’environ 10 à 25 m et la roche en place devrait se 
trouver à faible profondeur ça et là au nord du boulevard Maloney. 



 

RAPPORT SUR LES CHAUSSÉES 
EN VUE DES ÉTUDES FONCTIONNELES  

 

Février 2013 
Rapport nº 11-1121-0008 (2000) Rev 4 14 

 

 
5.0 EXAMEN DE L’ÉTAT DES CHAUSSÉES ACTUELLES 
Un examen de l’état de la chaussée a été fait pour certaines des routes principales et autoroutes existantes 
susceptibles d’être touchées par les nouvelles liaisons interprovinciales. 

En général, l’examen de l’état de la chaussée a été fait en conformité avec le manuel SP-204 du ministère des 
Transports de l’Ontario intitulé Manual for Condition Rating of Flexible Pavements, Distress Manifestation, 1989. 
Toutefois, les examens de l’état de la chaussée sont généralement faits sur des sections de 100 m de longueur 
pour chaque kilomètre de route. Aux fins des études fonctionnelles, les examens de l’état de la chaussée ont été 
faits à moins d’endroits qu’il serait nécessaire aux fins de la gestion des chaussées. 

La cotation de l’état de la chaussée est faite en évaluant les différents signes de dégradation et la gravité de la 
dégradation ainsi que l’étendue sur laquelle celle-ci est présente. Les signes de dégradation évalués dans le 
cadre de l’examen sont les suivants : 

 Défauts superficiels 

 Désenrobage et perte d’agrégats de la couche de roulement 

 Ressuage 

 Déformations superficielles 

 Développement de rides ou de bourrelets 

 Orniérage 

 Distorsion 

 Fissures (simples ou multiples, et faïençage) 

 Fissuration longitudinale dans la trace des roues 

 Fissuration de centre 

 Fissuration latérale 

 Fissuration transversale 

 Lézardage 

 Faïençage à larges mailles 

La gravité de la dégradation est cotée de la façon suivante : 

 Très légère 

 Légère 

 Modérée 

 Grave 

 Très grave 
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Chaque signe de dégradation comporte des critères différents pour les cotes ci-dessus. 

L’étendue de la dégradation est notée de la façon suivante : 

 Rare (moins de 10 %) 

 Intermittente (de 10 à 20 %) 

 Fréquente (de 20 à 50 %) 

 Répandue (de 50 à 80 %) 

 Généralisée (de 80 à 100 %) 

L’étendue indique la surface qui serait touchée par une éventuelle réparation. 

L’examen de l’état de la chaussée a été fait pour les routes indiquées dans le tableau suivant : 

Corridor 5 
Ile Kettle 

Corridor 6 
Ile Lower Duck 

Corridor 7 
Baie McLaurin 

Autoroute 417 Autoroute 417 Autoroute 417 

Autoroute 174 Autoroute 174 Autoroute 174 

Promenade de 
l’Aviation Boulevard Lorrain Autoroute A50 

Promenade 
Rockcliffe   

Montée Paiement   

Les résultats des examens de l’état de la chaussée pour les routes énumérées ci-dessus sont donnés à 
l’annexe A. 
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6.0 ANALYSE 
La présente section du rapport analyse, au niveau des études fonctionnelles, les considérations techniques 
relatives aux chaussées à l’intérieur des trois corridors faisant l’objet de la présente étude. Les considérations 
abordées dans la présente section du rapport sont élaborées à un niveau de détail approprié à une étude 
fonctionnelle, mais non à des avant-projets préliminaires ou définitifs. Ces derniers nécessiteront des données 
plus détaillées et des études supplémentaires. 

Le lecteur est prié de prendre connaissance des « Renseignements importants et limites du présent rapport » 
qui suivent le texte du rapport et qui font partie intégrante de ce dernier. 

6.1 Dimensionnement préliminaire des chaussées 
Bien qu’on ait déterminé que de nombreuses routes, rues et bretelles devaient faire l’objet de travaux de 
construction, de reconstruction ou de réhabilitation, le corps de chaussée nécessaire à chaque endroit devra 
être dimensionné d’après les conditions réelles des lieux. Or, celles-ci sont principalement déterminées par les 
conditions du sol et les volumes de circulation prévus, et ces données ne sont pas disponibles à la présente 
étape du projet. Par conséquent, aux fins des études fonctionnelles, des dimensionnements généraux de la 
chaussée, reposant sur les configurations prévues et des volumes de circulation supposés, sont avancés pour 
les différentes catégories de routes suivantes : 

 artère principale; 

 autoroute; et, 

 bretelle de raccordement. 

On a supposé en outre, pour élaborer les corps de chaussée, que le sous-sol consistait en de l’argile limoneuse 
sensible ou en du till compétent. 

Bien que de nombreuses routes croiseront les routes interprovinciales, le dimensionnement de leur chaussée ne 
devrait pas beaucoup changer de ce qu’il est actuellement et ne devrait pas influer grandement sur le choix du 
corridor préféré. 

Le corridor du Rapibus devrait croiser la montée Paiement du côté nord du boulevard Maloney au moyen d‘un 
ouvrage semblable à celui qui élève le boulevard Maloney et la voie ferrée au-dessus de la route passant sur le 
pont interprovincial. Puisque aucune bretelle n’est associée au Rapibus à ce croisement, il a été tout simplement 
tenu pour acquis que le dimensionnement de la chaussée pour ce système serait fait dans le cadre de ce projet. 
La voie du Rapibus devrait croiser le boulevard Lorrain à niveau à côté de l’emprise de la voie ferrée (entre le 
boulevard Saint-René et la rue Sainte-Rose). Le corps de chaussée du boulevard Lorrain pourrait être touché à 
ce croisement, mais l’incidence globale sur le projet ne devrait pas être importante. Par conséquent, aucun de 
ces croisements avec le Rapibus n’a été retenu comme un facteur de conception important dans le cadre de la 
présente évaluation. 
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6.1.1 Artères principales  
À l’intérieur des trois corridors à l’examen, les routes suivantes ont été déterminées comme étant des artères 
principales où un nouveau dimensionnement de la chaussée s’imposera probablement : 

 promenade de l’Aviation; 

 montée Paiement; 

 boulevard Lorrain; 

 nouvelle route passant sur le pont interprovincial (rives sud et nord du corridor 7). 

Pour ces routes, on a supposé un débit journalier moyen annuel (DJMA) de 65 000 véhicules avec une période 
de calcul de 20 ans, un taux de véhicules commerciaux de 5 % et un taux global de croissance de la circulation 
de 2 %. 

On a utilisé les paramètres de calcul suivants pour le dimensionnement des chaussées selon la méthode de 
l’AASHTO :  

 viabilité initiale : 4,5 

 viabilité terminale : 2,5 

 niveau de fiabilité : 95 % 

 écart type global : 0,45 

 module réversible du sol support : 20 000 kilopascals (pour un sol de support d’argile limoneuse sensible) 

 module réversible du sol support : 40 000 kilopascals (pour un sol de support de till compétent) 

Pour les routes ci-dessus, le dimensionnement de la chaussée serait généralement le suivant : 

Couche constitutive Plage d’épaisseur 
de calcul (mm) 

Mélange de béton asphaltique chaud De 140 à 150 

Couche de base granuleuse De 150 à 200 

Couche de fondation composée à 100 % 
de pierre de carrière concassée De 500 à 700 

Dans le corridor 5, où le profil de la promenade de l’Aviation se trouvera au-dessous du niveau du sol et où les 
sols devraient consister en de l’argile limoneuse sensible (c’est-à-dire au nord de l’entrée de l’hôpital Montfort), 
d’autres considérations, comme la protection contre le gel et les remblais légers, seront probablement 
nécessaires. Pour chaque corridor, de pareilles considérations peuvent aussi être nécessaires au carrefour 
dénivelé du boulevard Maloney. Enfin, là où les remblais routiers devraient être supérieurs à environ 2 m, des 
considérations relatives au tassement peuvent influer sur les dimensionnements de la chaussée présentés ci-
dessus. 
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6.1.2 Autoroutes  
À l’intérieur des trois corridors à l’examen, les trois autoroutes dont le dimensionnement de la chaussée sera 
probablement nécessaire sont les suivantes : 

 autoroute 417; 

 autoroute 174; et, 

 autoroute A50. 

Pour ces routes, on a supposé un débit journalier moyen annuel (DJMA) d’entre 80 000 et 120 000 véhicules  
avec une période de calcul de 20 ans, un taux de véhicules commerciaux d’entre 5 et 10 % et un taux global de 
croissance de la circulation de 2 %. 

On a utilisé les paramètres de calcul suivants pour le dimensionnement des chaussées selon la méthode de 
l’AASHTO :  

 viabilité initiale : 4,5 

 viabilité terminale : 2,6 

 niveau de fiabilité : 95 % 

 écart type global : 0,45 

 module réversible du sol support : 20 000 kilopascals (pour un sol de support d’argile limoneuse sensible) 

 module réversible du sol support : 40 000 kilopascals (pour un sol de support de till compétent) 

Pour les routes ci-dessus, le dimensionnement de la chaussée serait généralement le suivant : 

Couche constitutive Plage d’épaisseur 
de calcul (mm) 

Mélange de béton asphaltique chaud De 150 à 190 

Couche de base granuleuse De 150 à 200 

Couche de fondation composée à 100 % 
de pierre de carrière concassée De 550 à 750 

6.1.3 Bretelles de raccordement  
De nombreuses bretelles seront nécessaires ou seront touchées à l’intérieur des trois corridors à l’examen, soit 
aux endroits suivants : 

 échangeur des autoroutes 174 et 417 et de la promenade de l’Aviation; 

 carrefour dénivelé au chemin Ogilvie; 

 rue Saint-Louis; 

 boulevard Maloney (les trois corridors); 
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 montée Paiement; 

 échangeur du chemin Blair; 

 échangeur du chemin de Montréal; 

 nouvel échangeur de l’autoroute 174 (à l’est de la promenade Rockcliffe, corridors 6 et 7); 

 boulevard Lorrain; 

 autoroute A50 (les trois corridors). 

Pour les bretelles, on a supposé un débit journalier moyen annuel (DJMA) d’entre 10 000 et 32 500 véhicules 
avec une période de calcul de 20 ans, un taux de véhicules commerciaux de 5 % et un taux global de 
croissance de la circulation de 2 %. 

On a utilisé les paramètres de calcul suivants pour le dimensionnement des chaussées selon la méthode de 
l’AASHTO :  

 viabilité initiale : 4,5 

 viabilité terminale : 2,6 

 niveau de fiabilité : 95 % 

 écart type global : 0,45 

 module réversible du sol support : 20 000 kilopascals (pour un sol de support d’argile limoneuse sensible) 

 module réversible du sol support : 40 000 kilopascals (pour un sol de support de till compétent) 

Pour les bretelles des ouvrages ci-dessus, le dimensionnement de la chaussée serait généralement le suivant : 

Couche constitutive Plage d’épaisseur 
de calcul (mm) 

Mélange de béton asphaltique chaud De 100 à 120 

Couche de base granuleuse De 150 à 200 

Couche de fondation composée à 100 % 
de pierre de carrière concassée De 400 à 700 

Là où les remblais des bretelles devraient avoir une hauteur supérieure à environ 2 m, des considérations 
relatives au tassement peuvent influer sur les dimensionnements de la chaussée présentés ci-dessus. 

6.2 Réhabilitation de routes 
L’état global d’une route peut être exprimé par un indice d’état de la chaussée (IEC). L’IEC de chaque route ou 
section de route évaluée à la présente étape (de la manière décrite à la section 5) a été calculé d’après les 
résultats de l’examen de l’état de la chaussée. Le calcul de l’IEC est indiqué sur les feuilles d’examen et 
d’analyse de l’état de la chaussée souple fournies à l’annexe  A. 
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L’IEC sert ensuite à estimer la durée de vie restante de la chaussée avant sa réhabilitation, comme le montre le 
tableau suivant : 

Valeur de 
l’IEC Type de travaux Moment 

Moins de 
40 Reconstruction Maintenant 

De 40 à 45 Réhabilitation Maintenant 

De 46 à 65 Réhabilitation Dans 1 à 5 ans 

De 66 à 80 Réhabilitation Dans 6 à 
10 ans 

Plus de 80 Réhabilitation Dans plus de 
10 ans 

 La valeur de l’IEC peut aussi servir à déterminer l’ordre ou le classement des réparations des routes. Le tableau 
suivant peut servir de guide permettant d’établir ensuite les réparations à faire chaque année : 

Valeur de 
l’IEC 

Années avant 
la 

réhabilitation 

De 46 à 49 1 

De 50 à 53 2 

De 54 à 57 3 

DE 58 à 61 4 

De 62 à 65 5 

Le tableau suivant résume les valeurs estimatives de l’IEC pour les différentes routes examinées, ainsi que le 
moment estimatif de la réhabilitation : 
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Route Valeur de l’IEC Moment de la 
réparation (années) 

Autoroute 417 
(à l’échangeur des aut. 174 et 417) 

De 74 à 88 De 6 à 10 

Autoroute 174 
(à l’échangeur des aut. 174 et 417) 

De 56 à 57 3 

Bretelles 
(à l’échangeur des aut. 174 et 417) De 54 à 58 De 3 à 4 

Promenade de l’Aviation De 95 à 96 Plus de 10 

Promenade Rockcliffe 44 Maintenant 

Montée Paiement De 67 à 85 (mais surtout 
plus de 80) 

De 6 à 10 (mais surtout 
plus de 10) 

Autoroute 174 
(au nouvel échangeur de l’aut. 174) 

De 80 à 81 Plus de 10 

Boulevard Lorrain  De 49 à 90 (mais surtout 
plus de 70) 

De 1 à moins de 10 
(mais surtout de 1 à 5) 

Autoroute 50 
(à l’échangeur du corridor 7) 90 Plus de 10 

L’examen de l’état de la chaussée indique l’état de la chaussée sur la section de la route évaluée au moment de 
l’examen. L’échéancier de réhabilitation présenté ci-dessus donne une estimation de la durée vie restante de 
chacune des routes évaluées. Le moment réel des réparations et de la réhabilitation dépend de nombre de 
facteurs, comme le type de réparation nécessaire, les budgets disponibles et les travaux prévus à d’autres fins. 
Toutefois, en raison du grand nombre d’organismes ayant compétence sur les routes dans les limites du projet, 
on ignore pour le moment les réparations qui seront effectuées. 

Un examen complet de l’état de la chaussée des différentes routes sera fait à la fréquence normale (c’est-à-dire 
sur des sections de 100 m pour chaque kilomètre de route) lors des étapes de l’avant-projet préliminaire et de 
l’avant-projet définitif. 

6.3 Comparaisons 
S’appuyant sur les évaluations ci-dessus, la section suivante compare les trois corridors par rapport aux 
considérations relatives aux chaussées. 

6.3.1 Critères de comparaison 
La comparaison des différents tracés et profils routiers à l’intérieur des corridors 5, 6 et 7 repose sur un examen 
de l’information géotechnique tirée des études antérieures, de la cartographie géologique (lorsqu’on ne disposait 
pas de données de forage) et sur une évaluation de l’état actuel des routes existantes. Le tableau ci-dessous 
présente un résumé des avantages, des considérations et des contraintes géotechniques de chaque route. En  
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outre, chaque tableau présente une cote relative des incidences potentielles sur les couts de chaque route dans 
les différents corridors. Ce niveau d’incidence se rapporte au cout des modifications de route nécessaires. Cette 
incidence sur les couts repose sur une échelle qualitative des incidences, allant de faible à élevée, comme suit : 

 Faible : réhabilitation de bretelles à 1 voie et de routes à 2 voies 

 Modérée : réhabilitation de routes à 4 voies, construction ou reconstruction de bretelles à 1 voie et de 
routes à 2 voies 

 Élevée : construction ou reconstruction de routes à 4 et 6 voies, élargissement d’autoroutes 

La section suivante présente une comparaison globale de chaque corridor sur la base des travaux routiers 
nécessaires, soit des travaux de construction ou d’élargissement de route ou des travaux de réhabilitation de la 
chaussée. 

6.3.2 Comparaison des corridors 
Le tableau ci-dessous présente une comparaison globale des routes dans chaque corridor. Les routes sont 
rangées selon leur niveau estimatif d’incidence sur la constructibilité et les couts du projet. Les cotes 
d’incidences vont de 1 (les plus couteuses) à 3 (les moins couteuses). 

Corridor 

Lon-
gueur 

de route 
cumula-
tive (km) 

Type de 
construction 

Routes principales touchées  
et contraintes et difficultés potentielles 

Classe-
ment 
des 

inciden-
ces 

5 
Ile Kettle 

13,9 

Nouvelle 
construction 

ou 
reconstruction 

 Échangeur des autoroutes 174 et 417 et de la 
promenade de l’Aviation – nouvelles bretelles 

 Chemin Ogilvie – carrefour dénivelé et nouvelles 
bretelles 

 Promenade de l’Aviation – reconstruction 
principalement à niveau, y compris un déblai 
profond au chemin Helmlock, argile limoneuse 
sensible à l’extrémité nord 

 Promenade Rockcliffe – modification du tracé à 
niveau, argile limoneuse sensible 

 Route d’accès à l’aéroport de Rockcliffe –  
modification du tracé à niveau, argile limoneuse 
sensible 

 Boulevard Maloney – carrefour dénivelé et 
bretelles, y compris un déblai profond sous le 
boulevard Maloney, argile limoneuse sensible 

 Montée Paiement – reconstruction à niveau, argile 
limoneuse sensible 

 Échangeur de l’autoroute A50  – nouvelle bretelle à 

1 
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Corridor 

Lon-
gueur 

de route 
cumula-
tive (km) 

Type de 
construction 

Routes principales touchées  
et contraintes et difficultés potentielles 

Classe-
ment 
des 

inciden-
ces 

niveau, argile limoneuse sensible 

0,8 Élargissement  Autoroute 417 vers l’ouest et autoroute 174 vers 
l’ouest 

3,4 Réhabilitation 

 Autoroutes 174 et 417 

 Chemin Ogilvie 

 Chemin de Montréal 

 Boulevard Maloney – argile limoneuse sensible 

 Boulevard Saint-René – argile limoneuse sensible 

 Boulevard La Vérendrye – argile limoneuse 
sensible 

6 
Ile Lower 

Duck 

7,1 

Nouvelle 
construction 

ou 
reconstruction 

 Échangeur du chemin Blair – reconstruction des 
bretelles 

 Échangeur du chemin de Montréal – reconstruction 
des bretelles, argile limoneuse sensible 

 Échangeur de l’autoroute 174 – nouvelles 
bretelles, argile limoneuse sensible 

 Boulevard Maloney – carrefour dénivelé et 
bretelles, y compris un déblai profond sous le 
boulevard Maloney, roche en place peut-être à 
faible profondeur 

 Boulevard Lorrain – reconstruction principalement 
à niveau, tourbe et déblais au croisement de la 
voie ferrée, argile limoneuse sensible à l’extrémité 
nord 

3 

8,0 Élargissement  Autoroute 174 – argile limoneuse sensible à l’est 
du chemin Blair 

0,8 Réhabilitation 

 Boulevard Maloney  

 Boulevard Saint-René – argile limoneuse sensible 

 Boulevard La Vérendrye – argile limoneuse 
sensible 

 Bretelles de l’échangeur de l’autoroute A50 – argile 
limoneuse sensible 
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Corridor 

Lon-
gueur 

de route 
cumula-
tive (km) 

Type de 
construction 

Routes principales touchées  
et contraintes et difficultés potentielles 

Classe-
ment 
des 

inciden-
ces 

7 
Baie 

McLaurin 

10,9 

Nouvelle 
construction 

ou 
reconstruction 

 Échangeur du chemin Blair – reconstruction des 
bretelles 

 Échangeur du chemin de Montréal – reconstruction 
des bretelles, argile limoneuse sensible 

 Échangeur de l’autoroute 174 – nouvelles 
bretelles, argile limoneuse sensible 

 Route passant sur le pont interprovincial – 
nouvelles routes, principalement à niveau sur les 
rives sud et nord, argile limoneuse sensible 

 Boulevard Maloney – carrefour dénivelé et 
bretelles, y compris un déblai profond sous le 
boulevard Maloney, argile limoneuse sensible 

 Échangeur de l’autoroute A50 – nouvelles 
bretelles, argile limoneuse sensible 

 Chemin Arthur-Fecteau – prolongement, argile 
limoneuse sensible 

2 

8,0 Élargissement  autoroute 174 – argile limoneuse sensible à l’est 
du chemin Blair 

0,4 Réhabilitation  Boulevard Maloney – argile limoneuse sensible 

La réhabilitation peut consister en une valorisation partielle (fraisage) et un rechargement de béton asphaltique 
ou en des modifications de carrefour, y compris de petits ajustements des voies. 

Le tableau ci-dessus n’indique que les routes principales et les rues qui sont susceptibles d’avoir une incidence 
importante sur l’ensemble du projet. Les longueurs totales de routes ont été estimées à l’aide des dessins en 
plan et en profil disponibles au moment de la préparation du présent rapport. Les questions de constructibilité, 
comme les déblais, les remblais et la construction dans les secteurs d’argile limoneuse sensible, ont aussi été 
prises en compte lors de l’évaluation de l’incidence des différentes routes. 

Les principales différences entre les corridors quant aux particularités du dimensionnement de la chaussée, qui 
sont susceptibles d’influer sur le choix d’un corridor, sont les suivantes : 

 Corridor 5 – déblais importants dans l’argile limoneuse sensible au chemin Helmlock et au boulevard 
Maloney 

 Corridor 7 – déblai important dans l’argile limoneuse sensible au boulevard Maloney 

En résumé, le corridor 5 aurait la plus grande incidence sur l’ensemble du projet, suivi du corridor 7, puis du  
corridor 6. Il est à noter que la présente évaluation des incidences considérées porte uniquement sur la partie 
routière des tracés et ne comprend pas les nouveaux ouvrages ni les hauts remblais que nécessitent les 
approches de ces ouvrages.
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7.0 LIMITES 
Le présent rapport est destiné exclusivement à la coentreprise Roche-Génivar et ses agents aux fins 
particulières de la liaison interprovinciale dans la région de la capitale nationale, à Ottawa (Ontario) et Gatineau 
(Québec). Les résultats et les lignes directrices exposés dans le présent rapport ont été préparés conformément 
aux pratiques généralement acceptées en génie géotechnique au moment de l’étude. Il est à souligner que 
l’information contenue dans cette partie du rapport a pour but de faciliter le travail des concepteurs et est 
destinée uniquement au projet en question. Le présent rapport ne peut servir ni à la conception ni à la 
construction. 

Les services professionnels retenus aux fins de la présente étude ne portent que sur les aspects géotechniques 
des conditions du sous-sol dans les différents corridors. La présence et les conséquences d’une possible 
contamination de la surface ou du sous-sol résultant des activités dans les corridors ou des utilisations 
antérieures des corridors, ou de l’introduction dans les corridors de matériaux venant de sources extérieures, 
dépassent le cadre de référence de la présente étude et n’ont été ni étudiées ni prises en compte. 
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8.0 AUTRES CONSIDÉRATIONS 
Les considérations dont le présent rapport rend compte reposent sur un volume limité d’information factuelle et 
ont uniquement pour but de faciliter la planification et le choix du corridor privilégié. Les études fonctionnelles 
préliminaires et détaillées pour l’emplacement du pont retenu nécessiteront des études géotechniques, des 
études des matériaux et des opinions quant à la conception propres à l’emplacement. 

Le lecteur est prié de prendre connaissance des « Renseignements importants et limites du présent rapport » 
qui suivent le texte du rapport et qui font partie intégrante de ce dernier. 
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UTILISATION DU RAPPORT ET DE SON CONTENU 
 
Ce rapport a été préparé pour l’usage exclusif du Client ou de ses agents.  Les données factuelles, les interprétations, 
les commentaires ainsi que les recommandations qu’il contient sont spécifiques au projet tel que décrit dans ce 
rapport et ne s’appliquent à aucun autre projet ou autre site. Ce rapport doit être lu dans son ensemble, puisque des 
sections pourraient être faussement interprétées lorsque prises individuellement ou hors contexte. Par ailleurs, le 
texte de la version finale de ce rapport prévaut sur tout autre texte, opinion ou version préliminaire émis par Golder. 
Si la conception, l’emplacement ou l’élévation du projet doivent être modifiés et/ou si le projet n’est pas amorcé à 
l’intérieur d’une période de 18 mois suivant la remise de ce rapport, Golder devrait être consultée pour confirmer 
que ses recommandations sont encore valides. 
 
Les commentaires, interprétations et recommandations présentés dans ce rapport sont basés sur une évaluation 
limitée des conditions souterraines tel que décrit ailleurs dans ce texte et sont formulés dans le seul et unique but 
d’orienter la conception du projet. À moins d’avis contraire, les interprétations, commentaires et les 
recommandations présentés dans ce rapport ont été formulés à la lumière de nos connaissances concernant les 
conditions du site, l’utilisation courante et/ou prévue du site, les règlements, normes et critères en vigueur de même 
que les règles et pratiques professionnelles reconnues et acceptées au moment de l’étude, tenant compte dans tous 
les cas de l’emplacement du site. Les références aux lois et règlements contenues dans ce rapport sont fournies à 
titre indicatif, sur une base technique. Comme les lois et règlements sont sujets à interprétation, Golder recommande 
au Client de consulter ses conseillers juridiques afin d’obtenir les avis appropriés. 
 
Comme certains détails du projet envisagé peuvent ne pas être connus de Golder au moment de la remise de ce 
rapport, il est recommandé que Golder soit consultée lors de l’élaboration des plans et devis reliés aux 
considérations géotechniques afin de s’assurer qu’ils demeurent conformes à l’intention et aux recommandations de 
ce rapport. 
 
Il est aussi recommandé que les services de Golder soient retenus durant la phase de construction afin de confirmer 
que les conditions souterraines sur l’ensemble du site ne diffèrent pas de façon significative de celles évoquées dans 
ce rapport et que les activités de construction n’ont aucun impact négatif sur les considérations géotechniques liées à 
la conception.  À cet égard, il importe de souligner que le contrôle des eaux superficielles et/ou souterraines est 
fréquemment requis comme mesure temporaire ou permanente lors de la construction.  Une mauvaise conception du 
drainage et/ou de l’assèchement peut avoir des conséquences néfastes.  De même, les conditions souterraines 
peuvent être substantiellement modifiées par les activités de construction (circulation de machinerie, excavation, 
enfoncement de pieux, dynamitage, etc.) ayant cours sur le site ou sur les terrains adjacents ainsi que par 
l’exposition des sols aux intempéries (gel, sécheresse, pluie, etc.). 
  
Golder ne pourra être tenue responsable de conditions souterraines imprévisibles ni de leurs impacts sur les coûts de 
construction et l’échéancier de réalisation des travaux.  Golder ne pourra être tenue responsable de dommages 
résultant de conditions qui lui seraient inconnues, de l’inexactitude de données provenant d’autres sources que 
Golder et de changements ultérieurs aux conditions du site. Golder n’acceptera aucune responsabilité pour les effets 
de mesures de drainage et/ou d’assèchement à moins d’avoir été spécifiquement consultée et impliquée dans la 
conception et le suivi du système de drainage et/ou d’assèchement.  Golder ne pourra être tenue responsable de 
dommages résultant de toutes modifications futures aux règlements, normes ou critères applicables de même que de 
toute utilisation faite du présent rapport par un tiers et/ou à des fins autres que celles pour lesquelles il a été rédigé, 
de perte de valeur réelle ou perçue du site ni de l’échec d’une quelconque transaction en raison des informations 
factuelles contenues dans ce rapport.  
 
Le Client de même que tout entrepreneur réalisant des travaux qui s’inspirent de ou qui sont susceptibles d’avoir une 
incidence sur les considérations géotechniques évoquées dans ce rapport doivent informer Golder ainsi que 
l’ingénieur concepteur de tout événement, activité, information, découverte passé, présent ou future susceptible de 
modifier les conditions souterraines décrites dans ce rapport et leur offrir la possibilité de réviser leurs 
recommandations ainsi que les plans de construction.  Cette obligation couvre aussi le cas où les conditions 
rencontrées sur le site différeraient de façon significative de celles anticipées dans ce rapport, soit en raison de la 
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variabilité naturelle des conditions souterraines ou en raison d’activités de construction.  Il est entendu que la 
reconnaissance d’un changement des conditions du sol et du roc nécessite qu’un examen soit effectué sur le site par 
un professionnel qualifié et expérimenté dans la pratique de la géotechnique. 
 
ÉVALUATION DES CONDITIONS SOUTERRAINES 
 
Les travaux d’investigation souterraine effectués par Golder et décrits dans ce rapport furent réalisés conformément 
aux règles et pratiques professionnelles reconnues et acceptées au moment de leur réalisation. À moins d’avis 
contraire, les résultats de travaux antérieurs ou simultanés, provenant d’autres sources que Golder, cités et/ou utilisés 
dans ce rapport furent considérés comme ayant été obtenus en respectant les règles et pratiques professionnelles 
reconnues et acceptées et comme  étant valides. 
 
Les horizons de sols et de roc étant souvent de composition et de géométrie très variables, les descriptions de 
sondage ne permettent donc que d’estimer approximativement leurs caractéristiques et profils réels.  Les contacts 
entre les différents horizons de sols et/ou de roc sont souvent graduels et, conséquemment, leurs emplacements sur 
les descriptions de sondage relèvent d’une certaine interprétation. De même, la classification et l’identification des 
sols et du roc implique une certaine part de jugement.  Les descriptions de sol et de roc apparaissant dans ce rapport 
s’appuient sur des méthodes de classification et d’identification communément acceptées et rejoignent les exigences 
normales de la pratique professionnelle usuelle de la géotechnique.  Par ailleurs, il importe de souligner que la 
précision des données recueillies et leur interprétation sont tributaires de différents facteurs dont la méthode de 
sondage, l’espacement entre les sondages, la profondeur d’investigation, la méthode d’échantillonnage, la fréquence 
d’échantillonnage de même que l’uniformité des conditions souterraines.  Certains de ces facteurs, comme la 
méthode de sondage, l’espacement entre les sondages, la profondeur d’investigation, la méthode d’échantillonnage 
et la fréquence d’échantillonnage peuvent eux-mêmes être tributaires de contraintes physiques, budgétaires ou 
d’échéancier convenues avec le Client.  
 
Dans tous les cas, on doit considérer que les résultats obtenus et présentés dans ce rapport ne s’appliquent qu’aux 
endroits où ont été réalisés les sondages, qu’aux profondeurs d’échantillonnage indiquées et qu’au moment de 
l’étude.  Les conditions souterraines interprétées, tant physiques que quantitatives ou qualitatives, peuvent varier 
sensiblement entre et au-delà des sondages réalisés et des profondeurs d’échantillonnage indiquées. 
  
Les mesures et caractéristiques de l’eau souterraine présentées dans ce rapport ne sont valables que pour les endroits 
et les dates spécifiées.  Ces conditions peuvent en effet varier selon les saisons,  les années ou en raison d’activités 
ou d’événements sur le site à l’étude ou sur des terrains adjacents. 
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CORRIDOR 5 - ÎLE KETTLE
TENDANCES DE L'ÉPAISSEUR DU MORT-TERRAIN
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CORRIDOR 6 – ÎLE LOWER DUCK
GÉOLOGIE DES DÉPÔTS MEUBLES
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CORRIDOR 6 – ÎLE LOWER DUCK
GÉOLOGIE DU SOCLE ROCHEUX
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GÉOLOGIE DES DÉPÔTS MEUBLES
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ANNEXE A 
Formules de calcul de l’indice de l’état de la chaussée (IEC) pour 
les chaussées souples (pour tous les corridors) 
 



Section ID
B: Both Directions, N: North Bound

 (m) S: South Bound, E: East Bound, W: West Bound

F: Freeway, C: Connecting Link, A: Major Arterial
M: Minor Artierial , R: Residential

Ride Condition Rating (RCR) Evaluated by

< 10 10-2020-50 50-8080-100

1 2 3 4 5 1 2 3 4 5

3.0 0.0 0.0 0.0 0.0
1.5 0.0 0.0 0.0 0.0
1.0 0.0 0.0 0.0 0.0
3 0 0 0 0 0 0 0 0 0

MJA and MGG

Surface Deformation

Rippling and Shoving 3 0.0
Wheel Track Rutting 4 0 0 RCR = 7 5

Surface              
Defects

Ravelling & C. Agg. Loss 1 0.0
Flushing 2 0.0

Pavement Distress Manifestation Wk SEVk DENk Sk Dk

DMI = 9.4

Smooth and Comfortable Uncomfortable
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Pavement Condition Index             
(PCI)

10 8 6 4 2 0
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e

Very Rough Dangerous at

Pleasant and Bumpy Posted Speed

Th
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ut

Excellent Good Fair Poor Very Poor

7.5

Riding Condition Rating              
(at Posed Speed)

Severity of          
Distress

Density of          
Distress %

Distress Manifestation Index               
(DMI)

Contract No. Interprovincial Bridge Aligns Work Project No. 11-1121-0008 Class F

Section Length 100 Survey Date 17 February, 2012 Traffic Direction E

FLEXIBLE PAVEMENT PCI CALCULATION FORM
Hwy 417 EB Lane 1 Location from  St. Laurent Boulevard To Hwy 417 / OR 174 Split

 
N

k
kkk DMIWDSDMIDMI maxmax /))((10

gRCRfecDMIbaPCI /)( 

kkk WDS  )(

3.0 0.0 0.0 0.0 0.0
3.0 0.0 0.0 0.0 0.0

1 1 1.5 1.0 1.0 0.5 0.5

3.0 0.0 0.0 0.0 0.0

1 1 0.5 2.0 1.0 1.0 0.5 a = 13.75 e = 2.718
2.0 0.0 0.0 0.0 0.0 b = 9.0 f = 8.5

1 1 0.5 2.0 3.0 1.0 2.0 c = 7.5 g = 3.02
1 1 1.5 2.0 3.0 1.0 2.0

1 1 1.0 2.0 2.0 1.0 1.0
3.0 0.0 0.0 0.0 0.0

1 1 1.0 2.0 2.0 1.0 1.0 PCI = 
0.5 0.0 0.0 0.0 0.0

1 2 3 4 5 1 2 3 4 5 DMImax = 208

- section appears to have been resurfaced about 2 to 3 years prior

Corridor 5

Calculated by: Reviewed by: MGGMGG

Longitudinal Meander and Midlane 14 2.0 88
Map 15 0.0

10 1.5
Alligator 11 4.5

SCORE DMI = 9.4

COMMENTS

C
R

A
C

K
IN

G

Longitudinal 
Wheel Track

Single and Multiple 6 1.5
Alligator 7 0.0

Centre Line
Single and Multiple 8 0.8

Alligator 9 0.0

Transverse
Half, Full and Multiple 12 2.0

Alligator 13 0.0

Pavement Edge
Single and Multiple

Surface Deformation Wheel Track Rutting 4 0.0 RCR = 7.5
Distortion 5 0.0

Golder Associates



Section ID
B: Both Directions N: North Bound

FLEXIBLE PAVEMENT PCI CALCULATION FORM
Hwy 417 EB Lane 3 Location from  St. Laurent Boulevard To Innes Road

B: Both Directions, N: North Bound
 (m) S: South Bound, E: East Bound, W: West Bound

F: Freeway, C: Connecting Link, A: Major Arterial
M: Minor Artierial , R: Residential

Ride Condition Rating (RCR) Evaluated by7.5 MJA and MGG

Riding Condition Rating              Severity of          Density of           Distress Manifestation Index                Pavement Condition Index              

Contract No. Interprovincial Bridge Aligns Work Project No. 11-1121-0008 Class F

Section Length 100 Survey Date 17 February, 2012 Traffic Direction E
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Pleasant and Bumpy Posted Speed
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Excellent Good Fair Poor Very Poor

6 4 2 0

(at Posed Speed) Distress Distress % (DMI) (PCI)

 
N

k
kkk DMIWDSDMIDMI maxmax /))((10

gRCRfecDMIbaPCI /)( 

< 10 10-20 20-50 50-8080-100

1 2 3 4 5 1 2 3 4 5

1 1 3.0 1.0 3.0 0.5 2.0
1.5 0.0 0.0 0.0 0.0
1.0 0.0 0.0 0.0 0.0

1 1 3 0 2 0 2 0 1 0 1 04 6 0 RCR = 7 5

2 0.0 DMI = 7.8

Surface Deformation

Rippling and Shoving 3 0.0
Wheel Track Rutting

Sk Dk

Surface             
Defects

Ravelling & C. Agg. Loss 1 7.5
Flushing

V

Pavement Distress Manifestation Wk SEVk DENk kkk WDS  )(

1 1 3.0 2.0 2.0 1.0 1.0

1 1 3.0 2.0 2.0 1.0 1.0

1 1 1.5 2.0 2.0 1.0 1.0

3.0 0.0 0.0 0.0 0.0

1 1 0.5 2.0 3.0 1.0 2.0 a = 13.75 e = 2.718
1 1 2.0 2.0 3.0 1.0 2.0 b = 9.0 f = 8.5G

Longitudinal 
Wheel Track

Single and Multiple 6 3.0
Alligator 7 0.0

8 1.5
Alligator 9 6.0

Centre Line
Single and Multiple

4 6.0 RCR = 7.5
Distortion 5 6.0

Surface Deformation Wheel Track Rutting

1 1 0.5 2.0 2.0 1.0 1.0 c = 7.5 g = 3.02
1 1 1.5 2.0 2.0 1.0 1.0

1 1 1.0 2.0 3.0 1.0 2.0

1 1 3.0 2.0 2.0 1.0 1.0

1 1 1.0 2.0 1.0 1.0 0.5 PCI = 
1 1 0 5 2 0 2 0 1 0 1 0

Longitudinal Meander and Midlane 14 1.5 74
Map 15 1 0

C
R

A
C

K
IN

Transverse
Half, Full and Multiple 12 3.0

Alligator 13 6.0

Pavement Edge
Single and Multiple 10 1.0

Alligator 11 3.0

1 1 0.5 2.0 2.0 1.0 1.0

1 2 3 4 5 1 2 3 4 5 DMImax = 208

- section appears to have been resurfaced about 2 to 3 years prior

Corridor 5

COMMENTS

Map 15 1.0
SCORE DMI = 7.8

Calculated by: Reviewed by:MGG MGG

Golder Associates



Section ID
B: Both Directions N: North Bound

FLEXIBLE PAVEMENT PCI CALCULATION FORM
Hwy 417 WB Lane 1 Location from  Hwy 417 / OR 174 Split To St. Laurent Boulevard

B: Both Directions, N: North Bound
 (m) S: South Bound, E: East Bound, W: West Bound

F: Freeway, C: Connecting Link, A: Major Arterial
M: Minor Artierial , R: Residential

Ride Condition Rating (RCR) Evaluated by
Contract No. Interprovincial Bridge Aligns Work Project No. 11-1121-0008 Class F

Section Length 100 Survey Date 17 February, 2012 Traffic Direction W

7.0 MJA and MGG

Riding Condition Rating              Severity of          Density of           Distress Manifestation Index                Pavement Condition Index              

6 4 2 0

(at Posed Speed) Distress Distress % (DMI) (PCI)

Smooth and Comfortable Uncomfortable Very Rough Dangerous at

Pleasant and Bumpy Posted Speed
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 
N

k
kkk DMIWDSDMIDMI maxmax /))((10

gRCRfecDMIbaPCI /)( 

< 10 10-20 20-50 50-8080-100

1 2 3 4 5 1 2 3 4 5

3.0 0.0 0.0 0.0 0.0
1.5 0.0 0.0 0.0 0.0
1.0 0.0 0.0 0.0 0.0
3 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Pavement Distress Manifestation Wk SEVk DENk

Surface Deformation

Rippling and Shoving 3 0.0
Wheel Track Rutting

Sk Dk

Surface             
Defects

Ravelling & C. Agg. Loss 1 0.0
Flushing

V
4 0 0 RCR = 7 0

2 0.0 DMI = 9.4

kkk WDS  )(

3.0 0.0 0.0 0.0 0.0

1 1 3.0 1.0 1.0 0.5 0.5

1 1 1.5 2.0 1.0 1.0 0.5

3.0 0.0 0.0 0.0 0.0

1 1 0.5 2.0 3.0 1.0 2.0 a = 13.75 e = 2.718
2.0 0.0 0.0 0.0 0.0 b = 9.0 f = 8.5

Surface Deformation Wheel Track Rutting 4 0.0 RCR = 7.0
Distortion 5 3.0

8 1.5
Alligator 9 0.0

Centre Line
Single and Multiple

G

Longitudinal 
Wheel Track

Single and Multiple 6 2.3
Alligator 7 0.0

1 1 0.5 2.0 3.0 1.0 2.0 c = 7.5 g = 3.02
1.5 0.0 0.0 0.0 0.0

1 1 1.0 2.0 2.0 1.0 1.0
3.0 0.0 0.0 0.0 0.0

1 1 1.0 1.0 1.0 0.5 0.5 PCI = 
1 1 0 5 1 0 2 0 0 5 1 0

0.0

Pavement Edge
Single and Multiple 10 1.5

Alligator 11 0.0

Longitudinal Meander and Midlane 14 1.0 86
Map 15 0 8

C
R

A
C

K
IN

Transverse
Half, Full and Multiple 12 2.0

Alligator 13

1 1 0.5 1.0 2.0 0.5 1.0

1 2 3 4 5 1 2 3 4 5 DMImax = 208

- section appears to have been resurfaced about 2 to 3 years prior

Corridor 5

SCORE DMI = 9.4

COMMENTS

Map 15 0.8

Calculated by: Reviewed by:MGG MGG

Golder Associates



Section ID
B: Both Directions N: North Bound

FLEXIBLE PAVEMENT PCI CALCULATION FORM
Hwy 417 WB Lane 3 Location from  Hwy 417 / OR 174 Split To St. Laurent Boulevard

B: Both Directions, N: North Bound
 (m) S: South Bound, E: East Bound, W: West Bound

F: Freeway, C: Connecting Link, A: Major Arterial
M: Minor Artierial , R: Residential

Ride Condition Rating (RCR) Evaluated by
Contract No. Interprovincial Bridge Aligns Work Project No. 11-1121-0008 Class F

Section Length 100 Survey Date 17 February, 2012 Traffic Direction W

7.5 MJA and MGG

Riding Condition Rating              Severity of          Density of           Distress Manifestation Index                Pavement Condition Index              

6 4 2 0

(at Posed Speed) Distress Distress % (DMI) (PCI)

Smooth and Comfortable Uncomfortable Very Rough Dangerous at

Pleasant and Bumpy Posted Speed
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Excellent Good Fair Poor Very Poor
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 
N

k
kkk DMIWDSDMIDMI maxmax /))((10

gRCRfecDMIbaPCI /)( 

< 10 10-20 20-50 50-8080-100

1 2 3 4 5 1 2 3 4 5

3.0 0.0 0.0 0.0 0.0
1.5 0.0 0.0 0.0 0.0
1.0 0.0 0.0 0.0 0.0
3 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Pavement Distress Manifestation Wk SEVk DENk

Surface Deformation

Rippling and Shoving 3 0.0
Wheel Track Rutting

Sk Dk

Surface             
Defects

Ravelling & C. Agg. Loss 1 0.0
Flushing

V
4 0 0 RCR = 7 5

2 0.0 DMI = 9.4

kkk WDS  )(

3.0 0.0 0.0 0.0 0.0
3.0 0.0 0.0 0.0 0.0

1 1 1.5 1.0 1.0 0.5 0.5

3.0 0.0 0.0 0.0 0.0

1 1 0.5 2.0 1.0 1.0 0.5 a = 13.75 e = 2.718
2.0 0.0 0.0 0.0 0.0 b = 9.0 f = 8.5

Surface Deformation Wheel Track Rutting 4 0.0 RCR = 7.5
Distortion 5 0.0

8 0.8
Alligator 9 0.0

Centre Line
Single and Multiple

G

Longitudinal 
Wheel Track

Single and Multiple 6 1.5
Alligator 7 0.0

1 1 0.5 2.0 3.0 1.0 2.0 c = 7.5 g = 3.02
1 1 1.5 2.0 3.0 1.0 2.0

1 1 1.0 2.0 2.0 1.0 1.0
3.0 0.0 0.0 0.0 0.0

1 1 1.0 2.0 2.0 1.0 1.0 PCI = 
0 5 0 0 0 0 0 0 0 0

0.0

Pavement Edge
Single and Multiple 10 1.5

Alligator 11 4.5

Longitudinal Meander and Midlane 14 2.0 88
Map 15 0 0

C
R

A
C

K
IN

Transverse
Half, Full and Multiple 12 2.0

Alligator 13

0.5 0.0 0.0 0.0 0.0

1 2 3 4 5 1 2 3 4 5 DMImax = 208

- section appears to have been resurfaced about 2 to 3 years prior

Corridor 5

SCORE DMI = 9.4

COMMENTS

Map 15 0.0

Calculated by: Reviewed by:MGG MGG

Golder Associates



Section ID
B: Both Directions N: North Bound

FLEXIBLE PAVEMENT PCI CALCULATION FORM
OR 174 EB Lane 1 Location from  Hwy 417 / OR 174 Split To Blair Road

B: Both Directions, N: North Bound
 (m) S: South Bound, E: East Bound, W: West Bound

F: Freeway, C: Connecting Link, A: Major Arterial
M: Minor Artierial , R: Residential

Ride Condition Rating (RCR) Evaluated by4.5 MJA and MGG

Riding Condition Rating              Severity of          Density of           Distress Manifestation Index                Pavement Condition Index              

Contract No. Interprovincial Bridge Aligns Work Project No. 11-1121-0008 Class F

Section Length 100 Survey Date 17 February, 2012 Traffic Direction E
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6 4 2 0

(at Posed Speed) Distress Distress % (DMI) (PCI)

 
N

k
kkk DMIWDSDMIDMI maxmax /))((10

gRCRfecDMIbaPCI /)( 

< 10 10-20 20-50 50-8080-100

1 2 3 4 5 1 2 3 4 5

1 1 3.0 1.0 3.0 0.5 2.0
1.5 0.0 0.0 0.0 0.0
1.0 0.0 0.0 0.0 0.0

1 1 3 0 2 0 3 0 1 0 2 04 9 0 RCR = 4 5

2 0.0 DMI = 7.8

Surface Deformation

Rippling and Shoving 3 0.0
Wheel Track Rutting

Sk Dk

Surface             
Defects

Ravelling & C. Agg. Loss 1 7.5
Flushing

V

Pavement Distress Manifestation Wk SEVk DENk kkk WDS  )(

1 1 3.0 2.0 3.0 1.0 2.0

1 1 3.0 2.0 2.0 1.0 1.0

1 1 1.5 1.0 1.0 0.5 0.5

3.0 0.0 0.0 0.0 0.0

1 1 0.5 2.0 3.0 1.0 2.0 a = 13.75 e = 2.718
2.0 0.0 0.0 0.0 0.0 b = 9.0 f = 8.5G

Longitudinal 
Wheel Track

Single and Multiple 6 1.5
Alligator 7 0.0

8 1.5
Alligator 9 0.0

Centre Line
Single and Multiple

4 9.0 RCR = 4.5
Distortion 5 6.0

Surface Deformation Wheel Track Rutting

1 1 0.5 3.0 5.0 2.0 4.0 c = 7.5 g = 3.02
1 1 1.5 3.0 5.0 2.0 4.0

1 1 1.0 3.0 3.0 2.0 2.0
3.0 0.0 0.0 0.0 0.0

1 1 1.0 3.0 3.0 2.0 2.0 PCI = 
0 5 0 0 0 0 0 0 0 0

Longitudinal Meander and Midlane 14 4.0 56
Map 15 0 0

C
R

A
C

K
IN

Transverse
Half, Full and Multiple 12 4.0

Alligator 13 0.0

Pavement Edge
Single and Multiple 10 3.0

Alligator 11 9.0

0.5 0.0 0.0 0.0 0.0

1 2 3 4 5 1 2 3 4 5 DMImax = 208

Corridor 5

COMMENTS

Map 15 0.0
SCORE DMI = 7.8

Calculated by: Reviewed by:MGG MGG

Golder Associates



Section ID
B: Both Directions N: North Bound

FLEXIBLE PAVEMENT PCI CALCULATION FORM
OR 174 WB Lane 1 Location from  Blair Road To Hwy 417 / OR 174 Split

B: Both Directions, N: North Bound
 (m) S: South Bound, E: East Bound, W: West Bound

F: Freeway, C: Connecting Link, A: Major Arterial
M: Minor Artierial , R: Residential

Ride Condition Rating (RCR) Evaluated by4.5 MJA and MGG

Riding Condition Rating              Severity of          Density of           Distress Manifestation Index                Pavement Condition Index              

Contract No. Interprovincial Bridge Aligns Work Project No. 11-1121-0008 Class F

Section Length 100 Survey Date 17 February, 2012 Traffic Direction W
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6 4 2 0

(at Posed Speed) Distress Distress % (DMI) (PCI)

 
N

k
kkk DMIWDSDMIDMI maxmax /))((10

gRCRfecDMIbaPCI /)( 

< 10 10-20 20-50 50-8080-100

1 2 3 4 5 1 2 3 4 5

3.0 0.0 0.0 0.0 0.0
1.5 0.0 0.0 0.0 0.0
1.0 0.0 0.0 0.0 0.0

1 1 3 0 2 0 3 0 1 0 2 04 9 0 RCR = 4 5

2 0.0 DMI = 8.0

Surface Deformation

Rippling and Shoving 3 0.0
Wheel Track Rutting

Sk Dk

Surface             
Defects

Ravelling & C. Agg. Loss 1 0.0
Flushing

V

Pavement Distress Manifestation Wk SEVk DENk kkk WDS  )(

1 1 3.0 2.0 3.0 1.0 2.0

1 1 3.0 2.0 2.0 1.0 1.0

1 1 1.5 2.0 2.0 1.0 1.0

1 1 3.0 2.0 1.0 1.0 0.5

1 1 0.5 2.0 5.0 1.0 4.0 a = 13.75 e = 2.718
1 1 2.0 2.0 2.0 1.0 1.0 b = 9.0 f = 8.5G

Longitudinal 
Wheel Track

Single and Multiple 6 3.0
Alligator 7 4.5

8 2.5
Alligator 9 4.0

Centre Line
Single and Multiple

4 9.0 RCR = 4.5
Distortion 5 6.0

Surface Deformation Wheel Track Rutting

1 1 0.5 2.0 3.0 1.0 2.0 c = 7.5 g = 3.02
1.5 0.0 0.0 0.0 0.0

1 1 1.0 2.0 3.0 1.0 2.0

1 1 3.0 2.0 2.0 1.0 1.0

1 1 1.0 2.0 2.0 1.0 1.0 PCI = 
1 1 0 5 2 0 2 0 1 0 1 0

Longitudinal Meander and Midlane 14 2.0 57
Map 15 1 0

C
R

A
C

K
IN

Transverse
Half, Full and Multiple 12 3.0

Alligator 13 6.0

Pavement Edge
Single and Multiple 10 1.5

Alligator 11 0.0

1 1 0.5 2.0 2.0 1.0 1.0

1 2 3 4 5 1 2 3 4 5 DMImax = 208

Corridor 5

COMMENTS

Map 15 1.0
SCORE DMI = 8.0

Calculated by: Reviewed by:MGG MGG

Golder Associates



Section ID
B: Both Directions N: North Bound

FLEXIBLE PAVEMENT PCI CALCULATION FORM
OR 174 WB Lane 2 Location from  Blair Road To Hwy 417 / OR 174 Split

B: Both Directions, N: North Bound
 (m) S: South Bound, E: East Bound, W: West Bound

F: Freeway, C: Connecting Link, A: Major Arterial
M: Minor Artierial , R: Residential

Ride Condition Rating (RCR) Evaluated by
Contract No. Interprovincial Bridge Aligns Work Project No. 11-1121-0008 Class F

Section Length 100 Survey Date 17 February, 2012 Traffic Direction W

4.5 MJA and MGG

Riding Condition Rating              Severity of          Density of           Distress Manifestation Index                Pavement Condition Index              

6 4 2 0

(at Posed Speed) Distress Distress % (DMI) (PCI)

Smooth and Comfortable Uncomfortable Very Rough Dangerous at

Pleasant and Bumpy Posted Speed
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 
N

k
kkk DMIWDSDMIDMI maxmax /))((10

gRCRfecDMIbaPCI /)( 

< 10 10-20 20-50 50-8080-100

1 2 3 4 5 1 2 3 4 5

1 1 3.0 1.0 3.0 0.5 2.0
1.5 0.0 0.0 0.0 0.0
1.0 0.0 0.0 0.0 0.0

1 1 3 0 2 0 3 0 1 0 2 0

Pavement Distress Manifestation Wk SEVk DENk

Surface Deformation

Rippling and Shoving 3 0.0
Wheel Track Rutting

Sk Dk

Surface             
Defects

Ravelling & C. Agg. Loss 1 7.5
Flushing

V
4 9 0 RCR = 4 5

2 0.0 DMI = 7.8

kkk WDS  )(

1 1 3.0 2.0 3.0 1.0 2.0

1 1 3.0 2.0 2.0 1.0 1.0

1 1 1.5 1.0 1.0 0.5 0.5

3.0 0.0 0.0 0.0 0.0

1 1 0.5 1.0 3.0 0.5 2.0 a = 13.75 e = 2.718
2.0 0.0 0.0 0.0 0.0 b = 9.0 f = 8.5

Surface Deformation Wheel Track Rutting 4 9.0 RCR = 4.5
Distortion 5 6.0

8 1.3
Alligator 9 0.0

Centre Line
Single and Multiple

G

Longitudinal 
Wheel Track

Single and Multiple 6 1.5
Alligator 7 0.0

1 1 0.5 3.0 5.0 2.0 4.0 c = 7.5 g = 3.02
1 1 1.5 3.0 5.0 2.0 4.0

1 1 1.0 3.0 3.0 2.0 2.0
3.0 0.0 0.0 0.0 0.0

1 1 1.0 3.0 3.0 2.0 2.0 PCI = 
0 5 0 0 0 0 0 0 0 0

0.0

Pavement Edge
Single and Multiple 10 3.0

Alligator 11 9.0

Longitudinal Meander and Midlane 14 4.0 56
Map 15 0 0
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Transverse
Half, Full and Multiple 12 4.0

Alligator 13

0.5 0.0 0.0 0.0 0.0

1 2 3 4 5 1 2 3 4 5 DMImax = 208

Corridor 5

SCORE DMI = 7.8

COMMENTS

Map 15 0.0

Calculated by: Reviewed by:MGG MGG

Golder Associates



Section ID
B: Both Directions N: North Bound

FLEXIBLE PAVEMENT PCI CALCULATION FORM
Ramp 62 (see sketch) Location from  Hwy 417 WB To Aviation Parkway NB

B: Both Directions, N: North Bound
 (m) S: South Bound, E: East Bound, W: West Bound

F: Freeway, C: Connecting Link, A: Major Arterial
M: Minor Artierial , R: Residential

Ride Condition Rating (RCR) Evaluated by
Contract No. Interprovincial Bridge Aligns Work Project No. 11-1121-0008 Class F

Section Length 100 Survey Date 17 February, 2012 Traffic Direction N

4.5 MJA and MGG

Riding Condition Rating              Severity of          Density of           Distress Manifestation Index                Pavement Condition Index              
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(at Posed Speed) Distress Distress % (DMI) (PCI)
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1 1 3 0 2 0 2 0 1 0 1 0

Pavement Distress Manifestation Wk SEVk DENk

Surface Deformation

Rippling and Shoving 3 0.0
Wheel Track Rutting

Sk Dk

Surface             
Defects

Ravelling & C. Agg. Loss 1 0.0
Flushing

V
4 6 0 RCR = 4 5

2 0.0 DMI = 8.1

kkk WDS  )(

1 1 3.0 2.0 2.0 1.0 1.0

1 1 3.0 2.0 2.0 1.0 1.0

1 1 1.5 2.0 2.0 1.0 1.0

3.0 0.0 0.0 0.0 0.0

1 1 0.5 2.0 5.0 1.0 4.0 a = 13.75 e = 2.718
1 1 2.0 2.0 2.0 1.0 1.0 b = 9.0 f = 8.5

Surface Deformation Wheel Track Rutting 4 6.0 RCR = 4.5
Distortion 5 6.0

8 2.5
Alligator 9 4.0

Centre Line
Single and Multiple

G

Longitudinal 
Wheel Track

Single and Multiple 6 3.0
Alligator 7 0.0

1 1 0.5 2.0 3.0 1.0 2.0 c = 7.5 g = 3.02
1 1 1.5 2.0 3.0 1.0 2.0

1 1 1.0 2.0 3.0 1.0 2.0

1 1 3.0 2.0 2.0 1.0 1.0

1 1 1.0 2.0 3.0 1.0 2.0 PCI = 
1 1 0 5 2 0 2 0 1 0 1 0

6.0

Pavement Edge
Single and Multiple 10 1.5

Alligator 11 4.5

Longitudinal Meander and Midlane 14 3.0 58
Map 15 1 0
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Transverse
Half, Full and Multiple 12 3.0

Alligator 13

1 1 0.5 2.0 2.0 1.0 1.0

1 2 3 4 5 1 2 3 4 5 DMImax = 208

- section north of Hwy 174 WBL overpass structure was resurfaced in 2010 by National Capital Commission

Corridor 5

SCORE DMI = 8.1

COMMENTS

Map 15 1.0

Calculated by: Reviewed by:MGG MGG

Golder Associates



Section ID
B: Both Directions N: North Bound

FLEXIBLE PAVEMENT PCI CALCULATION FORM
Ramp 65 (see sketch) Location from  Hwy 417 WB To OR 174 EB

B: Both Directions, N: North Bound
 (m) S: South Bound, E: East Bound, W: West Bound

F: Freeway, C: Connecting Link, A: Major Arterial
M: Minor Artierial , R: Residential

Ride Condition Rating (RCR) Evaluated by
Contract No. Interprovincial Bridge Aligns Work Project No. 11-1121-0008 Class F

Section Length 100 Survey Date 17 February, 2012 Traffic Direction E

4.5 MJA and MGG

Riding Condition Rating              Severity of          Density of           Distress Manifestation Index                Pavement Condition Index              

6 4 2 0

(at Posed Speed) Distress Distress % (DMI) (PCI)

Smooth and Comfortable Uncomfortable Very Rough Dangerous at

Pleasant and Bumpy Posted Speed
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Pavement Distress Manifestation Wk SEVk DENk

Surface Deformation

Rippling and Shoving 3 0.0
Wheel Track Rutting

Sk Dk

Surface             
Defects

Ravelling & C. Agg. Loss 1 0.0
Flushing

V
4 6 0 RCR = 4 5

2 0.0 DMI = 7.6
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1 1 3.0 2.0 2.0 1.0 1.0

1 1 3.0 2.0 3.0 1.0 2.0

1 1 1.5 2.0 2.0 1.0 1.0

1 1 3.0 2.0 2.0 1.0 1.0

1 1 0.5 2.0 5.0 1.0 4.0 a = 13.75 e = 2.718
2.0 0.0 0.0 0.0 0.0 b = 9.0 f = 8.5

Surface Deformation Wheel Track Rutting 4 6.0 RCR = 4.5
Distortion 5 9.0

8 2.5
Alligator 9 0.0

Centre Line
Single and Multiple

G

Longitudinal 
Wheel Track

Single and Multiple 6 3.0
Alligator 7 6.0

1 1 0.5 2.0 5.0 1.0 4.0 c = 7.5 g = 3.02
1 1 1.5 2.0 3.0 1.0 2.0

1 1 1.0 2.0 3.0 1.0 2.0

1 1 3.0 2.0 3.0 1.0 2.0

1 1 1.0 2.0 2.0 1.0 1.0 PCI = 
1 1 0 5 2 0 3 0 1 0 2 0

9.0

Pavement Edge
Single and Multiple 10 2.5

Alligator 11 4.5

Longitudinal Meander and Midlane 14 2.0 54
Map 15 1 5
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Half, Full and Multiple 12 3.0

Alligator 13

1 1 0.5 2.0 3.0 1.0 2.0

1 2 3 4 5 1 2 3 4 5 DMImax = 208

Corridor 5

SCORE DMI = 7.6

COMMENTS

Map 15 1.5

Calculated by: Reviewed by:MGG MGG

Golder Associates



Section ID
B: Both Directions N: North Bound

FLEXIBLE PAVEMENT PCI CALCULATION FORM
Ramp 85 (see sketch) Location from  Aviation Parkway SB To Hwy 417 EB

B: Both Directions, N: North Bound
 (m) S: South Bound, E: East Bound, W: West Bound

F: Freeway, C: Connecting Link, A: Major Arterial
M: Minor Artierial , R: Residential

Ride Condition Rating (RCR) Evaluated by
Contract No. Interprovincial Bridge Aligns Work Project No. 11-1121-0008 Class F

Section Length 100 Survey Date 17 February, 2012 Traffic Direction S

4.5 MJA and MGG

Riding Condition Rating              Severity of          Density of           Distress Manifestation Index                Pavement Condition Index              

6 4 2 0

(at Posed Speed) Distress Distress % (DMI) (PCI)

Smooth and Comfortable Uncomfortable Very Rough Dangerous at

Pleasant and Bumpy Posted Speed
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Pavement Distress Manifestation Wk SEVk DENk

Surface Deformation

Rippling and Shoving 3 0.0
Wheel Track Rutting

Sk Dk

Surface             
Defects

Ravelling & C. Agg. Loss 1 0.0
Flushing

V
4 6 0 RCR = 4 5

2 0.0 DMI = 8.1

kkk WDS  )(

1 1 3.0 2.0 2.0 1.0 1.0

1 1 3.0 2.0 2.0 1.0 1.0

1 1 1.5 2.0 2.0 1.0 1.0

3.0 0.0 0.0 0.0 0.0

1 1 0.5 2.0 5.0 1.0 4.0 a = 13.75 e = 2.718
1 1 2.0 2.0 2.0 1.0 1.0 b = 9.0 f = 8.5

Surface Deformation Wheel Track Rutting 4 6.0 RCR = 4.5
Distortion 5 6.0

8 2.5
Alligator 9 4.0

Centre Line
Single and Multiple

G

Longitudinal 
Wheel Track

Single and Multiple 6 3.0
Alligator 7 0.0

1 1 0.5 2.0 3.0 1.0 2.0 c = 7.5 g = 3.02
1 1 1.5 2.0 3.0 1.0 2.0

1 1 1.0 2.0 3.0 1.0 2.0

1 1 3.0 2.0 2.0 1.0 1.0

1 1 1.0 2.0 3.0 1.0 2.0 PCI = 
1 1 0 5 2 0 2 0 1 0 1 0

6.0

Pavement Edge
Single and Multiple 10 1.5

Alligator 11 4.5

Longitudinal Meander and Midlane 14 3.0 58
Map 15 1 0
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Transverse
Half, Full and Multiple 12 3.0

Alligator 13

1 1 0.5 2.0 2.0 1.0 1.0

1 2 3 4 5 1 2 3 4 5 DMImax = 208

- section north of Hwy 174 WBL overpass structure was resurfaced in 2010 by National Capital Commission

Corridor 5

SCORE DMI = 8.1

COMMENTS

Map 15 1.0

Calculated by: Reviewed by:MGG MGG

Golder Associates



Section ID
B: Both Directions N: North Bound

FLEXIBLE PAVEMENT PCI CALCULATION FORM
Aviation Parkway SB (1) Location from  Rockcliffe Parkway To Montreal Road

B: Both Directions, N: North Bound
 (m) S: South Bound, E: East Bound, W: West Bound

F: Freeway, C: Connecting Link, A: Major Arterial
M: Minor Artierial , R: Residential

Ride Condition Rating (RCR) Evaluated by
Contract No. Interprovincial Bridge Aligns Work Project No. 11-1121-0008 Class A

Section Length 100 Survey Date 15 November, 2011 Traffic Direction S

9.0 MJA and MGG

Riding Condition Rating              Severity of          Density of           Distress Manifestation Index                Pavement Condition Index              

6 4 2 0

(at Posed Speed) Distress Distress % (DMI) (PCI)

Smooth and Comfortable Uncomfortable Very Rough Dangerous at

Pleasant and Bumpy Posted Speed
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Pavement Distress Manifestation Wk SEVk DENk

Surface Deformation

Rippling and Shoving 3 0.0
Wheel Track Rutting

Sk Dk

Surface             
Defects

Ravelling & C. Agg. Loss 1 0.0
Flushing

V
4 0 0 RCR = 9 0

2 0.0 DMI = 9.9

kkk WDS  )(

3.0 0.0 0.0 0.0 0.0
3.0 0.0 0.0 0.0 0.0
1.5 0.0 0.0 0.0 0.0

3.0 0.0 0.0 0.0 0.0

1 1 0.5 1.0 5.0 0.5 4.0 a = 13.75 e = 2.718
2.0 0.0 0.0 0.0 0.0 b = 9.0 f = 8.5

Surface Deformation Wheel Track Rutting 4 0.0 RCR = 9.0
Distortion 5 0.0

8 2.3
Alligator 9 0.0

Centre Line
Single and Multiple

G

Longitudinal 
Wheel Track

Single and Multiple 6 0.0
Alligator 7 0.0

0.5 0.0 0.0 0.0 0.0 c = 7.5 g = 3.02
1.5 0.0 0.0 0.0 0.0
1.0 0.0 0.0 0.0 0.0
3.0 0.0 0.0 0.0 0.0
1.0 0.0 0.0 0.0 0.0 PCI = 
0 5 0 0 0 0 0 0 0 0

0.0

Pavement Edge
Single and Multiple 10 0.0

Alligator 11 0.0

Longitudinal Meander and Midlane 14 0.0 96
Map 15 0 0
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Transverse
Half, Full and Multiple 12 0.0

Alligator 13

0.5 0.0 0.0 0.0 0.0

1 2 3 4 5 1 2 3 4 5 DMImax = 208

- Centreline crack is a paving joint.  Crack sealed.  Section was resurfaced in 2010 by National Capital Commission.

Corridor 5

SCORE DMI = 9.9

COMMENTS

Map 15 0.0

Calculated by: Reviewed by:MGG MGG

Golder Associates



Section ID
B: Both Directions N: North Bound

FLEXIBLE PAVEMENT PCI CALCULATION FORM
Aviation Parkway SB (2) Location from  Montreal Road To Ogilvie Road

B: Both Directions, N: North Bound
 (m) S: South Bound, E: East Bound, W: West Bound

F: Freeway, C: Connecting Link, A: Major Arterial
M: Minor Artierial , R: Residential

Ride Condition Rating (RCR) Evaluated by
Contract No. Interprovincial Bridge Aligns Work Project No. 11-1121-0008 Class A

Section Length 100 Survey Date 15 November, 2011 Traffic Direction S

9.0 MJA and MGG

Riding Condition Rating              Severity of          Density of           Distress Manifestation Index                Pavement Condition Index              

6 4 2 0

(at Posed Speed) Distress Distress % (DMI) (PCI)

Smooth and Comfortable Uncomfortable Very Rough Dangerous at

Pleasant and Bumpy Posted Speed
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Pavement Distress Manifestation Wk SEVk DENk

Surface Deformation

Rippling and Shoving 3 0.0
Wheel Track Rutting

Sk Dk

Surface             
Defects

Ravelling & C. Agg. Loss 1 0.0
Flushing

V
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2 0.0 DMI = 9.9
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3.0 0.0 0.0 0.0 0.0
3.0 0.0 0.0 0.0 0.0
1.5 0.0 0.0 0.0 0.0

3.0 0.0 0.0 0.0 0.0

1 1 0.5 1.0 5.0 0.5 4.0 a = 13.75 e = 2.718
2.0 0.0 0.0 0.0 0.0 b = 9.0 f = 8.5

Surface Deformation Wheel Track Rutting 4 0.0 RCR = 9.0
Distortion 5 0.0

8 2.3
Alligator 9 0.0

Centre Line
Single and Multiple

G

Longitudinal 
Wheel Track

Single and Multiple 6 0.0
Alligator 7 0.0

0.5 0.0 0.0 0.0 0.0 c = 7.5 g = 3.02
1.5 0.0 0.0 0.0 0.0
1.0 0.0 0.0 0.0 0.0
3.0 0.0 0.0 0.0 0.0
1.0 0.0 0.0 0.0 0.0 PCI = 
0 5 0 0 0 0 0 0 0 0

0.0

Pavement Edge
Single and Multiple 10 0.0

Alligator 11 0.0

Longitudinal Meander and Midlane 14 0.0 96
Map 15 0 0
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Transverse
Half, Full and Multiple 12 0.0

Alligator 13

0.5 0.0 0.0 0.0 0.0

1 2 3 4 5 1 2 3 4 5 DMImax = 208

- Centreline crack is a paving joint.  Crack sealed.  Section was resurfaced in 2010 by National Capital Commission.

Corridor 5

SCORE DMI = 9.9

COMMENTS

Map 15 0.0

Calculated by: Reviewed by:MGG MGG

Golder Associates



Section ID
B: Both Directions N: North Bound

FLEXIBLE PAVEMENT PCI CALCULATION FORM
Aviation Parkway NB (1) Location from  Montreal Road To Rockcliffe Parkway

B: Both Directions, N: North Bound
 (m) S: South Bound, E: East Bound, W: West Bound

F: Freeway, C: Connecting Link, A: Major Arterial
M: Minor Artierial , R: Residential

Ride Condition Rating (RCR) Evaluated by
Contract No. Interprovincial Bridge Aligns Work Project No. 11-1121-0008 Class A

Section Length 100 Survey Date 15 November, 2011 Traffic Direction N

9.0 MJA and MGG

Riding Condition Rating              Severity of          Density of           Distress Manifestation Index                Pavement Condition Index              

6 4 2 0

(at Posed Speed) Distress Distress % (DMI) (PCI)

Smooth and Comfortable Uncomfortable Very Rough Dangerous at

Pleasant and Bumpy Posted Speed
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Surface Deformation

Rippling and Shoving 3 0.0
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kkk WDS  )(
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3.0 0.0 0.0 0.0 0.0
1.5 0.0 0.0 0.0 0.0

3.0 0.0 0.0 0.0 0.0

1 1 0.5 1.0 5.0 0.5 4.0 a = 13.75 e = 2.718
2.0 0.0 0.0 0.0 0.0 b = 9.0 f = 8.5

Surface Deformation Wheel Track Rutting 4 0.0 RCR = 9.0
Distortion 5 0.0

8 2.3
Alligator 9 0.0

Centre Line
Single and Multiple

G

Longitudinal 
Wheel Track

Single and Multiple 6 0.0
Alligator 7 0.0

0.5 0.0 0.0 0.0 0.0 c = 7.5 g = 3.02
1.5 0.0 0.0 0.0 0.0
1.0 0.0 0.0 0.0 0.0
3.0 0.0 0.0 0.0 0.0
1.0 0.0 0.0 0.0 0.0 PCI = 
0 5 0 0 0 0 0 0 0 0

0.0

Pavement Edge
Single and Multiple 10 0.0

Alligator 11 0.0

Longitudinal Meander and Midlane 14 0.0 95
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0.5 0.0 0.0 0.0 0.0

1 2 3 4 5 1 2 3 4 5 DMImax = 208

- Centreline crack is a paving joint.  Crack sealed.  Section was resurfaced in 2010 by National Capital Commission.
- Occasional area of segregation (logged as "Ravelling & C. Agg. Loss").

Corridor 5

SCORE DMI = 9.7

COMMENTS

Map 15 0.0

Calculated by: Reviewed by:MGG MGG

Golder Associates



Section ID
B: Both Directions N: North Bound

FLEXIBLE PAVEMENT PCI CALCULATION FORM
Aviation Parkway NB (2) Location from  Ogilvie Road To Montreal Road

B: Both Directions, N: North Bound
 (m) S: South Bound, E: East Bound, W: West Bound

F: Freeway, C: Connecting Link, A: Major Arterial
M: Minor Artierial , R: Residential

Ride Condition Rating (RCR) Evaluated by
Contract No. Interprovincial Bridge Aligns Work Project No. 11-1121-0008 Class A

Section Length 100 Survey Date 15 November, 2011 Traffic Direction N

9.0 MJA and MGG

Riding Condition Rating              Severity of          Density of           Distress Manifestation Index                Pavement Condition Index              

6 4 2 0

(at Posed Speed) Distress Distress % (DMI) (PCI)

Smooth and Comfortable Uncomfortable Very Rough Dangerous at

Pleasant and Bumpy Posted Speed
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1 1 0.5 1.0 5.0 0.5 4.0 a = 13.75 e = 2.718
2.0 0.0 0.0 0.0 0.0 b = 9.0 f = 8.5

Surface Deformation Wheel Track Rutting 4 0.0 RCR = 9.0
Distortion 5 0.0

8 2.3
Alligator 9 0.0

Centre Line
Single and Multiple

G

Longitudinal 
Wheel Track

Single and Multiple 6 0.0
Alligator 7 0.0

0.5 0.0 0.0 0.0 0.0 c = 7.5 g = 3.02
1.5 0.0 0.0 0.0 0.0
1.0 0.0 0.0 0.0 0.0
3.0 0.0 0.0 0.0 0.0
1.0 0.0 0.0 0.0 0.0 PCI = 
0 5 0 0 0 0 0 0 0 0

0.0

Pavement Edge
Single and Multiple 10 0.0

Alligator 11 0.0

Longitudinal Meander and Midlane 14 0.0 95
Map 15 0 0

C
R

A
C

K
IN

Transverse
Half, Full and Multiple 12 0.0

Alligator 13

0.5 0.0 0.0 0.0 0.0

1 2 3 4 5 1 2 3 4 5 DMImax = 208

- Centreline crack is a paving joint.  Crack sealed.  Section was resurfaced in 2010 by National Capital Commission.
- Occasional area of segregation (logged as "Ravelling & C. Agg. Loss").

Corridor 5

SCORE DMI = 9.7

COMMENTS

Map 15 0.0

Calculated by: Reviewed by:MGG MGG

Golder Associates



Section ID
B: Both Directions N: North Bound

FLEXIBLE PAVEMENT PCI CALCULATION FORM
Rockcliffe Parkway Location from  50 m East of Parking Lot To 150 m East of Parking Lot

B: Both Directions, N: North Bound
 (m) S: South Bound, E: East Bound, W: West Bound

F: Freeway, C: Connecting Link, A: Major Arterial
M: Minor Artierial , R: Residential

Ride Condition Rating (RCR) Evaluated by
Contract No. Interprovincial Bridge Aligns Work Project No. 11-1121-0008 Class A

Section Length 100 Survey Date 15 November, 2011 Traffic Direction B

4.0 MJA and MGG

Riding Condition Rating              Severity of          Density of           Distress Manifestation Index                Pavement Condition Index              

6 4 2 0

(at Posed Speed) Distress Distress % (DMI) (PCI)

Smooth and Comfortable Uncomfortable Very Rough Dangerous at

Pleasant and Bumpy Posted Speed
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 
N

k
kkk DMIWDSDMIDMI maxmax /))((10

gRCRfecDMIbaPCI /)( 

< 10 10-20 20-50 50-8080-100

1 2 3 4 5 1 2 3 4 5

1 1 3.0 2.0 3.0 1.0 2.0
1.5 0.0 0.0 0.0 0.0
1.0 0.0 0.0 0.0 0.0

1 1 3 0 1 0 3 0 0 5 2 0

Pavement Distress Manifestation Wk SEVk DENk

Surface Deformation

Rippling and Shoving 3 0.0
Wheel Track Rutting

Sk Dk

Surface             
Defects

Ravelling & C. Agg. Loss 1 9.0
Flushing

V
4 7 5 RCR = 4 0

2 0.0 DMI = 7.1

kkk WDS  )(

1 1 3.0 1.0 3.0 0.5 2.0

1 1 3.0 2.0 3.0 1.0 2.0

1 1 1.5 1.0 1.0 0.5 0.5

3.0 0.0 0.0 0.0 0.0

1 1 0.5 2.0 3.0 1.0 2.0 a = 13.75 e = 2.718
1 1 2.0 3.0 4.0 2.0 3.0 b = 9.0 f = 8.5

Surface Deformation Wheel Track Rutting 4 7.5 RCR = 4.0
Distortion 5 9.0

8 1.5
Alligator 9 10.0

Centre Line
Single and Multiple

G

Longitudinal 
Wheel Track

Single and Multiple 6 1.5
Alligator 7 0.0

1 1 0.5 1.0 1.0 0.5 0.5 c = 7.5 g = 3.02
1.5 0.0 0.0 0.0 0.0

1 1 1.0 3.0 4.0 2.0 3.0

1 1 3.0 3.0 4.0 2.0 3.0
1.0 0.0 0.0 0.0 0.0 PCI = 

1 1 0 5 3 0 3 0 2 0 2 0

15.0

Pavement Edge
Single and Multiple 10 0.5

Alligator 11 0.0

Longitudinal Meander and Midlane 14 0.0 44
Map 15 2 0

C
R

A
C

K
IN

Transverse
Half, Full and Multiple 12 5.0

Alligator 13

1 1 0.5 3.0 3.0 2.0 2.0

1 2 3 4 5 1 2 3 4 5 DMImax = 208

- First parking lot on south side of roadway, just west of Aviation Parkway interchange.
- Potholes starting where alligator cracks exist.

Corridor 5

SCORE DMI = 7.1

COMMENTS

Map 15 2.0

Calculated by: Reviewed by:MGG MGG

Golder Associates



Section ID
B: Both Directions N: North Bound

FLEXIBLE PAVEMENT PCI CALCULATION FORM
Montee Paiement (1) Location from  120 m South of Rue Nobert To 20 m South of Rue Nobert

B: Both Directions, N: North Bound
 (m) S: South Bound, E: East Bound, W: West Bound

F: Freeway, C: Connecting Link, A: Major Arterial
M: Minor Artierial , R: Residential

Ride Condition Rating (RCR) Evaluated by
Contract No. Interprovincial Bridge Aligns Work Project No. 11-1121-0008 Class A

Section Length 100 Survey Date 17 November, 2011 Traffic Direction N

8.0 MJA

Riding Condition Rating              Severity of          Density of           Distress Manifestation Index                Pavement Condition Index              

6 4 2 0

(at Posed Speed) Distress Distress % (DMI) (PCI)

Smooth and Comfortable Uncomfortable Very Rough Dangerous at

Pleasant and Bumpy Posted Speed
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 
N

k
kkk DMIWDSDMIDMI maxmax /))((10

gRCRfecDMIbaPCI /)( 

< 10 10-20 20-50 50-8080-100

1 2 3 4 5 1 2 3 4 5

1 1 3.0 1.0 5.0 0.5 4.0
1.5 0.0 0.0 0.0 0.0
1.0 0.0 0.0 0.0 0.0
3 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Pavement Distress Manifestation Wk SEVk DENk

Surface Deformation

Rippling and Shoving 3 0.0
Wheel Track Rutting

Sk Dk

Surface             
Defects

Ravelling & C. Agg. Loss 1 13.5
Flushing

V
4 0 0 RCR = 8 0

2 0.0 DMI = 8.9

kkk WDS  )(

3.0 0.0 0.0 0.0 0.0
3.0 0.0 0.0 0.0 0.0

1 1 1.5 1.0 5.0 0.5 4.0

3.0 0.0 0.0 0.0 0.0

0.5 0.0 0.0 0.0 0.0 a = 13.75 e = 2.718
2.0 0.0 0.0 0.0 0.0 b = 9.0 f = 8.5

Surface Deformation Wheel Track Rutting 4 0.0 RCR = 8.0
Distortion 5 0.0

8 0.0
Alligator 9 0.0

Centre Line
Single and Multiple

G

Longitudinal 
Wheel Track

Single and Multiple 6 6.8
Alligator 7 0.0

0.5 0.0 0.0 0.0 0.0 c = 7.5 g = 3.02
1.5 0.0 0.0 0.0 0.0

1 1 1.0 1.0 1.0 0.5 0.5
3.0 0.0 0.0 0.0 0.0

1 1 1.0 1.0 2.0 0.5 1.0 PCI = 
0 5 0 0 0 0 0 0 0 0

0.0

Pavement Edge
Single and Multiple 10 0.0

Alligator 11 0.0

Longitudinal Meander and Midlane 14 1.5 85
Map 15 0 0

C
R

A
C

K
IN

Transverse
Half, Full and Multiple 12 1.0

Alligator 13

0.5 0.0 0.0 0.0 0.0

1 2 3 4 5 1 2 3 4 5 DMImax = 208

- Cracks in left wheelpaths (driver side) in both northbound lanes

Corridor 5

SCORE DMI = 8.9

COMMENTS

Map 15 0.0

Calculated by: Reviewed by:MGG MGG

Golder Associates



Section ID
B: Both Directions N: North Bound

FLEXIBLE PAVEMENT PCI CALCULATION FORM
Montee Paiement (2) Location from  120 m North of Rue Harris To 20 m North of Rue Harris

B: Both Directions, N: North Bound
 (m) S: South Bound, E: East Bound, W: West Bound

F: Freeway, C: Connecting Link, A: Major Arterial
M: Minor Artierial , R: Residential

Ride Condition Rating (RCR) Evaluated by
Contract No. Interprovincial Bridge Aligns Work Project No. 11-1121-0008 Class A

Section Length 100 Survey Date 17 November, 2011 Traffic Direction S

8.0 MJA

Riding Condition Rating              Severity of          Density of           Distress Manifestation Index                Pavement Condition Index              

6 4 2 0

(at Posed Speed) Distress Distress % (DMI) (PCI)

Smooth and Comfortable Uncomfortable Very Rough Dangerous at

Pleasant and Bumpy Posted Speed
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 
N

k
kkk DMIWDSDMIDMI maxmax /))((10

gRCRfecDMIbaPCI /)( 

< 10 10-20 20-50 50-8080-100

1 2 3 4 5 1 2 3 4 5

1 1 3.0 1.0 5.0 0.5 4.0
1.5 0.0 0.0 0.0 0.0
1.0 0.0 0.0 0.0 0.0
3 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Pavement Distress Manifestation Wk SEVk DENk

Surface Deformation

Rippling and Shoving 3 0.0
Wheel Track Rutting

Sk Dk

Surface             
Defects

Ravelling & C. Agg. Loss 1 13.5
Flushing

V
4 0 0 RCR = 8 0

2 0.0 DMI = 8.9

kkk WDS  )(

3.0 0.0 0.0 0.0 0.0
3.0 0.0 0.0 0.0 0.0

1 1 1.5 1.0 5.0 0.5 4.0

3.0 0.0 0.0 0.0 0.0

0.5 0.0 0.0 0.0 0.0 a = 13.75 e = 2.718
2.0 0.0 0.0 0.0 0.0 b = 9.0 f = 8.5

Surface Deformation Wheel Track Rutting 4 0.0 RCR = 8.0
Distortion 5 0.0

8 0.0
Alligator 9 0.0

Centre Line
Single and Multiple

G

Longitudinal 
Wheel Track

Single and Multiple 6 6.8
Alligator 7 0.0

0.5 0.0 0.0 0.0 0.0 c = 7.5 g = 3.02
1.5 0.0 0.0 0.0 0.0

1 1 1.0 1.0 1.0 0.5 0.5
3.0 0.0 0.0 0.0 0.0

1 1 1.0 1.0 1.0 0.5 0.5 PCI = 
0 5 0 0 0 0 0 0 0 0

0.0

Pavement Edge
Single and Multiple 10 0.0

Alligator 11 0.0

Longitudinal Meander and Midlane 14 1.0 85
Map 15 0 0

C
R

A
C

K
IN

Transverse
Half, Full and Multiple 12 1.0

Alligator 13

0.5 0.0 0.0 0.0 0.0

1 2 3 4 5 1 2 3 4 5 DMImax = 208

- Sealed cracks in left wheelpaths (driver side) in both southbound lanes

Corridor 5

SCORE DMI = 8.9

COMMENTS

Map 15 0.0

Calculated by: Reviewed by:MGG MGG

Golder Associates



Section ID
B: Both Directions N: North Bound

FLEXIBLE PAVEMENT PCI CALCULATION FORM
Montee Paiement (3) Location from  120 m South of Rue Marie Crevier To 20 m South of Rue Marie Crevier

B: Both Directions, N: North Bound
 (m) S: South Bound, E: East Bound, W: West Bound

F: Freeway, C: Connecting Link, A: Major Arterial
M: Minor Artierial , R: Residential

Ride Condition Rating (RCR) Evaluated by
Contract No. Interprovincial Bridge Aligns Work Project No. 11-1121-0008 Class A

Section Length 100 Survey Date 17 November, 2011 Traffic Direction N

8.0 MJA

Riding Condition Rating              Severity of          Density of           Distress Manifestation Index                Pavement Condition Index              

6 4 2 0

(at Posed Speed) Distress Distress % (DMI) (PCI)

Smooth and Comfortable Uncomfortable Very Rough Dangerous at

Pleasant and Bumpy Posted Speed
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 
N

k
kkk DMIWDSDMIDMI maxmax /))((10

gRCRfecDMIbaPCI /)( 

< 10 10-20 20-50 50-8080-100

1 2 3 4 5 1 2 3 4 5

1 1 3.0 1.0 5.0 0.5 4.0
1.5 0.0 0.0 0.0 0.0
1.0 0.0 0.0 0.0 0.0

1 1 3 0 1 0 5 0 0 5 4 0

Pavement Distress Manifestation Wk SEVk DENk

Surface Deformation

Rippling and Shoving 3 0.0
Wheel Track Rutting

Sk Dk

Surface             
Defects

Ravelling & C. Agg. Loss 1 13.5
Flushing

V
4 13 5 RCR = 8 0

2 0.0 DMI = 8.6

kkk WDS  )(

1 1 3.0 1.0 5.0 0.5 4.0
3.0 0.0 0.0 0.0 0.0
1.5 0.0 0.0 0.0 0.0

3.0 0.0 0.0 0.0 0.0

0.5 0.0 0.0 0.0 0.0 a = 13.75 e = 2.718
2.0 0.0 0.0 0.0 0.0 b = 9.0 f = 8.5

Surface Deformation Wheel Track Rutting 4 13.5 RCR = 8.0
Distortion 5 0.0

8 0.0
Alligator 9 0.0

Centre Line
Single and Multiple

G

Longitudinal 
Wheel Track

Single and Multiple 6 0.0
Alligator 7 0.0

0.5 0.0 0.0 0.0 0.0 c = 7.5 g = 3.02
1.5 0.0 0.0 0.0 0.0

1 1 1.0 1.0 1.0 0.5 0.5
3.0 0.0 0.0 0.0 0.0

1 1 1.0 1.0 1.0 0.5 0.5 PCI = 
0 5 0 0 0 0 0 0 0 0

0.0

Pavement Edge
Single and Multiple 10 0.0

Alligator 11 0.0

Longitudinal Meander and Midlane 14 1.0 82
Map 15 0 0

C
R

A
C

K
IN

Transverse
Half, Full and Multiple 12 1.0

Alligator 13

0.5 0.0 0.0 0.0 0.0

1 2 3 4 5 1 2 3 4 5 DMImax = 208

Corridor 5

SCORE DMI = 8.6

COMMENTS

Map 15 0.0

Calculated by: Reviewed by:MGG MGG

Golder Associates



Section ID
B: Both Directions N: North Bound

FLEXIBLE PAVEMENT PCI CALCULATION FORM
Montee Paiement (4) Location from  120 m North of Boulevard du Carrefour To 20 m North of Boulevard du Carrefour

B: Both Directions, N: North Bound
 (m) S: South Bound, E: East Bound, W: West Bound

F: Freeway, C: Connecting Link, A: Major Arterial
M: Minor Artierial , R: Residential

Ride Condition Rating (RCR) Evaluated by
Contract No. Interprovincial Bridge Aligns Work Project No. 11-1121-0008 Class A

Section Length 100 Survey Date 17 November, 2011 Traffic Direction S

8.0 MJA

Riding Condition Rating              Severity of          Density of           Distress Manifestation Index                Pavement Condition Index              

6 4 2 0

(at Posed Speed) Distress Distress % (DMI) (PCI)

Smooth and Comfortable Uncomfortable Very Rough Dangerous at

Pleasant and Bumpy Posted Speed
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 
N

k
kkk DMIWDSDMIDMI maxmax /))((10

gRCRfecDMIbaPCI /)( 

< 10 10-20 20-50 50-8080-100

1 2 3 4 5 1 2 3 4 5

1 1 3.0 1.0 5.0 0.5 4.0
1.5 0.0 0.0 0.0 0.0
1.0 0.0 0.0 0.0 0.0

1 1 3 0 1 0 5 0 0 5 4 0

Pavement Distress Manifestation Wk SEVk DENk

Surface Deformation

Rippling and Shoving 3 0.0
Wheel Track Rutting

Sk Dk

Surface             
Defects

Ravelling & C. Agg. Loss 1 13.5
Flushing

V
4 13 5 RCR = 8 0

2 0.0 DMI = 8.6

kkk WDS  )(

1 1 3.0 1.0 5.0 0.5 4.0
3.0 0.0 0.0 0.0 0.0
1.5 0.0 0.0 0.0 0.0

3.0 0.0 0.0 0.0 0.0

0.5 0.0 0.0 0.0 0.0 a = 13.75 e = 2.718
2.0 0.0 0.0 0.0 0.0 b = 9.0 f = 8.5

Surface Deformation Wheel Track Rutting 4 13.5 RCR = 8.0
Distortion 5 0.0

8 0.0
Alligator 9 0.0

Centre Line
Single and Multiple

G

Longitudinal 
Wheel Track

Single and Multiple 6 0.0
Alligator 7 0.0

0.5 0.0 0.0 0.0 0.0 c = 7.5 g = 3.02
1.5 0.0 0.0 0.0 0.0

1 1 1.0 1.0 1.0 0.5 0.5
3.0 0.0 0.0 0.0 0.0

1 1 1.0 1.0 1.0 0.5 0.5 PCI = 
0 5 0 0 0 0 0 0 0 0

0.0

Pavement Edge
Single and Multiple 10 0.0

Alligator 11 0.0

Longitudinal Meander and Midlane 14 1.0 82
Map 15 0 0

C
R

A
C

K
IN

Transverse
Half, Full and Multiple 12 1.0

Alligator 13

0.5 0.0 0.0 0.0 0.0

1 2 3 4 5 1 2 3 4 5 DMImax = 208

Corridor 5

SCORE DMI = 8.6

COMMENTS

Map 15 0.0

Calculated by: Reviewed by:MGG MGG

Golder Associates



Section ID
B: Both Directions N: North Bound

FLEXIBLE PAVEMENT PCI CALCULATION FORM
Montee Paiement (5) Location from  50 m North of Boulevard Maloney To 150 m North of Boulevard Maloney

B: Both Directions, N: North Bound
 (m) S: South Bound, E: East Bound, W: West Bound

F: Freeway, C: Connecting Link, A: Major Arterial
M: Minor Artierial , R: Residential

Ride Condition Rating (RCR) Evaluated by
Contract No. Interprovincial Bridge Aligns Work Project No. 11-1121-0008 Class A

Section Length 100 Survey Date 17 November, 2011 Traffic Direction B

6.0 MJA

Riding Condition Rating              Severity of          Density of           Distress Manifestation Index                Pavement Condition Index              

6 4 2 0

(at Posed Speed) Distress Distress % (DMI) (PCI)

Smooth and Comfortable Uncomfortable Very Rough Dangerous at

Pleasant and Bumpy Posted Speed
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 
N

k
kkk DMIWDSDMIDMI maxmax /))((10

gRCRfecDMIbaPCI /)( 
< 10 10-20 20-50 50-8080-100

1 2 3 4 5 1 2 3 4 5

1 1 3.0 4.0 1.0 3.0 0.5
1.5 0.0 0.0 0.0 0.0
1.0 0.0 0.0 0.0 0.0

1 1 3 0 1 0 5 0 0 5 4 0

Pavement Distress Manifestation Wk SEVk DENk

Surface Deformation

Rippling and Shoving 3 0.0
Wheel Track Rutting

Sk Dk

Surface             
Defects

Ravelling & C. Agg. Loss 1 10.5
Flushing

V
4 13 5 RCR = 6 0

2 0.0 DMI = 7.9

kkk WDS  )(

1 1 3.0 1.0 5.0 0.5 4.0

1 1 3.0 2.0 1.0 1.0 0.5

1 1 1.5 2.0 4.0 1.0 3.0

3.0 0.0 0.0 0.0 0.0

0.5 0.0 0.0 0.0 0.0 a = 13.75 e = 2.718
2.0 0.0 0.0 0.0 0.0 b = 9.0 f = 8.5

Surface Deformation Wheel Track Rutting 4 13.5 RCR = 6.0
Distortion 5 4.5

8 0.0
Alligator 9 0.0

Centre Line
Single and Multiple

G

Longitudinal 
Wheel Track

Single and Multiple 6 6.0
Alligator 7 0.0

0.5 0.0 0.0 0.0 0.0 c = 7.5 g = 3.02
1.5 0.0 0.0 0.0 0.0

1 1 1.0 2.0 4.0 1.0 3.0

1 1 3.0 2.0 2.0 1.0 1.0
1.0 0.0 0.0 0.0 0.0 PCI = 
0 5 0 0 0 0 0 0 0 0

6.0

Pavement Edge
Single and Multiple 10 0.0

Alligator 11 0.0

Longitudinal Meander and Midlane 14 0.0 67
Map 15 0 0

C
R

A
C

K
IN

Transverse
Half, Full and Multiple 12 4.0

Alligator 13

0.5 0.0 0.0 0.0 0.0

1 2 3 4 5 1 2 3 4 5 DMImax = 208

Corridor 5

SCORE DMI = 7.9

COMMENTS

Map 15 0.0

Calculated by: Reviewed by:MGG MGG

Golder Associates



Section ID
B: Both Directions N: North Bound

FLEXIBLE PAVEMENT PCI CALCULATION FORM
Montee Paiement (6) Location from  Boulevard Maloney To South End of Roadway

B: Both Directions, N: North Bound
 (m) S: South Bound, E: East Bound, W: West Bound

F: Freeway, C: Connecting Link, A: Major Arterial
M: Minor Artierial , R: Residential

Ride Condition Rating (RCR) Evaluated by
Contract No. Interprovincial Bridge Aligns Work Project No. 11-1121-0008 Class A

Section Length 100 Survey Date 17 November, 2011 Traffic Direction B

6.0 MJA

Riding Condition Rating              Severity of          Density of           Distress Manifestation Index                Pavement Condition Index              

6 4 2 0

(at Posed Speed) Distress Distress % (DMI) (PCI)

Smooth and Comfortable Uncomfortable Very Rough Dangerous at

Pleasant and Bumpy Posted Speed
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 
N

k
kkk DMIWDSDMIDMI maxmax /))((10

gRCRfecDMIbaPCI /)( 

< 10 10-20 20-50 50-8080-100

1 2 3 4 5 1 2 3 4 5

1 1 3.0 1.0 5.0 0.5 4.0
1.5 0.0 0.0 0.0 0.0

1 1 1.0 1.0 5.0 0.5 4.0
3 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Pavement Distress Manifestation Wk SEVk DENk

Surface Deformation

Rippling and Shoving 3 4.5
Wheel Track Rutting

Sk Dk

Surface             
Defects

Ravelling & C. Agg. Loss 1 13.5
Flushing

V
4 0 0 RCR = 6 0

2 0.0 DMI = 8.6

kkk WDS  )(

3.0 0.0 0.0 0.0 0.0

1 1 3.0 1.0 1.0 0.5 0.5

1 1 1.5 1.0 1.0 0.5 0.5

3.0 0.0 0.0 0.0 0.0

0.5 0.0 0.0 0.0 0.0 a = 13.75 e = 2.718
2.0 0.0 0.0 0.0 0.0 b = 9.0 f = 8.5

Surface Deformation Wheel Track Rutting 4 0.0 RCR = 6.0
Distortion 5 3.0

8 0.0
Alligator 9 0.0

Centre Line
Single and Multiple

G

Longitudinal 
Wheel Track

Single and Multiple 6 1.5
Alligator 7 0.0

0.5 0.0 0.0 0.0 0.0 c = 7.5 g = 3.02
1.5 0.0 0.0 0.0 0.0

1 1 1.0 1.0 4.0 0.5 3.0
3.0 0.0 0.0 0.0 0.0

1 1 1.0 1.0 4.0 0.5 3.0 PCI = 
0 5 0 0 0 0 0 0 0 0

0.0

Pavement Edge
Single and Multiple 10 0.0

Alligator 11 0.0

Longitudinal Meander and Midlane 14 3.5 74
Map 15 0 0

C
R

A
C

K
IN

Transverse
Half, Full and Multiple 12 3.5

Alligator 13

0.5 0.0 0.0 0.0 0.0

1 2 3 4 5 1 2 3 4 5 DMImax = 208

- Section of roadway used mainly by employees (cars) and deliveries (trucks) to back of box stores on west side of Montee Paiement

Corridor 5

SCORE DMI = 8.6

COMMENTS

Map 15 0.0

Calculated by: Reviewed by:MGG MGG

Golder Associates



Section ID
B: Both Directions, N: North Bound

FLEXIBLE PAVEMENT PCI CALCULATION FORM
OR 174 EB Location from  Rockcliffe Parkway Underpass To East side of golf course (S of Hwy)

E B: Both Directions, N: North Bound
 (m) S: South Bound, E: East Bound, W: West Bound

F: Freeway, C: Connecting Link, A: Major Arterial
M: Minor Artierial , R: Residential

Ride Condition Rating (RCR) Evaluated by6.0 MJA

Riding Condition Rating              Severity of          Density of           Distress Manifestation Index                Pavement Condition Index              

Contract No. Interprovincial Bridge Aligns Work Project No. 11-1121-0008 Class F

Section Length 100 Survey Date 15 November, 2011 Traffic Direction E

V
er

y 
S

lig
ht

S
lig

ht

M
od

er
at

e

S
ev

er
e

V
er

y 
S

ev
er

e

Fe
w

10 8

Smooth and Comfortable Uncomfortable Very Rough Dangerous at

Pleasant and Bumpy Posted Speed

In
te

rm
itt

en
t

Fr
eq

ue
nt

E
xt

en
si

ve

Th
ro

ug
ho

ut

Excellent Good Fair Poor Very Poor

6 4 2 0

g g
(at Posed Speed)

y
Distress

y
Distress % (DMI) (PCI)
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kkk DMIWDSDMIDMI maxmax /))((10

gRCRfecDMIbaPCI /)( 

< 10 10-20 20-50 50-8080-100

1 2 3 4 5 1 2 3 4 5

3.0 0.0 0.0 0.0 0.0
1.5 0.0 0.0 0.0 0.0
1.0 0.0 0.0 0.0 0.0

1 1 3 0 2 0 2 0 1 0 1 04 6 0 RCR = 6 0

2 0.0 DMI = 9.3

S f D f ti

Rippling and Shoving 3 0.0
Wheel Track R tting

Sk Dk

Surface             
Defects

Ravelling & C. Agg. Loss 1 0.0
Flushing

V

Pavement Distress Manifestation Wk SEVk DENk kkk WDS  )(

1 1 3.0 2.0 2.0 1.0 1.0
3.0 0.0 0.0 0.0 0.0
1.5 0.0 0.0 0.0 0.0

3.0 0.0 0.0 0.0 0.0

1 1 0.5 1.0 4.0 0.5 3.0 a = 13.75 e = 2.718
2.0 0.0 0.0 0.0 0.0 b = 9.0 f = 8.5G

Longitudinal 
Wheel Track

Single and Multiple 6 0.0
Alligator 7 0.0

8 1.8
Alligator 9 0.0

Centre Line
Single and Multiple

4 6.0 RCR = 6.0
Distortion 5 0.0

Surface Deformation Wheel Track Rutting

1 1 0.5 2.0 5.0 1.0 4.0 c = 7.5 g = 3.02
1.5 0.0 0.0 0.0 0.0

1 1 1.0 2.0 4.0 1.0 3.0
3.0 0.0 0.0 0.0 0.0
1.0 0.0 0.0 0.0 0.0 PCI = Longitudinal Meander and Midlane 14 0.0 80

C
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A
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K
IN

G

Transverse
Half, Full and Multiple 12 4.0

Alligator 13 0.0

Pavement Edge
Single and Multiple 10 2.5

Alligator 11 0.0

0.5 0.0 0.0 0.0 0.0

1 2 3 4 5 1 2 3 4 5 DMImax = 208

- Centre line cracking at paving joint.  Longitudinal cracing also occuring at paving joint between right lane and bus lane.
- Longitudinal meander cracking occurring in bus lane.

Corridor 6

COMMENTS

Map 15 0.0
SCORE DMI = 9.3

Calculated by: Reviewed by:MGG MGG



Section ID
B: Both Directions, N: North Bound

FLEXIBLE PAVEMENT PCI CALCULATION FORM
OR 174 WB Location from  East side of golf course (S of Hwy) To Rockcliffe Parkway Underpass

W B: Both Directions, N: North Bound
 (m) S: South Bound, E: East Bound, W: West Bound

F: Freeway, C: Connecting Link, A: Major Arterial
M: Minor Artierial , R: Residential

Ride Condition Rating (RCR) Evaluated by

Contract No. Interprovincial Bridge Aligns Work Project No. 11-1121-0008 Class F

Section Length 100 Survey Date 15 November, 2011 Traffic Direction W

6.0 MJA

Riding Condition Rating              Severity of          Density of           Distress Manifestation Index                Pavement Condition Index              
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< 10 10-20 20-50 50-8080-100

1 2 3 4 5 1 2 3 4 5

3.0 0.0 0.0 0.0 0.0
1.5 0.0 0.0 0.0 0.0
1.0 0.0 0.0 0.0 0.0
3 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Pavement Distress Manifestation Wk SEVk DENk

S f D f ti

Rippling and Shoving 3 0.0
Wheel Track R tting

Sk Dk

Surface             
Defects

Ravelling & C. Agg. Loss 1 0.0
Flushing

V
4 0 0 RCR = 6 0

2 0.0 DMI = 9.4

kkk WDS  )(

3.0 0.0 0.0 0.0 0.0
3.0 0.0 0.0 0.0 0.0
1.5 0.0 0.0 0.0 0.0

3.0 0.0 0.0 0.0 0.0

1 1 0.5 2.0 4.0 1.0 3.0 a = 13.75 e = 2.718
2.0 0.0 0.0 0.0 0.0 b = 9.0 f = 8.5

Surface Deformation Wheel Track Rutting 4 0.0 RCR = 6.0
Distortion 5 0.0

8 2.0
Alligator 9 0.0

Centre Line
Single and Multiple

G

Longitudinal 
Wheel Track

Single and Multiple 6 0.0
Alligator 7 0.0

1 1 0.5 2.0 5.0 1.0 4.0 c = 7.5 g = 3.02
1.5 0.0 0.0 0.0 0.0

1 1 1.0 2.0 5.0 1.0 4.0
3.0 0.0 0.0 0.0 0.0

1 1 1.0 2.0 3.0 1.0 2.0 PCI = 
0.0

Pavement Edge
Single and Multiple 10 2.5

Alligator 11 0.0

Longitudinal Meander and Midlane 14 3.0 81

C
R

A
C

K
IN

G

Transverse
Half, Full and Multiple 12 5.0

Alligator 13

0.5 0.0 0.0 0.0 0.0

1 2 3 4 5 1 2 3 4 5 DMImax = 208

- Centre line cracking at paving joint.  Longitudinal cracing also occuring at paving joint between right lane and bus lane.
- Longitudinal meander cracking occurring in bus lane.

Corridor 6

SCORE DMI = 9.4

COMMENTS

Map 15 0.0

Calculated by: Reviewed by:MGG MGG



Section ID
B: Both Directions, N: North Bound

FLEXIBLE PAVEMENT PCI CALCULATION FORM
Boulevard Lorrain (1) Location from  50 m South of Rue Auguste-Renoir To 150 m South of Rue Auguste-Renoir

S B: Both Directions, N: North Bound
 (m) S: South Bound, E: East Bound, W: West Bound

F: Freeway, C: Connecting Link, A: Major Arterial
M: Minor Artierial , R: Residential

Ride Condition Rating (RCR) Evaluated by4.0 MJA

Riding Condition Rating              Severity of          Density of           Distress Manifestation Index                Pavement Condition Index              

Contract No. Interprovincial Bridge Aligns Work Project No. 11-1121-0008 Class M

Section Length 100 Survey Date 16 November, 2011 Traffic Direction S
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gRCRfecDMIbaPCI /)( 

< 10 10-20 20-50 50-8080-100

1 2 3 4 5 1 2 3 4 5

3.0 0.0 0.0 0.0 0.0
1.5 0.0 0.0 0.0 0.0
1.0 0.0 0.0 0.0 0.0

1 1 3 0 2 0 3 0 1 0 2 04 9 0 RCR = 4 0

2 0.0 DMI = 7.6

S f D f ti

Rippling and Shoving 3 0.0
Wheel Track R tting

Sk Dk

Surface             
Defects

Ravelling & C. Agg. Loss 1 0.0
Flushing

V

Pavement Distress Manifestation Wk SEVk DENk
kkk WDS  )(

1 1 3.0 2.0 3.0 1.0 2.0

1 1 3.0 3.0 4.0 2.0 3.0

1 1 1.5 2.0 4.0 1.0 3.0

1 1 3.0 2.0 3.0 1.0 2.0

1 1 0.5 2.0 4.0 1.0 3.0 a = 13.75 e = 2.718
2.0 0.0 0.0 0.0 0.0 b = 9.0 f = 8.5G

Longitudinal 
Wheel Track

Single and Multiple 6 6.0
Alligator 7 9.0

8 2.0
Alligator 9 0.0

Centre Line
Single and Multiple

4 9.0 RCR = 4.0
Distortion 5 15.0

Surface Deformation Wheel Track Rutting

1 1 0.5 1.0 1.0 0.5 0.5 c = 7.5 g = 3.02
1.5 0.0 0.0 0.0 0.0

1 1 1.0 2.0 3.0 1.0 2.0

1 1 3.0 2.0 2.0 1.0 1.0
1.0 0.0 0.0 0.0 0.0 PCI = Longitudinal Meander and Midlane 14 0.0 49

C
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A
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K
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Transverse
Half, Full and Multiple 12 3.0

Alligator 13 6.0

Pavement Edge
Single and Multiple 10 0.5

Alligator 11 0.0

0.5 0.0 0.0 0.0 0.0

1 2 3 4 5 1 2 3 4 5 DMImax = 208

- Centre line cracking along paving joint.  Rutting occuring in driver wheelpath where longitudinal cracks are present.

Corridor 6

COMMENTS

Map 15 0.0
SCORE DMI = 7.6

Calculated by: Reviewed by:MGG MGG



Section ID
B: Both Directions, N: North Bound

FLEXIBLE PAVEMENT PCI CALCULATION FORM
Boulevard Lorrain (2) Location from  20 m North of Rue Sainte-Marthe To 120 m North of Rue Sainte-Marthe

N B: Both Directions, N: North Bound
 (m) S: South Bound, E: East Bound, W: West Bound

F: Freeway, C: Connecting Link, A: Major Arterial
M: Minor Artierial , R: Residential

Ride Condition Rating (RCR) Evaluated by7.0 MJA

Riding Condition Rating              Severity of          Density of           Distress Manifestation Index                Pavement Condition Index              

Contract No. Interprovincial Bridge Aligns Work Project No. 11-1121-0008 Class M

Section Length 100 Survey Date 16 November, 2011 Traffic Direction N
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kkk DMIWDSDMIDMI maxmax /))((10

gRCRfecDMIbaPCI /)( 

< 10 10-20 20-50 50-8080-100

1 2 3 4 5 1 2 3 4 5

3.0 0.0 0.0 0.0 0.0
1.5 0.0 0.0 0.0 0.0
1.0 0.0 0.0 0.0 0.0
3 0 0 0 0 0 0 0 0 04 0 0 RCR = 7 0

2 0.0 DMI = 9.8

S f D f ti

Rippling and Shoving 3 0.0
Wheel Track R tting

Sk Dk

Surface             
Defects

Ravelling & C. Agg. Loss 1 0.0
Flushing

V

Pavement Distress Manifestation Wk SEVk DENk
kkk WDS  )(

3.0 0.0 0.0 0.0 0.0
3.0 0.0 0.0 0.0 0.0
1.5 0.0 0.0 0.0 0.0

3.0 0.0 0.0 0.0 0.0

1 1 0.5 1.0 4.0 0.5 3.0 a = 13.75 e = 2.718
2.0 0.0 0.0 0.0 0.0 b = 9.0 f = 8.5G

Longitudinal 
Wheel Track

Single and Multiple 6 0.0
Alligator 7 0.0

8 1.8
Alligator 9 0.0

Centre Line
Single and Multiple

4 0.0 RCR = 7.0
Distortion 5 0.0

Surface Deformation Wheel Track Rutting

1 1 0.5 1.0 2.0 0.5 1.0 c = 7.5 g = 3.02
1.5 0.0 0.0 0.0 0.0

1 1 1.0 1.0 1.0 0.5 0.5
3.0 0.0 0.0 0.0 0.0
1.0 0.0 0.0 0.0 0.0 PCI = Longitudinal Meander and Midlane 14 0.0 90

C
R
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K
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G

Transverse
Half, Full and Multiple 12 1.0

Alligator 13 0.0

Pavement Edge
Single and Multiple 10 0.8

Alligator 11 0.0

0.5 0.0 0.0 0.0 0.0

1 2 3 4 5 1 2 3 4 5 DMImax = 208

- Centre line cracking along paving joint. 
- This section of road was recently resurfaced.

Corridor 6

COMMENTS

Map 15 0.0
SCORE DMI = 9.8

Calculated by: Reviewed by:MGG MGG



Section ID
B: Both Directions, N: North Bound

FLEXIBLE PAVEMENT PCI CALCULATION FORM
Boulevard Lorrain (3) Location from  20 m North of Rue du Cure Labelle To 120 m North of Rue du Cure Labelle

N B: Both Directions, N: North Bound
 (m) S: South Bound, E: East Bound, W: West Bound

F: Freeway, C: Connecting Link, A: Major Arterial
M: Minor Artierial , R: Residential

Ride Condition Rating (RCR) Evaluated by4.0 MJA

Riding Condition Rating              Severity of          Density of           Distress Manifestation Index                Pavement Condition Index              

Contract No. Interprovincial Bridge Aligns Work Project No. 11-1121-0008 Class M

Section Length 100 Survey Date 16 November, 2011 Traffic Direction N
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gRCRfecDMIbaPCI /)( 

< 10 10-20 20-50 50-8080-100
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1 1 1.5 4.0 3.0 3.0 2.0
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1 1 3 0 1 0 2 0 0 5 1 04 4 5 RCR = 4 0

2 7.5 DMI = 8.4
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Rippling and Shoving 3 0.0
Wheel Track R tting

Sk Dk

Surface             
Defects

Ravelling & C. Agg. Loss 1 0.0
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Pavement Distress Manifestation Wk SEVk DENk
kkk WDS  )(

1 1 3.0 1.0 2.0 0.5 1.0
3.0 0.0 0.0 0.0 0.0

1 1 1.5 2.0 2.0 1.0 1.0

1 1 3.0 2.0 1.0 1.0 0.5

1 1 0.5 3.0 1.0 2.0 0.5 a = 13.75 e = 2.718
2.0 0.0 0.0 0.0 0.0 b = 9.0 f = 8.5G

Longitudinal 
Wheel Track

Single and Multiple 6 3.0
Alligator 7 4.5

8 1.3
Alligator 9 0.0

Centre Line
Single and Multiple

4 4.5 RCR = 4.0
Distortion 5 0.0

Surface Deformation Wheel Track Rutting

0.5 0.0 0.0 0.0 0.0 c = 7.5 g = 3.02
1.5 0.0 0.0 0.0 0.0

1 1 1.0 2.0 4.0 1.0 3.0

1 1 3.0 1.0 3.0 0.5 2.0
1.0 0.0 0.0 0.0 0.0 PCI = Longitudinal Meander and Midlane 14 0.0 57
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Transverse
Half, Full and Multiple 12 4.0

Map 13 7.5

Pavement Edge
Single and Multiple 10 0.0

Alligator 11 0.0

0.5 0.0 0.0 0.0 0.0

1 2 3 4 5 1 2 3 4 5 DMImax = 208

- Centre line cracking along paving joint. 

Corridor 6

COMMENTS

Map 15 0.0
SCORE DMI = 8.4

Calculated by: Reviewed by:MGG MGG



Section ID
B: Both Directions, N: North Bound

FLEXIBLE PAVEMENT PCI CALCULATION FORM
Boulevard Lorrain (4) Location from  33 m North of Rue Desy To 50 m North of Rue Dumais

S B: Both Directions, N: North Bound
 (m) S: South Bound, E: East Bound, W: West Bound

F: Freeway, C: Connecting Link, A: Major Arterial
M: Minor Artierial , R: Residential

Ride Condition Rating (RCR) Evaluated by5.0 MJA

Riding Condition Rating              Severity of          Density of           Distress Manifestation Index                Pavement Condition Index              

Contract No. Interprovincial Bridge Aligns Work Project No. 11-1121-0008 Class M

Section Length 100 Survey Date 16 November, 2011 Traffic Direction S
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1 1 3 0 1 0 2 0 0 5 1 04 4 5 RCR = 5 0

2 0.0 DMI = 8.6
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Defects

Ravelling & C. Agg. Loss 1 0.0
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Pavement Distress Manifestation Wk SEVk DENk

kkk WDS  )(

1 1 3.0 1.0 2.0 0.5 1.0

1 1 3.0 3.0 3.0 2.0 2.0
1.5 0.0 0.0 0.0 0.0

3.0 0.0 0.0 0.0 0.0

1 1 0.5 1.0 4.0 0.5 3.0 a = 13.75 e = 2.718
2.0 0.0 0.0 0.0 0.0 b = 9.0 f = 8.5G

Longitudinal 
Wheel Track

Single and Multiple 6 0.0
Alligator 7 0.0

8 1.8
Alligator 9 0.0

Centre Line
Single and Multiple

4 4.5 RCR = 5.0
Distortion 5 12.0

Surface Deformation Wheel Track Rutting

0.5 0.0 0.0 0.0 0.0 c = 7.5 g = 3.02
1.5 0.0 0.0 0.0 0.0

1 1 1.0 2.0 4.0 1.0 3.0

1 1 3.0 1.0 3.0 0.5 2.0
1.0 0.0 0.0 0.0 0.0 PCI = Longitudinal Meander and Midlane 14 0.0 67
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Transverse
Half, Full and Multiple 12 4.0

Map 13 7.5

Pavement Edge
Single and Multiple 10 0.0

Alligator 11 0.0

0.5 0.0 0.0 0.0 0.0

1 2 3 4 5 1 2 3 4 5 DMImax = 208

Corridor 6

COMMENTS

Map 15 0.0
SCORE DMI = 8.6

Calculated by: Reviewed by:MGG MGG



Section ID 4.35
B: Both Directions, N: North Bound

FLEXIBLE PAVEMENT PCI CALCULATION FORM
OR 174 EB Location from  Rockcliffe Parkway Underpass To East side of golf course (S of Hwy)

E B: Both Directions, N: North Bound
 (m) S: South Bound, E: East Bound, W: West Bound

F: Freeway, C: Connecting Link, A: Major Arterial
M: Minor Artierial , R: Residential

Ride Condition Rating (RCR) Evaluated by6.0 MJA

Riding Condition Rating              Severity of          Density of           Distress Manifestation Index                Pavement Condition Index              

Contract No. Interprovincial Bridge Aligns Work Project No. 11-1121-0008 Class F

Section Length 100 Survey Date 15 November, 2011 Traffic Direction E
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2 0.0 DMI = 9.3
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- Centre line cracking at paving joint.  Longitudinal cracing also occuring at paving joint between right lane and bus lane.
- Longitudinal meander cracking occurring in bus lane.
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Calculated by: Reviewed by:MGG MGG



Section ID 4.35
B: Both Directions, N: North Bound

FLEXIBLE PAVEMENT PCI CALCULATION FORM
OR 174 WB Location from  East side of golf course (S of Hwy) To Rockcliffe Parkway Underpass

W B: Both Directions, N: North Bound
 (m) S: South Bound, E: East Bound, W: West Bound

F: Freeway, C: Connecting Link, A: Major Arterial
M: Minor Artierial , R: Residential

Ride Condition Rating (RCR) Evaluated by

Contract No. Interprovincial Bridge Aligns Work Project No. 11-1121-0008 Class F

Section Length 100 Survey Date 15 November, 2011 Traffic Direction W
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Riding Condition Rating              Severity of          Density of           Distress Manifestation Index                Pavement Condition Index              
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- Centre line cracking at paving joint.  Longitudinal cracing also occuring at paving joint between right lane and bus lane.
- Longitudinal meander cracking occurring in bus lane.

Corridor 7

SCORE DMI = 9.4

COMMENTS

Map 15 0.0

Calculated by: Reviewed by:MGG MGG



Section ID 4.35
B: Both Directions, N: North Bound

FLEXIBLE PAVEMENT PCI CALCULATION FORM
Autoroute 50 Location from  700 m East of Boulevard de l'Aéroport To 800 m East of Boulevard de l'Aéroport

E B: Both Directions, N: North Bound
 (m) S: South Bound, E: East Bound, W: West Bound

F: Freeway, C: Connecting Link, A: Major Arterial
M: Minor Artierial , R: Residential

Ride Condition Rating (RCR) Evaluated by8.0 MGG

Riding Condition Rating              Severity of          Density of           Distress Manifestation Index                Pavement Condition Index              

Contract No. Interprovincial Bridge Aligns Work Project No. 11-1121-0008 Class F
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- Eastbound lanes resurfaced (estimated less than 5 yrs prior).  Extends from west of Boulevard de l'Aéroport overpass to just west of Montée Mineault underpass.
- Fully paved right shoulder.

Corridor 7

COMMENTS

Map 15 0.0
SCORE DMI = 9.5

Calculated by: Reviewed by:MGG MGG



Section ID 4.35
B: Both Directions, N: North Bound

FLEXIBLE PAVEMENT PCI CALCULATION FORM
Autoroute 50 Location from  1,200 m East of Boulevard de l'Aéroport To 1,100 m East of Boulevard de l'Aéroport

W B: Both Directions, N: North Bound
 (m) S: South Bound, E: East Bound, W: West Bound

F: Freeway, C: Connecting Link, A: Major Arterial
M: Minor Artierial , R: Residential

Ride Condition Rating (RCR) Evaluated by8.0 MGG

Riding Condition Rating              Severity of          Density of           Distress Manifestation Index                Pavement Condition Index              

Contract No. Interprovincial Bridge Aligns Work Project No. 11-1121-0008 Class F

Section Length 100 Survey Date 18 February, 2012 Traffic Direction W
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- Westbound lanes resurfaced (estimated less than 5 yrs prior).  Extends from east of Montée Mineault underpass to west of Boulevard de l'Aéroport overpass.
- Fully paved right shoulder.

Corridor 7

COMMENTS

Map 15 0.0
SCORE DMI = 9.5

Calculated by: Reviewed by:MGG MGG
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