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TRRAMM :

ABREVIATIONS

Commission Canadienne des Transports

:. Ministere des Affaires Municipales du Québec

Ministére des Affaires Urbaines du fédéral
Ministére des Transports -du fédéral

Ministére de 1'Expansion Economique et Régio-
nale du fédéral .

Ministére des Transports du Québec

Office de Planlflcatlon et de Developpement
du Québec

Plan d'aménagement urbain
Plan de Transport

Société Centrale d'Hypotheéque et de logement
du fédéral

Société d'Habitation du Québec

Transport Régional Rapide de la zone Aeropor—v

tualre Montréal Mirabel
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Contenu d'un plan d'aménagement urbaln
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A la suite d'une lettre de M. de Bel-

leval transmettant le désir de M. Fullerton d'obtenir

‘un rapport sur les sources de financement du TRRAMM,

une recherche a été effectuée pour explorer les diver--

ses possibilités. Bien que cette €tude n'a pas la pré--

tention d'étre finale et compléte, considérant le court
délai a notre disposition, elle peut permettre un sui--.
vi plus systématique aux discussions qui ont et doivent

avoir lieu et agencer les divers programmes.

Ce rapport est un bref compte rendu

de ce qui en est présentement et peut servir a explo-

rer de nouvelles sources budgétaires. I1 s'ensuit bien
entendu que les sources mentionnées ici ne sont néces-
sairement pas complétes. En effet plusieurs des orga-
nismes. contactés ne se sont pas'éncore réellement impli-
qués ou encore n'ont pas €té approchés ou sensibilisés
afin de prévoir des sources de financement pour le pro-
jet TRRAMM. I1 faut donc considérer ce rapport comme
un apercu de la situation et une amorce du dossier de
financement qui va se préciser dans le temps a la suite

des rencontres des autorités concernées.

Présentement 1'estimé du projet est
d'environ 1/2 milliard et comme il semble que ce mon-
tant variera selon la décision qui sera prise concer-

nant l'emplacement et la réalisation, compte tenu de
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ce facteur, les sources de financement sont donc énumé—
Tées par programmes et par organismes en omettant les
montants. Par contre pour les contributions fédérales,
le pourcentage est indiqué lorsque cela était stipulé

dans les programmes ou les textes de lois.

La participation financiére des muni-
cipalités a €té pratiquement excluse car leur contribu-
tion viendra a4 la suite de discussions. L'émission a
été aussi motivée par la situation financiére défici-
taire des organismes qui s'occupent de transports en
commun et: auxquels le ministere des-transporté provin- -
cial verse des subventions. Cela n'empéche pas de ca-
nalyser la participation des municipalités par le tru-
chement d'une politique de tarification. Il en résul-
te que les deux sources majeures retenues sont le gou-

vernement fédéral et celui de la province.

o ‘Tel que demandé le rapport vise a cou-
vrir trois aspects. soit: les sources existantes, cel-
les appréhendées et enfin une comparaison avec d'autres

projets aux Etats-Unis.

Pour scruter et énumérer les sources
existantes, la difficulté majeure vient du fait que ce

prdjet est entiérement nouveau tant au Québec qu'au Ca-

"nada donc les programmes opérationnels ne sont pas 1€é-

gions dans ce secteur, toutefois le tableau suivant en

indique les principales sources.
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ACTIVITES

Etudes

Achat de terrain
urbain

INFRASTRUCTRUE

Expropriation pour la

‘voie

Déplacement des servi-
ces publics

Aménagement des voies
ferrées ’

Croisement &étagé

Reconstruction

EQUIPEMENTS FIXES

Ateliers ou dépdts

Gare

_Stationnement

 Matériel roulant-

" 'SOURCES EXISTANTES

" ORGANISMES
' FEDERAUX __ PROVINCIAUX

PAU MAU(50%)

PT MDT(50%) -

SCHL(90%)  SHQ(5%)

MTQ

MDT-CCT

Caisse 80%

MDT

MDT-CCT

MDT-CCT

MEER

b,

PROGRAMMES OU
REMARQUES

Possibilité 100%
par le MEER

Collectivité nou-
velle - Municipa-
1ité fournit 5%
Prét, article

No. 45 loi nationa-
le - article no 66
loi provinciale
(annexe no 2)

C-27 (Annexes #1
et #4

1"

1"

LI

Le sources provien-
dront de nouveaux
programmes ou de
réorientation de pro-
grammes existants.

Subvention au
fabricant
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‘ Malheureusement &tant donné la situa-
tion actuelle du projet, il est treés difficile d'éva-
luer 1la propértion du projet pouvant €tre financée
par les sources énumérées'auparaVant. Afin d'en dédui-
re un chiffre significatif, il faudrait connaitre le

projet un peu plus en détail et les colits correspon-

.dants, ainsi que les'programmes de facon pluS précise.

I1 s'ensuit qu'il est prématuré de

‘risquer un chiffre dans ce rapport mais peut &tre que

ceux qui ont suivi le projet depuis le début peuvent
mieux 1'estimer. ’

Les sources appréhendées énumérées
dans le tableau suivant originént surtout de nouvelles
orientations, de déclarations, des possibilités énon-

cées paf le Bill C-27 et aussi de renseignements obte-

nus voulant que le financement fasse 1'objet d'une eén- -
‘tente auxiliaire spéciale. I1 est difficile d'en faire
"une liste exhaustive &tant donné que pluSieurs program-

mes sont en gestation et aussi que les orientations

évoluent concernant les transports dans leur ensemble.

I1 y a donc de nombreux programmes 3 examiner et 4 met-

“tre en marche, cela viendra a la suite de rencontres

‘et de négociations assidues aux niveaux supérieurs des

organismes mentionnés. -
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ACTIVITES

- Btudes

Achat de terrain

‘urbain

INFRASTRUCTURE

Expropriation pour 1la
voie - '

Déplacement des servi-

- ces publics

Aménagement des:

voies ferrées

Croisement &tagé

.Reconstruction .

 EQUIPEMENTS FIXES

Ateliers ou dépdts

d'entretien

- Gares

‘ Stationnement

Marzériel roulant

' 'SOURCES APPREHENDEES

 ORCGANISMES

© FEDERAUX  PROVINCIAUX
PAU MAU(50%)
PT MDT(50%)
SCHL (90%) SHQ (5%)
‘MAU MAM
MIQ
MDT MTQ
MAU MAM
MEER
MDT MTQ
MAU
MDT MTQ
CCT.
MAU -
MDT
€CT
MAU
MEER NTQ
MAU
MDT(50%)  MTQ
o 'MAM
MAU MAM
MDT MTQ
MDT(100%)

PROGRAMMES OU

REMARQUES =~

Possibilité 100%

par le MEER .

Collectivité nou-

velle - articles
no.
le, et 66 1loi pro-
vinciale

Aussi CN-CP

Loi C-27
Voir annexe no 1

" CN ou CP aussi dé-=
- pendant de la ges-
- tion du TRRAMM

Voir annexe no 1

~ Loi C-27

121 14

Selon le pfogramme

.du parti libéral

(Annexe no, 3)

Si fabriqué au
Canada

6

45 loil nationa-
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A titre de tomparaison, il a été rele-
vé quelques exemples aux Etats-Unis. Comme il se doit,
celui auquel on pense en premier est le BART de San B
Francisco. - Ce systéme qui a déja colté plus d'un bil-
lion et demi a été financé par une participation fédé-
rale de 300 millions soit environ 1/5 du projet. La
balance a &té financée principalement par une taxe pré-
levée dans 1e§ trois comtés desservis par 1é’systéme,

Comme politique générale, 1'état de la Californie pré-

- leve une taxe de deux cents par gallon dont le produit se

répartit comme suit: 1'é€tat en garde la moitié qu'il
consacre au réseau routier et l'autreé partie va aux
gouvernements locaux. Par contre dans six comtés , 75%
des fevenus sont affectés 4 la construction de transport

urbain.

, I1 y a plusieurs autres systémes de
trahSport en commun én développement ou en construc-. _
tion aux'EtatSQUnis, on.a qu'a penser au métro de Washing-
ton. Sans avoir les détails du financement,on peut affir-
mer que le géuvernement fédéral par 1'entremise de 1'UMTA
contribue de sa quote part. ' |

Comme autre exemple de support au trans-
port en commun on peut citer celui qui s'est effectué a Phi-
ladelphie concernant 1l'achat-d'équipement d'un montant de
$20.7 millions. L'UMTA a contribué pour 13.8 millions ou les
2/3 le ministeére des transports de 1'état pour 3.5 millions ou
1/6 et le reste a été fourni par le fond de remplacement
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auquel contribue trois comtés.

_ Selon la nouvelle loi concernant 1'ai-
de fédérale aux transports publics, i1l s'en dégage de

facon générale que la part du gouvernement central est

de 75% pour la construction des &quipements et des amé-

nagements et de 1/3 pour les colits d'opération. Ceci
semble &tre la nouvelle téndance américaine Qui ressort
de la loi qui'est sur le point d'étre approuvée si ce
n'est déji fait. | -

CONCLUSION

Comme on peut le constater, les sour-
ces de financement du projet TRRAMM sont encore au sta-
ge du jaillissement. '

La nouveauté de ce projet fait en sor-
te que les comparaisons sont rarissimes et comme tout
travail de pionnier comporte un peu d'incertitude et
d'ambiguité; . la tlche de compiler et de scruter les
sources de financement du TRRAMM s'avére difficile par-
ce qu'elle est issue de la consultation avec des person-
nes et par cénséquent ce qui en ressort est a la merci
des révélations de chacun étant donné que les sources
probables de financement sont au stade de la mise en
oeuvre.

| SO
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.Dans un rapport de monsieur B.A. Genest

‘du mois de mai 1974, il y a une recommandation de créer

un comité.dé financement pour le projet TRRAMM; cette Te-
commandation eét'secondée ici afin de permettre de pré-
ciser les possibilitéé effleufées.dans<ce rapport. Ce
comité pourrait comprendre desAreprésentantsldu fédéral,
du provincial,et du municipal afin de préciser les diver-

ses possibilités. de la part de chaque niveau de gouver-

‘nement pour finalement €tablir un programme assez pré-
cis de financement de ce systéme de transport en com-
‘mun.

L
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"'ANNEXE NO 1

POSSIBILITES DE. FINANCEMENT DES TRAVAUX RELATIFS AUX

PAR LA LOI C- 27

. No de.l'article - Organismes
3-3 . MDT

: : - MAU
11 (2) : ccT

B T ‘._ Caisse
16 - S cer o

HlCcT';  ;??v

~

Participation

MAX 50%
50%

MAX 50%

La Comm1551on
peut affecter des
sommes

Subvention spécia-
le. La Commission
‘détermine les ter-
mes et conditions

de 1'excédent
de 1,250,000

3,250,000 plus 40%
de 1'excédent de
5,000, 000

625 000 plus 37 1/2%
de 1'excédent de

1,250,000

1 million plds 60%

- Travaux

Plan de
transport
Plan d'amé-

"nagement

Frais nets -

de déplace-
ment de 1i-
gnes

Croisement
ou étage-’
ment

Croisement
étagé dépas-
sant 1,250,000

- Construction
crolsement étagé

(1,250,000 -
5,000)

plus 5,000,000

Reconstruction

Croisement étagé
(1,250,000 -
5,000,000)



No:de l'article

17

20

20

20

20

Organismes

1"

MDT

Caisse

"

Caisse
"

1t

- Participation

2,031,000 plus 25%
de 1'excédent de
5,000,000

Subvention spécilale

max. 50%

80% ou 1,000,000
(1e plus faible)

80%

50% ou 625,000

(le plus faible)

50%

" Travaux

plus 5,000,000

Construction

croisement

Construction

croisement .

‘Déplacement
. de services

publics

Reconstruction

- croisement

Déplacement de
services publics

La Commission

‘peut déterminer

les montants pou
les travaux.en .
cours ou complé-
tés mais non

- payés selon les
- proportions de
- la nouvelle loi
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Regulations by
Governor in
Couneil

Corporation
may undertake
Jointly with
provinces

Chap. N-lo

45. The Governor in Council may make
regulations prescribing anything that s
required in this Part to be prescribed and,
generally. for providing for any matters con-
cerning which he deems regulations are
necessary or desirable to carry out the pur-
poses and provisions of this Part. 1964-65, c.
15.5.9.

PART V11
NEW COMMUNITIES
Federal-Provincial Agreements

45.1 (1) The Corporation may, pursuant
to agreements made between the Govern-
ment of Canada and the government of any

- provinece, undertake jointly with the govern-

Conditions

under which
agreements may
be enterrd into

Agreements with

T provinees

ment of the province. or an agency or corpo-

ration designated in the agreement, a project

for
(a) the acquisition of lands for a new com-
munity, including land to be -used for
transportation corridors linking the comn-
munity to other communities or for public
open space in or around the new communi-
ty or separating it from any other
community; ' :

and ,

(¢) the designing and installation of utili-
ties and other services that are required for
the development of the community and
normally publicly owned.

(2) No agreement shall be entered into
pursuant to this section unless the province
indicates its plans for urban growth, includ-
‘ing the location, size and order of develop-
ment of other new communities. and the

" plans are satisfactory to the Corporation.

(3) Nowwithstanding section 18 of the Cen-
tral Mortgage and Housing Corporation Act,

an agreement referred to in subsection (1)

shall be executed on behalf of the Govern-
ment of Canada by the Minister with the
approval of the Governor in Council. and 1he
agreement shall

(b) the planning of the new community;

45. Le gouverneur en conseil peut étabhr
des réglements énoncant tout ce qui, selon la
présente Partie, doit étre prescrit et, de fagon
générale, statuant sur toutes les questions a

I'égard desquelles il estime que des régle-

ments sont nécessaires ou opportuns pour la
réalisation des objets et I'application des dis-
positions de la présente Partie. 1964-63, ¢. 15,

“art. 9.

PARTIE V1.1
COLLECTIVITES NOUVELLES
Accords fédéfaux:provincialtx

45.1 (1) La Société peut. en application
d’accords intervenus entre le gouvernement
du Canada et celui d'une province, entre-
prendre, conjointement avec ce gouverne-

"ment provincial ou avec un organisme ou

une société désignés dans Iaccord un projet
avant pour objet
. a) Pacquisition de terrains pour une collec-
tivité nouvelle, y compris les terrains
devant servir soit aux voies de communica-
tion entre cette derniére et d’autres collec-
tivités, soit & des espaces libres publies
aménagés dans la collectivité nouvelle,

Partie \ 11

Le gouverneur
en conseil peut
établir des
réglements

La Société peut
entreprendre des
projets
conjointement
avec les
proviaces

I'entourant ou la séparant de toute autre

collectivité;

b) Uorganisation. de la collectivité nou-
velle; et

¢) la conception et 11n~tallat10n des servi-
ces.d’utilité publique et autres services qui
sont nécessaires a 'aménagement de la col-
lectivité et dout la propriété est normale-
ment publique. ’

(2) Nul accord ne doit étre conclu en appli-
cation- du présent article, & moins que la
province ne dévoile ses plans concernant le
développement urbain, y compris la situa-
tion, la taille et l'ordre de croissance des
autres collectivités nouvelles et que la
Société ne juge ces plans satisfaisants.

(3) Nonobstant 'article 18 de la Loi sur la
Société centrale d’hypothéques et de logement,
tout accord mentionné au paragraphe (1)
doit étre signé au nom du gouvernement du
Canada. par le Ministre, avec 'approbation
du gouverneur en consell, et il doit

Conditions
régiseant la
conclusion des
accords

Accords avee les
provinces

| J—




Part V1.1

-Limit on share
of Corporation

.~ Expenditures
paid out of
- CRF.

(a) idenufy the new communiiy In respect
of which a project may he undertaken and
designate the agency or corporation that
will be responsible for the planning and
develcpment of the new community;
(b) stipulate the measures to be taken to
ensure that the public will receive anyv eco-
nomic benefits that may be obtained from
. the lands and services in respect of which
an agreement is made under this section;
and . . ’
(¢) contain such other provisions as are
considered necessary or advisable to give

effect to the purposes and the provisions of

this section.

(4) The amount of the capital costs, profits
and losses to be shared by the Corporation
pursuant to an agreement referred to in sub-
section (1) shall not exceed seventy-five per
cent of the total capital costs, profits and
losses of the project undertaken pursuant to
the agreement.

(3) Subject to subsection (7), the Minister,
out of the Consolidated Revenue Fund,

(@) may advance to the Corporation for
the purpose of meeting the Corporation’s
share of the capital costs of projects under-
taken pursuant to this section such
amounts as may be requested hy the Cor-’
poration, on such terms and conditions as

are approved by the Minister of Finance,

and at such rate of interest, if any, as may
be prescribed by regulation of the Gover-
nor in Council, which rate shall not exceed
by more than one-half of one per cent the
rate of interest return that would be yield-
ed i1n the market by Government . of
Canada bonds that, at. the time the rate of
interest Is prescribed under this paragraph,
would mature in twenty years, such return
to be determined by the Governor in
Council on the basis of the yields of the
most comparable issues of Government of
" Canada bonds outstanding in the market,
_ and the Corporation shall give to the Min-
ister in respect of the advances such deben-
“tures or other evidences of indebtedness as
the Minister may require; and
(b) shall reimburse the Corporation for

- losses sustained by it as a result of the sale

or operation of any of the projects under-
taken by the Corporation under this see-

69

-Chap.N-10

a) désigner la rollectivité nouvelle 4 l'é-
gard de laquelle un projet peut étre entre-
pris et désigner I'OX‘g?nicn“o ou la corpora-
tion qui seront f’harge~ de Porganisation et
de 'aménagement de cette collectivitg;

b) stipuler les mesures & prendre pour assu-
rer que le public bénéficiera des avaniages
économiques qui pourront éire retirés des
terrains et des services & I'égard desquels
un accord est conclu en vertu du présent
article:; et

¢) contenir les zutres dispositions qui sont
jugées nécessaires ou utiles pour la réalisa-
tion des objets et 'application des disposi-
tions du présent article. -

(4) La part de la Société dans les cots en
capital, les profits ou les pertes au titre d’un
accord mentionné au paragraphe (1) ne doit
pas excéder soixante-quinze pour cent du
montant total des colits en capital. des pro-
fits ou des pertes afférents au projet entrepris
en application de l'accord. .

(5) Sous réserve du paragraphe (7). le
Ministre, sur le Fonds du revenu consolidé,

a) peut avancer a la Société. pour couvrir
la part de la Société dans le colit, en capi-

tal, des projets entrepris sous le régime du

présent article, les sommes que la Société
peut demander, aux conditions approuvées
par le ministre des Finances, & un taux’
d’intérét que. le cas échéant, le gouverneur
en conseil peut prescrire par réglement et
qui ne doit pas excéder de plus d’un demi
de un pour cent le taux d’intérét que pro-
duiraient sur le marché des obligations du
gouvernement du Canada qui. au moment
ol ce taux d’intérét est prescrit en vertu du
présent  paragraphe, arriveraient &
échéance dans vingt ans, intéréts que le
gouverneur en conseil doit fixer en se fon-
dant sur le rendement des émissions les
plus comparables d’obligations du gouver-

nement du Canada en circulation sur le -

marché, et la Société doit donner au Minis-
tre, a I'égard de ces avances, les obligations
ou autres titres de créance que le Ministre
peut exiger; et

b) doit rembourser a la Société les pertes
gw’elle a subies par suite de la vente ou de
la mise en ceuvre de I'un quelconque des
projets par elle entrepris aux termes du
présent article, et sa part du colt prélimi-

69

Apport maximal
de la Saciété

Dépenses
acquittées sur le

FRC.



Special account
established

Limit on
payments out of
CRF.

Loans for new

. communiries

Coaditions
under which
loans may be
made

Chap. N-10

tion and for its share of pr'eliminau costs
and expenses of investigation of projects
that are abandoned.

(8) A special account shall be established
in the Consolidated Revenue Fund for the
purposes of this section to which advances
made under subsection (5) shall be charged.

(7) A payment of an advance or reimburse-
ment under subsection (5) shall not be greater
than the amount by which the aggregate of -

{a) one hundred million dollars, and
(b) any additional amounts authorized by
Parliament for the purposes of this
subsection _
exceeds the aggregate of the total amount of
advances charged to the special-account, and
‘the total amount of reimbursements made
under subsection (5). 1973, ¢. 18, 5. 19.

Loans.

45.2 (1) The Corporation may, upon the
application of a province, and with the
approval of the Governor in Council, make a
loan to the province, or an agency or corpo-
ration designated by the province, to be used
for the purpose of

- +(a) acquiring lands for a new community,

including land to be used for transporta-

tion corridors linking the community to

other communities, or for public open

space in or around the new community or

separating it from any other community;

(b) planning the new community; and

(o) designing and installing utilities and

other services that are required for the

development of the communlty and. nor- -
mally publicly owned.

(2) No loan shall be made under this sec-

tion unless the province applymg for the
loan

(a) designates the agency or corporation
that will be responsible for the planning
and development of the new community, if
the loan is to be made to the province and
not to that agency or corporation;

(b) indicates the measures to be taken to
ensure that the public will receive any eco-

naire des projets abandonnés ainsi que des
* frais d’enquéte sur ces projets.

(6) Pour Il'application du présent article,
un compte spécial doit étre établi au Fonds
du revenu consolidé, sur lequel doivent étre
imputées les avances consenties en vertu du
paragraphe (5).

) Le paiement d’une avance ou d’un
remboursement prévu par le paragraphe (5)
ne doit pas étre supérieur & l’excedent de

P ensemble

a) de cent millions de dollars, et

b) de tous montants supplémentaires auto-
risés par le Parlement aux fins du présent
paragraphe,

sur 'ensemble du total des avances imputées

au compte spécial, et du total des rembourse-

ments effectués sous le régime du paragraphe
(o) 1973,¢.18, art. 19.

Préts

45.2 (1) La Société peut, sur demande
d’une province et avec 'approbation du gou-
verneur en conseil, consentir un prét a cette
province ou & un organisme ou une corpora-
tion désignés par la province, aux fins

a) d’acquérir des terrains pour une collecti-

vité nouvelle, y compris des terrains

devant servir soit aux voies de communica-
tion entre cette derniére et d’autres collec-
tivités, soit a4 des espaces libres publics
aménagés dans la collectivité nouvelle,

I'entourant ou la séparant de toute autre

collectivité;

b) d’organiser la collectivi lte nouvelle; et

¢) de concevoir et d’installer les services

d’utilité publique et autres services qui

sont nécessaires & 'aménagement de la col-
lectivité et dont la propriété ‘est normale-
ment publique.

(2) Nul prét ne doit étre consenti en vertu
du présent article & moins que la province
qui le demande

a) ne désigne organisme ou la corpora-
tion qui seront chargés de 'organisation et
de 'aménagement de la collectivité nou-
velle, si le prét doit étre consenti a la
province et non & cet organisme ou a cette -
corporatlon

70

Partie VI.1

Etablissernent
d'un compte
spéeial

Montants
maximums &
préleversurle
FRC.

Prétsrelatifs 2
des collectivités -
" nouv elles

Conditions-

. régissant les

préts
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Part V1.1

Idem

Reduction of

indebtedness

nomic benefits that may be obtained from
the lands and services in respect of which
loans are made under this section, and the
measures are satisfactory to the Corpora-
tion; and _

(¢) indicates its plans for urban growth.
including the location, size and order of
-development of other new communities,
and - the plans are satisfactory to the
Corporation. :

3) A.loan made under the authority of

_this section

-(a) shall bear interest at a rate prescribed
by regulation of the Governor in Council,
the payment of interest to be made not less
frequently than annually;

(b) shall not exceed ninety per cent of the
cost, as determined by the Corporation, of
realizing-the purposes referred to in subsec-
tion (1);

(o) shall be secured by such security as the

Corporation deems adequate to safeguard-

its Interests; and-
(d) shall be for a term not exceeding
- (i) fifty years, for that part of the loan
‘that is to be used in respect of lands and
-services that are to be leased by the
province, agency or corporation to which
the loan is made, and
(i1) twenty-five years, for the other part
of the loan. 1973, c. 18, 5. 19.

45.3 Where the Corporation is satisfied
that part of a loan made under section 45.2

" has been used for

. (a) planning a new community, or
(b) acquiring land used for recreational or
other community social facilities,
the Corporation may forgive payment by the
borrower of an amount not exceeding fifty
per cent.of the part of the loan that was used
for such purpose. 1973, ¢. 18, 5. 19.
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b) n'indique les mesures a prendre pour
assurer que le public bénéficiera des avan-
tages économiques qui pourrct.r étre retirés
des terrains et des services a ['égard des-
quels des préts sont consentis en vertu du
présent article, et que la Société ne juge ces
mesures satisfaisantes; et A

¢) ne dévoile ses plans concernant le déve-
loppement urbain, ¥ compris la situation,
la taille et Vordre de croissance des autres
collectivités nouvelles et que la Société ne
juge ces plans satisfaisants.

(3) Un prét consenti sous le régime du pré-
sent article ‘ '

a) doit porter intérét 4 un taux que pres-

crit le gouverneur en conseil par réglement,

le paiement de l'intérét devant &ire effec-.

tué au moins une fois I'an;

b) ne doit p:as excéder quatre-vingt-dix

pour cent du colt relatif 4 la réalisation
des objets mentionnés au paragraphe (1),
-déterminé par la Société; _

¢) doit étre garanti par toute sireté que la
Société juge appropriée pour sauvegarder
sés intéréts; et -

d) doit étre d'une durée n’excédant pas

Idem

(1) cinquante ans, pour la partie du prét

affectée aux terrains et services qui doi-
" vent étre loués par la province, Porga-
“nisme ou la corporation a qui le prét est
consenti, et " '
(i1) vingt-cing ans pour le reste du prét.
1973, ¢. 18, art. 19.

45.3 Lorsque la Socciété est convaincue
qu'une partie d'un prét consenti en vertu de
Particle 45.2 a servi

a) 4 organiser une collectivité nouvelle, ou

b) & acquérir des terrains utilisés pour des

installations récréatives ou des. installa-

tions consacrées a toute autre activité
sociale de la collectivité,
elle peut renoncer au paiement par 'emprun-
teur d’une somme n’excédant pas cinquante
pour cent de la partie du prét qui a été
affectée a cet usage. 1973, c. 18, art. 19.

Réduction de la
dette
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« SECTION IVA

¢« PROGRAMMES D’AMELIORATION DE QUARTIERS
ET PROGRAMMES DE DEGAGEMENT DE TERRAINS

« &8¢. Le lieutenant-gouverneur en

conseil détermine, par réglement, les cri-
téres d’élaboration “et” les éléments de
programmes d’amélioration de quartiers et
de programmes de dégagement de terrains.

Ce réglement est publié dans la Gazelte
officielle du Québec et il entre en vigueur a
compter de cette publication ou a toute

_date ultérieure qui y est ﬁxee

« 86b. Toute mp_mmpahte peut, avec
P'autorisation du ministre, préparer pour
toute partie de son territoire un program-

me d’amélioration de quartiers- ou con-

clure, avec toute personne ou tout groupe
de personnes qu’elle désigne, un contrat
pour la préparation d’un tel programme.

« 66¢. Toute municipalité peut adop-

_ ter, par réglement, le programme d’amélio-

ration de quartiers visé a l'article 66b.

Le programme doit prévoir que des
logements convenables seront mis a la
disposition des personnes ou familles évin-
cées de leur logement en raison de la réali-
sation du programme, eu égard 2 leurs
revenus.

Un tel reglement doit, pour entrer en
vigueur, &tre approuvé par le ministre qui
peut, avant d’approuver le réglement,
ordonner la tenue d’une audience publique
par toute personne qu’il désigne et de la
maniére qu’il détermine, aux fins d’enten-
dre les personnes qui désirent s’exprimer
sur le sujet.

« 66d. Tout programme d’améliora-

tion de quartiers doit étre confirmé par

le lieutenant-gouverneur en conseil.

« 66¢. Dés que le progrémme a été
confirmé conformément 2 l'article 664, la

. municipalité posséde les pouvoirs requis

pour mettre ce programme en oeuvre de
la fagon qui y est indiquée; elle peut
notamment acquérir par expropriation ou
de gré a gré, détenir, louer et aliéner, par

‘bail emphyteotique ou autrement, par
: su1te d’appel d’offres publiques ou de aré
a gre, tout xm'neuble dont lacqu151t1on
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“DIVISION IVA

“NEIGHBOURHOOD IMPROVEMENT PROGRAMS .
AND LAND' CLEARANCE PROGRAMS

“@@6a. The Lieutenant-Governor in.
Council shall determine, by regulation, the
criteria of elaboration and the elements of
programs of neighbourhood improvement
and programs of land clearance.

Such regulation shall be published in
the Québec Official Gazette and shall come
into force from such publication or on any
later date fixed therein.

“©6b. Any municipality may, with the
authorization of the Minister, prepare for
any part of its territory. a program of
neighbourhood improvement or make,
with any person or any group of persons it
designates, a contract for the preparatlon
of such a program.

“G6c. Any mumcipality may, by by-
law, adopt the procrram of neighbourhood
improvement contemplated in section 665.

The program must provide that suitable
housing shall be made available to the
persons or families evicted from housing
accommodation as a consequence of the
carrying out of the; program, taking into
account their incqme, B

Such by-law must; before coming into
force, be approved by the Minister, who

" may, before approving it, order that a -

public hearing be held by any person he
designates and in the manner he deter-
mines, for the purpose of hearing  the
persons who wish to e'ipress their views
on the subject.

“686d. Every program of neighbour-
hood improvement must be ratified by
the Lieutenant-Governor in Council.

“@Be. From such time as the program .
is confirmed in accordance with section
66d, the municipality has the powers
required to carry out such program in the-
manner therein indicated; the municipal-
ity may, in particular, acquire by expro-
priation or by agreement, hold, lease and
alienate, by emphyteutic lease or other-
wise, followi ing a call for public tenders or
by agreement, any immoveable the acqui-
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est prévue dans le programme, et exécuter
les travaux de démolition et de déblaie-
ment requis.

Les acqulsltxons, locations ou aliénations
de gré a gré prévues dans un programme
financé par la Société requiérent I'autori-
sation de la Société et celle du Conseil du
trésor. Les aliénations ne requiérent pas
Tautorisation de la Commission munici-

pale du Quebec

Toute acqulsmon par expropnatlon doit

_se faire, jusqu'a Pentrée en vigueur de

Particle 34 de la Loi de I'expropriation
(1973, chapitre 38), suivant les dispositions
du Code de procédure civile a moins qu’il
T’en soit autrement prévu dans la charte
de la municipalité qui exproprie. Si la
réalisation du programme est financée par

~la Société, Iautorlsatlon de celle-ci est
~requ1<e

« §6f. Toute municipalité peut, pour

13

la préparation ou la réalisation d’un pro--

gramme d’amélioration de quartiers, con-
tracter, par réglement, des emprunts pour
un terme n’excédant pas vingt-cing ans,
avec l'approbation de la Commission
municipale du Québec qui peut P'autoriser
a donner toute garantie qu ’elle détermine;
ces emprunts ne requxeren’c pas d’autre
approbatlon que celle du ministre.

sition of which is provided for in the pro-
gram, and carry out the necessary works
of demolition and clearing.

The acquisitions, leases or alienations
by agreement provided for in a program
financed by the Corporation require the
authorization of the Corporation and that
of the Treasury Board. The alienations do
not require the authorization of the Qué-
bec Municipal Commission.

Every acquisition by expropriation must

be effected, until the coming into force of
section 34 of the Expropriation Act (1973,
chapter 38), in accordance with the provi-
sions of the Code of Civil Procedure, unless
otherwise provided in the charter of the
expropriating municipality. If the carrving
out of the program is financed by the
Corporation, its authorization is required.

“G6f. Any municipa'lity may, for the
preparation or the carrying out of a pro-

gram of neighbourhood improvement,

contract, by by-law, loans for a term not-

exceeding twenty-five years, with the ap-
proval of the Québec Municipal Commus-
sion, which may authorize the munici-
pality to give any security it determines;
such loans do not require any approval

- other than that of the Minister.

« 66g. La Société peut, avec l'autori-

~ sation du lieutenant-gouverneur en conseil
" et aux conditions qu’

étermine, accorder
des subventions aux municipalités et leur
consentir des préts pour la preparatxon
et la réalisation d’un programme d’amé-
lioration de quartiers.

« 6611. Les articles 666 a 66g s’appli-

‘quent, mutatis mutandis, a un prograrnme

de dégagement de terrains.
« SECTION 1VB

€ PROGRAMMES D’ACQUISITION ET D’AMENAGEMENT
DE TERRAINS ET PROGRAMMES D’IMPLANTATION
DE COLLECTIVITES NOUVELLES

« €67, Le lieutenant-gouverneur en
conseil détermine, par réglement, les cri-
téres d’élaboration et les éléments de
programmes d’acquisition et d’aménage-

“66g. ‘The Corporation may, with the

authorization of the Lieutenant-Governor
in Council and on such conditions as he
determines, grant subsidies to the munic-
ipalities and make loans to them for the
preparation and carrving out of a program
of neighbourhood improvement.

“§6h. Sections 66 to 66g apply miu-
tatis mutandis to a program of land clear-
ance.

“DIVISION 1VB

“LAND ACQUISITION AND.DEVELOPMENT
PROGRAMS AND NEW COMMUNITIES
ESTABLISHMENT PROGRAMS

“6@6:. The Lieutenant-Governor in
Council shall, by regulation, determine
the criteria of elaboration and the elements
of programs of land acquisition and de-



ment de terrains destinés 4 permettre aux
municipalités d’acquérir, d’aménager et
de revendre des terrains ou des immeubles
pour fins d’habitation et pour fins con-
nexes ainsi que les critéres d’élaboration

- et les éléments de programmes d’implan-

tation de collectivités nouvelles.

- Ce réglement est publié dans la Gazetle
officielle du Québec et il entre en vigueur
a compter de cette publication ou a toute
date ultérieure qui v est fixée.

« 66;. Toute mun1<:1pahte peut, avec
Pautorisation du ministre, préparer un pro-
gramme d’acquisition et d’aménagement
de terrains ou conclure, avec toute person-
ne ou tout groupe de personnes qu’elle
désigne, un contrat pour la préparation
d’un tel programme.

Elle peut également, avec la méme auto-
risation, prendre une option sur tout
terrain ou immeuble susceptible de faire
Tobjet de son programme et y faire tout
relevé, analyse et arpentage nécessaires.

« 66k. Toute municipalité peut, par
réglement, adopter le programme visé

a Tarticle 667.

Le programme doit prévoir que des
logements convenables seront mis a la
disposition des personnes ou familles
évincées de leur logement en raison de la
réalisation du programme, eu égard a
leurs revenus.

Un tel réglement doit, pour entrer en

.. vigueur, étre approuvé par lé ministre qui

peut, avant d’approuver le réglement, or-
donner la tenue d’une audience publique
par toute personne qu ’il désigne et de la
manijére qu'il determme, aux ﬁns d’enten-
dre les personnes qui désirent s expnmer
sur le sujet.

« 66l. Tout programme d’acquisition
et d’aménagement de terrains doit &tre
confirmé par le lieutenant-gouverneur en
conseil.

« 86m. Dés que le programme a été
confirmé conformément & I'article 66/, la
municipalité posséde les pouvoirs requis
pour mettre ce programme en oeuvre de
la facon qui y est indiquée; elle peut
notamment: .

@) acquérir par expropriation ou de
gré a gré les terrains ou immeubles dont
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velopment intended to enable the munic-
ipalities to acquire, develop and resell
lands or immoveables for housing or
related purposes and the criteria of elabo-
ration and the elements of programs of
establishment of new communities.

Such regulation shall be published in
the Québec Official Gazette and shall come
into force from such publication or on any
later date fixed therein.

“@6;. Any municipality may, with the
authorization of the Minister, prepare a
program of land acquisition and devel-
opment or make, with any person or any
group of persons it designates, a contract
for the preparation of such a program.

It may also, with the same authoriza-
tion, take an option on any land or im-
moveable susceptible of becoming subject
to its program and make thereof any
necessary plotting, analysis and survey.

“®&®6k. Any municipality may, by by-
law, adopt the program contemplated by
section 66;.

The program must provide that suitable
-housing shall be made available to the

persons or families evicted from housing
accommodation as a consequence of the
carrying out of the program, taking into
account their income.

Such by-law must, before coming into

_force, be approved by the Minister who

may, before approving the by-law, order
that a public hearing be held by any person
he designates and in the manner he deter-
mines, for the purpose of hearing the
persons who wish to express their views on
the subject. v

“@6l. Every program of land acquisi-
tion and development must be confirmed
by the Lieutenant-Governor in Council.

“66m. From such time as the program
is confirmed in accordance with section
66/, the municipality has the powers re-

qulred to carry out such program in the

manner therein indicated; the municipality
may, in particular:

(@) acquire by expropriation or by
agreement the lands or immoveables the
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l'acquisition est prévue dans le pro-
gramme;

b) détenir, louer et administrer les
terrains ou immeubles acquis en vertu du
paragraphe a;

¢) aliéner, par bail emphyteothue ou
autrement, tout terrain ou immeuble visé
dans son _programme;

d) aménager les terrains ou immeubles,
y installer les services pubhcs requls et les
facilités récréatives ou a caractére social.
prévues dans le programime;

e) exécuter les travaux de démolition
et de déblaiement requis.

Les acqmsmons, locations ou aliénations
de gré & gré prévues dans un programme
financé par la Société requiérent 'autori-

- sation. de la Société et celle du Conselil du
-trésor. Les aliénations ne requiérent pas

I'autorisation de la Commission munici-
pale du Quebec

Toute acqulsltlon par expropr1at1on
doit se faire, jusqu'a V'entrée en vigueur
de Varticle 34 de la Loi de i ‘expropriation
(1973, chapitre 38), suivant les disposi-
tions du Code de procedure civile 4 moins
‘quil n’en soit autrement prévu dans la
charte de la municipalité qui exproprie.
Si la réalisation du programme est financée
par la Société, l’autonsatlon de celle-ci
est requise.

« 66n. Toute municipalité peut, pour
la préparation ou la réalisation d’un pro-
gramme d’acquisition et d’aménagement
de terrains, contracter par réglement des
emprunts pour un terme n’excédant pas
cinquante ans, avec 'approbation de la
Commission municipale du Québec qui
peut lautoriser a2 donner toute garantie
qu’elle détermine; ces emprunts ne re-
quiérent pas d’ autre approbation que
celle du mlmstre

« 660. La Société peut, avec 'autori-
sation du lieutenant-gouverneur en con-
seil et aux conditions qu’il détermine,
consentir des préts aux municipalités pour
la réalisation d’un programme d’acquisi-
tion et d’aménagement de terrains.

«' 66p. Les articles 665 &4 66n s’appli-

quent, mulalis mulandis, aux programmes

d’1mp1antat10n de collectivités nouvelles

acquisition of which is provided for in the
program;

(b) hold, lease and administer the lands
or immoveables acquired under subpara-
graph a;

(c) alienate by emphyteutic lease or
otherwise any land or immoveable con-
templated in its program; .

(d) develop the lands or immoveables,
instal thereon the required public utilities
and ‘the recreational or social facilities
provided for in the program;

(e) carry out the necessary works of
demolition and clearing.

The acquisitions, leases, or alienations
by agreement provided for in a program
financed by the Corporation require the
authorization of the Corporation and that
of the Treasury Board. The alienations do
not require the authorization of the Que-
bec Municipal Commission.

Every acquisition by expropnatxon must
be effected, until the coming into force of
section 34 of the Expropriatien Act (1973,
chapter 38), in accordance with the provi-
sions of the Code of Civil Procedure unless
otherwise provided in the charter of the
expropriating municipality. If the carrying
out of the program is financed by the
Corporation, its authorization is required.

“66n. Any municipality may, for the
preparation or the carrying out of a
program of land acquisition and develop-
ment, contract, by by-law, loans for a
term not exceeding fifty vears, with the
approval of the Québec Municipal Com-
mission, which may authorize the munic-
ipality to give any security it determines;
such loans do not require any authoriza-
tion other than that of the Minister.

“660. The Corporation may, with the
authorization of the Lieutenant-Governor
in Council and.on such conditions as he
may determine, grant loans to the munic-
ipalities for the carrying out of a program
of land acquisition and development.

“661) Sections 665 to 66n apply, mu-
tatis mulandis, to the programs of estab-
lishment of new communities.
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« 6. La Société peut, avec 'autori-

sation du heutenant—gouvemeur en con-
seil et aux conditions qu’il détermine,
consentir des préts aux municipalités et
leur accorder des remises partielles de
dettes pour I'implantation de collectivités
nouvelles. »

e 30. L'article 67 de ladite loi est modi-
e.

a) en remplacant le paragraphe b par
le suivant:

« b) déterminer les conditions aux-
quelles elle peut autoriser les municipa-
lités, les offices municipaux d’habitation
et les organismes OU Dersonnes reconnus
par eile & entreprendre ou & faire entre-
prendre des études ou des recherches sur
la rénovation ou sur I’habitation, ou 3
entreprendre ou 3 faire entreprendre des

travaux pour la préparation de program-

mes dont la préparation est entreprise en
vertu de la présente loi; »;

b) en remplacant le paragraphe d par
le suivant: ‘

« d) fixer les conditions minimums de
relogement que doit remplir toute per-
sonne qui obtient une autorisation, une
approbation, une subvention, une alloca-
tion ou un prét de la Société, a I'égard des
personnes ou familles qui seront délogées

- par suite de la réalisation d’un prog—ramme

prévu par la présente loi; »;

¢) en remplagant le paragraphe g par
le suivant:

w g) établir les conditions auxquelles
les baux seront contractés ou consentis
par une municipalité, un office municipal
d’habitation ou par tout organisme ou per-
sonne qui obtient un prét, une subvention
ou une allocation pour la réalisation d’un
programme d’habitation et définir les con-
ditions auxquelles seront soumis les actes
d’aliénation d’immeubles détenus en vertu
de la présente loi; »;

d) en remplagant le paragraphe 7 par
le suivant:

« 7) déterminer les conditions et les
formalités suivant lesquelles peuvent étre

avancés ou versés les prets, subventions -

et allocations; »;
e) en remplag;ant le paragraphe k& par
le suivant:
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“66g. The Corporation may, with the
authorization of the Lieutenant-Governor
in Council, and on such conditions as he
may determme, grant loans to municipa-
lities and allow them partial rebates of
debts incurred for the estabhshment of
new communities.” v

3D. Section 67 of the said act is
amended:

(a) by replacing paragraph b by the
followmg

“(b) determine the conditions upon
which it may authorize the mumclpahtzes,
municipal housing bureaus and organiza-
tions or persons recognized by it to under-
take or cause to be undertaken -studies

and research on renewal or housing, or-
to undertake or cause to be undertaken-

the works for the preparation of programs
the preparation of which is undertaken

L,

under this act;”;

(b) by replacmg paragraph d by the

followmg

“(d) fix the minimum conditions of pro-
vision of alternate housing accommoda-
tion to be fulfilled by any person who

. obtains an authorization, approval, sub-

sidy, allowance or loan from the Corpora-
tion, with respect to the persons or families
dispossessed as a consequence of the
carrying out of a program provided for
by this act;”’;
(c) by replacmg paragraph g by the
followmg
“(g) establish the conditions. upon
which leases may be taken or granted by
a municipality, a municipal housing bu-
reau or by any organization or person who

obtains-a loan, subsidy or allowance for

the carrying out of a housing program and
define the conditions to which deeds of
alienation of 1mmoveables held under this

- act shall be subject;”

(d) by replacing paragraph ¢ by the
following:

“(7) determine the conditions and for-
malities whereby loans, subsidies and
allowances may be advanced or paid;”

(¢) by replacing paragraph % by the
followmc
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'GUIDING PRINCIPLES

"Pecple and national interest first, profits second", = .

?taglon system rust encourage, not obsuruct the

Syetel
flow of people and goods in Canada.

[
NS

Transportation sysbem to prOVld° overall framework for
Canadian economic and reglonal volOPmun;.

The Ministry of Transport Zct and che Nabwonal.TransporLatlon

- 2ct will be changed to give the Governm°nt the capaCLQy.bo

manage tn° transportation system. .

The Cangolagkf§§i§§§igggggaComn1551on is to be made more
sensitive and responsive to 'the need to positively encourage
cevelopment of the Canadian transportation system, and not. .
merely act as a legalistic court of record

ght rates will be based on the prinﬂiple of consistent and
table pricing, rather than on the basis of "what the traffic
bear”. Rates less than cost of service will apply- in. -
ially designated c1rcanstances. ‘ .

@ o
Q

4]
'U }e e
()

-
~4

A commitment to ensure aacquate, prlvate and public Lundldg
to the transportation sector in order to meet current and
future needs. . _

Yorld leadership for Canada in the use and construction of

guality transportation systems and eguipment.



Urban/Sthurban Surface Transit

SURFACE TRANSPORTATION

Z. Passenger Transportation

50% of all Canadians live in cities and towns of 100,000

people or more. -Accordingly, urban/suburban transportation figuxes
as a key element in the Liberal Party Platform proposals on

trans Qo:tatlon,lh Canada. The improvement of urban/suburban transa
is suggested in the proposals to enhance the oual¢cy of life for
Canzadians in ur rban -and suburban areas by improving mobility for
&ll. These Liberal proposals will reduce depundonco on cars and
£re= land Jthh would otherwise be used for roads and parking,
decrease air pollut 1on and cut down on the heavy autOﬂoblle
accidentc Loll.

~ 2z Liberal Government will. work w1+h Canada's provin cial and
urban/suburban authorities on developing transportation systems,
so that these systems lel contribute to acceppable uroan'v
development. : _ ) _ _ R

4

~ Wnere the Federal, Provincial and Municipal authorities concerne
can agree on a new suburban commuter transit system which would
contribute to good urban design and add to the quality of the
urban environment concerned, the Federal Government would pay
100% of the cost of the new commuter vehicles manufactured in
“Canada angd 50% of the cost of new stations and platforms formlnr
part of thae. system.

beral prOgram also calls for the Federal Government to
% of the capital cost of all vehicles purchased for public
~within cities each year and which are manufactured in

~ Support would, in addltlon, be made availgzn bTe for encouraglng
Czanadian design, engineering, and financing of top quality
urban/suburban transit vehicles, "systems, machinery and
‘egquipment. '

y

'~ For Canada's smaller municipalities, Liberxrals offer assistance

not only in design, engineering and financing - but adclt;on?l
help in bringing new urban/suburban transit syston: into ‘
operation. o . » o .
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n the stress on top quality C ia gned, enginecered
sanufactured transport systens, mach 7 aﬁ’ equipm;nt

ian industry will be encou raoed to develop "off-the-shelf“
ardized . Sjottﬂs, eqguipment and machinery such as tele- _
buses , tele-tazis, urban ccmmuter trains, etc. This would mean
saving of rany, many millions of dollars, and encourage Canadian
transport oe31gpers, enleecrs and ﬂanuLacturers €O bnco e

world leaders 1n chelr £1ela.
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A Nationel Urban Lransportation Developnent Corporation would
be established to assist cities in gavnlng access to vehicles,.
machinery, eguipment for their urban/suburban transit systems
at reduced cost. ' x v _

Urban transit systems innovations will be encouraged, 1nclLdlng
systens 1peeg*“*1or,'real time traffic management and real . -
time public irformation. Similarly, further denonstration
projects, financed by the Federal Government, such as Regina's
Dial-A-Bus, the Halifax and Toronto Traffic Management Centres
and Ottawa's staggered hours and exclusive rush hour routes,
will be established and expanded. :

The Liberal Party is committed to removing the 12% aTes tax
on all l7~pesse ger and up vnhlcles which prov1de sexrvicas

as part of a municipal transit system. This item was part of
Finance lMinister John Turner's May, 1974 Buuget which was
turned down by both the Torv and NDP parties in Parllament.

A Liberal Government will seek the best use of ex1st1nc ralizaj

rights of way and tracks in urban and suburban areas for new
commuter and urban transit lines, with a view to reducing the -
high initial COSL of such systems teo munlclpalltles.- .

The Liberals would rapidly implement the Rallway Relocation

Act, a forward looking piece of legislation brought in by

the Trudeéau Government, which promotes an integrated aopvoach
to urban transit plapnlng, city core development ana other
zoning objectives. '

Distence Surface Transit -,

indefini

The Liberal Party recognizes that Canadians cannot
ly continue expanding the number of cars on our

te
congested roads and inter-city freeways, nor the size of our major
airports like in Toronto or Montreal - without incrcasing intolerarn
social and ecological costs, such as ovcrcromdlng, noise pollublon
loss of land needed for other human ne a2ds.

.o /3
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Corookablou to assume responsibility for:-

‘o

4 Libegral Government WLll create a Canadian Passcnger Lransport

(a) the operation of all “inter-city passenger train service
in Canada which is now thO responsibility of L N anad
- C.P.

(b)) ensuring, with provincial cooperation, passenger bus o
- service in areas not adLOLately served by cx*stlng .
carriers. ‘

zs one cf its first pricrities, the new Passenger Corporation
'will be asked to work on the introduction of hich speed
passengey rail sexvice to Canada. Particular targets for
irmmadiate study will be the so-called Quebec City-~Windsor
Corridor through Montreal and Toronto, and the link to the
Atlantic Provinces; the Hontreal, Ottawa, Toronto route; and
routes such as that between Edmonton and Calgary. The
introduction of such services can ease the cost that various
levels of Canadian government will otherwise incur in building
ané expanding highways such as 401 and expanding aerOfu
facilities. And it can help reduce enexgy consumption by
-cutting down on automobile and air traffic on these routes.

Trans—continental excursion trains of the highest qu;litj'will”
be revived 1o supplesent current scnhneauled passenger rail

service and other routes to be operated by the Cungdlan R
Pacsonger Transport Corporaplon. ' .

Much greater emph sis w1Tl be placed on pagsongor/aUtO
piggyback service by rail.

- The new Passenger Corporation will arrange for the establishment
and the financing of high qua11ty bus service to those areas of
Canaaa which th9 private sector does not adequabely serve.

o

-¥Sup er~Bus" service between Canada's major and nedlum size
cit ies will be fostered at fair and reasonable costs to the
passenger, but which will provide quality transportation for
those who do not wish to use their automobiles or air carriers,
- or those who cannot afiford to do so on a regular basis. ' These
"super~buscs” will have bigger and more comfortable seats,
improved air-conditioning, orderly, supexvised boaxrding
arrangements and more comfortable and restful terminals ~ and
in some arcas smaller buses to take passengers to the "super-.
buses”, to the terminals and the bus stops.
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In the management of 2 transp ation system as it pertadins o

the passenger a much greater emphasis will be placed on achieving
greater-efficiency and coordinaticn between various modes,
linking‘t gether the be advantages of rail, bus and air sesrvice,
with spscial emphasis on easy access between capitals and other
major population centres of thco country.

To date, the subsidies for pas"engmr service ~ 80% of losses -
have not

and up-da

e thClL passenger rolling stock and equipment. With
the new a oach, not only will quality passenger service be
pVOVlQeQ, but Lh@re will be measures to encourage and facilitate
Canadian design and producplon of quality passengexr service
vehicles, systems, equipment and rachinery. -

t
been a sufficient incentive to rallways to maintain
t
Pp

Freicht Transportation - ’ ' . T .
. ol = . . . - .

There are three major priorities in the Liberal Party’

transportation 1n1L;at1ves rcaardlnc freight rovement-—

(a) Conada's transportation delivery and frblcnu rates systen
must worll to ensure naglonal and regional ecoqohlc
development;

(b) Canada's reputation for reliability to meet its export
ccmmitiments must be solidly reinforced; and o .

(c) 2 streamanlng of the inter-relationship and intexr—
workings of Canada's various modes of freight nust be
effected. :

Frelgnt Rate

‘It has been demonstrated in the recent past that the

prlnc1ple of competition on which Canadian freight rates have
been based - that is, .competition between different modes of
transport supposedly résulting in fair and lower rates, has not
worked in many areas of Canada. Too often, the situation has
deteriorated to the point where carriers were setting their rates
on the principle of "what the traffic can bear"

H .‘ . . N -
The Liberal Party will propose the adoption of conSLStant and
equitable pricing of freight rates rather than the old “what

the traffic will bear" principle. This will mean an end to the
numerous anomalies in rail freight rates, such as the one where
it has been cheaper to ship a ton of steel from Toronto to

‘Vancouver than from Toronto to Calgary. Rates for sho* ter hauls



»

0w

-t
v
-t

h

jo )
o’

o

3ok (D (O N ()

h
{
LI
Yo
)
o
ol
I.(
v

igher than for longer hauls. This is, of
highest importance to regional economic

ané developrent in both the Atlantic. region and
. The Libaral Par ty will monitor this program's
very caref ullj to cushion shlpoers and

m abruot change This is in addition to the.

21 initiative in the Maritimes of increased
SubSWdleo up to 50% for a wide range of West
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arty commits itself to introducing a Transportation
on ket which will ensure Government access to all

i mation upon which to bhase its frelght rates pollcy
other government action.
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Transportation Zct will be amended, SO that the |
sportation Commission will caxry out its
ties according to clearly stated government policy
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ssist small shippers to obtain the

ci 2nt transportation service possibie
rants to provincial Railcar.a@nd Truck
associations will consclicdate shipments
lan the pick-up, sorting, transportation
nanner to obtain the lowest cost and o

DO service for the shippers in guestion.

is. hoded coogc4a+1on on an inter-provincial basis can

ensured so that a planned system of full loads moving in

! élveﬁtlon by rall and/ov truck is achieved.
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reicht Handling: The Comprehensive Approach ., =~ = .,

' On a priority basis and with the cooperation of the farm communit

the +otal grain handling system from grainexy’ -to the ships in
the uarboav will be revamoed and new syonems introduced. -

iberal Concrnm nt will support the Canadian Organlzation for
mlification of Trade Procedures. This orxrganization's aim is

o cut the current paverwork and decumentation burden on shippers
riers and exporters and slash red-tape which now adds many
lions of dol1ars to the COot of Canadian goods

¥uch greater emphasis will be placed on the improvement of
efflc1enc1 in packaging, hgndlwng, loadlng and unloading methods
uscd in moving cargo to and from fac;orleo, warehouses, ships,
trains, aircraft and trucks. This is to eliminate unnecessary
end expensive bottlenecks in the f€reight handling system.

L d .; » 6
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- Canada Highway System. The pvoposod Conference will also lock

.
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The Liberal Party program calls for the creotion of a Mational
Freight Car Leasing Corporation, which will be set up as a Crown
Co;poLaL101. The Cornorac1op will be Chdlgnn with acquix 1ng and
m“nacwng a2 Rail Freight Cax Rescrve Fleet which will con51st of .
¢grain hopper cars, coal and potash carricrc. lumber cars, petroleur
riers, refrigerated cars, etc. This fleet will act as a . -
tegic reserve to ensure that rail freight capacity will

:le to meet high demand periods, thus eliminating
ansportaticn delays and possible loss of export
3

‘ necks the transportation program calls for a
m of railway upgrading, particularly in Western
Tn the West the acwvss to the Pgcific Cozst and +to
Bay will be improved. Action to be tazken includes
hened roacheds, some doudle racking and eventual.
fication, thus putting Canada's rail system in a
n to handle the doubling of Canadian exports expected
within the next seven to ten years. : . o

Rail access to tﬁe Ports of Vancouve ‘and Prince Rupert will

be 1ﬂorove“.

s program 1S to °*rencth0n Canaaa'" national

ne Liberal

ighway systew to allow for the szanawrdlzatlon of maximum -

ruck weights across the country and thus facilitiate more o

£ficient and profltable business operatwons for Canaoa S Ly
truckers. ' t?
A Liberal Government will host a major Conference on National Y
Highway Policy to determine the current capacitv cn the Trans- | M

into the matter of lack of uniforminty .in Highway Regulations
and similar legislation’which act to the debclrent of this -
important sector of the trgr5port 1ndLery. ' '

.



ATR TRANSPORTATION

New routes and increases in the frequency of flights to improve
passenger air service within and between all regions of Canada, ’
particularly the Atlantic Provinces enu Western Candda, VJJl

be introduced.

- Air services to Canada's remote areas will be iﬂnroved in a move

toward abolishing the term "isolated” from the Canadian vocabulary
with regard to remove communities, To accomplish thls, Aix

- Canada will be asked to determine, with the coopaxation of the

p:ov;nces concerned, the extent of need in variocus regions for air
services into remote areas and to determine whet is regquired to
link them to main air routes in Canad' and internationally. " The
Crown Corporac1on will assist Canada's regional and third-

level carriers with englneeang, menagenenc skwll and financing
assistance. : '

The Liberal Government will extend the Small Airport Development
Precgram in support of this initiative. ' - =

WATER TRANSPORTATION

Ferry Services : S T

A Liberal Government will expand as s1stance to ferry servxces.
R S .

An attemob will be made to standardize wherever possible the

1n;erorov1n01al ferry fleet and to use Canadlan desxgned and

., built vosselo.
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and guality service which are expected over thlS period.

ons for the Gult Serv1ce,

BzszG on current traf
by and texrminal facilities .

x
new passengex and £

will b2 provided in t
guality service.
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The Liberal Goverrnment will start in the next five years two

“new large pgg enger ferries immediately with two more to

follow within this time period, a new rail car ferry (2lready
under construction) with a second, if reguired, and a second
terminus at Port aux Basques and an expanded tOIﬁlDUo at

Noxth Sydney.

Forx th° Prinec Bdward Island service, three new pa senger
ferries, including a renlacement for the Abesgwelt, will be
built over the next ten. years to meetbt the needs for expansion

Shipping

- off the Can;dlan Y7est and East Coasts.

Furthsy initiatives to encourage direct shiprents of
Canadian bound goods through CanadL an ports rather than ‘
see them trans-shipped through U S poxts w1ll be 1ntroducbu.»

.
-
»

roduce new legislation based on -
1 auvtonomy to local vort

A Liberal CGovernment will
; iing c
ticipation in port related

P oY -~ YA A~F
. the principle givin

-~ -
"authecrities and greater
decisions. :

C

dn e v anasls

- The Liberals propose to. encourage the des1gnwng and manvfacturin

in Canada of ice-strengihcned cargo carriers and ice bregke;s
which will fly the Cana01an Flag and operate in Cdﬂadlan Arctic

wvaters.

ReserVLﬂc Canada s coagtal and arctic hrade to Canadlan xeglsuev
vessels can prxov the basis for a gradusl. redevelopment of a

vide
~ Canadian Merchant Marine.

The role of the Canadiarn Coast Guard will be expanded to includc
‘responsibilities for navigation, scarch and rescue cperaticns,
surveillance over foreign fishing fleets within Canadian:
territorial waters and env1ronmepual protection reconnalssapca

‘These and other initiatives are expected to be of great stimulw
to the Canadian ship-building industry. .
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PEOPT,E TN TRANSPORT

Liberal transportation programs I 'ill involve a major construcbloq
crogram for public trangport vehicles and thus lavnch Canada -
into normous area of industrial emplicyment opportunity. It
ig ez e + in basic new uvrban transit vehicles alone,
Canad 1 pending at least 3100 million a year.
The Liboral program supports the purchase of TOVG of Cansada's
enormous transportation supply and service needs from less
dzveloved areas of Canada. . _ . :
The.Liberals propose to expeand transportation manpow rer trainin ng
procrams to meet the ¢rowing nsed for skilled labour and manageme
in 2l1 sectors of transportation. _ R -
Litera2l Party would see to it that the Covernment provides -
izl funds to promete reorientation and re-training programs )
elp copz with Lecun01031cal chancge in the transportation
stry for those who vish to take SLCh p:ocrams, \h;le QUDDOrtl
orinciple of job security.

ral Covernment will t ro*oto grea lv improved labour-—
en coperation in the tran gortucﬁon ‘sector of the.
conomy in crler to aveid costly disrxuptions of service
rease the efiiciency of the Canadian transportation

(67150}
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beral Program. calls for the establishment of an'{ndpgendsq
v InVOQtlgatlon Board to offset any appearance of .conf 11
erest in transportation accident investigation. This-
will have particular responsibility for investigating
transporitation mishaps and developing sugcestions on
ular aspects ol Lransoor;atlon safety both in regard
rscns and goods, as for ehamnle the transportat1on OfF
rous products.
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DY graw on school buses to ensure that school buses:
tructed to hlgh caLeLy standards.
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ANNEXE #4 -
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Weumt do 1! amﬁc fmnanc 1dre accordée on vertu te la Lo

Contribution_finarriire f‘dcralc e .. Renvol

L. Fxéparation de PL.AJU. et 0 ju

'd 50% des frais d'établ; scmcnt des . Art, 3 (3)
cu P.T. , , D ’ ' |

ans

'__l L\
o r’)

2, Plan de dfplacement ou de jkuqu & 50% deeg frais net de déplacement ] ‘ Art, lL(2}
vodiflcation d'itinéraire : ' : ' o (43

3. Nouvoeux crolzements Gtagds Jusqu'a 80% des frals.au dessous de $13 million - Rrt. 20 (3
' ulus, le cas &chZant, - S ‘ _ . . ,
jusgu'd 60% des frals, entre $13 ‘ _ Az, 16 ¢
et $5 wmillions _ ' ' ' R
_pl”S lo cas &chéant, : K : ,
jusqu'd 40% des frails, au~-dessus de . CAXt. 16 (7)
5 millions. — Lo ' '

-G

million rri. 20 (3

Ut

T Jusgu’d 50% des frais, on dessous de- $L3
plus, le cas écheait, R : N _
jusgqu'a 374 des frais entre $lé et $5 milliocns Art. LG (7
plus le cas échéanti, ’ ' o ‘
Jusqu'i 25% des frais au-dessus de $5 millions Arxt. 16 {7
5. jusqu'ad 50% des frais S | Art. 17 |

K]
(@]
(€3]

S. Breioc 1'n ces pagoages . 80% dez frais jusqu'd concurrence de $1 nillion Arte,

~

Too Dnonnan sdllchissones ot CoJusqu'd 0% des frais o OAve. 20 |
conm o tormdltiteontn : ‘ :
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fecond Bession, Twenty-Ninth Parliament, Deudeéms Seesion, \'in_gt-neun’émc I_égisiatlma.
23 Elizabeth 11, 1974 : 23 Elizabeth II, 1974
i
“THE HOUSE OF COMMONS OF CANADA HAMBRE DES COMMUNES DU CANADA
N ;
- ) ’ FYY oM. n
BILL C-27 BILL C-27
An Ast to facilitate the relocation of railway lines or  Loi visant A faciliter le déplacement des lignes da chee
rexoutm"r of railway trafic in urban areas and to min de fer ou litinéraire du trafic ferroviaire
. provide financial assistance for work dene for the dans des zones urbzines et & fournir une aide
. protection, :azu) end convenience of the mb‘]c ‘ financitre en vue de Vexécution de travaux pour
at rzilway crossings la protection, ia séeuritd et lx commoditd du
3 public aux croisements de chemia de fer
AS PASSED BY TiHE HOUSE OF CO\L‘\H}’\S ADOPTE PAR LA CHAMBRE DES COMMU INES
30th APRUIL, 1974 T LE 30 AVRIL 197%
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2nd Seamon. 2"Lh Par! ment. 23 El’:sbcth 1,
1974 '

SUUUBILL G227

An Act to facilitate the relocatlon of rail- ~
way lines or rerouting of railway traf-
fic in urban areas an d to provide finan-
-eial sssistance for work done for. the
‘protection, safety and convenience of
the public &t railway crossings

" Her Majesty, by and with the advice and.
‘consent of the Qenat,e and House of Com-
" mons of Canada, enacts as follows:

SHORT TITLZE

f&‘m 1. This Act may be cited as the
-

——is

Relway

- - - - - - - ! - - -’ : — '
H ot . o
, .

INTERPRETATION

Defritions 2. (1) In this Act,

~Co .
,;an?m"' “Commission” means the Csnnux&n Trans-
«Commis port Commission;

1 sions
*Fungd”
«Cassses

“Fund” means the Railway Grade Crossing
Fund continued under Part III;

“public
utility plant”
singlalla-

fon._.» .

“public utility plant” means a public util-

ity plant within the meaning of General
*  Order No. E8 ¢f the Board of Transport
Commissioners dated the first day of

February, 1965; 15
“railwzy Yrallway crossing” means sny railway
:::""i" crossing of s hizhway or hizhway cross-
‘@erl.. .y .Ing of a railvay and any mznner of con-

i
A
i
]
-
t
1
1
t
?
i
$
$
\

" du trafie ferroviaire

Relocation ard Crossing Act. _ 5

10 .

E
2' Bassion, 20° L&gislature, 23 EUiabeth II,
. 1974
0MMUNES DU CANADA
. BILL G-27

Lox vxsnnt
lignes de chemin de fer ou l'itinéraire
‘dans des zones

~faciliter le déplacement des

urbaines et & fournir une aide finan-

! citre en vue de 'exéeution de travaux
pour la protection, la sécurité et la
. -commoedité du. public sux croisements
de chemin de fer

i Sa Majesté, sur Iavis.et du consentement
du Sénat et de la Chambre des communes

du Canada, décréte:

sur les croisements de chemin de fer.
INTERPRETATION -

2. (1) Dans la pfégentc loi,

«Caisse> désigne la Caisse des passages &
riveau de chemin de fer dont Pexistence
est continuse en vertu de la Partie I11;

«Commission> désigne la Commission cana-

-dienne des transports;

ccroisement de chemin de fer> désigne tout
croisement par un chemin de fer d’une

- TITRB ABREQ@S
. 1, La présente loi peut &ire citée sous le
titre: Lot sur le déplacement des lignes et

5

10

Titre sbrége

Défpitiona

-C&Zsse»
“Fund”

. «Commia-
. gions

.. *“Commis-

eion’”
ecroisement
de chemin
de fers

voie publique ou d'un chemin de fer par15=reil- |-

une voie publique, et tout mode de cons-
truction de la voie ferrée ou de la voie
publique par élévation ou abaissement
de l'un au-dessus ou au-dessous de l'au-

ey oon?

y-2 TIPN FITTTT > >y
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“transports-
tion plan”

“eplcn de

ircnsports

*“urban srea”

eZOR8 ... 2
“urban .
davelopment
plan”

_eplan
d’améncge-
ment...»
Other words
and

exprezsions

struction of the railwey or highway by
the elevation or depression of the one
above or below the other, or by the diver-
sion of the onc or the other, and any

work ordered or authorized by the Com- 5

mission to be provided as one work for
the protcctxo.., safely and convenience of
the public in respect of one or more rail-
ways with as many tracks crossing or
crossed as the Commission in its discre-
tion determines;

10

“transportation plan” means & plan for the:
control of transportation within a defined
erea proposing as of some specific time-
the layout of any streets, highways, 15
bridges, railway lines, railway crossings.
at level or at grade scparations, bus
routes, rapid transit lines, railway sta-
tions, bus terminals, rapld transit sta--
tions and wherves and airports within 20
the defined zrea;

“urban area” means an area and areas
adjacent thereto’ that are classified by.
Statistics Canada in its most recent cen-:
sus of Canada as urban; " 25

“urban development plan” means a plan;
respectin" the development and use of:
land within or within ond adjacent to an:
urban zrea whereby 1t is proposed to:
control and regulate the use of such land 30
for purposes of industry, commerce, gov--
ernment, recreation, transportation, hos-:
pitals, schools, churches, residences,:
homes for the e‘dan) or for other pur-f'
poses or classes of users, with or without 35
subdivisions of the various classes. .

t

(2) Unless otherwise provided in this
Act, words and expressions in this Act have:
the same meanings as in the Redwey Act.

At Bt

£y

ezone urbaine> désigne une zone et des

tre, ou par déviation dn I'un ou de P'autre,

et tout cuvrage dont la Commissicn or-
donne ou-autorise I’ exccutlon 2 titre d’ou-
vrage destiné 3 la protection, la sécurité
et la commodité du public relativement 5
4 un ou plusieurs chemins de fer qui
comptent - autant de voies croisant ou
croisées que la Commission” fixe & sa
discrétion; '

<installation d'utilité publique> demgne une 10 «installation
installation d'utilité publique au sens de-  d'utilité
Yordonnance générale n® E.9 de la Com- f::j,‘;?:'ciu
mission des transports du Canada, en
date du 1** février 1965;

<plan d’eménagement urbain» désigne un 15 «plan d’zmé-

plen concernant Yaménagement et l'uti- ﬁagz":’“‘
. . . . T 10»
lisation du sol dans une zone urbaine OU sy pgpn ..

dans celle-ci et dans des zoncs adjacentes.
aux termes duquel il ést proposé de sur-
veiller et de réglementer 'utilisation de20
ce so! aux fins de l'industrie, du com-
merce, du gouvernement, des loisirs, des
transports, d’hépitaux, d’écoles, d’églises,
de Phabitation, de maisons pour vieillards
ou & d’autres fins ou catégories d’usagers, 25
avec ou sans subdivisions de ces diveries
catégories; '

epian de transport> désigne un plan en vue  «plande
de la surveillance des transporis dans une ‘Zi;n‘;f;:“

zone délimitée proposant, & une date dé- 30450

terminée, le tracé de toutes rues, voies

publiques, ponts, lignes de ehemin de fer,

croisements de chemin de fer, 2 niveau

ou étagds, itinéraires d’autobus, lignes cde

transports rapides, gares de chemin de3j

fer, terminus d'zutobus, stations de trans- .

ports rapides et quais et aéroports dans

cette zone délimitée;

sZOne
- zones adjacentes & celle-cl, que Statisti- 490 “'b;‘k'
grécn

que Canzda a classées comme urbaines /.~

lors de son . recensement le plus récent.

Autres
termes et
45 expresaions

(2) Sauf dispositions contraires de la
présente loi, les termes et expressions em-
ployés dans celie-ci ont la méme significa-
tion que celle qu'ils ont dans ls Lot sur les
ckemins de fer.

Gt cpialaar e 2ttt tkd
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PART I
JOINT URBAN DE
~ TRANSPORTATION PLANS

3. (1) Wheré,vin respect of an area in”

a province that includes or comprises an
urban area (hereinaiter in this Part called
& 'transportation study area”}, the govern-

-ment of the province and all the municipal-

jities within that area have azgreed upon an
urban development me and transportation
plan {(hereinafter in tlns Part called an
“gecepted plan”) for that transportution
study area, the province or a municipality
may, subject to subsection (3), apply to
the Commission for such orders as the
Commission may make under section 6 and
as are pecessary to carry, ouL the accepted
plen.

(2}

The Commission may receive an ap-

-plication in respect of a transportation

study area that includes only a part of an
urban area if the Commission is satisfied

PRUREPEN VR

e

VELOPMENT AND -

16

i

that the accepted pian materially affects 20

only those municipalities located wholly or
in part in the transportation study area to
which the accepted plan relates.

(3) Subject {0 subsection (4) and to such

may make in thst behslf,

(a) the Minister of Transport may- au-
thorize the payment, out of moneys ap-
propriated by Parliament therefor, of

part of the cost of prcparinr' such one or 30°

raore fransportation plans in respect of a
transportation study area as are desirable
to consider for tbe trans portahon study
“area; and

. cidence imporiznte que sur les municipali-.

PARTIE 1

PLANS CONJOINTS D'AMENAGE-
MENT URBAIN ET DE
TRANSPORT

3. (1) Lorsque, relativement & une zone
d’une province incluant ou comprenant une
zone urbaine, (ci-aprés appelée 3 la pré-
sente Partie ezone d’étude des transportss ),
le gouvernement de la province ct toutes
les municipalités situées dans cette zone ont

cx’cptc un_plan d’aménagemest urbzin et

un plan de trancport, {(ci-aprés appelé & la

présente Pardie un <plan zeceptés) wour
cette zone d'd¢tude des trensports, la pro-
vince ou une mumupautc peut, sous ré

mission de rendre les ordonmances qu’elle
peut rendre en vertu de article 6 et qui
sont nécessaires & la réalisation du plan.

(2) La Comunission peut recevoir une

demande relative & une zoue d'éiude des

transports qui ne comprend qu'une partie
d’une zone urbzine si la Comraission est

serve:
du paragraphe (5), demeander & 1a Com-

‘Demande
i 1a Com-
rission

15

Peartie d’uns

convaincue que le plan accepté n'a une in- 29

s situées en tout ou en p'mr‘tie dans la zone

- d'¢tude des transports & quuI‘. ie plan

.
h
3
S

(b)Y the \h“)ster of State for Urban 05

Affairs may authorize the payment, out
of moneys appropriated by P‘..Imment
therefor, of part of the cost of preparing’
such one or more urban development -
plans in resp
erea gs sre desirable to consider for the
transportetion study areas.

ect of a transportation study 40

acceplé se rapperte.

(3) Sous réserve du paragraphe {4) et 23 Aide
regulations as the Governor in Council 25- des réglements que le gouverneur en conseil
_ peut établir & ce titre,

2¢) le ministre des Tranzports peut eu-
toriser ie paiement, 3 méme les fends
votés par le Parlement &
partie du colt d'établissemnent du ou des
plans de transport relatiis & unes zone
d’étude des transports gu'il est souhaita-
bie de considérer pour cette zone & Ltllue
des transports; et

b) le ministre d'Etat chargé des Affaires
urbaines peut autoriser le paiement, &
méme les fonds votés par le Parlement

fAaznci

cette fin, d’une 30

35

& cette fin, d'une pqme du colt d'érablis- -
sement du ou des pizns d'aménazement 40

urbain relatifs & une zone d’étude des
transports qu'il est souhaitable de con-
sidérer pour cette zone d'étude des
transports.

A S A ST SR TN P T e

idre

- zone utrbaine

s



B -'. - -

TN A AN TS SR TP S g el VNS T e BTN 0 T P TRSAT St

Gl A RSl EE ..

»

Limitation

Exesmination
of federal

Jinvolvement

Regulzting
prioritiea

Firzoeix? -
plan to
acco=pany
aplication

(4) Not more than fifty per cent of the
smount of the cost of preparing urban de-
velopment plans and transportation plans
described in subsection (3) may be author-
ized for payment under that subsection.

(5) Where an application to the Com-
mission under subsection (1) is made in re-
spect of an accepted plan that contemplates
the use of federal programs established
under the authority of the Parliament of
Cenada in implementing the urban develop-
ment or transportation plans formaing part
‘of the accepted plan, the application shall
not be received by the Commission unless
it is shown to the Commission that

(a) the Mirister of State for Urban

Affairs is satisfied that the federal pro-

grams contemplated for use in the urban

de\'e!opmc'\r plan forming part of the
accepied plan are available and would
contribute significantly to the improve-
ment of any urban area within the trans-

10

15

.

2\)

portation study area in respect of which -

the application is made; and
{b) the Governor in Council is prepared 2
to authorize the aliocation  of moneys

23

from the mcneys appropriated by Parlia-.

ment fer the purposes of making reloca-
tion grants under this Part for the trans-
portation . p}an forming part of the ac-
cepted plan in respect of \xhlch the ap-
plication is made.

(6) The Co“.mxsaxov may, if it deems it
necessary to do so, mske rules for the
handling of applications under subsection
(1), end may by such rules prescribe the
periods during which applications will be
received by the Commission and may

39

33

.adopt an order of priorities governing the °

receipt by it of eny such applications.

4, An epplication under section
corntain a financial plan showing

(e¢) how the costs and benefits of the _'

~transportetion plan included in  the:

Cﬁeptx:d plan are to be shared by the<3

province, the municipalities conceraed,
the railways afected by the accep«ed

40

3 shall :

.

(4) Ne peut &tre autorisé, en vertu du
paragraphe (3), que le paiement de cin-
quante pour cent au plug du montant des
frais d'c¢tabhssement de plans d’aménage-
ment urbain et de plans de transport dé-
crits audit paragraphe.

{5) Lorsqu'il est présenté & la Commis-
sion, en vertu du paragraphe (1}, une de-
mnndc ‘concernant un plan accepté qui
préveit Putilisation de prozrammes fédé-
raux établis en vertu de pouvoirs conférés.
par le Parlement du Canada pour mettre
en ceuvre les plans d’aménagement urbain
ou de transport faisant partie du plan ac-
cepté, 1a Commission ne peut recevoir ceite
demande que s'il iul est démontré

Bestriction

Examende
Vinter-
vention

fédirale

15

e) que le ministre d’Etat chargé des

Affaires urbaines est convaincu que les
programmes iédéraux dont le plan d’amé-

nagement urbam faisant partie-du plan 20

accepté prévoit l'utilisation existent et
contribueraient sensiblement 4 Pamélio-
ration d'une zone urbaine de la zone
d'étude des transports & laquelle se rap-
porte cette demande; et que

b) le gouverneur en conseil est dispo:é

& autoriser l'octroi, sur les fonds votés
par le Parlement, de subventions de dé-
placement de lignes prévues par la
présente Partie relativement au plan de
transport faisant partie du plan accepté
auquel se rapporte cette demande. '

(6} La ¢ Co xm'_s_ax_qlg_ut sielle V' est.me
nécessaire, cLabnr des rézies concernant la
facon de traiter les deraandes prézentées en
vertu du paragraphe (1), et elle peut, au
moyen de ces régles, prescrire les épocues
pendant lesqguelles des demandes seroant
recues; eile peut ézalement adopter un ordre
de priorité pour la récepiion de ces de-
mandes.

4. Une demande faite en vertu de I'zr-
ticle 3 doit &tre accompagnée d'un plan
de finapcement indiquant

c) de queﬂe f"roa ies colits et les avan-
tages du plan de treasport compris dans
ce plan accepté seront partagés entre la
province, les municipalités en cause, lzs

25

30

Rézxlementa-
tion des -
priorités

35

40

w
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plan and any ovhcr interests that way be_‘,'

affected there vy

(b) how the costs of the transportation
plan included in the accepted plan are

to be met having reg

mended therefor under this Act;

ard to any amounts .
that may be applied thereto or recom-

{¢) the dates between which any pay-:

ments or transactions required by the
financial plan are to be made or carried
out; v

(d) all firancial assistance avallable to ¢
nsporlation plan -

:

included in the accepted plan from all ¢

meet the costs of the tran

SAvedeak e -

sources other than financial asqs*ancels

from the Commission; and

“{e) such other information as the Com-

" n..ssion deems necessary in respect of the
transportation plan included
accepted plan.

5. (1). The accepted plan, together with
the financial plan, shall be filed with the
Commission and the Commission may ac-
cept the tranzportation plan and the finan-
cial plan either

(a) the financial plan will not, in the
opinion of the Commission, either

in the
29

i
i
t
3
4

e mipm e e e

¢ avee telles modificat

.
'

i
H
2
3

(i) impose on any railway company 3d

effected thereby 2ny costs and losses
greater than the benefits and pay-
ments receivable by the railway com-
pany under the plan, or

(ii) confer on
.affected thereby any benefits and
payments greater than the costs and

amounts that, in the opinion of the appli-
cant, the Co*amxssnon would likely apply
or recommend for payment under this
Act in order to carry the transportation
plan into effect;

26779—2

any railway company 35

* < losses incurred by the railway com-
pany under the plan; :
(b) the financial plan sets out the 40

chemins de fer qu’intfresse ce plan ec-
cepté et tous autres intéréts auxquels
celui-ci peut porter atteinte;

b) de quelle fagon les frais du plan de
transpor‘ compris dans ce plan accepté 5

doivent étre acquittés eu égard & toutes
sommes qui peuvent y &tre aficctées ou

qui peuvent étre recommardées & cet

efiet en vertu de la présente loi;
c) les dates entre lesquelles tous verse-

ments ou toutes opérations que nécessite
le plan de financement doivent Etre effce-

tués ou exécutés;

d) toute aide financidre provenant de
toutes sources autres qu'une eide finan-
ciere de la Commission pour acqui’tcr les
{rais du plan de transport compris d"n;
ce plan accepté; et

e) tels autres renseignements que 1s Com-

s

5-.

mission estime nécessaires en ce qui cou- 20

cerne le plan de trausport compris dans
ce plan aceepté,

S. (1) Le plan accepté, accompagné du
plan de financement, doit étre -déposé de-

vant la Commission et ceile-ci peut-accep-2
;" ter le plan de transport et le plan de.
as submitted or with such 25~
changes in either of them as the Commis-.
. slon considers necessary, if

soumis ou
tions & 'un ou & autre

financement, tels qu'ils ont été

' qu'elle estime nécessaires

a) si, de V'avis de 1a Comm

de financement ne doit
(i) ni occasionper & une quelconque
compagnie de chemin de fer qu'il met
en cause des {rais et des pertes supé-

rieurs aux avantages et aux verse- 35

‘ments qu’elle peut recevoir en vertu
de ce plan, .
“(ii) ni accorder & une quelconque
compagnie de chemin de fer qu'il met

‘Présentation

4 la Commis-
- sion duplan

de transport

mission, le plen 39

L

en cause des svantages et des verse-40

ments supéricurs esux frais et aux
- pertes qui luj sont occasionnés par ce
plan;

b) si le plan de financement énonce les
sommes qie,
Commission affecterait ou recommeande-
rait probablement de verser, en vertu de
la présente loi, afin de mettre a3 exécu-.
tion le plan de transport;.

de Pavis du requérant, la 45

i e
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Hearing

Order
following
epproval

[dem

(c) when changes, if any, in the trans-
portation plan or financial plan have
becn considered necessary by the Com-
mission, the, parties who prepared the
accepted plan bave agreed to modily

. that plan to the extent necessary to ac- -

cord with the changes considered neces-
sary by the Commission in the trans-
portation plan or financial plan; and
(d) the Commission is satisfied that the
financial assistance set out in the finan-
cial plan will be commitied to the pur-
poses of the transportation plan when
required.

(2) Before making any order under see-
tion 6 in rc:'pect of any accepted plai,
the Commission shall hold a hearing there-
on.

(1) For the purpose of carrying into
effect a transportation plan sccepted by

[\

the Commission under section 5, avd not-.
withstanding section 239 of the Railway:
Act, the Commission may, by order, re-’
quire & railway company to cease to oper-.

ate over any line within the- tran:portadont

study area to which the transportation plan
relates, and, if
expedient, to remove

“r
LY

tracks, buildings

[V

considered desirable or:

“bridges or cther structures from the land'f

occupxed by the railway cowmpany within 30

that area.

(2) For the pur'pose

of carrying into-'

effect -a transportation plan accepted by -
the Commission under section 5, the Com--

mission may, by order,
{a) require =z

railway company or the equipment of:

a rapid tr
to be operated over
of way within the tra
area to which the trar

" relates on such terms 2nd condit

Commissi
as the Commission may preseribe vnth
respect to such operduo 155

ansit or public transit system:
5 Jines or richt 40
spuftation study:
:sportation plan.
ions in:
respect of compensation as are set out®
in the financial plan accepted by the-45
on and according to such rules,

35
railway company to per-:
mit the locomotives and trains of another!:

'*tW"Mv‘Np,Wwawfﬂmvwim‘mh‘v@"f Ao a2 S it AT AT A i

¢) lorsque la Commission & jugé néces-
saire de modifier le plan de transport
ou le plan de financement, si les parties
qui ont €tabii le plan sccepté ont con-
venu de le modifier dans la mesure 5
nécessaire pour qu’'il soit en =accord
avec les modifications que }a Commiszion . ' :
8 jugé nécessaire d'apporter au plan de .
transport ou au plan de financement; et
d) si la Commission est convaincue que 1
I'aide financiére énoncée au plan de fi-
nancement, sera engagfe aux fins de
celui-ci lorsque cela sera nécessaire.

(2) Avant de rendre une ordonnance en  Audizaes

- vertu de Yarticle 6 relativeinent & un plan 1}
p

accepté qu'clle a regu, la Comumission doit-
tenir une audience au sujet de celui-ci.

6. (1) Aux fins de Pexécution d’'un  Ordopnsnes
plan de transport qu'elle a accepté en it
vertu de Varticle 5, et nonobstant V'article 20 bation
259 de la Lot sur les chemins de fer, la
Commission peut, par ordonnance, enjoin-
dre & une compagnie de chemin de fer de
cesser de “circuler sur toute ligne situde
dans la zone d’¢tude des transports 2 la- 95
quelle le pl:m de transport se rapporte et,
si on le juge sovhaitable ou. opportun,
d’enlever tous rails, bitiments, ponts ou

autres ouvrages des. terrains qu el‘e occupe

dans cette zone. 30

(2) Aux fins de I'exécution d'un plon de
tran:port, qu'elle a accepté en vertu. de
Particle 5, la Commission peut, par ordon-
nance,

Idem

(3]

¢) enjoindre & une compagnie de chemin 3
de. fer de laisser circuler les locomotives
et les trains d'une autre compagnie de
chemin de fer ou l’équ;ppment d'un sys- -
téme de iransport rapide ou celui d'un
systéme de transport en commun sur ses 40
lignes ou lui octroyer un droit de passa
dans ls zone d’étude des trampo&
laquelle le plan de transport se rapperte,

selon telles modalités d'indemnisation
qu'érionce le plan de financement que lz 45 .
Commissien a acceptd, et suivant telles | '
rézles que celle-ci peut prescrire relative- : <
ment 2 cette circulation; ' '

w'l_'a'
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Powers
to

scquire

land

Argaizition
of rzilway

Jand

transit- gystems within® the. transporta-

order under
railway company to build a railway line
or to make any connections between rail-
way lines, all the provisions of law at such
time applicable to the taking of land by
the railway company, to its valuation and 30
sale and conveyance to the company, and
to the comnpensation therefor, anply to the
land required for the.proper carrying cut

. of any such order made by the Commis-
sion. ~ ’ 35

order under sub:zection 6(1) requiring &
railway company to cease to oparaie over
& line within a transportation study area,
the Commission may recormmend -thzt the 10
Minister of Public Works a

e

(b) require a railway company to oper- -
ate only trains carrying such class or :
classes of traffic over such of its lines .
within the transportation study area to
which the tr‘m=pcrt :tion plan relates as 5
may be specified by the Commissicn;
(¢) require a railway company to build :
& railway line in such location as may “be ',j
specified by the Comunission within the °

transportation study arca to which the }0”'
" {ransportation plan rdutea, or to make

1

any connections belween such railwa
lines or eny rapid transit or public

tion study arca as may be specified by 1
the Commission; or

ISR o , JNCIRD L LTIV

{d) require the cloﬁﬁw of any e\;isti'w‘

- railway crossing at grade level on any

railway line within the,tran‘portatlon ;
study zres to which the transportation £¢
plan relates if the closing thercof is re-
quired under’ the trans portat,on pum
accepted by the Commission.

(3) When the Commission makes an- .
subsection (2) requiring a2

7. When the Commission makes an

acquire any land

RUPRE

“chemin de fer,

(o9

AT e VR

b) enjoindre & une compagnie de chemin
de fer de ne faire circuler que des trains
écoulant telle catégorie ou telles catégo-
ries de trafic sur telles de ses lignes, si-
tuées dans la zone d’étude des trans-
ports & laquelle le plan de transport se
rapporte, que peut préciser la Comrms-
5101'1

de fer de constiruire une ligne de chemin
de fer a tel endroit de la zone d’¢étude des
transports que peut préciser la Commis-
sion ou d'installer dans la zone d'étude
des transports a laquelle le plan de trans-
port se rapporte, entre ces ligres dc
chemin de fer, toutes voies de raccorde-
-ment. ou tout systéme de transport rapi-
de ou en commun que peul préciser la

- Commission; ou

d) emomdre la fermeture de tout pas-
sege & niveau existant eur toute ligne de

" chemin de fer située dans la zone d’étude
des transports & laquelle le plan de trans-
port se rapporte, si le plan de transport
que la Commizsion a accepté exige cette
fermeture.

(3) Lorsque la Commission rend, en ver-

tu du paragraphe (2), une ordennance
enjoirnant & une compagnie de chemin de
fer de construire une ligne de chemin de
fer ou .d'installer des voies de raccorde-
ment entre des lignes de chemin de fer,
toutes les dispositions légisiatives applhea-
bles & ce moment-la & la prise de posses-
sion des terrains par la compagnic de
3 leur évaluation, & leur
vente el & leur transfert & la compagnie,
2insi que lindemnité & laquelle il donne
droit, s’appliquent sux terrains requis pour
la. bonne exécution.d’une telle ordonnance
rendue par }a Commission.

7. Lorsque la Coramission rend en vertu
u “ara'rraphp 6(1) une ordonnance enjoi-
ant & une compaznie de chemin de fer
cesser de circuier sur une ligne situde

EE L

peut recommander au ininistre des vaaux

ns une zone d’étude des transports, eile .

5

¢) enjoindre & une compagnie de chemin °

10

15

20

25

Pouvoirs
d’2equisi-
tion des
30 terrains

33

40

Acquiciticn
d’un terraia
de crexmin
de fer

45
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that is or was occupied as part of its rail-
way undertakiag by the railway company
subject to such conditions as the Com-
mission may prc<cribc‘ and the Minister
of Public Works may acquire such land by
purchase or by expropriation under the
Ezpropriation Act.

©

Necessary 8. An order under section 6 shall be
lawa issued only aiter the Commission is satis-

and each municipality that has agreed to
. the accepted plan have caused such Jaws to
be passed or such orders to be made as are.
necessary to carry the acceptcd plan into’

9, The Minister of Public Works may
sell or lease or otherwise dispose of any’
land 2cquired pursuant to section 7 if
such disposition is consistent with the .ac-

Power to
dispose of
property

- by the Commission with respect to the ac-
quisition of the land by that Minister. :

Power to
withhold
funds

10. 1i, after accepting a transportation
plan under section 5§ and making orders
under scction 6 in respect Lhcreof the 2
Commission is given reason to believe that -
the provisions of ‘the transportation plan
gre not being carried into effcct at the times
and in the manner prescribed by the plan;
‘any amounts that may be
mended for p’l) ment by the Cownmission
o under this Act may be withheld by the
o Commission or the Minister of Transport
until the Commission is satisfied that alb
reasonable efforts
the pmn into effect at the times and in the
- . *-manner preseribed by the plan. ]

b

11. (1) When an order is made by the
Comenission under section 6, the Commis-
sion may recommend to the Mlinister of
Transport that a grant, hereinafter referrec

Recomwernd-
ing relcca-
tion grant

: 'ﬁ!’bﬂh ‘uﬂ:‘&.

.t ot

hee edt e R L

fied that the government of the province10

cffect. ) 15

cepted plan and any conditions prescribed.2Q

5 des ordonnances & cet efiet en vertu de

applied er recom-30

publics d'ecquérir tout terrain que cette
compagnie de chemin de {er occupe ou occu-
pait comme {aizant partie de son entreprise,
sous réserve de telles conditions qu'elle
peut prescrire; et le ministre des Travaux §
publics peut acquérir ce terrain au moyen
d’un achat ou d'une expropriation que pré-
voit la Lot sur les expropriations.

8. La Commission ne doit rendre une  puisnéces
ordonnance en vertu de l'article 6 queQesires
lorsqu’elle est convaincue que le gouverne-
ment de la province et chaque municipalité
qui a donn¢ son accord au plan accepté ont
fzit adopter telles lois ou rendre telles or- .
donnances qui sont nécessaires pour per-15
mettre 'exécution du plan accepté.

Pouvair de
dispuser
dex bicus

9. Le ministre des Travaux publics peut
vendre, louer ou autrement aliéner tout

terrain acquis en application de Varticle 7,

si cette aliénation est en accord avec 1le20
plan accepté et avec toutes conditions que
la Commission & prescrites relativement &
Vacquisition de ce terrain par ce Ministre.

10. Si, aprés guleile a acmp
de transport en vertu de Uarticle

un p.x. Pouvoirde

et rondy 25 reienirdes
fauds

»
ta
e
2

Varticle 6, il est donné & la Commission
des raisons de croire que les dizpositions”

" du plan de transport qu'elle a appro‘wé ne
s et de 30 x

sont pas m'ses a exécuﬁon aux date

retenir_toute sormme que la Comm‘.;a{on,

are being made to carry 35

'S
<

peut affecter ou recommander de verser
en vertu de Ja présente loi, jusqu'a ce que 35
la Commission ait la conviction que tous les
efforts raizonnables sont faits pour mettre’
le plan & exéculion aux dates et de la
maniére que prescrit ce plan. :

11. (1) Lorsque la Commission ~end urne 40 »
ordonnance en vertu de l'article 6, elle peut
recommander au ministre des Transporis-le
versement d’une subveation, ci-apt é appe-

Jecoraman-
datisa d'une
subvention
de déplace-
ment

&

.y

g o —— o
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Amount ol
relocation
graot

Interest
rale

S

Peyment of
relocation
. grant

-A‘.u.;d-‘.-.;.-»m .-A-. m-.-\.um-w-a.m—- “. -.,_J.._

;
|

¢

Vealustion
of lands

O B~

)

Determiring

pet cost )
. of railway-

relocation-

to s s “relocation grant”, be paid to meet

.part of the costs of implempntim7 tha

{ransportation plan accepted by the
mission.

Com-

s . . . )

(2) A rc]ocati_dn grant‘shsll not exceed &

fifty per cent of the net costs of railway
relocation as determined pursuant to sec-
tion 13.

.

{3) The Comzmwon may from txmp 10

P N e &

time, after consultetion. with the Minister 10

of Transport and the Minister of Finance,
establish a rate of interest to be used for
the purpose of calculating the current valuc
of items for which costs are requiréd to be

celeulated for the purposes of this Part 15

(4) When a relocs
mended by the Commission in respect of
a trapspc»rf,ation plan
Minister of ’I‘rmsport may, subject to:

such terms and conditions s he may con-20

sider necessary to effect the financial plani
sttached to the accepted plan in which:
that transportation plan weas set out»
authorize the payment out of moneys ap-:
propriated by Parliement therefor of

under subsection (2), to defray part of th
costs of cc.rr) ing
p}an

-

12 “he.e pur=uant to this Act a dv,ter- 30

mination of the value of any land is re-

quired to be made by the Commission for :
. - » . i
the determination of the net costs of rail- ;

way _relocation, the Commission may

appoint such qualified land appraisers as 3

are necessar_,'
su_h ldnu:.

13. The Commission shall determine the
net costs of railway relocation {or the pur-

to determine the value of

poses of this Part in accordance with the 40

rules set out in the schedule.

26775—3

|
|
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ion grent is recom-
accepted by it, thes " ‘ment de lignes en ce qui concerne un plan

_Pexécution du plan de financement

an 25
amount, not exceeding the amount limited .

out the transportation;

chemin de fer aux fins de la présente Partie

lée esubvention de déplacement de ligness,

- destinée & couvrir une partie des {rais de

réalisation du plan de transport que la
Commission a accepté. : _ S

(2) Le montant d’une subvention de dé- 5 Montautds -

placement de lignes ne_doit pss dépasser ’““3 ven~
tiou de ’
cinquante pour cent des frais nels de dé-  gilacement

placement de lignes de chemin de fer
déterminés en application de Particle 13.

(3) La Commission peut, & l'occasion, 1 Tsux
aprés consultation avec le ministre des — dintérét
Transports ct le ministre des Finanees,
fixer_un taux d'intérét aux fins du calcul
de la valeur courante d’articles dont il
est nécessaire de caleuler le coiat aux fins 15

‘de la présente Partie.

Versemeut

© delazub-
vention de
déplacement

(4) Lorsque la Commission recommmande
le versement d'une subvention de déplace-

de transport qu'elle a accepts, le ministre 20
des Transports peut, sous réserve de telles
modalités qu'il peut juger nécessaires &
annexé
v 2 1 )
au plan accepté dans iequel ce plan de
transpor{ & été exposé, sutoriser.le verse-25
ment, sur les fonds affectés a cette fin par

-le Parlement, d'une somme ne dépassant

pas celle dont le paragraphe (2) fixe les

limites,. afin de couvrir une partie des {rais

d’exécution de ce plan de transport. 30 .
Fvaluation

12, Lorsque, conformément & la prézente :
* dea terraing’ -

loi, 1a Commission exige qu'on ditermine’
ia valeur d'un terrain e2fin de calculer le : -
montant net des frais occasionnds par le '
déplacement de lignes de chemin de fer, 1a 35

Commission peut nommer les éveluateurs

fonciers compétents nécessaires pour ca]—

culer la valeur de ces terrains. S

13. La Commission doit déterminer les = Déterraina-

frais nets de déplacement de lignes de 4( tiondes
frzispetsde

déplacement

conformément aux -régles énoncfes dans  delimmes
V'annexe. de chemin
—_— de fer

U Sl 7L O, T A P Y LT MR BRI R e VT e t Ea Liashia s
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Arsistance 4. (1) When an order made under soc-

10

¢

14. (1) Lorsqu'une ordonnance rendue  Aideperée

fromFued  tion 6 results in the construction of a rail-  sux termes de I'article G entraine la cons-  surlaCaisss
way line and the Commission orders that . truction d'une ligne de chemin de x'cr et
the railway line be carried neross, over or ~ que la Commission ordonne que la  ligne
under any. highway, or that a highway 5 croise une voie publique par élévation ou S )
- be carricd across, over or under the rail- - abaissement ou qu'une voic publique croize
' way line, pursuant to scction 197 of the -~ unc lizne par élévation ou abaiszement,
Railvay Act, the Commission may, in conformément & l'article 197 de 1a Lot sur :
accordance with Part 111, apply amounts les chemins de fer, la Commission peut,
from the Fund, poml*m-..ndmv subsection (g conformément a la Partic 111, aficcter des 10
20(5) of this Act, toward the cost of work sornmes par prélévement  syr if} gcms:f. e
actually done for the protection, conveni- nonobstant le paragraplie 20(5) de la pré-
ence and safety of the public at eny rail- sente loi, & Dexéeution d’ouvrage réelle-
way crossing at rail level or any grade ment effectué pour la protection, la sécu-
-separation so ordered by the Commission. 35 rité et la comnodltc du pubi'c a tout1s
v ' croisement de chemin de fer & niveau ou
étagé qu'ordonne la Commission.
Idem’ (2) When an order made under section 6 (2) Lorsgu’une ordonnance rendue aux Ildem
results in an increase of traffic over an  termes de larticle 6 ¢nirz me~1_1_~le_z__qt_xgmen- ’
existing railway line, the Commission may, tation de la cnrculamo.x sur_une ligne de 20
in 2ccordance with Part 111, apply amounts - chemin de_fer exi\i_?:{)_»p, Ja Commission
from the FUI‘."’ notwithst qnding paragraph 0 p”l‘t COrnOI'XHC nent 2 ia Partie III eflec-
20(1) (b) znd sr_-b_euxon 20(5), toward the ter des somipes par préiévement sur la <=7
cost of work actually dowé for the protéc- Caisse, nonobstant J'alinéa 20(1)b) et le
tion, convenience and s ety of the public paragraphe 20(3), & Vexécution d’ouvrage 25
at any existing railway crossmg at rail level:  récllement effectué pour la protection; la
‘or any existing grade separation on the oz sécurité el la commodité du public & tout
railway line, or at any new railway cross- croisement de chemin de fer & niveau ou
ing of the railway line that is authorized étagé existant sur la ligne, ou & tout nou- )
pursuant to section 197 of the Railway Act.  veau croisement de chemin de fer sur la30
’ ligne autorisé en veriu de Varticle 197 de
. la Lot sur les chemins de fer.
PART II PARTIE 1I _ '
SPECIAL GRANTS FOR SUBVENTIONS SPECIALES POUR
SEPARATIONS DES CROISEMENTS ETAGES
DPefinitions 15. Ir this Part, ? 15. Dans la présente Partie,- DéEnitions
“costs™ “costs”, in relation to the construction or ag <frais>, en ce qui concerne la construction  efraies
‘reconsiruction of a gre de separation, in- : ou la reconstruction d'un croisement 35 :
. cludes the costs of relocating any public étagé, comprend les {rais de déplacement
utility plant unless. otherwise expressly . de toute installation d’utilité pUJ!‘.C}d
. stated; & moins que. le contraire ne soit expressé-
. 5 ment énoncé;
“landuze  “land use plan” means a plan for the con- 35 eplan d’utilisation du co:» désigne un plan 40 «plan d’uti-
plaz” trol of land within a defired area propos- | destiné & la surveillance des terrains :1‘:38:{‘_"
' ing that parts of such land may be used d’une zone déterminée, gui propose de
5 .
.
A 3
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only for industry, commerce, governmeut,

recreation, transportation, hospitels,

. schools, churches, residences, homes for

. the elderly or for other purposes or

classes of users, with or without ﬂhb( i- 8

visions of the various classes.

‘

:
16. (1) Where a proposed constructisn
or reconstruction of & grade separation «f
a railway crossing is desired in a province

App!iéation
for epecial
granot

the costs of relocating any public utxhy
plant, appear hkely to exceed one millicn
two hundred and fifty thousand dollars,
an application may be made to the Con-

ipality on behalf -of /the province for a
special grant to meet part of the costs ¢f
the construction or reconstruction of thz

grade separation. }
S

Power of

Commission ¢ hsection (1), the Commission may ins

quire into the proposed construction of
reconstruction of the grade separation end.

if it is satisfied that the protection, safety}
and convenience of the pquhb require th2'25
construction or reconstruction of the grade:
separation or that the protection, safeiyi
end convericnce of the public will be.
significantly increased by such construc-!
tion or recoasiruction, it may recommend 30
to the Minister of Transport that a special-
grant be obtained for the purpose of meet-;
ing part of the costs thereof.

In!o_rma;‘.ion
fequ.ired on
inquiry

(3) In carrying out an inquiry under !
subsection (2), the Commission may re- 35
quire the applicant for the special grant

{a) to submit such land use plans a&nd
tranzportation plans as are relevant to:
the proposed constructicn or reconstruc- :
. tion of tbe grade separat

(b} to submit revised alternative land -
use plans and transportation plans, if ¢
any of the plans first submitted are not -
satisfactory to the Commission for any

and all reasonable costs thercof, excluding 10

mission by the province or by any munic- 15

(2) Where an application is made under 20

tection, la séeurité et la commoditd

tion; 40

11

n'utiliser ccrLainf‘s p'xrties de ces terraing
que peur Pindustrie, le commerce, le
gouvernement, les loisirs, les transports,
des hopitaux, des éeoles, des ¢églises, Fha-
bitation, des maisons pour vieillards ou 8
& d'autres fins ou catégorics d'usagers,
avec ou sans subdivisions de ces diverses
catépories

16.. (1) Lorsque la construction ou. la
reconstruction projetée d'un
étecé de chemin de fer ‘est soulizitée d'ms
yne province ct que tous {ra)s raisonnables
de celle-ci, & Pexclusion des 1rais ac diépla-

spécisle

~cement de toute installation d'utilité pu-

blique, semblent devoir dépasser un miliion 15
deux: cent cinquante_milie dollars, la pro--
vince-ou toute municipalité, pour.le compie
de celle-ci, peut demander & la Comimiszion
une subvention spéciale pour couvrir une
partic des frais de construction ou de re- 20
construction de ece croisement étagé, N

(2) Lorsqu'une demande lui est présen-
tée envertu du parag ruphz_ {1), Ia Commis-
sion peut faire enguéte sur la construction
ou la reconstruction projetée du croisement 25
étagé et, si elle est convaincue que la pro-
du pu-
blic exigent la construction ou la recons-
truction de ce passzge étagé, ou cue cette
consiruction ou reccusiruciion aceroltra
sensiblement la protection, la séeurité et la
cornmodité du publie, ellz peut recomman-
der au ministre des Transports d’accorder

6ion

Cay
Q.

une subvention spacmlc destinée & couvrir- 777 - ¢

de celle-ci. 35

(3) Lorsqu'elle effectue une enquéte en  Re
vertu du paragraphe (2), la Commissien =en
peut enjoindre & cclui qui demande une .,
subvention spéciale

une partie des frais

re da .

nquute

a) de soumcttre les plans d’utilisation 40
du so! et les plans de transport relatiis

3 la construction ou & la reconstruction
projetée du croisement étagé;

b) de soumettre un choix de plans révizés.
d'utilisation du =ol ¢t un choix de plans 45
révisés de franspori si, pour une raison

n?e.-x;:"&
= exigde

Col o
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. reason, and to show the advaniages and
dxsadvantagL 5 of each transportation
plan submitted to it;

(¢) to show how the protection, safety
and convenience of the public would be &
served in relation to the conditions that
the proposed construction or reconstruc-
tion of the grade separation is to meet
in respect of any transportation plan
submitted to the Commission, including 10
the benefits and costs of the proposed
construction or recorstruction to the
public as a whole, the railway companies
concerned, the province or municipalities

and any other party that may be afiected 15

by the proposed construction or recon-
structnon,

'1’) to produce evidence to the Commis-
sion that the government of the province
and all the municipalities that in the 20
opinion of the Commission ave concerncd
with or have an interest in sny transpor-
tation plans submitted to it have ap-
- proved those plans; and

(e) to provide a public hearing, or the 2
Commission itself may hold & public
hearing, of v.‘hicH pub‘ic notice must be
given, in order that any persons within
the areas affected by any transportation .
plans .approved by the municipalities 3)
may make their views known..

vt

quelconque, elle ne juge pas satisfeisant
I'un ou I'autre des plans qui lul a ¢t€ sou-
mis en premier lieu, et de démontrer les
avanfagzes et les inconvénients de chaque
plan de transport qui Jui est soumis; 5

¢} de démontrer comment la construc-
tion ou la reconstruction projetée du

. croisement étagé doit assurer la protee-
tion, la sécurité et la commodité du pu-
blic, eu égard A la sitvation & laguelle 1110
doii remédier, relativement & tout plan
de transpor! soumis & la Commission,
notamment ses avantages et scs colts
pour le public dans son ensemble, pour les
compagnies de chemin de fer en cause, 15 -
pour la province ou les municipalités et
pour toute autre partic aux intéréts des-
quels 13 construction ou la reconstruction
projetée pcut porter atteinte;
d) de rapporter la preuve que le gouver- 20
nement de Ia province ¢t toutes les muni-
cipalités qui, de P'avis de la Commission,
sont cn cause ou ont un intérét dans tous
plans de transport qui lui sont soumis les
ont approuvés; et 25

e) d’assurer une sudience publique, ou
la Commission elle-méme peut tenir une
audience publique, dont avis dolt éire
donné au public, pour permettire a toutes
personnes des zones que concernent des 30
‘plans de transport qu'ont approuvés ces
mumclpalum de faire cmnaltre Iovra
opinions.

Tm?f_ =d (4) When the Commission makes a re- - (4) Lorsque la Commission fait une re-  Modalités
‘ :‘;ii;;tm commendation to the Minister of Transport * commandation au ministre des Transports, 35 f::f;;"’
pursuant to this section for a special grant, en application du présent article, relative-
the Commission may recommend to the335 ment & une subvention spéciale, clle peut
Minister of Transport that such terms and lui recomnmander telles modalités qu'elle
comditions as it thinks =advisable be juge souhaitable d’attacher & cette subven-
attached to the special grant and shall indi- - tion <p°cmle et elle d»c_).__{ng_xgg_cr la frac-4p
"cate the portion of the costs of the con- | tion des frais de construction ou recons ruc-
_struction or reconstruction of the grade 43 fion du passage €tagé que coivent supporter
. separatxon to be borze by the railway com- . les compagnies c’e_gLemm de fer er cause
panies concerned and the province or muni- . et la province ou les' municipalités, selon
cipalities; as the case may be. i lecas. 45
i
; a
1
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Paynent of
special grant

Nogrant
from Fund

Limiton
amount of
grants

- tion (7).

‘mcnded by the Commission under this

13

(5) Out of moneys appropriated therefor ;
by Parliament the Minister of Transport:
may authorize the payment of the special :
grant recommended by the Commission fol-
lowing an inquiry under this scction subject
to such terms and conditions as the Min-¢
ister of ‘Iransport decins necessary; but the
amount of the grart shall not exceed the
amount limited therefor under subsec-

10

(6) YWhere a special grant is recom-:
mended under this section for the construe-
tion or reconstruction of. a grade separa-.
tion, no amounts shzall be applied out of:
the Fund in respect of the grade separation. 15

(7) The smount that may be recom-:
SLC"?
tion to mect part of the costs of consfmc-é
tion or reconstruction of a grade separation’
in & province shall not exceed,

(a) for construction of & grade separa-:
tion o
(i) whose costs ere more than one:
million two hundred and fifty thou-
sand dollars but not mwore than five
million dollars, one miliion dollars plus ;
an amount not greater than sixty per’
cent of the costs in excess of one mil-:
lion two hundred and fifty thousand |
dollars; or ’ 3
~ (ii) whose costs are more than five -
- million dollars; three million two hun- ;
dred and fiity thousand doliars plus an
_amount not! greater than forty per cent
of the costs in excess of five million
" dollars. and
(b) for rtcon\tmcuon of a grade sepa-
}:atton

}
(i) whose cosis are more than one
million two hundred and fifty thou-40
sand dollars but not more than five

million doilars, six hundred end. i

twenty-five thousand . dollars plus an
~amount not greater than thirty-seven :
r cent of the costs in 4.;,

end one-hzif per
excess of one miltien two bundred and
fifty thousand doliars, or B ..

e £ WO AN T A A NPT AL #WM&WYW‘*"TV b\ T ax A ST et S T e a e o

¢
(5) Sur les fonds que le Parlement affecte Versement
& cet effet, le ministre des Transports peut fc fa b
. . N . enlwn
autoriser le'versement de la subvention spé-  ;oiciae

ciale que la Cominission a recommandée &
la suite d'une enquéte effectude en vertu
du présent article, sous réserve de telles
modalités qu'il estime nécessaires;
fois, le montant de cette subvention ne doit
pas dépasser les limites prévues a cet ¢flet

au parar’r-lphe (7). 10

Aucunesub-

{6) Lorsqu'une subvention spccm}e est
vention sur

recommandce en vertu du présent article en

vue de la construction ou de la rcconstruc- ta Calsze
tion d’un croisement étagé, aucune e_somine
ne peut ¢tre affectée par préldvement sur ja 15
Caisse rel.xtn cment & ce croisement étagd.

(7) La somme que }la Commission peut  Limitesdu
recommander en vertu du présent article :}‘;}‘f:&‘if::

pour couvrir une partie des irais de cons-
truction ou de reconstruction d’un croise- 20
ment étagé dans une provihice ne doit pas
dépasser

a) pour la construction d’un croisement
(i) dont le colt dépasse un million25
~ deux cent cinquante mille dollars sans
dépasser
millicn de dollars plus une
n’excédant pas soixante pour cent de ia
partie qui dépasse un rmllxon deux
cent cinquante mille dollars, o
(i1) dont le colt dépasse cing mxl’iov\q .
de dollars, trois millions deux cent - % 2 e
ante mille dol‘arx plus une somme
ant p'1> guarante pour cent cc 35
qui c.ep'ls=e cing nnllxon; de

somIae

l1a partie
.dollara, et

(1) dont le cott dépasse -un millica 49 )
deux cent cinquante milie dollars sans 2 .0 - 7°
dépasser cinq millions de dollars, six -~

S

cent_vingt-cing mnille dollars plus wne
somme n’ex _x_“.‘t _pas trm'u;:cut et
demi pour cent de la partie qui dé- 45

.- passe un million deux cent cinguante
~ mille dollars. ou

toute- : L

cing millions de dollars, un . .- -2
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grant

ingniry

Power of
Commission

Application
for special

Information”
required on

{ii) whose costs are more than five
. million dollers, two million and thirty-
one thousand doilars plus an amount
not. greater.than twenty-five per cent
of the costs in cxcess of five million
dollars.

17. (1) Where a proposed new construe-
tion of a grade scparation of a railway
crossing is required in a province by virtue
of a proposal to build a new road or high-
weay -in order to reroute highway trafic
in an area of the province and an applica-
tion has becen made to the Commission
pursuant to section 197 of the Ratlwey Act
for a new railway crossing by means of a
grade scparation, an mpl cation muay be

~made to the COII]IIH\.\‘OII by the proy ince

or by any municipality on behalf of the
province for a special grant under this

construction of the grade separation.

(2) Where an application is made under

subsection (1), the Commission may in-
quire into the proposed new construction of
& grade separation and if it is satisfed that

~the protection, safety and convenience of
the public require the construction of a:

2

grade sepamt on and that the proposed:

grade separation would have qualified for
assistance from the Fund if a railway
crossing had existed for three years at the

- location of the proposed new railway cross-.
ing, it may recommend to the Minister
of Trensport that a special grant be ob-

3

Pl

“section to meet part of the costs of the20

5

0

tained for the purpese of meeting part oi-35

thé costs thpreof

(3) In carrying out an inquiry under
subsection (2), the Commission. may re-
qun'e the applicant for the special grant
- {a) to submit
~transportation

the proposed new construction of the

grade separation; : i

such land use plans and
1

W™ .

(=]

ans as are relevant tc,

(ii) dont le cofit dépasse cing millions _ T e
de dollars, deux millions trente et un 7+
mille dollars p_lus__pnc somme n'excé-
dant pas_vingt- cinqmour cent de la
partic qui d¢passe cinq miilions de 5
doﬂ:u‘:,

17, (I) Lorsque la construction projetée
d’un nouveau croisement ¢tagé de chemin de
fer cst nécessaire daus une province 4 la
suite d'une proposition’ de construction 10
d’une route ou voie publique nouvelle en

e de miodifier itinéraire de la circulution
routitre dans une zone de cette province
et qu'unc demande a été présentée & la
Commission en application de V'article 197 15
de la Lo: sur les chemins de fer en vue de
construire un nouveau croizement de che-
min de fer au moyen d’un croisement
étacé la province ou toute municipalité
ag gissant pour son compte peut x.emmoerQO
& la Commission une subvention cpu'm?e
en vertu du présent amcle pour coUVrir Une
partie des {rais de construction de ¢e croi-
sement étagd. _ .

Demande de
subvention
" apéciale

(2) Lorsqu’une dcmande est présentée 25 Pouveir
en vertu du paragraphe (1), la Commission  delz Com-
peut faire enquéte sur le projet de nouvelle rssion
construction du croisement étagé et, si elle
est convaincue que la protection, la sécurité
et la commodité du public exigent la cors-
truction d'un croizement étagé et que le
croisement étagé projcté aurait pu recevoir
une aide de la Caisse st un croisement de
chemin de fer avait existé depuis trois ans
& Vendroit du nouveau croisement projeté 35
de chemin de fer, elle peut recomiander au
ministre des Transports d’accorder une sub-
vention spéciale aux fins de couvrir une
partie des frais de cclui-ci. '

30

"{3) Lorsqu'elle effectue une enquéte en
vertu du paragraphe (2), la Commission
peut, enjoindre & celul qui demande la sub-
vention epéciale

40 Renzeigze-

lorsde
V'enquéte

a) de soumettre les plans d utilisation du
sol ¢t les plans de transport relatifs au4s
projet de nouvelle construction du crm-
sement étagé;

ments requis

(XY
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scparalion;

(d) {o prolduce evidence to the Commis--

sion that the government of the province
and all the mnunicipalities that in the

i

rant et pour toute autre partie
réts desquels la route ou voiz publique
nouvelle et le croisement étugé ]Jl".))(,tt.a
peuvent porter atteintes;

plans de transport qu'ont approuvés ces
mumc;pahtes de faire connaitre leurs
opxmons - L .

sux inté-

i
l . 15 °
3 . . : :
] (b) to submit revised alternative land : b) de soumettre un choix de plans révisés
- ~use plans and transportation plans, if any | d'utilisation du sol et un choix de plans
- of the plans first submitlied are not ; révisés de transport si, pour ure raison
= - satisfactory to the Commission for any : qucliconque, elle ne juge pas satisfaisant
‘ o reason, and to show the advantazes and 5 Pun ou I'autre des plans qui lui 2 été sou- 9
i disadvantazes of each transportation ; mis en premier lieu, et de démontrer les
- plan submitted to it; avantages et les inconvénients de chaque
g" (c) to show how the protection, safety plan de transport qui lui est soumis;
} v and convenience of the public would be ¢) de démontrer cominent la route ou
P served in relation to the conditions thatJO_ voie publique nouvelle ct le projet de nou- 10
'l the new read or highw ay a nd the grade velle coristruction du croisement étar'é
n scparahon are.to meet in rc-,ncb of any ! doivent assurer la protection, la sécurité
{ transportation plan submitted to the et la commodité du public, eu égard & la
Commission, including the bencfits and situation & laquelle ils doivent remédier,
costs of the proposed new construction 15 -relativement & tout plan de transport 15
of the pzace geparation to the p\‘b‘lc as . soumis A la Commission, notamment les :
& whole, the railway companies. con- : avantages et les colts du nouveau pas- -
¢>rned, the applicant and any other : sage étagé projcté pour le public dans
‘party that may be afiected by the pro- son ensemble, pour les compagnies de
posed new road or hizhway and the grade£0  chemin de fer en cause, pour le requé- 20

e opinion of the Comnission are concerned ¥5  d) de rapporter la preuve que le gouver-:
with or have an interest in any trans- : = nement de la province ct toutes les muni-
) portation plans submitted to it have ap- ! cipalités qui, de I'avis de la Cornmission,
proved those plans; and ; sont en cause ou ont un intérdt dans tous
) {(e) to provide a public hearing, or the ¢ plans de tra ‘.’mort gui lui sont soumis les
Commission itsclf may hold a public 3‘? ont upprouves; cb 30
hearing, of which public notice must be i - e) d'assurer une audicnee publique, ou
- _— given, in order that any persons within | -~ la Commission elle-méne peut tenir une
I the areas affected by any transportation ! audience publique, dont avis doit &ire
T plans approved by the ,,,J,,Mpalltlea may ! . donné au public, pour permettire a toutes
- make their views Lno“n 35  personnes des zones que concernent des 335 .

- -

Termsand  ° (4y When the Commission makes a re- (4) Lorsque la Commx:sxon feit une re-  Modalitds
conditiona f ; d tre des Trans ts 40(!'—}35 =t
of grast commendation to the Minister of Trans- ¢ commandation au ministre des Transports, 40 /7 ¢ 0

en application du présent article, relative-
ment & une subvention spéciale, elle peut
Iui recemmander telles modalités qu'elle
juge souhaitable d’attacher 4 cette sub-
vention spéciale, et elle doit indi iquer la 45

frachon dc: fra'a de coustmc ion du

- port pursuant to this section for a special
~ grant, the Commission may recommend to
. * . the Minister of Transport that such terms
and cenditions as it thinks advisable be
attached- to the special grant and shall
indicate the portion of the costs of the con-
struction of the grade separation to be
borne Ly the railway companies concerned 45
and the province or municipalities, as the
case may be.

[Y2 N
o

P

sement e\ \zé que “doivent supporter les
compaznics de chemin de fer en cause et
la province ou les municipalités, selon le
cas. ' .

50

TAATVY

l - s . o T R T SRR A 3 DT G M DT O A e B A A PR I A S



‘ﬂvw,-v-—v,—-—-, TIEIIINYRAT COYPATTPEN IO I IS QRIRISTRIOR & Zeal T IO - IO AR O R PR

i
-l - special grant
1

O e | N e e ) ““"'_““"“-"“‘ .
L - : ,

Payment of -

No grant
from Fund

Railway
Grede
Croasing
Fuud

Balance of
old ¥und

Amounts to
be credited

- Appropria-

tion not to
lapse

- shall be applied out of the Fund in respect

(5) Out of moneys appropriated therefor
by Parliament, the Minister of Transport
may suthorize the payment of & special
grant subject to such terms and conditions
as the Minister of Transport deems neces-
sery; but the amount of the grant shall not
exceed fifty per cent of the costs, as deter-
mined by the Comunission, of constructing
the grade scparation for which the special
grant was recommended.

(6) Where a special grant is recom-
mended under this section for the con-
struction of a grade separation; no amounts

-of the grade scparation.

PART IIT

RAILWAY GRADE CROSSING
ASSISTANCE

18. (1) There shall be continued in tbte' .
sccounts of Canada 2n account, which shall -

continue to be known -as the “Railway
Grade Crossing Fund”.

(2) There shall be credited to the Fund ¢
on the day this Act comes into ferce the °

balance of any amount standing to the
credit of the Reailway Grade Cro::m

under section 202 of the Railway Act to-

Fund -

S

10

15

gether with any interest accrued tmreon to? .,a

that day.

19. (1) There shall be credited to the *

Fund and charged to the Consolidated Rev-

enue Fund any amounts appropriated and -

et apart by Parliament to aid actual con- 30

struction work for the protection, safety :
and convenience of the public in respect of :
railway crossings. :

(2) Where any amount is appropriated :

and set apart by Parliament {or the pur- 35

poses described in subsection (1) for & fis-:
cal year, the balance of the appropriation:
granted in respect of that fiscal year that
remains unexpended does not lapse but re-:

(5) Sur les fonds que le Parlement afiecte Versement
A cet ellet, le ministre des Transports peut. €@ "t‘,“*b‘
vention

sutoriser le versement d'une subvention
spéciale, sous réserve de telles modalités
qu'il estime néceszaires; toutefois, le mon-
tant de cette subvention ne doit pas dé-

“passer cinquanie pour cent des frais de

construction, qu'a fixés la Coinmission, du
croisement ¢tagd pour lequel cette subven-

tion spéciale & ¢té recommandde. 10
(6) Lorsqu’une subvention spéciale est Pasce -
recommandée en verlu du présent article  Subveation
. . ’ ur
pour la construction d'un croisement étagé, cLise
nulle somme nc peut étre affectée sur la
Caisse au croisement étagé. 15
. PARTIE IIT . -
AIDE A DES PASSAGES A NIVEAU
DE CHEMIN DE FER
18. (1) Doit étre conservé dapns les. Caissedes
comptes du Canada un compte qui conti- ’;";""l’:ef:j
‘nuera d’étre appelé <Caisse des passages & de chemin
niveau de chemin de fers. de fer

(2) Le jour de Yentrée en vigueur de 1a 20-Solde de
préscnte loi, le solde de toute somme figu-  Vancicnze.
rant su crédit de la Caisse des passages & T
nivean de chemin de fer que prévoit J'arti-
cle 202 de la Lot sur les chemins de fer, de
méme que tout intérét sccumuld sur ce2s
solde & cette date, doit e*re porté au crédit .
de la Caisse.

19. (1) Doivent étre portées au crédit de
la Caisse et débitées au Fonds du revenu
consolidé toutes sommes que le Parlement 30
affecte et réserve pour aider & des trovaux
effectifs de construction en vue de la pro-
tection, de la séeurité et de la commodité
du public & des croisements de chemm de
fer.

Sommes k-
créditer

35

L'affectation
re tcmbe
pas ea aanu-
lation

(2) Lorsque le Pariement affccte et ré-
serve une somme quzlcongue aux fins visdes
au paragraphe (1) au titre d’'une année fi-
nanciére, le solde de 'affectation accordée
relativernent & cette année financiére, quid0
n'a pas été dépensé, ne tombe pas en annu- “




mains to the ¢redit of the Fund for appli-
calion by the Commission to the purposes
of the Tund in succeeding fiscal years.

PRITIr

Provincial

(3) There shall be eredited to the Fund
eontributions any amount contributed by a province to
the ¥Fund.

l’a)’ments

17

10

{4) There shall be c}.arged to the Fund
and paid out of the Consolidated Revenue, .
o Fund such amounts as the' Commission:
I orders to be applied toward raxl\\ay cross--
ings pursuant to this Part.
E
!nterest (5) All interest earned on moneys stand-:
. ... ingto the credit of the Fund shall be cred-:
. . ited to the Furd and charged egainst the!
... . Consolidated Revenue Fund. 15
How Fund 20. (1) The Commission may, in its dis- i
mai;lb‘(‘i cretion but subject to the limitations sel
(4

out in this scction, apply the Fund solely
~ toward the cost, x*ot including the cost of
. maintenance and ¢

{a) work =sctually done for the protec-
tion, safety and convenience of the public
in respect of existing railway crossings
at rail level;

peration, ox 20

(b) work actually done in respect of re- 25

construction and improvement of a.grade

~separatiocn that has been in existence

for at lezst fifteen years prior to the

making of any order by the Commission

* to apply

reconstruction or 1mpr0\ernent o.
grade snpmatxon'

the

(c) placing on the sides of railway cars
[eﬂéctive markings of such & size, design
and colour es may
- . Commission; and

(¢) placing on locomotives revolving
lights of such a size, design and colour
as may be prewnbed by the Commis-
sion.

e,

an amount from the Fund for 30

be prescribed by the 35

lation, mais reste au crédit de la Caisse,
afin que Ja Commission 'applique aux fins
de la Caisse nu t'tre d’années financicres
qut suivent.

(3) Doit étre portée au crédit de la S Contribu-

. . iap 1.
Caisse toute quote-part qu'une province ;"“o"“‘”"(‘:a
verse & la Caisse aux fins de celle-ci.

-(4) Doivent étre portées au débit de la  Versements

~ Caisse ¢t versées sur le Fonds du revenu

consolidé telles sommes que Ia Commission 10

-ordonne d’affecter A des croisements de

chemin de fer en application de la présente
Partie.

(5) Tout intérét acquis sur le fonds figu-

Intérdt
rant au crédit de la Caisse doit étre porté 18-
au crédit de celle-ci et au débit du Fonc.s .
du revenu consolidé.
20. (1) La Commission peut, & sa discré-  Manitre
d’affecter

tion muis sous réserve des limitotions €non- o tons de
cées au présent article, affecter les fonds de 20 ia Caisse
la Caisse uniquement au colt, & exclusion

du colit d'entretien et d'exploitation,

6) de travanx effectivement exécutés en

vue de la protection, de la sécurité et de

la commodit¢ du public relativement 25

des passages & niveau de c]\u'nn de fer .
existants; - . A

- mm mat

b) de travaux effectivement exéeutés re-
lativernent & la reconstruction et 2 'amé-

lioration d’un croisement éiazé Gui exis- 39

tait depuis quinze ans au moins avant

que la Comirission ne rende une ordon-

nance quelconque affectant une somine

prélevie sur la Caisse 2 la reconstruction

ou & lamélioration de cé crois ement 35

étagé;

¢) d’installation, sur les cdtés des wa-

- gons de chemin de fer, de signaux réflé-
chissants de la taille, de Ia {orine et de
la couleur que peut prescrire la po*n- 40
mxs:xon et

d) d’installaticn, sur les locomotives, de-
feux tournants de la isille, de Iz forme
et de la couleur que peut prescrire la
Commission. 45
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(2) The total amount that may be ap-

" plied from the Fund toward the cost of

placing reflective markings on the sides of
railway cars or of placing revolving lights
on locomotives shall not exceed cighty per
cent of the cost thereof as determined by
the Commission.

(3) The total amount that may be ap-
plied from the Fund toward the cost of
work actually done in respect of any one
railway crossing shzll not exceed,

(a) in the case of a railway crossing al
grade level, the aggregate of -
" (i) eighty per cent of the cost of thz
‘work, as determined by the Commiis-
sion, or one miilion doliars, whichever
1s the lesser amount, exclusive of the

i8

cost of eny relocation of a public’

ulility plant that is part of the “orL
and

(i1) eighty per cent of the cost of anv
relocation of & pu‘)l'c utility plant tbat
is part of the work; and

(b)

in .the case of & reconstruction or

20

1mpv'ovemeﬂt of a grade snparatlon th:25

i

aggregate of

(1) fifty per cent of the cost of the
work, 2s determined by the Commis-
sion, or six hundred snd tweniy- five

thousand do}lars, whichever is thz 30

lesser amount, exclusive of the cost cf
any relo Latlon of a public utility planJ
that is part of the work, and :

(i) fifty per cent of the cost of any
relocation of s
that is part of the work.

.

]
- e :
:
>

i

[}
.

(4) Where & province has coniributed

. any emount to the Fund, the Commissica

may apporilon and direct payment from

pubhc utility plax;t 35

the Fund of tbc aroount so contributed .)j 40

the province subject 1o any conditions and
re.strxctxor.: made end imposzed by the p“o"
ince in respect of iis contribution.

i
.
1

{

oovts e S

E 2l ks
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(2Y La somme totale qui peut étre afflec-
téc par p*c’livcmcnt sur la Caisse au coit

d'installation de signaux réfléchissants sur
les coOtés de voitures ou de wagons de che-

min de fer ou d’installation de feux tour-

nants sur des locomotives ne doit pas dé-

passer quatre-vingt pour cent du colit de

ces installations que fixe ]a Commission.
(3) La somnme totale qui peut ¢tre affec-

tée par prélevement sur la Caisse au coit

de travaux cffectivement exécutés relative-

ment & tout croisement de chemin de fer ne

doit pas dépasser,

I

a) dans le cas d’un passage & niveau de
chemin de fer, ]ﬂ total obtenu en addi-
tionnant )

(1) quatre-vingt pour cent du co&t de
ces travaux, que fixe la Commission,
ou un milli ion de dollars, sclon le p_l‘ag
faible de ces deux w'ﬁre:, i Vexciusion
du colt de tout déplacement d’instal-
lations d’un service public qui fait par-
tie de ces travaux, et

(31) quatre-vingt pour cent du colit'de «~ _ -7:-
o5 ;

tout déplacement d'installations d'un
service public qui {ait parvc de ces
traveux; et
b) en cas de reconstruction ou d’amélio-
ration d'un croisement étagé,
obienu en additionnant

|

(1) cinquante pour cent du colit de ces.

travaux, que fixe la. Commission, ou
_six cent vingl-cing mille doliars, selon
le plus feible de ces deux ehifires,

Pexelusion ‘du coit de toui déplace-
ment d’installz.tio')s d’'un service pu-
blic qui fait partie de ces travaux, et
(ii) cinquante pour cent du colt de
tout déplacement d’installations d'un

P
&

10

le total.

service public qui fait partie de ces 40

travaux.

(4) Lorsqu’une province a cortribud
pour une somme quelconque 2 la Caisse, Ia
Commission peut répartir et ordonrner le
versement Dar prélf_veme..t sur la Caisse de
la somme pour lsquelle la p*ovnne a 3'1’1:1
contribué, sous réserve de toutes conditio
et restricticns qu’a fixées et impo séus

province relativement 2 sa contribution

a

%5

ons

Limitation
du colt dea
signaux

Limitation
ducaitdes
travaux

:

Aflectation
e la contria
butiss de

la srovinca

T AT O T P T ""—P" M"“‘V“/“x'*’?m; AL a8 ShadRCviiaattar S A CE s i S ST

aiiars B o



S SO - SV G Y S -.n-..«....‘iu-.us.\u
- I 3 p4 ‘\

et Sietete dhnt s fom e

?""—é-

i.
1

PR

“Prohibition
re ratlway
crossing

- Presumption
regrade
" geparsation

Transitional

" Commission oui. of the Fund iloward the

- by the Cominiission to

-been determined by

-sion may

[PPSR

: 19

(5) No ammmi ghall be appliéd by the

cost of work actually dove in respect of
any railway crossing unless that railway
crossing has been in existence for at least
three years prior {o the making of the order
apply the amount for

ey

that purpose. §
(6) Where a highway project involves \
the construction of a grade separation 10
crossing and the clesing of an existing rail-
“way crossing at rail-level or the diversion @
therefrom of substantially all highway traf-
fic using it, the grade saparatxon'crossmg
shall, "if - the Conunission so directs, be 15
deemed to be a work for the protection, :
safety and convenience of the public in re-
speet of that existing railway crossing. ¥
o

. - i

PART IV - H

GENERAL
21. Where any work was ordered or |
authorized by the Commission before the 20°
commencement of thls Act in respect of a
railway croszing at rail level and &n amount
wsas to be applied toward the costs of such
work from the Railway Grade Crossing
Fund under section 202 of the Railway Act,
then, if that work was only partially com-
pletcd in the opinion of the Commission,
upon the commencement of this Act, or if
the work was wholly completed, in the
opinion of the Commission, on that day but 3
the ambunt to be applied Lher;to fromx that
Railway Grade Crossing Fund had not
the Commission and
paid in full before that day, the Commis-
apply from the Fund under this
Act tomxrd he costs of the whole of that
work such amount, not ‘excecding the
amount limited thercfor under subsection
20(3) of this Act, as the Commissicn may
determine. 40

T F

TR T

(5) La Commission ne peut aficcter au~
cune somme par prélevement sur la Caisse
au cout de travaux effectivement excéeutés
relativement & tout croisernent de chemin
de fer, & moins que ce croisement de eha-
min de fer n'ait existé depuis trois ans au
moins avant que la Commission ne rende
Fordonnance affcclant cette somme & cette
fin. .

(6) Y.orsqu'un projet de constructicn de
voie publique entrzine la construction d’un
croisement étagé et la fermeture dun pas-
sage & niveau de chemin de fer déja exis-
tant ou la déviation de celui-ci de presque
toute la circulation routiére qui l’empruntp
ce croisement étagé doit, si la Comrmnission
Pordonne, étre réputé constituer un ouvrage
visant 4 la protection, a la séeurité et A la
commodit¢ du public relativement & ce
croisement de chemin de fer déja existant. 20

5

10

—

S

PARTIE IV
GENERALITES

21. Lorsque, avant Yenirée en vigucur
de 1a présente loi, la Commission a ordonné

2 ou autorisé l'exécution de travaux relati-
: vement & un passage & niveau de chemin
. de fer et qu’une somme devait, étre
: par prélévement sur la Caisse des passages
25
‘Particle 202 de la Lot sur les chemins de
. fer, aux frais de ces travaux, eb si cos tra-
:vaux n'étaient que p"'.rtiellernr*nt exécutés; 30
“de T'avis de 1a Commission, 3 la date d’en-
.trée en vigueur de la
‘travaux étaient complitement terminés a

aflcetée, 25

a4 niveau de chemin de fer gue prévoit

2 présente lei, ou si ces

cette date, de Vavis de la Commission, mais
si celle-ci n’avaii pas fixé la somme qui33d
devait y étre aiTectée par prélevement sur
cette Caisse des passages & niveau de che-
min de fer et si cette sommme n'avail pas
été versée en totalité svant cette date, la
Commission pr-ut par préléevement sur la g0
Caisse que priévoit la présente loi, aficcter
aux frais de I'ensemble de ces travaux telle
somme qu'elle peut fixer, mais gui ,,:»_le_;_t__
df;pacecr la_limite prévue & cet eilet au

paragraphe 20{3) de Iz présen

Interdiction
concernant
les crorse-
ments de
chiemin

du fer

Ripeté
conatituer
un ¢roisa-
ment.€taré

Xeaures
2 £37 Y

nte loi. 45
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' 22. (1) The definition “nighway” in sub- 22. (1) La définition de <voie publiques,

‘[ section 2(1) of the Railway Act i3 repealed ¢noncée au paragraphe 2(1) de la Lot sur .

| and the following substituted thercfor: les chemins de fer, est abrogée et remplacée

| ' par ce qui suit: ”
“bighway”  ““hiohway” includes eny public road, sevoic publiques» comprend toute route, 5 evoiepu-
€o0i6. .2 street, lane, pedestrian walkway or 5 rue ou ruelle, tout passage réservé aux  Pbliaver

other public way or communication;” piétons, tout autre chcmin ou toule “’f"'gh'“‘f

B

voic de communication publique.»

Repeal {2) Section 202 of the Railway Act is: - (2) Llarticle 202 de la Lot sur les che- Abrogation
‘repealed. % mans de fcr est abrogd. ' 10
S]‘Z?f‘en“‘ - 23. This Act shall come into force on a: 23. La préscnte loi entrera en vigueur &  Eutréeen

. day to be fixed by proclamation. 10 une date qui sera fixée par proclamation. vigueur
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v Mcosts of new railway facilities”
costs, as determined by the Commission:
of any new railway facilities required to
be built or provided as &'result of any

f—bo,

!

. SCHEDULE i
(Section 13) ;
DETERMINING NET COSTS OF

RAILWAY RELOCATION

re~——

1. For the purposes of this Schedule,

means the

orders made by the Commission under
section 6 of this Act to carry into c“cct.'%

8 transportation plan accepted by the:
Comrms::on excluding the costs of anyi

land that has been or mav be acquued
as. & site for the new facilities and cx-
cluding the costs of any grade separations
required to be built or provided as &
result of any such orders;

-~ “current value of existing maintenance and |

operating costs of facilitles”

means the:

!
3
X
;
I
£
1
1
]
!

3
}
b3

current capitalized velue of any railway !
maintensnce or operating costs, as de-:

termined by the Commission, over =&
fifteen year period at_an interest rate
established pursuant - to  subsection
- 11(3) of this Act, of any railway com-
pany or companies that would follow

from the use of the existing railway .

facilities, within the tra'rporhtion study -
area to which 2 transportation plan ac- -

"cepied by the Commission relatea, over :

that period if no orders had been made

i

by the Commission under section 6 of
- this Act to carry that transportation

plan into effect;

“current value of new maintenance and |
means the |
rail- :

12

operating costs of facilities
current capitalized value of any
vay mmaintenance or operating costs, as

determined by the Commission, over a .
fifteen year period at an interest rate :

established pursuant to subsection 11(3)
of this Act, of any railway company or
companies that. would {ollow from

" {a) the use of existing railway faci-
lities that would continue to be used.
within the trans portatxon study area

Yy

- par suite de quelque aclmt donat

<frais afférents

pers
-

ANNEXE
(Article 13)

CALCUL DES FRAIS NETS DE DEPLACEMENT
-DES LIGNES DE CHEMIN DE FER

1. Aux fins de Ja présente anncxe,
ebaisse de la valeur des terrains inté-
ressds» diésipne une baisse de la valeur
de terrains appartenant & une ou plusieurs
compagnies de chemin de fer qui résul-
tera de l'exdéeution d'ordonnances renducs
par la Commission, en vertu de Yarticle
6 de la présente loi, pour Pexécution d’un
plan de transport qu'clle a accenté, sans
égard au fait que, par suite de telles
ordonnances, les terrains cesseront cu non
d’€tre des propriétés ferroviaires en verin
de quelque vente, donation ou expropria-
tion ou scront acquis ou non par une ou
plusieurs compagnies de chemin de fer
tiou ou
expropriation;

aux nouvelles installations
ferroviniress désigne les frais, détermindés

par la Commission, afiérents & toutes ~ 7

nouvelles installations ferroviaires dont
]a construction ou la fourniture est néces-
sitée par des ordonnances rendues par la
Commission, en vertu de Particle 6 de

* la présente loi, pour la mize & exécution
d'un plan de transport qu'elle a accepté,
4 l'exclusion des frais afférenis a tout
terrain qui a ét€é ou peut Gire acguis
pour recevoir les nouvelies installations
et & l'exclusion des frais afférents aux
croisements étagés dont la construction
ou la fourniture est. nécessitée par de
telles ordonnances; '

chausse de la valeur des terrams intéressés>

désigne une hausse de la valeur de ter-
rains appartenant & une ou plusieurs
~compagnies de chemin de fer qui résul-
tera de 'exécution d'ordonnances rendues
par la Commission, en vertu de Particle
6 de la présente loi, pour la mise 2 exé-
cution d’un plan de transport qu'elle a
accepté, sans égard au fait que, par suitzs |
de telles ordonnances, les terrains cesse-
ront ou non d'étre des propriétés ferro-

R =

PTY PO

TR TR




PR

PR
3 -

—..i.~. .:.- '.\._'.4

-l ...._.._i‘ itk e ii.ia.. Al My e

e rtenaare s

P RS

-

SCHFDULE—(Cont.)

to which & transportation plan ac-
cepted by the Commission relates,
i during any part of the fifteen year
period, and ,
(b) the use of new or improved rail-
way facilities during that fifteen vear
period that would be required within
that transportation- study’ area as a
result of any orders made by the
Commission under section 6 of this
Act to carry the transportation plan
“into effcet;

“decrease in the value of relevent land” -
mesans a decrease in the value of land -

owned by a railway company or com-
panies that will result from the carrying
out of any orders made by the Com-
mission under section 6 of this Act to_
carry into effect a transportation plan:
accepted by the Commission, regardless’
of whether, as a conzequence of any such,
orders, the land will pass out of railway?
ownership by virtue of any sale, dona- .

tion or expropriation or will be acquired; -

by & raitsvay company or companies by
virtue of any purchase, donation or}

expropriation; , ¢

“increase in the value of relevant land’:

means an increase in the value of land:
owned by a railway company or com-:
panies that will result from the carrying-
out of any orders made by the Commis-;

sion under section 6 of this Act to carryt

into effect a transportation plan ac-:
cepled by the Commission, regardless of:
whether, 85 a consequence of any such’
orders, the land will pass out of railway
ownership by virtue of any sale, donation

“or expropriation or will be acquired by

a railway company or companies by’

“virtue of any purchase, donation or ex-

propriation. i

. reme AN Bt Mt bt e @ A er oot B ¢ e
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ANNEXE—(Suite)

viaires en verlu de quelque vente, dona-
tion ou expropriation ou seront scquis
ou non par une ou plusicurs compagnies
de chemin de fer par suite- de quelque
achat, donation ou expropriation;

evaleur courante des frais d'entretien et

d'exploitation des installations existan-
tes» désigne la somme que la Comnmis-
sion juge ¢ire la valeur courante, aprés
capitalisation et application du taux
d’'intérét fixé conformément au paragra-
phe 11(3) de iz présente loi, des frais
d’entretien ou d’exploitation de chemin
de fer qu’a occasionnés & une ou plusieurs
compagnies de chemin de fer, sur une
période de quinze ans, l'utilisation pen- .
dant cette période des installations ferro-
viaires existantes dans une zone visée per
un plan de transport accepté par la
Commission, lorsque la Commissien
n'avait pas rendu d’ordonnance cn vertu
de larticle 6 de la présente loi, pour
mettre ce plan de transport & exdécution;

sevaleur couranfe des nouveaux frais d’en-

tretien et d'exploitation des instalia-
tions> désigne la somme que la Com-
mission juge &tre la valeur courante,
aprés capitalisation et application du
teux d’intérét fixé conformément a2u pa-
regraphe 11(3) de la présente loi, des
frais d’entretien ou d’exploitation de che-
min de fer qu’occasionnerait & une ou
plusieurs compagnies de chemin de fer,
sur une période de quinze ans,

¢) Yutilization, & tout momernt pendant
cette période, d’installations f{erro-
. viaires existantes qui resterajent en
service dans la zone visée par un plan
de transport accepté par la Com-
mission, ¢t A ‘ .
b) P'utilisation - pendant cette période,
dans la zore vizée par un 'plan de
transport accepté par la Commis-
sion, d'installations ferrovistres dont
la Commission exigerait !a créaticn
ou le réaménagement au moyen d'or-
donnances recdues, en veriu de larii-
_cle 6 de la présente loi, pour matis
ce plen de transpori & exécutinn.
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SCHFDULE—(Cont.)

.

following ruies:

value of the relevant land, the net costs
of railway rclocation shall be - the
- -« - amount that is equal to the aggregate of

.

value of the relevant land, as deter-
- . mined to the satisfaction of the Com-

_ mission, and
C (ii) the adjusted costs of new railway
- facilities as determined under section
- 3 of this schedule; .
-, T * (%) when there is an increase in the
- value of the relevant land, the net costs

s . .
-l-.‘s-«-
” e ‘
S
¢ ..
)
]
.
\
. !
h
.

amount, if any, remaining after deduct-
ing the amount of the increase in the
value of the relevant land, as determined
to the satisfaction of the Commission,
from the adjusted costs of new railway
facilities as determined under section 3
- of this schedule; or

¢ 4 =
- -

Jd

J N
u-'.-.g-s.nw-

(¢) when there is neither an increase in
“the value of the relevant land nor a de-
crease in the value of the relevant land,
the net costs of railway relocation shall
be the adjusted costs of new railway
facilities as determined under section 3
of this schedule.

3. The adjusted costs of new railway
facllities shall be.determined in the fol-.
lowing manner

{c) \\hen the current value of new main-
terance and operating costs of faci-
- Iities is grezter than the current value
of existinz maintenance and operating
costs of fzacilities, the adjus\ed costs of
new railway facilities is the amount of
the costs of new railway facilities plus
the difference between the current value

- L Ii N

-
!
}
}
‘%
p

(i) the zmount of the decrease in the

of railway  relocation shell be  the

[P R—
w

2. The net costs of railway relocation
shall be determined in accordance with the

i

i

(@) when there is a decrease in the t

. a -
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ANNEXE—(Suite)

2. Les frais nets de déplacement des li-
gnes de chemin de fer doivent étre déter-
minés conforinéiment aux régles suivantes:

a) en cas de baisse de la valeur des

terrains intéressés, les frais nets de dé-

placement des lignes de chemin de fer
consistent dans le total formé
(i) du montant de la baisse de ls
valeur des terrains intéressés, déter-

miné de fagon jugle satisfaisante par

la Commission, et

(1) des frais afférents aux nouvelles .

installations  ferroviaires, pondérés

- conformément & l'article 3 de la pré-

sente annexe;

b) en cas de hausse de la valeur des
terrains intéressés, les frais neis de dé-
placemcent des lignes de chemin de fer
consistent en la somme obtenue, le cas
échéant, en déduisant le montant de la
hausse de la valeur des terrains inté-
ressés, déterminé de facon jut;ée satis-
faisante par la Commission, .des frais
afiérents 2ux nouvelles inst Ilahons fer-
roviaires, pondérés conforinément a lar-
ticle 3 de la présente annexe; ‘

¢) lorsqu'il n’y a ni hausse ni baisse de
la valeur des terrains intéreossés, les frais
nets de déplacement des lignes de che-
min de fer consistent dans les frais afié-
rents aux nouvelles installetions fer-
roviaires, pondérés conformément & l'ar-
ticle 3 de la présente ennexe.

3. La pondération des f{rais afférents

. aux nouvelles installations ferroviaires
“s'effectue de la facon suivante:

of new maintenance and operating costs

a) lorsque la valeur courante des nou-
veaux frais d'entretien et d’exploitation

des ‘installations est supéricure & la va- -

leur courante des frais d'entretien et
d’exploitation des installations existan--
tes, la poandération ‘des frais afiérents
aux nouvelles installations ferroviaires
consiste & leur ajouter I'écart entre. ces
deux valeurs;

P
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SCHEDULE— (Concluded)

of facilities and the currenl vslue of
existing maintenance and operating costs
of facilities; '

(b) when the current value of new main-
tenance and operating costs of facilities
is less than the current value of existing
maintenance and operating costs of {a-
cilities, the adiusted costs of new railway
facilities is the amount, if 2ny, remain-
ing after the difference between the
current value of new maintenance and

operating costs of facilities and the

current value of existing maintenance
and operating costs of facilitics is de-
ducted from the costs of new railway
facilities; and 1
(¢) when the current value of new main-
tenance and operating costs of facilities
equals the current value of existing

~maintenance and cperating costs of -fa-

cilities, the adjusted costs of new rail-

way facilities shail be the amount of the
costs-of new railway facilities. o

o* Arm——.

l House of Cemmons by ths Queen's. Printer for Canda

Avallsble from Informmation Canada, Ottawa, Czaaada
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ANNEXE— (Fin)

b) lorsque la valeur courante des nou-
veaux frais d'entretien et d'exploitation
est inféricure & la valeur courante des
frais d'entretien et d'exploitation des
installations existantes, la pondération
des frais afférents sux nouvelles instal-
lations ferroviaires consiste & en déduire
P'écart entre ces deux valeurs, le-résul-

tat de cette opération pouvgnt éventuel-

lement étre nulj et

c¢) lorsque la veleur courante des nou-
veaux frais d'entretien et d'exploitaticn
des installations est égale & la valeur
courante des frais d’entretien et d'ex-

ploitation des installations existantes, les -

frais afiérents aux nouvelles installations
ferroviaires sont considérés comme pon-
dérés, -

-

Publi& en conformité de I'sutorild de 1'Orateur ce I Chambre
dus communes par lhnprimeur de la Reine pour le Cazads

In veanls A Infcrmatica Canada, Oitawa; Carada
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- Programme de déplacement des_lignes de chemins de fer

CONTENU D'UNE DEMANDE D'AIDE FINANCIERE

Ce document identifie les informations qui -

‘'sont généralement considérées comme essentielles dans

une demande d'aide financiére en vue de l'é&tablissement

de plans d'aménagement urbain et de transport. Lors

de 1'élaboration de cette demande, des consultations

. devraient avoir lieu entrelles paliers fédéral,

provincial et municipal pour assurer un consensus. Le
gouvernement provincial peut désirer faire ajouter

des informations additionnelles.

I. 'ZONES,‘GOUVERNEMENTS ET CHEMINS DE FER

Cette partie porterait sur la zone d'étude des .-

' transports, la province, les municipalités situées

dans cette zone, les . zones urbaines, les chemins de

fer et informations analogues.

" Exemples: - zone d'dtude des transports

- province
- municipalités
- millage, subdivision et nom des
' compagnies ferroviaires-intéressées

IT PROBLEMES A RESOUDRE

Cette partie Dorteralt sur les problemes

connexes aux lignes de chemins de fer en questlon et

sur les contraln+es qu1 s'exercent sur le developpement

de la collect1v1te.
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- (suite partie II)

Exemples: -~ dangers et attentes aux pasSages a
niveau
~-pollution, bruit} vibrations ou autres
desagrements
~— entrave a l‘expan81on urbaine normale
- 1neff1cac1te du réseau de transport
- = division des quartiers résidentiels
- difficulté d'accds des rlvages ou
" autres sites naturels "
- absence de nouveaux investissements.
~dans les secteurs défavorisés o

- etc.

IIXI AMELIORATIONS A APPORTER

Cette partie porterait sur les améliorations que

le processus de planification chercherait & développer
et, le cas &chéant, sur les investissements publics ou
privés. Normalement les améliorations pérteraient sur -
1l'aménagement urbain, le transport ou uﬁe-combinaison

des deux.

Exemples: - nouveaux 1ogémenté ou restauration
' - r8duction des cofits et du temps.de
 transport - o |
"~ = 8quipements récréatifs, communautaires
ou institutionnels
- suppre551ons de passages 3 niveau
. - commerces ou bureaux
- lignes ou ré&seaux de transport rapide
= places publiques,.mail pour piétons ou_ 
espaces  verts
- rationalisation des llgnes de chemlns
de fer ’
~ opportunités industrielles et possibilités
d'emploi

- etc.



IV ELABORATION DES PLANS

Cette partie porterait sur les grandes lignes
du processus de planification proposé et sur le rdle

des divers participants.

Exemples: =~ approche generale _
) - utilisation 4' experts~consells

- = &tudes partlculleres

.}ﬁ-. - '-. ‘_.. 

- calendrier
participation du public

Fa s
N
!

- honoraires professionels et barémes
de traitement '
- partage des frals

. = colits d'établissement des plans 

N N

- - estimation préliminaire des frais de

"déplacement

-
~

structure de gestion

- etc.

s

'V LEGALISATION

-

L'intéressé devra confirmer de fagon 1l&gale

son intention de procéder 3 l'établissement des plans

L

et son engagement a partager les frais.

Commission Canadienne des transports
Ministére des Transports
Mlnlstere d'Etat aux Affaires urbalnes

1e'l8 novembre 1974
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(1)

Plan d'amédnaqamant urbain

- -

La zone d'intsrvention caomprend l'espace nécessaire & 1l'ine
fraatryctura ferroviaira ainsi gque les territoiras qui lul sont immédia-~

temsnt limi{raphas\par opposition 2 la zone d*influsncs qui tgnd é-;ns«;W$%$§

crire la projst dans la contaxts du dévaloppsment ds 1l%anssmbls ds la

ville,

£ T - . -
|\ I - ; = -

A) Doscription da la situation existants do la zons

- Localisation sur un plan a granda échalls dz ls zons concarné@
‘par rapport au milieu urbain, Do

- Occupation du sol

- .ralsvd ds l'utilisation du sol

- % d'affectation salon chacuns das fonctions urbainaes: induSa-
triella, commsrciale, rdsidsntislle, rdcriativas

-

~ ddantification des industrisa dipsndantas ou "consommahricas-sa
da l¥infrastrycture Terroviaira, :

Ve ‘\
SN >

= Quelits ds l'environnemanﬁ

- relesvé da l'état des b&timents: "bon®, "moyen®, "mauvais®

"= Tralesvéd da 1'dtasndus de la pollution ds l'air, par le bruit,
pollution du cours d'sau en bordurs s'il y a lisu

~ ralevé des conflits rail/routef/circulaticn fluviale, -

~ Contraintss naturslles du sol

- contraintsa topographiquas

(1) Sults & l'enalyss par ls ministdrs desa Tranasports ds c» qu'un plan
ds transpart dsvralt comprendra, il esra posaiblas ds fusionnsr en
un eaul documsnt lss informations ndcsasairses au dnaaigr pour cha-
qus municipalité, : '

| E Ea Ea N -
. N .
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- t3p8ts maublas-stabilits,

- Potentials de la zons
~ caractdristiquss bio-physiquss: napps d'eau 3 meottrs en valaur,
" topograephis intdressante,; stc, : :

- in?rastfuctures existantss ainsi qu’un apergu da laur qualitey
zons favorisant la naissancs da patitss entreprisss?

- caractér;atiquas socio»écanomiquas

e populatxon affectde ot vanti‘ation aalon la 3tructura d’ag&?
la revanu moyen, stce

'8) Dstarmination des grands objisctifs d'amdnagsmant pour l'snasmbla da

la zona d'in lusncs

Cotte dtaps viss a détarminar les grandas politiquaa st prnm

grammes ds la wunic;pallté en matiéra da développament urbain.' Catte

. éteps constitus ni plus ni moins la “tpile ds Pond® sur lagquella visndrs

s'inscrirs le concapt da3 ddvsloppamsnt proposs pour la zons dtintervan<

tion.
© . La municipulitd dsvra tendrs & précissr gas objactifs quant

- 1la problématiqua du centrs-ville

- 1l'intdgration dses fonctions urbainas au tissu urbain et principalsment
pour les fonctions rdsidentislles st rdécréatives

= aux politiquss de transport régional et urbain (trznsport an commun et .

par automobile) en rslation avsc las fonctions urbainss st principalaw
mant cal’sa résidentialles et commsrcialea

~ 1la politiqus concarnant les nouvoaux sactoura rdsidsntials

- aux acurcas ¢z ravenu nicessaires pour 1a vills par zona,,
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C) Elaboration du concapt d?ogrganisation da'l'espacagpour-ia zons dlin-~
torvantion

Le concept retsnu desvra avoir étd confrontd auxvgrands cb jso=
tifs d'amsnagemsnt da la municipalitd, Les concepts dforganisation da
l'gspace qui auront étd rajotds su cours. ds 1'$tuds devront 4trs bridvse

mont esquissds ainsi qua les raisons ds lsur rsjat,

Lo concapt dsvea montrsr -

e l'intégration ds la zons aux g“andss oriontaticns du dévaloppsmwnt ds

l'agglowération

- 1l2 vocation principals da la zons st lsa grands principss ds son ore-
‘ganisation L o
-~ affsctation des sols _
. % d'occupation das fonctions urbainss propossss

e l'habitation ~ groupamant salon la dansits
-~ apargu volumdtriquse

o lss commsrces et industriss

o les institutions

. laa espaces racréatifs ot cﬁaminsments piétonniars =

. las sapaces résidusla ' ' o
- rdassau routier

. organisation st higrarchisation du réssau routisr en Ponction .
das besoins d'accassibilitd au cantrs-ville et du résssu local

- lsa3 sarvicss diutilitds publiguas

- un projat dw réglamsntation da zonags, ds conatruction 9t da lotissee
manta‘
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D) Hodalitds da miss an osuvra

Catte dtaps viss 3 diterminsr les modalitds ds gestion, lsa
codts ds réalisation st ls partage des responsabilitds entre lss diffé-

renﬁs nivsaux ds gouvernamsnt, A catte fin, le concept dYorganisation

. da l'asspacs dgvra 8tra précisd par gscteur da las zons d'intervantion,.

Pour chacun das ssctsurs, on davra retrouver l'affactation du sol psrmie:

E 88, lses Fonctioné 3 ralocalissr, un dchéancior ds rdalisation ainsi qu®

uns approximationvdas cclts ds rd=liasation, Ds fagon particulidrs, on

davra indigquar par sactaur:

= pour la fonction rdsidantiells

- nombra ds logsments pouvant Stre conatrultsa
- didentificaticn de 1a typologis dsa logsmsnis st dez utilisatsura
-~ ventilation du nombra ds logamsnt par tranchz de 5 ans-e

+ logamsnts nouveaux
o logamsnts rasstaurss

- pour la Ponction récriativs

e échéanciai d'acquiaition et ds réalisation das sapacess vertes et
dsa parcs ' v ’

- programmation dss équipsmenta.

Sslﬁn las>§0dalit§a do gastion gqui ssront retsnuss, on davrs-
indiddér un échéanciér ds réalisation podr l'acquiaitioﬁ das tarraiﬁsv'
(suparficia ;mpliquée)ket la ralocaiiaaticn des Ponctions incompatiblaa,
11 serait‘égéiamsﬁt nécessaire qua la municipalitd indiqua lo3 programmss

?édérauz-p:avinciaux.qu'slla entand utiliasr pour réalissr 1'opsration,
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LE PLAN DE TRANSPORT

Le'présenp guide 8 la préparation d'un plan de transport* ne concerne que les
renseignements indispensables au gouvernement fédéral.

11 suppose gue le denandeur a préparé une analyse détaillée de la situatlon
acLuelle, a considéréd différents problémes et différentes circonstances, a évalué un °
certain nombre de projets de déplacements/déviations et choisi la solution la meilleure
dans le domaine du transport; d'accord avec les objectifs convenus. Le plan de transpor
doit spéclalement viser 3 utiliser et & mettre en vigusur cette solution.

. Essentiellement, les renseignements contenus dans le plan devraient démontrer

~ que le projet d'utilisation et de mise en vigueur est conforme aux politiques
du gouvernement fZd2ral en matiére de transport et aux responsabilités du
minigtars des Transports au sujet du mouvement des ‘passagers et des marchandise
&
- qu’ il est economlquemeﬂt et tocnnlquemant possible et nécessaire d' effectuor
les d8placements ou les d2viations des chemins de fer pour atteindre les ob3ec~
: tita du plan général;

~ que le plan de transport et le plan d'aménagement urb2in sont convenablement
- intégrés; ’ :

~ que sl des demandes de fonds sont adress@es au gouvernement fédéral pour des
am2liorations dans le domaine- du transport, c'est que de tellcs ameliorations
sont vraiment nécessaires.

Le’plan de transport devrait comprendre les gix parties suivaﬁtes:

1. Analyse de la situation.

2. Projets-ei objeétifs détermidés.d'aménagement.x

3. Mesuras et calendrier détermin@s de mise en oéuvre,
- 4. Evalvation et justification. v ‘

5. Cofits et financement.

6. Engagements et ententes en perspective.

. ‘ . -
% A 1l'article 2 de la Loi sur le depTacement das 110nes et sur les crolsements de chemir

de fer 1'expression "plan de transport™ d°s*3ne un plan en vue ce la surveillance des
transports dans une zone ddlimitde proposant, 3 une date déterminZe, le tracé de
toutes rua2s, voies. publigues, ponts, lignes dz chemin de fer, croisements dz chemin
de fer, 3 niveau ou &tagés, itinBraires d'autobus, lignes de transports rapides, gares

- de chenin de fer, terminus d'’ autobua, statlons de transports raplides et quais et
aaroports dans cette zone d3limitée."
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ces parties sont dévriios ci-apres.

1. ANALYSE DE LA SITUATIUN

Dans cette Pa;tle, de<11re les sitvations du trdnsport actuelles et proposées,
of le besoin de passer de 1'une a 1 autre.

Reaseignaments neczsaalres

1) Schéma gé&néral, aCtuel et proposé, du tranSport (y compris les dessins).
2) Modéle gé&néral de transport dans la région, nontrant toutes 1es fonctions
et les opérations nouvelles ou retenues. :

3) Expos@ concernant les rapports de ce qui précéde avec les buts oeneraux et .
le nouveau plan d'aménagement uroain. ‘

4) Exposé détaille des changements n2cessaires et des répports entre les nou-

s, Veaux systémes de transport et la demande a mesure que le temps s'Ecoule.

II. . PROJETS ET OBJECTIFS DFFERMIN&S D' ANENAGEMFVT

.Penselgné

Dans cette Partle spec1f1er les projets de transport convenus dans ‘la zone
falsaﬂt 1'objet d'une &tude de transport et &€tablir le rapport entre ces projets ainsi
que les besoims et objectlLs décrits dams la Partie T.

ents nécessaires

1)

2)

&)
5)
6)

3)

Un plan, un profil et un livre de renvoi conformes & la défipition qu'en
donae la Lol sur les chemins de fer. Le dessin relatif a ce plan doit
montrer le détail ‘ : ' g

a) . des gares de triage.

b) des nouveaux immeubles de chemin de fer.
¢) de 1la déviation du trafic. _
d) - des croisements de fils et de tuyaux.

Un plan gdnédral de chague nouveau croisement de voie ferrée et de route.

Un plan géndral de chaque nouveau pont et/ou de chaque nouvel ouvrage.

Un plan g&néral des sigaaux.

Nouvazau systéme de transport urbain.

Autres changements dans 1'infrastructure géndrale des transports.
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Dans cette Partie, indiquer les mosures'partituliéres a prendre, qui devrent
les prendre et quand. lLes projets déterninés d'aménagement décrits dans la Partie 11
devront se rapporter aux activités suivantes:

Renseignements nécessaires

1)
2)

3)-

4)

2]
6)

7)

Acquisition de terrains et/ou expropriations.
ACqUiSitiOﬂ de biens 4’ equlpomont.

Construction ou modification de nouvelles voles fe*reeb et progets
connexes mentionnds daﬂs la Partie II ci-dessus. -

Modification de rues et de ré&seaux routiers.

Démantélement et récupération du vieux rdseau.

Introduction de nouveaux services de transport.

Déplacement des industries desservies par les chemins de fer.

iv, EVALUATION ET JUSTIFICATION

Dans cette Partie, évaluer les affets positifs et les effets négatifs que
les projets didterminds de transport et d'amfnagemen: urbain produiraient sur la zone
faisant 1'objet d'une étude sur le transport et les comparer @ la situation qui se
développerait si le déplacement ne se produisailt pas. PR C ’ '

Renseignements ni3cessailres

1) Effets sur le mouvement 1oca1 dss gens et des marchandises%_

2) Effets sur le tranéport régional et mational.

3) Effets sur les industries connexas.

V. COUTS ET FINANCEMENT

" Dans cette Partie, obtenir une vue générale des iﬁplicatibns_financiéres
du plan de tramsport. ' ' : . RO :
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enng nements nécessaires

1) Valeur des terraius pour les nouvelles installations.

2) Valeur des terrains évacuds.

3)  Investissement de capltauy dans les Operatlons générales de transport
présentes et futures.

4) Frais d' eXploitatlon et d entretien du service actuel et du Seerce de
remvlacement.

5) -Calendrier des différents frais.

6) Identification des programmes du go&verneméht fédéral impliqués dans les
améliorations des moyens de transport autres que les chemins de fer;

7). Aidaa en provenance des Partles IT et . III de la Loi sur le deplacenant des
llgnes et sur les croisements de chemlns de feL.

8) Participation et investissementsﬂde l'entreprise priveée.

9). Mathodes de financement et moments de financement.

VI. ENGAGEMENTS ET ENTENTES EN PERSPECTIVE

Si des plans doivent &tre mis en oesuvre, le détail des ententes et des

“engagements administratifs et autres entre les gouvernements fera l'objet dtun-
~accord formel. Les ententes en perspective seront décrites dans le plan de St

transport.
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