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Annexe A

Caractéristiques sommaires des dalles épaisses
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Dalles épaisses en béton armé

Types 1A et 1B
Portée libre Longueur totale Largeur Profondeur
4000 mm 5000 mm 610 mm 450 mm
Armature de flexion Sans armature de Avec armature de
cisaillement cisaillement
Type 1A 14-25M sur 2 rangs V,=V,=274 kN N/A

2 échantillons M; =770 kN.m Prax =401 kN (1/3
p=3,10% portée, a/d = 3,60)
c/d=0,574 Max= 368 kN.m
Type 1B 14-25M sur 2 rangs N/A 2-15M @ 240 mm c/c
2 échantillons | M; =770 kN.m (verticales)
p=3,10% V;=535kN
c¢/d=0,574 Puax = 792 kN (1/3

portée, a/d = 3,60)
Mpa= 710 kKN.m

Dalles épaisses en béton armé

Types 2A et 2B
Portée libre Longueur totale Largeur Profondeur
4000 mm 5000 mm 610 mm 450 mm
Armature de flexion Sans armature de Avec armature de
cisaillement cisaillement
Type 2A 10-25M sur 1 rang V;=V,.=263kN N/A
2 échantillons M; = 660 kN.m Pmax = 384 kN (1/3
p=2,06% portée, a/d = 3,35)
c/d =0,381 M= 353 kN.m
Type 2B 10-25M sur 1 rang N/A 2-10M @ 260 mm c/c
2 échantillons M; = 660 kN.m (verticales)
p=2,06% V: =391 kN
c/d = 0,381 Prax = 576 kN (1/3
portée, a/d = 3,35)
Mpmax= 524 kN.m
Dalles épaisses en béton armé
Types 3A et 3B
Portée libre Longueur totale Largeur Profondeur
4000 mm 5000 mm 610 mm 750 mm




Armature de flexion

Sans armature de
cisaillement

Avec armature de
cisaillement

Type 3A

10-25M sur 1 rang

V;=V.=361kN

N/A

2 échantillons | M, = 1260 kN.m Pax = 708 kKN (1/2
p=1,17% portée, a/d = 2,87)
c/d=0,217 Mpax= 729 kKN.m
Type 3B 10-25M sur 1 rang N/A 2-15M @ 470 mm c/c
2 échantillons | M; = 1260 kN.m (verticales)
p=1,17% V=631 kN
c/d =0,217 Prax = 1248 kN (1/2

portée, a/d = 2,87)
M= 1269 kKN.m




Annexe B

Localisation des jauges de déformation
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Figure B-1 : Position des jauges de déformation sur les armatures de flexion
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Figure B-2 : Position des jauges de déformation sur les barres de renforcement en



Annexe C

Schéma des fissures



Dalle 1Aa
(charge max 474 kN @ 7,5 mm)
4,4 mm/293 kN,
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Dalle 1Ab
(charge max 475 kN @ 7,6 mm)

4,4 mm/280 kN
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* Dalle 1Ba (charge max 694 kN @ 13,6 mm)
: 3,4 mm/227 kN
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Dalle 2Aa
(charge max 405 kN @ 6,7 mm)
~2,5mm/165 kN
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Dalle 2Ab
(charge max 444 kN @ 7,6 mm)
3,5 mm/222 kN -
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Dalle 2Ba
(charge max 420 kN @ 6,7 mm)
24 m_m/186_kN

NE R7 R6 gs R4 R3 R2 R NW sw R1 R2 R3 R4 6 R7 SE

AR LTy 0 T DN AN EEE

T ¥
— — — —

' . 5,1 mm/345 kN
-~ NE R7 R Is R4 R3 R2 R1 NW sw R1 R2 R3 R4E . SE
| HIIHIL, J 1 LTI

1 A 1 WU L] 1 L] il
| 6,7 mm/420 kN ‘

NE R7 RGIR R3 R2 R1 NW sw R1 R2> R3 R4E SE
(INESNTEY H\\NL (0 [ A o JHIH;J
9,7 mm/284 kN
- NE R7 R6 5 R4 R3 R2 RI NW sw R1 R2 R3 R4 Ee R7 SE

HEENTRE W\\L; NI AL A LT

— B | — T——T —




Dalle 2Bb
(charge max 461 kN @ 9,7 mm)
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3Aa
~ (charge max 670 kN @ 5,0 mm)
2,0 mm/343 kN
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3Ba
(charge max 964 kN@12,25 mm)
3,3 mm/500 kN
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3Bb
(charge max 994 kN@11,4 mm)
3,3 mm/519 kN
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Annexe D

Calcul de la résistance au cisaillement



Equations de la norme S6-06

8.9.3.3 Résistance pondérée au cisaillement

V.=V +V <0,25¢.f.'bd,

8.9.3.4 Détermination de V,

V. =2,560.f.bd, = fo.\[f. b,d, (béton de densité normale, fc'< 64MPa)
8.1.1.8.1 Résistance a la fissuration

f., =0, 4@ <3,2 MPa (8.4.1.8.1)(béton densité normale)

8.9.3.7 Détermination de £ et 8 (méthode générale)

po| 04 1300
| (1+1500¢,) || (1000 +s,,)

s,, =300mm (avec A

), sinon: s, = 355, = 35, =d

(15+a,) (15+20)

§,min

8 =(29+7000¢_)(0,88+s,,/2500)
8.9.3.8 Détermination de &,

. - M,/d,+V,
©2(EA)
8.9.3.5 Détermination de V,
Vo ¢Sfyfgdv cotd
’ s
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