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1. QUELQUES DONNEES SOCIO-ECONOMIQUES
1.1 LEe QuEgec
- POPULATION:_’B,E MILLIONS D'HABITANTS

- PRODUIT INTERIEUR BRUT: 116,5 MILLIARDS $

- REPARTITION DU PRODUIT INTERIEUR BRUT:

MILLIARDS A
1) SELON LES SECTEURS |
- SECTEUR PRIMAIRE: © 4,5 3,9
- SECTEUR SECONDAIRE: 29,5 25,3
. SECTEUR TERTIAIRE: _82,5 70,8
o ToTAL 116,5 100,0
2) SELON LES MARCHES:
. AU QUEBEC: 70,0 60,0
. RESTE DU CANADA: 26,6 22,9
. EXPORTATIONS INTER-
NATIONALES |
ETATS-UNIS ' 15,4 13,2
C.E-E. 2,0 1,7
AUTRES 2,5 —2,2

TOTAL - 116,5 100,0
SOURCES: BUREAU DE LA STATISTIQUE DU QUEBEC '

CONFERENCE BOARD DU CANADA
..l..
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- EN CE QUI CONCERNE LES DIVERSES REGIONS DU QUEBEC

(ILLUSTREES SUR LA CARTE QUI SUIT) ET CERTAINES DE
LEURS CARACTERISTIQUES SOCIO-ECONOMIQUES (PRESENTEES
AU TABLEAU QUI ACCOMPAGNE CETTE MEME CARTE), ON PEUT
DEGAGER DES ELEMENTS QUI ONT DES INCIDENCES

IMPORTANTES QUANT AUX BESOINS DE TRANSPORT:

UNE FORTE CONCENTRATION' DE LA POPULATION: ON
RETROUVE UNIQUEMENT DANS LA RéGIdN 06 pLUS DE 567
DE LA POPULATION DU QUEBEC; CETTE PROPORTION
ATTEINT 87% LORSQU'ON Y AJOUTE LES REGIONS 03,

g4, 05 et 05;

UNE MAJORITE DE REGIONS OU L'ECONOMIE EST
'SPECIALISEE OU REPOSE SUR UN SEUL SECTEUR: LE
SECTEUR PRIMAIRE POUR LES REGIONS 01, 08, 09 eT
10; LE SECTEUR TERTIAIRE POUR LES REGIONS 03 ET
- 07.
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PROF L SOC!O-ECONOMIQUE DES REGIONS DU QUEBEC
' 1985

*  STRUCTURE ECONOMIQUE

REGIONS ADMINISTRATIVES - POPULAT1ON INDICE OE L'EMPLOI/SECTEUR D'ACTIVITE (1) ACTIVITES DOMINANTES
(000) - PRIMAIRE SECONDAIRE  TERTIAIRE
01 Gaspesie-Bas-Saint-Laurent 238,6 - 295 7 » 95 Primaire: forét, mines
02 Saguenay-Lac-Saint-Jean ' 310,6 233 101 91 Primaire: forét, mines

Secondaire: industries manu-
facturieres (papier,
scieries, metaux)

03 Québec ' 1 060,2 : 125 68 110 Terfiéire: administration
' publique, finances et
assurances

04 Mauriclie~Bois-Francs ' 454 ,5 181 Nz 89 Primaire: foret
Secondaire: industries manu-
facturieres

05 Estrie : _ 244 .5 : 194 108 91 Primaire: agriculture
= Secondaire: industries manu-
' facturieres

06 Montréal . 3 709,4 45 .12 99 Tertiaire: services commerciau
: ’ et personnels, commerce
Secondaire: Industries manu-

facturiéres
07 Outaouals . | 283,9 ) . 95 62 114 Tertiaire: administration
‘ : publique

08 Abitibi-Témiscamingue 157,6 363 85 87 | Primaire: forét, mines
09 Cdte-Nord 109,2 , } ,

_ , ’ 303 65 98 Primaire: forét, mines
10 Nord-du-Quebec : 18,1
LE QUEBEC ' 6 586,5 100 100 100

(1) Le Québec = 100 _
Source: Office de planification et de développement du Quebec
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1.2 LES TRANSPORTS AU QUEBEC

- EN 1985, LE TRANSPORT REPRESENTAIT 5,57 DU PRODUIT
INTERIEUR BRUT DU QUEBEC SOIT 5,1 MILLIARDS $ SUR

82,1 MILLIARDS $.

= Depurs 1971, L'IMPORTANCE RELATIVE DES TRANSPORTS A
SUIVI AU QUEBEC UNE EVOLUTION SIMILAIRE A CELLE

OBSERVEE POUR L'ENSEMBLE DU CANADA:

Produit intérieur brut du tfansport, au Québec et au Canada|

Evolution

‘000 000%

100 000

10 000 1

1 000
1971 1972 1973 1974 1975 1976 1977 1978 1979 1980 1981 1982 1983 1984 1985

auébec BB Canada




- LA REPARTITION DES EMPLOIS DANS LES TRANSPORTS

(1986):
TRANSPORT FERROVIAIﬁE | 22 384
"TRANSPORT ROUTIER 17 992
TRANSPORT AERIEN. | 12 915

ENTRETIEN DES ROUTES ET DES PONTS 11 966
TRANSPORT MARITIME ET PAR AUTOBUS

(URBAIN ET INTERURBAIN) ET

AUTRES SERVICES 34129
TOTAL | | 99 386
- L'IMPORTANCE RELATIVE DES MODES DE TRANS?ORT
| RECETTIES ~ ~ 1RAFIC
. (000 $) (0001
TRANSPORT ROUTIER 1 446 237 (1) 60 395 (2)
TRANSPORT FERROVIAIRE N.D- 92 039 (3)
TRANSPORT MARITIME 352 850 (4) 103 137

SN

7

(1)

(2)

(3)
(4)

TRANSPORT AERIEN N.D- 120

TRANSPORTEURS DOMICILIES AU QUEBEC AYANT DES RECETTES
SUPERIEURES A 100 000 $ en 1984.

INCLUT EGALEMENT LE TRANSPORT POUR COMPTE PROPRE EFFECTUE .
PAR LES ENTREPRISES EXPLOITANT 15 VEHICULES OU PLUS-
CHARGEMENTS ET DECHARGEMENTS AU QUEBEC.

TRANSPORTEURS DOMICILIES AU QUEBEC.



PRINCIPALES CARACTERISTIQUES DU RESEAU DE

TRANSPORT:

LE RESEAU ROUTIER EST CONCENTRE DANS LE PERIMETRE

MONTREAL-HULL-TROIS-RIVIERES-QUEBEC-SHERBROOKE,

TOUT COMME LA POPULATION QUEBECOISE;

MONTREAL CONSTITUE LA PLAQUE TOURNANTE DE LA
QUASI TOTALITE DU TRANSPORT TERRESTRE (ROUTIER.ET

FERROVIAIRE) A DESTINATION OU EN PROVENANCE DE -

L'EXTERIEUR DU QUEBEC;

ALORS QUE LES PORTS DU SAINT-LAURENT SONT OUVERTS
TOUTE L'ANNEE, LA SAISON DE NAVIGATION DE LA VOIE
MARITIME DU SAINT-LAURENT VA GENERALEMENT DU

DEBUT D'AVRIL A LA FIN DE DECEMBRE;

SEULS LES AEROPORTS DE MONTREAL (DORVAL ET
MIRABEL) ET CELUI DE QUEBEC OFFRENT DES LIAISONS

DIRECTES AVEC L'EXTERIEUR DU QUEBEC.



QUELQUES ELEMENTS DU RESEAU DE TRANSPORT
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- LES PRINCIPALES MARCHANDISES TRANSPORTEES AU QUEBEC

SELON LES TRAFICS:

TRANSPORT ROUTIER POUR COMPTE D'AUTRUI (1):
MATIERES DE BOIS BRUTES
MINERAUX BRUTS NON-METALLIQUES
PRODUITS MINERAUX NON-METALLIQUES
PRODUITS DU PETROLE ET DE LA HOUILLE
PRODUITS LAITIERS, OEUFS ET MIEL

DEMIS PRODUITS EN BOIS

0

CRT FERROVIAIREY

MINERAIS ET CONCENTRE DE FER
MINERAIS DE BAUXITE ET ALUMINE
PAPIER JOURNAL

CONTENEURS (RAIL-ROUTE)
COPEAUX DE BOIS A PATE

BOIS DE CONSTRUCTION

(1) EN TERME DE RECETTES, LES MARCHANDISES LES PLUS IMPORTANTES
SONT DANS L'ORDRE: VEHICULES ROUTIERS AUTOMOBILES, AUTRES
ALIMENTS, MINERAUX NON-METALLIQUES, MATIERES DE BOIS BRUTES,

PRODUITS CHIMIQUES-



TRANSPORT MARITIME:
MINERAIS DE FER
GRAINS ET PRODUITS DE CEREALES
AUTRES MINERAIS
MAZOUT
PETROLE BRUT

PRODUITS CHIMIQUES

- LA CONCURRENCE ET LA COMPLEMENTARITE ENTRE LES MODES

DE TRANSPORT:

. . ON.RETROUVE DAMS LE.TRAnsPoRT cxTRA-ouEzEccrs o=
MARCHANDISES GENERALES LES MARCHES FAISANT (ou
SUSCEPTIBLES DE FAIRE) DAVANTAGE L'OBJET D'UNE
CONCURRENCE ENTRE - LES TRANSPORTS ROUTIER ET
FERROVIAIRE (PAPIER JOURNAL, BOIS D'OEUVRE,
ETC-); LE CHOIX ENTRE CES DEUX MODES EST ALORS
BASE SUR LE cO0T RELATIF DES SERVICES (QUI VARIE
SELON LA_DISTANCEY, LE DELAI DE LIVRAISON ET LE

VOLUME DE MARCHANDISES;

_10..



EN CE QUI CONCERNE LES CONTENEURS MANUTENTIONNES
AU PORT DE MONTREAL, CEUX PROVENANT OU A DESTI-
NATION DU MIDWEST AMERICAIN SONT TRANSPORTES PAR
TRAIN; CEUX PROVENANT OU A DESTINATION DES ETATS
DE LA COTE EST DES ETATS-UNIS SONT ACHEMINES PAR

CAMION;

LE TRANSPORT DE CEREALES A PARTIR DE THUNDER BAY
(ONTARIO) VERS MONTREAL, TROIS-RIVIERES ET QUEBEC
EST DOMINE PAR LES TRANSPORTEURS MARITIMES DURANT

LA SAISON DE NAVIGATION DE LA VOIE MARITIME DU

- SAINT-LAURENT; - LES TRANSPORTEURS = FERROVIAIRES.

ASSURENT CE SERVICE PENDANT LE RESTE DE L'ANNEE;
L'EXPORTATION DE MINERAIS DE LA COTE-NORD

S'APPUIE SUR LA COMPLEMENTARITE DES TRANSPORTS

FERROVIAIRE ET MARITIME.

-ll_
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2. MISSION ET ROLES DES GOUVERNERENTS EN MATIERE DE TRANSPORT
ET D'AHENAGEMENT DU TERRITOIRE

2.1 LA REPARTITION DES PRINCIPAUX ROLES EN MATIERE DE

TRANSPORT

Au_CANADA

- LE GOUVERNEMENT FEDERAL:

EST RESPONSABLE DU TRANSPORT ET DU COMMERCE
EXTRA-PROVINCIAL (INTERPROVINCIAL ou INTER=-

NATIONAL) ;

fm

S
TABLIT. LES. POLITIQUES - ET- LA  REGLEMERTATION EN

MATIERE DE. CONCURRENCE, D'EQUIPEMENTS, D'INFRA-
STRUCTURES ET DE SECURITE POUR LES TRANSPORTS
MARITIME ET AERIEN ET POUR LES TRANSPORTEURS
FERROVIAIRES RELEVANT DE SA COMPETENCE:;
A CONSTRUIT ET EXPLOITE LES PRINCIPALES INFRA-
STRUCTURES  AEROPORTUAIRES ‘ET PORTUAIRES AU
CANADA;
A DELEGUE AUX PROVINCES L'ADMINISTRATION DU
CAMIONNAGE EXTRA-PROVINCIAL; LA NOUVELLE LOI SUR
LE TRANSPORT ROUTIER (1987) VIENT PRECISER LES
REGLES QU'ELLES DEVRONT APPLIQUER EN CETTE
MATI1ERE; |
_12_
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EST IMPLIQUE ©DANS L'OFFRE DE SERVICES DE

TRANSPORT (AIR CANADA, CANADIEN NATIONAL, VIA

RAIL, --+);

CONTRIBUE ‘AU FINANCEMENT D'INFRASTRUCTURES ET DE
SERVICES, PARTICULIEREMENT DANS LE TRANSPORT

FERROVIAIRE.

..13_
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Au_CANADA

- LE GOUVERNEMENT DU QUEBEC:

ASSURE LA CONSTRUCTION, L'ENTRETIEN ET LA GESTION
DE LA MAJEURE PARTIE DU RESEAU ROUTIER DONT LES
PRINCIPAUX AXES;

ELABORE LA REGLEMENTATION RELATIVE AU TRANSPORT
ROUTIER, A LA CIRCULATION ET A L' IMMATRICULATION -
DES- VEHICULES AUTOMOBILES, AUX PERMIS DE
CONDUIRE, .-.;

.. COMSTRUIT. ET. EYPLOITE...DIVERSES -INFRASTRUCTURES
AEROPORTUAIRES ~ ET  PORTUAIRES A VOCATION
ESSENTIELLEMENT RééIONALE; ' |
CONTRIBUE AU DEVELOPPEMENT ET A L'EXPLOITATION DU
TRANSPORT EN COMMUN; |
REGLEMENTE L'EXPLOITATION DU TRANSPORT FERRO-
'VIAiRE ET DES SERVICES MARITIMES RELEVANT DE SA

COMPETENCE (TRANSPORT A L'INTERIEUR DU QUEBEC).

-lq..
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- LE GOUVERNEMENT AMERICAIN:

EST RESPONSABLE DU TRANSPORT ET DU COMMERCE
INTER-ETATS ET INTERNATIONAL (DONT LE CAMIONNAGE
EFFECTUE A CETTE FIN);

"ETABLIT LES POLITIQUES ET REGLEMENTATIONS EN
MATIERE DE CONCURRENCE, D'EQUIPEMENTS, D'INFRA-
STRUCTURES ET DE SECURITE POUR LES TRANSPORTS
MARITIME, AERIEN ET POUR LES TRANSPORTEURS

--FERROV-IAIRES RELEVANT DE-SA-COMPETENCE; -
N'EXP}OITE PAS LES PRINCIPAUX AEROPORTS OU PORTS
(QUI RELEVENT D'ORGANISMES REGIONAUX OU LOCAUX,
TANTOT PUBLICS TANTOT PRIVES);-

EST TRES PEU IMPLIQUE DANS L'OFFRE DE SERVICES DE

TRANSPORT (MISE EN VENTE RECENTE DE CONRAIL) -

_15..
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‘DIFFERENTS'ETATS:

. ASSURENT LA CONSTRUCTION ET LA GESTION DU RESEAU

ROUTIER;
ELABORE LA REGLEMENTATION RELATIVE AU TRANSPORT -

ROUTIER INTRA-ETAT, A LA CIRCULATION ET A

L' IMMATRICULATION DES VEHICULES AUTOMOBILES, AUX

PERMIS DE CONDUIRE, -.-- (SAUF EN CE QUI CONCERNE

LA MASSE ET LES DIMENSIONS SUR LE RESEAU

] -\
"INTERSTATE");

P

SONT IMPLIQUES DANS L'EXPLOITATION DE CERTAINS
PORTS OU AEROPORTS A VOCATION NATIONALE OU MEME
INTERNAT IONALE

REGLEMENTENT L'EXPLOITATION DES CHEMINS DE FER

LOCAUX OU REGIONAUX-

-16_



2.2 LE MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC
- LeE BUDGET 'DE 1,670 MILLIARD $ EN 1985-1986 bpu
MINISTERE DES TRANSPORTS REPRESENTAIT ALORS 6,1% DU

'BUDGET DU GOUVERNEMENT QUEBECOIS-

- IL SE REPARTISSAIT AINSI:

| s
CONSERYATION-DU RESAU ROUTIER 429,4
-'SYsTEMEs DE TRANSPORT TERRESTRE 407,7
CONSTRUCTION DU RESEAU ROUTIER 392,8
- TRANSPORT-SCOLAIRE -~ -+~ S 281,32
TRANSPORTS MARITIME ET AERIEN | | 64,1
TRANSPORT;AERIEN GOUVERNEMENTAL | 14;2
GESTION INTERNE ET ROUTIERE : .. 55,4

COMMISSION DES TRANSPORTS DU QUEBEC 9,0
- SES EFFECTIFS:

PERMANENTS: 8 628 PERSONNES/ANNEES
OCCASIONNELS: 2 620 PERSONNES/ANNEES

-17-



EN CE QUI CONCERNE L'EVOLUTION DU BUDGET ET DES
TROIS PRINCIPAUX PROGRAMMES DU MINISTERE, ILLUSTREE

A LA PAGE SUIVANTE, ON REMARQUE:

UNE FORTE CROISSANCE DU PROGRAMME DE CONSTRUCTION

ROUTIERE ENTRE 1961 ET 1966 pPuls ENTRE 1970 ET
- 1975; PAR LA SUITE, LES RESSOURCES CONSACREES A

CE  PROGRAMME  ONT = DIMINUE PUIS SE  SONT

MAINTENUES ; | o |

UNE TRES FORTE AUGMENTATION DU BUDGET DU

PROGRAMME RELATIF AUX SYSTEMES 'DE TRANSPORT B

-

-
TERRESTRE, ~ENTRE - 1878 ~ET 1982, DuE A L'mMpLI-

m

CATION DE.PLUS EN PLUS GRANDE DU MINISTERE DANS

LE TRANSPORT EN COMMUN; | | |
UNE CERTAINE STABILITE QUANT A LA PART DU BUDGET
TOTAL CONSACREE A LA CONSERVATION DU RESEAU

ROUTIER:

QUANT A L'ORGANIGRAMME QUI SUIT, ON Y RETROUVE LES
DIVERSES UNITES ADMINISTRATIVES DU MINISTERE QUI
SONT ASSOCIEES AU SECTEUR DU TRANSPORT DE MARCHAN-

DISES.

_18-



DEPENSES DES 3 PRINCIPAUX PROGRAMMES
PAR RAPPORT A L'ENSEMBLE DU MINISTERE DES TRANSPORTS

(SRR NI R~ N

0.9
0.8
0.7
0.6
0.5
0.4
0.3
0.2
0.1

a -ﬁ . ' »
1961 1964 1967 ' 1970 1973 1876 1879 1982 1985

~ ANNEE FINANCIERE
A BUDGET TOTAL DU MINISTERE

4- CONSTRUCTION DU RESEAU ROUTIER
Q) CONSERVATION DU RESEAU ROUTIER
[3 SYSTEMES DE TRANSPORT TERRESTRE

S EN MILLIARDS DE DOLLARS
(000,000

DEPENSE
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2.3 LES RESPONSABILITES EN MATIERE D’'AMENAGEMENT DU TERRI-

TOIRE AU QUEBEC

- LA LOI SUR L'AMENAGEMENT ET L' URBANISME , ADOPTEE EN
1979 |
A ETABLI LE CADRE D'ELABORATION ET D'APPLICATION
DES REGLES RELATIVES A L'AMENAGEMENT DU TERRI-
TOIRE; | | |
A ATTRIBUE AUX MUNICIPALITES REGIONALES DE COMTE
(A ETRE FORMEES SUBSEQUEMMENT) LA RESPONSABILITE

DE PREPARER ET METTRE EN OEUVRE LEUR SCHEMA

STIPULE QU'APRES L'ENTREE EN VIGUEUR DU SCHEMA
D'AMENAGEMENT (OU DU REGLEMENT DE  CONTROLE
INTERIMAIRE QUI LE PRECEDE), LE GOUVERNEMENT DOIT
SOUMETTRE UN AVIS D' INTERVENTION POUR LES PROJETS
ENVISAGES SUR SON TERRITOIRE; LA MRC EMET ENSUITE
UNE OPINION SUR LA CONFORMITE DE L'INTERVENTION

PROJETEE.

_21_
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- -DEPUIS CETTE DATE:

FORMATION DE 95 MUNICIPALITES REGIONALES DE COMTE

(MRC) ;

94 MRC, LES COMMUNAUTES URBAINES DE MONTREAL ET

DE QUEBEC ET LA COMMAUNUTE REGIONALE DE

" L'QUTAOUAIS ONT ADOPTE LEUR SCHEMA ET L'ONT

SOUMIS AU GOUVERNEMENT DU QUEBEC;

. 10 SCHEMAS D'AMENAGEMENT SONT EN VIGUEUR ALORS

GOUVERNEMENT DU QUEBEC AYANT DEMANDE QUE DES

MODIFICATICONS -LEUR SOIENT APPORTEES PARCE QU'ILS

P

NE RESPECTENT PAS SES ORIENTATIONS ET PROJETS-

-29-
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3. LA REFORME REGLEMENTAIRE DANS LE DOMAINE DU TRANSPORT

3.1 LES PRINCIPAUX ELEMENTS DE LA REFORME CANADIENNE DE

13987

LA NOUVELLE POLITIQUE CANADIENNE DES TRANSPORTS:

VISE LA MISE EN PLACE D'UN SYSTEME DE TRANSPORT
sUR, RENTABLE ET BIEN ADAPTE AUX BESOINS DES

EXPEDITEURS ET DU PUBLIC VOYAGEUR;

vPRECONISE A CETTE FIN L'ACCROISSEMENT DE LA

CONCURRENCE PARMI ET ENTRE LES DIFFERENTS MODES

. .DE.TRANSPORT - . .

- ELLE REDUIT CONSIDERABLEMENT LA REGLEMENTATION

ECONOMIQUE "CONCERNANT :

LE TRANSPORT AERIEN DANS LA PARTIE SUD DU CANADA
(REFORME DEJA AMORCEE -EN 1984); |

LE TRANSPORT FERROVIAIRE DE MARCHANDISES;

LE TRANSPORT ROUTIER EXTRA-PROVINCIAL (SUITE A UN

ACCORD FEDERAL-PROVINCIAL SIGNE EN 1985).

_23_
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- ELLE PRECISE QUE LES TRANSPORTEURS DEVRONT:

1 -
« LLEXAMEN -DE.FUSIONS ET ACQUIS

ASSUMER UNE JUSTE PART DU COUT DES INSTALLATIONS
ET SERVICES MIS A LEUR DISPOSITION A L'AIDE DE
FONDS PUBLICS; |

BTRE INDEMNISES DU COUT DES INSTALLATIONS ET
SERVICES QU'ILS SONT TENUS DE METTRE A LA

DISPOSITION DU PUBLIC.

NOUVELLE POLITIQUE PREVOIT EGALEMENT:

yet

TICNS D'E
CANADIENNES DE  TRANSPORT (CELLES AYANT . DES
RECETTES D'EXPLOITATION DE PLUS DE 10 M$);

LA MISE EN PLACE D'UN NOUVEL ORGANISME RESPON-
SABLE DE SON APPLICATION;

UN EXAMEN COMPLET DES INCIDENCES DE CETTE REFORME
EN 1992 ET UN EXAMEN‘ ANNUEL PAR L'OFFICE

NATIONAL DES TRANSPORTS:-

-2[4_
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3.2 SITUATION ACTUELLE AUX ETATS-UNIS

LE GOUVERNEMENT AMERICAIN A PROCEDE A UNE REFORME DE
LA REGLEMENTATION ECONOMIQUE DU TRANSPORT AERIEN EN

1978 ET DES TRANSPORTS ROUTIER ET FERROVIAIRE EN

1980;

CETTE REFORME EST RELATIVEMENT SIMILAIRE A CELLE

AMORCEE AU CANADA;

EN MATIERE DE TRANSPORT ROUTIER, L'HARMONISATION DE

n

LEMENTATION .DES DIFFERENTS ETATS . AMERICAINS -

EST MOINS AVANCEE QUE DANS LE CAS DES PROVINCES

CANADIENNES -

-25..



4. LES DIVERS MODES DE TRANSPORT

4.1 LE TRANSPORT ROUTIER

EN 1985, CETTE INDUSTRIE COMPTAIT 1 520 TRANS-
PORTEURS DONT 1 057 ASSURANT DES SERVICES UNIQUEMENT
A L'INTERIEUR DU QUEBEC;

ELLE PERCEVAIT DES RECETTES DE L'ORDRE DE
1,45 MILLIARD $ POUR ACHEMINER PRES DE 39 MILLIONS
DE TONNES DE MARCHANDISES AU QUEBEC OU ENTRE LE

QUEBEC ET LES AUTRES PROVINCES (1);

o | |
~ELLE-REALISAIT 507 DE-SES RECETTES AVEC .LES  CHARGES - oo

PARTIELLES QUI REPRESENTAIENT SEULEMENT 13% DE SON
TRAFIC;  LES  MARCHANDISES  AINSI TRANSPORTEES
FAISAIENT PRINCIPALEMENT PARTIE DES CATEGORIES:
VEHICULES AUTOMOBILES
AUTRES ALIMENTS
" ARTICLES MENAGERS

VETEMENTS

(1) Ces

CHIFFRES PORTENT SUR LES TRANSPORTEURS AYANT DES

RECETTES EXCEDANT 100 000 $ ET EXCLUENT LE TRANSPORT EN

PROVENANCE OU A DESTINATION DES ETATS-UNIS.

-26_



- LES PRINCIPALES MARCHANDISES TRANSPORTEES EN CHARGES
. COMPLETES SE RETROUVAIENT DANS LES CATEGORIES:

BOIS BRUTS

MINERAUX NON-METALLIQUES

AUTRES ALIMENTS

PAPIER ET CARTON.
- COMME L'INDIQUE LA CARTE QUI SUIT:

LES PRINCIPAUX MARCHES DE CETTE INDUSTRIE SONT LE
TRANSPORT A L'INTERIEUR DU QUEBEC AINSI QU'ENTRE

L'ONTARIO. ET LE.QUEREC;

LE TRANSPORT PRIVE EST EGALEMENT TRES PRESENT SUR
CES MARCHES PUISQU'IL ACHEMINE AU-DELA DE 35% DE-

CES TRAFICS (1).

. - - 1
B N W B s N R En B .
,

(1) DE PLUS, CETTE PROPORTION EST SOUS-EVALUEE CAR LES DONNEES

OBTENUES COUVRENT UNIQUEMENT LES ENTREPRISES EXPLOITANT PLUS

DE 15 VEHICULES.

_27..



'REPARTITION DU TRAFIC ROUTIER EN

1984
(TONNES METRIQUES)

| trAFIC TOTAL: 60 395 000 T | , :'»
A L'INTERIEUR DU QUEBEC: 37 795 000 T 7
COMPTE D'AUTRUI: .24 241.000 T i i ,
COMPTE PROPRE : 13 554000 7 i Hayre-St-Pierre
, ! 5 *..

i
#
5;
’x
i!, PR IR s
'![ Fa
g &
;'c:'." /“ﬂh‘-':“' M

o 2
X ! -
& ",
S H e,
Rl TR YR Ry . AN 2 :
N,
Val-d'0r

ENTRE LE QUEBEC EJ LES PROVINCES
| A L'OUEST DU QUEBEC: 13 136 000 T [™
(DONT 12 551 POUR ONTARIO0-QUEBEC)

COMPTE D'AUTRUI : . 8 531 000 T
COMPTE PROPRE: 4 605 000 T
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= LE FINANCEMENT DES'INFRASTRUCTURES:

LE GOUVERNEMENT DU QUEBEC ET LES MUNICIPALITES
ASSURENT LA CONSTRUCTION, L'ENTRETIEN ET LA
GESTION DU RESEAU ROUTIER;

LE GOUVERNEMENT CANADIEN CONTRIBUE A QUELQUES
PROJETS DE CONSTRUCTION EN VERTU D'UNEZENTENTE
FEDERALE-PROVINCIALE SUR LE DEVELOPPEMENT DES

TRANSPORTS AU QUEBEC;

~LLES~CONDITIONS -DE CONCURRENCE:

LE GOUVERNEMENT FEDERAL A DEFINI, PAR LA NOUVELLE
REFORME, LES ORIENTATIONS @U'AORONT A APELIQUER
LES ORGANISMES PROVINCIAUX RELATIVEMENT AU
CAMIONNAGE ~ EXTRA-PROVINCIAL  (CRITERES  POUR
L'OBTENTION D'UN PERMIS, TARIFICATION, ETC.); CES
ORGANISMES DEVRONT EGALEMENT SE CONFORMER AUX
LIGNES DIRECTRICES ET AUX PROCEDURES CONVENUES EN
SEPTEMBRE 1987 PAR LES GOUVERNEMENTS FEDERAL ET
PROVINCIAUX; |

LE CAMIONNAGE LOCAL RELEVE DE LA COMPETENCE DES

PROVINCES.
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- LES NORMES RELATIVES AUX VEHICULES ET LA SECURITE

ROUTIERE:

LE GOUVERNEMENT FEDERAL ETABLIT LES NORMES DE

SECURITE POUR LES VEHICULES AUTOMOBILES FABRIQUES
OU IMPORTES AU CANADA;

EN VERTU DE LEUR COMPETENCE EN MATIERE DE

SECURITE ROUTIERE, LES PROVINCES ELABORENT ET
APPLIQUENT LA REGLEMENTATION RELATIVEMENT A
L'ETAT MECANIQUE DES VEHICULES, LA MASSE ET LES
DIMENSIONS DE LEUR CHARGE, LA CIRCULATION DES
ETC-

RAINS-ROUTIER

<
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- L'HARMONISATION DES REGLEMENTATIONS PROVINCIALES:

DANS LE CADRE DES TRAVAUX D'UN ORGANISME INTER-
GOUVERNEMENTAL (LE CONSEIL CANADIEN DES ADMINIS-
TRATEURS EN  TRANSPORT  MOTORISE) OU  SONT
REPRESENTES  LES  GOUVERNEMENTS  FEDERAL  ET
PROVINCIAUX, LES EFFORTS D'HARMONISATION PORTENT
NOTAMMENT SUR LES VEHICULES (MASSE. ET DIMENSIONS,
NOMBRE D'ESSIEUX, IMMATRICULAT ION) ET - LES

CATEGORIES DE PERMIS DE TRANSPORT;
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LE

LES GOUVERNEMENTS FEDERAL ET PROVINCIAUX ONT
CONVENU DU CONTENU DU CODE CANADIEN DE LA
SECURITE DES TRANSPORTEURS = ROUTIERS;  CHAQUE
PROVINCE DOIT MODIFIER SA REGLEMENTATION EN CETTE
MATIERE AFIN QUE LES NOUVELES EXIGENCES SOIENT EN
VIGUEUR LE 1ER JANVIER 1988; AU QUEBEC, UN PROJET
DE Lol A ETE DEPOSE LE 12 NOVEMBRE 1987 A CETTE
FIN; |
LA REGLEMENTATION DU TRANSPORT DE MATIERES
DANGEREUSES A EGALEMENT AFAIT 'L'OBJET  D'UNE

CONCERTATION DES DIVERS GOUVERNEMENTS-

SUIVI STATISTIQUE:
LES GOUVERNEMENTS PROVINCIAUX_ASSURENT LA GESTION

DES DONNEES RELATIVES AUX PERMIS DE TRANSPORT,

AUX VEHICULES (IMMATRICULATION), AUX CONDUCTEURS

ET AUX INFRACTIONS;

LE GOUVERNEMENT FEDERAL, COMPTE TENU DES POUVOIRS
QUE LUI CONFERE LA LOI SUR LA STATISTIQUE, EST
DAVANTAGE EN MESURE D'OBTENIR ET DE GERER LES
DONNEES RELATIVES A L'EXPLOITATION DES ENTRE-
PRISES DE TRANSPORT ROUTIER (RECETTES, MARCHAN-

DISES, ORIGINES ET DESTINATIONS, ETC.).

-31_



_t e Nl e B NN YR T T T A Y )Y =

- LE

CAMIONNAGE EXTRA-PROVINCIAL: -
UN TEST D'APTITUDE (COMPORTANT DES EXIGENCES EN

' MATIERE D'ASSURANCE ET DE SECURITE) SERA EN

VIGUEUR LE 1ER JANVIER 1988;

MAINTIEN  JUSQU'AU = 1ER JANVIER 1993 DU TEST

‘D' INTERET PUBLIC, AVEC INVERSION DU FARDEAU DE LA.

PREUVE. (L'OPPOSANT DOIT ‘DEMONTRER QUE - L'ARRIVEE
D'UN NOUVEL EXPLOITANT SERA PREJUDICIABLE A

L INTERET PUBLIC);

- ELIMIMATION. DE. DIVERSES RESTRICTIONS. .RATTACHEES - -

AUX PERMIS DE TRANSPORT AINSI QUE DE L'OBLIGATION

DE FAIRE APPROUVER LES TARIFS.

CAMIONNAGE LOCAL (A L'INTERIEUR DU QUEBEC):
LE DEPOT DU PROJET DE LOI #76, LE 12 NOVEMBRE
1987, PREVOIT EGALEMENT UN TEST D'APTITUDE

OBLIGATOIRE AINSI QU'UN TEST D'INTERET PUBLIC

- AVEC INVERSION DU FARDEAU DE LA PREUVE DANS LE

CAS OU LE NOUVEAU SERVICE PROPOSE EST CONTESTE;
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CE PROJET DE LOI NE FIXE PAS UNE DATE POUR UN
EVENTUEL ABANDON DU TEST D'INTERET PUBLIC;
IL S'APPLIQUE EGALEMENT AU CAMIONNAGE EFFECTUE A

L'INTER_IEUR pu QUEBEC PAR DES ENTREPRISES DE

JURIDICTION FEDERALE - (AYANT DES ACTIVITES . A

L'EXTERIEUR DU QUEBEC);
LE CAMIONNAGE EN VRAC N'EST PAS ASSUJETTI A CE
PROJET DE LOI; IL CONTINUERA DE RELEVER DE LA LOI
SUR LES TRANSPORTS ET DU REGLEMENT SUR LE
CAMIONNAGE ~EN VRAC; ON Y DENOMBRE 7 610

 DETENTEURS DE PERMIS (UN PERMIS PAR VEHICULE) ET

DES -RECETTES DE. L'ORDRE .DE 422 M¢& nponT. 208 M¢

-POUR LE TRANSPORT DE GRAVIER ET DE SABLE AINSI

QUE 156 M$ POUR CELUI DU BOIS.
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4.2 LE TRANSPORT FERROVIAIRE

- ON PEUT IDENTIFIER DEUX GRANDS MARCHES POUR LES

MARCHANDISES CHARGEES ET/oU DECHARGEES AU QUEBEC:

iraﬁ ~ i‘

37 000 000 T DE MINERAIS DE FER ET .DE BAUXITE-
(EXTRAITS DE LA COTE-NORD ET DU LABRADOR)
ACHEMIMNES AUX PORTS DE PORT-CARTIER, SEPTflLes ET

HAVRE-SAINT-PIERRE POUR ETRE ENSUITE ACHEMINES

-~ PAR ‘DES TRANSPORTEURS MARITIMES;

29 479 335 T DE MARCHANDISES DIVERSES DONT LES
MOUVEMENTS SONT ILLUSTRES A LA CARTE QUI SUIT;
SEULEMENT LE TIERS DE CES MOUVEMENTS SE FAIT

ENTIEREMENT A L'INTERIEUR DU QUEBEC ALORS QUE

. CETTE PROPORTION ETAIT DE 627 DANS LE CAS DU

CAMIONNAGE POUR COMPTE D'AUTRUI-
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LE_ROLE DES GOUVERNEMENTS

- LE GOUVERNEMENT FEDERAL:

REGLEMENTE LES ACTIVITES (SECURITE, VRELATIONS
COMMERCIALES, ETC.) DES CHEMINS DE FER A CHARTE
FEDERALE (CEUX DONT LE RESEAU TRAVERSE UNE -
FRONTIERE PROVINCIALE OU NATIONALE) ET DE CEUX
Qur oNT ETE DECLARES "A L'AVANTAGE GENERAL DU

CANADA" (1);

m

]
m

PAR LE BIAIS DE DEUX SOCIETE D'ETAT: LE CN

(MARCHANDISES) ET VIA RAIL (PASSAGERS) .’
- LE GOUVERNEMENT DU QUEBEC:
EXERCE LES MEMES POUVOIRS GENERAUX A L'EGARD DE 5

CHEMINS DE FER A CHARTE QUEBECOISE QUI N'ONT PAS

ETE DECLARES D' INTERET NATIONAL.

(1) UN TOTAL DE 23 CHEMINS DE FER DONT LES DEUX PRINCIPAUX AU

CANADA (CH ET CP RAIL) RELEVENT DE SA COMPETENCE-

_36;

P z o
ST EGALEMENT PRESENT -DANS- LE- SECTEUR FERROVIAIRE - -



ELLE VISE ESSENTIELLEMENT A FAVORISER LES EXPE-
DITEURS, CONTRAIREMENT A CELLE EFFECTUEE  AUX
ETATS-UNIS QUI CHERCHAIT A RENTABILISER LES TRANS-
PORTEURS FERROVIAIRES:
A CETTE FIN, LA NOUVELLE REGLEMENTATION CANADIENNE
INCLUT NOTAMMENT: | |
L'ABOLITION DE LA TARIFICATION COLLECTIVE;
LA POSSIBILITE DE CONCLURE DES CONTRATS CONFI-

DENTIELS;

LE MAINTIEN DES.TAUX-GOMPENSATOIRES PCUR PRGTEGER ~-omr

LES CONCURRENTS PLUS FAIBLES;
DES MESURES PERMETTANT A DES CLIENTS CAPTIFS
D'AVOIR ACCES A UN AUTRE TRANSPORTEUR FERRO-
VIAIRE; |
‘L' INTRODUCTION DE NOUVEAUX SERVICES DE MEDIATION
ET L'ARBITRAGE ENTRE LES OFFRES FINALES POUR LES
RELATIONS TRANSPORTEURS-EXPEDITEURS-
ELLE FACILITERA L'ABANDON OU LA VENTE D'EMBRAN-
CHEMENTS FERROVIAIRES; DANS CE DERNIER CAS, IL Y
AURA CREATION D'UNE EXPLOITATION FERROVIAIRE SUR

COURTE DISTANCE-
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4.3 LE TRANSPORT MARITIME

EN 1985, CETTE INDUSTRIE A ASSURE LE TRANSPORT DE
~103,1 MILLIONS DE TONNES DE MARCHANDISES DONT LES

PRINCIPALES CATEGORIES SONT:
MILLIONS DE TONNES

MINERAIS DE FER = - . 39,0
CEREALES | 21,0
AUTRES MINERAIS | 10,0
MAZQUT . S L ..5.,0
PETROLE BRUT | 4,0
PRODUITS CHIMIQUES 2,5.

ALUMINIUM ' 2,5

EN CE QUI CONCERNE LES MOUVEMENTS LES PLUS

IMPORTANTS, ON RETROUVE:
L'EXPORTATION DU MINERAIS DE FER DE LA COTE-NORD

DONT ENVIRON 207 EMPRUNTE LA VOIE MARITIME DU

SAINT-LAURENT;

-38_



’ -y
e BT

LES CEREALES PROVENANT DE THUNDER BAY (ONTARIO)
ET DONT UNE PARTIE IMPORTANTE TRANSITE PAR LES
PORTS DU SAINT-LAURENT (NOTAMMENT BAIE-COMEAU ET

PORT-CARTIER) POUR ETRE ENSUITE EXPORTEE;

L' IMPORTATION DE PRODUITS PETROLIERS ET DE

PRODUITS D'ALUMINIUM;

. LA MANUTENTiON DE 4,4 MILLIONS DE TONNES DE -

MARCHANDISES CONTENEURISEES AU PORT DE MONTREAL;

< A. b
[y Ya)

DE HAVRE?SAINT-PIERRE VERS SOREL-
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PRINCIPAUX TRAFIC?‘ MARITIHES EN 1985
(TONNES @ETRIQUES)

<
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TRAFIC TOTAL AU QUEBEC: 103 137 000 T 4 H
8 PRINCIPAUX PORTS: 94 271 540 j A § TRAFIC TOTAL: 2 586 579 T
, AUTRES PORTS: 8 865 4601 : ZTITANE: 2 579 119 T
TRAFIC TOTAL: 21 690 994 T i : §
MINERAIS DE FER: 14 604 599 T ! i . l4avrg-SQ-Pﬁerre
CEREALES: 5 774 745 T i a&g
4 R y - A
i TRAFIC TOTAL: 6 309 126 T : TRAFIC TOTAL: 22 631 958 T

T ; . Baie-Comeau
CEREALES: 4 948 768 T MINERAIS DE FER: 20 937 241 T

o ~'-" p
e TRAFIC TOTAL (LA BAIE) 3 282 887 T L
T, MINERAIS: 2 934 007 T e . .
.-\‘ ’v_’/ ‘ 5 Ch‘c OUh mi
TRAFIC TOTAL: 21 100 000 T o
PRODUITS PETROL IERS: 6 000 000 T
CEREALES: 4 600 000 T
AUTRES VRACS: 5 100 000 T | .
MARCHAND I SES GENERALES: K TRAFIC TOTAL: 14 712 779 T
CONTENEURISEES: 4 400 000 T e CEREALES: 5 106 756 T
NON CONTENEURISEES: 1 000 000 T : PRODUITS PETROLIERS: 4 185 998 T
MINERA!IS: 2 291 113 7T
Trois- .i; '
Rmeres — route 1 port
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Gouvernement du Québec
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TRAFIC TOTAI: 1.957 217 T
CEREALES: 1 353 101 T
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- LE GOUVERNEMENT FEDERAL:

te
- PROVINCIA

EXPLOITE LA QUASI TOTALITE DES PORTS DU QUEBEC (A

L'EXCEPTION NOTAMMENT DE PORT-CARTIER ET LA BAIE

QUI SONT DES PORTS PRIVES, DE BECANCOUR Qul

RELEVE DU GOUVERNEMENT DU QuEBEC ET DE
VALLEYFIELD QUI EST PROPRIETE DE LA MUNICIPA-

LITE);

. - REGLEMENTE LE TRANSPORT MARITIME EXTRA;

to R
i Bes P

ASSURE LA SECURITE DE LA NAVIGATION (NORMES
RELATIVES A LA CONCEPTION ET DE LA CONSTRUCTION
DES NAVIRES, AUX EQUIPEMENTS DE COMMUNICATION,

ETC.);

_EFFECTUE LE DEGLACAGE REQUIS POUR PERMETTRE

L'OUVERTURE DES PORTS DU SAINT-LAURENT INCLUANT

CELUI DE MONTREAL DURANT TOUTE L'ANNEE.
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- LE GOUVERNEMENT DU QUEBEC:

. EXPLOITE OU SUBVENTIONNE LES PRINCIPAUX SERVICES
DE TRAVERSE AU QuEBeEc (4 406 000 PASSAGERS ET
1 432 000 VEHICULES EN 1985);

. REGLEMENTE LES SERVICES DE TRANSPORT MARITIME A
L' INTERIEUR DU QUEBEC (PERMIS, TARIFICATION,

ETC.) -

- LE TRANSPORT MARITIME EXTRA-PROVINCIAL ETANT DEJA
LARGEMENT DEREGLEMENTE, IL N'Y A PAS DE CHANGEMENTS

SIGNIFICATIFS A PREVOIR EN CETTE MATIERE.
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4.4 LE TRANSPORT AERIEN -

CUNLpER pLprs 2120000

LE TRAFIC AERIEN (PASSAGERS ET CARGO) AU QUEBEC EST
GRANDEMENT ¢0NCENTRé'coMME L' INDIQUE LA CARTE DE LA

PAGE SUIVANTE;

LE TRANSPORT AERIEN DE MARCHANDISES EST EN GRANDE

PARTIE EFFECTUE PAR LES VOLS POUR LES PASSAGERS;

o
o
o)
©
-4
m
-
m

TONNES DE..CAPGC AERIEN .8
MANUTENTIONNE AUX AEROPORTS DU QUEBEC, ET CE A PEU
PRES EXCLUSIVEMENT AUX AEROPORTS DE MIRABEL ET

DORVAL ;
L'ABSENCE DE COUVRE-FEU A L'AEROPORT DE MIRABEL

REPRESENTE UN ATOUT PARTICULIEREMENT POUR LE CARGO

AERIEN INTERNATIONAL.
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PRINCIPAUX TRAFICS AERIENS EN 1985
_ PASSAGERS ET CARGO (TONNES METRIQUES)
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120 578 T ) N 962 T
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- LE

GOUVERNEMENT FEDERAL:

DELIVRE LES PERMIS REQUIS A CET EFFET;

REGLEMENTE LES SERVICES DE TRANSPORT AERIEN

ELABORE ET APPLIQUE LES NORMES RELATIVES A

SECURITE (DES APPAREILS, DES - VOYAGEURS ET

FRET), A L'EXPLOITATION DES AEROPORTS, ETC-.:

GERE LE SYSTEME DE NAVIGATION AERIENNE.

GOUVERNEMENT DU QUEBEC:

. rd
LOTTE.LES - PRINCIPAUX.. AEROPORTS.. AU ..

CANADA

ET

LA

DU

EXPLOITE 15 AEROPORTS A VOCATION REGIONALE, DONT

IL EST LE VPROPRIETAIRE;

SUBVENTIONNE CERTAINS SERVICES OFFERTS

REGIONS ISOLEES (PASSAGERS ET CARGO)-

-45-
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CETC):

LA REFORME, AMORCEE DEPUIS 1984, S’'APPLIQUE UNIQUE-
MENT DANS LA PARTIE SUD DU CANADA oU L'OBTENTION

'D'UN PERMIS SERA RELIEE A UN TEST D'APTITUDE (SEcu-

RITE DES OPERATIONS, ASSURANCE-RESPONSABILITE) ;

DANS LES AUTRES REGIONS, L'INTERET PUBLIC POURRA
AUSSI ETRE CONSIDERE LORS DE L'OCTROI DE LICENCES
QUI CONTINUERONT D'INCLURE CERTAINES RESTRICTIONS

(ENDROITS A DESSERVIR, HORAIRE, TYPE DE SERVICé;

A4 ’

L' INDUSTRIE DU TRANSPORT AERIEN A CONNU UNE RESTRUC-
TURATION MARQUEE DEPUIS 1984:  LES DEUX TRANS-
PORTEURS NATIONAUX (AIR CANADA. ET CANADIEN) ONT

EFFECTUE DES PRISES DE CONTROLE OU DE PARTICIPATION

 DANS LA PLUPART DES TRANSPORTEURS REGIONAUX-
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5.

PERSPECTIVES

LA REFORME REGLEMENTAIRE EN COURS A DEJA MODIFIE LA

STRUCTURE DES TRANSPORTS AERIEN ET ROUTIER - AU
CANADA; LA SERIE DE FUSIONS ET D'ACQUISITIONS DE

TRANSPORTEURS DEVRAIT. SE TERMINER “BIENTOT (SI CE

“N'EST DEJA FAIT) DANS LE CAS DU TRANSPORT AERIEN;

“DE MEME, LES MESURES FACILITANT  L'ABANDON ET LA

' VENTE ~ D'EMBRANCHEMENTS AINSI QUE LA CREATION

. z '
- POURRAIENT AFFECTER COMSIDERABLEMENT LA STRUCTURE DU

D'EXPLOITATION FERROVIAIRES SUR COURTE DISTANCE

-TRANSPORT FERROVIAIRE-
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- LA REFORME REGLEMENTAIRE QUI ENTRERA EN  VIGUEUR
~ PROCHAINEMENT A DEJA POUR EFFET DE REDUIRE L'ACTION
GOUVERNEMENTALE AU  PLAN V‘DE LA REGLEMENTATION
ECONOMIQUE MAIS EGALEMENT D'ACCROITRE LES EFFORTS
(REGLEMENTATION ET CONTROLE) AFIN D’'ASSURER UN
NIVEAU DE SECURITE ADEQUAT DANS LE DOMAINE DU
TRANSPORT ;

- (OMPTE TENU DES ORIENTATIONS ACTUELLES DU GOUVER-

JOUER UN ROLE DE PLUS EN PLUS IMPORTANT EN CE.QUI

. . 1 1
v o ri d 4 . ! ] 5

CONCERNE LES INFRASTRUCTURES DE TRANSPORT (PARTICI-
PATION FINANCIERE, GESTION) ET LES SERVICES DE
TRANSPORT EFFECTUES A L'INTERIEUR DE LEUR TERRI-

TOIRE-
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