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INTRODUCTION

A P’ére de la mondialisation des marchés, les gouvernements auront des choix a
faire. Premiérement, avec lexistence de paliers supra-nationaux tels que le GATT,
PALENA, la CEE..les gouvernements centraux transférent une partie de leurs pouvoirs
vers ces organisations. Les nations doivent s’aligner et alléger leur arsenal de politiques
nationales et régionales en fonction des partenaires. Pour récupérer les forces vives de
ses secteurs économiques, le gouvernement central est contraint de se refocaliser vers ses
régions. Ce sont ses forces qui lui permettront de soutenir sa compétitivité a Iintérieur
d’espaces commerciaux ¢largis. Il n’est donc pas surprenant de voir que plus une nation
s’internationalise, plus elle semble redécouvrir ses régions.

Avec la réforme Ryan! portant sur la fiscalité municipale, une plus grande charge
est imposée aux municipalités et par le fait méme leur autonomie en est augmentée.
Dans ce contexte, les municipalités régionales de comté (MRC) devraient étre amenées
a devenir des interlocuteurs de premiére ligne avec des partenaires socio-économiques
tels les ministéres des deux paliers de gouvernements, les municipalités, les organismes
de promotion économique, les associations et les agents de développement, etc.

Cest aux MRC que revient la responsabilité premiére d’aménager le territoire
dont le Saint-Laurent, en tant que ressource nationale prioritaire, fait partie. Le Saint-
Laurent, ce majestucux fleuve qui posséde des caractéristiques particulicres. D’abord
son gigantisme, qui offre une voie navigable de 3770 kilométres ( de la téte du lac
Supérieur aux détroits de Cabot ou de Belle-Isle). Son bassin de drainage est de 1 344
000 kilométres carrés, prés de trois fois la superficie de la France, et son débit moyen
est de 10 100 métres cubes par seconde a Québec. Dans sa partie canadienne, le Saint-
Laurent est situé dans la province de ’Ontario et du Québec.

1. Loi modifiant diverses dispositions législatives concernant les finances municipales. (Loi 145)
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Ensuite, cette ressource colossale est sujette a des usages multiples. Une
population totale de prés de 100 millions d’habitants vit aux abords du syst¢me Saint-
Laurent/Grands-Lacs. De .ce nombre, prés de 6.2 millions sont des Québécois. L'eau
potable de prés de 2.4 millions d’habitants du Québec provient du fleuve. Les régions

les plus industrialisées du Québec se trouvent le long du fleuve Saint-Laurent. Lés
industries tirent leurs eaux du fleuve et y rejettent leurs effluents. ‘A cela s’ajoute les

~eaux usées non traitées des municipalités, des industries. de Pagro-alimentaire et des
pates et papiers. :

La navigation commerciale sur le. Saint-Laurent revét une grande importance
économique. Les revenus provenant des activités touristiques impliquant. le Saint-
Laurent sont également vitaux. C’est pourquoi il est important que les MRC prennent en
compte I’énorme potentiel qu'offre le Saint-Laurent dans leur développement
économique et social.



MANDAT Dans le cadre d’un stage de formation & la maitrise de P'Universit¢ de
Sherbrooke , nous avons été mandatés pour dresser un portrait des
préoccupations et orientations qu’ont les MRC riveraines en ce qui a trait
a leurs zones riveraines sur le fleuve Saint-Laurent.

DEMARCHE UTILISEE

Nous avons débuté I'étude par un inventaire des différentes recherches
effectuées dans le domaine. Un document de travail élaboré pour le MENVIQ qui
s’intitule "Projet de mise en valeur du Saint-Laurent: élaboration d’un plan d’action”
répertoriait, a partir des schémas d’aménagement des MRC riveraines du Saint-
Laurent?, les éléments d’information pertinents a I’égard de 'aménagement des rives
du fleuve. Ce document a servi de base, quoique, pour les fins de I’étude, la lecture de
tous les schémas d’aménagement s’avérait nécessaire. '

~ Ces schémas sont a la base de I'organisation du territoire québécois. Ainsi, ils
permettent de mesurer I'importance de [Iintégration du Saint-Laurent dans la
planification territoriale. Dans la province, on compte 95 MRC auxquelles' s’ajoutent
trois communautés urbaines (Montréal, Québec et Outaouais). Pour les fins de cette
étude, la consultation des schémas d’aménagement a porté sur quarante-six MRC’
riveraines du Saint-Laurent, de ses principaux affluents (Rivicre des Prairies, Riviére
des Mille Iles, Riviére Saguenay) et des territoires associés au fleuve tels la Baie des
Chaleurs et le golfe du Saint-Laurent®.

2. Voir annexe 1 pour I'historique des MRC (page 18).
3. Voir carte des MRC riveraines du Saint-Laurent 2 la page suivante.
4, Afin d’alléger le texte, le terme fleuve Saint-Laurent englobera les territoires associés au fleuve et

ses affluents.
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Approche systématique

~ Lapproche utilisée consiste a batir un profil pour chacune des MRC. Cette
méthode permet de standardiser le processus analytique 4 I’ensemble du territoire
étudié. Les thémes retenus s’appliquant aux zones riveraines du fleuve sont:

- les grandes orientations d’aménagement en relation directe ou indirecte avec le fleuve.

- les grandes affectations du sol.
- les projets d’activités, d’équipements et d’infrastructures majeures.

- les caractéristiques particuliéres de la MRC.

L’analyse du contenu des schémas d’aménagement permet d’évaluer la perception
qu’ont les concepteurs des schémas d’aménagement de I'importance attribuée au fleuve
Saint-Laurent. Cependant, il y a peu d’'uniformité entre les schémas d’aménagement si
ce n’est que dans le contenu obligatoire’. Le contenu des schémas varie énormément:
d’une simple description du territoire & une description détaillée de la population, des
données territoriales et des activités économiques et touristiques. D’ou la difficulté de

quantifier le degré d’importance accordé au Saint-Laurent.
ENQUETE

Un questionnaire® a été élaboré et fut envoyé aux MRC ciblées’. Le but de
cette enquéte étant de vérifier si les MRC sont préoccupées par le Saint-Laurent et si
oui, les raisons pour lesquelles elles le sont.

5. Voir annexe II pour le contenu obligatoire des schémas d’aménagement selon la Loi de
I’aménagement et de I'urbanisme (page 19).

6. Voir annexe 111 pour un questionnaire-type (page 20).

7. Voir annexe IV pour la liste des MRC visées par le questionnaire (page 24).



Objectifs de ’enquéte

- Connaitre les préoccupations qu’ont les MRC envers le Saint-Laurent.
- Cibler leé grandes orientations envisageables pour le Saint-Laurent.

- Déterminer Pimportance du Saint-Laurent dans 'économie des MRC.
- Avoir la perception réelle des élus municipaux facé au S_éint-l_aurent.

- Mesurer 'implication des MRC dans le processus décisionnel des dossiers concernant
le Saint-Laurent. ' '

- Vérifier I’adéquation dans la réalisation des projets encourus par les MRC en relation
avec leurs préoccupations. :

- Réanimer le débat sur les opportunités qu’offrent le Saint-Laurent.

- Penser 4 une vision commune régionale et provinciale du fleuve Saint-Laurent.
méthodologie
population cible

Notre enquéte s’adressait aux quarante-quatre MRC riveraines du Saint-Laurent
ainsi qu’ aux deux communautés urbaines de Montréal et de Québec. Afin de respecter

les ‘contraintes budgétaires et de temps, les répondants ont été rejoints par la poste.

élaboration du questionnaire

Le questionnaire est composé de six questions dont deux sont de type fermé, en
ce sens qu’un choix de réponses est proposé. Les autres questions sont a développement
et elles sont d’ordre général ou particulier & chaque MRC.



collecte des données

Le sondage a été envoyé aux MRC a la mi-juin, 33% de celles-ci ont répondu.
Puis un rappel fut posté le 5 juillet et le taux de réponse final atteint est de 94%. Le
taux de participation est excellent et démontre I'intérét qu’ont les MRC vis-a-vis le Saint-
Laurent.

problémes rencontrés lors de I'enquéte

Lors de UPanalyse de Ienquéte, deux questions ont posé des difficultés
d’interprétation, il s’agit des questions deux et six.

Un des deux problémes rencontrés a la question deux, concerne la définition des
termes utilisés. Par exemple, le vocabulaire employé tel que environnement, récréo-
touristique, industrialo-portuaire, etc. aurait di étre défini. Ces termes larges,
couramment utilisés portent parfois & interprétation. Il aurait été approprié de joindre
un lexique afin d’uniformiser l'utilisation de ces termes. Le second probléme provient
du fait que les répondants n’ont pas donné le méme type de réponse. La majorité ont
utilisé la méme cote a plus d’une reprise alors que les autres n’ont point répété la méme
cote plus d’une fois. Pour contourner ce probléme, lordre de priorité des
préoccupations a été pondéré ainsi: 5 points ont été accordés a la cote. 1, 4 points ont
€té accordés a la cote 2 etc. 0 points & ceux n’ayant rien répondu de méme qu’a ceux
ayant répondu ne s’applique pas.

Etant donné le caractére personnalisé de la question six, son analyse pose certains
problémes puisqu’il est plus difficile de faire des comparaisons entre chacune. De plus,
avec les informations demandées a la question numéro 6, il a été difficile de classifier les
projets selon les catégories utilisées (environnement, récréo-touristique, ...)

Les questions a développement permettent aux répondants de donner des
opinions. Par contre, elles laissent place & beaucoup d’interprétation. Finalement, il
aurait été préférable lors de P'élaboration du questionnaire, d’avoir consulté un plus
grand nombre d’intervenants se rapportant aux MRC et au fleuve Saint-Laurent.

Malgré toutes ces difficultés, beaucoup d’éléments qualitatifs et quantitatifs ont
ressorti de I’enquéte.



ANALYSE DES SCHEMAS D’AMENAGEMENT

Aprés consultation des différents schémas d’aménagement, force est de constater
que le Saint-Laurent est trés peu pris en considération dans I’organisation du territoire a
Pexception de certaines régions. Parmi celles-ci, on retrouve la Cote-Nord et la
Gaspésie-Tles-de-la-Madeleine  ou le développement du secteur des péches et du
tourisme maritime sont fortement valorisés. Dans la région de Québec, certaines MRC
intégrent le fleuve en tant que ressource naturelle et enfin, une MRC de la région de
Montréal et une autre de la région Bas-Saint-Laurent développent les activités
portuaires. Bref, le fleuve Saint-Laurent est trés peu présent dans les schémas
d’aménagement. Une étude effectuée par Brian Slack et al. traitant de I'importance
accordée aux ports de petite et moyenne taille par les représentants des MRC arrivent a
a une conclusion similaire en ce sens que peu de MRC citent leurs infrastructures
portuaires et les voies navigables dans leur schéma.?

C’est en contactant des personnes ressources du milieu que certaines explications
sont apparues. En effet, il appert que:

"Les MRC ne semblent pas préoccupées par le fleuve Saint-Laurent. Celui-ci
reléve des instances provinciales et fédérales. Elles préférent s’en tenir 1a ou elles ont
juridiction”. :

"Les MRC ont déja amplement de préoccupations en ce qui a trait aux lacs et
aux rivieres qu’elles préférent faire fi du Saint-Laurent".

"Les MRC fonctionnent avec un budget réduit et par le fait méme, elies sont
limitées dans leurs actions".

Le Saint-Laurent est grandiose, mystique et par le fait méme, trés difficile a
circonscrire. Le cadre législatif auquel le fleuve est soumis est complexe, sous
réglementé et mal réglementé. Beaucoup d’intervenants y sont impliqués et alourdissent
le processus d’intervention, de telle sorte que les initiatives sont peu encouragées.

8. Slack, Brian et al., Les considérations portuaires dans la planification régionale du Québec, jaﬂvier
1993, A étre publié dans les Cahiers de géographie du Québec.
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Mais ce c’est pas une raison pour ne pas s’en occuper car méme si le Saint-
Laurent est soumis 4 plusieurs lois de juridiction fédérale’, il n’en demeure pas moins
que le fleuve est presqu’enti¢rement en territoire québécois et que le Québec a
assurément son mot a dire. A titre d’exemple, lorsqu’il est question de péche, tous les
yeux sont rivés vers la Colombie-Britannique et les Maritimes et les gens écoutent. 1l
doit en étre ainsi pour le Québec et le Saint-Laurent.

Si on revient a la Loi sur 'aménagement et I'urbanisme et de fagon plus précise,
aux objectifs majeurs visés par les schémas d’aménagement, qui sont de:
- Planifier Putilisation du territoire pour I’avenir
- Rentabiliser les équipements intermunicipaux et gouvernementaux
- Conserver et mettre en valeur les ressources de la région.

- Assurer la protection de I’environnement (qualité de I’eau) et la sécurité publique
(zone inondable, de glissement de terrains)

- Coordonner les projets publics et privés

Ces objectifs sont généraux et offrent toute la latitude voulue pour y inclure le
fleuve Saint-Laurent dans le schéma d’aménagement. Notons que lors de ’élaboration
des schémas d’aménagement, les ministéres dont celui des Transport devaient fournir
leurs orientations. Pour diverses raisons, ce dernier n’a pas diffusé de fagon efficace ses
orientations par rapport au Saint-Laurent et aux transports inter-modaux.

9. Voir en annexe V les principales lois fédérales ¢t provinciales encadrant le Saint-Laurent (page
26).
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RESULTATS DE L’ENQUETE

Le taux de participation des MRC et des communautés urbaines a ’enquéte est
de 93.5%, la moyenne par région administrative du gouvernement du Québec varie de
83% a 100%. Nous trouvons ce résultat excellent et représentatif de la réalité. Les
pourcentages qui suivront, seront calculés a partir des MRC ayant répondu au sondage.

La question numéro 1 demandait si le fleuve Saint-Laurent joue un rdle
important dans I’économie des MRC

- 65% des MRC sont d’accord pour dire que le Saint-Laurent joue un rdle
important dans leur économie.

- . 23% sont moyennement en accord, de celles-ci plus-de 50% proviennent de la
région Chaudi¢re-Appalaches.

- 12% sont en désaccord, il s’agit des MRC de la région de Lanaudiére (Les
Moulins, D’Autray et I’Assomption), des MRC de Lotbini¢re et du Fjord-du-
Saguenay. '

Il est évident que le Saint-Laurent joue une réle important dans I’économie de la
majorit¢é des MRC. Cependant il serait bon de noter que les MRC qui sont en total
désaccord sont situées le long des affluents du Saint-Laurent a I’exception de Lotbiniére,
qui, pour sa part, n’y voit pas de retombées économiques importantes.

La question numéro 2 portait sur les préoccuipations qu’ont les MRC a I’égard du
Saint-Laurent et de son littoral.

Le tableau de la page suivante est un cumulatif des réponses obtenues®. En
utilisant celles-ci selon la pondération expliquée dans la méthodologie, de fagon globale, -
ce sont les préoccupations environnementales et récréo-touristiques qui sont de loin les
plus prioritaires. Par la suite, quasi ex-aequo viennent les préoccupations industrialo-
portuaires, industrielles et immobili¢res et loin derriére les préoccupations agricoles.

10. Voir-annexe VI pour les résultats détaillés de toutes les MRC (page 28).



Préoccupations des MRC

Tableau cumulatif

9
cnvironncmental récréo- industriel industrialo immobilier agricole autre
touristique portuaire .
Cote
1 23 19 5 9 5 2 0 2 (ééchc/batillage)
2 14 13 5 7 3 3 2 (péche/patrimonial)
3 1 6 9 7 17 7 2 (péche/patrimonial)
s 3 2 8 2 5 1| 1(piche)
5 1 2 5 4 7 4
0o ’ 0 0. 8 12 6 17
Ceux n'ayant 1 1 3 2 3 5 36
rien répondu :
_Total pondéré 181 1m 93 102 90 51 , 26
Indice 100 94.5 514 56.4 49.7 282 _ 144
Environnement = 100 . '

Lt
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La question numéro 3, demandait si le Saint-Laurent peut €tre considéré comme
un moteur de développement économique potentiel et si oui, pour quelle raison.

- 86 % des MRC considérent le Saint-Laurent comme un moteur économique
potentiel. De ces MRC, 95% considerent les activités récréo-touristiques comme étant
un secteur de développement économique. I faut noter que ces MRC considérent qu'’il
y a dautres activités reliées au fleuve qui peuvent aussi générer des retombées
économiques: les activités portuaires avec 32 %, les activités industrielles et le transport
maritime (traverse, service intermodale, etc.) avec 24 %, les ressources marines (péche
commerciale) et la villégiature (privée et publique) qui compte pour 14 %.

- Pour différents motifs, six MRC ne pergoivent pas le fleuve comme un moteur
économique potentiel. Les principales raisons sont que le Saint-Laurent a un potentiel
récréo-touristique mais pas suffisant pour étre un moteur de développement économique
ou encore que le fleuve est pergu comme une contrainte (€rosion des berges, zones
inondables, obstacles a un réseau interrive via la voie maritime,...).

Avec la venue de la révision des schémas d’aménagement, la question numéro 4
demandait d’énumérer quelles seraient les trois recommandations par rapport au Saint-
Laurent? .

Quelques 106 recommandations!! ont été faites allant des plus générales aux
plus précises. Un regroupement s’imposait puisque les mémes idées sont revenues a
plusieurs reprises, ainsi quatre grandes recommandations en sont découlées:

- Faciliter I’accés au fleuve et a ses rives, 30 % des MRC.

- Préserver, développer et mettre en valeur les potentiels récréo-touristiques et

patrimoniaux (pistes cyclables, parc marin, centre d’interprétation, etc.) 42 % des
MRC.

- Investir davantage dans I’assainissement du Saint-Laurent, de ses tributaires et des
eaux usées, 42 % des MRC..

- Protéger les berges, les zones inondables, les bandes riveraines, etc., 6% des
MRC.

11 Une liste exhaustive est en annexe VII (page 31).
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Pour conclure cette section, une recommandation a retenue I’attention de par sort
approche synthétique, en ce sens qu’elle résume bien la problématique du Saint-Laurent.
Elle s’énonce ainsi: Favoriser la multi-fonctionnalité des usages en fonction de
utilisation du plan d’eau et du milicu riverain. Le Saint-Laurent est un immense
territoire et il peut servir a plusieurs fins. Il faut trouver un juste équilibre entre
I'environnement et le développement économique et social dans un contexte de

développement durable.

La premiére partiec de la question numéro 5 se lit comme suit: "Etant donné les
nombreux intervenants agissant dans les dossiers concernant le Saint-Laurent, croyez-
vous étre partie prenante du processus décisionnel?"

Y

La réponse a cette question est trés claire car 80% des MRC ont répondu

‘qu’elles se sentent peu ou nullement impliquées dans le processus décisionnel. Certaines

MRC prétendent que dans les dossiers locaux, elles sont un interlocuteur important dans
le processus de décision mais pour les dossiers de plus envergure plus il est difficile
d’influencer les décisions. Une MRC va plus loin en mentionnant que malgré I’existence
d’un schéma d’aménagement et d’une planification stratégique au sein de la région , elle
ne croit pas étre partie prenante du processus décisionnel, s’il en existe un. Une autre
MRC ajoute que la preuve est faite a savoir que les décideurs se foutent éperdument de
nos recommandations. C’est pourquoi il y a un tel marasme.

Dans quelques régions, la MRC devient un interlocuteur de premiére ligne avec
des partenaires socio-économiques tels les ministéres de deux niveaux de gouvernements,
les municipalités, les organismes de promotion économique, les associations et les agents
de développement, etc.

"I n’en demeure pas moins que le processus d’émergence des MRC est
complexe compte tenu de la précarité de leur statut comme palier intermédiaire et de la
relative acceptation de celles-ci par le milieu en tant qu’organisme d’intervention
régionale. En effet, I'influence d’'une MRC peut évoluer suivant plusicurs facteurs dont
le leadership du corps politique, la compétence de son personnel technique, Pefficacité
de lorganisation a fournir des services, la conjoncture offerte relativement aux
interrelations avec ses partenaires régionaux et autres."!?

12. Audette, Richard, Les MRC dix ans aprés: un bilan de leur engagement, 1992, Québec, Ministére
des Affaires municipales, p.13.
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La seconde partic de la question numéro 5 demande quelles seraient les
améliorations a apporter en ce sens?

A plusieurs reprises, les répondants ont mentionnés qu’il faudrait un mécanisme
de consultation, de concertation et de conciliation entre les différents intervenants dont
Hydro-Québec, I’Administration de la voie maritime, les ministéres concernés tels que
Affaires municipales, Transports, Agriculture pécheries et alimentation, Loisirs chasse et

péche, Environnement, Industrie, commerce et technologie et le monde municipal (local
et régional).

Il faudrait penser A une amélioration de la législation sur le Saint-Laurent afin
que chaque MRC riveraine du fleuve soit consultée. Par exemple, mesures d’urgence,

navigation, transport maritime, marina, projet de réglement affectant un élément du
fleuve. '

La question numéro 6 portant sur les différents projets susceptibles d’affecter le
fleuve Saint-Laurent ou son littoral, permet de faire le lien entre les projets exposés
dans les schémas d’aménagement et les préoccupations.

Cette question a été particulicrement difficile a analyser, étant donné qu’un projet
peut par exemple, affecter a la fois I’environnement, I’agriculture et le tourisme. De
plus, beaucoup de projets étaient reliés a des infrastructures, d’ou I’obligation d’en créer
un autre type. Il est & noter que le terme environnement est trés large. Il a été convenu
que les projets a caractére environnemental se résument & des projets ayant des actions

directes se rapportant a la protection de la nature tels que: la protection de berges,
I’assainissement des eaux usées, etc.

On dénombre 168 projets d’activités, d’équipements et d’infrastructures pour les |
zones riveraines du Saint-Laurent. Certains sont complétés, d’autres en voie de
réalisation ou a I’étude et parfois abandonnés.

Plus de la moitié (54 %) des projets inventoriés sont de type récréo-touristique.
Ils prennent diverses formes telles que des rampes de mise a4 I’eau pour bateaux de
plaisance, des marinas, des circuits touristiques le long du fleuve, des parcs, etc.
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Il est & noter que seulement 18 % des projets sont reliés a I’environnement alors
que les préoccupations environnementales venaient au premier rang. Avec la

conjoncture économique qui est difficile les projets ayant un impact économique plus
visible & court terme sont priorisés. '

Les projets reliés aux infrastructures com~ptent également pour 18% des projets.
Ceux-ci sont des plus variés, routes bordant le fleuve, lignes électriques, salles d’attentes
pour les traversiers, dragages, etc...

N

Les projets industrialo-portuaires comptent pour 8 % des projets totaux. Ceux-ci
regroupent 'aménagement de ports de mer, quais commerciaux, services de traversiers
pour transport lourd et 1éger.

Suite 2 Panalyse des questions deux et six une adéquation peut étre faite entre

les préocupations récréo-touristiques et les projets récréo-touristiques mais il est loin
d’en étre de méme pour I’environnement.

Il faut admettre qu’il existe une divergence entre la lecture des schémas
d’aménagement et la perception de certaines autorités municipales d’autant plus que les
schémas d’aménagement ont été rédigés par des consultants externes. En effet, 65% des
MRC sont d’accord pour dire que le fleuve Saint-Laurent joue un rdle important dans
leur économie, alors que le Saint-Laurent est & peine mentionné dans les schémas
d’aménagement. Aussi, selon le rapport Slack®, 67% des représentants des MRC ont
déclaré que le transport maritime répondait adéquatement a la demande locale et que le
transport maritime était important alors que prés des trois quarts des MRC ne
mentionnent pas un potentiel navigable ou un potentiel maritime dans leur schéma.

#

13. Slack Brian et al, Les considérations portuaires dans la planification régionale du Québec, janvier
1993, A étre publié dans les Cahiers de géographie du Québec, p.13.
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RECOMMANDATIONS

- Organiser un colloque rejoignant tous les intervenants du milieu (ministéres
fédéraux et provinciaux, MRC, conseil développement régional, etc.) dans le but
de relancer le débat sur le Saint-Laurent pour développer une vision commune
régionale et méme provinciale et aboutir sur un plan d’action détaillé et réaliste.

- Mise sur pied d’une structure de concertation et d’échanges ou d’un comité
conjoint fédéral-provincial-municipal ayant pour mandat de faciliter et
d’encourager les régions & se doter d’outils pour maximiser le potentiel du fleuve
Saint-Laurent dans les régions.

- Faciliter le transfert de la gestion et de la propriété de certains terrains fédéraux
et/ou provinciaux le long du fleuve a des organismes de la région dans le but de
stimuler le développement économique régional.

- Inclure les juridictions territoriales multiples dans la révision des schémas
d’aménagement, actuellement en cours.

- Diminuer le nombre d’intervenants a chaque niveau (fédéral et provincial) dans le

but d’avoir un lien plus direct et un service plus approprié aux demandes des
MRC. '

- Elargir le théme "mise en valeur du Saint-Laurent" afin d’y intégrer ses
principaux affluents.

- Faire en sorte que les juridictions affectant le Saint-Laurent soient moins
complexes et plus adéquates.
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CONCLUSION

Le fleuve Saint-Laurent a joué un réle déterminant dans I’histoire du Québec.
Son caractére unique et son fort potentiel de développement économique et social
devraient étre davantage pris en considération.

Les MRC ont des préoccupations et des orientations en ce qui a trait au Saint-
Laurent mais celles-ci ne se retrouvent guére dans les schémas d’aménagement.
Cependant dans le processus de révision, on dénote une plus grande sensibilisation
puisque certaines MRC semblent vouloir y mtégrer les divers potentlels qu’offre le Saint-
Laurent '

N

En. terminant, nous tenons a remercier M. Hugues Morrissette qui a su nous
diriger vers des personnes ressources ainsi que toutes les perSonnes contactées pour nous
avoir accordé de leur précieux temps ainsi que tous ceux qui se sont donnes la peme de
répondre a notre questionnaire.
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ANNEXE I

HISTORIQUE

Origines des MRC.

Le projet de loi sur 'urbanisme et 'aménagement de 1976 proposait I’élaboration
des schémas obligatoires au niveau des agglomérations urbaines . Ce projet de loi avait
pour effet de consacrer la division traditionnelle des municipalités en deux milieux: le
rural et 'urbain. Il pouvait également avoir pour effet de faire passer des municipalités
d’un groupe a lautre, étant donné que des municipalités rurales deviennent membres de
conseils d’agglomération alors que certaines concentrations ne comprennent pas
nécessairement toutes les cités et villes. Ces municipalités régionales devront élaborer
des schémas d’aménagement pour ’ensemble de leur territoire et en assurer le respect
dans les plans directeurs que seront tenus d’adopter les municipalités membres.

Dans un deuxi¢éme temps, elles seront I'assise de la décentralisation gouvernementale.

Cest en 1979, a partir de 1a loi 125, que furent créées une a une les MRC.
Actuellement, on en dénombre quatre-vingt-seize ainsi que trois communautés urbaines.
Comme structure décisionnelle et d’intervention, la MRC occupe le palier intermédiaire
entre la région administrative et les municipalités locales.

La MRC est une nouvelle venue comme organisme. Elle réunit des
caractéristiques des deux autres paliers régionaux. Elle est dotée d’un pouvoir en
matiére de planification lui permettant de contribuer a l'organisation des activités sur
son territoire. Au-dela de leur responsabilité principale, c’est-a-dire ’'aménagement du
territoire, et cela pour diverses raisons dont particulierement celle de pouvoir réaliser
son mandat d’aménagement du territoire ou de pouvoir répondre aux attentes du milieu,
la MRC est amenée a €élargir son champ d’influence.

En effet, a partir de leur mandat premier, celui d’élaborer le schéma
d’aménagement du territoire et donc de concerter le milieu a cette fin, les MRC, de
fagon générale, sont devenues des institutions crédibles qui ont pris beaucoup
d’importance et qui semblent correspondre aux attentes de leur milieu.
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ANNEXE II

Contenu obligatoire des schémas d’aménagement

Les grandes orientations de I’aménagement du territoire de la municipalité
régionale de comté.

Les grandes affectations du territoire pour I’ensemble du terr1t01re de la
municipalité régionale de comté. :

La délimitation de périmétres d’urbanisation.

L’identification de zones ot 'occupation du sol est soumise a des contraintes
particuliéres pour des raisons de sécurité publique telles les zones d’inondation,
d’érosion, de glissement de terrains et autres phénoménes naturels.

L’identification des territoires présentant pour la municipalité régionale de comté
un intérét d’ordre historique, culturel, esthétique ou écologique.

L’identification, la localisation approximative et, s’il y a lieu, les échéanciers de
réalisation des équipements et infrastructures que la municipalité régionale de
comté considére de caractére intermunicipal.

L’ identification et la localisation approximative des équipements et des
infrastructures a étre mises en place par le gouvernement, ses ministéres et ses
mandataires ainsi que par les organismes publics et les corporations scolaires.

L’identification et la localisation approximative des réseaux majeurs d’électricité,
de gaz, de télécommunications et de cablodistribution.

Un schéma doit comprendre un document complémentaire portant sur les
normes minimales a étre respectees par les reéglements adoptés par les
municipalités.

Un schéma d’aménagement peut aussi comprendre un contenu facultatif.



Saint-Laurent et de son llttoral selon les catégories su1vantes‘7

: : 20
ANNEXE IIT
,Qucstionnaire-]‘ype. .

Nom du Préfet SR o : , date
Nom de la MRC ' . o
Adresse
Case postale
Ville.

Code postal

Etant donné la courtc durée dc notre mandat il serait grandement apprécié que

e questlonnalre soit rempll et retourné avant le 30 juin.

Merci a ’avance de votre 'cbllaboratlon.

1- Le fleuve Saint-Laurent joue un role impcrtant dans ’économie de.la MRC de...

en accord -
‘moyennement en accord
o en désaccord

N

2- Indnquez par ordre de prlorlté lcs préoccupations qua la MRC de l’ééard du

1a5 du plus prioritaire au moins prlorltanre
0 'nes appllque pas

environnemental
récréo-touristique
industriel
mdustrlalo-portualre
immobilier

agricole

autre(s), précisez

o
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3- Nous avons entendu dire que les nouveaux schémas d’aménagement seraient plus
orientés vers le développement économique. Considérez-vous le Saint-Laurent comme
un moteur de développement économique potentiel chez vous? Pourquoi?

4- Dans votre MRC, lors d’un prochain schéma d’aménagement, par ordre d’importance,
quelles seraient vos trois recommandations par rapport au Saint-Laurent?
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5- Etant donné les nombreux intervenants agissant dans les dossiers concernant le Saint-
Laurent, croyez-vous étre partie prenante du processus décisionnel?
Si oui, comment? Si non, pourquoi? .

Quelles seraient les améliorations a apporter en ce sens?
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6- Dans votre schéma d’aménagement actuecllement en vigueur, vous avez différents

projets susceptibles d’affecter le fleuve Saint-Laurent ou son littoral. A quelle étape ces
projets sont-ils rendus? (conception, développement, réalisation, opération...)

- Projets spécifiques a chaque MRC™

- Autre(s) projet(s) susceptible d’influencer le Saint-Laurent ou son littoral

7- Commentaire(s)

En vous remerciant d’avoir bien voulu nous accorder de votre temps.

Pour tous renseignements supplémentaires veuillez communiquer avec
M. Eric Charbonneau ou Mme Marie-Andrée Faucher au (418) 643-7788.

14. Chacune des MRC a regu un questionnaire comprenant le rappel spécifique de leurs projets
- initiaux. i . '



ANNEXE IV

Liste des MRC visées par le questionnaire

- Avignon:

Bas-Richelieu
Beauharnois-Salaberry
Bécancour :
Bellechasse -

Bonaventure

Champlain

Charlevoix
Charlevoix-Est .
Chutes-de-la-Chaudiére

. Communauté urbaine de Québec

Communauté urbaine de Montréal
Cote-de-Gaspé '

' C(‘)te-de-Beaupré‘

D’Autray

~. Desjai'dins

Denis-Riverin
Fjord-du-Saguenay
Francheville

- Haut-Saint-Laurent

Haute—CétefNord
Iles-de-la-Madeleine

Ile-d’Orléans

Kamouraska
Lajernmerais

Total de 46 _MRC

La Mitis .
L’Assomption -
Laval

Les Basques -
Les Moulins

- Dslet

Lotbiniére
Manicouagan
Maskinongé
Matane .

- - Minganie

Montmagny -
Nicolet-Yamaska

- Pabok
- Porneuf

| Rimouski-Neigette
_ Riviére-du-Loup .

Roussillon” .
Sept-Riviéres .

~ Thérése-de-Blainville

Vaudreuil-Soulangeé

. NB: Les MRC en caractére gras ont répondu au questiorinaire, soit 93 %..

24
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ANNEXE V

CERTAINES JURIDICTIONS

Le fleuve. Saint-Laurent est soumis a un cadre législatif tant fédéral que
provincial. :

Les compétences législatives attribuées au Parlement fédéral sont :

- La loi sur la protection des eaux navigables

- La loi sur la marine marchande du Canada

- La loi sur les péches _
- La loi canadienne sur la protection de I’environnement

- La loi canadienne sur I’évaluation environnementale

Les compétences législatives attribuées au Parlement provincial sont:

- La loi sur la qualité de environnement
- La loi sur ’'aménagement et I'urbanisme et la Politique de protection des rives, du

_ littoral et des plaines inondables

Lois fédérales

La loi sur la protection des eaux navigables

En vertu de sa compétence sur la navigation, le Parlement fédéral a adopté la loi
sur la protection des eaux navigables. C’est donc le Parlement fédéral qui détient une
compétence exclusive pour édicter des normes qui portent sur cette importante activité
économique qu’est la navigation. Par exemple, c’est le gouvernement fédéral qui décide
de la profondeur du chenal dans le fleuve pour assurer la navigation. L’exercice de cette
compétence législative sur la navigation entraine la réalisation d’activités concrétes
comme celle du dragage. Notons que c’est le Québec qui est le propriétaire du lit du
fleuve Saint-Laurent. Cependant, compte tenu du fait que le Parlement fédéral détient
une compétence sur la navigation, il est habilit¢ a draguer dans le lit du fleuve afin
d’assurer I’exercice de cette activité qu’est la navigation. '
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La loi sur les péches

En vertu de sa compétence sur les pécheries, le Parlement fédéral a adopté la Loi
sur les péches. Précisons tout de suite que c’est le Québec qui est propri€taire des
poissons qui sont dans le fleuve Saint-Laurent. La Loi sur les péches autorise cependant
le Parlement fédéral a adopter plusieurs mesures 1égislatives et réglementaires afin de
protéger ces mémes poissons, notamment des mesures touchant les techniques de prises
et des normes ayant trait au rejet de substances nocives.

La loi canadienne sur la protection de environnement

Le Parlement fédéral posséde des terres (domaine public fédéral) et des ouvrages.
Il doit adopter des normes afin de s’assurer que ces propriétés ne soient pas a l'origine
ou victime d’une quelconque pollution. Le Canada se doit également d’€tre en mesure
de respecter ses obligations internationales en mati¢re d’environnement. Par exemple, le
Canada fait partic de la Commission mixte internationale, dont les pouvoirs, les
responsabilités et les fonctions s’appliquent a I’écosystéme -des Grands Lacs et la partie
internationale du fleuve Saint-Laurent. Les décisions de cette commission peuvent se¢
répercuter sur toutes les sections du fleuve Saint-Laurent y compris la section
québécoise. En vertu des compétences qu’il détient entre autres sur le domaine public
fédéral, les relations internationales et la pollution interprovinciale, le Parlement fédéral
a adopté la Loi canadienne sur la protection de I’environnement.

La loi sur I’évaluation de I’environnement

. Cette Loi prévoit que le gouvernement fédéral peut, par réglement, désigner des
projets pour lesquels une étude environnementale approfondie est obligatoire. Ces
mémes projets, entre autres, pourraient éventuellement étre soumis a des audiences.
publiques tenues par des commissions d’évaluation environnementale dont la mise sur
pied est prévue par la Loi. Ces audiences permettent une participation directe des
citoyens et des groupes a I’évaluation des impacts environnementaux de certains projets.
Donc, pour un certain nombre de projets qui relévent de ses champs de compétence, le
Parlement fédéral a mis sur pied des mécanismes de prise de décision qui réalisent une
certaine démocratie directe.
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Lois provinciales
La Loi sur la qualité de Penvironnement

En vertu des articles 109 et 117 de la Loi constitutionnelle-de 1867, le Québec est
propriétaire des terres publiques situées sur son territoire, y compris le lit du fleuve
Saint-Laurent, les gréves, les battures et les rives de ce méme fleuve, sauf ce qui
appartient au domaine public fédéral et ce qui a été aliéné de quelque facon aux -
particuliers. En vertu des compétences que le Québec détient sur son domaine public sur
la propriété des droits civils, il a adopté la Loi sur la qualité de I’environnement. Ce
texte législatif accorde au gouvernement québécois un imposant pouvoir réglementaire
qui lui permet de fagon pratique de fixer des normes touchant les multiples facettes de
I’environnement.

Cette loi accorde non seulement un vaste pouvoir réglementaire permettant au.
gouvernement d’élaborer des normes concernant les diverses composantes de
I’environnement, elle établit en outre un mécanisme particulier de prise de décision
relativement a un certain nombre de projets dont la liste est prévue par le réglement.

La Loi sur ’aménagement et Purbanisme et la Politique de protectxon des rives- du
littoral inondable

Cette politique constitue un cadre d’orientation qui permet aux municipalités de
formuler des normes relatives a la protection des rives, y comprls les rives du Saint-
Laurent. Elle met a contribution deux importantes lois, & savoir la loi sur la qualité de
I’environnement et la loi sur 'aménagement et 'urbanisme.

En effet, pratiquement toutes les lois auxquelles nous avons fait allusion
antéricurement contiennent, a des degrés divers, des dispositions qui autorisent
I’établissement de multiples formes de collaboration entre deux ordres de gouvernement.
Encore faut-il manifester la volonté politique nécessaire pour que sétablissent ces
formes de collaboration.

L’existence de ces nombreuses structures ministérielles, dont certaines sont a
vocation économique, environnementale, agricole, industrielle rendent difficile une
approche intégrée et globale a I’égard du fleuve.



ANNEXE VI
~ compilation des résultats de la question 215

environnementat récréo- industriel industrialo immobilier agricole ‘ ~ autre |l Fréquence des
touristique portuaire réponses
BAS-SAINT- |
LAURENT
La Mitis | 2 1 5 3 "4 2 2(péche) 7
|l Les Basques , | 1 1 2 1 -3 3 L]
Matane 4 3 2 1 5 5 6
Rimouski/Neigette -' 1. 1 3 2 4 0 6
Riviére-du-loup 3 2 3 2 4" 4 6
Kamouraska ' 1 2. 0 ) 0 4 3(péche) 7
| QUEBEC | * | |
I cuq .1 1 |1 1 3 0 6
Charlevoix . R 1 2 2 1 3 ” 6
; Charlevoix-Est o o 2 5 -3 . 4 6
Cote-de-Beaupré 1 2 | 3 4 ' 3 4 6
Iie d°Orléans ' ' 0
Portneuf 0.
MAURICIE
BOIS-FRANCS
Bécancour . 1 2 4 3 5 5
Francheville 2 1 0 0 0 0o 6
Maskinongé 2 o 0 0 0 3 6
Nicolet-Yamaska ‘ 7 1 R 0 0 3 3 : 6.
15. Indlquez par ordre de priorité les préoccupanons qu’a la MRC de.., a l’égard du ﬂeuve Samt-Laurent et de son Ilttoral selon les catégornes N

-suivantes? 1 4 5 de plus prioritaire au moins prioritaire.
(environnement, récréo-touristique, industriel, industrialo-portuaire, immobilier, agncole autre)



environnemental récréo- | industriel  industrialo immobilier agricole - ~autre Fréquence des
touristique . ' - portuaire réponses
MONTREAL |
cuM “ 1 2 : 1 ’ 0 4
COTE-NORD ‘ -
Haute-Céte-Nord _ 4 | s g 2 3 0 6
Manicouagan - 1 ‘ 3 ) 1 ‘ 1 ‘ 0 .6
Minganie . | 2 o2 | 3 1 4 0 1(villégiature) K
Sept-Riviéres 2 ‘ 1 .| 1 | 5 s | 2patrimonial) || 7
GASPESIE ' ' ' '
ILES-DE-LA- ;
MADELEINE
Avignon 2 1 4 3 5 0 6
Bonenvature' - ' : N 1 | 2 1 .4 4 6
Denis-Riverin N 2 | 3 2 0 2 0 4 (péche) 7
Céte-de-Gaspé - R 5. '3 5 2 -0 6
Pabok - R E 1. 2 4 2 0 0 6
lles-de-la-Madeleine {2 1 s | g 0 0 6
'CHAUDIERE- ‘ ' |
APPALACHES
Bellechase ' 2 1 5 0. - 3 4 6
Desjardins | 1 -1 3 - 1 3 3 6
Chutes-de-la-Chaudiére 5 4 0 0 3 2 6
Lislet - 2 | 2 5 s 3 3 6
Lotbiniére . 2 1 : y 7 : | | 3(patrimonial) 7

6¢



environnemental récréo- industriel industrialo immobilier agricole autre Fréquence des
touristique : portuaire réponses
Montmagny . 0
- LAVAL

Laval ' 1 . 3 | 4 2 ) 5 5

LANAUDIERE

LAURENTIDE
D’Autray 1 S 0 - 3 3 6
L’Assomption | 1 3 0 0 3 0 1(batillage) 7
Les Moulins 1 1 4 0 3 0 6
Thérése-de-Blainville 2 s | 3 5 1 5

MONTEREGIE | 7
Beauharnois-Saleberry o 2 4 3 » 5 - -0 6
Champlain 2 1 0 0 3. 1] 6
Lajemmerais : R 2 3 2 3 2 6
Bas-Richelieu |
Haut-Saint-Laurent - . 1 2 4 5 2 5 6
Roussillon | 1 1 3 3 3 5 6
Vaudreuil-Soulanges 7 1 -2 | s | o 3 4 6

SAGUENAY . 4 '

LAC-SAINT-JEAN

Fjord-du-Saguenay , 2 . 1 0 3 0 0 | o, ) 6

0€
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ANNEXE VI
' RECOMMANDATIONS FAITES PAR LES MRC |
Envifonnementéles
- Améliorer la qualité de Peau et des berge.sj:’(z)‘ls

- Dépollution. (2)

. - Revoir le bien fondé des normes appliqu._ées dans la plaine inondable.

- Protection du Saint-Laurent contre les désastres pétroliers.

- Conservatlon et préservation du fleuve (rlves, eaux, etc...). .

- Préserver les rives, le littoral et les plames inondables dc la r1v1erc des Milles-les et la

Riviére des Prames

- Investir davantage dans 1’assainissement du Saint-Laurent, de ses tributaires et des ses
rives, dans le cadre de nos moyens d’mterventmn (juridictions et capacités financiéres). -

(4)

- Préservation et protectlon des plans deau et du couloir fluvial source
d’approv1s1onnement en eau potable '

- Protection du cachet environnemeptal de la Baie-‘des-.Chaleurs. :
- -Con‘servation du milieﬁ naturel rAiverain. (2)

- Aménager les berges des iles contre I’érosion.

- Protection environnementale. (4)

- Contrer le batillage.

- Assainissement du fleuve. (4)

16. Le chiffre entre parenthésés corréspond a la fréquence de la réponse obtenue.
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- Cartographier les zones inondables et les protéger.

- Encourager la mise en valeur du fleuve.

- Normes concernant le traﬁsport des produits dangereux'. (2)

- Mise en valeur du, littoral.

. - Protection des berges. (3)

- Protection des bandes riveraines par des mesures I'CS[l'lCthGS concemant la COl’lStI’UCtIOH

vd’ouvragcs 4)

- Formatlon d’un comité (envnronnemental/mun1C1pal)

- Assalmssement des eaux. (5)

- Conserver et mettre les pr1nc1pales caractensthues ecologlques et esthethues d’intérét
régional. (2)

- Normes concernant la protection du littoral.
- Contrdle de son débit annuel.

- Respect et mise en valeur du milieu naturel.

Récréo-touristiques

- Préserver le potentiel récréo-touristique. (2)
- Développer et mettre en valeur des potentiels récréo-touristiques et patrimoniaux. (11)

- Faciliter I’accés au fleuve. '(5)

. - Préservation d’espaces non construits donnant sur le fleuve.

- Que lon investisse dans le Parc marin du Saguenay/St -Laurent pour qu'il dev1enne

- vraiment un moteur de dcveloppement économique.

- Accessibilité _aux rives du fleuve (7 fois).
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- Développer diverses activités complémentaires au Centre d’interprétation afin d’en

- augmenter Pattrait.

- Pistes cyclables le long du fleuve.

- Diversification de 'offre récréo-touristique.

- Mettre en valeur le site du phare et le marais de Pointe-au-Pére.

- Affectation rébréative de 1a bande riveraine du Saint-Laurent.

- Favoriser le récréo-tourisme en en faisant un trajet continu sans interface.

Industrialo-portuaires

- Renforcer la vocation du bport de Matane.
- Aménagement du quai de Rimouski-Est.
- Développement industriel.

- Renforcer l'industrie pbrtuaire.

- Voir a I'implantation du Port de Montréal a Contrecoeur.
Autre catégories

- Procéder a la construction d’une route le long de la rive du Saguenay.

- Reconnaissance de la route de la Pointe de Riviére-du-loup donnant accés au

traversier faisant partie du réseau supérieur sous la responsabilité du MTQ.
- Préserver les caractéfistiques de I'lle St-Barnabé et de I'Islet Canuel.

- Sauvegarde de la ressource morue. |

- Protéger et conserver les ressources fauniques de notre littoral. 3)

- Viser une intégration plus poussée du transport maritime dans le systéme de transport
régional. '



- Protection civile. -

- .Intégratior'l des .concepfs d;aménagement adapté' au milieu riverain.
- Controle cies usages .ri_verains.-‘ - o
- Encourager le développemeﬁt de l’aqﬁa'éulfuré. Q) .

- Favoriser la fecherche’ et le développeinent.

- Ne pas faire du Séint—I,au;eht'un obstécle au ?éseau_ rfiutiér._

bl— Meilieur contrdle de lfexploita.tibn des 'vressoﬁrccs» marines.

- -Multi—foncti(')nnalité‘ des usages en fonction de Putilisation du plan _d’¢au 3
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PERSONNES RESSOURCES

Baril Pierre

* Ministére des Affaires mun1c1pales

20, rue Chauveau
Québec (Québec)
(418) 691-2004

Cartier Yves

Secrétariat. aux affaires réglonales
1060, rue Conroy

Québec (Québec)

(418) 643-3285

Chateauvert Pierre

Union des municipalités régionales de comté du Québec
560-2954, Boul. Laurier

Saint-Foy (Québec)

(418) 651-3343

Desrosier Lawrence
Conseil exécutif
875, Grande-Allée
Québec (Québec)
(418) 528-1988

Nicolet Roger

‘Président

Union des municipalités régionales de comté du Québec
560-2954 Boul. Laurier

Saint-Foy (Québec)

(418) 651-3343

Simard Christian :
Union québécoise pour la conservation de la nature
160, 76 i¢me rue est

Charlesbourg (Québec)

(418) 624-2511

35



36
BIBLIOGRAPHIE

AUDETTE, Richard, (1992), Les MRC dix ans apres: Un bllan de leur engagement,
Québec, Ministére des Affaires municipales, 30 p. '

MRC d’Aut;ray (1986) Schéma d’aménagement (réglement 47). Berthierville, 130 p.

MRC d’Avignon (1987) Schéma d’aménagement. Nouvelle, 128 p.

MRC de Beauharnms-Salaberry (1987) Schema damenagement | Salaberry-de-
Valleyfield, 112 p.

MRC de Bécancour (1987a) Schéma d’aménagement (réglement 52). Gentilly, 125 p.
MRC de Bécancour (1987b) Schéma d’aménagement. }_lnhexe AetB. Gentilly, 85 p.

MRC de Bécancour (1987¢) Schéma d’aménagement, modalités et conclusions de la
consultation. Gentilly, 50 p.

MRC de Bellechasse (1987) Schéme d’aménagement. Saint-Réphaél, Service de
Paménagement de la MRC de Bellechasse, 187 p. - - '

MRC de Bonaventure (1987) Schema damenagement (reglement 87-02). New Carlisle,
127 p.

MRC de Champlain (1986) Version définitive: du schema d’ amenagement Saint-Hubert,
.75 p- }

MRC de Charlevoix (1987) Schéma d’aménagement. Baie Saint-Pau], 155 p.

MRC de Charlevoix-Est (1986) Schéma d’aménagement. Riviére-Malbaie, 129 p.



37

MRC de Denis-Riverin (1987) Schéma d’aménagement du territoire. Saint-Anne-des-
Monts, 109 p.

MRC de Desjardins (1987) Schéma d’aménagement. Lauzon, 207 p.

MRC de Francheville (1986) Schéma d’aménagement. Trois-Riviéres, 226 p.

MRC de Kamouraska (1987) Schéma d’aménagement de la MRC de Kamouraska
(réglement 39). Saint-Pascal, 185 p. ’ ‘

MRC de la Céte-de-ﬁeaupré (1987) Schéma dv’amg’nagement. Chéteaq-Richer, 127 p.
MRC de 1;1 Cote-de-Gaspé (19875 Schéma d’aménagement. Rivire-aux-Renard, 229 p.
MRC de la Haute-Cote-Nord (1987) Schéma d’aménagement. Les Escoumins, 71 pf.
MRC de Lajemmerais (1986) Schéma d’aménagement. Verchéres, 66 p.

MRC de la Minganie (19875) Schéma d’éme’nagement. Havre SAint;Pierre, 89 p.

MRC de la Minganie (1987b) Schéma d’aménagement (modalité de la consultation).
Havre Saint-Pierre, 6 p.

MRC de la Mitis (1987) Schéma d’aménagement du territoire. Mont-Joli , 90 p.
MRC de I’Assomption (1986) Schéma d’aménagement. Ville de I’Assomption, 140 p.

MRC de I'lle d’Orléans (1988) Schéma d’aménagement MRC de Plle d’Orléans. Saint-
Famille, 127 p. '



38
MRC de VIslet (1987) Schéma d’aménagement. Saint-Jean-Port-Joli, 319 p.

MRC de Lotbiniére (1986) Schéma d’aménagement. Sainte-Croix, 111 p.

MRC de Manicouagan (1986a) Schéma d’aménagement. Version définitive. Baie-Comeau,
155 p.

" MRC de Manicougan (1986b) Schéma d’aménagement, Version définitive "Annexe

cartographique”. Baie-Comeau, 9 cartes.
MRC de Maskinongé (1986) Schéma d’aménagement. Louiseville, 36 p.
MRC de Matane (1986) Schéma d’aménagement. Matane, 96 p.

MRC de Montmagny (1986a) Schéma d’aménagement. — Montmagny, Service de
Paménagement du territoire MRC de Montmagny, 140 p.

MRC de Montmagny (1986b) Schéma d’aménagement. Cartes. Montmagny, Service de
Paménagement du territoire MRC de Montmagny, 18 cartes.

MRC de Nicolet-Yamaska (1986a) Schéma d’aménagement. Saint-Frangois-'du-Lac, 91 p.

MRC de Nicolet-Yamaska (1986b) Document d’accompagnement du schéma
d’aménagement de la MRC de Nicolet-Yamaska. Saint-Frangois-du-Lac, 41 p.

MRC de Pabok (1986) Schéma d’aménagement du territoire. Percé, 171 p.
MRC de Porneuf (1987a) Schéma d’aménagement. Cap-Santé, 250 p.

MRC de Porneuf (1987b) Schéma d’aménagement (réglement 153 modifiant le schéma
d’aménagement). Cap-Santé, 104 p.



39

MRC de Rimouski-Neigette (1987) Schéma d’aménagement ( et annexes faisant partie
intégrante du réglement 2-87 du conseil des maires). Rimouski, 61 p.

MRC de Riviére-du-Loup (1987) Schéma d’aménagement. Riviére-du-Loup, 242 p.
MRC de Roussillon (1987) Schéma d’aménagement. Delson, 129 p. .

MRC des lles-de-la-Madeleine (1987) Schéma d’aménagement de la MRC des lles-de-la-
Madeleine. Cap-aux-Meules, 97 p.

MRC des Basques (1987) Schéma d’aménagement. Trois-Pistoles, 106 p.

MRC des Chutes-de-la-Chaudi¢re (1987) Le schéma d’aménagement de la MRC des
Chutes-de-la-Chaudiére. Saint-Romuald, 256 p.

MRC de Sept-Riviéres (1987) Schéma d’aménagement. Sept-lles, 97 p.

MRC de Vaudreuil- Soulanges (1987) Schémad’aménagement. Edition révisée. Vaudreuil,
138 p. :

MRC du Bas-Richelieu (1987a) Schéma d’aménagement MRC du Bas-Richelieu. Sorel,
161 p. . ,

MRC du Bas-Richelieu (1987b) Schéma d’aménagement document d’accompagnement.
Sorel, 86 p.

MRC du Fjord-du-Saguenay (1987) Schéma d’ aménagement. Version définitive. -Saint-
Fulgence, 125 p.

MRC du Haut-Saint-Laurent (1987) Schéma d’aménagement de la MRC du Haut-Saint-
Laurent. Huntingdon, 138 p.



.40.

QUEBEG; Mmlstere des Affalres municipales, Direction générale de. Purbanisme et de
Paménagement du territoire (1981) La loi sur l’amenagement et l’urbamsme
Québec, Editeur offlclel du Quebec, 76 p

QUEBEC, Ministére des affaires municipales, Direction genérale de l'urbanismeet de
I’'aménagement du territoire (1987) Guide explicatif de la loi sur I’'aménagement
et lurbanisme. Direction générale de l'urbanisme et de I’aménagement du
territoire 9éd). Aménagement et urbanisme. Québec, Dlrectlon générale de
Purbanisme ¢t de l amenagement du terr1t01re, 15 p. )

QUEBEC Ministére de Penvironnement (1988), Projet de mise en valeur du Saint-
Laurent. Elaboration d’un plan d’action. Quebec, Gaston Saint-Pierre et Assoc1és,
104 p.

Slack,- Brian, VALLEE Danielle, Comtois, Claude et LAGIMONIERE, Luc (1993) Les

considérations portuaires dans. la planification reglonale du Quebec Cahlers de
géographle du Québec. A paraitre.



