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1. DESCRIPTION DU MANDAT 

Suite, en janvier 1986, à l'élargissement de la zone tarifaire 

numéro 1, le ministère des Transports du Québec (M.T.Q.) demandait 

à la Société de transport de la Communauté urbaine de Montréal 

(S.T.C.U.M.) de fournir une description des mesures de contrôle 

mises sur pied par l'organisme afin d'assurer des relevés adéquats 

de la clientèle munie d'un laissez-passer mensuel - carte autobus-

métro - (C.A.M.) et utilisant les services de transport ferroviai-

re. 

À la demande du M.T.Q., la S.T.C.U.M. effectuait, le 12 novembre 

1986, un décompte des titres C.A..M. en zone tarifaire numéro 1. 

La Direction du développement du transport terrestre des personnes 

(D.D.T.T.P.) avait été alors mandatée par la Direction des program-

mes d'aide en transport terrestre des personnes (D.P.A.T.T.P.) pour 

faire le suivi de cette opération. 

Le M.T.Q. ne possédant pas de données similaires de comparaison 

permettant de valider les résultats du décompte de la S.T.C.U.M. 

réalisé le 12 novembre 1986, il a été convenu, au sein du Ministè-

re, de reprendre le décompte des titres tarifaires de type C.A.M. 

La . D.P.A.T.T.P. mandatait alors le Service du développement des 

réseaux (S.D.R.), de la D.D.T.T.P., pour reprendre à l'automne 1987 

le décompte sur l'ensemble des lignes de train de banlieue 

Montréal/Rigaud et Montréal/Deux .-Montagnes, en vue de corroborer 

les résultats du décompte du 12 novembre 1986 effectué par la 

S.T.C.U.M. en zone tarifaire numéro 1. 

I 
1 
1 

1 
1 
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Cette opération vise donc à établir une mesure de contrôle permet-

tant de répartir adéquatement les titres tarifaires de type carte 

autobus-métro (C.A.M.) et carte train-autobus-métro (C.T.A.M.) en 

fonction des tarifs régulier et réduit, de façon à déterminer le 

nombre de C.A.M. à imputer au réseau ferroviaire. 

Parallèlement à cette opération, la S.T.C.U.M. entreprenait des 

décomptes des titres tarifaires en zone tarifaire numéro 1 le 

9 septembre 1987 et ce, sur les lignes du Canadien Pacifique 

(Montréal/Rigaud) et du Canadien National (Montréal/Deux-

Montagnes). À cause d'une panne d'électricité le long de la ligne 

du C.N. le 9 septembre, le comptage sur cette ligne fut repris le 

ler octobre 1987. 

1 
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2. INTRODUCTION 

Le présent document se compose en fait de deux grandes parties. 

Une première livre des indications sur la procédure suivie et les 

résultats du comptage réalisé les 13 et 14 octobre 1987 sur les 

lignes de train de banlieue Montréal/Rigaud et Montréal/Deux-

Montagnes. 

Une deuxième partie compare les estimés du nombre de C.A.M. à impu-

ter au réseau ferroviaire pour l'année 1987, produits par la 

S.T.C.U.M. et le M.T.Q. à partir des comptages. 
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3. PROCÉDURE DE COMPTAGE 

Différents motifs ont conditionné le choix du 13 et du 14 octobre 

1987 pour effectuer le décompte; ces motifs sont les suivants: 

l'automne et particulièrement le mois d'octobre, constitue une 

période de l'année fort représentative des déplacements annuels; 

la S.T.C.U.M. effectuant à chaque deuxième mercredi du mois un 

décompte des passagers descendants aux gares Windsor et Centrale, 

il a été convenu avec des représentants de la Société d'y faire 

correspondre les dates des comptages de façon à corroborer les 

résultats. À la demande de la S.T.C.U.M., un comptage des des-

cendants aux autres stations sera aussi réalisé de façon à obte-

nir des données complètes sur la charge de chaque train; 

le nombre de pointeurs et la coordination requise rendant impos-

sible l'exécution d'un décompte simultané sur les deux lignes de 

train de banlieue, il a été convenu de réaliser le décompte sur 

deux journées d'affilée, soit le mardi 13 octobre* et le mercredi 

14 octobre. 

Compte tenu de l'impossibilité pour la S.T.C.U.M. de décaler le 

décompte des descendants de l'une des lignes de train au mardi 

13 octobre, en raison •de l'aspect institutionnalisé de la procé-

dure, l'option d'effectuer le décompte sur la ligne Montréal/ 

Rigaud le mardi 13 octobre a été retenue. En effet, sous la 

recommandation de la S.T.C.U.M., les variations d'achalandages 

étant plus faibles sur la ligne Montréal/Rigaud, il serait possi-

ble d'y associer les résultats des deux décomptes (celui effectué 

par la S.T.C.U.M. et celui effectué par le M.T.Q.). 

* 	Le mardi étant plus représentatif que le jeudi, considéré jour de 
magasinage. 
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Le décompte a seulement été réalisé en direction de la pointe du 

matin, suivant l'hypothèse que les déplacements se feront de façon 

similaire lors du retour à domicile en période de pointe de fin 

d'après-midi. 

Une visite des stations des lignes de train de banlieue Montréal/ 

Rigaud et Montréal/Deux-Montagnes*, jumelée à une rencontre avec 

des représentants du C.P. et du C.N., avait permis l'élaboration de 

la procédure du décompte en fonction des objectifs visés. L'occa-

sion a aussi permis de s'assurer de la collaboration du personnel 

des compagnies de chemins de fer les 13 et 14 octobre 1987. 

La coordination de l'ensemble de la procédure du décompte a été 

assurée par le S.D.R. et approuvée par la S.T.C.U.M. Ces derniers 

ont d'ailleurs été invités à se présenter sur les lieux du décompte 

en tant qu'observateurs. Le Service des relevés techniques du 

M.T.Q., via les équipes de pointeurs fournies par le Laboratoire de 

Béton ltée, a procédé à l'exécution du décompte, suivant les indi-

cations fournies par le S.D.R.** 

3.1 Ligne Montréal/Rigaud 

Dans le but de faciliter la réalisation du comptage et d'aug- 

menter les chances de réussite, une rencontre d'information 

concernant le déroulement du décompte a été tenue le vendredi 

Voir annexe 1 pour la localisation des stations des lignes de train 
de banlieue Montréal/Rigaud et Montréal/Deux-Montagnes. 

Service du développement des réseaux "Lignes de train de banlieue 
Montréal/Deux-Montagnes et Montréal/Rigaud - Méthodologie des comp-
tages des 13 et 14 octobre 1987 sur l'ensemble des stations", 
octobre 1987. 



9 octobre 1987, au bureau du M.T.Q. 	L'ensemble des partici- 

pants étaient présents. Cette rencontre a permis d'éclaircir 

les tâches de chacun et d'évoquer l'importance du travail à 

acccomplir. 

Par ailleurs, afin d'augmenter les chances de collaboration de 

la clientèle, 7 000 avis ont été distribués aux usagers de la 

ligne Montréal/Rigaud le jeudi 8 octobre 1987. Cet avis les 

informait de la tenue du décompte et leur demandait de sortir 

leur titre de transport avant d'accéder au quai d'embarquement 

afin de le présenter aux préposés en place responsables du 

décompte. 

Toujours dans le but de faciliter la démarche, l'installation 

d'écriteaux et le port de cocardes par le personnel affecté au 

décompte avaient été prévus. 

Le personnel affecté au décompte de la ligne Montréal/Rigaud 

était composé au total de 42 pointeurs. De plus, de façon à 

S'assurer de la bonne démarche, 2 personnes du Service des 

relevés techniques et 6 personnes du S.D.R. se trouvaient sur 

les lieux le matin du décompte. 

Chaque équipe était composée de 2 pointeurs. 	Une personne 

avait cerne tâche le décompte de la clientèle totale (montants 

et descendants) alors que la seconde devait faire le départage 

des titres C.:A.M. et C.T.A.M. en fonction des tarifs régulier 

et réduit et ce, pour chaque train. 

L'annexe 2 présente à titre indicatif un exemple de feuille de 

compilation des données du décompte effectué à chaque sta-

tion. 
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3.2 Ligne Montréal/Deux-Montagnes 

La réalisation du décompte du mercredi 14 octobre sur la ligne 

Montréal/Deux-Montagnes a demandé la participation d'une équi-

pe de 50 pointeurs. Aussi, dans le but de veiller au déroule-

ment du décompte, 2 représentants du Service des relevés tech-

niques et 4 représentants du S.D.R. se trouvaient sur les 

lieux le matin du décompte pour assurer la coordination et, au 

besoin, participer à l'opération. 

Compte tenu que la plupart des stations de la ligne de train 

de banlieue Montréal/Deux-Montagnes n'ont pas de point de con-

trôle sur les quais, la procédure de comptage a dû être ajus-

tée en fonction de cette situation. Suivant des indications 

détaillées fournies préalablement, deux groupes distincts de 

pointeurs ont été constitués: un groupe était à bord des 

trains et l'autre groupe était sur les quais d'embarquement 

(les données d'achalandages du décompte du 13 mars 1985 ont 

servi à déterminer la constitution des équipes de poin-

teurs*). 

Les tâches des équipes oeuvrant à bord des trains (équipes 

itinérantes) consistaient à procéder au décompte des descen-

dants à chaque station et au décompte des embarquants aux sta-

tions situées à l'extérieur du territoire de la C.U.M. et à 

la station Portal Heights. Dans ce dernier cas, il s'agissait 

aussi de distinguer les cartes C.A.M. et C.T.A.M. en fonction 

du tarif. Un exemple de feuille de compilation des données 

pour les équipes itinérantes est présenté à l'annexe 3. 

Direction générale du transport terrestre des personnes "Clientè-
le actuelle des trains de banlieue de la ligne Montréal/Deux-
Montagnes", septembre 1985. 
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Quant aux équipes affectées aux stations, ces équipes devaient 

se poster à proximité des préposés à la perception de titres 

de transport. Chaque équipe était composée de deux pointeurs, 

l'un procédant au décompte des passagers montants et descen-

dants à la station et l'autre effectuant le décompte des 

titres C.A.M. et C.T.A.M. avec distinction du tarif et ce, 

pour chaque train en service durant la période de pointe du 

matin. L'annexe 3 présente, à titre indicatif, une feuille de 

compilation des données complétées par les équipes affectées 

aux stations. 

Le port de cocardes identifiant clairement le personnel res-

ponsable du décompte et l'installation d'écriteaux à proximité 

des équipes affectées aux stations avaient aussi été prévus 

dans le but de faciliter le déroulement de l'opération. 
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4. RÉSULTATS DU DÉCOMPTE DU 13 OCTOBRE 1987 - LIGNE MONTRÉAL/RIGAUD 

4.1 Commentaires concernant le déroulement du décompte sur la 

ligne Rigaud 

Malgré le froid, la température se prêtait bien à la réalisa-

tion d'un comptage. Au niveau de l'opération des trains, tout 

s'est bien déroulé, tous les trains entraient en gare à l'heu-

re prévue à l'hor'aire (annexe 4). 

Les commentaires livrés par les pointeurs quant à l'exécution 

du décompte sont les suivants: 

. à la station Pointe-Claire, et plus particulièrement à la 

station Beaconsfield, il y aurait eu certaines difficultés à 

distinguer quelques laissez-passer mensuels et même à iden-

tifier des titres de transport, ceci compte tenu de la gran-

de affluence des usagers dans les deux dernières minutes 

précédant l'arrivée d'un train; 

. à certaines stations, dont la station Beaurepaire, quelques 

usagers n'auraient pas voulu présenter leur titre de trans-

port. 

Malgré l'entente intervenue avec la S.T.C.U.M., le décompte 

des descendants à la gare Windsor et à la station Vendôme n'a 

pas été réalisé, rendant impossible une corroboration des 

résultats relativement à la charge par train. 

Toutefois, dans l'ensemble, le décompte du 13 octobre réalisé 

sur la ligne Montréal/Rigaud paraît réussi et les résultats 

peuvent être jugés valables. 
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4.2 Résultats du décompte sur la ligne Rigaud - quelques constata-

tions 

Les résultats obtenus lors du comptage du 13 octobre 1987, en 

direction de Montréal pendant la période de pointe du matin, 

sont présentés au tableau 1. 

Les principales constatations sont: 

le nombre de voyageurs en direction de Montréal pendant la 

période de pointe du matin du 13 octobre 1987, sur l'ensem-

ble de la ligne, est de 4 587; 

malgré .  le fait que les données du comptage normalement 

effectué par la S.T.C.U.M. tous les .deuxièmes mercredis de 

chaque mois ne soient pas disponibles, la gare Windsor 

paraît occuper une place prédominante sur l'ensemble des 

gares comme point de débarquement; 

les 	gares d'embarquement sont par ordre décroissant: 

Beaconsfield (32,1%), Pointe-Claire (11,4%), Sainte-Anne-de-

Bellevue (10,7%) et Valois (7,7%); 

8,3% de la clientèle en provenance du territoire à l'exté-

rieur de la C.U.M. descendent à la station Sainte-Anne-de-

Bellevue; 

sur le territoire de la C.U.M., le mode de paiement préfé-

rentiel des usagers du train est la C.T.A.M. à 74,2% (dont 

66,8% doit être associé au tarif régulier et 7,4% au tarif 

réduit); 



• sur le territoire de la C.U.M., les usagers munis d'une 

C.A.M. représentent 3,6% des usagers du train (dont 2,9% 

doit être associé au tarif régulier et 0,7% au tarif 

réduit). 
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Station d'origine 	• 

Numéro de train 

Dor ion 

1 0 

Dor ion 

12 

Dor ion 

14 

Rigaud 

212 SOUS-TOTAL 

POINTE DU MATIN 
Heure d'arrivée 

à ta gare Windsor 7:00 7:38 7:59 8:09 

passagers CAM CTAM passagers CAM f CTAM passagers CAM CTAM passagers f CAM CTAM passagers CAM CTAM 

Passagers/titres N I D RG 	1 RD RG 	I RD N I D RG 	f  RO RG 	1 RD N I D RG 	1 RD RG 	1 RD M 	1 D 	I  RG 	1 RD RG 	1 RD M 	1 D RG 	1 	RD RG 	1 RD 

Rigaud 1 • 	1 32f I 01 0 0f 	0 32 01 0 01 	0 
Hudson 57 

 

0f 0f 0 01 0 57 1 0 0 	1 0 0f 	0 
Dor ion 31 01 0 01 0 9f 0f 01 01 0 6 01 0 01 0 61 0f  01  0 0f 0 24 	I  0 0f 0 0f 	0 
Ite-Perrot. 51 0 01 0 01 0 1 6 0 01 0f 0 1 11 	I 0 01 0 01 	0 

Ste-Anne-de-Bettevue 301 01 01 0f  241  0 119f 1f 	61 4 80 	1 9 '°I 1 	1 	DI  1 1 	26 	1 2 162f 01  4f 1f 127f 9 3511 2f 10f 612571 	20 
Baie-d'Urfé 21 0f  01  0f  21  0 30 	f  0 1 	1 	1 0 	1 15 	1 10 1 f 1 32f 01 1 	1 01 	17f 	10 
Beaurepa ire 61 01 01 01 61 0 39 1 0f 	01 01 251 7 1 I 1 ' 5 1 01 0f 0131f 	7 
Beaconsfietd 47f 0f 1 	1 01  35f 3 23910111411611 19 299f 0f 	4 	1 1 	1 154 	1 62 4481 21 7f 0 311 	1 36 1033f 2 	1 13 	1 5 	661 	120 

Cedar Park 19 1 8 1 0 1 81 17f  0 44f 0f 	1 	1 1 	1 34 	1 3 75 	111110 	1 501 17 1 I 1 1381 1 	1 2 	1 111011 	20 
Pointe-Claire 121 01 01 01 8f 1 851 0f 	01 0 	1 42 	1 4 88 f 0f 	1 	1 01  57f 5 168 f  0 	1 2 	1 1 	I  112 	1 11 353f 0 	1 3 	1 112191 	21 
Vatois 12 1 0 1 .  0 1 0 1 131  2  67f 1 	1 	01 0 	1 55 	1 6 70f 01 	21 01 51 	1 10 88 f  2 	1 1 	1 1 	I  81 	1 9 2421. 3 	1 3 	1 1 	200 	27 

Pine Beach 81 01 01 01 7f 0 261 01 	21 	0f 	18f 	0 49 	I 21 	1 	1 0f 33 	1 6 1 I f 83f 2 	1 3 	1 01581 	6 
Dorval 2 f 01 01 01 21 0 131 1 . 101011110 261 4f 	0f 0f 21 	1 2 I I 411 1 0 	1 01 	34 	1 	2 
Grovehill 5 	1 3f 01 01 31 2 291 1 	1 	21  0f 20f 3 321 01 	01 01 221 7 I 1 66f 4 	1 2 	1 0 	1 	45 	1 	12 

Montréal-Ouest 15 	1 9 	1 3f 0f 81 3  641 321 	2f 0f "1 4 81 	1 133 	1 	5 	1 3 	1 55 	1 11 62 102 	1 5 	1 1 	1 37 	1 2 222 276 1 15 	1 4 	1 	144 	1 	20 
Vendôme 5I 50f 21 01  110 9 	1 221 	1 	°I 01 01 0 4f2591 	01 01 210 5 378 1 0f 01  3 	1 23 908 1 21 01 	610 
Gare Windsor 1 	n/d 	f 1 1 1 Inic1 1111 1 	nid 	1 	1 1 I n/d 1 1 1 1 n/d 1 01 Dl 	01 	0 

TOTAL 176 1 n/d I  6 	1 0 	1 126 	1 11 	f 	704 	1 	n/d 	1 	14 	1 	9 	1 465 	1 48 845 	1 n/d 1 	15 	1 5 	1 511 	1 	139 1028 I  n/d 1 19 	1 4 	1 671 	1 67 2753 f  n/d 1 54 	1 18 	11773 	1 	265 

1111111 MI MD MI in 1111111 111111 11111111 IIIIIII MI Mi MM 	I•111 	lel MM ai 

TABLEAU 1 

RESULTATS DU COMPTAGE SUR LA LIGNE MONTREAL/RIGAUD PENDANT LA pERI0DE DE POINTE DU MATIN EN DIRECTION DE LA GARE WINDSOR (MARDI LE 13 OCTOBRE 1987) 

M - passagers montants 
	

RG - tarif régulier 	 F.Leduc 
D - passagers descendants 	RD - tarif réduit 	 S.D.R. 

n/d - donnée non-disponible 	 1987/12/15 
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TABLEAU 1 (suite) 

RESULTATS DU COMPTAGE SUR LA LIGNE MONTREAL/RIGAUD PENDANT LA PERIOOE DE POINTE DU MATIN EN DIRECTION DE LA GARE WINDSOR (MARDI LE 13 OCTOBRE 1987) 

Station d'origine 

Numéro de train 

Heure d'arrivée 

à la gare Windsor 

passagers 

Dorion 

16 

8:22 

CAM CTAM passagers 

Dor ion 

18 

8:44 

CAM CYAN passagers 

Beaconsfield 

30 

9:00 

CAM CTAM passagers 

Dor ion 

20 

9:11 

CAM CTAM passagers 

TOTAL 

POINTE DU MATIN 

CAM CYAN 

Passagers/titres 14 	1 	D RG 	1 RD RG 	1RD NID RG 	I Ro RG 	1RD 14 	1 	D RG 	fR0 RG 	1 RD M 	1 	D RG 	1 RO RG 	I RD NID RG 	f  RD RG 	1 RD 

Rigaud 1 1 1 32 0f 	0 0f 	0 
Hudson 1 1 1 f 1 57f 	0 0f 	0 0f 	0 
Dorion 21 0f 	0 01 	0 7 0 	1 	0 0f 	0 15 	1 0f 	0 0f 	0 67f 	0 0 	1 	0 0f 	0 
Ile-Perrot 1 aj 	0 01 	0 01 	0 6f 	0 0f 	0 0f 	0 25 	I 	0 0f 	0 0f 	0 

Ste-Anne-de-Bellevue 35f 	4f 	1 	1 	0 	1 	32 	1 	0 46f 	4f 	5 	1 	0f 	28I 	1 61 	1 	5f 	3f 	1 	I 	28f 	0 493 	f 	15 	f 	19 	1 	7 	f 	345 	f 	21 
Baie-d'Urfé 47f 	01 	1 	1 	0 	1 	22 	1 	8 261 	0f 	01 	0f 	19f 	0 36f 	1 	1 	0f 	0f 	27f 	0 141f 	1 	1 	2f 	0f 	85f 	18 
Beaurepa ire BOl 	0 	1 	01 	0 	1 	41 	1 	6 291 	0 	1 	01 	0f 	18f 	0 2310101011610 177f 	0f 	0f 	0f 	106f 	13 
Beaconsfield 1 	1 	1 	1 243f 	01811116814 691 	0f 	2f 	0f 	46f 	2 129f 	0f 	7f 	0f 	73f 	6 1474f 	2f 	30f 	6 	948 	132 

Cedar Park 94f 	1 	1 	3 	1 	01 	77 1 	10 55 	I 	1 	1 	1 	1 	2 	1 	46 	1 	1 26f 	2I 	1 	1 	. 	0 	1 	11f 	1 1 313f 	5 	1 	7f 	3f235f 	32 
Pointe-Claire 1111 89f 	0151 	115012 37f 	2 	1 	1 	1 	0f 	231 	1 43f 	2f 	1f 	0f 	33f 	0 522f 	4 	1 	10f 	21325f 	24 
Valois 1111 60f 	0f 	21 	0f 	47f 	2 50f 	0f 	4 	1 	0f 	30f 	2 1 352f 	3 	1 	9f 	1f277f 	31 

Pine Beach 70 	°I 	5 	1 	4 	1 	43 	1 	5 451 	1131013111 29f 	0 	1 	5 	1 	1 	1 	20f 	0 227f 	3 	1 	16f 	5f152f 	12 
Dorval 301 	21 	0f 	DI 	23 1 	0 291111111'1610 9f 	0f 	11 	0f 	5j 	0 109f 	8f 	2f 	1 	1 	78f 	2 
Grovehill 47 

	

0 f 	21 	01 	35f 	0 22f 	2 f 	0f 	0J 	131 	3 7f 	0f 	0f 	01 	3f 	1 142f 	6f 	4 	1 	0 	1 	96f 	16 

Montréal-Ouest 84f 	461 	61 	1 	1 	54f 	2 76f 	821 	4 	I 	1 	1 	57f 	0 25 1 	39f 	0f 	0f 	17f 	2 19f 	42f 	2 	1 	0f 	13f 	1 426 	1 485 	1 	27 	1 	6 	1 	285 	f 	25 
Vendôme 3f 	172f 	01 	01 	210 3 	1 	222 	1 	0f 	0f 	2 	1 	0 11831 	01 	01 	010 01117f 	0101010 30 	11502 	1 	2f 	0f 	10f 	0 
Gare Windsor I 	n/d 	f 	1 	1 	1 1 	n/d1111 nid 1 	nid 	1 	1 	1 

1 	TOTAL 511 	1 n/d I 	18 	1 	5 	1 329 1 	31 	I 	738 1 n/d 1 	29 1 	6 1 495 	1 	14 253 	I 	n/d 	1 	14 	1 	1 	1 	155 	1 	9 332 	f  n/d 	f 	13 	1 	1 	I 	190 	1 	7 4587 1 	nid 1 	128 	1 	31 	12942 	f  326 

M - passagers montants 
	

RG - tarif régulier 	 F.Leduc 
D - passagers descendants 

	
RD - tarif réduit 	 S.D.R. 
nid - donnée non-disponible 	 1987/12/15 
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5. RÉSULTATS DU DÉCOMPTE DU 14 OCTOBRE 1987 - LIGNE MONTRÉAL/DEUX-

MONTAGNES 

5.1 Commentaires concernant le déroulement du décompte sur la 

ligne Deux-Montagnes 

Malgré un temps nuageux et plutôt froid, la température se 

prêtait assez bien à la réalisation d'un-comptage. Tous les 

trains entraient en gare à l'heure prévue à l'horaire (en-

nexe 4). 

Les commentaires émis par les pointeurs se rapportant à la 

réalisation du décompte sont les suivants: 

à la station Portal Hei .ghts, il s'est avéré impossible de 

distinguer les titres C.A.M. et C.T.A.M. pour le train 930. 

De fait, 12 laissez-passer mensuels ont été recensés sans 

distinction du titre et du tarif. Dans le cadre du présent 

décompte, ces cartes mensuelles ont été traitées comme des 

C.T.A.M. tarif régulier; 

à la station Mont-Royal, certaines personnes ont refusé de 

présenter leur titre de transport; 

à la station Roxboro, il y aurait eu certaines difficultés à 

distinguer les titres de transport C.A.M. et C.T.A.M. et 

même, dans certains cas, à identifier le titre de transport, 

ceci compte tenu de la grande affluence des usagers les deux 

dernières minutes précédant l'arrivée d'un train. 

Malgré l'entente intervenue avec la S.T.C.U.M., le comptage 

des descendants à la gare Centrale n'a pas été réalisé. 	Un 

décompte des passagers à bord des trains entre la station 
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Portal Heights et la gare Centrale a été tenté, cependant les 

résultats ne sont pas valables. Il est donc impossible de 

corroborer les résultats relativement à la charge totale de 

chacun des trains. 

Une séance d'entraînement des pointeurs aurait été préférable 

même si les effectifs étaient les mêmes que pour le décompte 

de la ligne Montréal/Rigaud. Cette séance qui avait été pré-

vue au départ avec les représentants des Laboratoires de Béton 

ltée, aurait permis d'énoncer les particularités du décOmpte 

de la ligne Montréal/Deux-Montagnes. 

Des indications quant à l'emplacement des voitures des trains 

par rapport aux quais d'embarquement de chaque station 

auraient dû être fournies aux pointeurs. Cette information 

aurait pu améliorer la procédure du décompte du train 930 mal-

gré qu'un nombre de pointeurs plus grand aurait dû être affec-

té à l'équipe itinérante concernée. 

Malgré les précédentes constatations, les résultats du décomp-

te du 14 octobre 1987 peuvent être jugés valables. 

5.2 Résultats du décompte sur la ligne Deux-Montagnes - quelques 

constatations 

Les résultats du comptage du 14 octobre 1987, effectué en 

direction de la pointe du matin, sont présentés au tableau 2. 



Z
O

N
E

S
 T

A
R

IF
A

IR
E

S
  

É 

2 

CAM 	I CTAM 

RG 1 RD 	RG 1 RD 

010 0 	0 

010 010 

010 010 

010 010 

2 

2 

57 

17 

38 

9 

15 

17 

7 

15 

8 

0 

2 

3 

0 

2 

o 6 

passagers 

M 	1 	D 

Val-Royal 

902 

7:45 

CAM 

RO 1 RD 

CTAM 

RG I RD 

passagers 

M I D 

Roxboro 

936 

8:00 

CAM 

RG 1 RD 

CTAM 

RG 1 RD 

passagers 

N 	1D 

Val-Royal 

904 

8:10 

CAM 

RG I RD 

CTAM 

HG 1 RD 

passagers 

M 	1 	D 

196f 

0f 	0 

23f 	0 

431 	0 

1600000 

SOUS -TOTAL 

POINTE DU MATIN 

CAM 

RG 	1 RD 

0f 	0 

0f 	0 

0f 	0 

01 	0 

CTAM 

RG 	1 RD 

01 	0 

0f 	0 

0f 	0 

DI 	0 

429f 	f 	7f 	7f363 	f34 665f 	6f 	10f 	7f572f 	42 
95f 	0f 	3f 	1f77f 	2 175f 	0f 	4f 	1f142f 	5 

147 23 7 100 13 99 8 20 12 43 8 164 	1 13 	f 	16 100 9 518 18 77 37 306 38 
77 0 14 3 41 1 40 3 9 4 21 2 121 	1 	0 33 	f 	4 52 8 294 8 69 13 138 11 

105' 5 19 7 58 5 96 22 12 18 42 1 163 	1 	1 28 f  23 69 11 450 47 79 49 215 1'i) 
34 42 4 2 18 0 47 87 2 2 32 0 71 	1 	61 5f 	1 47 0 212 198 13 6 108 3 

' 	 11 8 0 5 1 10 43 0 0 9 0 20 1 28 410 13 0 56 121 14 0 46 1 
n/d n/d 1 n/d n/d 

6:30 

197 f 	4 1 2 1 0 f176 I  7 

611 	01 1 1 0147f 3 

39f 	21 1 1 0 1 33 ] 	1 

191 	0f 0f 0118f 0 

passagers 	CAM 	CYAN 	passagers 

M 1 D 	RG 1 RO 	RG 1 . RD 	M 1 D 

35 1 	I 	I 	161 
1 1 	0 	0f 0 	0f 0 	15f 	0 

01 	0 	0 1 0 	0 1 0  
1 1 	0 	0 1 0 	01 0 	221 	0 
1 1 	0 	0f 0 	0 1 0 	421 	0 

11 1 	7 	4 	0 	6 	0 	97 	3 
16f 	0 	6 	0 	7 	0 	40 	5 
18f 	3 	5 	0 	8 	0 	68 	16 
6f 	3 	0 	0 	2 	0 	54 	5 

	

6f 12 	1 	0 	4 	0 	9 	30 

	

1 n/d 	 n/d 

153 1 n/d 17 	0 78 	1 r 766 n/d 50 	6 1359 23 374 I  n/d  f  63  f  19 1222 f  20 816 f  n/d  f  53  f  44 1587 f  47 539 1 nid' 83 f  44 1281 f  28 2648 f  n/d  f  266  f  113 11527 f  119 

Station d'originel 	Deux-Montagnes 

Numéro de train t 	 922 

Deux-Montagnes 

924 

7:30 

Heure d'arrivée à 

ta gare Centrale 

Passagers/titres 

Deux-Montagnes 

Laval-sur-le-Lac 

Laval-Links 

Sainte-Dorothée 

Ile-Bigras 

Roxboro 

A-Ma-Baie 

Val-Royal 

Monkland 

Vertu 

Mont-Royal 

Portal-Heights 

Gare Centrale 

TOTAL 

$1111 MI MM MI 111111 MI MI IIIIII MM MI MM OUI MI MO MM 111111 11111t 

TABLEAU 2 

RESULTATS DU COMPTAGE SUR LA LIGNE MONTMEAL/DEUX-MONTAGNES PENDANT LA PERIODE DE POINTE DU MATIN EN DIRECTION DE LA GARE CENTRALE (MERCREDI LE 14 OCTOBRE 1987) 

M 	passagers montants 	RG - tarif régulier 	 F. Leduc 
D - passagers descendants 	RD 	tarif réduit 	 S.D.R. 

n/d - donnée non.disponible 	 1987/12/15 



passagers 

N I D 

234 

191 	0 

9 	0 

24 	0 

361 	0 

290 	16 

1021 	20 

60 	13 

98 	25 

102 	' 	 17 

85 	51 

27 	30 

nid 

1086 	n/d 

Deux-Montagnes 

RG 

DI 
0 

01 
01 

J 	3 

J 	21 

12 

25 

26 

9 

0 

77 1 

930 

8:20 

CAM 

01 0 

1 RD 

0 

0 

0 
0 

1 	0 

2 

7 

3 
8 

o 

21 	1511 

CTAII 

RG 

01 
0 

f250 

J 	81 

29 

40 

52 

47 

12 

0 1 0  
0 1 0  
0 1 0  

1 RD 

0 
0 

6 

5 

1 

1 

4 

o 

18 	1 

M 

158 

91 

42 

291 

passagers 

1 	D 

2 

2 

n/d 

nid J  

RG 

38 

13 

5 

56  J  

Vertu 

908 

8:35 

CATI 

1 RO 

4 

0 

0 

4 	1152 

CTAM 

RG 

80 

48 

24 

I  

I RD 

2 

4 

1 

7 

N 

131 

15 

81 
10 

24 

305 . 1 
79 

92 

70 

55 

55 

15 

859 1  

passagers 

ID 

0 

0 

I 	0 

I 	0 

J 	17  

6 

7 

18 

71 

13 

nid 

n/d  I  

Deux-Montagnes 

RG 

0 

°I 
DI 

°I 

I 
J 	4 

18 

19 

10 

3 

2 

59  I  

934 

8:45 

CATI 

010 

1 RD 

0 
0 
0 
0 

I 	4 1 248 1 
1 	0 

o 
o 
o 

6 1469 

CTAm 

RG 

OJ 
0 

01 

1  57  

48 

39 

32 

32 

13 

I  

0 1 0  

010 

1 RD 

0 

0 

0 

7 

I 	3 

5 

0 

0 

1 

0 

16 

passagers 

N I D 

.1 

401 	I 
55 	1 	1 	j  
57 	1 

	

01 
47j 	610 
12 	1 	5 	I  

1 n/d 

211 	1 	n/d 	I  

RG 

6 

11 

9 

0 

26  I  

Val-Royal 

906 

8:55 

CAM 

1 	RD 

o 
o 

o 

2 	1116 

CTAM 

RG 

23 

30 

36 

27 

0 

I  

1 RD 

0 
4 

0 

2 

0 

6 

H 

. 36 

57 

'61 

67 

13 

234 

passagers 

I o 

0 

0 

4 

12 

n/d 

n/c11 

RG 

6 

19 

21 

9 

3 

58 	I  

Val-Royal 

910 

9:15 

CATI 

1 	RD 

3 

3 

1 

0 

0 

7 	1111 

CTAM 

RG 

22 

23 

19 

39 

8 

I  

1 RD 

3 

1 
2 

2 

1 

9 

M 

5611 

50j 

171 

57 

1031 

1260 

356 

746 

574 

883 

557 

165 

5329 I  

passagers 

1 	D 

0 
0 
0 
0 

I 	25  
37 

37 

41 

82 

332 

183 

n/d 

n/d 1 

TOTAL 

POINTE 

RG 

01 
01 
0J 

01 
01 

I 	16  
10 

119 

143 

183 

47 

24 

542 

CATI 

DU MATIN 

1 	RD 

0 
0 
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0 
0 

I 	11 
I 	3 

48 

20 

63 

8 

0 

I 	153 	12886 

C1AM 

RG 

01 
°I 
01 
DI 
01 

11070 

1 	280 

428 

270 

434 

301 
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I  

1 	RD 

0 
0 
0 
0 
0 

I 	55 

J 	13 

47 

17 

27 

13 

3 

175 

Station d'originel 

Numéro de train 1 

Heure d'arrivée à 

La gare Centrale 

Passagers/titres 

Deux-Montagnes 

Laval-sur-le-Lac 

Laval-Links 

Sainte-Dorothée 

Ile-Bigras 

Roxboro 

A-Ma-Baie 

Val-Royal 

Monk land 

Vertu 

Mont-Royal 

Portal-Heights 

Gare Centrale 

1 TOTAL 
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TABLEAU 2 (suite) 

RESULTATS DU COMPTAGE SUR LA LIGNE MONTREAL/DEUX-MONTAGNES PENDANT LA PERIOOE DE POINTE DU MATIN EN DIRECTION DE LA GARE CENTRALE (MERCREDI LE 14 OCTOBRE 1987) 

M - passagers montants 	RG - tarif régulier F.Leduc 
D - passagers descendants 	RD - tarif réduit 

S.D.R. 
n/d - donnée non-disponible 

1987/12/15 



Les principales constatations sont: 

le nombre de voyageurs en direction de Montréal pendant la 

période de pointe du matin du 14 octobre 1987, sur l'ensem-

ble de la ligne, est de 5 329 personnes; 

malgré que les données du comptage de la S.T.C.U.M. ne 

soient pas disponibles, la gare Centrale paraît occuper une 

place prédominante sur l'ensemble des gares comme point de 

débarquement; 

les 	gares d'embarquement sont par ordre décroissant: 

Roxboro (23,6%), Vertu (16,6%), Val-Royal (14%), Monkland 

(10,7%), Deux-Montagnes (10,5%) et Mont-Royal (10,5%); 

sur le territoire de la C.U.M., le mode de paiement préfé-

rentiel des usagers du train est la C.T.A.M. à 67,4% (dont 

63,6% est associé au tarif régulier et 3,9% au tarif 

réduit); 

sur le territoire de la C.U.M., les usagers munis d'une 

C.A.M. représentent 15,3% des usagers du train (dont 11,9% 

doit être associé au tarif régulier et 3,4% au tarif 

réduit). 

18 
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6. ESTIMATIONS DU NOMBRE DE C.A.M. À IMPUTER AU RÉSEAU FERROVIAIRE 

POUR 1987 

Pour l'année 1986, la subvention relative au nombre de C.A.M. 

imputables au réseau ferroviaire avait été octroyée à la S.T.C.U.M. 

suivant l'application des résultats du comptage effectué par la 

Société de transport le 12 novembre 1986 sur les deux lignes de 

train de banlieue, en zone tarifaire numéro 1, au nombre réel de 

C.T.A.M. vendues en cette zone pour l'année de référence. 

Cette méthodologie avait été retenue de façon à éviter une sous-

estimation du nombre de C.A.M. à imputer au réseau ferroviaire en 

zone tarifaire numéro 1. 

Concernant le calcul de la subvention pour l'année 1987, la métho-

dologie de calcul utilisée pour l'année 1986 sera utilisée. 

Les résultats des comptages réalisés par le M.T.Q., les 13 et 

14 octobre 1987, et par la S.T.C.U.M., les 9 septembre* et 

ler octobre 1987, sur les lignes de train de banlieue Rigaud et 

Deux-Montagnes, servent de données de référence à l'exercice d'es-

timation du nombre de C.A.M. à imputer au réseau ferroviaire pour 

l'année 1987. 

6.1 Préalables à l'estimé du nombre de C.A.M. à imputer au réseau 

ferroviaire pour 1987 

Une analyse des résultats du comptage réalisé par le M.T.Q. 

les 13 et 14 octobre 1987, plus les ventes réelles de C.T.A.M. 

pour octobre 1987, amènent certaines constatations et permet-

tent de formuler les hypothèses de travail (tableau 3). 

Pour les fins de l'exercice, les résultats du décompte exécuté le 
9 septembre 1987 par la S.T.C.U.M. sur la ligne Deux-Montagnes 
n'ont pas été considérés, compte tenu de la panne électrique qui a 
dû interrompre le décompte. 
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TABLFAU 3 

RELATION ENERE LES RÉSULTATS DU DÉCŒPTE DES 13 ET 14 OCTOBRE 1987 
ET LES VENTES DE C.T.AJ1. D'OCTOBRE 1987 

Résultats du décompte Ventes C.T.A.M. 

octobre 1987* 

Rapport C.T.A.M. recensées 

C.T.AJM. vendues* Passagers 

passagers 
montants 

avec C.T.A.M. 
régulier 

avec C.T.A.M. 
réduit 

avec CAM. 
régulier 

avec C.A.M .. 
réduit 

C.T.A.M. 
régulier 

C.T.A.M. 
réduit 

C.T.AJM. 
total 

C.T.AJM. 
régulier 

C.T.A.M. 
réduit 

C.T.A.M. 
total 

Ligne hkintréal/Rigaud 

Zone numéro 1 456 (100%) 295 (64,7%) 25 (5,5%) 29 (6,4%) 6 (1,3%) 706 159 865 41,8% 15,7% 37,0% 
Zone numéro 2 478 (100%) 326 (68,2%) 30 (6,3%) 22 (4,6%) 6 (1,3%) 540 al 624 60,4% 35,7% 57,1% 
Zone numéro 3 1 187 (100%) 837 (70,5%) 87 (7,3%) 26 (2,2%) 6 (0,5%) 1 318 125 1 443 63,5% 69,6% 64,0% 
Zone numéro 4 2 285 (100%) 1 484 (64,9%) 184 (8,1%) 51 (2,2%) 13 (0,6%) 2 471 375 2 846 60,1% 49,1% 58,6% 

Ensemble des zones conpri ses 
à l'intérieur du territoire 
de la C.U.M. 

4 406 (100%) 2 942 (66,8%) 326 (7,4%) 128 (2,9%). 31 (0,7%) 5 026 743 5 778 58,4% 43,9% 56,6% 

Ligue Montréal/Deux-Flontagnes 

Zone numéro 1 2 925(100%) 1 536 (52,5%) 107 (3,7%) 516 (17,6%) 139 (4,8%) 2 679 373 3 052 57,3% 28,7% 53,8% 
Zone numéro 2 1 616 (100%) 1 350 (83,5%) 68 (4,2%) 26 (1,6%) 14 (0,9%) 2 063 131 2 191 65,4% 51,9% 64,6% 

Ensemble des zones coffprises 
à l'intérieur du territoire 
de la C.U.M. 

4 541 (100%) 2 886 (63,6%) 175 (3,9%) 542 (11,9%) 153 (3,4%) 4 742 504 5 246 60,9% 34,7% 58,3% 

TOTAL - 2 ligues de train 8 947 (100%) 5 828 (65,1%) 501 (5,6%) 670 (7,5%) 184 (2,1%) 9 777 1 247 11 024 59,6% 42,2% 57,4% 

* Source: données fournies par le C.N. et le C P. 



21 

Les résultats du décompte versus les ventes de C.T.A.M. pour 

octobre 1987 démontrent qu'une fraction seulement des C.T.A.M. 

(régulier et réduit) ont été recensées en période de décompte, 

soit: 

en zone tarifaire numéro 1: 

ligne Montréal/Rigaud 	= 37,0% 

ligne Montréal/Deux-Montagnes = 53,8% 

sur l'ensemble des zones tarifaires concernées par le terri-

toire de la C.U.M.: 

ligne Montréal/Rigaud 	= 56,6% 

ligne Montréal/Deux-Montagnes = 58,3% 

Cette situation est représentative de la réalité dans le cas 

où un décompte en pointe du matin représente environ 25% des 

achalandages journaliers*. Aussi, l'ensemble des utilisateurs 

d'un titre donné (soit C.A.M. ou C.T.A.M.) ne se déplacent pas 

nécessairement en pointe du matin ou n'ont tout simplement pas 

utilisé le train la journée du décompte, ayant la possibilité 

d'utiliser d'autres modes de transport. 

* 	En vertu des résultats de l'enquête origine-destination de la 
S.T.C.U.M. pour 1982. 
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Les hypothèses, préalables à l'estimé du nombre de C.A.M. à 

imputer au réseau ferroviaire, sont: 

majoration des C.T.A.M. recensées aux ventes réelles de 

C,T.A.M. par trimestre pour l'année 1987 (tableau 4); 

proportion de C.T.A.M. de tarif régulier (ou réduit) recen-

sées lors des comptages 1987 en rapport aux ventes réelles 

de C.T.A.M. de tarif régulier (ou réduit) égale la pro-

portion de C.A.M. de tarif régulier (ou réduit) vendues pour 

le réseau ferroviaire. 

Cette hypothèse sera appliquée non seulement à la zone tari-

faire numéro 1 mais à l'ensemble des zones comprises à l'in-

térieur du territoire de la C.U.M., compte tenu que la pro-

portion des C.A.M. en rapport aux C.T.A.M. diminue en fonc-

tion de l'éloignement des zones tarifaires (tableau 5). 

6.2 Estimations du nombre de C.A.M. à imputer au réseau ferroviai-

re pour 1987 

Pour la zone tarifaire numéro 1, le nombre de C.A.M. à imputer 

au réseau ferroviaire a été estimé suivant deux options 

(tableau 6). 

L'option 1 réfère aux résultats du comptage des 13 et 14 octo-

bre 1987 appliqués aux ventes réelles de C.T.A.M. pour 1987. 



TABLEAU 4 

VENTES RÉELLES DES C.T.A.M. POUR LES ANNÉES 1986 et 1987 

1986 1987 

Régulier 	, 
1 

Réduit Régulier Réduit 

ler trimestre 

Ligne Montréal/Rigaud 

1 
Zone 	1 1 091 145 1 692 325 
Zone 2 1 256 214 1 408 236 
Zone 3 3 112 218 3 498 288 
Zone 4 5 873 552 6 806 703 

Ligne Montréal/Deux-Montagnes 

Zone 1 8 24 697 8 152 977 
Zone 2 6 053 172 6 062 274 

2e trimestre 

Ligne Montréal/Rigaud 

Zone 1 1 268 235 2 075 457 
Zone 2 1 158 183 1 400 191 
Zone 3 2 806 1-75 3 349 218 
Zone 4 5 240 455 6 050 583 

Ligne Montréal/Deux-Montagnes 

Zone 	1 8 404 798 8 468 1 063 
Zone 2 5 384 186 5 652 256 

3e trimestre 

Ligne Montréal/Rigaud 

Zone 1 1 153 120 1 585 167 
Zone 2 1 031 93 1 247 96 
Zone 3 2 616 116 3 018 145 
Zone 4 4 799 337 5 350 395 

Ligne Montréal/Deux-Montagnes 

Zone 1 7 366 606 6 540 628 
Zone 2 4 889 192 5 002 230 

4e trimestre 

Ligne Montréal/Rigaud 

Zone 1 1 593 314 2 180 485 
Zone 2 1 321 249 1 630 272 
Zone 3 3 345 279 3 852 344 
Zone 4 6 425 808 7 126 946 

Ligne Montréal/Deux-Montagnes 

Zone 1 8 380 1 071 7 879 1 146 
Zone 2 6 007 303 6 129 350 

Source: Direction des programmes d'aide en transport terrestre des per-
sonnes - compilation des données fournies par le C.N. et le 
C.P., via la S.T.C.U.M. 



TABLEAU 5 

PROPORTION C.A.M. VERSUS C.T.A.M. PAR ZONE TARIFAIRE 
LIGNES MONTREAL/RIGAUD ET MONTRÉAL/DEUX-MONTAGNES 

Comptage du M.T.Q., les 13 et 14 octobre 1987 

C.A.M. C.T.A.M. C.A.M./ 
C.T.A.M. 

Ligne Montréal/Rigaud 

Zone 1 35 320 10,9% 

Zone 2 28 356 7,9% 

Zone 3 32 924 3,5% 

Zone 4 64 1 668 3,8% 

Ligne Montréal/Deux -Montagnes 

Zone 1 655 1 643 39,9% 

Zone 2 40 1 418 2,8% 

TABLEAU 6 

ESTIMÉ DU NOMBRE DE C.A.M. SUR LE RÉSEAU FERROVIAIRE 
POUR L'ANNÉE 1987 

- Zone tarifaire numéro 1 - 

Ligne Montréal/ 
Rigaud 

Ligne Montréal/ 
Deux-Montagnes 

TOTAL 

C.A.M. régulier 

C.A.M. réduit 

Option 	1 Option 	2 Option 	1 Option 	2 Option 	1 Option 	2 

741 

344 

1 095 

456 

i 

10 428 

4 954 

10 789 

5 372 

11 	169 

5 298 

11 884 

5 828 

TOTAL 1 085 1 	551 15 382 16 	161 16 467 17 	712 

Option 1: Réfère aux résultats du comptage des 13 et 14 octobre 1987, du 
M.T.Q., appliqués aux ventes réelles de C.T.A.M. pour 1987. 

Option 2: Réfère aux résultats des comptages du M.T.Q. (les 13 et 14 octobre 
1987) et de la S.T.C.U.M. (le 9 septembre et ler octobre 1987). 
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L'estimé suivant l'option 2 a été calculé à partir de la 

moyenne des titres C.A.M. et C.T.A.M. dénombrés par le M.T.Q. 

les 13 et 14 octobre 1987 et par la S.T.C.U.M. les 9 septembre 

et ler octobre 1987*. 

Pour l'ensemble des zones tarifaires comprises à l'intérieur 

du territoire de la Communauté urbaine de Montréal (C.U.M.), 

l'exercice à été repris suivant l'option 1, soit en référence 

au décompte des 13 et 14 octobre 1987 (tableau 7). 

6.3 Analyse comparative des estimés du nombre de C.A.M. à imputer 

au réseau ferroviaire issus des résultats des décomptes réali-

sés par le M.T.Q. et la S.T.C.U.M. en 1987, à l'intérieur de 

la zone tarifaire numéro 1 

Une analyse comparative des résultats des décomptes effectués 

par le M.T.Q. (les 13 et 14 octobre 1987) et la S.T.C.U.M. 

(les 9 septembre et ler octobre 1987) fait observer certaines 

variations quant à la distinction du nombre de C.A.M. et 

C.T.A.M. sur le réseau ferroviaire (tableau 8). Ces varia-

tions sont toutefois non significatives en rapport aux estimés 

du nombre de C.A.M. sur le réseau pour l'année 1987. 

En effet, en référence au tableau 9, les estimés du nombre de 

C.A.M. sur le réseau ferroviaire produits par la S.T.C.U.M. 

sont inférieurs aux estimés du M.T.Q. 

* 	S.P.C.U.M. "Vérification des titres aux stations de la zone 1 sur 
les lignes C.N. et C.P.", octobre 1987. 
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La différence des résultats s'explique du fait que la 

S.T.C.U.M. applique l'hypothèse que le nombre de C.A.M. 

recensées en pointe du matin, pour une journée "x" de décomp-

te,est représentatif à 100% des cartes C.A.M., vendues pour 

ce mois à imputer au réseau ferroviaire. Le M.T.Q., pour sa 

part, estime que la proportion de C.T.A.M. se trouvant sur le 

réseau ferroviaire au moment du décompte en rapport aux 

C.T.A.M. vendues pour le trimestre concordant, est égale à la 

proportion de C.A.M. recensées sur le réseau lors du décompte 

en rapport aux C.A.M. vendues pour le réseau ferroviaire pour 

le même trimestre. 



TABLEAU 7 

ESTIMÉ DU NOMBRE DE C.A.M. §UR LE RÉSEAU FERROVIAIRE 
POUR L'ANNEE 1987 

- Ensemble des zones tarifaires 
comprises à l'intérieur du territoire de la C.U.M. 

(Comptage du M.T.Q., les 13 et 14 octobre 1987) 

C.A.M. 
Tarif régulier 

C.A.M. 
Tarif réduit 

TOTAL 

Ligne Montréal/Rigaud 

Zone 1 741 344 1 085 

Zone 2 384 159 543 

Zone 3 426 69 495 

Zone 4 871 186 1 057 

Total 	- Ligne Rigaud 2 422 758 3 180 

Ligne Montréal/Deux-Montagnes 

Zone 1 10 428 4 954 15 382 

Zone 2 440 229 669 

Total 	- Ligne Deux-Montagnes 10 868 5 183 16 051 

Total 	- 2 lignes 13 290 5 941 19 231 



TABLEAU 8 

COMPTAGES S.T.C.U.M. ET M.T.Q. 
DENOMBREMENT DES TITRES DE TRANSPORT C.A.M. ET C.T.A.M. 

(zone tarifaire numéro 1) 

LIGNE MONTREAL/RIGAUD: 

DECOMPTE CAM 

régulier 	j 	réduit 

CTAM 

régulier 	f 	réduit 

PASSAGERS 
MONTANTS 

RAPPORT 
CAM / CTAM 

régulier réduit 

S.T.C.U.M. 	: 

12 novembre 1986(*) 33 10,0% 7 2,1% 223 67,4% 17 5,1% 331 100% 14,8% 41,2% 

9 septembre 1987(**) 55 11,1% 1,4% 283 57,3% 19 3,8% 494 100% 19,4% 36,8% 

M.T.Q.: 

13 octobre 1987 29 6,4% 6 1,3% 295 64,7% 25 5,5% 456 100% 9,8% 24,0% 

Moyenne - décomptes 1987 	42 8,8% 	7 1,4% 	289 60,8% 	22 4,6% 	475 100% 14,5% 	29,5% 

LIGNE MONTREAL/DEUX-MONTAGNES: 

DECOMPTE CAM 

régulier 	f 	réduit 

CTAM 

régulier 	f 	réduit 

PASSAGERS 
MONTANTS 

RAPPORT 
CAM / CTAM 

régulierlréduit 

S.T.C.U.M. 	: 

12 novembre 1986(*) 377 13,3% 126 4,5% 1765 62,4% 83 2,9% 2827 100% 21,4% 151,8% 

ler octobre 1987(**) 516 17,5% 122 4,1% 1434 48,7% 78 2,6% 2947 100% 36,0% 156,4% 

M.T.Q.: 

14 octobre 1987 516 17,6% 139 4,8% 1536 52,5% 107 3,7% 2925 100% 33,6% 129,9% 

Moyenne - décomptes 1987 516 17,6% 131 4,4% 1485 50,6% 93 3,2% 2936 100% 34,7% 141,1% 

Sources: 

(*) S.T.C.U.M., Vérification des titres aux stations de la zone 1 sur 
les lignes C.N. et C.P., février 1987. 

(**) S.T.C.U.M., Vérification des titres aux stations de ta zone 1 sur 
Les lignes C.N. et C.P., octobre 1987. 



S.T.C.U.M. 	 M.T.Q. 

Méthode 1* 	I Méthode 2** Option 1 Option 2 

LIGNE MONTREAL/RIGAUD: 

C.A.M. 	régulier 619 nid 741 1 095 

C.A.M. réduit 79 n/d 344 456 

TOTAL 698 n/d 1 085 1 551 

LIGNE MONTREAL/DEUX-MONTAGNES: 

C.A.M. 	régulier 5 034 7 230 10 428 10 789 

C.A.M. réduit 1 189 1 260 4 954 5 372 

TOTAL 6 223 8 540 15 382 16 161 

TABLEAU 9 

NOMBRE DE C.A.M. SUR LE RESEAU FERROVIAIRE POUR L'ANNEE 1987 
COMPARAISON DES ESTIMES DE LA S.T.C.U.M. ET DU M.T.O. 

(zone tarifaire numéro 1) 

* en référence au décompte des descendants aux gares terminales. 
** en référence aux ventes mensuelles de C.T.A.M. fournies par le C.P. ET C.N. 

(résultats non-disponibles pour ta ligne Rigaud et incomplets pour la ligne Deux-montagnes) 
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7. RECOMMANDATIONS QUANT À L'ÉTABLISSEMENT D'UNE MESURE DE CONTRÔLE 

PERMANENTE POUR DÉTERMINER LE NOMBRE DE C.A.M. À IMPUTER AU RÉSEAU 
FERROVIAIRE 

Pour 1987, la recommandation est d'octroyer à la S.T.C.U.M. la sub-

vention relative au nombre de C.A.M. imputables au réseau ferro-

viaire en zone tarifaire numéro 1 en vertu des résultats des comp-

tages réalisés soit: par le M.T.Q., les 13 et 14 octobre 1987 

(option 1) ou par la S.T.C.U.M., les 9 septembre et ler octobre 

1987, et par le M.T.Q., les 13 et 14 octobre 1987 (option 2), 

appliqués aux ventes réelles de C.T.A.M. pour l'année en cours. 

Ces deux options paraissent préférables aux propositions de la 

S.T.C.U.M. dont la méthode sous-évalue le nombre de C.A.M. à impu-

ter au réseau ferroviaire. Toutefois, l'opportunité est laissée à 

la S.T.C.U.M. de démontrer à l'inverse le nombre de C.T.A.M. à 

imputer au réseau urbain. 

Pour les prochaines années et en référence à la ligne de train de 

banlieue Montréal/Deux-Montagnes, il n'apparaît pas indispensable 

de reprendre les procédures de décompte mais plutôt de référer aux 

proportions C.T.A.M. et C.A.M. déjà recensées et de les appliquer 

aux ventes réelles de C.T.A.M. pour l'année correspondante. Cette 

solution paraît acceptable compte tenu des écarts peu significa-

tifs, relativement au dénombrement des C.T.A.M. et C.A.M., enregis-

trés lors des différents décomptes réalisés pendant la période 

1986-87. 
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ANNEXE 1 

LOCALISATION DES STATIONS 

DES LIGNES DE TRAIN DE BANLIEUE MONTRÉAL-RIGAUD 

ET MONTRÉAL/DEUX-MONTAGNES 
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ANNEXE 2 

LIGNE MONTRÉAL/RIGAUD 

Exemple d'une feuille de compilation des données de comptage 



X Date: 	13 octobre 1987 

Station: 	Montréal-Ouest  

Équipe: 	18, 19, 20 

Ligne Montréal/Rigaud 

Ligne Montréal/Deux-Montagnes 

MINISTÈRE DES TRANSPORTS 

COMPILATION DES DONNÉES 

- ÉQUIPES AUX STATIONS - 

CARTE C.A.M. CARTE C.T.A.M. 

Numéro train Heure 
d'arrivée du 
train à 	la 
station 

Régulier 
(adulte) 

Réduit 
(écol. 
& 65 +) 

Régulier 
(adulte) 

Réduit 
(écol. 
& 65 +) 

Montant Descendant 

10 6:49 

12 7:26 

14 7:47 

212 7:57 

16 8:09 

18 8:31 

30 8:48 

20 8:59 

TOTAL 

Signatures: 

1 



ANNEXE 3 

LIGNE MONTRÉAL/DEUX-MONTAGNES 

Exemple de feuilles de compilation des données de comptage 

pour les équipes itinérantes et les équipes affectées aux stations 



MINISTÈRE DES TRANSPORTS 

COMPILATION DES DONNÉES 

- ÉQUIPES ITINÉRANTES - 

Date: 
	

Le 14 octobre 1987 

Numéro-s train-s: 	922, 902, 908 

Équipe: 
	

1B 

I/ 	LIGNE MONTRÉAL/DEUX-MONTAGNES 

Train numéro: 	922 

Montants Heure Descendants 

05:45 - 
05:47 
05:48 
05:51 
05:53 

- 05:58 
- 06:03 
- 06:10 
- 06:12 
- 06:15 
- 06:19 

06:21 
- 06:30 

Train numéro: 	902 

Montants Heure Descendants 

- 

- - 
- _ 
- - 

- - 
- 07:20 - 
- 07:23 
_ 07:27 
- 07:32 

07:35 
- 07:45 

Deux-Montagnes 
Laval-sur-le-Lac 
Laval Links 
Sainte-Dorothée 
lie Bigras 
Roxboro 
À-Ma-Baie 
Val-Royal 
Monkland 
Vertu 
Mont-Royal 
Portal Heights 
Comptage total 

TOTAL 

Deux-Montagnes 
Laval-sur-le-Lac 
Laval Links 
Sainte-Dorothée 
lie Bi gras 
Roxboro 
A-Ma-Baie 
Val-Royal 
Monkland 
Vertu 
Mont-Royal 
Portal Heights 
Comptage total 

TOTAL 

Train numéro: 	908 

Montants Heure Descendants 

- - 
- - 
- - 
- - 
- - 
- - 
- - 
- _ 

- 08:20 - 
- 08:24 

08:26 
_ 08:35 

Deux-Montagnes 
Laval-sur-le-Lac 
Laval Links 
Sainte-Dorothée 
Ile Bigras 
Roxboro 
A-Ma-Baie 
Val-Royal 
Monkland 
Vertu 
Mont-Royal 
Portal Heights 
Comptage total 

TOTAL 

Signatures: 



MINISTÈRE DES TRANSPORTS 

DÉCOMPTE DES C.A.M. ET C.T.A.M. 

- ÉQUIPES ITINÉRANTES - 

Station Portal-Heights Date: 	 14 octobre 1987  

Numéro-s train-s: 	922, 902, 908 

Équipe: 
	

1B 

1 
CARTE C.A.M. CARTE C.T.A.M. 

Numéro train Heure 
d'arrivée du 
train à la 
station 

Régulier 
(adulte) 

Réduit 
.(écol. 
& 65 +) 

Régulier 
(adulte) 

Réduit 
(écol. 
& 65 +) 

922 6:21 

902 7:35 

908 8:26 

TOTAL 

Signatures: 



MINISTÈRE DES TRANSPORTS 

COMPILATION DES DONNÉES 

- ÉQUIPES AUX STATIONS - 

Ligne Montréal/Rigaud 

Ligne Montréal/Deux-Montagnes 	X 

Date: 	.14 octobre 1987 

Station: 	Vertu  

Équipe: 	6A 

CARTE C.A.M. CARTE C.T.A.M. 

  

Numéro train Heure 
d'arrivée du 
train 	à 	la 
station 

Régulier 
(adulte) 

Réduit 
(écol. 
& 65 +) 

Régulier 
(adulte) 

Réduit 
(écol. 
& 65 + 

Montant Descendant 

922 6:15 - 

924 7:12 - 

902 7:27 - 

936 7:41 _ 

904 7:52 _ 

930 8:03 - 

908 8:20 - 

934 8:28 _ 

906 8:37 

910 9:00 - 

TOTAL 

Signatures: 



ANNEXE 4 

HORAIRES DES TRAINS DE BANLIEUE MONTRÉAL/DEUX-MONTAGNES 
ET MONTRÉAL/RIGAUD 

EN SERVICE PENDANT LA PÉRIODE DE POINTE DU MATIN 



Ligne Montréal/Rigaud 

I Rigaud/ Dorion -+ Montréal 

 

du lundi au vendredi, sauf les jours fériés /from Mondayto Friday, except statutory holidays 

  

numéro du train / train number 10 12 212 16 18 30 20 22 24 32 28 28 

%ami 
Hudson / . 

07:00 
07:10 

• . 
: 

. 

• . ' • ' 
Dorien 
be-Perrot 

06:47 
. 

06:57 
07:00 

• . 07:29 0826 
AMIN 

111)6 
MM  

14:36 1728 
all1111111111 

20:58 
IMMO UMM 

Sain1e-Anne-de-8ellevue 
E3aie-d1Jrté 

r Beaurepae 
Beaconstteld 

:14 

0625 
• 

07:01 

07:05 
071E1 
07:13 
07:19 

07213 

07:37 

07:35 
07:39 
07:43 

1 0823 

08:32 
0695
08 28 
06:42 

11:14 

an 
1125 

14:42 

111111 
14:53 

 . 
17:25 

17:44 

ail 
17:55 

21.1)4 

IIIIIII 
21:15 

Cedar Park 
Poulie-0.1.re 
Valois 

0629 
0622 
06:34  

07:05 
07:08 
07:10 

0723 
0727 
0720 

. 

07:42 
07:45 

07:49 

8
8

8
' 

0828 
08:31 
08:33 

. - 

013:46 
1129 
11:32 
1134 

1497 
151)0 
15e2 

agian.  
. 

1799 
1ee2 
181)4 

21:19 
2122 
2124 

Pine Beach 
oe,m 
Grovem 

111115W  ' 
. 	

'   
az  07:13 

07:16 
07:19 

07:33 
0737 
07:40 

07:55 
07:59 
06:02 

011:30 

arip 

OMM 
11:40 

Mil» 
411111M.  211•11  

WIIIIIIIIIII 
"Ir 
UMM 111111111111111 

Montr4al-Guesi 
Vendôme 
Gare Windsor 

06:49 
08:53 
07:00 

0726 
0791 
07:38, 

07:47 
07:52 
07:59 

07:57 
08:02 
081)9 

08:09 
08:14 
0822 

08:48 
08:53 
0929 

08:59 
ouadi 
09:11 

11:49 
11:53 
12e0 

15:17 
1521 
1528 

IMMO 
Num 

17:52 

18:19 
1823 
18:30 

2139 
21:43 
21:50 

Arrat Sur demande / Stop on request 

Numéros des trains offrant le service à l'heure de pointe du matin: 

(10,12,14,212,16,18,30 20) 

Ligne Montréal/Deux-Montagnes 

Il Deux-Montagnes --, Montréal I  du lundi au vendredi, sauf les jours fériés I from Monday to Friday, «sept statutory holidays 
 . 

1111/11à1eMin é Inie rartInt ni 124 106 PI MM MO MO 184 SOI MO OM MO 644 Mi MO MO IO 114 VS MI MM 910 rn Vil VI 160 Mil 
DemelDevxMordagpas 
LawlesuMe-lac 
Laveuse 

=grée 

0545 
Me 
me 
me 
ose
me 
we 
me 
me 
me 
Mie 
me 
em 

06:35 
WM 

me 
 me 
me 
œe 
me 
me 
me 
07m 
me 
me 

me 
em 
mu 
0752 
ee 
em 

me 
me 
me 
me 
me 
me 
me 
me 

me 
me 
ore 
me 
me 
me 

0725 
0728 
me 
me 
07,34 
me 
me 
me 
me 
clam 
ope 
we 
me 

. 
me 
ose 
me 
me 

01:50 
MM 
me 
me 
07:59 
09:05 
we 
me 
me 
me 
me 
me 
me 

me 
mm 
me 
me 
me 
me 

me 
tem 
tee 
me 
me 
cee 

0245 
Me 
me 
me 
mm 
MM 
me 
me 
me 
me 
me 
ee 
ee 

10:45 
Me 
me 

 me 
me
me 
ne 
ne 
ne 
ne 
ne 
ne 
ne 

11:45 
Ile 
nm 

 ne 
nm 
ne 
me 
ne 
ne 
ne 
ne 
ne 
ne 

13:45 
1347 
um 
ne 
me 
mu 
um 
use 
um 
ue 
mu 
420 
uso 

14:45 
me 
AM 

 14:51 
AM 
me 
ne 
Ise 
mn 
mu 
me 
1530 
me 

15:45 
1347 
AM 

 15:51 
AM 
me 
em 
em 
ue 
me 
me 
MM 
me 

18:40 
me 
16:4 
16:48 
AM 
em 
mu 
em 
em 
ne 
nm 
1715 
ne 

lem 
AW 
ue 
me 
AM 
ez 

1639 
ne 
mo 
ne 
me 
ee 
AM 
me 

MM 
mu 
AM 
19:11 
ee 
1919 
me 
lem 
ee 
me 
me 
nm 
ee 

1210 
nm 
1624 
ne 
ne 
ma 
mu 
1353 
me 
me 
me 
mn 
me 

MM 
mn 
2018 
2021 
mm 
em 
mm 
me 
me 
ma 
me 
mm 
me 

MM 
mn 
me 
me 
atm 
mm 
me 
vm 
me 
me 
ve 
em 
me 

MM 
mn 
me 
me 
mm 
ne 
me 
ma 
me 
ma 
me 
mm 
me 

MM 
me 
me 
me 
mm 
me 
mm 
mm 
me 
me 
me 
mm 
ope 

OOM 
me 
me 
œe 
mm 
mn 
me 
mm 
me 
me 
ma 
mm 
me 

MM 
me 
me 
me  
ee 
me 
mm 
(Pm 
me 
me 
me 
01:49 
me 

meav 
me.am 
*Aloyel 
memWW 
V946 
Monfflerai 
%mares 
NeobeWeiniel 

Numéros des trains offrant le service à l'heure de pointe du matin: 

(922,924,902,936,904,930,908,934,906,910) 
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