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SOMMAIRE EXECUTIF

Ce rapport constitue une premiére étape dans le processus de I'évaluation environnementale.

Il aborde la description du projet et de I'environnement. Un second rapport compléte I'analyse en
abordant la description des effets du projet sur 'environnement et les mesures d’atténuation
proposées.

Devant les conclusions des rapports d’experts concernant I'état de détérioration actuel de ce pont
et I'estimation de colts d’entretien de plus en plus élevés pour maintenir les niveaux de sécurité
requis, Transports Canada a pris la décision de construire un nouveau pont (ci-aprés nommeé «
Nouveau pont pour le Saint-Laurent ») pour remplacer 'ensemble des composantes de 'actuel
pont Champlain.

Lors de son lancement, le projet du Nouveau pont pour le Saint-Laurent était assujetti a 'ancienne
Loi canadienne sur I'évaluation environnementale (LCEE). Méme si I'ancienne LCEE a été
remplacée en 2012, une disposition transitoire fait en sorte que cette évaluation environnementale
(EE) se poursuivra sous I'ancienne LCEE. Transports Canada, Péches et Océans Canada et
Environnement Canada sont les autorités responsables de cette EE.

Le projet faisant I'objet de cette EE consiste en les composantes suivantes : la construction du
Nouveau pont pour le Saint-Laurent et celle du pont de I'lle-des-Soeurs, ainsi que la reconstruction
et I'élargissement de I'autoroute 15, les travaux routiers sur I'ile des Soeurs, I'alignement avec
I'autoroute 10 sur la Rive-Sud, de méme que la déconstruction des ponts Champlain et de I'lle-des-
Soeurs existants. Les travaux de pré-construction, de post-construction ainsi que I'exploitation du
projet seront aussi pris en compte dans 'EE.

Concernant la description de I'environnement physique, on note la présence de sols et d’eau
souterraine dits « contaminés » dans certains secteurs du projet. Quant a I'eau de surface, la
qualité de I'eau du fleuve St-Laurent est suivie depuis les années 1980. Aucune station
d’échantillonnage ne se retrouve dans la zone d’étude cependant, des stations sont localisées tant
en amont qu’en aval de celle-ci. Selon les analyses, aucun des paramétres mesurés ne dépasse
les critéres de qualité de I'eau pour la protection de la vie aquatique. En ce qui a trait a la qualité de
I'air, malgré les effets directs et indirects de la pollution associée au transport sur la qualité de vie
et la santé humaine, les conditions actuelles autant pour les émissions des principaux
contaminants atmosphériques que les gaz a effet de serre permettent de dire que la qualité de I'air
n’est pas un enjeu significatif dans le cadre de ce projet.

Concernant la description de I'environnement biologique, bien qu’elles n’aient pas toutes été
observées dans la zone d’étude, on note cinq espéces de poisson pouvant potentiellement s’y
retrouver ayant des statuts particuliers de conservation. L’anguille d’Amérique, le brochet maillé,
'esturgeon jaune et le téte rose sont tous susceptibles d’étre menacés ou vulnérables a I'échelle
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provinciale, tandis que I'alose savoureuse est une espéce vulnérable a I'échelle provinciale. La
présence de la couleuvre brune constitue le seul élément notable sur le plan des reptiles. La
couleuvre brune est une espéce faunique susceptible d’étre désignée menacée ou vulnérable au
Queébec. Quant aux oiseaux, une seule espéce s’avere digne de mention, soit le Faucon pélerin qui
a été observé au cours des inventaires et qui niche sur le pont actuel. Cette espéce est désignée
vulnérable au Québec et possede le statut d’espéce préoccupante au Canada. La zone d’étude est
caractérisée par la présence d’'un refuge d’oiseaux migrateurs, protégé en vertu de la juridiction
fédérale, appelé « lle de la Couvée ». Toutefois, la colonie de goélands & becs cerclés qui
fréquentait cette ile n’a cessé de décliner depuis les derniéres décennies. La zone d’étude
comporte également une aire de concentration d’oiseaux aquatiques, Bassin de la Prairie, lles des
Sceurs. Finalement, au chapitre de la flore, les inventaires floristiques ont permis d’identifier deux
especes de lycope susceptibles d’étre désignées menacées ou vulnérables, soit le lycope du
Saint-Laurent et le lycope rude.

Concernant la description du milieu humain, la communauté autochtone de Kahnawake est située
a une dizaine de kilomeétres au sud-ouest de I'emprise du Nouveau pont pour le Saint-Laurent.
Aucune péche commerciale n’est pratiquée dans la zone d’étude; la péche récréative est toutefois
pratiquée dans I'ensemble du plan d’eau. Quant a la navigation, le Fleuve Saint-Laurent, dans la
zone a I'étude, n’est pas propice a celle-ci a I'exception de la voie maritime. On note la présence
d’'une quinzaine de pistes cyclables dans la zone d’étude. On souléve aussi I'existence d’un projet
de développement immobilier sur I'lle des Sceurs trés prés de I'emprise projetée du projet du
nouveau pont. Finalement, on note la présence de deux sites archéologiques d’intérét sur I'lle des
Sceurs, dont un, directement dans I'emprise projetée du projet du nouveau pont.

Les éléments décrits plus haut permettent de bien comprendre le contexte dans lequel le projet est
réalisé. Le second rapport permet de mettre en lumiére les effets du projet sur I'environnement et
traitera des mesures d’atténuation.
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Christine Boyer, biol., B.Sc., DESS — Flore et milieux humides
Frédéric Burton, biol., M.Sc. — Faune aquatique et habitat

Laurence Clair, B.Sc. urbanisme — Aménagement du territoire, socio-économique et projets de
développement

Yannick Cordon, ing. — Climat sonore

Frédéric Coursol, biol., Botaniste — Espéces floristiques a statut particulier (Consultant)
Maud Demarty, biol., Ph.D. — Eau de surface

Claudia Diaz, ing. jr, M.Env. — Justification et description du projet
Ghislain Dionne, ing. Ph.D. — Ponts et Ouvrages d’art

Pascal Dubé, biol., LEED AE — Flore et milieux humides

Martin Durocher, géo., M.Sc. — Sols contaminés et eau souterraine
Jean-Francois Fontaine, ing. — Ponts et Ouvrages d’art

Christian Gagnon, biol., B.Sc. — Faune

Martine Gauthier, biol., M.Sc. — Flore et milieux humides

Marc Gendron, M.Sc. — Faune aquatique et habitat

Emilie Hamel, Bacc. &s Art — Réviseure linguistique

Robert Hamelin, B.Sc., biol. — Justification, description du projet, navigation et activités
récréatives

Gabriela Jamett, biol. — Navigation et activités récréatives
Jean-Rémi Julien, biol., M.Sc. — Avifaune et herpétofaune
Issam Kada-Yahya, ing. jr — Circulation

Patrick Lafrance, biol., M.Sc. eau — Hydrographie, bathymétrie et courantométrie
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» Gérald Lavoie, ing. — Infrastructures de transport

» Geneviéve Lemay, B.Sc., DESS SIG — Géomatique

» Huguette Léonard, Cartographe — Géomatique

» Anny Lévesque, DESS. — Circulation

» Gabrielle Laurent, biol., B.Sc. — Faune aquatique et habitat

» David Lauzon, géogr., B.Sc. — Qualité des sédiments

» Grégoire Ledoux, géogr., M.Sc. — Bathymétrie

» Stéphane Lorrain, B.Sc. géol., M.Sc. Océanographie — Qualité des sédiments
» Claude Marcotte, géo., M.Env., MBA, VEA® — Sols contaminés

» Nathalie Martin, Urb., M.Sc.A. — Aménagement du territoire, socio-€conomique et projets de
développement

» Yanick Matteau, B.Sc., M.Sc.A — Evaluation environnementale

» Denis Montpetit, DESS — Circulation

» André Moreau, B.A.P. — Analyse visuel

» Daniel Morin, M.Sc., EESA® —Evaluation des risques

» Karéne Poitras-Lafrance, ing. — Infrastructures de transport

» Véronique Proulx. ing. — Bathymétrie

» Claude Rocheleau, M.Sc. Anthropologie — Archéologie et patrimoine (Arkéos)
» Yann Ropars, ing., M.Sc. — Régime des glaces et navigation (Consultants Ropars)
» Gilles Rousseau, B.A. Géographie — Patrimoine (Arkéos)

» Andrée-Anne St-Jean, DEP — Adjointe administrative

» Colette Schwartz, M.Sc., M.B.A. — Consultation du public (Consultante)

» Laurence Serra, géogr., M.Env. — Spécialiste en évaluation environnementale
» Michel Simoneau, biol., M.Sc. — Faune aquatique et habitat

» Mario St-Georges, biol. M.Sc. — Avifaune et herpétofaune (G.R.E.B.E.)

» Marc-André Tousignant, ing. — Circulation

> Julie Thérien, M.Sc. hydrologie — Hydrographie, bathymétrie et courantométrie
» Frangois Toméo, ing., DESG, PMP — Circulation

» Geneviéve Tremblay, M.Sc. océanographie — Qualité des sédiments

» Gina Vincelli, M.Sc Archéologie — Archéologie (Arkéos)
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LISTE DES ACRONYMES

AARQ
ACEE
ACOA
ADM
AMQ
AMT
BAC
BANQ
BHNS
BNQ
BPC
CCDG
CCME
CDPNQ
CEF
CEO
CGVMSL
CMM
CN
CNR
COSEPAC
coT
Ct
CVE
DHP
DJMA
DJME
EE

Atlas des amphibiens et des reptiles du Québec
Agence canadienne d’évaluation environnementale
Aire de concentration des oiseaux aquatiques
Aéroports de Montréal

Association maritime du Québec

Agence métropolitaine de transport

Bibliothéque archives Canada

Bibliothéque et Archives nationales du Québec

Bus a haut niveau de service

Bureau de normalisation du Québec

Biphényles polychlorés

Cahier de charge et devis généraux

Conseil canadien des ministres de I'environnement
Centre de données sur le patrimoine naturel du Québec
Concentrations d’effets fréquents

Concentration d’effets occasionnels

Corporation de Gestion de la Voie Maritime du Saint-Laurent
Communauté métropolitaine de Montréal

Canadien national

Compagnie des chemins de fer nationaux du Canada
Comité sur la situation des espéces en péril au Canada
Carbone organique total

Concentration totale

Composantes valorisées de I'écosystéme

Diamétre a la hauteur de la poitrine

Débit journalier moyen annuel

Débit journalier moyen estival

Evaluation environnementale
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EPOQ
FHWA
GCC
GDSI
GES
GPS
GTR
HAP
HP
ISAQ

L1o%

LCEE

LCEE (2012)
Leq

LQE
MAMROT
MCCCF

MDDEP
MDDEFP

MEO
MES
MPO
MRN
MRNF
MTQ
NMM
PCA
PET-A
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Etude des populations d’oiseaux du Québec
Federal Highway Administration

Garde cétiére canadienne

Gestion des données scientifiques intégrées
Gaz a effet de serre

Systéme de positionnement global

Grand Trunk Railway System

Hydrocarbures aromatiques polycycliques
Hydrocarbures pétroliers

Inventaire des sites archéologiques du Québec

Signifie que pendant 10 % du temps d’échantillonnage, les niveaux sonores
excédent le seuil spécifié. Le temps d’échantillonnage est de 30 minutes.

Loi canadienne sur I'évaluation environnementale, L.C. 1992, ch. 37

Loi canadienne sur I'évaluation environnementale, L.C. 2012, ch. 19, art. 52
Niveau de bruit continu équivalent.

Loi sur la qualité de I'environnement du Québec

Ministére des Affaires municipales, des Régions et de I'Occupation du territoire

Ministére de la Culture, des Communications et de la Condition féminine du
Québec

Ministére du Développement durable, de 'Environnement et des Parcs

Ministére du Développement durable, de I'Environnement, de la Faune et des
Parcs

Ministére de I'Environnement de I'Ontario

Matieéres en suspension

Péches et Océans Canada

Ministére des Ressources naturelles

Ministére des Ressources naturelles et de la Faune
Ministére des Transports du Québec

Niveau moyen des mers

Principaux contaminants atmosphériques

Aéroport Pierre-Elliott-Trudeau
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PJCCI

Prot
RESIE
ROM
RPCQ
SAE
SCG
SEM
SHC
SLR
SRB
STI
TC
TCSP
TMD
VSP
ZC
ZIP
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Les Ponts Jacques Cartier et Champlain Incorporée
Particules fines en suspension dans I'air de moins de 2,5 microns
Particules totales en suspension dans l'air

Rejet dans les eaux de surface et infiltration a I'égout
Refuge d’oiseaux migrateurs

Répertoire du patrimoine culturel du Québec

Society for Automobile Engineers

Service canadien des glaces

Seuil d’effet mineur

Service hydrographique du Canada

Systéme Léger sur Rail

Service rapide par bus

Systéme de transport intelligent

Transports Canada

Transports en commun sur sites propres

Transport des matiéres dangereuses

Voussoirs sur piles

Zéro des cartes marines

Zone d’intervention prioritaire
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LEXIQUE

Abscisse :
Affouillement :

Amont :
Analyse sismique :
Anoures :

Anthropique :

Apparaux de langcage :

Aquifére :
Arbustaie :
Aval :

Avifaune :

Bardeaux a couleuvre :

Batardeau :

Bathymeétrie :

Berme :

Béton précontraint :

Bigue :

Biodiversité :

Cantilever :
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Coordonnée qui donne la position d’un point situé sur I'axe horizontal d’'un
systéme de coordonnées cartésiennes.

Processus d’érosion du sol constituant le lit d’'un cours d’eau, qui s’amplifie en
période de crue, notamment sous les piles de pont.

Ce qui vient avant le pont, dans le sens de I'écoulement de 'eau.
Analyse relative aux tremblements de terre.

Amphibien dépourvu de queue a I'dge adulte (ex. : la grenouille).
Relatif a I'activité humaine.

Des structures métalliques provisoires servant a guider I'ouvrage lors du
lancage.

Formation géologique contenant de fagon temporaire ou permanente de I'eau.
Végétation dominée par des arbustes de hauteur supérieure a 10 cm.

Ce qui vient aprés le pont, dans le sens d’écoulement de I'eau.

Ensemble des espéces d’oiseaux d’une région donnée.

Plaque de bardeaux servant a I'inventaire de I'herpétofaune.

Barrage provisoire, retenue permettant de travailler en dessous du niveau de
l'eau.

Mesure des profondeurs marines dans le but de déterminer la topographie des
fonds marins.

Banquette aménagée a la base d’'un talus de remblai ou de déblai pour en
assurer la stabilité et, éventuellement, pour servir a 'implantation d’éléments
de signalisation.

Béton enrobant des cables d’acier convenablement tendus auxquels on
impose une contrainte permanente en sens inverse de celle qu’il devra subir
du fait des charges qui lui seront appliquées.

Assemblage de deux ou trois montants dont les extrémités inférieures sont
écartées et qui vont se rejoindre au sommet pour soutenir un palan destiné a
soulever de lourdes charges.

Ensemble des organismes vivants d’'une région donnée, considérés dans la
pluralité des especes, la variabilité au sein de chaque espéce et la variabilité
des écosystémes.

Pont dont les poutres principales se prolongent en porte-a-faux et soutiennent
a leur tour une poutre de portée réduite.
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Carrefour giratoire :

Carte bathymétrique :

Carte hydrographique :

Catostomidé :
Centrachidé :

Chafine alimentaire :

Changements climatiques :

Chevétre :

Chlorophylle a:
Chlorure :

Coliformes fécaux :

Communauté planctonique :

Conductivité :
Culée :

Cutané :
Cyprinidé :

Diameétre a hauteur
de poitrine :

Eau dure :

Ecart-type :

Ecotoxicité :

Ecran antibruit :

Carrefour dans lequel certains courants empruntent une chaussée annulaire
continue, a sens unique, disposée autour d’un Tlot central.

Carte hydrographique représentant le relief de zones immergées, le plus
souvent maritimes ou lacustres, quelquefois fluviales.

Carte dont le sujet essentiel est la topographie de la partie immergée de la
surface terrestre, mais ou figurent en général des éléments émergés.

Famille de poissons d’eau douce, étroitement apparentés aux ménés.
Famille de poissons comprenant les crapets.

Série d’'organismes dans laquelle chacun devient un aliment pour un élément
supérieur de la méme série.

Changements de climat qui sont attribués directement ou indirectement a une
activité humaine altérant la composition de I'atmosphére mondiale et qui
viennent s’ajouter a la variabilité naturelle du climat observée au cours de
périodes comparables.

Elément horizontal coiffant un ou plusieurs poteaux et servant & I'appui du
tablier d’un pont.

Pigment vert des végétaux, élément principal de la photosynthése.
Combinaison de chlore et d’'un élément sans oxygéne.
Bactérie d’origine fécale.

Communauté représentant 'ensemble des organismes microscopiques en
suspension dans I'eau de mer ou I'eau douce.

Inverse de la résistivité dont la mesure permet de déterminer la minéralisation
globale de I'eau.

Appui d’extrémité d’un pont qui assure également le raccordement de la
structure avec le terrain.

Qui a rapport avec la peau.
Famille de poissons d’eau douce, tels la carpe, le barbeau ou le cyprin.

Le diameétre a hauteur de poitrine (DHP) des troncs des arbres se mesure a
1,30 m du sol.

Eau contenant beaucoup de calcium sous forme de bicarbonate.

Mesure de la dispersion d’'un ensemble de données par rapport a leur
moyenne.

Caractere d’une substance toxique pour I'étre vivant et son milieu.

Ecran de composition diverse permettant d’atténuer les niveaux sonores
pergus.
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Embécle :

Erosion éolienne :

Espéces lithopélagiques :

Espéces lithophiles :

Espéces pélagiques :

Espéces phytolithophiles :

Espéce a statut particulier :

Estacade :

Exondé :

Faune avienne :

Faune ichtyenne :

Frayéere :

Frénaie :

Friche arbustive :

Friche herbacée :

Gabarit de navigation :

Géomatique :

Granulométrique :

Guilde de poissons :

Habitats d’alevinage :
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Obstruction d’un cours d’eau par amoncellement de glaces.
Modification du relief terrestre causée par le vent.

Espéces frayant sur un substrat composé de sable grossier, de gravier ou de
roche, dont les ceufs ou larves deviennent pélagiques au cours de leur
développement.

Espéces frayant sur un substrat grossier (gravier, roche, blocs), soit en eau
vive.

Espéces frayant dans la colonne d’eau.

Espéces frayant sur des fonds de matériaux variés, organiques ou non, avec
présence de végétation.

Se référe aux espéces protégées en vertu de la Loi sur les espéces en péril et
de la Loi sur les espéces menacées ou vulnérables.

L’estacade du pont Champlain est une structure construite en amont et
paralléle au pont qui permet de contrbler la formation des glaces dans le
bassin de La Prairie et ainsi faciliter la navigation.

Découvert, émergé (lieu précédemment inondé).
Voir Avifaune.
Voir Ichtyofaune.

Zone d’un milieu aquatique ou une espéce de poisson pond et féconde ses
ceufs.

Terrain planté de frénes.

Champ dominé par une végétation herbacée naturelle et recouverte en partie
par des arbustes, utilisé d’'une maniére extensive ou non utilisé.

Champ dominé par une végétation herbacée naturelle, utilisé d’'une maniere
extensive ou non utilisé.

Dimension maximale offerte par une voie navigable au passage des batiments.

Discipline ayant pour objet la gestion des données géographiques et qui fait
appel aux sciences et aux technologies reliées a leur acquisition, leur
stockage, leur traitement et leur diffusion.

Expression de la distribution d’'une matiére fragmentée entre les différentes
classes granulométriques qui la composent.

Groupe d’espeéces de poissons partageant les mémes besoins pour une
activité donnée, telle que la fraie ou I'alevinage.

Habitats ou les larves de poissons (alevins) résorbent leur sac vitellin et
passent a un autre stade de développement.
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Herbacée graminoide

terrestre :

Herbier aquatique :
Herpétofaune :
Hétérogéne :
Hibernacle :

Hydraulicité :

Hydrodynamique
sédimentaire :

Hydrogéologique :
Ichtyofaune :

Iconographique :

fle des Sceurs :
Tle-des-Sceurs :

Invertébreé :

Isobathe :

Isopiéze :

Jetée :

Joint de dilatation :

Juvénile :

Lacustre :
Laminaire :

Lentique :

Herbacée terrestre de la famille des graminées.

Fond sous-marin pourvu de végétation.

Ensemble des reptiles et des amphibiens présents dans un lieu.
Composé d’éléments de nature et de forme différente.

Habitat d’hiver de certains petits animaux et insectes.

Rapport du débit moyen annuel (module) d’'une année au module calculé sur
une longue période, destiné a caractériser 'abondance de I'écoulement des
eaux courantes, pendant cette année particuliére.

Mouvement des particules sédimentaires causé par un cours d’eau (saltation,
sédimentation, tractation, etc.).

Qui est relatif a 'hnydrogéologie, a la circulation des eaux dans le sous-sol.
Ensemble des espéeces de poissons qui forment un peuplement.

Relatif a I'étude des représentations artistiques d‘'un méme sujet, parfois sur
divers supports (peinture, sculpture, etc.).

Entité géographique représentant le territoire de I'ile.
Quartier de I'arrondissement de Verdun situé sur I'ile du méme nom.

Se dit des animaux qui n’ont pas de colonne vertébrale, tels les insectes et les
mollusques.

Courbe reliant des points d’égale profondeur d’'une masse d’eau.

Se dit d’une courbe joignant les points ou une nappe aquiféere est a la méme
altitude.

Construction formant une chaussée qui s’avance dans 'eau, afin de permettre
d’accéder a un site de travaux ou a l'autre rive.

Joint prévu entre les différentes parties d’un ouvrage pour permettre les
mouvements différentiels horizontaux et verticaux.

Animal d’age moindre que I'age de la reproduction, et se distinguant des
adultes par des caractéres externes.

Se dit de tout ce qui a rapport aux lacs.
Qualifie un écoulement non turbulent.

Qualificatif s’appliquant a ce qui est caractéristique des eaux douces a
circulation lente ou nulle (lacs, étangs, canaux, etc.).
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Leqgr:

Lx%:

Limitrophe :

Limon :

Lithique :

Lithophile :

Litiére :

Macrophyte :

Médiane :

Milieu anaérobique :

Nappe phréatique :
Nitrate :

Nitrite :
Organochloré :
Ornithologique :
Ortho-phosphate :

Quvrages d’art :

Palan :
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Niveau de bruit continu équivalent. Ce paramétre correspond au niveau de
bruit continu ayant la méme énergie sonore que le bruit discontinu pendant un
intervalle de temps T. Il permet donc de tenir compte des fluctuations
dynamiques du niveau de bruit. Ce paramétre est largement utilisé en bruit
environnemental puisque les sources de bruit sont souvent variables, tel le
bruit généré par les véhicules circulant sur les infrastructures routiéres.

Parametres sonores statistiques. L'analyse statistique permet de représenter
les variations du niveau de bruit durant une période d’analyse. Les valeurs
statistiques sont habituellement indiquées en pourcentage du temps de la
période de mesure. Les valeurs couramment utilisées sont : L1 %, L10 %,
L50 %, L90 %, L95 % et L99 %. Par exemple, la valeur L1 % représente le
niveau de bruit atteint ou dépassé pendant 1 % du temps de la période
d’analyses, c’est-a-dire que durant 1 % du temps, le niveau de bruit se trouve
au-dessus de cette valeur et que durant 99 % du temps, le niveau de bruit se
trouve a un niveau inférieur a cette valeur.

Qui est situé a la frontiére d’'un pays ou d’'une région.

Terme général désignant tout dépét fin (grain plus petit ou égal 64 um), gorgé
d’eau et pouvant facilement s’écouler.

Qui contient des débris de roches (cristallines en général) reconnaissables en
tant que telles.

Qualifie les éléments chimiques ayant une grande affinité avec I'oxygéne et les
halogénes et qui se trouvent de préférence dans la lithosphere.

Toute matiére végétale et organique, y compris la litiere et '’humus non
incorporé, recouvrant le sol minéral sous végétation forestiere.

Grande plante aquatique.

Dans une série de données classées par ordre de grandeur, donnée située au
milieu de la série, de sorte qu’elle sépare cette série en deux parties égales.

Milieu ou I'oxygéne est totalement absent.

Nappe d’eau souterraine avec ou sans écoulement extérieur.
Nom vulgaire du nitrate de sodium.

Sel de 'acide nitreux.

Désigne un produit dérivé du chlore.

Se dit de ce qui est relatif a 'étude des oiseaux.

Composeé du phosphore (acide ou sel) caractérisé par les radicaux suivants :
H2PO4-', HPO4-2 ou PO4-2,

Ponts et infrastructures de traversées.

Appareil de levage qui est généralement suspendu et qu’on utilise, a poste fixe
ou mobile, pour déplacer verticalement une charge.
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Palplanche :
Palustre :

Partenaire privé :

Percidé :
Période d’étiage :
Peupleraie :

Photo-interprétation :

Physico-chimique :

Pile :

Piste multifonctionnelle :

Plante calcicole :

Platiere :

Prairie alluvionnaire :

Prisme de facteur 2 :

Régime hydraulique :

Régime hydrodynamique :

Piéce en bois, en acier ou en béton, a section mince, pourvue de rainures
d’imbrication.

Relatif aux marais, aux terrains marécageux.

Entreprise qui aura la responsabilité de la réalisation et de I'exploitation du
Nouveau pont pour le Saint-Laurent. Le partenaire privé sera appuyé par des
entrepreneurs pour la période de construction.

Elément d’une famille de poissons téléostéens comme la perche.
Période ou I'on observe le niveau minimal d’'un cours d’eau.
Terrain planté de peupliers.

Etude thématique d’'une image aérienne ou spatiale, photographique ou non,
qui se fait a partir de I'analyse des informations préalablement obtenues par
photo-identification.

Relatif a la physico-chimie, science étudiant les propriétés physiques et
chimiques de la matiére.

Appuis intermédiaires du tablier d’'un pont.

Voie destinée aux déplacements des cyclistes, des piétons, des patineurs et
des usagers d’autres modes de locomotion non motorisés, et qui est
aménageée sur un site qui lui est propre ou séparée de la circulation motorisée
par un élément physique.

Plante qui pousse bien sur les sols riches en calcium ou qui supporte la
présence de calcaire dans le sol.

Etendue de terrain relativement plane, sans réseau d’écoulement défini des
eaux, faisant transition entre un relief et un fond de vallée ou un plan d’eau.

Etendue constituée principalement de particules sédimentaires transportées et
déposées par les eaux courantes (alluvion).

Le prisme forestier facteur 2 est un instrument d’optique précis congu
spécialement pour la mesure de la surface terriére d’'un peuplement forestier.
Cet instrument de mesure est fait de verre optique a angle qui déforme la
lumiére et produit une image déphasée. Le nombre d’arbres ainsi déphasé est
multiplié par le facteur deux (2) pour obtenir la surface terriere.

Ensemble des variations de I'état et des caractéristiques d’'une formation
aquatique qui se répétent régulierement dans le temps et dans I'espace et
passent par des variations cycliques telles que saisonniéres.

Ensemble des paramétres sédimentaires tels que I'érosion, transport de
matiéres solides et sédimentation qui évoluent en fonction des saisons, des
débits, des marées, des vents et des glaces.
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Sables fluviatiles :

Sapropel :

Silicate :

Silt :

Sondage :

Station hydrométrique :

Stratigraphique :
Substrat :

Surface terriére :

Tablier :

Territoire domanial :

Till glaciaire :
Tirant d'eau :

Tirants d’air :

Topographie :

Toponymique :

Transect :

Tributaire :

Turbidité :
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Sable manié par un cours d’eau, se caractérisant par des formes spécifiques
en lien avec la capacité de transport, d’érosion et de sédimentation du cours
d’eau.

Sédiment fin contenant des matieres organiques qui sont transformées sous
I'action de bactéries anaérobies dans le milieu réducteur formé par les fonds
d’eaux calmes ce qui produit du méthane et de I’hydrogéne sulfuré en
particulier.

Silice avec divers oxydes métalliques.

Sédiment détritique meuble trés fin d’origine minérale ou organominérale dont
les grains ont un diamétre inférieur a 0,06 mm.

Au sens archéologique, technique d’exploration locale d’'un milieu qui a pour
but de détecter la présence d’éléments pertinents et exploitables sur un plan
historique.

Ensemble d’'une installation de mesure des hauteurs et d’'une section de
mesure du débit dans un chenal.

Relatif a la stratigraphie, étude des couches de I'écorce terrestre.
Ce qui sert ou a servi de support.

La surface terriére d’'un peuplement correspond a la surface de toutes les
sections transversales des troncs des arbres présents, sur un hectare de forét,
mesurées a 1,30 m de hauteur. Elle s’exprime, pour les peuplements, en
m?/ha. Elle est calculée a 'aide du prisme forestier de facteur 2.

Partie horizontale de I'ossature d’'un pont située sous la voie portée.
Territoire qui se référe au seul domaine de I”’Etat.

Dépdt laissé par un glacier non solidifié.

Quantité, volume d’eau que déplace un navire.

Distance verticale entre la surface de 'eau et le point le plus élevé du navire :
téte de mat.

Configuration de la surface du terrain.
Relatif a I'étude de l'origine et de la forme des noms de lieux.

Ligne ou bande étroite qui traverse un milieu donné, le long de laquelle sont
localisées des stations d’observation, de mesure ou d’échantillonnage qui
permettent de faire I'analyse, le profil ou la cartographie de ce milieu.

Cours d’eau qui se jette dans un cours d’eau de plus grande importance ou
dans un lac.

Caractéristique d’une eau dont la transparence est atténuée en raison de la
présence de fines particules en suspension d’origine naturelle ou dues a des
agents polluants.
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Typologie :

Verveux :

\Voussoir :

Zone de fraie :

Zone tampon :

Classification systématique des individus selon certaines de leurs
caracteéristiques physiques ou comportementales.

Filet soutenu en rond par quelques cercles, qui diminuant par degrés, donnent
entrée a 'animal jusqu’a I'extrémité, ou il est retenu par des cones qui
'empéchent de repasser.

Elément d’un ouvrage en béton précontraint construit par encorbellements
successifs.

Zone d’un milieu aquatique ou ont lieu la ponte et la fécondation des ceufs
d’'une espéce animale.

Zone périphérique contrdlée qui dans une réserve écologique sert de transition
entre la réserve (intégrale ou dirigée) et I'espace occupé.
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INTRODUCTION

Les détails des éléments associés aux composantes du projet présentés dans ce rapport sont a
titre indicatif seulement. Cette description de projet ne constitue pas une décision finale du
promoteur. Des modifications a ces éléments sont possibles en fonction des résultats de la
présente évaluation environnementale ainsi que de I'évolution du concept pour le Nouveau pont
pour le Saint-Laurent.

Aussi, il est a noter que ce rapport constitue une premiére étape dans le processus de I'évaluation
environnementale. Il aborde la description du projet et de I'environnement. Un second rapport
compléte I'analyse en abordant la description des effets du projet sur I'environnement et les
mesures d’atténuation proposées. Ce présent rapport prend en compte les commentaires formulés
par le public durant la période prévue a cet effet.

Les pages blanches ont été insérées intentionnellement afin de faciliter 'impression et la lecture du
rapport.

MISE EN CONTEXTE

Le pont Champlain, en service depuis 1962, est le pont le plus achalandé au Canada. Il assure un
réle de transit entre I'lle de Montréal, la Rive-Sud, I'est des Etats-Unis et I'ouest du continent nord-
ameéricain. De plus, il est un lien important pour le transport de marchandises par camions et un
maillon stratégique du réseau de transport du Port de Montréal dont la zone d'influence terrestre
s'étend jusqu'au Midwest américain (Transports Canada, 2012b).

Devant les conclusions des rapports d’experts concernant I'état de détérioration actuel de ce pont
et I'estimation de colts d’entretien de plus en plus élevés pour maintenir les niveaux de sécurité
requis, Transports Canada (ci-aprés TC) a pris la décision de construire un nouveau pont (ci-aprés
nommé « Nouveau pont pour le Saint-Laurent ») pour remplacer 'ensemble des composantes de
I'actuel pont Champlain (voir section 2.1).

Ainsi, le pont Champlain sera maintenu en service pendant encore une dizaine d’années, le temps
que le Nouveau pont pour le Saint-Laurent soit construit. Par la suite, il sera démantelé par
sections.

Le Nouveau pont pour le Saint-Laurent, se situera entre I'lle de Montréal et Brossard,
immédiatement a I'aval du pont Champlain actuel. Ce projet nécessite des travaux sur les deux
rives du Saint-Laurent et sur I'lle des Sceurs. Les principales activités et ouvrages qui sont
nécessaires a la construction du nouveau pont sont : la reconstruction et I'élargissement de
I'autoroute 15, les travaux routiers sur I'lle des Sceurs, I'alignement avec 'autoroute 10 sur la
Rive-Sud, de méme que le démantélement des ponts Champlain et de I'lle-des-Sceurs existants.
L’ensemble de ces portions se nomme le corridor du projet du Nouveau pont pour le Saint-Laurent
et est précisé a la section 1.3 et sur la figure 2.
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1.2

1.3

Ces activités et ouvrages constituent un projet au sens de la Loi canadienne sur I'évaluation
environnementale, L.C. 1992, ch.37 (LCEE) et pour les raisons évoquées a la section 1.5 de ce
rapport, ce projet est assujetti au processus d’évaluation environnementale fédérale selon la voie
de 'examen préalable.

Comme indiqué dans le préambule de la LCEE :

L'évaluation environnementale constitue un outil efficace pour la prise en compte des facteurs
environnementaux dans les processus de planification et de décision, de fagon & promouvoir un
développement durable. Il faut noter que la reconstruction du pont de I'lle-des-Sceurs implique la
construction d’'un pont-jetée temporaire afin de maintenir la circulation lors de la déconstruction du
pont existant et de la construction du nouveau pont. La réalisation de ce pont-jetée temporaire est
sous la responsabilité de la société Les Ponts Jacques Cartier et Champlain Incorporée (ci-aprés
PJCCI) et ne fait pas partie de la présente évaluation environnementale. Des études
environnementales sont menées par la PJCCI dans le cadre de ce projet distinct.

INITIATEUR DU PROJET ET ROLE

TC est responsable du développement et de I'application des lois et politiques dans le domaine
des transports inter-provinciaux et internationaux au Canada. Plus spécifiquement, il s'occupe de
la navigation, du transport ferroviaire et aérien, tant pour les infrastructures que pour la certification
du matériel. A ce titre, TC assume la responsabilité des politiques et des programmes du domaine
des transports interprovinciaux et transfrontaliers. Sa mission est de servir l'intérét public en
favorisant un réseau de transport sdr, sécuritaire, efficace et respectueux de I'environnement, et
ce, dans le but de protéger les personnes, de permettre des déplacements efficaces de personnes
et de marchandises, et de contribuer a une économie prospére. (http://www.tc.gc.ca/fra/sujet-
menu.htm).

Suite a une décision de I'Honorable Denis Lebel, TC agit a titre de promoteur et d’autorité
responsable pour la réalisation du projet de construction d’'un Nouveau pont pour le Saint-Laurent.
A ce titre, il assure la coordination fédérale auprés des autres ministéres et organismes fédéraux
concernés par la réalisation du projet, notamment : Péches et Océans Canada, Environnement
Canada, Santé Canada, la Société des ponts fédéraux limitée/PJCCI et la Corporation de gestion
de la Voie maritime du Saint-Laurent (CGVMSL).

LOCALISATION ET ZONES D’ETUDE DU PROJET

Le Nouveau pont pour le Saint-Laurent et ses composantes complémentaires se situent dans la
région de Montréal dans la province de Québec. lIs s’insérent, entre I'lle de Montréal et la ville de
Brossard, et incluent des travaux sur les deux rives du Saint-Laurent ainsi que sur I'lle des Sceurs
(voir figure 1). Le nouveau pont sera construit & environ 10 m en aval (nord) du pont Champlain
afin de minimiser les impacts du nouveau tracé sur I'ile des Sceurs, faciliter les installations
temporaires durant la construction (stabilisation et/ou ancrage des ouvrages temporaires et des
barges sur les piliers existants en amont), faciliter le raccordement au réseau de transport actuel et
offrir une protection des ouvrages temporaires contre les glaces.
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La zone d’étude définie pour le projet du Nouveau pont pour le Saint-Laurent dégage un territoire
autour des ponts existants et projetés suffisamment étendu pour prendre en compte la majeure
partie des effets potentiels directs et indirects que ce projet pourrait générer. Cette zone d’étude
est présentée a la figure 2 et ses limites se définissent comme suit :

» Au nord, a un axe paralléle au pont Champlain situé a 1 km de distance de celui-ci;
» Au sud, a un axe paralléle au pont Champlain situé a 500 m de distance de celui-ci;
» La limite ouest longe selon un axe paralléle a la rive ouest du canal de Lachine;

» Enfin, du c6té est, c’est le boulevard Pelletier, au sein de la ville de Brossard, qui a été utilisé
comme limite.

Bien que ces limites couvrent la majorité des effets potentiels qui seront ressentis par les diverses
composantes du milieu, il est possible que pour certains éléments spécifiques les inventaires
nécessitent la couverture d’un territoire plus vaste (par exemple, pour l'ichtyofaune, les aspects
esthétiques et visuel, la navigation, etc.). Dans ces cas précis, les territoires considérés seront
définis dans le texte associé a la composante du milieu concernée.

Enfin, la zone d’intervention du projet, c’est-a-dire, 'emprise ou seront réalisés les travaux
proprement dits, correspond essentiellement & I'empreinte des ponts Champlain et de I'lle-des-
Sceurs actuels ainsi qu’a celle des composantes du Nouveau pont pour le Saint-Laurent. Elle est
illustrée en bleue sur la figure 2.

JUSTIFICATION DU PROJET

Le pont Champlain assure un lien commercial entre le Canada et les Etats-Unis, le Québec et les
autres provinces canadiennes, ainsi que la circulation des biens et des personnes entre I'lle de
Montréal et la Rive-Sud. Le débit de circulation sur le pont est évalué a presque 60 millions de
véhicules par année, ce qui lui confére le titre du pont le plus achalandé au Canada et I'un des plus
utilisés en Amérique du Nord.

Le pont Champlain a été construit en 1962. Des travaux d’entretien majeur ont été nécessaires sur
le pont depuis les années 80. En 2009, un plan d’entretien important d’'une durée de 10 ans a été
mis de I'avant pour prolonger la durée de vie du pont et ce programme devra étre poursuivi au-dela
de 2019 au besoin, le temps de construire un nouveau pont. La réalisation de ce plan coltera plus
de 212 M$ et ne suffira pas a corriger les problémes structurels, lesquels requerront au fil de temps
des travaux de plus en plus élaborés, complexes et colteux. Face a cette situation, TC conclut que
le pont Champlain a atteint la fin de sa vie utile et doit étre remplacé. Il s’agit d’un projet
incontournable et prioritaire. Un nouveau pont pour le Saint-Laurent sera donc construit en aval du
pont existant et ce dernier sera déconstruit.

Le pont de I'lle-des-Sceurs, construit en 1960, relie I'lle de Montréal & I'fle des Sceurs dans I'axe du
pont Champlain. Comme ce dernier, le pont actuel de I'lle-des-Sceurs est rendu a la fin de sa vie
utile. En effet, des études d’inspections réalisées en 2009 concluent que tant la superstructure que
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1.5
1.51

1.5.2

l'infrastructure du pont se trouvent dans un état général déficient et que la dégradation des
ouvrages s’accélére rapidement. Le remplacement du pont de I'lle-des-Sceurs s’avére donc
inévitable. Il sera déconstruit et un nouveau pont sera construit dans le méme axe.

CADRE LEGAL DE L’EVALUATION ENVIRONNEMENTALE

LCEE (2012)

La nouvelle Loi canadienne sur I'évaluation environnementale (2012), L.C. 2012, ch. 19, art. 52
(LCEE (2012)) a été sanctionnée le 29 juin 2012 et est entrée en vigueur le 6 juillet 2012. La LCEE
(2012) présente une approche nouvelle et moderne qui tient compte du contexte économique et
environnemental actuel du Canada. Elle met en ceuvre les principaux éléments du plan du
gouvernement pour le Développement responsable des ressources qui vise a moderniser le
systeme de réglementation afin que la mise en valeur des ressources naturelles soit faite de
maniére responsable et opportune au profit de tous les Canadiens (ACEE, s.d.). Elle est centrée
sur les secteurs de compétence fédérale et conséquemment sur les effets environnementaux
négatifs potentiels qui releévent de la compétence du gouvernement fédéral. Les projets visés par la
LCEE (2012) aux fins d’évaluation environnementale sont généralement ceux qui sont

« désignés » par cette Loi.

Le 6 juillet 2012, le ministre de 'Environnement a désigné le projet du Nouveau pont pour le Saint-
Laurent, dont I'évaluation environnementale a commencé en vertu de la LCEE, en vertu des
paragraphes 14(2) et 124(2) de la LCEE (2012). Ainsi, I'évaluation environnementale du projet a
été faite en vertu de la LCEE.

LCEE

Compte tenu de la décision du ministre de 'Environnement de permettre la poursuite de
I'évaluation environnementale du Nouveau pont pour le Saint-Laurent selon la LCEE, cette section
explique pour quelles raisons la voie de 'examen préalable a été retenue pour I'évaluation
environnementale du projet.

La LCEE a pour objet notamment de veiller & ce que les projets soient étudiés avec soin et
prudence avant que les autorités fédérales prennent des décisions a leur égard et afin qu’ils
n’entrainent pas d’effets environnementaux négatifs importants. La LCEE veut inciter les autorités
a favoriser un développement durable propice a la salubrité de I'environnement et a la santé
économique, a promouvoir la collaboration des gouvernements fédéraux et provinciaux et a éviter
le double emploi dans le processus d’évaluation environnementale.

La LCEE s’applique aux projets répondant a la réalisation (y compris I'exploitation, la modification,
la désaffectation ou la fermeture) d’'un ouvrage ou d’une activité concréte non liée a un ouvrage qui
sont désignés par réglement ou faisant partie d’'une catégorie d’activités concrétes désignée par
reglement aux termes de l'alinéa 59b de la Loi.
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Le projet du Nouveau pont pour le Saint-Laurent comporte la réalisation et la désaffectation
d’ouvrages, soit la construction du nouveau pont et la déconstruction du pont Champlain, la
reconstruction du pont de I'lle-des-Sceurs, la reconstruction et I'élargissement de I'autoroute 15, la
modification de l'autoroute 10 et des bretelles d’accés sur I'lle des Sceurs ainsi que le réalignement
de I'approche de I'autoroute 10 au pont sur la Rive-Sud. Ce projet répond a la définition de

« projet » au sens du paragraphe 2(1) de la LCEE, et ne fait pas partie des exclusions prévues a
larticle 7 de la LCEE et du Réglement de 2007 sur la liste d’exclusion.

Par ailleurs, pour que le processus d’évaluation environnementale fédérale s’applique, il faut en
plus d’'un projet au sens fédéral, un déclencheur au sens de l'article 5(1) de la LCEE. Dans le cas
du présent projet, plusieurs déclencheurs sont présents. Le financement du projet est fédéral, le
promoteur du projet est fédéral et plusieurs dispositions réglementaires nécessitant I'obtention de
permis auprés de diverses agences qui sont des autorités responsables, s’appliquent, soit :

» Transports Canada, en vertu :
- de l'alinéa 5(1)a) de la LCEE : est le promoteur du projet; et
- de l'alinéa 5(1)d) de la LCEE : des approbations pour le projet en vertu de I'article 5 de la
Loi sur la protection des eaux navigables, lequel est inscrit au Réglement sur les dispositions
Iégislatives et réglementaires désignées sont requises.

» Péches et Océans Canada, en vertu :

- de l'alinéa 5(1)d) de la LCEE : des autorisations pour des modifications & I'habitat du poisson
causées par le projet en vertu du paragraphe 35(2) de la Loi sur les péches, lequel est inscrit
au Reglement sur les dispositions Iégislatives et réglementaires désignées, sont requis.

» Environnement Canada, en vertu :

- de l'alinéa 5(1)d) de la LCEE : des permis pour le projet en vertu du paragraphe 9(1) du
Réglement sur les refuges d'oiseaux migrateurs, lequel est inscrit au Réglement sur les
dispositions |égislatives et réglementaires désignées sont requis.

Finalement, comme le projet de construction d’'un Nouveau pont pour le Saint-Laurent n’est pas
visé dans le Réglement sur la liste d’étude approfondie, I'évaluation environnementale doit étre
réalisée selon la voie de 'examen préalable et répondre aux exigences formulées a l'article 18 de
la LCEE.

Evaluation environnementale par objectif

L’étude de préfaisabilité complétée en 2011 ayant démontré la diversité des options pour la
construction du Nouveau pont pour le Saint-Laurent, TC a décidé d’opter pour une approche par
objectif pour I'évaluation environnementale. Cette approche a été utilisée car elle s’adapte
adéquatement aux projets dont certains détails ne sont pas encore définis ou qui seront connus a
une date ultérieure.
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Le premier rapport préliminaire et les autres rapports a venir sont donc réalisés selon cette
approche éprouvée qui permet de rencontrer les objectifs environnementaux tout en ne retardant
par le projet. Les mesures d’atténuation y sont formulées sous forme d’objectifs a atteindre plutét
que de parameétres précis a respecter. Le résultat est, ultimement, le méme soit la protection des
composantes environnementales sensibles et de plus, I'environnement est ainsi considéré en
amont des étapes ultérieures du projet.
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DESCRIPTION DU PROJET

TC a confié en 2012, au Consortium dirigé par PricewaterhouseCoopers un mandat d’'une durée
de 3 ans pour compléter entre autres taches celles de la conception préliminaire du projet et
I'établissement des colts. Conséquemment, aucune décision finale n’a encore été prise
concernant les modalités de réalisation du projet et de nouvelles options de réalisation pourraient
résulter de cette étude ainsi que de celles qui suivront.

De ce fait, I'évaluation environnementale du projet de construction du Nouveau pont pour le Saint-
Laurent a été réalisée a partir des informations d’ingénierie et techniques qui sont décrites dans les
rapports des Etudes de préfaisabilité réalisées en 2010 et 2011 pour le compte de PJCCl et du
Ministére des Transports du Québec. Ces informations concernent la construction du Nouveau
pont pour le Saint-Laurent et celle du pont de I'lle-des-Sceurs, ainsi que la reconstruction et
I'élargissement de I'autoroute 15, les travaux routiers sur I'lle des Sceurs, I'alignement avec
I'autoroute 10 sur la Rive-Sud, de méme que le démantélement des ponts Champlain et de I'lle-
des-Sceurs existants (voir figure 3).

Par ailleurs, le rapport d’étude de préfaisabilité relatif aux options de ponts, décrit sept types de
ponts ayant été envisagés pour la construction du Nouveau pont pour le Saint-Laurent.
Puisqu’aucun choix n’a encore été arrété quant a une solution pour le futur pont, un résumeé
technique des solutions de ponts proposées qui ont été envisagées dans le cadre de I'étude de
préfaisabilité est présenté a 'annexe 1.

DESCRIPTION DES COMPOSANTES DU PROJET ET DES TRAVAUX ASSOCIES

Les sections qui suivent présentent, a titre indicatif seulement, les détails des éléments associés
aux composantes du projet. Cette description de projet ne constitue pas une décision finale du
promoteur (TC). Des modifications a ces éléments sont possibles en fonction des résultats de la
présente évaluation environnementale ainsi que de I'évolution du concept pour le Nouveau pont
pour le Saint-Laurent.

Reconstruction et élargissement de I'autoroute 15 (Composante A)

La section fédérale de I'autoroute 15, soit la partie entre le pont de I'lle-des-Sceurs et les bretelles
de sortie et d’accés de 'avenue Atwater, sera reconstruite en raison de I'état des structures.

Pour ce segment du corridor a I'étude, la solution recommandée dans le rapport de I'étude de
préfaisabilité réalisée pour PJCCI (mai 2010) portant sur la réfection de I'axe routier de
l'autoroute 15, comporterait un élargissement de I'autoroute actuelle en vue d’augmenter le
nombre de voies de circulation de deux a trois par direction. En plus de normaliser la largeur des
voies a 3,7 m, des accotements de 1,0 m a gauche et 2,0 m a droite seraient prévus. Aussi, la
solution envisagée prévoirait la reconfiguration de I'échangeur Atwater et de I'échangeur de la
rue Wellington et A-10 Est/Centre-ville.
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A I'approche du pont de I'lle-des-Sceurs et sur le pont, deux options ont été analysées, a savoir :

» L’option 1 comportant un profil en travers de trois voies de circulation de 3,7 m par direction
avec des accotements de 1,3 m a gauche et 2,0 m a droite. De plus, cette option prévoit un
espace en site propre de 6,5 m de largeur par direction qui serait réservé exclusivement au
transport collectif et une piste cyclable c6té amont. Du c6té de Montréal, le tracé de la voie
réservée au transport collectif, qui suivrait le méme tracé que I'autoroute, quitterait son centre
sur I'lle de Montréal en passant sous la chaussée de 'autoroute, direction ouest, pour se diriger
vers le centre-ville via I'autoroute Bonaventure (PJCCI, septembre 2010).

» L’option 2 differe de I'option 1 par le fait qu’elle ne prévoit pas d’espace pour la mise en place de
la voie réservée puisque cette derniére quitterait le centre de I'autoroute sur I'ile des Sceurs
(PJCCI, mars 2011).

Il est a noter que la décision concernant le tracé pour répondre aux besoins en transport collectif
reléve du gouvernement du Québec. A cet effet, il y a présentement des discussions entre TC et
I’Agence métropolitaine de transport pour établir le tracé a privilégier. Il est a noter que les deux
options ont 'avantage d’avoir été congues de fagon a répondre a la mise en place autant d'un
Systéme Léger sur Rail (SLR) que d’un Service Rapide par Bus (SRB). Toutefois, le tracé de
I'option 2 emprunterait celui recommandé dans I'étude d’avant-projet de I'AMT de février 2007 pour
limplantation du Systéme Léger sur Rail (SLR) dans 'axe de I'autoroute 10 entre la Rive-Sud et le
centre-ville de Montréal.

Aussi, le profil en travers du pont de I'lle-des-Sceurs pour les options 1 et 2 pourrait étre modifié
pour tenir compte de I'ajout de voies d’entrecroisement (4° voie dans chaque direction) entre les
entrées et sorties situées a proximité du pont (PJCCI, mars 2011).

2.1.1.1 Nature des travaux

Comme la solution proposée prévoit I'élargissement de I'autoroute et une reconstruction compléte
de celle-ci, les principaux ouvrages prévus en rapport avec la réalisation de ces travaux seraient :

» Mise en place des mesures pour le maintien de la circulation en fonction des phases de travaux
afin de libérer les aires de travail et permettre la réalisation des travaux;

» Déconstruction des ouvrages existants (ponts, murs de souténement, etc.);

» Construction des ouvrages temporaires comme les murs de souténement temporaires;

» Construction des ouvrages d’art (ponts et murs de souténement);

» Terrassements qui comprennent les travaux de déblai et de remblai sous la ligne
d’infrastructure;

» Déplacement des services municipaux (aqueduc et égout) et publics (ex. : ligne a haute tension
d’Hydro-Québec);

» Construction des éléments du systéme de drainage (conduite, regard, puisard, drain, etc.);
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2.1.13

» Reéalisation des travaux civils pour I'éclairage, les feux de circulation, la signalisation et le
systeme de transport intelligent (STI) (Bases et conduits);

» Construction de la chaussée (sous-fondation, fondation et possiblement une dalle de béton en
surface compte tenu du choix qui a été fait dans le projet du complexe Turcot et du type de
chaussée sur I'autoroute 10 sur la rive-sud);

» Construction des dispositifs de retenue (glissieres de sécurité), trottoirs et bordures;
» Mise en place des portiques de supersignalisation et des panneaux de signalisation;

» Mise en place des équipements d’éclairage, feux de circulation et du systéeme STI
(fats, potences, panneaux a messages variables, caméras, etc.);

» Reéalisation des aménagements paysagers (plantation, terre végétale et engazonnement).

Durée estimée des travaux

Les travaux de reconstruction pourraient réalisés en 3 ans.

Maintien de la circulation

Le maintien de circulation a été analysé dans le rapport de I'étude de préfaisabilité de mai 2010
portant sur la réfection de I'axe routier de I'autoroute 15. Cette section en résume les faits saillants.

Les travaux d’élargissement dans ce secteur se feront a I'étroit en raison de I'emprise autoroutiére
restreinte dans ce milieu urbain.

Durant les travaux de construction, des voies de circulation ou des bretelles seraient partiellement
ou totalement fermées et, par conséquent, deux types de mouvement véhiculaire seraient
influencés : le mouvement en tout droit sur I'autoroute 15 et les échanges entre I'autoroute 15 et le
réseau routier adjacent. Par contre, globalement, deux voies par direction seraient conservées a
chaque phase des travaux.

Selon les plans de phasage consultés, la phase 1 consisterait en la réalisation de I'élargissement
de la direction nord de I'autoroute 15, la construction des nouvelles bretelles de I'échangeur
Atwater et la construction du pont temporaire de I'lle-des-Sceurs. La phase 2 viserait & compléter
I'élargissement de I'autoroute 15 en direction sud, a débuter la reconstruction du pont de I'lle-des-
Sceurs et a détruire les anciennes bretelles de I'échangeur Atwater. Enfin, la phase 3 consisterait
en la finalisation de I'élargissement et de la déconstruction des ouvrages temporaires pour la mise
en service compléte de 'autoroute 15.

Les changements temporaires qui introduisent des perturbations a la circulation seraient
pratiquement limités a I'élimination des voies auxiliaires pendant certaines phases des travaux, par
la fermeture temporaire de la sortie vers 'avenue Atwater Est (échangeur 61) et par la fermeture
temporaire de I'acces aux autobus vers la voie réservée du pont Champlain (échangeur 58).

En effet, 'accés aux autobus de 'AMT vers la voie réservée de I'autoroute 15 Sud serait pénalisé :
la bretelle d’accés serait fermée durant les deux premieres phases de construction, I'ouverture
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étant prévue pour la troisieme phase par un nouvel acces dénivelé (sans intersection avec les
voies de l'autoroute 15 Nord). Une solution est a I'étude en collaboration avec 'AMT.

Enfin, la fermeture de la sortie de 'autoroute 15 Nord vers I'avenue Atwater (pour la premiére
phase de construction) pourrait créer des problémes a la circulation sur I'autoroute 15 Nord et sur
le réseau avoisinant. La seule option réaliste pour ce mouvement serait I'utilisation de 'échangeur
en amont (échangeur 60) pour la sortie de I'autoroute 15 Nord et d’'un parcours a I'ouest ou a I'est
de l'autoroute pour rejoindre 'avenue Atwater. Cela augmenterait les débits de transit dans les
zones résidentielles a proximité. Il faudrait donc limiter la période de fermeture de cette bretelle et
bien signaliser les détours recommandés durant la premiére phase de construction.

Nouveau pont de I'lle-des-Sceurs (Composante B)

Cing scénarios de géométrie routiére ont été développés pour le remplacement du pont de I'fle-
des-Sceurs dans le cadre de I'étude de préfaisabilité réalisée pour la PJCCI. La présente
description s’appuie sur les résultats de cette étude. Toutefois, il est important de noter que
d’autres études sont en cours de réalisation ou seront réalisées. De ce fait, la solution retenue pour
le nouveau pont pourrait trés bien différer des scénarios élaborés lors de I'étude de préfaisabilité.

Aucun scénario complet n’a encore été adopté. Cependant, PJCCI est en processus d’octroi de
contrats de conception et éventuellement de construction pour la mise en place d'un pont-jetée
temporaire pour permettre le remplacement du pont de I'lle-des-Sceurs. Ainsi, les lignes suivantes
décrivent le seul scénario traité lors de I'étude de préfaisabilité qui comprenait la mise en place
d’'un pont-jetée temporaire. Ce scénario impliquerait la construction de deux ponts, un en aval du
pont existant pour la circulation vers I'lle de Montréal et 'autre dans I'axe du pont existant pour la
circulation vers I'lle-des-Sceurs. Un pont-jetée temporaire sera construit afin de maintenir la
circulation lors de la déconstruction du pont existant et de la construction du nouveau pont. Les
travaux associés a la construction de ce pont-jetée temporaire font I'objet d’'une évaluation
environnementale distincte sous la responsabilité de la PJCCI.

Cette solution a été développée en considérant la construction de deux structures paralléles
indépendantes, soit une par direction de circulation. La solution actuellement privilégiée
comprendrait pour chaque direction :

» trois voies de circulation automobile;

> une voie réservée pour le transport en commun;

> une piste multifonctionnelle.

Trois types de structures de ponts seraient envisageables selon les études de préfaisabilité pour la
construction du nouveau pont de I'lle-des-Sceurs :

» Ponts de courte portée;
» Ponts de moyenne portée;
» Ponts de grande portée.
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2.1.2.1.3
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Les ponts de courte portée présentent une géométrie similaire a celle de la structure existante, soit
12 travées de 39 m. Les options a moyenne portée visent a réduire de moitié le nombre de piles en
riviéres, donc ils se composent de six travées de 78 m. Finalement, les ponts a grandes portées
ont également été considérés puisque la longueur totale de I'ordre de 450 m le justifie.

Nature des travaux

Tablier

Pour la construction du tablier, les techniques de construction proposées dans le cadre de I'étude
de préfaisabilité sont présentées au tableau 1.

Tableau 1 Sommaire des méthodes de construction du tablier

) ) LONGUEUR TYPE DE METHODE DE
CATEGORIE # DE TRAVEES ‘ (M) STRUCTURE CONSTRUCTION

. 12x39m = Ossature en béton Poutre de lancement
Pont de courte portée 12 : -
468m Ossature en acier Pose 4 la grue
Pont de moyenne portée 6 6x78m =468 m Ossature en acier Pose a la grue
. 140m-210m- . .
Pont de grande portée 4 ox50m = 450m Ossature en acier Pose & la grue
Piles

Pour les ponts de courte et moyenne portée, les piles seraient des f(ts en béton armé surmontés
d’'un chevétre. La hauteur des fOts n’étant pas trés grande (toujours inférieure a 15 m), il n’y pas de
gain particulier a utiliser des sections creuses; des sections pleines seraient donc envisagées.

La forme exacte des flts (circulaire, ellipses, voile, etc.) sera affinée en fonction de la solution
retenue. Toutefois, le nombre de piles différerait pour chaque type de structure.

Pour le pont haubané (a longue portée), une section creuse serait intéressante vu la hauteur des
pylénes. Le volume de béton requis ainsi que le poids du béton rendraient une solution a section
pleine moins intéressante.

Fondations

Les fondations seraient fort probablement des semelles superficielles appuyées sur le roc, comme
c’est le cas pour le pont actuel. La mise en place des fondations varierait selon le type de structure
retenu et les techniques de construction envisageables, tel 'usage de batardeaux suite a la mise
en place d’'un accés temporaire.

Durée estimée des travaux

Il est estimé que, pour la solution retenue, les travaux s’étendraient sur 4 ans a partir de la date
d’autorisation au partenaire privé de débuter la construction.

068-P-0000810-0-00-110-01-EN-R-0001-00

NOUVEAU PONT POUR LE SAINT-LAURENT - EVALUATION ENVIRONNEMENTALE

18



2.1.2.3

213

DESSAU | CIMA+

Maintien de la circulation

Le pont de Ille-des-Sceurs serait reconstruit dans le méme axe que le pont actuel. Un pont-jetée
temporaire serait construit en aval du pont actuel afin de répondre aux besoins de circulation
durant la construction du nouveau pont.

Pour ce qui est de la réalisation des ouvrages aux approches du pont, des perturbations sont
possibles, tout particulierement du cété de I'lle de Montréal ou la construction de tunnels sous la
chaussée de l'autoroute 15, direction ouest, et sous la chaussée de la bretelle de sortie pour la
rue Wellington et I’A-10/Centre-ville pourraient étre requis pour I'implantation de la voie réservée
aux autobus en site propre.

Il est a noter que le maintien de la circulation en regard des ouvrages projetés aux approches du
futur pont de I'lle-des-Sceurs n’a pas fait 'objet d’analyse dans les études de préfaisabilité
disponibles pour évaluer l'incidence sur la circulation de ces travaux, établir les besoins en
maintien de la circulation et développer une stratégie de réalisation des travaux en conséquence.
Néanmoins, comme la PJCCI a débuté son processus d’appel d’offres pour la construction du
pont-jetée temporaire, ce dernier devrait étre en place avant le début des travaux du Nouveau pont
pour le Saint-Laurent.

En principe, ce volet, qui est un élément primordial a considérer lors de la réalisation des travaux
sur autoroute en milieu urbain a fort débit, doit &tre examiné dans le cadre du mandat de
construction du pont-jetée temporaire qui sera construit en aval du futur pont de I'lle-des-Sceurs.

Travaux sur I'ile des Sceurs (Composante C)

Pour le secteur de I'lle-des-Sceurs, selon les études de préfaisabilité, deux options d’aménagement
sont envisagées dépendant du scénario qui sera retenu par les autorités pour la desserte du
transport collectif.

En principe, le profil en travers de I'autoroute sur I'lle-des-Sceurs serait semblable & celui du pont
de I'lle-des-Sceurs et du Nouveau pont pour le Saint-Laurent. || comporterait trois voies de
circulation dont la largeur serait de 3,7 m avec des accotements de 1,3 m a gaucheet2,0 m a
droite, ce qui permettrait de diminuer I'empreinte au sol de I'autoroute dans la mesure ou I'ancien
poste de péage serait démantelé. Pour ce qui est du profil en long, il serait similaire au profil actuel.

En ce qui concerne I'espace a prévoir pour le transport collectif, soit que le tracé emprunterait le
pont de I'lle-des-Sceurs ou qu'il quitterait le centre de I'autoroute sur I'lle des Sceurs pour passer
au-dessus de la chaussée de 'autoroute, direction ouest, traverser le fleuve et se raccorder au
tracé proposé dans I'étude d’avant-projet de 'AMT de février 2007 pour I'implantation du SLR dans
I'axe de I'autoroute 10 entre la Rive-Sud et le centre-ville de Montréal.

Comme I'emplacement du Nouveau pont pour le Saint-Laurent est prévu en aval du pont actuel et
que le pont de I'lle-des-Sceurs serait reconstruit dans le méme axe que le pont actuel,
I'aménagement proposé permettrait de conserver la majorité des infrastructures existantes, si ce
n’est la relocalisation partielle du boulevard René-Lévesque.
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2.13.1

2.13.2

2.133

Nature des travaux

Comme la solution proposée prévoit une reconstruction compléte de 'autoroute, les principaux
ouvrages prévus en rapport avec la réalisation de ces travaux comprendraient :

» Mise en place des mesures pour le maintien de la circulation en fonction des phases de travaux
afin de libérer les aires de travail et permettre la réalisation des travaux;

» Terrassements qui comprennent les travaux de déblai et de remblai sous la ligne
d’infrastructure;

» Déplacement des services municipaux (aqueduc et égout) et publics (ex. : Hydro-Québec, Bell,
etc.);

» Construction des éléments du systéme de drainage (conduite, regard, puisard, drain, etc.);

» Reéalisation des travaux civils pour I'éclairage, la signalisation et le systeme de transport
intelligent (STI) (Bases et conduits);

» Construction de la chaussée (sous-fondation, fondation et possiblement une dalle de béton en
surface compte tenu du choix qui a été fait dans le projet du complexe Turcot et du type de
chaussée sur l'autoroute 10 sur la rive-sud);

» Construction des dispositifs de retenue (glissieres de sécurité), trottoirs et bordures;
» Mise en place des portiques de supersignalisation et des panneaux de signalisation;

» Mise en place des équipements d’éclairage et du systéme STI (flts, potences, panneaux a
messages variables, caméras, etc.);

» Réalisation des aménagements paysagers (plantation, terre végétale et engazonnement).

Durée estimée des travaux

Pour cette composante de projet, la période de construction a été évaluée a 8 mois lors des études
préfaisabilité. La réalisation des travaux devrait débuter dans I'année avant la fin de la construction
des ponts.

Maintien de la circulation

Il serait possible d’exécuter les travaux en deux grandes phases a cette approche car on dispose
d’'une emprise suffisamment large pour faire 'aménagement de la chaussée temporaire permettant
ainsi la construction compléte de la nouvelle chaussée a 'approche du Nouveau pont pour le
Saint-Laurent.

Aussi, 'aménagement de bretelles d’accés temporaires a I'autoroute Bonaventure et a I'lle-des-
Sceurs sera nécessaire afin de maintenir un lien en tout temps entre le réseau limitrophe et
I'autoroute 10. Dans le secteur du boulevard René-Lévesque, la construction du Nouveau pont
pour le Saint-Laurent au-dessus de ce boulevard impose une contrainte qui devra étre prise en
considération lors du choix de structure utilisée, le tout, afin de minimiser le nombre de fermetures
complétes de ce lien municipal important dans la desserte de I'lle-des-Sceurs. La gestion de la
circulation de ce secteur va impliquer, entre autres, la fermeture compléte de nuit du boulevard
René-Lévesque, avec la mise en place de chemins de détour.
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Le Nouveau pont pour le Saint-Laurent (Composante D)

Les paragraphes suivants décrivent les options envisagées pour le Nouveau pont pour le Saint-
Laurent, telles que présentés dans I'étude de préfaisabilité. A 'heure actuelle, aucune solution,
aussi bien au niveau de I'implantation (tracé et profil) qu’au niveau des solutions structurales (type
de pont) n’'a été officiellement retenue. Ainsi, toutes les options présentées sont encore possibles
et puisque des études plus approfondies sont ou seront effectuées, il est possible que des
nouvelles solutions soient proposées.

L’implantation proposée dans I'étude de préfaisabilité pour le Nouveau pont pour le Saint-Laurent
serait a environ 10 m en aval (cété nord) du pont Champlain existant. Sa longueur serait de I'ordre
de 3,5 km et peut étre décomposée en trois trongons :

» Trongon 1 : le franchissement du fleuve Saint-Laurent, entre I'lle des Sceurs et la Voie maritime,
sur environ 2 300 m;

» Troncon 2 : le franchissement de la Voie maritime, soit environ 400 m;

» Trongon 3 : Franchissement du Petit bassin de La Prairie, environ 800 m.

Le pont proposé dans I'étude de préfaisabilité serait composé de deux tabliers identiques
supportant chacun trois voies de circulation automobile et une voie en site propre pour un transport
collectif (TCSP). Les concepts d'implantation des piles ont été élaborés selon la contrainte
suivante : le nombre de piles doit étre au plus égal a celui du pont existant. Afin de favoriser le
transport actif, le pont proposé devra également inclure une piste cyclable et des trottoirs. Ces
équipements s’intégreront aux réseaux existants de part et d’autre du pont proposé.

Bien que le nombre de voie passera de six a huit en incluant le transport collectif, la capacité en
direction de pointe le matin et 'aprés-midi ne sera pas augmentée. En effet, les véhicules auront
toujours accés a trois voies dans la direction de pointe. La voie additionnelle permettra surtout
d’assurer une meilleure fluidité en direction opposée. Par ailleurs, les voies en site propre pour le
transport collectif élimineront la circulation a contresens des autobus et augmenteront la sécurité
routiére.

Les études structurales effectuées dans le cadre de I'étude de préfaisabilité ont abouti a cing
concepts pour la réalisation du Nouveau pont pour le Saint-Laurent, soit :

» Pont monocaisson en béton précontraint;

» Pont composite acier-béton;

» Pont a ossature mixte;

» Pont a ossature mixte avec des piles en V;

» Pont a haubans avec un tablier en ossature mixte.

Selon le type de structure retenu, les quantités de matériaux requis vont varier.
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2141

Composantes D1 a et D1 b : franchissement du fleuve Saint-Laurent entre I'lle des Sceurs et la
Voie maritime et du Petit bassin de La Prairie

La longueur des travées choisie dans I'étude de préfaisabilité pour le franchissement du fleuve et
du Petit bassin de La Prairie serait de 80 m. Ceci a été déterminé en se basant sur :

» la réduction du nombre de piles par rapport aux piles existantes (élimination d’'une pile sur trois);

» longueur économique pour le type de structure envisagé.

Le tableau 2 présente les différents concepts étudiés lors de I'étude de préfaisabilité pour la
construction de ces deux trongons ainsi que les méthodes de construction applicables. Les
différents types de structures sont présentés a la sous-section 2.1.4.3 et les méthodes de
construction sont expliquées plus en détail a la sous-section 2.1.4.4. Le nombre de travées est
important dans le cadre de cette étude puisqu'’il est directement lié au nombre de piles qui seraient
nécessaires ce qui aura une influence directe sur le milieu biophysique.

Tableau 2 Résumé des concepts envisagés pour le franchissement des composantes D1 a et D1 b

# DE TYPE DE ‘ METHODE DE

CONCEPT TRONGON LONGUEUR (M)

TRAVEES STRUCTURE | CONSTRUCTION

Encorbellements
Fleuve 30 60m-70m-28xB0m=2370m Ossalureen | successifs
béton (poutre de
Mono-caisson en lancement)
béton précontraint Encorbellements
Petit bass]n 10 4x80m-5x72,3m-55m = 737 m Ossqture en | successifs
de La Prairie béton (poutre de
lancement)
Encorbellements
Ossature en  successifs
béton (poutre de
Fleuve 30 60 m-70m-28x80 m =2 370 m lancement)
Langage de
Ossature l'ossature
. mixte R
Pont composite Montage a la grue
acier-béton Encorbellements
Ossature en  successifs
Peit bassi béton (poutre de
ol oessy 10 4x80m-5x72,3m-55m =737 m lancement)
de La Prairie L q
Ossature anage de
: l'ossature
mixte N
Montage a la grue
‘ Fleuve 30 60m-70m-28x80m=2370 m Ossature | Lancage de
Pont a ossature mixte l'ossature
mixte Petit bass]n 4x8 m-5x72,3m-55m = 737 m Ossgture I:angage de
de La Prairie mixte l'ossature
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Tableau 2 (suite) Résumé des concepts envisagés pour le franchissement des composantes D1 aetD1b

2142

# DE TYPE DE METHODE DE
CONCEPT | TRONGON | rpaveEs HELTEEUR LY STRUCTURE ‘ CONSTRUCTION
Langage de
Sont 4 ossat Fleuve 70m-28x80m = 2 310 m O;ﬁi}:re l'ossature
onta ossature Montage a la grue
mixte avec piles en Lancage de
V . .
Pelit bassin 11x70,2m-55m = 827 m Ossalure  posatire
de La Prairie mixte .
Montage a la grue
Langage de
Fleuve 70m-26x80 m = 2 140 m Ossature | osature
mixte Montage a la grue
Pont a haubans Lan age de g
Petit bassin 7x72,9m-63 m-3x72,9m-55m = Ossature  porid
g : l'ossature
de La Prairie 847 m mixte .
Montage a la grue

Composante D2 : franchissement de la Voie maritime

Le franchissement de la Voie maritime nécessiterait une travée d’au moins 200 m afin de respecter
le gabarit de navigation en tenant compte du biais entre la structure et le canal, selon les données

de I'étude de préfaisabilité.

Le tableau 3 présente les différents concepts étudiés dans le cadre de I'étude de préfaisabilité pour
la construction de ce trongon ainsi que les méthodes de construction applicables. Les différents
types de structures sont présentés a la sous-section 2.1.4.3 et les méthodes de construction sont
expliquées plus en détail a la sous-section 2.1.4.4.

Tableau 3 Résumé des concepts envisagés pour le franchissement des composantes D2

TRONCON CONCEPT

TRAVEES

METHODE DE

CONSTRUCTION

Monocaisson en Encorbellements
béton 110m-200m-110m = 420 m ossbagfgr? N successifs (Coulé
précontraint en place)
Ossature en | Encorbellements
Pont composite _ béton et successifs (Coulé
acier-béton 110m-200m-110m = 420 m ossature  en place) et hissage
mixte de la travée centrale
Pont a ossature _ Ossature Lancage de
Voie mixte 110m-200m-110m = 420 m mixte lossature
maritime Pont & ossature Ossature  Montage alagrue et
mixte avec piles 65m-48.5m-157m-48.5m-65m = 384 m mixte hissage de la travée
enV centrale
Lancage de
Pont & haubans 2x80m-90m-200m-80m = 530 m Ossature | lossalire ___
mixte Hissage de la travée
centrale
Pont & haubans- _ Ossature Hissage de la travée
2 pylones 250m-3x§0m = 490 m mixte centrale
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2143

2144

21441

Types de structures envisagés

L’information détaillée relative aux divers types de structures envisagés dans I'étude de
préfaisabilité est présentée a I'annexe 1 afin d’alléger le texte de la présente section. En effet, ces
informations ne contribuent pas a la compréhension des impacts générés sur I'environnement.

Nature des travaux

Construction du tablier

Le franchissement du fleuve Saint-Laurent (Composante D1 a et b) et celui de la Voie maritime
(Composante D2) seraient réalisés avec des méthodes de construction distinctes. Comme les
contraintes liées a la Voie maritime sont particulierement exigeantes, les solutions proposées dans
I'étude de préfaisabilité ont été travaillées en fonction de celles-ci. Dans cette étude, trois
méthodes de construction possibles ont été identifiées :

» La construction par encorbellements successifs au-dessus du canal;

» Le hissage de la travée centrale, en un seul ou en plusieurs segments, depuis le canal,

» Le lancage de I'ossature au-dessus du canal.

Pour le franchissement du fleuve, les méthodes de construction envisagées dans 'étude de
préfaisabilité sont :

» Le montage avec une poutre de lancement;
» Le langage de 'ossature;

» Le montage a la grue.

Les tableaux 1, 2 et 3 présentent les techniques de construction envisagées pour le tablier. Les
sous-sections suivantes résument chacune de ces techniques.

Encorbellements successifs

L’ouvrage est constitué d’un tablier en béton qui est construit par encorbellements successifs c’est-
a-dire que les éléments du tablier, appelés voussoirs, sont soit coulés en place, soit préfabriqués et
assemblés les uns aux autres par de la précontrainte pour constituer une partie de tablier que I'on
appelle fléau (comme sur une balance, le tablier se présentant, en phase constructive, comme un
gigantesque fléau en équilibre sur sa pile). En pratique, la stabilité du fléau, et donc la sécurité, est
assurée par un encastrement provisoire sur la pile.

Dans la pratique, la construction commence par la réalisation du voussoir sur pile qui constitue la
prolongation naturelle de la pile et le premier élément du tablier. C’est une piéce hybride, complexe
a réaliser, qui assure la transition des efforts entre le tablier et la pile. Une fois ce premier élément
achevé, la construction se poursuit symétriquement par rapport a la pile, afin d’assurer I'’équilibre
de la gigantesque balance, les voussoirs étant bétonnés a I'avancement, a I'aide d’un outil appelé
équipage mobile. Comme les travaux s’effectuent en miroir, a chaque extrémité de fléau, la
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progression nécessite deux équipages mobiles qui sont déplacés une fois chaque voussoir
terminé. Le bétonnage s’effectue par l'intermédiaire d’'une grue, qui assure I'approvisionnement par
benne, ou a l'aide de pompes a béton, les voussoirs étant reliés les uns aux autres par
précontrainte afin de rigidifier le tablier. Chaque pile voit ainsi ses demi-fléaux progresser pour
rejoindre ceux des piles voisines, I'opération de jonction des deux parties de tablier, baptisée
clavage, s’effectuant par I'intermédiaire d’un élément dénommé, logiquement, voussoir de clavage,
comme démontré a la figure 4.

Figure 4 Encorbellements successifs — Cinématique de construction
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Voussoirs coulés en place

Lorsque le nombre de voussoirs a exécuter est inférieur a 350 a 400 voussoirs, ce qui correspond
a la trés grande majorité des ponts, le tablier de I'ouvrage est coulé en place. Au-dela, il est en
général intéressant de recourir a la préfabrication afin de diminuer les délais d’exécution. La
préfabrication n’est toutefois pas envisageable lorsque les portées dépassent 110 m, a cause de la
taille des voussoirs et de la poutre de lancement.

Les voussoirs sur piles (VSP) sont toujours construits a I'aide de coffrages spécifiques, dédiés a
cette partie du tablier et posés sur un plancher de travail fixé au sommet des piles (voir figure 5).

Figure 5 Encorbellements successifs — Construction du voussoir sur pile
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Les coffrages extérieurs sont des coffrages fixes métalliques. Les coffrages intérieurs sont réalisés
soit avec un coffrage en bois traditionnel, soit avec un outil métallique articulé. Sur certains
ouvrages ne comportant qu'une ou deux piles, la longueur et donc le colt du coffrage extérieur du
VSP ont été réduits en utilisant le coffrage extérieur des équipages mobiles pour coffrer les parties
latérales de ces voussoirs.

Le plancher de travail, fixé a des inserts métalliques noyés dans le sommet de la téte de pile,
présente une forme extérieure rectangulaire. Il est ajouré en son centre pour permettre un contact
direct entre la sous-face du VSP et le dessus des cales de stabilité et des appareils d’appuis.

Les VSP sont en général exécutés en deux phases : la premiére phase comprend le hourdis
inférieur, les goussets et la naissance des &mes ; la seconde phase comporte le reste de la section
transversale et I'entretoise sur pile. Le délai d'exécution d'un VSP est compris entre 6 et

10 semaines pour un ouvrage classique, mais peut atteindre 15 semaines pour des ouvrages trés
larges et/ou de grande portée. Les voussoirs courants sont construits a I'aide d'outils coffrant tres
complexes appelés équipages mobiles (voir figure 6). Suivant les cas, ces outils sont soit construits
spécifiquement pour le chantier, soit existants mais adaptés pour le chantier.

Figure 6 Encorbellements successifs — Equipage mobile

Voussoirs préfabriqués - poutre de lancement

La méthode de construction la plus répandue pour la mise en place de voussoirs préfabriqués par
encorbellements successifs est la poutre de lancement. La poutre de pose, ou lanceur (voir

figure 7), est un engin de manutention auto déplagable, qui s'appuie sur le tablier et sur les piles, et
qui s'affranchit donc de presque toutes les contraintes du franchissement.

068-P-0000810-0-00-110-01-EN-R-0001-00

NOUVEAU PONT POUR LE SAINT-LAURENT - EVALUATION ENVIRONNEMENTALE

26



DESSAU| CIMA+

Figure 7 Poutre de lancement
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La construction commence par la pose des VSP. A cette étape, le lanceur repose sur ses deux
pylénes et sur la béquille avant. Une fois les deux demi-VSP assemblés, réglés et cloués, la
béquille arriére est sortie et le pyldbne avant coulisse pour venir se placer sur le dessus du VSP. La
poutre peut alors avancer de fagon a ce que le pyldne arriére se place au bout du fléau centré sur
la pile précédente. La béquille avant se met alors en bout de pyldne, du cété de la pile suivante,
pour ne pas géner la pose des voussoirs courants, qui peut alors commencer. Pendant la
construction d'un fléau, les deux voussoirs symétriques sont posés généralement I'un aprés l'autre.
Sur certains chantiers, une méthode dite de pose en symétrique a été utilisée. Cette méthode, qui
consiste a synchroniser la libération des voussoirs a gauche et a droite de la pile par les deux
chariots, limite les sollicitations subies par les appuis en supprimant les situations de déséquilibre
non accidentelles. La cinématique de construction est illustrée a la figure 8.
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Figure 8 Poutre de lancement - cinématique de construction
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Structure hissée

Lorsque le franchissement d’une voie navigable de gabarit important est nécessaire, une méthode
souvent employée est le hissage. Cette méthode, maintes fois éprouvée, consiste a fabriquer la
section centrale a terre et a transporter cette derniére sur une barge par la voie d’eau au pied du
pont. La section est alors hissée par des équipements fixés sur la partie déja construite du tablier,
ou par des grues situées sur des barges. Une fois la nouvelle section en place, elle est connectée
au tablier existant.

Le principal avantage de cette méthode est qu’elle permet de minimiser les interruptions du trafic
maritime. En effet, les équipements permettent de lever des charges importantes, limitant ainsi le
nombre d’interventions. La figure 9 illustre cette méthode de construction. Le principal inconvénient
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de cette méthode est sa dépendance a la météo, les vents devant étre modérés afin de pouvoir
réaliser les opérations de montage.

Il est aussi possible de décomposer I'opération en hissant plusieurs éléments de tablier, de plus
petite taille et de poids plus faible. Cette solution présente I'avantage de limiter 'importance des
moyens de levage, mais au détriment du nombre de levages.

Figure 9 Principe du hissage
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Pont lancé

Il est peu probable que la mise en place de palées provisoires dans le canal soit autorisée par les
autorités de la Voie maritime. Il faut donc envisager le langage depuis les deux cbtés en raison de
la portée importante de cette travée. En effet, la portée maximale pour un langage est de I'ordre de
140 m, donc bien au-dessous de la portée d’environ 200 m nécessaire pour le franchissement du
canal.

Le lancage pourrait étre effectué durant la période d’exploitation de la Voie maritime, comme cela
se fait a de nombreux endroits a travers le monde. Cette technique est en effet utilisée de fagon
courante dans de nombreux pays pour franchir des voies de circulation — routiéres, ferroviaires,
maritimes — sans restrictions particulieres vis-a-vis de I'exploitation de ces voies.

Le lancage est une des méthodes les plus utilisées a travers le monde pour le montage de
charpentes métalliques. Le principe d’'un langage est de faire avancer la structure en la faisant
rouler ou glisser sur des appuis jusqu’a sa position définitive une fois qu’elle a été reconstituée sur
une aire d’assemblage derriére une des culées (voir figure 10). L’avant-bec, structure métallique
provisoire légére fixée a I'avant de la charpente, est requis pour réduire les efforts de porte-a-faux,
et faciliter 'accostage sur la pile suivante.

Dans le cas d’'un poussage des deux cbtés, 'avant-bec n’est plus nécessaire lors des opérations
de langage de la travée ou les deux demi-structures viennent se rejoindre. Il doit méme étre
démonté afin d’étre en mesure d’amener en vis-a-vis les deux demi-tabliers.
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Figure 10 Principe du langage
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Montage a la grue - charpentes métalliques

Pour le franchissement du fleuve, une méthode de construction envisageable est le montage a la
grue (voir figure 11). Le principe consiste a lever la charpente et a la poser sur ses appuis a l'aide
d’un ou plusieurs engins de levage. La dimension des éléments a lever découle de I'optimisation
entre la limitation du nombre d’opérations de grutage, le poids des éléments et I'équipement
nécessaire pour effectuer le levage.

Figure 11 Montage a la grue

777 S 777 S\ 2T RwUrXxx S
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L'utilisation de grues se fait aussi bien en site terrestre qu’en site aquatique. Dans ce dernier cas,
des bigues sont utilisées. Une bigue est une barge automotrice sur laquelle est fixé un appareil de
levage formé d'un bati articulé en pied, d'inclinaison variable, portant un palan a son extrémité
supérieure (voir figure 12). Ce type d’équipement permet de lever des éléments d’une centaine de
métres. Selon le site, la pose de chaque trongon est assurée par une ou deux grues positionnées
dans le prolongement de I'ouvrage ou sur la voie a franchir.
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Figure 12 Montage a la grue - Bigue

En fonction des dimensions des piéces et de la capacité des grues, la charpente peut étre levée
par trongons complets préalablement assemblés, donc en une seule piéce, ou levée par éléments
qui sont ensuite assemblés en hauteur.

La position de la bigue doit étre déterminée pour faciliter au maximum le levage tout en tenant
compte des interactions avec le trafic fluvial et en s'assurant de I'existence d’'un tirant d’eau
suffisant, ce qui nécessite un relevé bathymeétrique.

Piles

Comme mentionné précédemment, I'implantation des piles sera réalisée dans le but de réduire le
nombre de piles par rapport au pont existant, tout en ayant des portées économiquement
intéressantes. Les portées étant de I'ordre de 80 m dans la zone courante, le nombre de piles par
tablier serait ainsi réduit (environ 12 piles en moins par tablier).

Pour les solutions de ponts en encorbellement, composite et mixte, deux options seraient possibles
pour I'implantation des piles. Comme deux tabliers distincts sont nécessaires, les piles des deux
tabliers pourraient étre décalées ou non dans I'axe du pont. La solution décalée est celle qui était
privilégiée dans les études de préfaisabilité pour 'implantation des piles, car elle semblait plus
favorable vis-a-vis des écoulements hydrauliques. Elle serait par contre moins favorable sur le plan
esthétique.

Pour les solutions avec des piles en V et pour le pont a haubans, les piles doivent nécessairement
étre alignées pour des raisons esthétiques, ce qui augmente légérement la longueur a franchir
pour traverser la Voie maritime. En dehors de la zone de la Voie maritime, si cela s’avérait
nécessaire, en particulier pour des considérations hydrauliques, il serait possible de revenir a des
piles décalées pour le franchissement du Saint-Laurent grace a des travées de transitions de part
et d’autre de la travée principale.
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Les piles envisagées pour toutes les solutions, sauf pour les piles en V, seraient des piles de
sections elliptique ou circulaire, creuses, en béton. La section et la hauteur des piles inciteraient a
I'utilisation de piles creuses. En effet, le volume de béton requis tout comme le poids de la pile
justifieraient amplement I'utilisation de piles creuses qui, bien que plus difficiles a mettre en ceuvre,
offrent un gain intéressant.

Une solution similaire - une section creuse - serait celle retenue pour les pylénes du pont a
haubans.

Figure 13 Piles
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Pour les piles en V, des piles métalliques seraient envisagées. Ce type de structure a été utilise,
notamment au Havre en France comme montré a la figure 14. Ces piles métalliques ont 'avantage
d’étre légéres et sont particulierement adaptées au tablier de cette solution particuliére.
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Figure 14 Piles en V - Grand Canal du Havre

2.1.4.4.3 Fondations

L’ouvrage actuel s’appuyant sur des fondations superficielles, il semblerait envisageable, a ce
stade des études, de retenir une solution similaire pour le nouveau pont. Les semelles de
fondations seraient réalisées a I'abri de batardeaux en palplanches et viendraient reposer sur le
roc, en dessous de la zone altérée de surface (voir figure 15).

Figure 15 Batardeaux
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Si les études géotechniques futures devaient conduire a utiliser des pieux, des batardeaux en
palplanches seraient aussi nécessaires afin de réaliser les semelles de liaison des pieux au sec.

L'utilisation de batardeaux serait bien sar tout a fait envisageable. Toutefois, cette solution pourrait
présenter certaines difficultés et certains inconvénients qu’il convient de souligner.

Sur le plan constructif, s’il est naturellement possible de battre des palplanches dans un rocher
fracturé, le choix du module de palplanches peut étre dicté par des considérations de capacité de
pénétration et non par la résistance du rideau. Si nécessaire, diverses techniques, comme le
préminage, permettent de limiter ce probléme, et seront peut-&tre nécessaires pour les
terrassements a effectuer.

On peut également craindre des difficultés pour assécher le batardeau si I'état de fracturation du
rocher permet la circulation de I'eau. Des venues d’eau dans les batardeaux ont d’ailleurs rendu
difficiles les travaux de fondations de I'ouvrage actuel. Afin de s’en affranchir, et de garantir la
sécurité du personnel, il serait possible de prévoir un bouchon de béton immergé.

Afin de limiter les effets sur I'environnement, une solution particuliére pourrait étre envisagée, soit
pour toutes les fondations, soit limitée aux zones les plus critiques. Il s’agit d’utiliser une boite
constituée d’'un fond en béton supportant un rideau de palplanches.

Cette « boite » serait réalisée sur la rive, au sec. Des réservations — obturées temporairement —
sont ménagées dans le fond en vue de la réalisation de pieux forés (voir figures 16 et 17). Elle
serait amenée par flottaison au droit de la fondation a réaliser et stabilisée a la position voulue, a
une distance définie du lit de la riviére, a I'aide de tubes (non représentés sur les figures) venant
reposer sur le fond. Les réservations seraient alors retirées, et la boite se remplit d’eau.

Figure 16 Batardeau préfabriqué
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Figure 17 Batardeau préfabriqué — Etape 1

Des tubes de travail permettant de réaliser les pieux seraient alors mis en place au travers de ces
réservations. Au fur et & mesure du forage des pieux, ces tubes sont avancés par battage. A la fin
du forage du pieu, le tube vient pendre appui par l'intermédiaire d’'une collerette métallique et d’'un
joint sur le fond de boite (voir figure 18).

Figure 18 Batardeau préfabriqué — Etape 2

Une fois tous les pieux réalisés, la boite peut étre vidée, et la poussée d’Archiméde vient plaquer la
boite sur les collerettes métalliques. La semelle de liaison des pieux peut alors étre construite (voir
figure 19), puis la pile. Le rideau de palplanches peut alors étre retiré, et éventuellement réutilisé
pour une autre boite.
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Figure 19 Batardeau préfabriqué — Etape 3

Cette solution suppose toutefois une hauteur d’eau minimale en période d’étiage, dépendant
essentiellement de I'épaisseur de la semelle. A défaut, lors des basses eaux, la semelle serait
visible.

Pour les piles proches des rives pour lesquelles le niveau d’eau ne permet pas l'utilisation de
barges, plusieurs solutions sont envisagées dont la mise en place de jetées ou d’un pont
temporaire sur pieux (voir figure 20). Cette derniére solution présente I'avantage d’offrir
naturellement un quai pour les activités nautiques du chantier.

Figure 20 Pont temporaire sur pieux

!
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Durée estimée des travaux

La durée des travaux dépend du type de structure et de la méthode de construction retenus. Cette
information pourra donc étre déterminée suite a une prise de décision des autorités concernées.

Toutefois, selon la méthode retenue pour la construction du tablier il est possible d’estimer la durée
de linteraction de ces travaux avec la Voie maritime. L'interaction des travaux avec la Voie
maritime pourrait requérir simplement la prise de précautions supplémentaires lors des passages
de navires, mais pourrait également nécessiter une fermeture ponctuelle de cette derniére. Ces
estimations sont présentées au tableau 4.

Tableau 4 Durée d'interaction avec la Voie maritime selon la méthode de construction et le type de structure

METHODE DE CONSTRUCTION DUREE DE L’INTERACTION AVEC

TYPE DE STRUCTURE DU TABLIER LA VOIE MARITIME
Pont & haubans Hissage 7 jours
En ossature mixte Hissage 2 jours a 4 jours
En béton préfabriqué Langage 2 jours

Par ailleurs, la durée de certaines activités peut étre estimée selon chacune des méthodes de
construction retenues. Nonobstant, il faut retenir que I'approvisionnement de matériaux de
construction, ainsi que I'organisation des chantiers jouent un réle déterminant dans I'avancement
des travaux.

Encorbellements successifs

Voussoirs coulés en place

Les voussoirs courants de dimensions et de forme classiques sont presque toujours bétonnés en
une seule phase. Régle générale, une paire de voussoirs courants prend une semaine a construire
(bétonnage, déplacement de I'équipage mobile, etc.).

Voussoirs préfabriqués - poutre de lancement

La vitesse instantanée d'un chantier faisant appel a la préfabrication varie de maniére importante.
La vitesse de progression est en moyenne de 6 m par jour, ce qui correspond a une paire de
VOUSSOIrs par jour.

Structure hissée

Lorsque la travée centrale est composée d’un seul trongon, il est possible de I'amener au droit des
piles, de la hisser et de sécuriser les connexions entre la travée centrale et la partie déja construite
de la structure dans un délai d’'un a deux jours.
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Dans le cas du hissage par trongons, la durée de I'opération est plus réduite. Par trongon, il faut
généralement compter 4 heures pour le hissage seul, et entre un et deux jours au total en incluant
la sécurisation a la structure déja construite.

Pont lancé

Le grand nombre de ponts lancés a travers le monde a permis d’établir des délais d’exécution
moyens. On peut résumer les opérations comme suit :

» reconstitution de la charpente sur 'aire d’'assemblage : pour les bipoutres a entretoises, une
semaine en moyenne par trongon pour la réalisation des deux joints de raboutage des poutres et
la mise en place des entretoises; pour les bipoutres a piéces de pont, de 1,5 a 2 semaines pour
la réalisation des deux joints soudés entre les poutres principales et 'assemblage des piéces de
pont;

» langage : une semaine par langage, sachant que le langage proprement dit ne dure qu’une
journée pour franchir une travée de 50 a 70 m et deux jours pour lancer un pont a trois travées
de 100 a 150 m de longueur, mais qu’il faut tenir compte du temps d’installation du treuil, de
réglage du niveau des chaises, des opérations de vérinage intermédiaires, etc.;

» descente sur les appuis provisoires : devant étre réalisée par étapes successives et alternées
d’'un appui a l'autre, sa durée est évidemment fonction du nombre d’appuis et de la hauteur des
calages de lancement. On peut I'estimer en jours ouvrés en divisant la hauteur cumulée a
descendre sur 'ensemble des lignes d’appui par 50 cm. Au préalable, il faut avoir évacué les
apparaux de langage et y avoir substitué les calages, ce qui nécessite un délai supplémentaire
d’environ une semaine par ligne d’appui.

En rythme de croisiére et hors manceuvres spécifiques, la vitesse de langage avoisine 50 cm par
minute, soit 30 m par heure, étant entendu que la vitesse instantanée peut atteindre 45 voire

60 m/h. La vitesse moyenne est cependant beaucoup plus faible du fait des phases délicates que
sont 'accostage d’une pile, 'échappement d’'une chaise a I'arriére, les dénivellations d’appui
intermédiaires ou encore les reprises de cables du systéme de poulies du treuil de traction.

Montage a la grue - charpentes métalliques

Une fois le trongon amené a pied d’ceuvre, la pose en elle-méme s’effectue dans un court délai, de
'ordre de 4 heures. Avec les diverses manceuvres a prévoir et la mise en sécurité de I'élément
posé, le délai global peut-étre estimé entre un et deux jours.

Maintien de la circulation

Le Nouveau pont pour le Saint-Laurent sera construit en aval (c6té nord) du pont Champlain
actuel. Cette position a été préférée en raison de la disponibilité des propriétés situées au nord de
I'lle des Sceurs, mais surtout afin de minimiser les nuisances pouvant affecter les secteurs
résidentielles a proximité. Le tracé du nouveau pont a été réalisé de fagon a conserver le plus
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possible les infrastructures existantes. Cependant, du c6té de I'lle-des-Sceurs, il est possible que le
boulevard René-Lévesque doive étre relocalisé ainsi que la piste cyclable (relocalisation mineure),
puisqu’ils se trouvent présentement dans I'axe du tracé proposeé, ce qui nécessiterait également
des ajustements au carrefour giratoire. Quant au secteur de la Rive-Sud, les bretelles d’entrée et
de sortie liées au nouveau pont nécessiteraient quelques améliorations et ajustements afin d’offrir
de meilleures conditions de circulation, tout particulierement en ce qui a trait a 'aménagement des
voies d’accélération et de décélération.

L’étude de préfaisabilité a proposé le maintien de la circulation suivant pour le tracé retenu.
L’élément principal facilitant le maintien de la circulation découle du fait que le pont actuel sera
maintenu en fonction pendant I'essentiel des travaux du nouveau pont situé en aval. Par contre, les
travaux aux approches auront des effets sur la circulation. Afin d’exécuter 'ensemble des travaux
de construction de la chaussée aux deux approches du nouveau pont, et ce, de fagon simultanée,
il est nécessaire de travailler en phases tant a I'approche Ouest (lle-des-Sceurs) qu’a I'approche
Est (Brossard). Trois phases principales ont été proposées et sont décrites comme suit :

» La phase préparatoire consiste & aménager les chemins de déviation temporaire et a mettre en
place tous les éléments requis au maintien de circulation (marquage, signalisation de chantier et
autres équipements);

» La phase 1 des travaux permet de réaliser la presque totalité de la chaussée aux approches du
pont;

» La phase 2 permet de compléter les travaux a I'approche Ouest relatifs au raccordement de la
bretelle d’entrée de Bonaventure/ile des Sceurs & la nouvelle chaussée de I'’A-10, direction Est.
Aussi, lors de cette phase, les travaux a I'approche Est du pont relatifs aux bretelles d’accés
(sortie A-10 Est/route 132 et entrée route 132/A-10 Est) et a la chaussée de I'A-10 Est sont
complétés. Finalement, lors de cette phase, les travaux de démantélement des aménagements
temporaires et la démolition des chaussées existantes sont réalisés, a I'exception de la partie
requise pour la déconstruction du pont Champlain actuel.

Selon cette proposition, durant toutes les phases des travaux, le nombre de voies actuel serait
conservé sur 'ensemble des éléments routiers du secteur. Cependant, lors des travaux aux
approches, la configuration des voies d’entrée et de sortie pourrait faire en sorte de ralentir la
circulation en raison des pentes et rayons de courbure des bretelles temporaires. Notons que la
durée des travaux aux approches est limitée par rapport a 'ensemble des travaux de construction
du pont.

Alignement avec 'autoroute 10 (Composante E)

Pour ce dernier segment du corridor a I'étude qui permet de se raccorder avec 'autoroute 10
existante sur la rive-sud, la solution envisagée comporterait, comme pour le Nouveau pont pour le
Saint-Laurent, trois voies par direction de 3,7 m et des accotements de 1,3 m a gauche et 3,0 m a
droite. Egalement, un espace en site propre au centre de I'autoroute réservé exclusivement aux
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besoins du transport collectif (SLR ou SRB) est prévu pour compléter ce lien avec I'infrastructure
déja existante pour le transport collectif sur la rive-sud qui est actuellement emprunté par les
autobus.

Comme le Nouveau pont pour le Saint-Laurent serait reconstruit en aval du pont actuel, il faut
souligner qu’il y aura un rapprochement entre I'autoroute 10 et le secteur résidentiel situé dans le
quadrant nord-est de I'’échangeur A-10/Rte 132 d’environ 60 m (distance réduite de 220 a 160 m).
Pour ce qui est du profil en long, les conditions de dégagement en hauteur pour la traversée de la
Voie maritime du Saint-Laurent imposeront un rehaussement du profil pouvant varier entre 4 et 8 m
suivant le type de pont qui sera retenu.

Pour le moment, aucune acquisition n’est envisagée pour cette solution puisque la solution
proposée traverserait des terrains appartenant au MTQ ou a la ville de Brossard.

Nature des travaux

La solution proposée prévoit la reconstruction de I'autoroute 10 sur un court segment d’environ
750 m afin de se raccorder a I'autoroute existante. Les principaux ouvrages prévus en rapport avec
la réalisation de ces travaux seraient:

» Mise en place des mesures pour le maintien de la circulation en fonction des phases de travaux
afin de libérer les aires de travail et permettre la réalisation des travaux;

» Terrassements qui comprennent les travaux de déblai et de remblai sous la ligne
d’infrastructure;

» Déplacement des services publics (ex. : ligne a haute tension d’Hydro-Québec);
» Construction des éléments du systéme de drainage (conduite, regard, puisard, drain, etc.);

» Réalisation des travaux civils pour I'éclairage, la signalisation et le systéme de transport
intelligent (STI) (bases et conduits);

» Construction de la chaussée (sous-fondation, fondation et possiblement une dalle de béton en
surface compte tenu du choix qui a été fait dans le projet du complexe Turcot et du type de
chaussée sur l'autoroute 10 sur la rive-sud);

» Construction des dispositifs de retenue (glissiéres de sécurité), trottoirs et bordures;
» Mise en place des portiques de supersignalisation et des panneaux de signalisation;

» Mise en place des équipements d’éclairage et du systeme STI (flts, potences, panneaux a
messages variables, caméras, etc.);

» Mise en place de murs anti-bruits (si requis);

» Réalisation des aménagements paysagers (plantation, terre végétale et engazonnement).

Durée estimée des travaux

Pour cette composante du projet, la période de construction est évaluée a 6 mois.
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Maintien de la circulation

L’approche de maintien de la circulation dans ce secteur a été étudiée dans I'étude de
préfaisabilité. Elle peut étre divisée en trois secteurs qui ont tous des particularités spécifiques,
ayant un impact sur le choix des configurations temporaires nécessaires au maintien de la
circulation.

Secteur de la route 132

Dans ce secteur, le futur pont chevauche la route 132 et les voies de desserte, ce qui impose une
gestion de circulation impliquant la fermeture compléte de nuit de la route 132 et/ou des voies de
desserte lors de certaines activités de construction (mise en place des poutres, coffrage et
bétonnage de la dalle). Ces fermetures complétes de la route 132 et/ou des voies de desserte
nécessitent 'aménagement de voies rétrécies, 'aménagement de voies de déviation et des
configurations de contresens sur la route 132.

Secteur des bretelles d’accés de la route 132

Ce secteur pose le plus grand défi quant au maintien de circulation en raison du dénivelé entre le
profil existant et le profil proposé qui s’avére trés important. Ce dénivelé impose 'aménagement
d’'un mur de souténement entre les voies de circulation et I'aire de travail. De plus, les
configurations temporaires (pentes et rayons des bretelles d’accés) peuvent diminuer le confort
des usagers et avoir un impact sur la capacité.

Secteur Est — Raccordement a I’A-10 existante

La particularité de ce secteur est la superposition du profil proposé et de la chaussée existante.
Malgré cette superposition, il est possible d’exécuter les travaux selon le méme phasage que les
autres secteurs, a I'exception prés que I'on dispose d’'une marge de manceuvre moindre due a
I'emprise plus étroite dans ce secteur qui peut entrainer une perte de capacité dans I'axe de
'autoroute.

Déconstruction du pont Champlain existant et du pont de I'lle-des-Sceurs
(Composante F et G)

Pour les deux ponts, la méthode de déconstruction proposée est basée sur le principe de sciage
des travées et des piles en béton avec l'aide de cables diamantés et d’'un démontage des travées
entiéres en acier, suivi d’'un démantélement en éléments simples. Pour le pont Champlain, les plus
grands morceaux seraient transportés par barges a la jetée de la Voie maritime, ou les blocs
seraient réduits et transportés par camion vers la rive-sud (voir figure 21). Pour le pont de I'lle-des-
Sceurs, les plus grands morceaux seraient transportés a Montréal, soit par barges ou a l'aide d’'une
poutre de lancement. Par la suite, les blocs seraient réduits et transportés par camion aux sites de
disposition ou de valorisation (voir figure 23). La valorisation sera toujours privilégiée.
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Figure 21 Transport des morceaux de déconstruction du pont Champlain vers la jetée

lle- des-Sceurs Jetée
Nouveau pont
_____________________________________________________________________>
Montréal . Brossard
Pont existant
® | ———————+fau , ; o
toomommoooo-s >
Vv
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Transport routier  -------------- >
Transport par voie maritime -------------- >

Figure 22 Transport des morceaux de déconstruction du pont de I'le-des-Sceurs vers Montréal

Montréal fle des Sceurs
__ P

Pont de I'lle-des-Soeurs

2.1.6.1  Déconstruction du pont Champlain

La déconstruction du pont Champlain aura lieu aprés que la construction du Nouveau pont pour le
Saint-Laurent soit terminée.

La structure du pont Champlain se divise en deux grands secteurs : « secteur Acier » et « secteur
Béton ». La structure d’acier se trouve dans le secteur de grande portée au-dessus de la Voie
maritime et repose sur des travées adjacentes. La structure de béton, construite en poutres
préfabriquées de béton précontraint, se compose de plus de 40 travées traversant le fleuve Saint-
Laurent du c6té de Montréal et 10 travées dans la zone entre la Voie maritime et la Rive-Sud.

Il'y a environ 165 000 tonnes de béton et 13 300 tonnes d’acier (6 500 de structure et 6 800 de
tablier) composant la structure.
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Le tableau 5 présente les différentes activités devant étre réalisées pour la déconstruction du pont

Champlain.

Tableau 5 Activités a réaliser lors de la déconstruction du pont Champlain

TRONGON SECTION

Voie maritime ~ Travée centrale
suspendue (1 050
tonnes)

ACTIVITE

» Coordination avec la CGVMSL pour réaliser ces activités lorsqu'il n'y a pas de

>

>

glaces sur la Voie maritime et avant I'ouverture officielle (si le niveau d’eau
permet 'accés). Il faut tenir compte de linterdiction des travaux en eaux de
décembre a juillet)

Installation du systeme de support-levage de type « strand jacks »
Détachement de la travée et descente de la travée sur des barges (55 m x 16 m)

» Transport sur barges a 'extérieur de la voie navigable vers le « bassin » du coté

Rive-Sud

» Stabilisation du systéme de barges a I'aide d’ancres ou de pieux de stabilisation

>

>

Réouverture de la Voie maritime (le lendemain)

Démontage de la travée sur la barge et chargement des éléments plus simples
avec une grue de type LIEBHERR LHM 600 S (cap : 208 tonnes a 21 m) sur une
barge de transport

» Transport par barge sur le site de la jetée
» Chargement sur des camions et transport vers I'usine de recyclage/revalorisation

>

Nettoyage selon les restrictions environnementales (présence possible de plomb
et autres contaminants?)

Travées en porte-a-
faux
(2 x 390 tonnes)

Travées d’'ancrage
(2 x 1280 tonnes)

>

Démontage successif par petits éléments descendus a l'aide de deux (2) grues

» Transport par barge (coté Rive-Sud) vers le site de la jetée ou par camions (coté

>

>

>

Montréal) directement vers une usine de recyclage

Déchargement de la barge (travée cdté Rive-Sud) sur le site de la jetée,
chargement sur des camions et transport vers I'usine de recyclage/revalorisation
Nettoyage selon les restrictions environnementales

Installation sur le sol (jetée et digue) et dans I'eau des systemes de support aux
extrémités des travées (pres des piliers), en respectant la période de restriction
pour les travaux dans I'eau et la zone de frayére autour de I'ilot.

Détachement de la travée et dépbt de la travée sur des barges et sur le sol (jetée
et digue)

» Démontage des travées en petits éléments
» Transport par barges vers le site de la jetée ou par camions (jetée) directement

>

vers une usine de recyclage/revalorisation
Déchargement de la barge et chargement sur des camions

» Transport vers l'usine de recyclage/revalorisation

>

Nettoyage selon les restrictions environnementales

1A Porigine, la structure du pont Champlain a été peinte avec de la peinture au plomb. Celle-ci a été repeinte avec
un systéme de zinc-époxy-uréthane et le tablier orthotrope (construit en 1992) comporte un systéme a base de

zinc.
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Tableau 5 (suite) Activités a réaliser lors de la déconstruction du pont Champlain

TRONGON

Voie maritime
(suite)

Fleuve et
Petit bassin
de La Prairie

Voie
maritime,
fleuve et Petit
bassin de La
Prairie

SECTION

Travées d’approche
(4 x 520 tonnes)

Tablier

40 travées d’environ
54 m du coté
Montréal et 10
travées (de+51a+
54 m) du coté
Rive-Sud

Chevétres
(100 et125T)

Piles

Section 6 :

8 piles a
3 colonnes

Sections 5 et 7 :

50 piles par blocs
de 2 m de hauteur
de

10T

ACTIVITE

> Installation des systémes de support aux extrémités des travées (prés des piliers)
dans l'eau

» Détachement de la travée et dépot sur une barge
» Démontage des travées en petits éléments

» Transport par barge vers le site de la jetée

» Chargement sur des camions

» Transport vers l'usine de recyclage et nettoyage selon les restrictions
environnementales

> Installation de la ferme de lancement (+ 120 m de longueur) avec trois (3)
systémes de levage et quatre (4) sciés a cable au diamant

» Forage des 18 trous dans les lignes de sciage longitudinal (6 trous par sciage)
» Mise en place d’un systéme de levage pour soutenir les éléments sectionnés
» Amarrage de la barge sous la travée

> Installation d’un systéme pour récupérer les eaux de sciage (boues de sciage)
» Sciage longitudinal du tablier

» Sciage transversal en blocs £ 60 ou + 150 T

» Descente successive et pose des blocs sur la barge; les parties du tablier « en
attente » restent en place supportées par des poutres suspendues aux fermes
de lancement

» Transport par berge vers le site de la jetée

> Installation au bas de la pile d’'un systéme de captation des eaux de sciage
» Amarrage d'une barge de transport et d’'une grue flottante

> Installation d’un dispositif de levage pour supporter la partie sciée

» Sciage pres des extrémités de la pile

> Levage et pose des blocs sur une barge de transport vers le site de la jetée
» Sciage au-dessus de I'eau

» Amarrage d’une barge de transport

> Installation du dispositif de sciage

> Amarrage d'une grue flottante

» Sciage partiel précédant l'installation du dispositif de levage

» Ancrage du dispositif de levage de la grue pour supporter la partie sciée

> Sciage transversal du chevétre pres des extrémités de la pile

> Levage et pose des blocs sur la barge

» Installation du dispositif de sciage pour le trongon suivant

» Etc. (séquence répétitive)

» Démantélement du systéme de captation des eaux de sciage

» Sciage sous I'eau

» Installation du dispositif de sciage dans I'eau

> Installation dans I'eau d'un systéme d’aspiration des eaux de sciage et des filets
(écrans) pour confiner les particules en suspension

> Levage et pose des blocs sur une barge de transport vers le site de la jetée
» Etc. (séquence répétitive)
> Arrét de sciage 300 mm au-dessus de la semelle de la pile
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Les travaux de déconstruction des piles seraient réalisés vers la fin de la période de déconstruction
préconisée. Les semelles des piles pourraient étre conservées pour ne pas perturber le fond du
fleuve et permettre la création possible d’habitats du poisson dans la mesure ou cette pratique
n’entrainera pas de risques en matiére de navigation ni d'impacts négatifs non souhaitables sur le
régime des glaces, I'aspect visuel, le droit de propriété, etc. Tous ces aspects devront étre évalués
avant une prise de décision finale. Par ailleurs, les travaux devront étre préalablement autorisés
par les instances responsables. Au plan financier, une déconstruction compléete des semelles
représenterait un co(t additionnel de I'ordre de 20 M$.

Par ailleurs, il faut tenir en compte que les blocs de tablier ou de piles devront étre sciés une fois
rendus au chantier. Ces travaux impliquent :

» Déchargement sur le quai en lignes de sciage;
» Sciage en morceaux transportables (+ 20 T) par camions;

» Transport vers une usine de concassage pour réutilisation comme remblai selon la classification
environnementale.

La durée des opérations de déconstruction des travées causée par les restrictions relativement aux
travaux dans I'eau et un arrét des opérations de déconstruction en hiver ont fait considérer deux
fronts de travaux qui seraient réalisés en paralléle. Ces travaux débuteraient en paralléle avec des
travaux de déconstruction des travées en acier, soitimmédiatement aprés I'enlévement du tablier
orthotrope au niveau de la composante D2 en acier.

Durée estimée des travaux

La durée des travaux de déconstruction du pont Champlain est estimée a 3 ans. Cette estimation
tient compte de la période hivernale (décembre-mars).

Déconstruction du pont de I'le-des-Sceurs

La déconstruction du pont de I'lle-des-Sceurs aura lieu suite & la construction d’un pont-jetée
temporaire en aval du pont actuel. Notons que la construction, I'exploitation et le démantélement
de cette jetée sont analysés dans une évaluation environnementale distincte dont le responsable
est PJCCI. Le nouveau pont de I'lle-des-Sceurs sera par la suite construit dans le méme axe que le
pont actuel. La structure du pont de I'lle-des-Sceurs est construite en poutres préfabriquées de
béton précontraint. Elle se compose de 12 travées de 39 m. Le tablier est composé de 11 poutres
surmontées d’'une dalle de 165 mm.

Il'y a environ 16 500 tonnes de béton de tablier a démolir, environ 18 000 tonnes de béton de piles
et 16 200 tonnes de béton de semelles.
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2.16.2.1

2.1.6.2.2

217

Nature des travaux

Une méthode habituelle de déconstruction des ponts consiste a déconstruire le pont a partir de
barges. Les éléments en béton sont découpés, par exemple, a l'aide de cisailles hydrauliques et
sont ensuite transportés par barges vers la rive. Bien que la hauteur des piles au-dessus du niveau
de 'eau se préte a ce type de déconstruction, il n’est pas certain que cette méthode puisse étre
utilisée puisque le tirant d’eau est plutdt faible. Pour utiliser cette méthode, la bathymétrie ainsi que
les fluctuations d’eau devront étre soigneusement étudiées pour s’assurer que la profondeur de
I'eau est suffisante pour les barges pour toute la durée des opérations de déconstruction.

Si la déconstruction par barges est écartée, la méme méthode proposée pour la déconstruction
des sections 5 et 7 du pont Champlain peut étre utilisée puisque ces deux sections, tout comme le
pont de I'lle-des-Sceurs, sont composées de poutres préfabriquées simplement appuyées. Les
travées du pont de I'lle-des-sceurs sont plus courtes que celles du pont Champlain. Par
conséquent, le méme type d’équipement peut étre utilisé aussi bien pour le tablier que pour les
piles.

Durée estimée des travaux

La durée des travaux de déconstruction du pont de I'lle-des-Sceurs est estimée a 5 mois.

Travaux de préconstruction : organisation et installation des chantiers

Indépendamment de la solution retenue, un projet de 'ampleur de celui du Nouveau pont pour le
Saint-Laurent nécessitera des installations de chantier imposantes dont la planification doit étre
soigneusement étudiée. Un inventaire des terrains ou le partenaire privé pourra potentiellement
s’installer doit étre effectué tout comme un recensement des acces au fleuve disponibles. Il est
certain qu’une partie de I'approvisionnement du chantier se fera par le fleuve. Il est toutefois
important de mentionner que 'ampleur du projet justifie amplement des investissements de la part
du partenaire privé. Par exemple, la mise en place d’un nouveau quai n’aurait rien d’exceptionnel.

Lors des travaux a proximité des rives, 'usage de jetées ou de ponts temporaires est possible. Des
approbations seront requises pour tous les ouvrages temporaires et la localisation de ces derniers,
tout comme les plans détaillés devront étre soumis pour approbations. Le partenaire privé devra
apporter une attention particuliére a la navigation de plaisance, motorisée ou non, aux chemins
piétonniers et aux pistes cyclables.

Des zones présentant un potentiel pour des installations de chantier ont été identifiées par le
Consortium Dessau-Cima dans le cadre du présent mandat. Une possibilité est de permettre au
partenaire privé de s’installer dans le prolongement du pont projeté, sur I'lle des Sceurs. Pour ce
faire, un réaménagement routier devra étre effectué et il est possible que I'espace présentement
occupé par I'ancien poste de péage pour le pont Champlain doive étre complétement modifié, voire
démoli pour permettre d’y faire passer la circulation. Cette zone est particulierement importante si
le nouveau pont est lancé. L’espace entre 'estacade et I'actuel pont Champlain pourrait également
étre utilisé pour les installations de chantier (voir figure 23).
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Figure 23 Installation de chantier — lle-des-Sceurs

Ancien posts de
péage

Mouveau pont

Pont Champlain

Lo

Pour la traversée de la Voie maritime, des installations pourront étre mises en place sur la digue
(voir figure 24).

Figure 24 Installation de chantier - Digue

\/oie maritime
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Finalement, pour les travées du Petit bassin de La Prairie, un espace est requis dans le
prolongement du nouveau pont, comme illustré a la figure 25; cette zone est essentielle si le pont
est lancé. La zone entre les bretelles pourrait également étre utilisée pour les diverses installations
de chantier.

Figure 25 Installation de chantier — Rive-Sud

e scuhaitee

Pant Champlain
Mouveau Pont g I

Pour la construction du nouveau pont de I'lle-des-Sceurs, deux options sont envisagées en amont
du pont actuel, une sur I'ile des Sceurs et I'autre sur I'lle de Montréal (voir figure 26). L’espace
disponible sur I'ile des Sceurs pourrait ne pas avoir une taille suffisante et son utilisation
impliquerait la fermeture de la piste cyclable. Du c6té de Montréal, un espace appartenant au
gouvernement fédéral et identifi€ comme un terrain contaminé serait un espace propice pour
l'installation du chantier.
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Figure 26 Installation de chantier — Montréal et ile des Sceurs

Travaux de postconstruction

Une fois les travaux de construction achevés (en totalité ou bien pour un trongon important), les
installations de chantier sont & démanteler. Les aires utilisées par le partenaire privé pour ses
travaux (aires de préfabrication, aire de lancement, etc.) doivent étre remises dans leur état initial
ou équivalent, selon les exigences des propriétaires de terrains ou du devis de performance.

Exploitation des nouvelles infrastructures

En phase exploitation, un suivi de I'état des structures (inspections) est requis afin de garantir la
sécurité des usagers durant la totalité de la vie utile du pont et de planifier correctement les
entretiens qui peuvent avoir une incidence sur la navigation commerciale lorsque les travaux
d’entretien sont requis dans le secteur de la Voie maritime du Saint-Laurent.

Inspection

Des inspections seront requises a intervalles réguliers prédéfinis par les autorités en charge de
I'exploitation. Régle générale, deux niveaux d’'inspections existent : des inspections générales et
des inspections détaillées. Les inspections générales ont lieu annuellement tandis que les
inspections détaillées sont réalisées tous les 4 a 5 ans. Ces inspections permettent de suivre
I’évolution des structures et de planifier I'entretien.

Il faut également prévoir des inspections sous-marines, en particulier pour s’assurer qu’il N’y a pas
de problémes d’affouillement.
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2.1.9.2 Entretien

Au cours de leur vie utile, les structures nécessitent un entretien. L’entretien peut étre subdivisé en
deux catégories, soit I'entretien courant et I'entretien lourd.

L’entretien courant englobe les activités de routine a effectuer sur les structures a des intervalles
réguliers, par exemple :

» Remplacement des appareils d’appui;
» Remplacement des joints de dilatation;

> Peinture.

Le remplacement des appareils d’appui nécessite un périmétre d’environ 5 m autour des piles.
Aucun de ces entretiens ne devrait empiéter sur le gabarit de la Voie maritime.

Pour sa part, I'entretien lourd comprend des réparations dont I'ampleur justifie des études plus
poussées et dont la réalisation est plus difficile :

» Remplacement de la dalle;
» Remplacement des haubans;

» Réparations de béton.

Les réparations de béton et les travaux de peinture ne devraient pas empiéter sur le gabarit de la
Voie maritime, tandis que le remplacement de dalle pourrait avoir une influence sur le trafic
maritime; tout dépendant de la solution retenue pour le tablier.

Il est important de mentionner ici qu’'une conception des structures qui incorpore dés le début des
études la problématique de I'entretien peut grandement simplifier les opérations futures ou du
moins en diminuer la fréquence et les impacts aux usagers. Par exemple, un effort doit étre fait
pour minimiser le nombre de joints de dilatation installés. Ce faisant, le nombre d’endroits auxquels
des interventions sont requises est diminué. De plus, en minimisant les joints, les dommages
causés aux unités de fondations par d’éventuels problémes d’étanchéité des joints se trouvent
diminués.

Plusieurs opérations d’entretien, comme le remplacement des joints et celui de I'enrobé,
nécessiteront des interruptions de la circulation sur les structures. Si le pont posséde deux tabliers
sépares, il serait possible de transférer la totalité du trafic sur I'autre tablier pendant la durée des
travaux d’entretien.
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Résumé des activités

Le tableau 6 présente 'ensemble des activités qui seront réalisées lors des différents travaux. Ces
activités ont été regroupées en composantes de projet, telles que décrites aux sections
précédentes.

ETAPES DE MISE EN (EUVRE ET CALENDRIER DE REALISATION

La durée totale pour la réalisation des plans et devis et la construction du nouveau pont pour le
Saint-Laurent est estimée a 5 ans. La durée de la déconstruction du pont actuel est estimée a 3
ans.

Ces estimations doivent prendre en compte les périodes de restriction suivantes :

» Restriction de travaux en eaux;
» Restriction des travaux sur la Voie maritime;

» Arrét de certains travaux en période hivernale.

DESCRIPTION ET ANALYSES DES SOLUTIONS DE RECHANGE CONSIDEREES

Maintien du pont actuel

Le rapport de préfaisabilité fait état de conclusions d’experts a I'effet que des colts d’entretien de
plus en plus élevés seraient nécessaires pour prolonger la vie utile de I'actuel pont Champlain,
sans pour autant rehausser son niveau de performance sismique et réhabiliter son tablier.

Selon les informations rapportées dans cette étude, une analyse sismique a démontré un manque
substantiel de résistance méme sans tenir compte du degré de détérioration des piles. Par ailleurs,
la superstructure de béton du pont Champlain actuel, soit 80 % de la longueur totale du pont, a une
configuration telle que la réhabilitation de son tablier, qui est jugée incontournable aprés tant
d’années de service, impliquerait une reconstruction compléte de toutes les travées. A cela il faut
ajouter que, selon le rapport d’expert, le béton d’origine est contaminé d’ions de chlorure favorisant
la corrosion des aciers d’armature et des aciers de précontraints.

La détérioration actuelle du pont, les travaux d’entretien demandant des sommes de plus en plus
importantes et les défis techniques rencontrés font en sorte que le maintien du pont actuel n’est
pas une option retenue par TC.
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Tableau 6 Activités prévues dans le cadre du projet

7 7 COMPOSANTES DU PROJET COMPOSANTES DU PROJET 7 |

Composante A -Reconstruction et | Composante B : Nouveau | Composante C : Travaux

élargissement de I'autoroute 15

» Augmenter le nombre de voies de
deux a trois voies de circulation
par direction

» Normaliser la largeur des voies a
3,7 m, des accotements de 1,3 m

Pont de I'lle des Sceurs

» Construire et aménager

Composante E :
Alignement avec

sur I'fle des Sceurs Pautoroute 10

» Raccorder le Nouveau
Pont du Saint-Laurent

» Normaliser la largeur des
g avec |'autoroute 10

voies a 3,7 m, des

Composante D : Le Nouveau Pont sur le Saint-

Franchissement du
fleuve et du Petit
Bassin de Laprairie

Construire le trongon du

‘ Laurent
ComposanteD 1aetbh:

Composante D2: Voie
Maritime

Construire le trongon du

DESSAU| CIMA+

Composante F : Démolition des ponts Champlain
et de I'lle des Sceurs

Démolition de la Voie
maritime (section 6)

Démolir I'actuel Pont

| Démolition des troncons

fleuve (section 5 et 7) et
du pont de I'lle des
Seeurs

Démolir I'actuel pont de

Travaux de

préconstruction

Etablir des zones
requises pour

Travaux de
postconstruction

Remettre en état les

Objectifs a gauche et 2,0 m a droite le nouveau Pont de [fle accotements de 1,3 ma g Nprmghser la largeur des | pont (30 travées - pont (3 travées - 420 m) Champla!n (apres la Ile des Soeurs linstallation des secteurs des travaux
: e des Sceurs SO voies a 3,7 m, des 2370 m) construction du NPSL) .
» Reconfigurer 'échangeur Atwater gauche et 2,0 m a droite accotements de 13 m 3 chantiers
en échangeur de type «losange» auche et 2.0 m g, droite
et I'échangeur de la rue Wellington 9 :
et A-10 Est/Centre-ville
» Maintien de la circulation en
fonction des phases de travaux
» Démolition des ouvrages existants
(ponts, murs de souténement,
etc.)
» Construction des ouvrages
temporaires comme les murs de
soutenemgnt temporaires , » Maintien de la circulation en fonction des phases de
» Construction des ouvrages d'art fravaux
. ('FI)':prtassztemg;st:gosmouigzrr?ﬁgg » Terrassements qui comprennent les travaux de déblai et
travaux de déblai et ge remblai de remblai sous la ligne dinfrasfructure » Démontage des
» Déplacement des services » Construction des » Déplacement des services municipaux (aqueduc et égout) iravées d?] tablier » Sectionnement du » Organisation et
mu‘r)ﬂci aux (aqueduc et égout) et fondations 6t publics (ex. - Bell, Hydro-Québec) » Démolition des piles tablier installation du
ublicsp g g » Construction des piles » Construction des éléments du systéme de drainage » Construction des fondations ar sciade at- dgssus » Démolition des piles par | chantier
P . Yy . I » Travaux civils pour I'éclairage, les feux de circulation, la » Construction des piles par sciag , sciage au-dessus de » Construction . .
» Construction des éléments du » Construction du tablier Co . ! . de l'eau et dans l'eau . X , . Démantelement du
Travaux . ! ; signalisation et STI (Bases et conduits) » Construction du tablier l'eau et dans 'eau d'un quai .
systéme de drainage » Mise en place des . . . o . » Transport sur barges . chantier
» Travaux civils pour léclairage. les squivements d'éclairage. |~ Construction de la chaussée » Mise en place des équipements d'éclairage, feux de des matériaux et par la |~ Transport sur barges » Construction
X . A X . » Construction des dispositifs de retenue (glissiéres de circulation et du systeme ) ) es matériaux et par la un pont ou
feux de C|rculart)|on la si naﬁsénon f:ux%e circulation et dgu ' |» Construction des disposiifs de ret (glissieres d irculation et du systéme ST| suite par camion Sers d teri tpar| d'un pont
etle ST (Bases et’ con dguits) svsteme STI sécurité), trottoirs et bordures des uzines de suite par camion vers d'une jetée
. ) » Mise en place des portiques de supersignalisation et des es usines de recyclage | temporaire
y Mi place des portiques de supersignalisation et d des usines de recyclage | temporai
» Construction de la chaussée panneaux de signalisation recyclage
g Constructhn de S dlspo§|t|fs _d'e » Mise en place des équipements d'éclairage, feux de
retenue (gILs S|gres de sécurité), circulation et du systeme STI
trottoirs et bordures o .
> Mise en place des panneaux de » Réalisation des aménagements paysagers
signalisation et des portiques de
supersignalisation
» Mise en place des équipements
d’éclairage, feux de circulation et
du systéme STI
> Réalisation des aménagements
paysagers
Périodel durée 3 ans (phase 1: 18 mois/ phase 2 et 4 ans 8 mois 6 mois Varie selon les options 3ans

3: 18 mois)

de ponts retenus
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232 Solutions tunnels

Le remplacement du pont Champlain par une infrastructure en tunnel a été analysé par des
experts. Deux types de solutions ont été examinés des points de vue technique, environnemental
et financier, ainsi que du transport des matiéres dangereuses (TMD).

Les solutions de tunnels forés sont techniquement réalisables mais présentent un certain nombre
d’'inconvénients majeurs, notamment le raccordement a différents axes routiers en rives droite et
gauche, ainsi que la desserte routiére directe de I'lle-des-Sceurs a partir de la rive droite du Saint-
Laurent. Pallier a ces situations impliquerait I'acquisition et la démolition de nombreux batiments,
ce qui pourrait avoir un fort impact sur la durée et les colts de construction du tunnel. Ceci s’ajoute
au fait que la durée de construction pour ce type de solutions est plus importante et que les colts
de construction sont beaucoup plus élevés que ceux des tunnels sous-fluviaux.

Les solutions de tunnels sous-fluviaux sont réalisables mais la traversée de la Voie maritime
demeure complexe. Cette derniére devrait se faire en trois périodes hivernales afin d’éviter des
contraintes a la navigation. De plus, la construction d’'un tunnel sous-fluvial aurait des impacts sur
I'habitat du poisson et, selon la méthode de construction choisie, entrainerait la perte totale ou
partielle d’'une zone de frai et d’'un habitat d’'une espéce vulnérable sur I'lle des Sceurs (£1 ha).

La question du TMD a aussi était étudiée dans le cadre de la solution tunnel étant donné les
dangers liés a cette activité, soit, principalement, I'explosion, le nuage toxique, I'incendie et la
contamination de I'eau et du sol. S’ils se produisent en tunnel, ces événements sont susceptibles
d’avoir des conséquences graves et complexes a maitriser, compte tenu de I'espace confiné que
constitue un tunnel.
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PORTEE DE L’EVALUATION ENVIRONNEMENTALE

PORTEE DU PROJET

L’étude de préfaisabilité complétée en 2011 ayant démontré la diversité des options pour la
construction du Nouveau pont pour le Saint-Laurent, TC a décidé d’opter pour une approche par
objectif pour I'évaluation environnementale.

Cette approche a été utilisée car elle s’adapte adéquatement aux projets dont certains détails ne
sont pas encore définis ou qui seront connus a une date ultérieure. C’est effectivement le cas dans
le cadre de ce projet alors que seul un concept en phase préfaisabilité n’est présentement
disponible. La description du projet, effectuée a la section précédente, présente a titre indicatif
seulement, les détails des éléments associés aux composantes du projet.

Cette approche conduit a I'établissement de mesures d’atténuation qui deviendront des objectifs
environnementaux a atteindre dans les étapes ultérieures de développement du concept du
Nouveau pont pour le Saint-Laurent. Une telle approche permet donc d’intégrer les préoccupations
environnementales en amont de la conception finale du projet et ainsi d’améliorer son intégration
aux composantes environnementales du milieu d’insertion.

Telle que définie dans les Lignes directrices finales de TC (2012b) pour I'évaluation
environnementale du Nouveau pont pour le Saint-Laurent, les plans et devis finaux pour le projet
du Nouveau pont pour le Saint-Laurent seront préparés une fois le contrat octroyé a la firme
sélectionnée pour réaliser le mandat. L’évaluation environnementale évalue donc le projet dans
son état conceptuel le plus avancé, soit sur la base des plans conceptuels des études de
préfaisabilité commandées par la PJCCI, présentés a la section précédente.

Notons que les mesures d’atténuation identifiées dans le cadre du processus d’EE seront
incorporées aux plans et devis finaux.

Phase de préconstruction

La phase préconstruction comprend I'ensemble des activités préparatoires requises avant
l'initiation des travaux de construction proprement dites. Ces activités incluent, sans
nécessairement s’y limiter :

» La mise en place des chemins d’accés temporaires;
» La préparation des aires de travail et d’entreposage des matériaux;

» La mise en place de la signalisation adéquate pour assure la protection des travailleurs et des
usagers du pont Champlain et du réseau routier associé;

» La mobilisation des équipes de travail, de I'équipement et des matériaux;
» La construction des ouvrages temporaires requis pour faciliter la réalisation des travaux;

» Le déplacement ou la protection des infrastructures d’utilité publique et autres pouvant étre
affectées par les travaux.
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31.2

3.1.2.1

3.1.2.2

3.1.2.3

3.1.2.4

3.1.2.5

Phase de réalisation des travaux

Le projet de construction du Nouveau pont pour le Saint-Laurent se scinde en sept grandes
composantes telles qu’illustrées a la figure 3 au début de la section 2. Les sections suivantes
présentent brievement ces composantes qui ont été davantage détaillées a la section 2.0.

Composante A : Reconstruction et élargissement de l'autoroute 15

La section fédérale de I'autoroute 15, soit la partie entre le pont de I'lle-des-Sceurs et les bretelles
de sortie et d’accés de 'avenue Atwater, sera reconstruite et élargie. Il est prévu d’ajouter une
troisieme voie dans chaque sens, afin de disposer de trois voies en continu entre I'échangeur
Turcot et le nouveau pont pour le Saint-Laurent. Plusieurs bretelles d’accés devront également
faire I'objet de travaux dans les secteurs de I'avenue Atwater et de I'lle-des-Sceurs.

Composante B : Nouveau pont de I'lle-des-Sceurs

Suite & la mise en place d’'un pont-jetée temporaire, le pont de I'lle-des-Sceurs sera reconstruit &
'emplacement du pont existant.

Composante C : Travaux sur I'lle des Sceurs

Sur I'lle des Sceurs, les travaux consisteront a modifier 'autoroute 10, les bretelles d’accés au
Nouveau pont pour le Saint-Laurent et au pont de I'lle-des-Sceurs, ainsi que certaines routes
locales. Il faudra en outre réaligner avec le nouveau pont les bretelles d’acceés situées a I'entrée et
a la sortie de I'lle des Sceurs. D’autres travaux pourraient s’avérer nécessaires pour faciliter la
circulation du transport en commun.

Composante D : Le Nouveau pont pour le Saint-Laurent

Le nouveau pont franchira le Saint-Laurent en aval du pont Champlain. Ce pont, qui enjambera le
fleuve Saint-Laurent et la Voie maritime du Saint-Laurent, sera construit a partir de I'lle des Sceurs,
dans le quartier de Verdun, a Montréal, jusqu’a la Rive-Sud, dans la ville de Brossard. L’Etude de
préfaisabilité portant sur le remplacement de I'actuel pont Champlain (PJCCI, 2011) recommande
une configuration comportant trois voies dans chaque sens, en plus d’'une quatri€me voie dans
chaque sens qui serait réservée au transport en commun. Le pont comporte trois composantes :

» Composante D1a : le franchissement du fleuve Saint-Laurent, entre I'ile des Sceurs et la Voie
maritime;
» Composante D2 : le franchissement de la Voie maritime; et

» Composante D1b : le franchissement du Petit bassin de La Prairie entre la Voie maritime et la
rive de Brossard.

Composante E : Alignement avec l'autoroute 10

L’autoroute 10 sera réalignée afin qu’elle rejoigne le nouveau pont. Les bretelles d’accés au pont
sur la Rive-Sud seront également légérement modifiées pour rejoindre I'autoroute 10.
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3.1.2.6 Composante F : Déconstruction du pont Champlain existant
La déconstruction du pont Champlain aura lieu aprés la construction du Nouveau pont pour le
Saint-Laurent.

3.1.2.7 Composante G : Déconstruction du pont de Ille-des-Sceurs.
Suite a la mise en place d’un pont temporaire, le pont de I'lle-des-Sceurs existant sera déconstruit
en vue de sa reconstruction dans la méme emprise.

313 Phase de postconstruction

La phase postconstruction inclut les diverses activités associées a la démobilisation des équipes et
du matériel de chantier. Ces activités incluent, sans nécessairement s’y limiter :
» La déconstruction du pont actuel,

» Le démantélement des installations temporaires (chemins d’acceés, aires d’entreposage, aires
d’entretien et ravitaillement, roulottes, etc.);

» La remise en état des lieux (nivellement des sols, revégétalisation, élimination des derniers
rebuts, etc.).
314 Phase d’exploitation

Les activités a anticiper en phase exploitation sont associées au contréle de la circulation et aux
opérations d’entretien. Ces activités incluent, sans nécessairement s’y limiter :

» La surveillance du flot de circulation afin d’assurer la sécurité des usagers;
» L’entretien de la structure, des voies de circulation et des batiments associés aux opérations;

» Les travaux de déneigement et déglagage.

315 Phase de désaffectation

Bien que les infrastructures seront congues pour durer au moins 125 ans, celles-ci devront, & un
moment étre remplacées. Les activités en phase de désaffectation sont identiques a celles
identifiées pour la phase de post-construction, sans nécessairement s’y limiter.

3.2 ELEMENTS A EXAMINER

Le paragraphe 16(1) de la Loi canadienne sur I'évaluation environnementale prévoit les éléments
qui doivent étre examinés dans une évaluation environnementale de type « examen préalable » :

16(1) L'examen préalable [...] [porte] notamment sur les éléments suivants :

a) les effets environnementaux du projet, y compris ceux causés par les accidents ou
défaillances pouvant en résulter, et les effets cumulatifs que sa réalisation, combinée a
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I'existence d'autres ouvrages ou a la réalisation d'autres projets ou activités, est susceptible
de causer a I'environnement;

b) [limportance des effets visés a I'alinéa a);

c) les observations du public a cet égard, recues conformément a la présente loi et aux
reglements;

d) les mesures d'atténuation réalisables, sur les plans technique et économique, des effets
environnementaux importants du projet;

e) tout autre élément utile a I'examen préalable [...] dont I'autorité responsabile [...] peut exiger
la prise en compte.

Aussi, certaines alternatives au projet seront discutées.

Il faut noter que les termes « environnement » et « effets environnementaux » sont définis au
paragraphe 2(1) de la Loi canadienne sur I'évaluation environnementale:

« Environnement » :
Ensemble des conditions et des éléments naturels de la Terre, notamment :

a) le sol, I'eau et I'air, y compris toutes les couches de I'atmosphére;
b) toutes les matiéres organiques et inorganiques ainsi que les étres vivants;

c) les systemes naturels en interaction qui comprennent les éléments visés aux alinéas a) et b).
« Effets environnementaux » (adapté du texte intégral de la Loi) :

Les changements que la réalisation d’un projet risque de causer a I'environnement, notamment a
une espéce faunique inscrite, a son habitat essentiel ou a la résidence des individus de cette
espéce — au sens du paragraphe 2(1) de la Loi sur les especes en péril; les répercussions de
ces changements soit en matiére sanitaire et socioéconomiques, soit sur le patrimoine matériel
et culturel, soit sur 'usage courant de terres et de ressources a des fins traditionnelles par les
Autochtones, soit sur une construction, un emplacement ou une chose d’importance en matiére
historique, archéologique, paléontologique ou architecturale, ainsi que les changements
susceptibles d’étre apportés au projet du fait de I'environnement.

Finalement, les directives appropriées sous la Loi sur la qualité de I'environnement du Québec
seront également prises en compte lors de cette évaluation environnementale, soit celles :

» Pour la réalisation d’'une étude d’impact sur I'environnement d’'un projet de route (septembre
2010), et;

» Pour la réalisation d’'une étude d’impact sur I'environnement d’un projet de dragage, de
creusage ou de remblayage en milieu hydrique (novembre 2011).
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3.3 PORTEE DES ELEMENTS A EXAMINER

3.31 Composantes valorisées de I’environnement

La réalisation du projet aura un impact sur des composantes de I'environnement. L’évaluation
environnementale indiquera quel sera I'impact du projet sur ces composantes.

Une attention particuliére sera portée a des composantes que 'on nomme « composantes
valorisées de I'environnement » (CVE) qui sont choisies sur la base de leur valeur juridique,
scientifique, culturelle, sociale, économique ou esthétique. La liste des CVE retenues pour ce
projet est présentée dans le tableau 7.

La consultation que les autorités fédérales méneront avec les parties intéressées et le public au
cours de I'évaluation environnementale pourrait entrainer I'ajout d’autres CVE.

Tableau 7 Liste provisoire des composantes valorisées de I'environnement retenues pour ce projet

MILIEU COMPOSANTES VALORISEES DE L’'ENVIRONNEMENT

Milieu physique La qualité de I'eau/hydrologie; et
La qualité du sol et des sédiments.
Milieu biologique Le poisson et I'habitat du poisson;
Les oiseaux migrateurs et leur habitat (aires protégées);
Les espéces floristiques, fauniques et aquatiques a statut précaire; et
L’herpétofaune.
Milieu humain La navigation;
Les ressources du patrimoine physique et culturel;
La qualité de vie;
L’aspect esthétique et visuel;
Le climat sonore; et
La qualité de I'air.

Il est a noter que la composante « Qualité de vie » sera abordée par le biais d’autres composantes
valorisées qui touchent la biodiversité et les éléments qui permettent sont support tels que la
Qualité de I'eau ou le Poisson et son habitat, ou encore aux activités humaines comme la
Navigation ou les nuisances pouvant étre associées au Climat sonore par exemple.

332 Effets de I’environnement sur le projet

L’évaluation doit tenir compte des répercussions néfastes possibles de I'environnement sur le
projet, par exemple associées a des séismes ou des conditions météorologiques graves, y compris
des embécles de glace et des hauts niveaux d’eau. Il faut également considérer tout effet éventuel
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333

334

des changements climatiques2 sur le projet, notamment évaluer si le projet est congu pour faire
face aux changements climatiques au cours de sa durée de vie utile.

Cette partie de I'évaluation doit étre menée par étape un peu a la fagon de I'évaluation des effets
du projet. Les interactions importantes éventuelles entre les risques naturels et le projet seront
d’abord dégagées, pour ensuite effectuer I'évaluation des effets de ces interactions, les mesures
d’'atténuation utiles et I'importance de tout effet environnemental négatif résiduel.

Cette section met I'accent sur les conditions environnementales qui sont plausibles, mais ne
devrait pas étre limitée aux événements susceptibles de survenir régulierement.

Evaluation des accidents et défaillances

L’évaluation environnementale examinera les défaillances et les accidents qui pourraient survenir
afin que les effets environnementaux associés soient pris en compte dans I'évaluation. Les
renseignements fournis comprendront une description :

» Des défaillances et accidents spécifiques qui ont une probabilité raisonnable de se produire
pendant les différentes phases du projet, y compris une explication de la maniére dont ces
événements ont été identifiés aux fins de la présente évaluation environnementale;

» De la source, de la quantité, du mécanisme, du débit, de la forme et des caractéristiques des
contaminants et d'autres matiéres (physiques et chimiques) qui risquent d'étre rejetés dans le
milieu environnant lors des défaillances et des accidents hypothétiques; et

» De tout plan d'urgence ou de toute activité de nettoyage ou de remise en état du milieu
environnant qui pourrait étre requis en cas de défaillances ou d’accidents hypothétiques, ou
immédiatement aprés.

Une attention particuliére doit étre accordée aux composantes vulnérables de I'environnement qui
pourraient étre touchées en cas d’accident ou de défaillance et pourraient engendrer des
conséquences plus graves (p. ex. la proximité de collectivités, de sites naturels ayant une valeur
particuliére).

Limites temporelles

Les limites temporelles de cette évaluation définissent la période de temps au cours de laquelle les
effets environnementaux négatifs sur 'environnement du projet seront pris en compte.

Les limites temporelles des éléments du projet doivent comprendre la construction, I'exploitation, et
I'entretien du Nouveau pont pour le Saint-Laurent et du nouveau pont de I'lle-des-Sceurs, ainsi que
la désaffectation et la remise en état des lieux des ponts Champlain et de I'lle-des-Sceurs existant.

Par exemple, les structures de drainage des routes seront-elles en mesure de s’adapter sans danger a une
légére augmentation de la fréquence et de I'intensité des extrémes de précipitation et des débits de crues
connexes qui se produiront dans I'avenir (selon les prévisions de changements climatiques) compte tenu des
normes actuelles de conception relatives au drainage.
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Limites spatiales

Les limites spatiales établies pour I'’évaluation environnementale englobent les zones
geéographiques ou il est raisonnablement possible de prévoir que le projet aura des répercussions
sur I'environnement ou qui peuvent étre pertinentes pour I'évaluation des effets environnementaux
cumulatifs. Ces orientations ont résulté en la définition d’'une zone d’étude dont les limites
spécifiques sont décrites a la section 1.3 et illustrées a la figure 2, ainsi qu’a confirmer que la zone
d’intervention (I'espace ou seront réalisés les travaux proprement dits) correspond essentiellement
a 'empreinte des ponts Champlain et de I'lle-des-Sceurs existants combinée a celle prévue pour le
Nouveau pont pour le Saint-Laurent.

Etude des effets cumulatifs probables

Les effets cumulatifs sont les effets résiduels du projet sur I'environnement (c’est-a-dire qui
persistent malgré la mise en place de mesures d’atténuation) combinés a ceux de projets ou
d’activités passés, présents ou futurs. lls peuvent aussi résulter de la combinaison de différents
effets du projet sur une méme composante de I'environnement. Seront donc considérés a la fois
les effets du projet et ceux d’autres projets et activités qui ont déja été réalisés ou qui le seront et
dont les effets devraient se superposer a ceux du projet (au méme endroit et au méme moment).

Tous les projets raisonnablement prévisibles seront considérés, en particulier ceux qui contribuent
aux effets cumulatifs sur les composantes valorisées de I'écosystéme en particulier la qualité de
'eau, la végétation, les habitats fauniques, la qualité de I'air et le bruit, puisque ce sont ces
facteurs environnementaux qui subissent le plus souvent les effets de multiples projets, ou effets
cumulatifs.

L’examen des effets cumulatifs sur I'environnement s’appuiera sur le guide de référence intitulé
Evaluation des effets cumulatifs — Guide du praticien de 1999 de I'Agence canadienne d’évaluation
environnementale, disponible sur le site Web a I'adresse suivante :
http://www.ceaa.gc.ca/default.asp?lang=Fr&n=43952694-1
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DESCRIPTION DE L’ENVIRONNEMENT ET DES
COMPOSANTES VALORISEES DE L’ENVIRONNEMENT (CVE)

MILIEU PHYSIQUE

Aspects météorologiques

Quatre stations météorologiques d’Environnement Canada entourent la zone d’étude. La plus
rapprochée des quatre est la station Montréal-McGill située a 5,2 km au nord-ouest de la zone
d’étude. La station la plus éloignée est la station Montréal/Pierre-Elliott-Trudeau International
située a 16,8 km a I'ouest de la zone. Entre ces deux distances extrémes, la station Montréal-
Lafontaine est située a 5,7 km au nord-nord-ouest de la zone et la station Montréal-St-Hubert est
située de l'autre c6té du fleuve Saint-Laurent a une distance de 10,6 km de la zone. Bien que les
données climatiques de la station Montréal-McGill puissent étre considérées comme étant
représentatives des conditions ayant lieu dans la zone d’étude, une comparaison des données
pour les quatre stations est faite afin de valider s'il y a une uniformité dans les valeurs de ces
données sur un plus vaste territoire. Les données climatiques présentées au tableau 8 étant
relativement similaires entre les quatre stations, ceci permet de valider que les données
climatiques a la zone d’étude sont similaires a celles présentées ici. Toutes les données
climatiques sont déterminées a partir des normales climatiques mensuelles les plus récentes des
Archives climatiques nationales du Canada publiées par Environnement Canada (2012). Elles
représentent la période 1971-2000. Les normales climatiques mensuelles intégrant les données de
la derniére décennie ne sont pas disponibles. Toutefois, bien que des changements aient été
observés dans I'occurrence et l'intensité de certains phénomeénes climatiques durant la derniére
décennie et que ceci peut avoir une influence sur ces normales climatiques, la différence entre les
normales climatiques pour la période 1971-2010 et les normes connues de 1971-2000 ne devrait
pas étre trés significative puisque les données des trente premiéres années seraient communes
aux deux groupes de données statistiques. C’est pourquoi les données des normales climatiques
mensuelles pour la période 1971-2000 sont considérées comme représentatives dans le cadre de
la description du milieu physique pour cette évaluation environnementale.

Température

Température moyenne

La température moyenne annuelle quotidienne, calculée a partir des moyennes mensuelles
enregistrées a la station Montréal-McGill est de 7,4°C avec un maximum annuel moyen quotidien
de 11,1 °C et un minimum annuel moyen quotidien de 3,6 °C. Les précipitations annuelles sont
légérement supérieures a 1 000 mm.
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Tableau 8 Données climatiques annuelles pour différentes stations météorologiques autour de la zone d'étude

DONNEES

MONTREAL-
MCGILL

MONTREAL-

LAFONTAINE

MONTREAL-
PIERRE-
ELLIOTT-

TRUDEAU

MONTREAL-
SAINT-HUBERT

Température moyenne annuelle 7,4°C 7,3°C 6,2 °C 5,8°C
Température maximum annuelle 11,1°C 11,3°C 11,1°C 11,1C
Température minimum annuelle 3,6°C 3,3°C 1,4°C 0,5°C
Nombre annuel de jours avec Tmin

<-20°C i 8,9 16,9 21,5
Nombre annuel de jours avec Tmax 1112 114,0 1127 1137
>20°C

Précipitations annuelles totales 1062,5mm 1053,4 mm 978,9 mm 1046,2 mm
Vitesse horaire moyenne du vent 11,5 km/h ND 14,3 km/h 15,6 km/h
Direction dominante du vent Sud-Ouest ND Sud-Ouest Sud-Ouest

Le tableau 9 détaille les températures quotidiennes enregistrées a la station météorologique
Montréal-McGill. La période la plus froide a lieu de décembre a février avec une température
moyenne sur ces trois mois de -7,2 °C. La température minimale moyenne sur ces trois mois est
de -10,6 °C et un minimum en janvier (-12,4 °C). La température maximale moyenne sur ces trois
mois est de -3,8 °C. A I'inverse, la période la plus chaude a lieu de juin & ao(t avec une
température moyenne sur ces trois mois de 20,8°C. La température minimale moyenne sur ces
trois mois d’été est de 16,5 °C, tandis que la température maximale moyenne est de 25,0 °C. La
température moyenne est de maximum en juillet (26,6°C). La figure 27 représente graphiquement
ces variations de température a la station météorologique Montréal-McGill.

Tableau 9 Températures quotidiennes moyenne, maximum et minimum a la station Montréal-McGill

DONNEES FEV MAR
Maximum

quotidien og) 04 3T 24 T
Minimum

quotidien (oc) 124 106 48 29
Température

moyenne 89 72 12 7
quotidienne (oC)

19 23,7
10 14,9
14,5 193

AVR MAI  JUN JUI

26,6

17,9

22,3

248

16,7

20,8

19,4

11,9

15,7

AOU SEP OCT NOV | DEC | ANNEE |

123 | 51 23 11
579 '072 '8,9 3,6
9,2 2,5 56 74
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Figure 27 Températures quotidiennes moyenne, maximum et minimum a la station Montréal-McGill
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4.1.1.1.2 Evolution de la température

L’évolution des températures a I'aéroport de Montréal (PET-A) a été analysée de 2002 a 2012. Les
figure 28 et figure 29 illustrent, d’'une part, I'évolution de la température moyenne et, d’autre part,
I'évolution de cette température moyenne par rapport aux courbes intégrant I'écart-type calculé a
I'aide des données disponibles.
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Figure 28 Evolution des températures moyennes entre 2002 et 2012 & Montréal (aéroport P.-E.-Trudeau)
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Figure 29 Intervalle de confiance de la température moyenne annuelle @ Montréal PET-A (moyenne +/- écart type)
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On constate sur ces figures que la température moyenne se serait accrue en moyenne de pres de
1,5°C sur cette décennie a Montréal. Par contre, le fait de n’avoir que les données du 1° janvier au
31 ao(t pour 2012 pourrait avoir Iégérement faussé I'analyse; la période d’'une décennie est trés
courte pour faire ce genre d’analyse de tendance.
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4.1.1.2 Précipitations

Pour ce qui est des précipitations, autant sous forme de neige que de pluie, le total annuel est d’'un
peu plus de 1 060 mm, avec des minimums dans les mois de janvier et février (73,6 et 70,9 mm
respectivement, et principalement sous forme de neige), et des maximums dans les mois de juillet
et aodt (106,2 et 100,6 mm respectivement, et exclusivement sous forme de pluie). En moyenne,
de 1971 a 2000, le mois de décembre était celui recevant le plus de neige (57,8 cm). La figure 30
présente I'évolution des précipitations pour la station Montréal-McGill. La figure 31 présente la
tendance en termes de précipitations pour les dix derniéres années complétes (2002-2011) a
I'aéroport de Montréal PET. Les variations peuvent étre relativement significatives d’'une année a
l'autre, notamment pour les précipitations de neige (en 2008 il y a eu pratiquement trois fois plus
de précipitations de neige qu’en 2006). Toutefois, une tendance a la hausse s’observe sur les
précipitations totales sur cette période. La figure 32 pour sa part présente les précipitations
quotidiennes extrémes pour cette méme période pour la pluie et la neige ainsi que le couvert
moyen de neige. Tout comme pour le mois de juillet qui fut le plus pluvieux en moyenne entre 1971
et 2000, c’est également en juillet que les précipitations quotidiennes extrémes de pluie ont été
enregistrées (102,2 mm).

Figure 30 Précipitations moyennes de pluie et de neige entre 1971 et 2000 a la station Montréal-McGill
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Figure 31 Tendance des dix dernieres années (2002-2011) en termes de précipitation a I'aéroport de Montréal PET
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Figure 32 Précipitations quotidiennes extrémes et couvert de neige entre 1971 et 2000 a la station Montréal-McGill
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Vents

Les données de vents a I'aéroport de Montréal (Pierre-Elliott-Trudeau-A ou PET-A) ont été
recueillies depuis 1953. Cette station se trouve a environ 17 km a I'ouest du pont Champlain, ce
qui en fait une station intéressante pour le site du pont Champlain.

Une premiére série de données de vent allant de 1953 a 2002 a été analysée pour avoir une idée
du patron général des vents. La série de données allant de janvier 2002 & ao(t 2012 a ensuite été
analysée plus précisément pour représenter les conditions actuelles. Finalement, une troisiéme
analyse a été faite sur la distribution de la vitesse des vents durant une année en utilisant les
normales climatiques mensuelles de 1971 & 2000.

Période 1953-2002

Les figure 33 et figure 34 illustrent la rose des vents pour 'année entiére puis pour la période allant
du 1°" mai au 31 octobre (période estivale). La dominance de la direction des vents est ouest-sud-
ouest dans la rose des vents. Les deux secteurs suivants, par ordre d'importance, sont 'ouest et le
nord-est.

Figure 33 Rose des vents & I'aéroport de Montréal PET-A entre 1953 et 2002 — Année entiére
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Figure 34 Rose des vents a 'aéroport de Montréal PET-A entre 1953 et 2002- Du 1" mai au 31 octobre

N AHALYSE STATISTIQUE
DES VENTS

STATION

MONTREALDORVAL INT'L A
T025250

1953 5 1
2002 10 31

HE. TOTAL D'HEURES

Maximum = 220056
Disponible = 219912
Couverture =  99.93 %
Calme= 50%

VITESSE DU VEHT (km/hj)

0

20
40
50

-+

GEHIE CIVIL
UHIVERSITE LAVAL

4.1.1.3.2 Période 2002-2012

La période récente a ensuite fait I'objet d’'une évaluation plus fine de fagon a s’assurer des
tendances récentes en termes de météorologie dans la région. La période du 1* janvier 2002 au
31 aolt 2012 a fait I'objet d’analyses spécifiques.

La figure 35 présente I'évolution de la vitesse moyenne annuelle des vents sur la période 2002-
2012. On constate une diminution relativement marquée (2 km/h ou 13 %) et constante de cette
vitesse moyenne pendant la décennie considérée.
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Figure 35 Vitesse moyenne annuelle des vents a la station Montréal - PET-A — De 2002 & 2012
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Les vents forts ont ensuite fait I'objet d’'une analyse spécifique sur cette derniére décennie. La
figure 36 présente la fréquence de dépassement d’'une vitesse de vent donnée sur la base des
informations recueillies entre 2002 et 2012. L'information présentée dans cette figure permet de
définir les événements de grande vitesse du vent d’une récurrence donnée. Par exemple, la
vitesse de vent qui est dépassée pendant une heure tous les dix ans est de I'ordre de 83 km/h et |la
vitesse de 69 km/h serait dépassée une fois par an (en moyenne).
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Figure 36 Fréquence de dépassement des grandes vitesses de vent, Montréal PET-A - Base de données de 2002-2012
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Le graphique illustré a la figure 37 présente les directions de ces vents forts (méme échelle des
abscisses que la figure précédente). Les directions des vents sont indiquées en dizaines de degrés
(unité retenue par Environnement Canada). On constate de fagon évidente sur cette figure la
dominance des vents du secteur ouest-sud-ouest (225°) a ouest (270°), suivi du secteur nord-est
(45°).
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Figure 37 Direction des plus forts vents, Montréal PET-A — 2002-2012
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4.1.1.3.3 Répartition mensuelle de la vitesse des vents

A partir des normales climatiques mensuelles de 1971 & 2000, il est possible d’observer (figure 38)
que pour les trois stations météorologiques considérées, I'intensité des vents est maximale durant
les mois de novembre a mars, pour décroitre et atteindre une intensité minimale durant les mois de
juillet et aodt.
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41.1.4

Figure 38 Vitesse des vents aux stations Montréal-McGill, Montréal-International et Montréal-St-Hubert
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Visibilité
Les données de I'aéroport de Montréal pourraient se révéler problématiques a utiliser pour définir
une visibilité dans le secteur a I'étude car méme avec la mention « brouillard », la distance de

visibilité fournie dans la base de données d’Environnement Canada ne descend pratiquement
jamais en deca de 1 km.

En termes de navigation, qui est I'activité davantage affectée par la visibilité dans la zone d’étude,
une distance de visibilité de 1 km est relativement raisonnable, surtout avec les aides a la
navigation dont disposent les navires (GPS et radar en particulier). Les problémes de navigation
sont plus grands lorsque la visibilité tombe en deca de la longueur des navires (de I'ordre de 200 m
dans ce cas-ci), mais la base de données de I'aéroport ne permettra pas d’identifier de tels cas.
Toutefois, comme le montre la figure 39, une visibilité inférieure a 1 km arrive trés rarement. Sur la
période allant de 1971 a 2000, la visibilité a été inférieure a 1 km durant moins de 1 % des heures
de I'année avec des périodes légérement plus soutenues (1,3 % des heures) durant les mois de
décembre, janvier, février et mars. Compte tenu de ces trés faibles occurrences, il n’y pas lieu de
raffiner davantage les données pour des visibilités inférieures a 1 km.
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Figure 39 Répartition des heures des plages de visibilité a I'aéroport international de Montréal pour la période 1971-2000
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Topographie

La surface des terrains aux abords du pont Champlain est relativement plane, tant du cété de
Montréal et de Ille des Sceurs que de la Rive Sud. Selon les informations topographiques des
cartes du Ministére des Ressources naturelles du Québec 31H05-200-202 (LaSalle) et 31H06-200-
201 (Saint-Hubert), I'élévation moyenne par rapport au niveau de la mer des terrains aux abords
du pont Champlain est d’environ 16 m sur I'lle de Montréal, de 14 m sur I'lle des Sceurs et de 15 m
sur la Rive Sud. L’élévation maximale, a un peu plus de 19 m, est notée du cété de Montréal, a
l'intérieur de I'espace vacant délimité par la bretelle du pont Champlain pour I'autoroute
Bonaventure (photo ci-dessous).

Considérant le niveau moyen du fleuve dans le secteur du pont Champlain (environ 10 m
au-dessus du niveau moyen de la mer), un dénivelé maximal de 9 m par rapport a la surface du
fleuve est rencontré du cété de Montréal.
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413
41.3.1

413.1.1

41.3.1.2

Stratigraphie et qualité des sols

Contexte géologique régional

Roche en place

La géologie du socle rocheux dans le secteur de I'emprise du pont Champlain correspond aux
shales noirs de I'Utica datant de I'Ordovicien moyen. Le shale d’Utica est rencontré tant du cété de
Montréal et de I'lle des Sceurs que sur la Rive Sud a Brossard (Clark, 1972; Globensky, 1985).
L’épaisseur maximale (puissance) estimée des shales d’Utica dans la région de Montréal est de
I'ordre de 125 m (Clark, 1972).

Dépots meubles

La géologie des dépbts meubles naturels dans la région de Montréal est généralement
représentée par trois épisodes distincts de dépdts (Prest et Hode-Keyser, 1982). Sont reconnus,
du sommet a la base, les horizons relativement minces de sédiments fluviaux et estuariens du
Saint-Laurent (9 500 ans a aujourd’hui) généralement constitués de sable et de graviers, les
dépdts plus épais de sédiments fins (argile silteuse et silt) caractérisant I'épisode de sédimentation
de la mer de Champlain (12 500-9 500 ans) et les dépbts glaciaires de sable et de silt a graviers
constituant le Till de Malone et celui de Fort Covington (60 000—13 000 ans).
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4.13.1.3
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Selon la carte des dépdts meubles de I'lle de Montréal, de Prest et Hode-Keyser (1982), le secteur
visé par la présente étude traverse des secteurs couverts uniquement de till glaciaire, notamment
sur I'lle des Sceurs, des secteurs de till recouvert d’argile marine, notamment en bordure de la rive
naturelle du Saint-Laurent du c6té de Montréal, et des secteurs d’étendue limitée recouverts de
sables fluviatiles. Tel que souligné au rapport de Prest et Hode Keyser, des horizons de tourbe ou
de sapropel ont localement été identifiés dans le secteur a I'étude. Ces dépbts vaseux résultent
d’anciens marais salins ou fluviaux. La tourbe se présente en mince horizon, ce qui ne constitue
généralement pas une problématique a la construction (voir figure 42).

Selon ce méme rapport, les épaisseurs estimées de dépbts meubles naturels recouvrant la roche
en place dans le secteur aux abords du pont Champlain, du c6té de Montréal, varient entre 6 et
12 m en moyenne.

Sur la Rive Sud, selon I'étude de Dion et Caron, les dépdts meubles naturels qui recouvrent le roc
sont d’une épaisseur totale d’environ 8 m et sont constitués de sédiments argileux coiffés d’'un
mince horizon de sable (moins de 2 m) (Dion et Caron, 1982).

Remblayage historique

Des épisodes de remblayage importants caractérisent le secteur situé du c6té des berges du
Saint-Laurent a Montréal. Ce remblayage, réalisé dans la période de 1864 a 1965, est a 'origine
du positionnement et de la géométrie des rives actuelles du fleuve dans le secteur situé entre le
pont Victoria a I'est et le pont Champlain a I'ouest, jusqu’a 'embouchure de I'ancien ruisseau Saint-
Pierre (collecteur Saint-Pierre).

Tel que décrit au document « L’autoparc Victoria, Petite histoire d’'une occupation fluviale » préparé
pour le service des infrastructures, transport et environnement de la ville de Montréal en 2004 et
résumé au rapport réalisé par la firme Tecsult en 2005, I'historique d’occupation et de remblayage
du secteur se présente ainsi :

» 1662 a 1731 : La Congrégation de Notre-Dame de Montréal est propriétaire d'un terrain connu
sous le nom de ferme Pointe-Saint-Charles qui englobe les berges du Saint-Laurent dans le
secteur a I'étude.

» 1851 : Le Grand Trunk Railway System (GTR), compagnie de chemin de fer qui acquit des
terrains a la ferme et développa le secteur au nord-est du site a I'étude.

» 1864 a 1868: Utilisation d'une partie du site comme dépotoir.
» 1880 : Construction d'une immense digue le long des berges du Saint-Laurent.
» 1904 a 1937 : Utilisation d'une partie du site comme dépotoir.

» 1919 : Création de la Compagnie des chemins de fer nationaux du Canada (CNR) qui absorbera
le GTR en 1922.

1937 : Le site du dépotoir est cédé au CNR.

v
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Projection MTM, fuseau 8, NAD83

D Zone d'étude
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surfoce, Pour la profondeur du 1oc. voir les isolignes
A d'épaisseurs sur Jo corte A les argies sous 17 m
daliitude onl los propriétés sumvantes) w o sd%:
8i = faible; Cu>40 kPa.

Méme que A soul pevt les argiles ou-dessui de 17m
4B | doltitude, quiont les propriélés suivantesw = 68%,
5t = élevé; Cu> 20 kPa.

SOURCE :
Dion D.J. et Caron P. 1982. Levé géotechnique de la région de Laprairie-Saint-Jean.
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» 1955 a 1965 : Le dépotoir s’étend entre le pont Victoria et le pont Champlain.
» 1958-1962 : Construction du pont Champlain, inauguré en 1962.

» 1965 a 1967 : Construction de l'autoroute Bonaventure et de I'Autoparc Victoria qui est un
immense stationnement qui servira dans le cadre de I'Expo 67. Ces travaux de construction
impliquent d'importants travaux de remblayage des berges du fleuve Saint-Laurent entre le pont
Champlain et le pont Victoria.

La figure ci-dessous illustre I'évolution de la rive du fleuve dans le secteur situé entre le pont
Victoria a I'est et le pont Champlain a I'ouest.

Figure 44 Evolution de la rive du fleuve dans le secteur entre le pont Victoria et le pont Champlain

Victoria

Autoroute
Bonaventure

Géologie locale

La géologie rencontrée a l'intérieur des limites de propriété de la PJCCI a été précisée dans le
cadre des travaux de forages réalisés pour la PJCCI dans la période de 1993 a 2011. Ces travaux
de forages ont notamment été réalisés dans le contexte de la problématique environnementale
(migration de contaminants) associée au secteur de remblayage longeant le fleuve, dans le
prolongement vers I'ouest du Parc d’entreprises de la Pointe-Saint-Charles (anciennement

« Autoparc Victoria »).

Les études en question, fournies par la SPJCC, sont celles réalisées par Inspec-Sol en juin 1993 et
février 1996, par Dessau-Soprin en mars 2005, par Tecsult en juillet et septembre 2005 ainsi que
par Technorem en mars 2007 et octobre 2011.
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4.1.3.3

Les forages réalisés lors de ces études ont permis de confirmer la présence de remblai sur des
épaisseurs de l'ordre de 4 a 12 m aux abords du pont Champlain. Ces remblais sont constitués de
sable, de silt et de gravier et présentent des concentrations appréciables de matiéres résiduelles
diverses, briques, béton, bois, métal, verre, plastique, cendres, etc., dans des concentrations qui
excedent localement plus de 50 % en volume du rembilai.

Les remblais a matiéres résiduelles reposent sur des sols naturels de sable fin silteux ou sur un till
dense silteux a graviers dont les épaisseurs sont de I'ordre de 1 a 3 m tout au plus. Le roc, un
shale noir localement calcareux, est rencontré sous le dépét naturel a une profondeur de 9 a 16 m
sous la surface du terrain.

D’autres travaux ayant permis de préciser la géologie locale ont été effectués dans le contexte
d’'une reconnaissance environnementale et géotechnique pour des travaux de réfection des
bretelles et des viaducs dans le secteur de I'lle-des-Sceurs. Il s’agit de deux études de Dessau
réalisées en décembre 2008.

Les forages réalisés lors de ces études ont permis d’identifier, sous la structure de chaussée, des
sols naturels composés de sable silteux a silt argileux a graviers et dont les épaisseurs varient de
1 m a plus de 9 m localement. Les sols naturels reposent sur le roc (shale noir) situé entre 1,1 et
14,3 m sous la surface du terrain.

Dans le secteur de I'autoroute 15 a Montréal, de la bretelle d’accés Atwater sud, jusqu’a 'ouest de
la rue Wellington, une centaine de forages ont été réalisés en 1963 dans le contexte de
'aménagement de I'autoroute et de I'accés au pont Champlain (Lalonde et Valois, 1963).

Des remblais sont présents dans presque tous ces forages, sur une épaisseur moyenne de 4 m
(entre 0.3 m a 12 m). Les remblais sont principalement composés de sable ou de sable et gravier,
avec des quantités variables de silt et d’argile. lls sont hétérogénes et peuvent contenir des débris
de construction (briques, béton, verre et bois) et des résidus de combustion (cendres, machefers et
charbon) en quantité non précisée. Le sol naturel sous les remblais consiste en un silt sableux. Le
roc se situe entre 10 et 13 m de profondeur sous la surface. La présence de remblai contenant
des résidus de combustion est propice a la présence de concentrations relativement élevées en
métaux et en HAP notamment. N’étant pas spécifiquement visée par les études antérieures, la
géologie des dépbts meubles présents dans les secteurs situés, dans la moitié est de I'lle des
Sceurs et sur la Rive Sud du pont Champlain a Brossard peut étre extrapolée a partir de la
geéologie régionale et de I'extension des unités observées.

Qualité des sols

Parmi I'ensemble des secteurs de 'emprise du Nouveau pont pour le Saint-Laurent, les sols du
secteur situé du c6té de Montréal, en bordure du fleuve et dans la continuité ouest du Parc
d’entreprises de la Pointe-Saint-Charles, sont de loin ceux représentant potentiellement les
conditions environnementales les plus complexes. Tel gu’indiqué précédemment, ces sols
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correspondent a des remblais de sols et de matiéres résiduelles atteignant des épaisseurs de 12 m
mis en place au cours de I'opération de différents dépotoirs s’étant succédé sur les rives du fleuve
sur une période de 100 ans (1864-1965).

Les études fournies par la PJCCI ont permis une appréciation plus précise de la qualité des sols
dans ce secteur de I'emprise du futur pont, ainsi que sur une partie de I'lle des Sceurs.

Les études considérées pour I'évaluation de la qualité des sols sont, parmi les études fournies par
la PJCCI celles ayant permis des travaux de forage et d’échantillonnage de sols directement dans
'emprise prévue des futurs travaux ou & moins de 100 m d’éloignement de cette emprise.

Au total, I'information provenant de 46 forages réalisés entre 1993 et 2011 a été utilisée afin de
tracer une image générale de la qualité des sols dans les secteurs visés par ces études. Le
positionnement et I'identification des forages sont montrés a la figure 45.

Les informations sur la nature des remblais, des sols et des résultats analytiques obtenus sont
synthétisées dans deux tableaux présentés a I'annexe 2, soit un pour le secteur de l'ile de
Montréal et un pour I'lle des Sceurs.

De maniére simplifiée, la figure 46 illustre la qualité environnementale des sols aux différents
emplacements de forage. La qualité environnementale des sols a été évaluée en regard des
plages de contamination de la Politique de protection des sols et de réhabilitation des terrains
contaminés (Politique) du ministére du Développement durable, de I'Environnement, de la Faune
et des Parcs (MDDEFP). La qualité des sols attribuée a chacun des sondages indiqués a la
figure 46 représente les pires résultats obtenus, tous intervalles d’échantillonnage et tous
parameétres d’analyses retenus pour un méme sondage.

Sol

Tel que représenté a la figure 46, la majorité des forages dans le secteur de la rive de I'lle de
Montréal présente des concentrations dans les sols dans la plage des critéres BC ou supérieures
aux critéres C de la Politique. Tel que montré au tableau synthése pour I'ile de Montréal a
'annexe 2, les concentrations BC ou >C retrouvées sont associées a divers parameétres
(hydrocarbures pétroliers C1y-Csp, hydrocarbures aromatiques polycycliques et/ou métaux) et sont
retrouvées a diverses profondeurs dans les remblais, en surface (0-1,0 m) comme en profondeur
(9-10 m).

Dans la portion ouest de I'lle des Sceurs, toutes les concentrations mesurées dans les sols sont
inférieures aux critéres C de la Politique et la majorité d’entre elles sont inférieures aux critéres B
(voir tableau pour I'lle des Sceurs a I'annexe 2 et figure 46).
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Matieres résiduelles

A la problématique des sols contaminés dans les plages BC ou en excés des critéres C rencontrés
dans le secteur aux abords du pont Champlain a Montréal, s’ajoute la présence locale de matieres
résiduelles en proportion de plus de 50 % dans les remblais. Des épaisseurs de matieres
résiduelles atteignant 1,8 m ont localement été identifiées en forage. Si excavé, un remblai
contenant plus de 50 % de matiéres résiduelles doit étre géré comme une matiére résiduelle et non
comme un sol.

Méthane

Une autre problématique associée a la présence des matiéres résiduelles dans le secteur de la
rive de I'lle de Montréal est la présence locale de concentrations appréciables de méthane (CHy,),
lequel est issu de la dégradation de matiere résiduelle organique en milieu anaérobique. Des
concentrations de CH,4 de plus de 15 % volume ont été mesurées par la firme Technorem en 2007
dans trois puits situés dans le secteur a I'étude.

La présence potentielle de méthane dans les sols devra étre prise en compte dans la conception
des ouvrages du futur pont, de maniére a éviter toute situation favorisant 'accumulation de ce
composé gazeux dans un milieu ou un espace clos doté d’une source d’allumage ou encore, dans
un espace ou un local occupé, méme de fagon occasionnelle, par un travailleur ou toute autre
personne.

Evaluation de la qualité des terrains dans les secteurs non étudiés

Tout comme pour la géologie locale, la qualité des sols et de I'eau souterraine des terrains dans
les secteurs autres que ceux couverts par les études fournies par la SPJCC ne peut étre précisée
a cette étape. Il en va ainsi des secteurs de 'emprise des travaux projetés situés le long de
'autoroute 15 Nord, a I'ouest de la rue Wellington, dans la moitié Est de I'lle des Sceurs et sur la
Rive Sud du pont Champlain, a Brossard.

Afin d’apprécier le risque de contamination des sols qui pourrait étre associé aux usages
historiques de ces terrains et de leur voisinage, une bréve revue des plans historiques, des
photographies aériennes et des cartes topographiques d’archives a été réalisée.

Plusieurs enjeux environnementaux ont été identifiés en lien avec les terrains adjacents a I'emprise
de l'autoroute 15, a 'ouest de la rue Wellington. La présence en ces lieux d’activités industrielles
remontant dans certains cas au début du 20° siécle (Consumer Glass, Montreal Light Heat &
Power, dépbts pétroliers et industries de métaux le long du canal Lachine, etc.) en sont des
exemples.
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4.1.3.5

Sur la rive sud du fleuve, les photos aériennes consultées qui remontent a 1957 indiquent qu’avant
la construction des infrastructures routiéres du pont, le terrain occupé et les terrains avoisinants
étaient utilisés pour I'agriculture. De la méme maniére, peu d’enjeux environnementaux sont
associés aux usages historiques dans la portion Est de I'lle des Sceurs.

Indépendamment des activités historiques ou adjacentes, la seule présence du pont, des bretelles
d’accés et de I'autoroute qui 'emprunte représentent en soi un enjeu environnemental. Les résidus
métalliques et d’hydrocarbures résultant de la circulation et la dégradation des structures du pont
et de ses revétements sont susceptibles d’avoir affecté la qualité environnementale des sols de
surface de 'emprise depuis son aménagement, il y a pres de 50 ans.

Caractérisation additionnelle des sols

Les travaux d’implantation du futur pont n’obligent pas a des travaux de réhabilitation
environnementale des terrains qu'il traverse. Cela est particulierement le cas du secteur du Parc
d’entreprises de la Pointe-Saint-Charles dont la problématique et les enjeux environnementaux
débordent largement le contexte d’'aménagement du futur pont.

Cependant, les déblais qui seront issus des travaux d’excavation pour la construction et les
aménagements du futur pont devront étre gérés en respect des lois et des réglements applicables
et selon leur niveau de contamination.

A cet effet, des travaux de caractérisation additionnelle des sols apparaissent requis, et ce, tant
dans les secteurs qui n'ont pas fait I'objet de travaux de caractérisation, que dans les secteurs déja
couverts par des études de caractérisation antérieures, puisque la majorité de ces études n’avaient
pas pour objectif la caractérisation de sols a excaver.

Avant d’entreprendre des travaux de caractérisation environnementale additionnelle des sols, nous
recommandons d’attendre que soit précisés les paramétres de conception du futur pont

(ex. : présence, emplacement et nature des piliers) et la nature des travaux d’excavation prévus
pour la construction des infrastructures du pont et 'aménagement de ses acces (ex. : voies de
déviation temporaires, zones de chantier, zones de remblai/déblai, ragrément des surfaces, etc.).

Puisque les zones des travaux ou il y aura excavation et manipulation de sols sont encore
inconnues, il est trop tét a cette étape pour proposer un programme de caractérisation incluant les
emplacements précis de sondage. Cependant, les paramétres de base généralement retenus dans
les études de caractérisation de sols de secteurs industriels devraient étre retenus dans le cadre
des études additionnelles, a savoir les hydrocarbures aromatiques polycycliques (HAP), les
métaux, les hydrocarbures pétroliers C4,-Csg et les composés organiques volatils (COV). Le
recours a des balayages analytiques sur une plus large gamme de paramétres (incluant BPC,
phénols, etc.) sur 10 % des échantillons analysés pour les parameétres de base pourrait également
étre indiqué.
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Les travaux de caractérisation additionnels devront respecter la grille de caractérisation proposée
au Guide de caractérisation des terrains du MDDEP («2003) et les résultats devront permettre
I'élaboration des plans de gestion des matériaux a excaver en fonction de leur qualité
environnementale.

Evaluation des risques a la santé humaine de sites contaminés et gestion du risque

Il est important de rappeler que les travaux prévus dans le cadre de 'aménagement d’'un Nouveau
pont pour le Saint-Laurent ne visent pas la réhabilitation de sites contaminés au niveau des sols,
des sédiments et de I'eau souterraine, mais plutét la saine gestion des matériaux excavés ou de
I'eau pompée, pour permettre la mise en place de nouvelles infrastructures routiéres. Dés lors,
I'évaluation des risques a la santé humaine a cette étape-ci du projet se veut qualitative et se
concentrera uniquement sur le risque potentiel engendré lors de la période des travaux.

Le risque peut étre défini par le produit de I'exposition des récepteurs humains et de la toxicité des
contaminants en présence. Ces éléments seront décrits succinctement par la suite.

Sources de contamination et identifications des contaminants

Les études de caractérisation des sols décrites a la section 4.1.3.3 ont indiqué la présence de
plusieurs contaminants mesurés a des concentrations supérieures aux criteres C de la Politique de
protection des sols et de réhabilitation des terrains contaminés (Politique) du MDDEFP, le critére
applicable pour des infrastructures routiéres. Ces contaminants comptent essentiellement des
hydrocarbures pétroliers (ex. : HP C4-Cs), des hydrocarbures aromatiques polycycliques (HAP) et
des métaux. Il est a noter que les HAP individuels excédant les criteres C sont associés a des HAP
lourds et non a ceux associés a des produits pétroliers. Cette contamination est principalement
attribuable & un remblai hétérogéne pouvant atteindre 12 m, selon le secteur.

Transport et devenir de la contamination

Plusieurs mécanismes de transport et de transformation peuvent contribuer au transfert des
contaminants vers d’autres compartiments environnementaux. Les principaux mécanismes
susceptibles d’étre observés dans le cadre des travaux, en 'absence de mesures d’atténuation,
sont :

» Mise en suspension de particules de sols par érosion éolienne;

» Précipitations ou dépositions séches et humides a la suite de la mise en suspension dans I'air;
» Percolation dans les sols et infiltration dans la nappe phréatique;

» Dispersion hors site;

» Infiltration de I'air extérieur vers I'air intérieur;

» Mise en suspension des sédiments par perturbation physique.
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4.1.3.6.3 Récepteurs humains

Les terrains sur lesquels seront érigées les nouvelles infrastructures sont vacants, mais localisés a
proximité de I'actuel pont Champlain et de secteurs a vocations commerciales et résidentielles. Les
nouvelles infrastructures enjamberont aussi le fleuve Saint-Laurent. Dans ce contexte, la
population potentiellement exposée a la contamination se compose :
> sur le site : des travailleurs du chantier du Nouveau pont pour le Saint-Laurent;
> hors-site :

- des travailleurs oeuvrant dans les secteurs a vocation commerciale;

- des résidents des secteurs a vocation résidentielle;

- des pécheurs sportifs.

4.1.3.6.4 Voies d’exposition potentielles

Considérant les mécanismes de transport et de transformation mentionnés précédemment, les
principales voies d’exposition potentielles sont :
> surle site :
- travaux en milieu terrestre :
= inhalation d’air et de poussiéres contaminées a 'extérieur;
= ingestion accidentelle de sols;
= contact cutané avec les sols;

- travaux en milieu aquatique :
= contact avec les sédiments;

= ingestion accidentelle de sédiments;

> hors-site :
- inhalation d’air et de poussiéres contaminées a I'extérieur;
- inhalation d’air contaminé a l'intérieur;
- ingestion de poussiéres contaminées a l'intérieur;

- ingestion de poissons.
414 Hydrographie et hydrogéologie

4.1.4.1 Contexte hydrographique

Le bassin de la Prairie est divisé en deux secteurs, soit le secteur du Grand bassin de La Prairie
correspondant a la partie principale du fleuve et le secteur du Petit bassin de la Prairie,
comprenant le chenal de navigation de la Voie maritime (voir figure 49).
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Grand bassin de La Prairie

Le Grand bassin de La Prairie est alimenté par deux grandes masses d’eau, soit celle des Grands
Lacs (80 %) et celle de la riviere des Outaouais (16 %) (Centre Saint-Laurent, 1996). L’importance
relative des deux masses d'eau varie en fonction des variations saisonniéres des débits, en
particulier des fluctuations de la riviere des Outaouais, lesquelles peuvent constituer jusqu’a 50%
des apports lors de la crue printaniére. La masse d’eau provenant des Grands Lacs est assujetti a
un plan de gestion des débits afin d’assurer un niveau minimal pour une navigation sécuritaire
dans la Voie maritime. La masse d’eau provenant de la riviere des Outaouais est partiellement
régularisée et dotée d’'un régime fluvial de type nival suivant une courbe de variations saisonniéres
naturelle (Robitaille, J., 1997). Les eaux de la riviere Outaouais sont partagées au niveau du lac
des Deux-Montagnes. La majeure partie du débit de I'Outaouais passe par les riviéres des Milles-
lles et des Prairies. Le reste s’écoule par les canaux de Vaudreuil et de Sainte-Anne avant de
rejoindre le lac Saint-Louis, ou il se mélange aux eaux du Saint-Laurent, pour ensuite passer dans
les rapides de Lachine et le Grand bassin de La Prairie. Le régime hydrodynamique est caractérisé
par un écoulement unidirectionnel (vers I'aval) de ses eaux douces. Ce type d'écoulement induit
trés peu de frottement (friction) dans la masse d’eau et les eaux des différents tributaires,
favorisant peu le mélange et la conservation de leurs caractéristiques physico-chimiques (Centre
Saint-Laurent, 1996). On observe donc une masse d’eau mélangée (Outaouais et Saint-Laurent) le
long de la rive nord, tandis que le centre et la rive sud sont caractérisés par une eau typique des
Grands Lacs (Robitaille, J., 1997).

Petit bassin de La Prairie

Le Petit bassin de La Prairie, séparé du Grand bassin de La Prairie par une digue s’étendant de
Kahnawake a Longueuil, est divisé par un chapelet d’ilots artificiels. Ces ilots délimitent le canal de
la Voie Maritime. La Voie maritime permet de contourner les rapides de Lachine en longeant la rive
sud depuis le lac Saint-Louis. Le débit y est d'environ 200 m3/s. Le niveau d’eau y est contrblé par
'opération des écluses (a Sainte-Catherine et a Saint-Lambert opérées par la Corporation de
gestion de la Voie maritime) ou deux petites centrales hydroélectriques privées ont été érigées.

Le Petit bassin de La Prairie est principalement alimenté par la masse d’eau provenant des Grands
Lacs. Il y a trois affluents principaux qui alimentent le Petit bassin, soit les rivieres Saint-Régis, de
la Tortue et Saint-Jacques (ou Saint-Lambert). Néanmoins, I'apport des affluents représente
seulement 5 % du débit fluvial, influengant minimalement le niveau d’eau dans le bassin (Robitaille,
J., 1997).

Contexte hydrogéologique

Tant du c6té de Montréal que de la Rive Sud, les eaux de précipitation et de fonte des terrains aux
abords du pont Champlain s'’infiltrent directement dans les sols puisque ces surfaces sont
généralement non pavées et non drainées. Ces secteurs sont largement reconnus comme des
aires de recharge de la nappe d’eau souterraine.
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L’écoulement de I'eau souterraine sur ces terrains est directement influencé par la présence du
fleuve Saint-Laurent vers lequel se dirigent les eaux. Ainsi, 'écoulement de I'eau souterraine dans
le secteur visé de I'lle de Montréal se fait généralement en direction du sud-est, alors qu’un
écoulement vers I'ouest est présumé sur la Rive Sud.

Les études de caractérisation antérieures mentionnées a la section 4.1.3.2, notamment I'étude
réalisée par Technorem en mars 2007, fournissent plusieurs informations hydrogéologiques
pertinentes en ce qui concerne les abords du pont Champlain a Montréal.

La profondeur moyenne de 'eau souterraine selon les données piézométriques fournies a ces
études est de 'ordre de 6,5 m sous la surface du terrain, soit généralement a l'intérieur des
matériaux de remblai caractérisant la rive du fleuve.

Le remblai représente I'unité hydrogéologique dominante et constitue I'aquifére de surface. Le till
silteux a graviers sous-jacents au remblai représente une unité hydrogéologique de trés faible
perméabilité ou aquitard.

Selon I'étude de Technorem (2007), la conductivité hydraulique moyenne dans le remblai est de
I'ordre 1,5 X 10”° m/s. Les cartes piézométriques fournies a cette étude, montrent des courbes
izopiézes qui suivent les contours de la berge et qui ne témoignent pas d’une influence quelconque
des structures du pont Champlain dans la vitesse ou dans les directions d’écoulement estimées.
Plus au nord-est, les assises de I'autoroute Bonaventure (enrochement), auxquelles sont
associées des vitesses élevées d'écoulement, modifient localement les courbes izopiézes en
bordure du fleuve.

La vitesse d’écoulement dans les remblais du secteur du pont Champlain estimée par Technorem
est de I'ordre de 200 m/an. Cette vitesse s’accentue vraisemblablement dans les matériaux
grossiers et perméables de 'assise de I'autoroute Bonaventure.

Qualité de I'eau

Qualité de I'eau de surface

Le portrait établi pour la qualité de I'eau de surface est basé sur une étude réalisée par le Groupe-
conseil Roche (1982) et sur les archives des relevés effectués depuis 1990 par le ministére du
Développement durable, de 'Environnement et des Parcs (MDDEP, 2012a; Hébert et Belley,
2005). Ces sources d’'information sont actuellement les seules et les plus récentes disponibles
permettant I'établissement d’un portrait de la qualité de I'eau de surface.

Dans le rapport intitulé « Projet Lachine étude des communautés planctoniques du lac Saint-Louis
et du bassin de La Prairie », le Groupe-conseil Roche décrit les relevés physico-chimiques
effectués durant une année, soit de novembre 1980 a octobre 1981. Généralement, les relevés ont
eu lieu tous les mois a chacune des 16 stations (voir figure 47). Les paramétres mesurés lors de
cette étude sont :
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» conductivité; > nitrites et nitrates;

» dureté totale; > nitrites;

» alcalinité totale; » azote total Kjedahl;

> turbidité; » azote ammoniacal,

» solides en suspension; » phosphore total inorganique;
> pH; » ortho-phosphates;

» oxygéne dissous; » température;

» chlorures; » transparence.

> silicates;

Cette étude permet de montrer I'influence du fleuve Saint-Laurent et de la riviere des Outaouais
dans le lac Saint-Louis et le bassin de La Prairie. |l en ressort que les masses d’eau restent
relativement séparées, méme lors du passage par les chutes d’eau de Lachine. Toutefois, le
rapport ne donne que I'évolution de ces parameétres moyennée sur 'ensemble des stations
échantillonnées au cours du temps. Ainsi, outre le fait que les relevés datent de 30 ans, seule une
moyenne générale est disponible et non pas les résultats de la station la plus proche du pont
Champlain (site n° 16).

Depuis 1990, le MDDEFP assure le suivi mensuel de la qualité de I'eau du fleuve Saint-Laurent
(une trentaine de stations sont échantillonnées). Cinqg stations sont situées dans la région de
Montréal, sans étre aux abords du Pont Champlain (voir figure 47). A ces stations, les paramétres
mesureés sont :

» azote ammoniacal; > nitrates;
» azote total dissous; > nitrites;
» chlorophylle a et phéopigments; » pH;
» carbone organique total; » phosphore total, dissous et
» chlorures; particulaire;
» coliformes fécaux; » solides en suspension;
» conductivité; > température;
» turbidité.
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Des données sont disponibles pour les périodes suivantes :

» Variations des paramétres de qualité de I'eau de surface entre 1990 et 2001 pour les cing stations
suivies dans la région de Montréal (voir annexe 3) :

» Variations des paramétres de qualité de I'eau de surface de mai a octobre 2000 et de mai a
octobre 2001, aux stations 72 et 78 (voir annexe 3);

» Variations des parametres de qualité de I'eau de surface du 7 janvier 2008 au 6 décembre 2010,
pour les stations 72 et 78 (voir annexe 3);

» Variations des paramétres de qualité de I'eau de surface du 6 mai 2008 au 12 octobre 2010, pour
les stations 109, 110 et 123 (voir annexe 3).

Selon ces suivis, aucun des paramétres mesurés ne dépasse les critéres de qualité de I'eau pour la
protection de la vie aquatique. (MDDEP, 2012b; CCME, 2012).

Connaissance du milieu a I'heure actuelle

Il n’existe pas de mesures exhaustives en relation avec la qualité de I'eau directement au site visé.
Selon les données disponibles dans la région de Montréal, les criteres de qualité de I'eau pour la vie
aquatique (CCME et MDDEFP) sont respectés pour les paramétres mesurés (incluant la turbidité qui
fera I'objet d’une attention particuliére lors des travaux a venir).

Qualité de I'eau souterraine

Les résultats d’analyses de la qualité de I'eau souterraine dans les secteurs déja couverts par les
études de caractérisation sont présentés a I'annexe 2. Les résultats obtenus dans les études
antérieures ont été comparés aux normes (Reglement 2008-047) de la Communauté métropolitaine de
Montréal (CMM) pour le rejet a I'égout pluvial ou en surface.

Tel que représenté a la figure 48 et a I'annexe 2, tous les échantillons d’eau souterraine prélevés dans
le secteur de remblayage sur la rive de Montréal excédent les normes de la CMM pour au moins un
paramétre.

Dans la majorité des cas, les dépassements sont obtenus pour des métaux, le manganése et/ou
baryum ou en hydrocarbures aromatiques polycycliques. Il faut souligner que les normes de la CMM
pour ces parameétres sont particuli€rement sévéres, notamment en comparaison avec les critéres de la
Politique du MDDEFP relativement au rejet dans les eaux de surface et infiltration a I'égout (RESIE).
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Bathymétrie

Compilation des données bathymétriques

La compilation des données bathymétriques disponibles n’est pas compléte sur 'ensemble du Grand
bassin La Prairie. C’est pourquoi, dans le cadre de cette étude, des levés bathymétriques
complémentaires ont été réalisés du 10 au 14 juillet 2012 sur une bande paralléle a I'axe du pont
Champlain et du pont de I'lle-des-Sceurs (voir figure 49). Les données publiées par le Service
Hydrographique du Canada (station 15520 : Montréal Jetée #1) pour cette période, montrent que le
niveau d’eau au moment de faire les relevés était de 30 a 40 cm plus bas que le zéro des cartes. La
carte bathymétrique a été complétée a partir de données provenant de différentes sources

(tableau 10). La couverture bathymétrique dans le Grand bassin La Prairie est incompléte. Le Service
Hydrographique du Canada offre une couverture a I'amont du Pont Honoré Mercier et a I'aval du Pont
Victoria, délaissant le secteur compris entre les deux ponts, la zone étant considérée comme non-
navigable. Par ailleurs, des données sont néanmoins disponibles dans le secteur adjacent au pont
Champlain, provenant de la PJCCI (couverture de 2007) et d'un relevé par Environnement lllimité,
réalisé dans le cadre de cette étude (2012), ainsi qu'entre I'lle des Sceurs et Verdun (PJCCI,
couverture de 2007). Elles offrent une couverture de part et d'autre de I'axe du pont existant et
s’étendent sur une largeur moyenne de 350 m. Elles ont été intégrées aux données résultant de la
campagne de relevés 2012 présentées a la figure 49.

La couverture bathymétrique dans le Petit bassin La Prairie est compléte a cause de la présence de la
Voie Navigable du Saint-Laurent. Les données présentées sur la carte hydrographique sont néanmoins
peu détaillées, la bathymétrie du chenal de navigation étant contrélée (<8,2 m) alors que la zone
adjacente est généralement comprise dans la zone inférieure a 2,5 m. Au droit du pont Champlain, des
données détaillées provenant de différentes sources sont disponibles et proviennent de la Corporation
de la Voie Maritime du Saint-Laurent (2010), de la PJCCI (2010 et 2011) et du relevé d’Environnement
lllimité réalisé dans le cadre de cette étude (2012).

Tableau 10 Renseignements relatifs aux différents jeux de données bathymétriques

. Compagnie ayant réalisée les Systeme de coordonnées et
Emetteur Pagnie 2y X : Secteur couvert par les relevés Date des relevés ¥ e Datum vertical
relevés projection
Voie Maritime du Saint-
Voie maritime du Saint laurent | a['a‘rr":m” an Voie maritime Juilet 2010 NADS3, MTMS SRIGLSS
u
Société des ponts Jacques-Cartier et |  Environnement llimité et
P q , Bassin aval pont Juillet 2010 NAD83 SCRS, MTM8 CGVD-28 (NMM)
Champlain Bérard-Tremblay
Société d ts J -Cartier et
OEie (65 pors acques artere Entreprises Normand Juneau Bassin amont pont Octobre 2011 NAD83, MTM8 CGVD-28 (NMM)
Champlain
Société des ponts Jacques-Cartier et
pChampIa[iln Entreprises Normand Juneau | Entre |le-des-Soeurs et Verdun Mai 2007 NAD83, MTM8 CGVD-28 (NMM)
Environnement lllimité Environnement llimité Bassin, voie maritime, fleuve Juillet 2012 NADB3 SCRS, MTM8 CGVD-28 (NMM)
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Grand bassin de La Prairie

Les rives du Grand bassin s’étendent sur une longueur de 26 km et présentent 100% de rives
artificielles (Robitaille, J., 1997). Au pied des rapides s'ouvre le Grand bassin de La Prairie, dont
I'entrée est parsemée de quelques iles. L'élévation de certaines de celles-ci (les iles aux Hérons, aux
Chevres et au Diable) les met hors d'atteinte des inondations printaniéres. Les autres, comme les
Sept-Sceurs, I'lle Rock et de nombreux ilots rocheux, peuvent étre submergées en partie ou
complétement selon l'intensité des crues (Robitaille, J., 1997). Au pied des rapides, la profondeur est
de 5 m, en moyenne, avec la présence d’'une fosse atteignant 10 m (Robitaille, J., 1997).

Dans le secteur sous le pont Champlain (voir figure 49) lors des relevés, la profondeur d’eau variait de
3 a 6 m en moyenne, du centre vers la rive gauche, avec la présence d’un chenal principal présentant
des profondeurs variant entre 7 et 9 m. Du c6té de la rive droite du bassin, la profondeur variait de 1 a
3 m (voir figure 49). Le secteur en rive gauche, soit au niveau de I'lle des Sceurs, comporte davantage
de variations. A 'amont de I'fle, la profondeur variait de 0 & 2 m, ne permettant pas la navigation en
période d’'étiage. Sous le pont (bras gauche), la profondeur variait de 1 a 3 m, en général, permettant
une navigation prudente puisque quelques seuils ou flots rocheux étaient presque exondés dans ce
secteur.

Petit bassin de La Prairie

Les rives du Petit bassin s’étendent sur une longueur de 79 km et présentent 85% de rives artificielles
(Robitaille, J., 1997). Les rives artificielles et naturelles sont continuellement détériorées par la gestion
des niveaux d’eau pour I'entretien des installations de la Voie maritime aprés la saison de navigation
(Robitaille, J., 1997).

Un chenal navigable profond de 8,6 m en moyenne a été creusé le long de la digue qui sépare les
deux bassins, du cété de la rive droite, et les déblais ont servi a créer des ilots, séparant ainsi la voie
navigable du reste du Petit bassin (Centre Saint-Laurent, 1996). La profondeur du chenal est
maintenue autour de 8,6 m par la Corporation de gestion de la Voie maritime afin de permettre la
navigation des bateaux. La profondeur moyenne du Petit bassin lors des relevés était de 2,5 m, avec
des profondeurs variant entre 1 et 3 m (voir figure 49).

Régime des glaces

La principale source d’information concernant la glace sur le Saint-Laurent est le Service canadien des
glaces (SCG) de la Garde cbotiere canadienne (GCC). Des cartes de glaces s’étendant de la sortie du
lac Saint-Louis au port de Montréal ont été récupérées auprés du SCG de décembre 2000 a mars
2012.
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41.7.1

41.7.2

Cartographie du Service canadien des glaces

Les cartes de glaces du SCG se présentent sous la forme de cartes thématiques présentant une
information synthétisée a partir de plusieurs sources d’'information, dont des photos et des
observations faites par le personnel de la GCC. Il s’agit « d’instantanés » d’'un couvert de glace qui est
souvent en constante évolution. La fréquence d’émission de ces cartes est trés irréguliére (d’'un jour a
prés de deux mois entre deux cartes successives).

Entre le 9 décembre 2000 et le 19 mars 2012, 147 cartes ont été fournies par le SCG. Par contre, cing
de ces cartes ont d(i étre éliminées, soit elles étaient illisibles (fichiers corrompus) soit elles ne
comportaient aucune information de glace. Au total, 142 cartes de glace ont pu étre utilisées dans
'analyse pour 12 saisons de glace (12 cartes par saison en moyenne).

Ces cartes utilisent le symbole de I'ceuf pour décrire les conditions de glace. Ce code (voir figure 50)
est décrit dans un document d’Environnement Canada disponible sur leur site internet. Comme les
conditions de navigation sont le sujet de ce rapport et dans le but de clarifier 'analyse, seule la
concentration totale (Ct) a été retenue pour décrire les conditions de glace.

Figure 50 Code de I'ceuf pour la description des conditions de glace (Environnement Canada)
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Analyse des données existantes

Deux zones ont été définies en vue de I'analyse, soit la zone du pont au-dessus du fleuve Saint-
Laurent et la zone du pont au-dessus de la voie maritime.
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Pour chaque carte (correspondant a une date donnée), la concentration totale de glace a été notée
dans le fleuve et dans la voie maritime. Ces informations ont été compilées sur les graphiques des
figures 51 et 52 (deux groupes de six saisons d’observation).

Figure 51 Concentration totale de glace de 2000 a 2006 prés du pont Champlain
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Figure 52 Concentration totale de glace de 2006 a 2012 prés du pont Champlain
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Une évidence qui ressort de la consultation des deux figures précédentes est la moins grande
concentration de glace dans le fleuve par rapport a celle dans la voie maritime au droit du pont
Champlain. Ce phénoméne a une explication assez directe dans la différence de régime hydraulique
de ces deux plans d’eau.

» Dans la voie maritime, les courants sont trés faibles, surtout en hiver lorsque les écluses sont
fermées en permanence;

» Dans le fleuve, I'eau continue a couler tout I'hiver et a déplacer les glaces.

Les cartes de glace ont également permis d’avoir une idée de la longueur de la saison de glace au
droit du pont Champlain. Le graphique suivant décrit I'évolution de ce parametre avec les années. Les
informations fournies par le SCG sont cependant trop sommaires pour prendre les chiffres du
graphique sans précaution.

D’aprés le graphique suivant, on noterait une diminution de la durée de la saison de glace sur la
période d’observation (36 jours en moyenne sur les 12 années disponibles pour la voie maritime, soit
3 jours/an de diminution moyenne de cette durée d’englacement).

Figure 53 Durée de la saison de glace au droit du pont Champlain, dans le fleuve et dans la voie maritime
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Les cartes du SCG fournissent des illustrations éloquentes du processus d’englacement dans le fleuve
et la voie maritime.

068-P-0000810-0-00-110-01-EN-R-0001-00

NOUVEAU PONT POUR LE SAINT-LAURENT - EVALUATION ENVIRONNEMENTALE

116



DESSAU| CIMA+

Au début de la saison, la voie maritime s’englace plus vite que le fleuve et a la fin de la saison de
glace, la voie maritime reste en général englacée plus longtemps que le fleuve.

La figure 54 illustre les conditions de glace du 7 décembre 2007 (début de saison hivernale) et montre
le Fleuve complétement libre de glace, alors que la Voie maritime est bloquée dans sa partie proche du
lac Saint-Louis avec des concentrations totales de 9 ou 9+ et encombrée de glace avec une
concentration totale de 4 dans le bief entre les écluses.

La figure 55 illustre les conditions de glace du 31 mars 2005 (fin de saison hivernale) et montre le
Fleuve complétement libre de glace, alors que la Voie maritime est bloquée dans sa partie en amont
de I'écluse Sainte-Catherine avec une concentration totale de 9 et en amont des écluses de Saint-
Lambert avec une concentration totale de 8.

Figure 54 Carte de glace du 7 décembre 2007 — Début de saison hivernale
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Figure 55 Carte de glace du 31 mars 2005 - Fin de saison hivernale
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Les autres particularités de la dynamique des glaces prés du pont Champlain sont :

» La présence de I'estacade en amont du pont Champlain. Cette infrastructure peut jouer un réle
assez efficace dans la rétention des glaces dans le bassin de La Prairie.

» Avec la prédominance des vents d’ouest, les glaces fixes se retrouvent régulierement le long de la
rive orientale du bassin de La Prairie.

» La présence des hauts-fonds du bassin de La Prairie a tendance a fixer une partie du couvert de
glace dans le bassin. Ce blocage peut prendre a I'occasion une grande importance.

La carte de glace du 17 mars 2005 (figure 56) montre la combinaison du blocage des glaces sur les
trois-quarts de la longueur de I'estacade, du cété est, et de la présence de glaces fixes le long de la
rive orientale du bassin de La Prairie. La concentration totale de glace dans le bassin de La Prairie
varie de 4 a 5, ce qui indique un mouvement possible de ces glaces vers I'aval. On remarque
également sur cette carte l'influence des hauts-fonds du bassin de La Prairie avec le blocage de
plusieurs petites plaques de glace (sous les lettres « A » et « C » de la figure suivante).
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Figure 56 Blocage des glaces par I'estacade — 17 mars 2005
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La carte de glace du 29 janvier 2004 (figure 57) montre la combinaison du blocage d’'un grand pan de
glace au milieu de I'estacade et de la présence de glaces fixes le long de la rive sud-est du bassin de
La Prairie. La concentration totale de glace dans le bassin de La Prairie varie de 4 a 7, ce qui indique

un mouvement possible de ces glaces vers I'aval.

La carte de glace du 20 décembre 2007 (figure 58) montre le blocage d’un grand pan de glace au

milieu du bassin de La Prairie, sur des hauts-fonds.
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Figure 57 Blocage des glaces par I'estacade — 29 janvier 2004
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418 Courantomeétrie

418.1 Grand bassin de La Prairie

La figure 59 présente les niveaux d’eau (1919 a 2011) du fleuve Saint-Laurent a la station Pointe-des-
Cascades. Les niveaux d’eau a cette station sont principalement influencés par le débit du fleuve
Saint-Laurent et en partie par le débit de la riviere des Outaouais qui transite par le chenal Vaudreuil
pour passer a Pointe des Cascades. La figure 59 présente les niveaux d’eau (1919 a 2011) de la
riviere des Outaouais a la station hydrométrique de Sainte-Anne-de-Bellevue, tandis que la figure 60
présente les niveaux d’eau (1955 a 2011) du fleuve Saint-Laurent a la station hydrométrique de
LaSalle (aval du mélange des deux masses d’eau) (voir figure 47). On constate que les variations de
niveaux d’eau (valeur moyenne de 1919 a 2011) sont d’environ 0,75 m a Pointe-des-Cascades, de
1,15 m a Sainte-Anne-de-Bellevue et de 0.5 m dans le secteur de Lasalle. En 2011, les variations
maximales observées entre la période de crue et celle d’étiage sont de 1,2 m a la station Pointe-des-
Cascades, de 2,0 m a Sainte-Anne-de-Bellevue et de 1.0 m a la station de Lasalle.

Figure 59 Niveaux d’eau enregistrés a la station Pointe-des-Cascades (02MC005) (1919 a 2011)
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Figure 60 Niveaux d’eau enregistrés a la station Sainte-Anne-de-Bellevue (020A013) (1919 a 2011)
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Figure 61 Niveaux d’eau enregistrés a la station LaSalle (020A016) (1955 a 2011)
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Les débits du fleuve Saint-Laurent et de la riviere des Outaouais sont régularisés par plusieurs
barrages sur leur cours supérieur. Le fleuve Saint-Laurent est régularisé en amont du lac Saint-
Francois par trois barrages importants, soit Moses-Saunders, Long-Sault et Iroquois. Les centrales de
Beauharnois et Les Cédres jouent le méme rble en aval, a la sortie du lac Saint-Francois. La riviére
des Outaouais, dans sa partie sud, trace la frontiére entre les provinces du Québec et de I'Ontario, a
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partir du lac Témiscamingue. On y trouve plus de 50 barrages et centrales hydroélectriques importants
dans I'ensemble de ses tributaires et son trongon principal, dont la centrale de Carillon (la plus
puissante centrale hydroélectrique de la riviere des Outaouais).

Le débit moyen du fleuve est de 7 060 m%s (Bouchard et al., 2000) et il peut varier entre 6 000 et
9 000 m*/s. Tandis que le débit de la riviere des Outaouais est en moyenne de 2 000 m%/s et peut
varier, selon les saisons, de 800 m%s en étiage a 6 500 m®/s lors des crues. Cependant, il a déja

excédé 9 000 m*/s dans le passé, ce qui équivaut presque au débit moyen du fleuve a LaSalle

(9 780 m?/s) (Robitaille, J., 1997).

Les courbes de débits (minimum, maximum, moyenne et 2011) enregistrés a la station hydrométrique
de LaSalle (020A016) entre la période de 1955 a 2011, sont présentées a la figure 61. La courbe des
données moyennes indique que la crue printaniére s’amorce généralement au début d’'avril et que la
pointe de la crue est atteinte vers la fin d’avril. Les débits se stabilisent autour de 8 000 m*/s
(moyenne) d’aodt a la fin de février.

Figure 62 Débits enregistrés a la station LaSalle (020A016)
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L'écoulement principal du fleuve pénétre dans le secteur d'étude par les rapides de Lachine. Une
vitesse d'écoulement de plus de 3 m/s a été atteinte au bas des rapides (Centre Saint-Laurent, 1996).
Lorsqu'il atteint cet endroit, I'écoulement ralentit et se partage de part et d'autre de I'lle aux Hérons. Un
peu plus loin, le bras nord est de nouveau subdivisé par I'ile des Sceurs. Tout ce réseau se rassemble
a la sortie du Grand bassin, au niveau du pont Victoria. Dans ces chenaux, la vitesse du courant se
situe entre 1,0 et 1,8 m/s lors des crues, mais tombe a des valeurs de 0,75 a 0,90 m/s pendant I'été
(Centre Saint-Laurent, 1996). Au niveau du pont Champlain, la vitesse du courant se situe entre 1,2 et
1,35 m/s au niveau du chenal (Leclerc et al., 1987). Autour du chenal, la vitesse varie de 0,9 a 1,2 m/s
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(Leclerc et al.,1987). On retrouve une zone de vitesses variant de 1,8 a 1,9 m/s en aval du pont, au
niveau du chenal (Leclerc et al., 1987). A la hauteur du bras gauche de I'lle des Sceurs, la vitesse du
courant se situe entre 0,3 et 0,45 m/s (Leclerc et al., 1987). La figure 63 présente les champs de

vitesse et les trajectoires de I'écoulement dans le secteur du Grand bassin.

Figure 63 Champs de vitesse et trajectoire d'écoulement (Leclerc et al. 1987)
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Les changements climatiques auront un impact sur les niveaux d’eau du fleuve Saint-Laurent, plus
particuliérement & 'amont de Bécancour (D’Arcy et al., 2005). A partir de simulations intégrant les
résultats les plus récents, quatre scénarios climatiques ont été générés pour le systeme Grands Lacs
et riviere des Outaouais. Dans tous les cas, une diminution des apports en eau est anticipée

(tableau 11). Celle-ci varie de -4 % (scénario PCH : climat pas aussi chaud et humide) a -24 %
(scénario CS : climat chaud et sec) en provenance des Grands Lacs et de -1 % a -7 % respectivement
pour la riviere des Outaouais. Les simulations utilisent comme référence les niveaux d’eau d’'une
année hydrologique moyenne (1969) et ceux d’'une année de faible hydraulicité (2001).
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Tableau 11 Variation du pourcentage des apports totaux d’eau pour les bassins des Grands Lacs et de la riviére des Outaouais selon les
quatre scénarios climatiques

SCENARIOS GRANDS LACS OUTAOUAIS
CS (chaud et sec) -24 % -1 %
PCS (pas aussi chaud et sec) 17 % -4 %
CH (chaud et humide) 21 % -8 %
PCH (pas aussi chaud et humide) -4 % 1%

Dans le contexte de ces quatre scénarios, la baisse anticipée des apports d’eau aurait un impact sur
les niveaux d’eau dont la variation serait appréciable. Par contre, en considérant une année
hydrologique moyenne et le scénario PCH, les niveaux d’eau dans le secteur du Grand bassin de La
Prairie demeureraient au-dessus du zéro des cartes. Les scénarios CS et CH auront un effet plus
important, avec une diminution du niveau d’eau de 1 m sous le zéro des cartes, pour la période de mai
a octobre, pour le scénario CS, et de juillet a octobre, pour le scénario CH. Le scénario PCS présente
une baisse moins significative, mais un niveau sous le zéro des cartes entre juillet et septembre.

Petit bassin de La Prairie

Le débit moyen a I'entrée du Petit bassin est évalué a 149 m®/s (Centre Saint-Laurent, 1991). Les
apports des affluents sont minimes a l'intérieur du Petit bassin, soit de 7 m®/s, moins de 7 % du débit
fluvial (Robitaille, J., 1997). La vitesse moyenne du courant est de 0,1 m/s (Centre Saint-Laurent,
1991).

Hydrodynamique sédimentaire

Grand bassin de La Prairie

L’hydrodynamique sédimentaire du Grand bassin évolue en fonction des saisons, soit selon les
variations du débit, des vents et de la glace. A cet égard, les périodes de crue printaniére et les forts
vents d’automne sont particulierement importants puisque, durant ces périodes, la dynamique des
fonds et des berges est nettement plus marquée, ce qui signifie souvent érosion et remise en
suspension (Centre Saint-Laurent, 1996).

Une étude a été menée par Rondeau et al (2000) sur le budget sédimentaire transporté dans le fleuve
St-Laurent entre Cornwall et Québec sur des données amassées entre 1989-1993. Différentes stations
ont été échantillonnées le long du fleuve afin de décrire les sources d’apports sédimentaires. Ainsi, la
riviere des Outaouais transporte une moyenne annuelle de 435 000 tonnes‘année de matieres en
suspension, tandis que le fleuve Saint-Laurent au niveau de Cornwall transporte annuellement

199 000 tonnes’année. Les conclusions de I'étude montre que le lac Ontario contribue pour moins de

3 % des matiéres en suspension transportées par le fleuve Saint-Laurent vers Québec, tandis que les
tributaires contribuent pour 32 %, ce qui suggére que pres de 65 % des matiéres en suspension
proviennent de I'érosion des berges et du lit du Saint-Laurent.
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4.19.2

4110

Dans cette section du fleuve, les vitesses de courant au centre (chenaux d’écoulement) sont
supérieures a 0,3 m/s, ne permettant pas une sédimentation des particules fines. Aux pieds des
rapides, les particules fines charriées par I'eau ne peuvent donc pas se déposer a cet endroit ou ne
restent en place que les matériaux les plus grossiers : graviers, cailloux ou galets. La sédimentation
des particules fines s’effectue au niveau des herbiers ou prés des berges, ou les vitesses diminuent
sous 0,1 m/s. Dans ce contexte de vitesse d’écoulement, les particules peuvent se déposer et
sédimenter, mais souvent que de fagon temporaire car le courant augmente au printemps a la crue.

Petit bassin de La Prairie

Les faibles vitesses d'écoulement dans ce secteur (environ 0,1 m/s) favorisent la sédimentation des
particules fines sur le fond en formant une couche de limon. Le Petit bassin forme en quelque sorte un
piege a sédiments (Centre Saint-Laurent, 1996). Le secteur avait déja été identifi€ comme une zone de
sédimentation en provenance des tributaires et de I'érosion des berges (GPR, 1985).

Qualité des sédiments

Plusieurs études traitent des secteurs en amont (lac Saint-Louis et lac Saint-Frangois) ou en aval
(trongon fluvial du fleuve Saint-Laurent et lac Saint-Pierre) des bassins de La Prairie. En effet, la zone
amont comprend des études sur la contamination de surface du Lac Saint-Francois (Lavalin, 1989 ;
Lorrain et al., 1993 ; Lorrain et Jarry, 1993 ; Sloterdijk, 1985) et du lac St-Louis (Champoux et
Sloderdijk, 1988 ; Jarry et al. 1984; Sérodes et Talbot, 1978). D’autres études traitent du secteur aval,
comme du Lac Saint-Pierre (Hardy et al., 1990). De plus, plusieurs études traitent de la contamination
du fleuve Saint-Laurent dans leur intégralité (Malo et Gouin, 1977; Frenette et al., 1989 ; Carignan et
al., 1993).

La qualité des sédiments dans la zone d’'intérét, les Petit et Grand bassins de La Prairie (incluant le
chenal entre I'lle des Sceurs et I'lle de Montréal) a été évaluée sur la base des résultats d’analyses
d’échantillons de sédiments recueillis. Les données ayant servi de base de comparaison dans le
présent rapport proviennent d'une étude réalisée pour le Comité d'étude sur le fleuve Saint-Laurent
(Sérodes, 1978). Elle fait la synthése d'un inventaire physico-chimique exhaustif réalisé au cours de la
période 1972-1976 par divers organismes universitaires et gouvernementaux sur les sédiments du
fleuve, de Cornwall a Montmagny (stations d’échantillonnage non incluses). De plus, en 1975,
Environnement Canada a permis de dégager des observations générales sur la qualité historique des
sédiments du Grand bassin de La Prairie a six stations (Sérodes, 1978) (voir figure 64). Dans le cadre
d'un autre programme, Environnement Canada a procédé, en 1987, a une caractérisation des
sédiments prélevés a 18 stations dans le Petit bassin de La Prairie (Hardy et al., 1991) (voir figure 64).
Les résultats de ces études serviront a évaluer la nature du substrat, le niveau et la répartition de la
contamination du Petit bassin de La Prairie.

Afin de compléter I'état de référence des sédiments localisés dans la zone d’emprise du projet du
Nouveau pont pour le Saint-Laurent, une campagne de caractérisation physico-chimique du substrat a
eu lieu en juillet 2012 dans le grand et le Petit bassin de la Prairie (tableau 12, figure 64).
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Les échantillons de sédiments prélevés a I'aide d’'une benne preneuse de type Ponar ont été analysés
pour les paramétres suivants : les métaux (arsenic, cadmium, chrome, cuivre, mercure, nickel, plomb,
zinc), les hydrocarbures pétroliers C10-C50 (HP), les hydrocarbures aromatiques polycycliques (HAP),
les biphényles polychlorés (BPC), la sédimentologie et le carbone organique total (COT). Les résultats
d’analyses sont présentés aux tableaux 14 a 16. De plus, prés de 275 observations vidéo ont été
effectuées au mois d’aolt 2012 a travers les secteurs de la zone d’étude afin de caractériser le
substrat (voir figure 65). La figure 64 localise les sites d’échantillonnage de la campagne de juillet ainsi
que les sites d’échantillonnage des études utilisées a titre de références.

Figure 64 Stations d’échantillonnage tirées des études de Sérodes, 1978 et de Hardy et al., 1991 ainsi que de I'étude actuelle (projet pour
le Nouveau Pont pour le Saint-Laurent)
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Tableau 12 Stations d'échantillonnage des sédiments dans la zone d'étude lors de la campagne de juillet 2012

ZONE D'ETUDE STATION | LONGITUDE | LATITUDE
Petit bassin ~ Petit bassin de La PB1 -73,49883 45,46898
de Prairie PB2 7349809 4546757
La Prairie
PB3 -73,49745 45,46604
PB4 -73,50077 45,46918
PB5 -73,50020 4546777
PB6 -73,49954 45,46623
PB7 -73,50304 4546923 | Présence de macrophyte dans la colonne
d'eau
PB8 -73,50234 4546794
PB9 -73,50164 45,46638
Petit bassin de PB10 -73,50425 4546946 | Beaucoup de moules et fragments de
La Prairie (chenal moules
navigation) PB11 -73,50339 4546815  Beaucoup de moules et fragments de
moules
PB12 -73,50297 45,46646 | Beaucoup de moules et fragments de
moules
Grand Grand bassin en GB13 - - Substrat graveleux et rocheux (aucun
bassin de aval des piliers du échantillon)
La Prairie pont actuel GB14 Substrat graveleux et rocheux (aucun
échantillon)
GB15 - - Substrat graveleux et rocheux (aucun
échantillon)
Entre I'le des IS16 - - Substrat graveleux et rocheux (aucun
Sceurs et Verdun échantillon)
IS17 - - Substrat graveleux et rocheux (aucun
échantillon)
IS18 - - Substrat graveleux et rocheux (aucun
échantillon)
1S19 -73,55106 4547138 | Sédiments grossiers
1S20 - - Substrat graveleux et rocheux (aucun
échantillon)
1S21 - - Substrat graveleux et rocheux (aucun
échantillon)
1S22 - - Substrat graveleux et rocheux (aucun
échantillon)
1S23 - - Substrat graveleux et rocheux (aucun
échantillon)
1S24 - - Substrat graveleux et rocheux (aucun
échantillon)
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4.1.10.1 Contexte stratigraphique

4.1.10.1.1 Grand bassin de La Prairie

Les fonds des rapides de Lachine ainsi que du Grand bassin de La Prairie ont été peu échantillonnés,
mais l'information disponible indique qu'ils sont constitués de gravier, de roc ou d'argile marine
compacte. Les fortes vitesses du courant rendent fort improbable le dépbt de quantités importantes de
sédiments fins dans ce secteur (Frenette et al., 1989). Les courants élevés sont peu favorables au
dépbt des matieres fines. La principale caractéristique de ce trongon est la différence granulométrique
nord-sud : les matériaux sont beaucoup plus grossiers le long de la rive nord que de la rive sud. C'est
d’ailleurs du cété sud que se trouvent les zones préférentielles d'accumulation de sédiments, les plus
importantes étant en aval du pont Champlain, plus précisément les littoraux de Longueuil-Boucherville
et les Tles de Contrecceur.

En 2012, dans le cadre du projet du Nouveau pont du Saint-Laurent, douze stations de relevés a la
benne ont été effectuées, trois dans le secteur du Grand bassin, en aval des piliers du pont Champlain,
et neuf dans le secteur de I'lle des Sceurs. Seulement un échantillon de sédiments a été récolté dans
le Grand bassin d0 a un substrat trés grossier. De plus, prés de 275 observations vidéo ont été
effectuées a travers ces secteurs (voir figure 65). Un substrat grossier constitué de galets et de blocs
parséme le secteur principal du Grand bassin (voir figure 66). A la hauteur de I'lle des Sceurs, une
platiere de roches sédimentaires borde I'aval du pont Champlain, se rendant jusqu’a une petite
formation d’lots. La section longeant I'autre c6té de ces flots est constituée de galets et de blocs, et
devient plus grossier (blocs et roches sédimentaires) en s’éloignant des ilots. On retrouve, en rive
gauche de I'lle des Sceurs, entre les deux ponts, un mélange de galets et de blocs avec des lentilles de
sable grossier et de petit gravier (station IS19) (voir figure 66). Le substrat en aval du pont Clément
passe a un substrat plus grossier, allant de cailloux et galets prés du pont Clément, a des galets et des
blocs vers la pointe de I'lle des Sceurs, tandis que des blocs et de la roche sédimentaire caractérise
I'extréme est de I'lle. En rive sud du Grand bassin, le substrat est composé de cailloux, de gravier et de
galets. Ces résultats corroborent avec les études antérieures.
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4.1.10.1.2 Petit bassin de La Prairie

A I'opposé du Grand bassin, le Petit bassin de La Prairie est composé d'une épaisse couche
relativement uniforme de sédiments fins qui se sont accumulés depuis la construction de la digue
étanche de la voie maritime entre 1955 et 1959. Une partie importante de ces sédiments provient de la
riviere Chateauguay dont les eaux sont rabattues le long de la rive droite du fleuve, dés leur entrée
dans le lac Saint-Louis (Centre Saint-Laurent, 1993). Hardy et al. (1991) et Centre Saint-Laurent
(1996) démontrent que ce secteur se caractérise par des conditions lacustres avec une forte
sédimentation de particules fines.

En 2012, dans le cadre du projet du Nouveau Pont du Saint- Laurent, 12 stations de benne preneuse
de type Ponar et 87 observations vidéo dans le secteur du Petit bassin ont été réalisées (voir

figure 65). Les sédiments prélevés dans le Petit bassin de La Prairie sont principalement constitués de
limon (médiane 48 %, n = 9), suivi d’argile (médiane 26 %, n = 9) et de sable (médiane 24 %, n=9)
(tableau 13), avec un apport de carbone organique total de 31 %. Les analyses effectuées par le
logiciel Gradistat, suivant le modéle de Udden (1914) et Wentworth (1922), démontrent que la
caractérisation granulométrique des sédiments se retrouve en grande proportion dans le substrat limon
sableux (figure 67). Un substrat limoneux parséme donc le secteur du Petit bassin, avec la présence
de fragments de coquilles issues de la décomposition de moules zébrées. Le substrat du chenal de
navigation est plus grossier, avec la forte présence de moules et de fragments de moules.

Tableau 13 Distribution granulométrique et teneur en carbone organique totale aux stations d’échantillonnage de la campagne de terrain de juillet
2012

STATIONS D’ECHANTILLONAGE
PB1 | PB2 | PB3 | PB4 | PB5 | PB6 | PB7 | PB8 | PB9 | PB10 | PB11 PB12 1519

~ LIMITE DE
DETECTION

PARAMETRE

Carbone organique

total (COT) (g/kg) 0,2-2,7 27 22 15 36 36 33 17 34 30 31 14 11 82
Classe de taille (%)

>16 mm 0,1 <01 | <0, <01 <01 <01 <01 <01 | <0, <01 - - - <0,1
8-16 mm 0,1 <01 <01 <01 <01 <0, <011 <01 <01 <0, - - - <0,1
4-8 mm 0,1 <01 <01 <01 <01 <011  <0,1 <01 <01 <0, - - - <0,1
2-4 mm 0,1 2,3 0,6 25 039 <01 029 76 <01 <01 - - - 34
1-2 mm 0,1 48 39 13 48 59 4 11 23 36 - - - 78
0,5-1 mm 0,1 43 6,5 6,1 33 44 35 7 1,9 24 - - - 10
0,25-0,5mm 0,1 52 17 55 2,8 45 42 8,6 24 2,7 - - - 11
0,125-0,25 mm 0,1 6,1 12 28 3,1 35 47 6,7 1,9 25 - - - 14
0,0625-0,125 mm 0,1 86 | 110 32 45 5 8,0 93 28 4 - - - 76
0,031-0,062 mm 0,1 11 6,3 38 53 46 15 49 6,6 9,5 - - - 1,7
0,016-0,031 mm 0,1 12 6,4 75 13 16 13 6,9 14 15 - - - 23
0,0078-0,016 mm 0,1 16 94 11 21 22 16 11 25 21 - - - 34
0,0039-0,0078 mm 0,1 57 36 37 7.9 7.1 5,2 4 78 57 - - - 14
0,0020-0,0039 mm 0,1 9.2 8,5 8,5 12 12 9,2 8,7 11 12 - - - 1,5
Classe de sédiments (%)

Gravier 0,1 2,3 0,6 25 039 | <01 029 76 <01 <01 - - - 34
Sable 0,1 29 50 31 18 23 24 43 11 15 - - - 50
Limon 0,1 45 26 26 48 50 49 27 53 51 - - - 8,9
Argile 0,1 24 24 17 33 27 26 22 36 34 - - - 72
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Figure 67 Texture des sédiments du Petit bassin de La Prairie lors des travaux de 2012

"""" 1519 n=1_

Sable
argileux

Sable
boueux

Sable
limoneux

Sable %

)7y A e !

Petit Bassin
de La Prairie :

Argile Boue Limon
s = n=9

sableuse sableuse sableux
L)

0% T e T g
/ Argile / Boue \ Limon \
Argile Limon
i

1:2

Limon: Ratio d’argile

Fichier : 068-P-0000810-001-GO-D-0101-0A_4-1-10.fh3

4.1.10.2 Qualité chimique des sédiments

Les teneurs des contaminants sont comparées a certains critéres de qualité des sédiments afin
d’évaluer le niveau de contamination. Les études antérieures ont été comparées avec les critéres
établis par le ministére de I'Environnement de I'Ontario (MEO) ou avec les critéres intérimaires révisés
par la firme Procéan, sous la direction d’'un comité intergouvernemental (Procéan, 1991). Depuis 1995,
le Conseil canadien des ministres de I'Environnement a adopté le Protocole pour I'élaboration de
recommandations canadiennes pour la qualité des sédiments en vue de la protection de la vie
aquatique. Dans le cas de remise en suspension des sédiments dans le milieu, les résultats d’analyses
de la campagne 2012 ont été comparés aux critéres pour I'évaluation de la qualité des sédiments,
dans le cadre de la gestion des sédiments résultant de travaux de dragage. Les valeurs des critéres
sont un peu différentes, une attention particulieére doit donc étre apportée lors de comparaison entre les
différentes études.

Il est a noter que les résultats antérieurs sur la contamination inorganique ne rapportaient que les
concentrations totales des métaux-traces, incluant la fraction minérale et la fraction extractible, cette
derniére étant associée aux apports anthropiques. Bien peu d’études ont permis la détermination de la
fraction extractible seulement. L’évaluation de la qualité des sédiments est par conséquent surestimée.
Cependant, étant donné I'importance des apports anthropiques de la zone d’intérét, la surestimation
peut étre considérée comme faible.
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4.1.10.2.1 Grand bassin de La Prairie

En 1970, la seule zone ou des sédiments contaminés avaient été identifiés était située dans le
voisinage de la digue et du barrage de I'ancienne centrale hydroélectrique de LaSalle. Les données,
qui datent de la fin des années 1970, indiquent des concentrations élevées de métaux lourds (cuivre,
chrome, mercure, plomb et zinc). Les sédiments du Grand bassin ont aussi été caractérisés pour y
vérifier la présence de contamination en 1975 (Sérodes, 1978), et ce, a six stations (voir figure 64). Les
teneurs en métaux lourds trouvées dans les trois stations situées sur le littoral nord étaient toutes
supérieures au seuil d’effet mineur (SEM) (Procéan, 1991). Ces données partielles suggerent un
niveau de contamination important dans cette zone qui serait associé a I'usage historique du secteur.

En 2012, lors de la campagne d’échantillonnage réalisée dans le cadre du projet du Nouveau pont
pour le Saint-Laurent, la rareté des sédiments sous le pont Champlain dont le substrat est rocheux de
nature, n'a permis la collecte que d’un seul échantillon de sédiments. L’échantillon (1IS19), situé dans le
trongon de I'ile des sceurs (voir figure 65), présente une contamination de classe 2 (la définition des
classes est présentée en note en dessous des tableaux 14, 15 et 16) des métaux lourds (chrome,
cuivre, nickel, plomb et zinc, (tableau 14) ainsi que des HAP et BPC (tableau 15). Ces contaminations
proviennent du secteur du Parc d’entreprises de la Pointe-Saint-Charles qui a été aménagé, au début
des années 1990, sur des remblais contaminés (Bibeault et al., 1997) et les fuites d’huiles usées.

4.1.10.2.2 Petit bassin de La Prairie

Les sédiments du Petit bassin ont été étudiés pour la contamination en 1987, soit avant le
raccordement des municipalités et des industries au réseau collecteur (en 1989, le Petit bassin de La
Prairie recevait les eaux usées de 17 municipalités (Centre Saint-Laurent, 1993)), ainsi qu’en juillet
2012, apres la mise en ceuvre du raccordement des réseaux d’égouts aux stations régionales
d’épuration des eaux usées. Afin de comparer I'effet du raccordement d’égouts, les résultats de la
contamination des sédiments de ces deux études sont présentés ci-dessous.

En 1987, les moyennes des teneurs en mercure, en chrome, en cuivre, en nickel, en plomb, en zinc et
en BPC totaux pour la zone d’étude (voir figure 64) excédaient les critéres de qualité recommandés par
le MEO (1979) pour le dép6t des déblais de dragage en eaux libres (Hardy et al, 1991). lls avaient
établi qu’'une part importante des contaminants retrouvés dans le bassin provenait du fleuve, soit de la
partie sud-est du lac Saint-Louis (Centre Saint-Laurent, 1996). L’autre part provenait des tributaires
ainsi que des émissaires de certaines villes a proximité. De plus, les travaux de 1987 ont permis de
déterminer que le Petit bassin de La Prairie était propice a 'accumulation de contaminants, en raison
de la forte sédimentation et des teneurs élevées en matiéres organiques qui y sont présentes.

En 2012, aprés le raccordement des réseaux d’égouts, les teneurs sont inférieures ou similaires aux
valeurs médianes de 1987. Les échantillons (voir figure 65) se trouvant dans le chenal de navigation
(PB10, PB11 et PB12) présentent une contamination de classe 1 pour la majorité des métaux
(tableau 14) et des contaminants organiques (tableau 15). Les échantillons se trouvant dans une zone
de vitesses faibles et peu profondes au milieu du Petit bassin (PB4, PB5 et PB6) présentent des
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sédiments de classe 2 pour la majorité des métaux (mercure, chrome, cuivre, plomb et zinc;

tableau 14), des BPC totaux et de certains hydrocarbures (tableau 15). De plus, I'échantillon PB5
montre une contamination en plomb de classe 3 (tableau 14). Pour les stations se trouvant a proximité
de la digue du chenal de navigation (PB7 a PB9), les sédiments présentent une contamination de
classe 2 pour le mercure (PB9 seulement), le chrome (PB8 et 9 seulement), le plomb et le zinc
(tableau 14) ainsi que pour les BPC totaux (tableau 15). Le méme patron se répéte pour les stations
situées le long de la rive sud (PB1 a PB3).

Tableau 14 Teneur en métaux des échantillons des sédiments aux stations d’échantillonnage de la campagne de terrain de juillet 2012

CRITERE DE QUALITE RESULTANT DE TRAVAUX

TENEUR DE L'ECHANTILLON DE DRAGAGE

PARAMETRE

>CEO
<CEO CEO? et CEF3 > CEF
< CEF

LIMITE DE
DETECTION

Métaux (mg/kg)

Mercure (Hg) 0,05 044 020 0,18 0,29 0,27 0,27 0,21 0,20 0,28 0,08 0,09 0,09 0,22 0,25

Argent (Ag) 2 <2 2| 2| <2 <2 <2 < < <R < <2 5 < <

Arsenic (As) 2 5 5/ 6 6 6 5 4 5 6 7 4 4 4 76

Baryum (Ba) 5 120 110/ 90 150 150 130 110 170 160 120 130 @120 55

Cadmium (Cd) 02 12 13 07 15 14 14 10 13 11 07 04 04 17 1,7

Cobalt (Co) 2 13 13 13 14 14 13 14 15 15 12 12 11 12 -

Chrome (Cr) 2 | 46 49 43 62 62 57 49 63 58 34 47 38 110 57

Cuivre (Cu) 1 72 92 57 68 74 77 50 58 53 34 34 33 140 b 63 S
Etain (Sn) 5 7 6/ <5 6 6 6 5 <5 <5 <5 <5 <5015 § - §
Manganése 2 | 450 440) 430 510 530 460 480 590 550 1200 810 @ 680 810 -

(Mn)

Molybdéne 2 <2 2| 2| <2 <2 <2 < <2 < < <2 <2 10

(Mo)

Nickel (Ni) 1 36 36 41 43 41 37 42 53 41 38 | 44 33 64 47

Plomb (Pb) 5 | 150 110 65 150- 140 78 100 97 45 59 45 T2 52

Sélénium (Se) 10 | <10 <10 <10 <10 <10 <10 <10 <10 <10 <10 <10 <10 | <10 -

Zinc (Zn) 5 | 350 310 210 380 360 330 220 270 270 110 130 120 200 170
Vanadium (V) 5 39 38 33 44 44 40 38 45 45 31 3| 34 22 -

1 Critéres tirés de Environnement Canada et ministére du Développement durable, de I'Environnement et des Parcs du Québec, 2007. Criteres pour |'évaluation de la
qualité des sédiments au Québec et cadre d'application : prévention, dragage et restauration. 39 pages.

2 Concentration d'effets occasionnels.

3 Concentration d'effets fréquents.

Classe 1- [Substance] < CEO : le rejet des sédiments en eau libre est possible ;
Classe 2- CEO < [Substance] < CEF : le rejet en eau libre peut étre envisagé, mais des essais de toxicité sont requis;
Classe 3- [Substance] > CEF : le rejet des sédiments en eau libre est proscrit.
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Tableau 15 Teneur en composés organiques des sédiments des stations d'échantillonnage de la campagne de terrain de juillet 2012 (BPC, C10-Cso et HAP)

Teneur de I'échantillon

Critére de qualité résultant de travaux

. Limite de de dragage
Paramétres détection > CEO
PB1 PB2 PB3 PB4 PB5 PB6 PB7 PB8 PB9 PB10 PB11 PB12 1S19 |<CEO CEO? ets CEF® >CEF
CEF
Hydrocarbure pétroliers (C10-C50) (mgrkg) 100 1500 1200 520 1500 1300 1700 330 690 570 nd 170 <100 230 nd nd
Biphényles polychlorés (BPC) (mg/kg)*
BPC Totaux (mg/kg) 0,01 0,20 0,15 0,10 0,24 0,19 0,19 0,19 0,08 0,22 nd 0,08 0,09 0,33 0,079 0,78
Hydrocarbures aromatiques polycycliques (HAP) (mg/kg)
Naphtalene 0,01 0,01 0,01 0,02 0,02 0,01 0,01 <0.01  <0.01 <0.01 nd 0,01 0,01 0,04 0,12 1,2
Acénaphtylene 0,003 0,012 0,007 0,004 0011 0011 0014 0,004 0,006 0,009 nd 0,003 <0.003 0,19 0,03 0,34
Acénaphténe 0,003 0,012 0,010 0,008 0015 0012 0,016 0,008 0,006 0,009 nd 0,004 0,003 0,056 0,021 0,94
Fluoréne 0,01 0,03 0,04 0,03 0,04 0,03 0,04 0,03 0,02 0,02 nd 0,01 0,01 0,12 0,061 1,2
Phénanthréne 0,01 0,11 0,12 0,10 0,15 0,13 0,26 0,06 0,06 0,07 nd 0,04 0,04 0,55 0,13 1,1
Anthracéne 0,01 0,04 0,03 0,02 0,04 0,04 0,06 0,02 0,02 0,04 nd 0,01 0,01 0,31 0,11 1,1
Fluoranthéne 0,01 0,43 0,42 0,30 0,55 0,54 0,99 0,16 0,20 0,27 nd 0,09 0,09 13 0,45 49
Pyréne 0,01 0,38 0,34 0,26 0,46 0,46 0,80 0,13 0,16 0,22 nd 0,07 0,07 1,0 0,23 1,5
Benzo(a)anthracene 0,01 0,20 0,19 0,11 0,27 0,28 0,55 0,07 0,10 0,13 nd 0,03 0,03 0,98 0,12 0,76
Chrysene 0,01 0,26 0,26 0,20 0,37 0,37 0,59 0,10 0,15 0,18 nd 0,04 0,04 0,97 ; 0,24 E 1,6
Benzo(b+jtk)fuoranthéne 0,01 0,59 0,50 0,28 0,73 0,83 1,3 0,16 0,29 0,36 nd 0,08 0,07 13 3 nd < nd
Benzo(e)pyréne 0,01 0,24 0,20 0,11 0,27 0,32 0,48 0,06 0,11 0,13 nd 0,03 0,03 0,48 © nd © nd
Benzo(a)pyréne 0,01 0,22 0,19 0,10 0,26 0,30 0,49 0,05 0,10 0,12 nd 0,02 0,02 0,70 0,15 32
Indéno(1,2,3-cd)pyréne 0,01 0,18 0,15 0,08 0,22 0,25 0,36 0,04 0,08 0,09 nd 0,02 0,01 0,39 nd nd
Dibenz(a,h)anthracéne 0,003 0,050 0,039 0,022 0060 0069 008 0012 0,023 0,026 nd 0,006 0,004 0,13 0,043 0,2
Benzo(ghi)péryléne 0,01 0,21 0,17 0,10 0,25 0,27 0,38 0,05 0,09 0,10 nd 0,02 0,02 0,40 nd nd
2-Méthylnaphtaléne 0,01 0,01 0,02 0,03 0,01 0,01 0,01 0,02 <0.01 <0.01 nd 0,02 0,02 0,03 nd nd
1-MéthyInaphtaléne 0,01 <0.01  <0.01 0,02 <0.01 <0.01 <0.01 0,01 <0.01  <0.01 nd <0.01 0,01 0,02 nd nd
Benzo(c)phénanthréne 0,01 0,03 0,03 0,02 0,04 0,04 0,08 0,01 0,02 0,02 nd <0.01  <0.01 0,12 nd nd
3-Méthylcholanthréne 0,01 <0.01  <0.01 <0.01 <0.01 <0.01 <0.01 <0.01 <0.01 <0.01 nd <0.01  <0.01 <0.01 nd nd
7,12-Diméthylbenzanthracéne 0,01 <0.01  <0.01 <0.01 <0.01 <0.01 <001 <0.01 <0.01 <0.01 nd <0.01  <0.01 <0.01 nd nd
Dibenzo(a,i)pyréne 0,01 0,03 0,02 0,02 0,03 0,03 0,05  <0.01 <0.01 <0.01 nd <0.01  <0.01 0,05 nd nd
Dibenzo(a,l)pyréne 0,01 <0.01 <0.01 <0.01 <0.01 <0.01 <0.01 <0.01 <0.01 <0.01 nd <0.01  <0.01 <0.01 nd nd
Dibenzo(a,h)pyréne 0,01 <0.01 <0.01 <0.01 <0.01 <0.01 0,01 <0.01  <0.01 <0.01 nd <0.01  <0.01 0,03 nd nd
1,3-DiméthyInaphtaléne 0,01 0,02 0,02 0,03 0,01 0,01 0,01 0,02  <0.01 0,01 nd 0,02 0,02 0,04 nd nd
2,3,5-Triméthylnaphtaléne 0,01 0,02 0,02 0,03 0,01 <0.01 0,01 0,02 <0.01 <0.01 nd <0.01 0,01 0,03 nd nd

' Critéres tirés de Environnement Canada et ministére du Développement durable, de I'Environnement et des Parcs du Québec, 2007. Critéres pour 'évaluation de la qualité des sédiments d'eau douce au Québec et cadre d'application:

prévention, dragage et restauration . 39 pages.
2 Concentration d'effets occasionnels
® Concentration d'eflets fréquents

Classe 1- [Substance] < CEO : le rejet des sédiments en eau libre est possible;
Classe 2- CEO < [Substance] < CEF : le rejet en eau libre peut étre envisagé, mais des essais de toxicité sont requis ;
Classe 3- [Substance] > CEF : le rejet des sédiments en eau libre est proscrit.
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4.1.10.2.3 Portrait global Petit bassin de La Prairie

D’apres les données recueillies en 1976, 1987 et en 2012, le portrait de contamination du Petit bassin
de La Prairie indique I'existence d’une contamination modérée distribuée a I'ensemble du Petit bassin
avec des sources ponctuelles plus élevées a certains endroits. Les teneurs des métaux-traces de
1976, 1987 et 2012 ont tous été comparées avec les critéres de qualité des sédiments actuels du
MDDEFP et d’Environnement Canada (2007) (tableau 16). Les données de mercure et de chrome
recueillies en 1976 et en 1987 indiquent I'existence d'une contamination modérée (correspondant a la
classe 2), plus élevée que la valeur du CEO actuelle, distribuée a I'ensemble du Petit bassin

(tableau 16). Les plus fortes teneurs en mercure sont toutefois rencontrées principalement pres de
I'émissaire de la municipalité de Candiac ; celles du chrome sont situées en aval d'émissaires
industriels ou urbains qui rejetaient ce contaminant dans le milieu. Les travaux de 2012 indiquent que
le niveau de contamination s’est amélioré pour le mercure et le chrome (correspondant a la classe 1)
(tableau 14, tableau 16). En ce qui concerne le cuivre, la contamination est demeurée stable a un
niveau modéré dans le Petit bassin de La Prairie de 1976 a 2012 (médianes respectives de 55,3, 62,9
et 57,5 mg/kg) et son patron de distribution a montré un léger accroissement des teneurs au centre du
bassin par rapport a I'amont et a I'aval. La méme tendance se refléte pour le nickel. La teneur médiane
en zinc s’est accrue de 1976 a 1987 dans le Petit bassin, passant de 315 a 392 mg/kg, et diminuant en
2012 jusqu’a 270 mg/kg. La teneur médiane en plomb s’est aussi accrue de 1976 a 1987 dans le Petit
bassin, passant de 48 a 137 mg/kg, et diminuant en 2012 jusqu’a 98,5 mg/kg, ces deux derniers étant
compris dans la classe 2.

En conclusion, entre 1976 et 1987, la contamination du Petit bassin de La Prairie s’est accrue pour le
zinc, le plomb et le chrome, tandis qu’elle a diminué pour le cadmium et est demeurée stable pour le
mercure, le cuivre et le nickel. En 2012, les teneurs des métaux traces ont diminué ou sont demeurées
stables, indiquant une influence positive du raccordement des réseaux d’égouts. Le degré de
contamination reste tout de méme modéré (classe 2) pour I'arsenic, le plomb, le zinc ainsi que les
contaminants organiques BPC. Il n’y a donc pas de tendance uniforme dans I'évolution temporelle et la
distribution des contaminants, outre que des sources locales ou en amont de la zone d’intérét
provenant des eaux de la riviere Chateauguay et de la riviere Saint-Louis et d’'une partie des eaux
vertes du fleuve.
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Tableau 16 Comparaison des teneurs en métaux des échantillons des sédiments dans le Petit bassin de La Prairie en 1976, 1987 et 2012 avec les critéres du MDDEFP actuels

Etude dans le
cadre du Nouveau
Sérodes, 1978 | Hardy et al., 1991 pont pour le *Critére **Critére du MDDEFP et EnvCan (mg/kg)

Paramétre Saint-Laurent, | du MEO
A | (mglkg)
Médiane Médiane | Effectif > CEO et
< 2 3
Mediane ceor | CEOC!| ceps | > cer
Mercure (Hg)
Arsenic (As) - - 9,82 18 5,00 12 8 7,6 23
Cadmium (Cd) 9 17 1 18 1,15 12 0,1 1,7 12
Chrome (Cr) 73 17 105 18 49,00 12 25 < 57 5 120
Cuivre (Cu) 55,3 17 62,9 18 57,50 12 25 2 63 2 700
Nickel (Ni) 484 17 41,1 18 41,00 12 25 o 47 & -
Plomb (PB) 48 17 137 18 98,50 12 50 52 150
Zinc (Zn) 315 17 392 18 270,00 12 100 170 770
BPC (totaux) - - 0,651 18 0,19 12 - 0,079 0,78

*

Critéres tirés d’Ontario Ministry of the Environment, 1979 (utilisé dans le rapport de Hardy et al., 1991).

** Critéres tirés d’'Environnement Canada et du ministére du Développement durable, de I'Environnement et des Parcs du Québec, 2007.
Classe 1- [Substance] < CEO : le rejet des sédiments en eau libre est possible ;

Classe 2- CEO < [Substance] < CEF : le rejet en eau libre peut étre envisagé, mais des essais de toxicité sont requis

Classe 3- [Substance] > CEF : le rejet des sédiments en eau libre est proscrit.
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41.11

41.11.1

Qualité de I'air et gaz a effets de serre (GES)

Cadre de référence

Bien que le projet du Nouveau pont pour le Saint-Laurent ne soit pas soumis aux réglementations
provinciales et municipales, les rejets a I'extérieur des terres domaniales le sont. De plus, en
I'absence d’une réglementation fédérale, les références suivantes peuvent servir de cadre de
référence. Au Québec, les normes en matiére de qualité de I'air ont été établies depuis 1979 par le
Reglement sur la qualité de I'atmosphéere. Ce réglement a été remplacé au 30 juin 2011 par le
Reglement sur I'assainissement de I'atmosphére. Ce nouveau reglement introduit, par rapport a
I'ancien réglement, de nouvelles normes et des resserrements des normes existantes. De plus, dans
la région de Montréal, le Réglement 2001-10 de la CMM établit également des normes quant aux
eémissions atmosphériques. Nombre des polluants normés par ce réglement sont associés a la
circulation routiére. Le tableau 17 présente les normes sur la qualité de I'air pour les principaux
contaminants associés au transport routier et en vigueur a I'échelle du Québec et du territoire de la
CMM.

Tableau 17 Normes sur la qualité de I'air au Québec et sur le territoire de la CMM pour les principaux contaminants associés au

transport routier
; REGLEMENT SUR  REGLEMENT
POLLUANT PERIODE L’ASSAINISSEMENT 2001-10
DE L’ATMOSPHERE DE LA CMM
. . 24 h 120 pg/m? 150 pg/m?
Particules en suspension totales 1an Aucune 70 g/’
Particules en suspension de
moins de 2,5 microns (PM2,5) 241 30 pg/m’ Aucune?
1h 414 pg/m® 400 pg/m®
. , 8h Aucune 253 pg/m®
Dioxyde d'azote (NOz2) 24 h 207 pgim? 200 pgim?®
1an 103 pg/m? 100 pg/m®
1h 34 000 pg/m? 35000 pg/m?
Monoxyde de carbone (CO) 8h 12700 pg/m® 15 000 pg/m®
15 min Aucune 860 pg/m?
1h Aucune 1300 pg/m®
Dioxyde de soufre (SOz2) 8h Aucune 490 pg/m?
24h 288 pg/m® 260 pg/m®
1an 52 pg/m? 52 pg/im®
15 min Aucune 265 ug/m?
1h 160 pg/m® 160 pg/m®
Ozone (O3) 8h 120 pg/m? 75 ug/m?
24h Aucune 50 pug/m?
1an Aucune 30 ug/m®

Sources :  Réglement sur 'assainissement de I'atmosphére (Q-2, r.4.1)
Réglement 2001-10 de la CMM (http://www.cmm.qc.calfileadmin/user_upload/reglements/09_1.pdf)

3

Toutefois, ce polluant est échantillonné dans le réseau de surveillance de la Qualité de I'air de la ville de Montréal
et la valeur limite proposée sur une moyenne mobile de 3 heures est de 35 pg/m?.
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4.1.11.2 Qualité de l'air actuelle

La qualité actuelle de I'air a Montréal est en général acceptable. Selon le Bilan environnemental 2011
sur la qualité de I'air sur I'lle de Montréal publié par la Direction de I'environnement et du
développement durable de la Ville de Montréal, il y a eu 69 journées de mauvaise qualité de l'air sur
I'lle de Montréal en 2011. Il s’agit la d’'un profil relativement similaire aux années précédentes avec
68 journées de mauvaise qualité de I'air en 2008, 69 journées également en 2009 et 65 journées en
2010. Selon la Direction de I'environnement et du développement durable de la Ville de Montréal, les
particules fines seraient les principales responsables des jours de mauvaise qualité de 'air (68 des
69 jours déclarés) plutdt qu’a la présence d’ozone (1 jour sur les 69 déclarés). Une analyse de la
qualité de I'air par station permet d’observer que de 2008 a 2011, la qualité de l'air s’est améliorée
dans plusieurs zones de I'lle de Montréal. Plusieurs stations présentent un nombre moindre de
journées de mauvaise qualité de I'air en 2011 par rapport a 2008. C’est le cas notamment des
stations d’échantillonnage de Parc Pilon a Montréal-Nord, de Riviére-des-Prairies, de Chénier a
Anjou et de Hochelaga-Maisonneuve. Les concentrations en contaminant dans I'air en plusieurs
endroits sur le territoire se rapprochent des concentrations mesurées a la station 99- a Sainte-Anne-
de-Bellevue qui est considérée comme le témoin de la qualité de l'air arrivant par les vents
dominants. A 'inverse, d’autres stations, dont la station 13- Drummond, Ville-Marie, a vu son nombre
de jours de mauvaise qualité de I'air par année augmenter de 29 en 2008 a 49 en 2011.

Une station d’échantillonnage se trouve a proximité de la zone d’étude, soit la station 68- Verdun.
Toutefois, considérant la direction des vents dominants (ouest-sud-ouest) et la position de cette
station par rapport a 'axe du pont Champlain, elle ne permet pas de mesurer adéquatement les
émissions polluantes associées au trafic sur le pont. Il s’agit malgré tout de la station la plus prés du
site a I'étude et aucune autre station en aval du pont et suffisamment prés de ce dernier, n’existe.
Seuls trois contaminants sont mesurés a cette station, soit 'ozone (O;) et le monoxyde d’azote (NO)
et le dioxyde d’azote (NO,). Sur la période couverte par les dix derniéres années, les concentrations
en NO, ont toutes été sous les normes de la CMM pour une période de 24 heures et une période
d’'une heure (figure 68). Pour 'ozone, comme le montre la figure 69 la concentration maximale sur
une période d’'une heure a connu trois dépassements. Le nombre d’échantillons dépassant cette
norme sur 'ensemble des échantillons collectés est toutefois trés faible. Lorsque ces données sont
analysées sur une période de 24 heures, il y a des dépassements dans la valeur maximale de la
moyenne pour chaque année. Le nombre de dépassements est également plus important. Toutefois,
une tendance nette s’observe pour une diminution de la concentration en ozone dans I'atmosphére a
cette station sur les 10 derniéres années.
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Figure 68 Evolution de la concentration en dioxyde d’azote (NO2)  la station 68-Verdun sur une moyenne horaire et une moyenne
24 heures
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Figure 69 Evolution de la concentration en ozone (O3) & la station 68-Verdun sur une moyenne horaire et une moyenne 24 heures
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4.1.11.3 Méthodologie retenue pour évaluer les effets potentiels de la nouvelle infrastructure

Bien que les effets du Nouveau pont pour le Saint-Laurent sont discutés dans le prochain rapport, un
apercu de I'approche méthodologique retenue pour évaluer I'effet potentiel de la nouvelle
infrastructure sur la qualité de l'air est décrit dans la présente section. L’objectif de cette
méthodologie est de déterminer le niveau d’émissions des principaux contaminants atmosphériques
(PCA) et de gaz a effet de serre (GES) par les véhicules routiers empruntant l'infrastructure actuelle
et de faire une projection sur les émissions possibles futures selon différents scénarios
d’achalandage. Les émissions totales de PCA et de GES pour un trongon donné sont fonction du
nombre de véhicules circulant sur un axe routier, de la distance parcourue et d’un facteur d’émission.
Ce facteur d’émission est quant a lui fonction, principalement, du type de véhicule et de sa vitesse.

Le modele MOBILEG.2C, habituellement employé pour déterminer le facteur d’émissions d’'un
contaminant émis par un véhicule circulant sur une route, ne permet pas de prendre en considération
la vitesse des veéhicules pour les émissions de GES. Afin de pallier a cette limitation du modéle, des
tableaux de corrélations entre la vitesse et le taux d’émissions de GES par kilométre parcouru et type
de véhicules sont employés. Ces tableaux ont été publiés par le ministére des Transports du Québec
dans le Guide d’analyse avantages-codlts des projets publics en transport. Trois types de véhicules
sont disponibles dans ces tableaux, soit les véhicules légers (véhicules de promenade) a essence
(voir le tableau 18), les camions Iégers a moteur diesel et ayant trois essieux ou moins (voir le
tableau 19) et les camions lourds a moteur diesel (les autobus du transport collectif entre dans cette
troisiéme catégorie)(voir le tableau 20) . Ces trois types de véhicules sont représentatifs du trafic
rencontré sur l'infrastructure actuelle. Bien que le modéle MOBILEG6.2C prenne en considération la
vitesse des véhicules pour établir les facteurs d’émission des PCA, les facteurs d’émissions pour du
monoxyde de carbone (CO), des hydrocarbures, des oxydes d’azote (NO,), des oxydes de soufre
(SOy) et des particules fines sont tirés du méme document du MTQ afin que I'ensemble des facteurs
d’émissions soit basé sur les mémes hypothéses.

Pour évaluer les émissions quotidiennes moyennes de PCA et de GES associées aux véhicules
circulant sur l'infrastructure actuelle, des débits journaliers moyens annuels (DJMA) représentatifs de
2012 sont utilisés ainsi que les vitesses de véhicules, les facteurs d’émissions et les distances
parcourues sur cette structure routiére.
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Tableau 18 Taux moyen d'émissions de polluants en période de pointe du matin pour un véhicule léger

VITESSE GES co [[0)4 510)4 PM
(km/h) (9 eCO2/km) (9 CO/km) (g NOx/km) (9 SOx/km) (9 PM/km)
5 914 22,7197 1,027 0,004 0,025
10 458 12,395 0,824 0,004 0,025
15 350 8,784 0,669 0,004 0,025
20 289 771 0,567 0,004 0,025
25 256 6,323 0,511 0,004 0,025
30 235 6,059 0,517 0,004 0,025
35 222 5,870 0,522 0,004 0,025
40 211 5,727 0,525 0,004 0,025
45 202 5,614 0,528 0,004 0,025
50 193 5,552 0,530 0,004 0,025
55 185 5,551 0,531 0,004 0,025
60 183 5,693 0,535 0,004 0,025
65 180 5,869 0,541 0,004 0,025
70 178 6,060 0,548 0,004 0,025
75 174 6,249 0,556 0,004 0,025
80 172 6,435 0,563 0,004 0,025
85 174 6,634 0,573 0,004 0,025
90 176 6,850 0,583 0,004 0,025
95 178 7,122 0,594 0,004 0,025
100 178 7,398 0,605 0,004 0,025
105 182 7,644 0,614 0,004 0,025

Tiré de MTQ, 2007
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Tableau 19 Taux moyen d’émissions de polluants en période de pointe du matin pour un camion Iéger (trois essieux ou moins)

VITESSE GES co [[0)4 510)4 PM
(km/h) (9 eCO2/km) (9 CO/km) (g NOx/km) (9 SOx/km) (9 PM/km)

5 1599 28,249 3,460 0,034 0,181
10 806 19,987 3,093 0,034 0,181
15 632 15,498 2,838 0,034 0,181
20 531 12,360 2,622 0,034 0,181
25 490 10,235 2,469 0,034 0,181
30 464 8,654 2,354 0,034 0,181
35 458 7,502 2,273 0,034 0,181
40 444 6,619 2,213 0,034 0,181
45 417 5,970 2,183 0,034 0,181
50 407 5,481 2,169 0,034 0,181
55 399 5,127 2,174 0,034 0,181
60 392 4917 2,205 0,034 0,181
65 389 4,781 2,246 0,034 0,181
70 388 4,750 2,321 0,034 0,181
75 388 4,786 2,416 0,034 0,181
80 378 4,875 2,527 0,034 0,181
85 373 5,091 2,694 0,034 0,181
90 381 5,362 2,881 0,034 0,181
95 388 5,751 3,120 0,034 0,181
100 394 6,311 3,435 0,034 0,181
105 403 6,873 3,745 0,034 0,181

Tiré de MTQ, 2007
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Tableau 20 Taux moyen d’émission de polluants en période de pointe d matin pour un camion lourd (quatre essieux ou plus)
VITESSE GES (00) NOx SOx PM

(km/h) (9 eCO2/km) (9 CO/km) (g NOx/km) (9 SOx/km) (9 PM/km)
5 1943 21,230 9,252 0,059 0,381
10 984 16,099 8,279 0,059 0,381
15 782 12,852 7,623 0,059 0,381
20 666 10,288 7,046 0,059 0,381
25 629 8,482 6,625 0,059 0,381
30 605 7,050 6,270 0,059 0,381
35 610 6,002 6,011 0,059 0,381
40 598 5,195 5,813 0,059 0,381
45 556 4,599 5,694 0,059 0,381
50 549 4,147 5,625 0,059 0,381
55 543 3,813 5,609 0,059 0,381
60 531 3,587 5,663 0,059 0,381
65 531 3,425 5,747 0,059 0,381
70 531 3,358 5,922 0,059 0,381
75 537 3,352 6,156 0,059 0,381
80 519 3,395 6,434 0,059 0,381
85 507 3,550 6,866 0,059 0,381
90 519 3,754 7,357 0,059 0,381
95 531 4,061 7,993 0,059 0,381

100 543 4,515 8,842 0,059 0,381
105 565 4,974 9,678 0,059 0,381

Tiré de MTQ, 2007

4.1.11.4 Analyse de la situation actuelle

Afin de quantifier la situation actuelle en termes de qualité de l'air, les données de débits journaliers
des véhicules sur I'axe routier 15/10 entre le boulevard La Vérendrye a Montréal et le boulevard
Taschereau a Brossard ont été utilisées. Le tableau 21 donne la répartition des DJMA en faisant une
distinction entre les débits en heures de pointe le matin (PPAM), I'aprés-midi (PPPM) et le reste de la
journée ainsi que dans les deux directions. L’hypothése a été faite que les véhicules circulent a la
vitesse affichée (70 km/h) en dehors des deux périodes de pointe. Durant les périodes de pointes, les
vitesses sont réduites a approximativement un tiers de la vitesse affichée (25 km/h) en direction de
Montréal le matin et en direction de la Rive-Sud le soir et du double de cette vitesse (50 km/h) en
direction inverse durant ces mémes heures de pointes. Finalement, la répartition des débits en
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dehors des heures de pointe a été établie a 50 % - 50 % entre les deux directions. Pour des fins de
modélisation, les voitures ont été considérées comme des voitures légéres (facteurs d’émissions du
tableau 18) tandis que les camions ont été considérés comme des camions lourds (facteurs
d’émissions du tableau 20). En utilisant les répartitions des débits et les facteurs d’émissions pour les
vitesses considérées des deux types de véhicules, il a été possible d'évaluer les émissions de GES
et de PCA par type de véhicules, directions et période de la journée. Les tableaux 22, 23, 24, 25, et
26 présentent les émissions totales sur une journée pour la situation 2012 pour les GES, le CO, les
NOx, les SOx et les particules fines respectivement.

Tableau 21 Répartition des débits de circulation, des vitesses et des proportions de camions sur les différents trongons de I'axe 15/10

VERENDRYE- | ATWATER- PONT DE L'iLE- PONT 132-
ATWATER | WELLINGTON DES-SCEURS CHAMPLAIN |  TASCHEREAU

Distance (km) 1,16 0,86 1,23 4,20 2,23
DJMA 121 000 123 000 124 000 151 000 132 000
% Camion 6 % 6 % 6 % 5% 5%
PPAM Vers Débit 13107 12 500 14 333 19 186 14 369
Montréal o camion 5% 5% 4% 4% 3%
Vitesse moy. 25 25 25 25 25

(km/h)
Vers Rive- Débit 10 535 9623 8 859 8707 7510
Sud % camion 5% 9% 9% 10 % 9%
Vitesse moy. 50 50 50 50 50

(km/h)
PPPM Vers Débit 8 804 13102 9113 10 240 9923
Montréal o camion 10 % 4% 5% 5% 5%
Vitesse moy. 50 50 50 50 50

(km/h)
Vers Rive- Débit 11 238 10 294 12 466 16 265 15794
Sud % camion 5% 5% 5% 4% 3%
Vitesse moy. 25 25 25 25 25

(km/h)
Reste Toutes Débit 77 316 77 481 79229 96 602 84 404
jour/nuit  directions % camion 6% 6% 6% 5% 5%
Vers Débit 38 658 38 741 39615 48 301 42 202
Montréal o, camion 6% 6% 6% 5% 5%
Vitesse moy. 70 71 72 73 74

(km/h)
Vers Rive- Débit 38 658 38740 39614 48 301 42 202
Sud % camion 6% 6 % 6 % 5% 5%
Vitesse moy. 70 71 72 73 74

(km/h)
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Tableau 22 Emissions de GES (tonnes) pour une journée de circulation en 2012

VERENDRYE- ~ ATWATER- | fONTDE  pONT 132- OTAL
ATWATER  WELLINGTON =~ “LE 055" | CHAMPLAIN | | TASCHEREAU

PPAM Vers Voiture 3,70 2,61 4,33 19,80 796 38,41
Montréal  camion 0,48 0,34 0,44 2,03 060 3389
Total 4,18 2,95 4,78 21,83 8,56 42,30
Vers Voiture 2,24 1,45 1,91 6,35 294 1490
Rive- Camion 0,34 0,41 0,54 2,01 083 412
Sud Total 2,58 1,86 2,45 8,36 377 19,02
PPPM Vers Voiture 1,77 2,09 2,06 7,89 406 17,86
Montréal  camion 0,56 0,25 0,31 118 061 290
Total 2,33 2,34 2,36 9,07 486 2076 87.25
Vers Voiture 3,17 2,15 3,73 16,79 8,75 34,59
Rive- Camion 0,41 0,28 0,48 172 066 355
Sud Total 3,58 2,43 4,21 18,51 941 3814
Reste Vers Voiture 7,50 5,56 8,13 34,33 15,85 71,38
jour/nuit ' Montréal  camion 143 1,11 1,63 5,30 268 1214
Total 8,93 6,67 9,76 39,63 18,53 83,52
Vers Voiture 7,50 5,56 8,13 34,33 15,85 71,38
Rive- Camion 143 1,11 1,63 5,30 268 1214
Sud Total 8,93 6,67 9,76 39,63 18,53 83,52
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Tableau 23 Emissions de CO (tonnes) pour une journée de circulation en 2012

VERENDRYE- |~ ATWATER-  "PNIDS  PONT 132- OTAL
ATWATER | WELLINGTON ~ “LEDES | CHAMPLAIN  TASCHEREAU

PPAM  Vers Voiture 0,09 0,06 0,11 0,49 0,20 0,95
Montreal - camion 0,01 0,00 0,01 0,03 0,01 0,05
Total 0,10 0,07 0,11 0,52 0,20 1,00
Vers Voiture 0,06 0,04 0,06 0,18 0,08 043
Rive-Sud  camion 0,00 0,00 0,00 0,02 0,01 0,03
Total 0,07 0,04 0,06 0,20 0,09 0,46
PPPM  Vers Voiture 0,05 0,06 0,06 0,23 0,12 0,51
Montreal - camion 0,00 0,00 0,00 0,01 0,00 0,02

Total 0,06 0,06 0,06 0,24 0,12 054 o

Vers Voiture 0,08 0,05 0,09 0,41 0,22 085
Rive-Sud  camion 0,01 0,00 0,01 0,02 0,01 0,05
Total 0,08 0,06 0,10 0,44 0,22 0,90
Reste Vers Voiture 0,26 0,19 0,28 1,17 0,54 2,43
jour/nuit  Montréal  camion 0,01 0,01 0,01 0,03 0,02 0,08
Total 0,26 0,20 0,29 1,20 0,56 2,51
Vers Voiture 0,26 0,19 0,28 1,17 0,54 2,43
Rive-Sud  camion 0,01 0,01 0,01 0,03 0,02 0,08
Total 0,26 0,20 0,29 1,20 0,56 2,51
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Tableau 24 Emissions de NOXx (tonnes) pour une journée de circulation en 2012

VERENDRYE- ~ ATWATER-  FONTDE  poNT 132-
ATWATER | WELLINGTON = G-t 055" CHAMPLAIN  TASCHEREAU

PPAM  Vers Voiture 0,01 0,01 0,01 0,04 002 0,08
Montréal  Camion 0,01 0,00 0,00 0,02 001 0,04
Total 0,01 0,01 0,01 0,06 0,02 0,12
Vers Voiture 0,01 0,00 0,01 0,02 001 0,04
Rive-Sud  Camion 0,00 0,00 0,01 0,02 001 0,04
Total 0,01 0,01 0,01 0,04 0,02 0,08
PPPM  Vers Voiture 0,00 0,01 0,01 0,02 001 005
Montréal  camion 0,01 0,00 0,00 0,01 001 003

Total 0,01 0,01 0,01 0,03 002 008 o

Vers Voiture 0,01 0,00 0,01 0,03 002 007
Rive-Sud  Camion 0,00 0,00 0,01 0,02 001 0,04
Total 0,01 0,01 0,01 0,05 0,02 0,11
Reste Vers Voiture 0,02 0,02 0,03 0,11 005 0,22
jour/nuit - Montréal  camion 0,02 0,01 0,02 0,06 003 0,114
Total 0,04 0,03 0,04 0,16 0,08 0,36
Vers Voiture 0,02 0,02 0,03 0,11 005 022
Rive-Sud  Camion 0,02 0,01 0,02 0,06 003 0,114
Total 0,04 0,03 0,04 0,16 0,08 0,36
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PONT 132-
CHAMPLAIN | TASCHEREAU  TOTAL

Tableau 25 Emissions de SOx (kg) pour une journée de circulation en 2012

VERENDRYE- =~ ATWATER-
ATWATER | WELLINGTON

PONT DE
L'ILE-DES-

SCEURS

PPAM  Vers Voiture 0,06 0,04 0,07 0,31 0,12 0,60
Montréal - camion 0,04 0,03 0,04 0,19 006 037
Total 0,10 0,07 0,11 0,50 018 0,97
Vers Voiture 0,05 0,03 0,04 0,13 0,06 0,31
Rive-Sud  camion 0,04 0,04 0,06 0,22 009 044
Total 0,08 0,07 0,10 0,35 015 0,75
PPPM  Vers Voiture 0,04 0,04 0,04 0,16 008 037
Montréal - camion 0,06 0,03 0,03 0,13 007 0,31

Total 0,10 0,07 0,08 0,29 015 088 oo

Vers Voiture 0,05 0,03 0,06 0,26 014 0,54 ’
Rive-Sud  camion 0,04 0,03 0,05 0,16 006 0,33
Total 0,09 0,06 0,10 0,42 020 0,87
Reste Vers Voiture 0,17 0,12 0,18 0,77 0,36 1,60
jour/nuit  Montréal  camion 0,16 0,12 0,18 0,59 030 135
Total 0,33 0,25 0,36 1,36 0,65 295
Vers Voiture 0,17 0,12 0,18 0,77 0,36 1,60
Rive-Sud  camion 0,16 0,12 0,18 0,59 030 135
Total 0,33 0,25 0,36 1,36 0,65 295
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Tableau 26 Emissions de particules fines (kg) pour une journée de circulation en 2012

- VERENDRYE-  ATWATER- | TONTBC  PONT 132-
ATWATER  WELLINGTON | “grios”  CHAMPLAIN  TASCHEREAU
PPAM Vers Voiture 0,36 0,26 0,42 1,93 0,78 3,75
Montréal  GCamion 0,29 0,20 0,27 1,23 0,37 2,36
Total 0,65 0,46 0,69 3,16 1,14 6,11
Vers Voiture 0,29 0,19 0,25 0,82 0,38 1,93
Rive-Sud  Camion 0,23 0,28 0,37 1,39 0,57 2,86
Total 0,52 0,47 0,62 2,22 0,96 4,79
PPPM Vers Voiture 0,23 0,27 0,27 1,02 0,53 2,31
Montréal  GCamion 0,39 0,17 0,21 0,82 0,42 2,02
Total 0,62 0,44 0,48 1,84 0,95 433 0
Vers Voiture 0,31 0,21 0,36 1,64 0,85 338
Rive-Sud  GCamion 0,25 0,17 0,29 1,04 0,40 2,15
Total 0,56 0,38 0,66 2,68 1,26 5,53
Reste Vers Voiture 1,05 0,78 1,14 4,82 2,23 10,03
jour/nuit  Montréal  camion 1,02 0,79 117 3,80 1,92 8,71
Total 2,08 1,58 2,31 8,62 415 18,73
Vers Voiture 1,05 0,78 1,14 4,82 2,23 10,02
Rive-Sud  camion 1,02 0,79 117 3,80 1,92 8,71
Total 2,08 1,58 2,31 8,62 415 18,73

4.1.11.5 Analyse de I'évolution des émissions dans le futur

Bien que les paramétres du Nouveau pont pour le Saint-Laurent aient été définis dans I'étude de
préfaisabilité, la dynamique du trafic sur cette future structure pourrait étre influencée par le mode de
transport collectif qui sera mis en fonction sur cette derniére. Ainsi, plutdét que de réaliser une
évaluation des émissions quotidiennes moyennes futures de PCA et GES pour un scénario donné,
des plages de DJMA et de vitesses sont définies pour lesquelles les émissions moyennes
quotidiennes de PCA et GES sont similaires a £ 5 % a la situation actuelle, ainsi que des plages de
DJMA et de vitesses pour des émissions inférieures a la situation actuelle et des plages pour des
émissions supérieures a la situation actuelle. L’écart de + 5 % a été retenu afin de pouvoir arrondir
les valeurs de vitesses et de DJMA obtenues pour des émissions totales futures équivalentes aux
émissions actuelles. La figure 70 présente un exemple de représentation des différentes plages de
variation de DJMA et de vitesse et le résultat sur la variation des émissions de GES par rapport a la
situation actuelle. Le point central de ce graphe représente la situation actuelle. Il est ainsi possible
d’estimer la tendance des émissions pour une situation future (point orange) pour laquelle la vitesse
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des véhicules serait doublée (par exemple passant de 40 km/h a 80 km/h) et pour laquelle le débit
journalier moyen annuel serait augmenté de 7,5 %. Une pareille situation permettrait de réduire les
émissions de GES entre 0 et 10 % par rapport aux émissions de la situation actuelle.

Figure 70 Exemple de plages de variations de DJMA et de vitesse et leurs influences sur les émissions de GES par rapport a la
situation actuelle (ceci est a titre d’exemple seulement)
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4.2 MILIEU BIOLOGIQUE
421 Flore
4.2.1.1  Végétation terrestre

4.2.1.1.1 Méthodologie des inventaires botaniques terrestres

La photo-interprétation des milieux naturels présents sur le site a I'étude a été réalisée préalablement
a la visite de terrain. L’observation des tonalités, de la texture, de la couleur et des contrastes visibles
sur la photographie aérienne de juillet 2011 a permis d’identifier les différentes unités de végétation
présentes sur le site a I'étude et de planifier I'effort d’'inventaire (CMM, 2011).

Des inventaires floristiques ont été réalisés dans I'ensemble des unités de végétation répertoriées
par photo-interprétation. Les inventaires floristiques ont été réalisés le 5 juin, le 17 juillet, les 20, 21,
22, 28 et 29 ao(t ainsi que le 10 septembre 2012.
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Ces inventaires visent a documenter, pour chaque unité de végétation répertoriée, les especes
floristiques présentes dans chaque strate (arborescente, arbustive et herbacée) ainsi que leur
pourcentage de recouvrement. De plus, pour les milieux forestiers, soit les unités végétales
possédant des arbres un diamétre a la hauteur de la poitrine (DHP) supérieur a 10 cm, les
caractéristiques suivantes ont été notées :

v

La densité de la strate arborescente (% de recouvrement)®;

v

La hauteur de la strate arborescente (m);

v

Le diamétre moyen des arbres (cm);

» La surface terriére de la strate arborescente (m2/ha) évaluée a 'aide d’un prisme forestier de
facteur 2.

L’identification et la délimitation des milieux humides ont été réalisées a I'aide des critéres
botaniques, biophysiques et hydrologiques définis dans la fiche technique Identification et délimitation
des écosystemes aquatiques, humides et riverains (MDDEP, 2006). Cette limite a été géoréférencée
a l'aide d’'un GPS de type Mobile Mapper 10 dont la précision peut varier entre 1 et 4 m. Les milieux
humides ont été classifiés selon le Systeme de classification des terres humides du Canada (Groupe
de travail national sur les terres humides, 1997).

L’identification, la caractérisation et la délimitation des herbiers aquatiques ont été réalisées les 20 et
22 aolt 2012. Ces inventaires ont été réalisés en chaloupe a I'aide d’'une caméra sous-marine et d’un
GPS de type de type Mobile Mapper 10.

La présence ou I'absence d’espeéces floristiques menacées, vulnérables ou susceptibles d’étre ainsi
désignées a été documentée a I'aide des banques de données du Centre de données sur le
patrimoine naturel du Québec (CDPNQ), les seules encore disponibles. En effet, autrefois, le
gouvernement fédéral avait un outil en ligne permettant de consulter la liste des espéces en péril
répertoriées pour un territoire donné. Toutefois, cet outil n’est plus disponible depuis quelques
années. Par conséquent, la seule source d’information documentant les occurrences répertoriées
d’espéces en péril pour un territoire donné est le CDPNQ. Dans le cadre du présent mandat, une
attention particuliére a été apportée au statut des espéces inventoriées, et ce, tant au niveau
provincial que fédéral. Les données brutes transmises par le CDPNQ sont présentées a I'annexe 4.
La liste des espéeces identifiées par le CDPNQ a été validée afin d’identifier les espéces assujetties a
la Loi sur les especes en péril, soit des espéces dont le statut est : En voie de disparition, Menacée
ou Préoccupante.

Les inventaires floristiques printanier et automnal visant spécifiquement a identifier les espéces en
péril et a statut provincial ont été réalisés le 5 juin et le 10 septembre 2012.

4 Sont inclus dans la strate arborescente, les arbres possédant un DHP supérieur a 10 cm. Les arbres possédant un
DHP inférieur a 10 cm sont inclus dans la strate arbustive.
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4.2.1.1.2 Description des unités végétales terrestres

Les diverses unités végétales sont illustrées sur la carte d’inventaire des milieux biophysique et
humain présentée a I'annexe 5.

Peuplements forestiers

Peupleraies a peuplier deltoide

Les unités veégétales # 4, 9, 10, 16, 18, 21, 23a, 23b, 26a, 26b, 26¢ et 26d sont caractérisées par une
dominance de peupliers deltoides dans la strate arborescente. Les peupleraies a peuplier deltoide
occupent une superficie totale de 72 450 m?. Ces peuplements sont localisés au nord et au sud du
pont Champlain sur la rive est de I'lle des Sceurs, a Brossard, au nord du pont Champlain et sur la
rive ouest de I'estacade au nord du pont Champlain. Les caractéristiques des peupleraies a peuplier
deltoide sont présentées dans le tableau suivant. Selon le diamétre moyen des arbres, I'age de ces
derniers varie entre 20 et 30 ans.

La composition végétale de ces peuplements est relativement homogene. Les tableaux présentant la
composition floristique des peupleraies a peuplier deltoides sont présentés a 'annexe 6. Les
photographies de ces unités végétales sont présentées a I'annexe 7.

Tableau 27 Caractéristiques des peuplements de peupleraie a peuplier deltoide

NUMERO DE
PEUPLEMENT
Densité (%) 25340 25340 @ 25340 @ 252440 <25 25340 252440
Hauteur (m) 17422 17422 1217 12417 12417 17422 12417
DHP moyen 35 30 25 25 30 20 20
(cm)
Surface terriére 18 8 8 16424 4 6 4
(m2/ha)
NUMERO DE
PEUPLEMENT 23B 26A 26B 26C 26D
Densité (%) 25340 25340 25340 25340 @ 25440
Hauteur (m) 17 421 17 421 17 421 17422 17422
DHP moyen 25 30 30 25 25
(cm)
Surface terriére
(melha) 10 6 6 12 10
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Peuplements de robiniers faux-acacia

Les unités vegétales # 12, 13, 15, 19, 20, 24, 25 et 28 sont caractérisées par une dominance de
robiniers faux-acacia dans la strate arborescente et arbustive. Les peuplements de robinier faux-
acacia occupent une superficie totale de 33 233 m?Z. On retrouve ces peuplements sur les deux rives
de Ille des Sceurs ainsi que sur la rive de Montréal. Les caractéristiques des peuplements de robinier
faux-acacia sont présentées dans le tableau suivant.

La composition végétale de ces peuplements est relativement homogene. Les tableaux présentant la
composition floristique des peuplements de robiniers faux-acacia sont présentés a I'annexe 6. Les
photographies de ces unités végétales sont présentées a I'annexe 7.

Tableau 28 Caractéristiques des peuplements de robiniers faux-acacia.

NUMERO DE 12

PEUPLEMENT
Densité (%) 252440 25240 252440 25240 252440 25240 252340 25240
Hauteur (m) 12317 12317 12317 7412 12317 7312 7312 7312
DHP moyen 20 25 25 15 20 25 25 15
(cm)
Surface terriére 4 6 4 0 10 19 20 0
(m?ha)

Frénaie de fréne rouge

Les unités végétales # 2a, 2b et 3 sont caractérisées par une dominance de fréne rouge dans les
strates arborescente et arbustive. Les frénaies a fréne rouge occupent une superficie totale de

52 724 m®. On retrouve ces peuplements a Brossard. Les caractéristiques des frénaies a fréne rouge
sont présentées dans le tableau suivant.

La composition végétale de ces peuplements est relativement homogéne. Les tableaux présentant la
composition floristique des frénaies a fréne rouge sont présentés a I'annexe 6. Les photographies de
ces unités végétales sont présentées a I'annexe 7.

Tableau 29 Caractéristiques des frénaies a fréne rouge

NUMERO DE

PEUPLEMENT @ 2A | 2B N
Densité (%) 402460 40260 402460
Hauteur (m) 17422 17422 17422
DHP moyen (cm) 25 30 30
Surface terriére
(m2iha) 18 14 12
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Friches arbustives

Friches a sumac vinaigrier

Les unités végétales # 7, 8, 27a et 27b sont caractérisées par une dominance de sumac vinaigrier
dans la strate arbustive. Quelques arbres matures sont répartis de fagcon éparse dans les friches. Les
friches arbustives a sumac vinaigrier occupent une superficie totale de 23 592 m?. On retrouve ces
friches sur les Tles de la Couvée, sur la rive est de I'estacade ainsi que sur la rive de Montréal.

La composition végétale de ces friches est relativement homogéne. Les tableaux présentant la
composition floristique des friches arbustives & sumac vinaigrier sont présentés a I'annexe 6.

Friches herbacées

Les unités végétales # 1, 5, 6, 14, 17, 22 et 29 sont caractérisées par des friches herbacées.
Quelques arbres matures sont répartis de fagon éparse dans ces friches. Elles occupent une
superficie totale de 157 296 m?Z. On retrouve ces friches sur la rive de Brossard, sur les deux rives de
I'lle des Sceurs et également sur la rive de Montréal.

La composition végétale de ces friches est relativement homogéne et comporte des espéces
communes des champs. Les tableaux présentant la composition floristique des friches herbacées
sont présentés a 'annexe 6.

Herbiers aquatiques

Méthodologie de délimitation des herbiers aquatiques

L’identification et la délimitation des herbiers aquatiques ont été réalisées les 20 et 22 ao(t 2012. Les
spécialistes du Consortium ont procédé a la délimitation des herbiers aquatiques ainsi qu’a leur
inventaire a I'aide d’'une chaloupe, d’'une caméra sous-marine et d’'un GPS. Les herbiers aquatiques
ont été cartographiés selon le pourcentage de recouvrement des plantes au fond du fleuve Saint-
Laurent. lls sont présentés sur la carte d’inventaire des milieux biophysique et humain a I'annexe 5.
Les espéces aquatiques inventoriées dans les herbiers aquatiques sont listées dans le tableau
suivant :

Tableau 30 Composition floristique des herbiers aquatiques

STRATE NOM FRANGAIS ‘ NOM LATIN
Elodée du Canada Elodea canadensis
Grand nénuphar jaune Nuphar variegata
Potamot a grandes feuilles | Potamogeton amplifolius
Potamot pectiné Stuckenia pectinata

Herbacée Potamot perfolié Potamogeton perfoliatus
Potamot sp. Potamogeton sp.
Sagittaire dressée Sagittaria rigida
Scirpe des étangs Schoenoplectus tabernaemontani
Vallisnérie d'Amérique Vallisneria americana
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4.2.1.3

42131

42132

4.2.1.3.3

42.1.4

Milieux humides

Etang

L’unité végétale # 31 est un étang d’'une superficie de 1 555 m?Z. Les critéres d'identification utilisés
pour déterminer la présence de ce milieu humide sont présence d’eau libre en surface (90 %) et prés
de la surface du sol. Les dépressions avec litiere noiratre couvrent environ 10 % de la superficie de
ce milieu humide. Le tableau présentant la composition floristique de I'étang est présenté a

I'annexe 6. Enfin, comme cet étang n’est relié a aucun cours d’eau, il est peu probable que ce milieu
soit un habitat du poisson.

Marécage arborescent

L’unité végétale # 32 est un marécage arborescent d’une superficie de 15 458 m®. Les critéres
d’identification utilisés pour déterminer la présence de ce milieu humide sont présence d’eau libre en
surface (85 %) et prés de la surface du sol. De plus, ce milieu humide est caractérisé par la présence
de marques de stagnation sur I'écorce, d’arbres ayant les racines hors du sol et de dépression de
litiere noiratre (5 %). Le tableau présentant la composition floristique du marécage arborescent est
présenté a 'annexe 6. Ce marécage ne peut étre considéré comme un habitat du poisson car il n’est
pas relié a un cours d’eau et il s’asséche complétement durant la période estivale.

Marais riverain émergent

Les unités végétales #11, 30 et 33 a 42 sont des marais riverains émergents situés sous la ligne
naturelle des hautes eaux du fleuve Saint-Laurent. Les tableaux présentant la composition floristique
et la densité de chaque strate des marais riverains émergents sont présentés a I'annexe 6. Ces
marais constituent une des composantes des habitats du poisson présentées a la section 4.2.2.1.

Espéces floristiques a statut particulier

Le gouvernement fédéral ne maintient plus de répertoire des observations des espéces en péril.
Toutefois, un tel répertoire est disponible au Québec aupres du Centre de données sur le patrimoine
naturel du Québec (CDPNQ). Le CDPNQ répertorie 19 espéces menacées, vulnérables ou
susceptibles d’'étre ainsi désignées en vertu de la Loi sur les espéces menacées ou vulnérables dans
un rayon de 3 km de la zone d’étude. De ces espéces, quatre sont assujetties a la Loi sur les
especes en péril.
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Tableau 31 Liste des occurrences d’espéces floristiques a statut particulier du CDPNQ et possibilité d'utilisation du site a I'étude selon la
disponibilité de I'habitat

R ————.in-.PB. HABITAT
NOM VERNACULAIRE STATUT  STATUT DISPONIBLE
(NOM LATIN) OCCURRENCE AU AU HABITAT DANS L’AIRE
CANADA* QUEBEC D'ETUDE
Ail des bois - \Y S3 Forét feuillue NON
(Allium tricoccum)
Ail du Canada (Allium 1 - S Milieux ouverts ou parfois NON
canadense var. canadense) boisés, haut rivage rocheux,

alvars, marais, prairies
humides, boisés feuillus
riverains, plante calcicole

Ariséme dragon 1 P M Plaines inondables, ligne oul
(Arisaema dracontium) _naturelle des hautes eaux,
érabliéres a érable argenté et
fréne rouge, prairies
alluvionnaires a alpiste roseau

Cardamine découpée 1 - S Forét feuillue NON
(Cardamine concatenata)
Carex faux-rubanier 1 - S Forét feuillue NON
(Carex sparganioides)
Carmantine d’Amérique 1 M M Rives des cours d'eau et des oul
(Justicia americana) étangs, sur substrats de

gravier, de sable ou de matiére
organique. Préfére les eaux
dures, c'est-a-dire riches en
carbonates et bicarbonates
dissous, les sols riches en
matiére organique et les
courants rapides

Caryer ovale 1 - S Bois riche, frais et humides, NON
(Carya ovata var. ovata) érabliére a érable a sucre
Chéne bicolore 1 - S Marécage (palustre) NON
(Quercus bicolor)
Claytonie de Virginie 1 - S Milieux frais ou humides, NON
(Claytonia virginica) boisés, érabliéres a érable

argenté ou érable rouge ou a
tilleul et caryer, ormaies a orme
d’Amérique, chénaies a chéne

a gros fruts, frénaies a fréne

rouge
Doradille ambulante 1 - S Erabliére & érables & sucre, sur NON
(Asplenium rhizophyllum) rochers calcaires ombragés et

moussus; plante calcicole
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Tableau 31 (suite) Liste des occurrences d’espéces floristiques a statut particulier du CDPNQ et possibilité d'utilisation du site a I'étude selon la
disponibilité de I'habitat

R ————.in-.PB. HABITAT
NOM VERNACULAIRE STATUT | STATUT DISPONIBLE
(NOM LATIN) OCCURRENCE AU AU HABITAT DANS L’AIRE
CANADA* QUEBEC D'ETUDE
Elyme velu 1 - S Bois secs rocheux et ouverts, oul
(Elymus villosus) rivages
Floerkée fausse-proserpinie 1 Non en Y Milieux frais ouverts a NON
(Floerkea peéril partiellement ouverts, zones
proserpinacoides) inondables riveraines,
arbustaies ou foréts feuillues
mélangées a tilleul, orme
d’Amérique, frénes,
micocoulier et érable argenté
Micocoulier occidental 1 - S Foréts de feuillus tolérants sur oul

sols riches, frais et calcaires,

pentes riveraines, graveleuse

ou rocheuses, hauts rivages;
plante calcicole

(Celtis occidentalis)

(Zizania aquatica var.
aquatica)

profondes, marais, rivages
boueux

Noyer cendré 1 D S Forét feuillue NON
(Juglans cinerea)
Panic raide (Panicum - S Rivages et alluvions secs Ooul
virgatum)
Phégoptére a hexagone P M Sols riches au sol modérément NON
(Phegopteris acide
hexagonoptera)
Pycnantheme de Virginie - S Rivage rocheux/graveleux NON
(Pycnanthemum (palustre)
virginianum)
Sporobole rude - S Prairies NON
(Sporobolus compositus
var. compositus)
Verveine simple (Verbena - M Alvars, milieux secs, ouverts, NON
simplex) rocheux ou graveleux, plante
calcicole.
Zizanie a fleurs blanches - S Eaux tranquilles et peu NON

*  Statut au Canada : P : Préoccupante, M ; Menacée, D : En voie de disparition

**  Statut au Québec : V : Vulnérable, S : Susceptible, M : Menacée

** Rang de priorité : Rang décroissant de priorité pour la conservation (de 1 a 5). N : Niveau national S : niveau provincial, NR : Aucun
rang attribué au niveau national, ZZ : aucun rang national

**** Précision : S : 150 m de rayon; M : 1,5 km de rayon; G : 8 km de rayon; U : > 8 km de rayon
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Les inventaires floristiques ont permis d’identifier deux espéces de lycope susceptibles d’étre
désignées menacées ou vulnérables, soit le lycope du Saint-Laurent (Lycopus americanus var.
laurentianus) et le lycope rude (Lycopus asper). Leur localisation est présentée sur la carte
d’inventaire des milieux biophysique et humain a I'annexe 5.

Deux spécimens de lycopes du Saint-Laurent ont été observés dans I'unité végétale # 11, sur les iles
situées a l'est de I'lle des Sceurs. Sept colonies de quelques spécimens de lycope rude ont été
observées dans les unités végétales # 6 et 8.

Faune et habitats
Ichtyofaune et habitats aquatiques

Zone d’étude

La zone d’étude en milieu aquatique couvre une longueur d’environ 4,5 km et s’étend de part et
d’autre du pont Champlain (100 m en amont et 200 m en aval) (voir figure 71). A cette zone s'ajoute
la zone de fraie potentielle a I'aval de I'lle des Sceurs, qui s'étend sur plus de 1 km a I'aval du pont
Champlain. La zone d'étude comprend donc I'ensemble du secteur qui pourrait étre touché par les
travaux de construction et, a long terme, par la présence du nouveau pont. Dans la zone d’étude,
deux grands secteurs ont été étudiés, soit le Petit bassin de La Prairie et le Grand bassin de La
Prairie.

Revue de littérature

La description de la zone d’étude et de la zone d’étude élargie a été faite dans un premier temps par
une recherche auprés des ministéres et des agences qui ont effectué des travaux concernant le
poisson et son habitat. Une quantité d’informations concernant les espéces présentes dans ce
secteur ainsi que les habitats utilisés par ces derniéres sont disponibles et ont été utilisées comme
base pour compléter la description du milieu.

Une revue de littérature concernant les habitats et les communautés de poissons couvre un secteur
beaucoup plus vaste, soit du début des rapides de Lachine (environ 15 km a I'amont du pont
Champlain) jusqu'au Pont-tunnel Louis-Hippolyte-La Fontaine (environ 15 km a I'aval du pont
Champlain). C'est donc un secteur d'environ 30 km qui est pris en compte pour I'étude (voir

figure 72). De nombreux relevés et synthéses de connaissances ont été effectués dans le cadre de la
I'élaboration des comités de zones d’interventions prioritaires par Stratégies Saint-Laurent (Stratégies
Saint-Laurent 2012), organisme a but non-lucratif ayant pour but de favoriser la concertation entre les
acteurs impliqués dans le gestion durable du fleuve Saint-Laurent. Le secteur a I'étude est constitué
de la ZIP Ville-Marie (Armellin et al. 1997, ZIP 7 et 8) et en partie de la ZIP Jacques-Cartier (Armellin
et al. 1995, ZIP 9). Les sections amont (Armellin et al. 1994, ZIP 5 et 6) et aval (ZIP 9) de la zone
d’étude sont présentés comme la zone d’étude élargie.

068-P-0000810-0-00-110-01-EN-R-0001-00

NOUVEAU PONT POUR LE SAINT-LAURENT - EVALUATION ENVIRONNEMENTALE

163






Fichier. \BEAVERHALL-SF2\Projets\0681P-0000810_ NPSLIGOR2 DocProjConceptis Geomatiquel2 Cartol! MXD\Rapporti Version00_FRI068-P-0000810-110-GO-D-0032-00 lcthyofaune_20130208.mxd

CEDOCUMENT EST PREPARE POUR TRANSPORTS CANADA PAR LE CONSORTIUM DESSAU-CIMAT ET EST PROTEGE PAR LA LOL CE RAPPORT EST DESTINE EXCLUSIVEMENT AUX FINS QUI Y SONT MENTIONNEES.
TOUTE REPRODUCTION OU ADAPTATION, PARTIELLE OU TOTALE, EST STRICTEMENT PROHIBEE SANS AVOIR PREALABLEMENT OBTENU L'AUTORISATION ECRITE DE TRANSPORTS CANADA.
© SA MAJESTE LA REINE DU CHEF DU CANADA (2013) REPRESENTEE PAR LE MINISTRE DES TRANSPORTS.

Projection MTM, fuseau 8, NAD83

S

{ 068 | P-0000810

4 r N
Varennes
Lorraine Zones d'intervention prioritaire
ZIP du Haut-Saint-Laurent (ZIP 5)
Mirabel
ZIP du Haut-Saint-Laurent (ZIP 6
Sainte-Thérése E ( )
Rosemére ZIP Ville-Marie (ZIP 7 et 8)
Montréal-Est ZIP Jacques-Cartier (ZIP 9)
Limite des zones amont et aval
Boisbriand P=—4 pour I'étude de la faune ichtyenne
Laval
D Zone d'étude
Boucherville Limite municipale
Saint-Eustache \
Montréal
Deux-
Montagnes
Saint-Joseph-Du-Lac Sainte-Marthe-
Sur-Le-Lac
Mont-
Royal
a Longueuil
. Saint- SOURCES :
Pointe- Lambert - Zones d'intervention prioritaire
Oka Calumet Montréal Centre Saint-Laurent, Conservation de "environnement, Environnement Canada -
Dollard- Région du Québec, 1994, 1995 et 1997 )
Des-Ormeaux Westmount
Hampstead EoEd N)
Cote- Témiscamingue, ‘Capitale-Nationale, A
Saint-Lug Laurentides Mauricie
Hudson Pointe-Claire Montréal- Outaousis e
Kirkland Bl Ouest
Brossard
Sainte-A
de-Bellevue ONTARIO
< .
Baie-D'urfé o e Etats-Unis
3
Saint-Lazare
Sainte-Catherine La Prairie I ~
o o Clie
Vaudreuil-Dorion Lile-Perrot et I & I Transports ~ Transport
i Kahnawake 14 y Canada Canada
Delson Candiac .
Notre-Dame-De-L'ile-Perrot Projet
Chateauguay Nouveau pont pour le Saint-Laurent
Evaluation environnementale
Saint-Constant
Les Cédres Saint-Philippe
Titre
Figure 71
Aire d'étude pour l'ichtyofaune
et localisation des zones d'intervention prioritaires
Coteau-Du-Lac Saint-Mathieu \
Mercier Saint-Isidore Saint-Jacques s N
Le-Mineur
Beauharnois
1060, rue University, bureau 600
DESSAU| CIMA+ sz
Téléphone: 514.281.1010
Télécopicur: 5142811060
= Préparé  Frédéric Burton Discipline  Géomatique
Salaberry-De-Valleyfield Samlte-
Martine Saint-Rémi Dessiné  Manel Besbes Echelle 1:200 000
Vérifié  Ghyslain Pothier Date 2013-02-05
-De-Bi h: i -
Ll LUl . ' Saint-Edouard Chargé de projet N° de séquence
Saint-Michel Sylvie Coté 01 de 01
0 5 10 Serv. resp. Projet otp Disc. | Type | Nedessin | Rév.

110 GO D 0032 001

FORMAT 11x17

165






Couverture végétale aquatique (en %)
0-25
25-50
50-75
75-100

Zone d'étude de la bathymétrie et du substrat de surface
2= Montreéal v ] | 7 \ L i
Arrondissement Sud-Ouest o — ! o - ] Limite municipale

Limite d'arrondissement

SOURCES
- Végétation aquatique : Environnement Illimite inc., 2012
Orthophotographi “ommunauté métropolitaine de Montréal, 20

ia_20130205.mxd

9Aqu:

VAN

Kahhawake

g
8|
H
H
g
8|
H
uwi
g

Bl 00 S

Rapport1_VersionD

Nouveau pont pour le Saint-Laurent
Evaluation environnementale

fle-des-Soeurs .3 g | o Figure 72
Montréal v Pourcentage de couverture de la végétation aquatique
% YArrondissement Verdun

6_Geomatique\2_Car

DESSAU| CIMA+ ===

hor
Télécopieur: 5

-0000810_NPSL\GOI2_DocProjConcey

[GleuvelSaintifaurent

WVoielmartime] Préparé  Frédéric Burton ipline  Géomatique
dujSaintllaurent
Dessiné  Manel Besbes Echelle  1:15000

Veérifié  Ghyslain Pothier Date. 20130205

Fichier: \BEAVERHALL-SF:

FORMAT 11x17







DESSAU | CIMA+

4.2.2.1.3 Méthode de relevés et de description des habitats

Un relevé complet de la zone d’étude a été effectué au mois d’aolt 2012 pour documenter les habitats
présents pour la faune ichtyenne.

Méthode de relevés

Les caractérisations du substrat et des herbiers dans la zone d’étude ont été effectuées du 20 au

24 ao(t 2012, en période d’étiage sévere. Les relevés ont été effectués a partir d’'un bateau a 'aide
d’'une caméra aquatique (Aquavu Scout SRT) et toutes les images des vidéos ont été géoréférencées
(Garmin GPS-76 et Geostamp from Intuitive Circuits LLC) et enregistrées (caméra numérique Sony,
DRC-SR80). Les transects de caractérisation ont été planifiés a priori pour couvrir la totalité de la zone
a I'étude, soit avec un pas de 50 m. Toutefois, dans la section du Grand bassin de La Prairie, en aval
et en amont du pont Champlain, ’homogénéité du secteur permettait d’espacer les transects de 100 a
200 m. Ces derniers étaient effectués en suivant le sens d’écoulement de I'eau et ont été enregistrés a
partir du logiciel hydrographique (HYPACK 2012). De plus, la délimitation précise des herbiers et du
substrat de fraie potentiel a été effectuée a I'aide de ce méme logiciel. Durant cette acquisition de
données, une transcription des observations du substrat et de la végétation sur des feuilles de terrain a
éteé effectuée.

La plupart des transects planifiés ont été suivis. Toutefois, les niveaux d’eau et la direction des
écoulements ont fait en sorte que certains transects ont di étre modifiés dans le secteur de I'lle des
Sceurs et du pont Clément. Pour assurer une couverture compléte, des observations visuelles en
embarcation ont été utilisées pour compléter 'acquisition des données aux endroits inaccessibles.
Tous les transects effectués dans le cadre de ce projet sont présentés a I'annexe 8.

Ce relevé de la zone d’étude a permis de délimiter les facies d’écoulement, la composition du substrat
et la présence de végétation aquatique. Ces informations jumelées au relevé bathymétrique et aux
données de végétation dans la zone inondable (voir section 4.2.1) ont permis de séparer la zone
d’étude en surfaces représentant chacune un type d’habitat aquatique. Une grille comportant 24 types
d’habitat a été utilisée (voir annexe 9).

Habitat potentiel de fraie

Le potentiel pour la fraie a été évalué a partir des critéres établis par Lavoie et Talbot (1984) tiré de
Armellin et Mousseau (1998) pour six groupes de poissons utilisant des habitats similaires pour la fraie
(guilde), soit les espéces lithophiles en eaux vives, les espéces lithophiles en eaux calmes, les
espéces phytolithophiles en eaux calmes, les especes phytophiles, les especes lithopélagiques ainsi
que les espéces pélagiques. Les deux derniéres guildes (lithopélagique et pélagique) ne sont pas
représentées dans la zone d’étude et ne sont donc pas présentées. Les caractéristiques biophysiques
du cours d’eau considérées pour établir le potentiel de fraie sont la vitesse d’écoulement, la profondeur
moyenne, les classes granulométriques du substrat et la densité de végétation aquatique et semi-
aquatique (type de milieu). Le tableau 32, qui présente ces informations, a été modifié pour y inclure
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I'ensemble des espéces présentes dans la zone d’étude et pour y intégrer des données plus récentes
provenant de la littérature. Un ou plusieurs des 24 types d’habitat ont ensuite été attribués aux types
de frayéres (voir tableau 32).

Habitat potentiel d’alevinage et d’alimentation

Les habitats d’alevinage et d’alimentation ont été traités de fagon générale en soulignant les types
d’habitats utilisés par une part importante des espéces présentes. L’habitat des espéces a statut ou
d’'importance pour la péche a été traité spécifiquement afin de s’assurer que I'évaluation des impacts
tienne compte des besoins de ces especes. Cet outil a permis d’évaluer les secteurs de la zone
d’étude qui sont les plus sensibles et d’évaluer les effets environnementaux pour les espéces
principales.
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Tableau 32 Caractéristiques biophysiques des frayéres utilisées par lichtyofaune dans les bassins de La Prairie

CARACTERISTIQUES BIOPHYSIQUES

TYPE DE
FRAYERE

Lithophile en
eaux vives

Lithophile en
eaux calmes

Phyto-
lithophile en
eaux calmes

Phytophile

ESPECES DE LA ZONE D'ETUDE
(INCLUANT L'AMONT ET L'AVAL)

Esturgeon jaune, Meunier noir, Meunier
rouge, Suceur blanc, Suceur rouge,
Achigan & petite bouche, Barbue de
riviere, Chat-fou brun, Doré jaune, Doré
noir, Lamproie argentée, Téte rose, Truite
arc-en-ciel, Truite brune

Chabot tachetg, Eperlan arc-en-ciel, Baret,
Fouille-roche zébré, Raseux-de-terre noir,
Lamproie argentée

Poisson-castor, Achigan a grande bouche,
Achigan a petite bouche, Crapet de roche,
Crapet-soleil, Marigane noire, Carpe,
Méné a nageoires rouges, Méné d'argent,
Méné émeraude, Méné jaune, Méné pale,
Mulet perlé, Naseux des rapides, Queue a
tache noire, Téte rose, Téte-de-boule,
Ventre-pourri, Fondule barré, Barbotte
brune, Baret, Dard a ventre jaune, Fouille-
roche zébré, Perchaude, Umbre de vase

Grand brochet, Maskinongé

Courant
(cmls)

304
215

<30

<30

Profondeur

(m)

02a7,0

Substrat

Sable
grossier,
gravier,
roche, blocs

P-E-A

Sable
grossier,
gravier,
roche

Limon, P-E
gravier,

roche,

matiéres

organiques

P-E-A

Matiéres P-E-A
organiques

(végétaux)

Saison
d'utilisation

DESSAU| CIMA+

Végétation

Rare

Rare

Densité moyenne :
aquatique et semi-
aquatique

Densité moyenne :
aquatique et semi-
aquatique et herbacées
graminoides terrestres

Turbidité
de I'eau

Limpide a
turbide

Limpide a
turbide

Peu
turbide

Générale
ment peu
turbide

Teneur TYPE DE
en MILIEU
oxygeéne
(ppm)
=28 13-15-17-19-
20-21-22-23-
24
28 3-5-7-9-
6as8 2-4-6-8
? 1-4

Source : adapté de : Armelin et al., 1997, (adapté de Lavoie et Talbot, 1984), Bernatchez et Giroux 2000
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4.2.2.1.4 Communautés de poisson et habitat

Dans la synthése des connaissances sur les communautés biologiques du secteur d’étude bassins de
La Prairie (Armelin et al., 1997), Mongeau et al. (1980) est cité comme rapportant un total de 67
espéces de poissons recensées entre 1963 et 1977 dans le secteur regroupant les Petit et le Grand
bassins de La Prairie, ainsi que les rapides de Lachine. Ces espéces proviennent de 23 familles, les
principales étant les cyprinidés, les percidés et les catostomidés. Parmi ces espéces, cing ont un statut
de conservation particulier, dont I'anguille d’Amérique, le brochet maillé, I'esturgeon jaune et le téte
rose qui sont susceptibles d’étre désigné menacé ou vulnérables au provincial. De plus, I'alose
savoureuse posséde un statut vulnérable au provincial (Armelin et al., 1997; voir tableau 33). Dans le

méme document, on décrit plus particulierement les communautés des trois secteurs

indépendamment.

Tableau 33 Espéces de poissons présentes ou susceptibles d’étre présentes dans la zone d'étude

ESPECES DE POISSONS PRESENTES OU SUSCEPTIBLES D'ETRE PRESENTES DANS LA ZONE D'ETUDE

ZONE D'ETUDE (ZIP
VILLE-MARIE)

ESPECE

FAMILLE

STATUT PARTICULIER

PROVINCIAL

FEDERAL

A
.

GRAND BASSIN DE L
PRAIRIE

PETIT BASSIN DE
PRAIRIE

RAPIDES DE LACHINE

AMONT

(ZIP DU
HAUT-
RICHELIEU)

AVAL (zIP
JACQUES-
CARTIER)

Achigan a grande CENTRARCHIDAE X X X X X X
bouche

Achigan a petite CENTRARCHIDAE X X X X X X
bouche

Alose a gésier CLUPEIDAE X

Alose savoureuse CLUPEIDAE Vulnérable X

Anguille d'Amérique | ANGUILLIDAE SDMV Préoccupante X X X X
Bar blanc PERCICHTHYIDAE X

Bar rayé PERCICHTHYIDAE X
Barbotte brune ICTALURIDAE X X X X X X
Barbotte des rapides | ICTALURIDAE X X X
Barbue de riviére ICTALURIDAE X X X X
Baret PERCICHTHYIDAE X X X X

Bec-de-lievre CYPRINIDAE X X X X
Brochet d'Amérique ESOCIDAE X
Brochet maillé ESOCIDAE SDMV X X
Brochet vermiculé ESOCIDAE SDMV Préoccupante X X
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Tableau 33 (suite) Espéces de poissons présentes ou susceptibles d'étre présentes dans la zone d'étude
ESPECES DE POISSONS PRESENTES OU SUSCEPTIBLES D'ETRE PRESENTES DANS LA ZONE D'ETUDE

STATUT PARTICULIER b1z bR tLIZ AL
L
= — =
‘ 6 w 3 ’?Z':"Ff’ga AVAL (ZIP
ESPECE FAMILLE % ‘% S HAUT- JACQUES-
PROVINCIAL | FEDERAL 2= » a CARTIER
2243 9 RICHELEY) )
o L
= E (=]
o
(11}
g & 3
Carassin CYPRINIDAE X
Carpe CYPRINIDAE X X X X X X
Chabot tacheté COTTIDAE X X X X
Chabot visqueux COTTIDAE X
Chat-fou brun ICTALURIDAE X X X
Chatte de I'Est CYPRINIDAE X
Chevalier blanc CATOSTOMIDAE
Chevalier cuivré CATOSTOMIDAE Menacée En voie de X
disparition
Chevalier de riviere ~ CATOSTOMIDAE Vulnérable Préoccupante X
Chevalier jaune CATOSTOMIDAE X
Chevalier rouge CATOSTOMIDAE X
Couette CATOSTOMIDAE X X X
Crapet a longues CENTRARCHIDAE SDMV X
oreilles
Crapet arlequin CENTRARCHIDAE X
Crapet de roche CENTRARCHIDAE X X
Crapet-soleil CENTRARCHIDAE X X
Crayon d'argent ATHERINIDAE X X
Dard a ventre jaune  PERCIDAE X X X
Dard arc-en-ciel PERCIDAE SDMV X X
Dard barré PERCIDAE X X X X
Dard de sable PERCIDAE Menacée Menacée X
Doré jaune PERCIDAE X X X X
Doré noir PERCIDAE X X X X
Eperlan arc-en-ciel ~ OSMERIDAE X X X X
Epinoche & cing GASTEROSTEIDAE X X X X
épines
Epinoche  trois GASTEROSTEIDAE X
épines
Esturgeon jaune ACIPENSERIDAE SDMV X X X X
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Tableau 33 (suite) Espéces de poissons présentes ou susceptibles d'étre présentes dans la zone d'étude
ESPECES DE POISSONS PRESENTES OU SUSCEPTIBLES D'ETRE PRESENTES DANS LA ZONE D'ETUDE

STATUT PARTICULIER b1z bR tLIZ AL
5 5z
‘ 8 w3 Q'Y'fga AVAL (ZIP
ESPECE FAMILLE Zwzw I JACQUES-
PROVINCIAL |  FEDERAL 23 3 a HAT | CARTIER)
= < o  RICHELIEU)
S £ o
5 2|2
Esturgeon noir ACIPENSERIDAE SDMV X
Fondule barré CYPRINODONTIDAE X X X X X
Fouille-roche gris PERCIDAE Vulnérable Menacée X
Fouille-roche zébré PERCIDAE X X X X
Gaspareau CLUPEIDAE X
Grand brochet ESOCIDAE X X X X
Grand corégone SALMONIDAE X
Lamproie argentée PETROMYZONTIDAE X X X
Lamproie marine PETROMYZONTIDAE X X
Laquaiche argentée  HIODONTIDAE X X
Lépisosté osseux LEPISOSTEIDAE X X
Lotte GADIDAE X X
Malachigan SCIAENIDAE X X
Marigane noire CENTRARCHIDAE X X
Maskinongé ESOCIDAE X X
Méné a nageoires CYPRINIDAE X X
rouges
Méné bleu CYPRINIDAE X X
Méné d'argent CYPRINIDAE X X X
Méné d'herbe CYPRINIDAE Vulnérable Préoccupante X X
Méné émeraude CYPRINIDAE X X X
Méné jaune CYPRINIDAE X X X
Méné paille CYPRINIDAE X X X
Méné pale CYPRINIDAE X X X X X
Menton noir CYPRINIDAE X X X X
Meunier noir CATOSTOMIDAE X X X X X
Meunier rouge CATOSTOMIDAE X X X X
Mulet a cornes CYPRINIDAE X X X X
Mulet perlé CYPRINIDAE X X
Museau noir CYPRINIDAE X X

068-P-0000810-0-00-110-01-EN-R-0001-00

NOUVEAU PONT POUR LE SAINT-LAURENT - EVALUATION ENVIRONNEMENTALE

174




DESSAU| CIMA+

Tableau 33 (suite) Espéces de poissons présentes ou susceptibles d'étre présentes dans la zone d'étude
ESPECES DE POISSONS PRESENTES OU SUSCEPTIBLES D'ETRE PRESENTES DANS LA ZONE D'ETUDE

STATUT PARTICULIER AL ERELCLE (Al
3 |5 2
‘ 6 w 3 ’?Z':"Ff’ga AVAL (ZIP
ESPECE FAMILLE % ‘% S HAUT- JACQUES-
PROVINCIAL 23 o a CARTIER
323 9 RICHELEY) )
o L
= E =
o
L
g & 3
Naseux des rapides ~ CYPRINIDAE X X X X
Naseux noir CYPRINIDAE X
Omble de fontaine SALMONIDAE X X X X
Ombre artique SALMONIDAE X
Omisco PERCOPSIDAE X X X
Ouitouche CYPRINIDAE X X X
Perchaude PERCIDAE X X X X X
Poisson-castor AMIIDAE X X X
Queue a tache noire = CYPRINIDAE X X X X X
Raseux-de-terre gris =~ PERCIDAE X X X
Raseux-de-terre noir | PERCIDAE X X X X X X
Saumon atlantique SALMONIDAE X
Saumon coho SALMONIDAE X X X X
Saumon shinook SALMONIDAE X
Suceur ballot CATOSTOMIDAE X X
Suceur blanc CATOSTOMIDAE X X X X X X
Suceur cuivré CATOSTOMIDAE X X
Suceur jaune CATOSTOMIDAE X X X
Suceur rouge CATOSTOMIDAE X X X X X
Téte rose CYPRINIDAE SDMV X X X
Téte-de-boule CYPRINIDAE X X X
Touladi SALMONIDAE X X
Truite arc-en-ciel SALMONIDAE X X X
Truite brune SALMONIDAE X X X
Truite fardée SALMONIDAE X X
Umbre de vase UMBRIDAE X X X X
Ventre rouge du CYPRINIDAE X
nord
Ventre-pourri CYPRINIDAE X X X X X X

Source: Armelin et al. (1994, 1995, 1997), Dumont et al. 2005, MRNF (2011), Gouvernement du Canada 2012
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Petit bassin de La Prairie

Le Petit bassin de La Prairie, situé en rive sud du fleuve Saint-Laurent, se sépare en deux sections. La
premiére étant le canal de la rive-sud, une voie maritime plus profonde (8,6 m), pour permettre le
passage de bateaux commerciaux et le deuxiéme, le Petit bassin de La Prairie, ayant quant a lui une
profondeur de moins de 5 m au moment de la bathymétrie (juillet 2012). Séparé physiquement du
courant du fleuve par des écluses, le Petit bassin de La Prairie est une zone d’écoulement lentique.

Au moment de la caractérisation d’ao(t 2012, le niveau d’eau du Petit bassin de La Prairie était de pres
de 2 m plus élevé que le Grand bassin de La Prairie. Dans le Petit bassin de La Prairie, 36 espéces
sont présentes provenant de 12 familles (Armelin et al., 1997; voir tableau 33) et ces derniéres
consistent en une forte dominance de cyprinidés, de percidés et de centrachidés.

Comme mentionné plus haut, I'écoulement du Petit bassin de La Prairie est de nature lentique (voir
figure 49, section 4.1.6). On y retrouve du substrat fin (voir figure 66, section 4.1.10), peu de végétation
(voir figure 72) et une profondeur de 2 a 5 m (type 19), sur 63 % (122 180 m?) de la surface de ce
secteur (voir figure 73). Dans les secteurs moins profonds, des herbiers d'importance (16 570 m?) sont
retrouvés tels que celui bordant la rive sud du bassin. Cet habitat (type 4) est un lieu propice pour la
reproduction de plusieurs espéces phyto-lithophiles telles que les achigans, perchaudes ou certains
cyprinidés. Le canal de la voie maritime couvre 25 % de ce secteur. Ce dernier est plus profond (8,6 m,
type 20) et est en trés grande partie colonisé par des moules zébrées sur un substrat de gravier.
Plusieurs poissons ont été observés lors de la caractérisation dans le canal de la voie maritime. Il est
possible d’émettre 'hypothése que le passage de bateaux commerciaux remet en suspension des
particules qui créent un attrait pour certains invertébrés pouvant se nourrir de ces particules, dont les
moules zébrés, et, par le fait méme, attirent des poissons pour I'alimentation.

Grand bassin de La Prairie

Le Grand bassin de La Prairie, incluant le chenal entre I'lle des Sceurs et I'lle de Montréal, accueille
33 espéces réparties en 15 familles (Armelin et al. 1997; voir tableau 33). Les familles les plus
représentées y sont les percidés, suivi des cyprinidés et des centrachidés. L’esturgeon jaune et
'anguille d’Amérique sont tous deux susceptibles d’étre désignés espéce menacée ou vulnérable au
provincial (voir tableau 33).

Environ 50 % du Grand bassin de La Prairie est composé de substrat grossier et est dénudé de
végétation, comme le secteur central, passant en dessous du pont Champlain (voir figure 72). La
profondeur de ce secteur, ou I'eau coule de fagon laminaire, varie entre 2 et 15 m (type 17 et 20). Deux
principales zones en bordure de I'lle des Sceurs attirent notre attention. En effet, la combinaison du
substrat grossier, la profondeur de moins de 3 m et le courant d’eau vive qui les traverse en font deux
sites d’environ 69 740 m? pour celui en aval du pont Clément, et de 28 180 m?, pour celui en aval du
pont Champlain (type 22), deux sites propices a la fraie de plusieurs espéces lithophiles d’eau vive
telles les dorées ou les catostomidés.

068-P-0000810-0-00-110-01-EN-R-0001-00

NOUVEAU PONT POUR LE SAINT-LAURENT - EVALUATION ENVIRONNEMENTALE

176



ia_20130205.mxd

qu

H
e
g
g
g
Q|
3
8
B
8
i
3
H
§
$

D\Rapportt

6_Geomatique\2_Car

jConcey

1P-0000810_NPSLIGO\2_DocPro}

Fichier. BEAVERHALL-SF:

FORMAT 11x17

Mmtreal
Arrondissement; ViI_I{c-Maricl'-

Montréal

¥ . \
-ﬁrrondisse[ﬂent Sud-Ouest

ile-des-Soeurs,
. Montréal
% 'Arrondissement Verdun

I

| = |

| R

[
gHH

GZ‘—'“RHHJ@;

[EleuvelSaintilaurent

D Zone d'étude de la bathymétrie et du substrat de surface
|: : Limite municipale

Limite d'arrondissement

SOURCES
- Habitats aquatiques : Environnement Illimité inc., 2012
- Orthophotographi “ommunauté métropolitaine de Montréal, 20

© Bl TR SRR

Nouveau pont pour le Saint-Laurent
Evaluation environnementale

Figure 73
Synthése des habitats aquatiques

+ 1060, rue University, bureau 600
Montréal ) H3B 4V3
Téléphone: 514.281.1010

14,

hor
Télécopieur 1060

Préparé  Frédeéric Burton pline  Géomatique
Dessiné  Manel Besbes Echelle  1:15000
Vérific  Ghyslain Pothier Date 20130205

N° de séquence

Serv. res Projet tp Type
068 P-0000810 E

01 d 0







DESSAU | CIMA+

Plusieurs zones d’herbiers sont présentes dans le Grand bassin, dont en rive sud, ou se retrouve un
herbier aquatique d’une surface d’environ 178 360 m? (type 12 et 16). Le chenal entre I'lle des Sceurs
et Montréal comporte une variété d’habitats entremélés (type 12-13-16-17), qui alternent en profondeur
(0 - 5 m) et en densité végétale. Cette diversité en fait une zone propice a I'alimentation de plusieurs
espeéces de poissons. D’autres zones d’herbiers, ou le courant est plus faible (type 2), se retrouvent en
bordure sud de I'ile des Sceurs, et peuvent servir de refuge, d’aire d’alimentation et méme d’aire de
fraie pour certaines espéces phyto-lithophiles. Deux secteurs particulierement profonds (type 20) sont
également observés, un en bordure de I'lle de Montréal et I'autre, plus petit, en rive nord de I'ile des
Sceurs. Ces fosses ont probablement été creusées artificiellement lors de travaux de remplissage.

Espéces en péril et a statut provincial

Bien gu’elles n’aient pas toutes été observées dans la zone d’études, cing espéces pouvant
potentiellement s’y retrouver ont des statuts particuliers de conservation. L’anguille d’Amérique, le
brochet maillé, I'esturgeon jaune et le téte rose sont tous susceptibles d’étre menacés ou vulnérables a
I'échelle provinciale, tandis que I'alose savoureuse est une espéce vulnérable a I'échelle provinciale.

Alose savoureuse

L’alose savoureuse est une espéce anadrome, c’est-a-dire qu’elle vit principalement en eau salée,
mais se déplace en eau douce pour la fraie, qui est réalisée dans la colonne d’eau (pélagique). Elle se
nourrit généralement d’organismes planctoniques en mer, mais pas ou trés peu lors de sa migration de
reproduction en eau douce (MRNF 2010). Les obstacles majeurs a la reproduction de 'alose sont les
barrieres érigées par ’lhomme a travers les routes de migration telles que des barrages
hydroélectriques. Deux frayéres sont confirmées dans I'ouest du Québec, soit celle de en aval du
barrage de Carillon en Outaouais (en amont de la zone d’étude), et celle en aval du barrage de la
riviere des Prairies, entre Montréal et Laval (Bilodeau et Massé, 2005). La possibilité qu’une frayéere
soit située a Sainte-Anne-de-Bellevue est considérée depuis quelques années, mais des études
supplémentaires sont nécessaires (ERAS 2001). Compte tenu de ces informations, I'alose savoureuse
pourrait se retrouver dans la zone d’étude lors de sa migration vers les sites de fraie entre les mois de
mai et juillet, pour ensuite redescendre vers I'eau salée avant la fin aoQt. Les larves dévalent vers la
mer dés leur éclosion et sont présentes dans la zone d’étude jusqu’en septembre (Robitaille, 1997).

Anguille d’Amérique

L’anguille d’Amérique est une espéce catadrome (qui vit en eau douce, mais se reproduit en eau
salée) se reproduisant dans la mer des Sargasses (COSEPAC 2006) et pouvant remonter jusqu’aux
Grands Lacs durant sa croissance. Les juvéniles effectuent une migration vers 'amont durant
I'ensemble de I'été (COSEPAC 2006) et les adultes, une migration vers 'aval principalement des mois
de juin a octobre (COSEPAC 2006). S’adaptant facilement a divers habitats, et étant essentiellement
omnivore, I'anguille pourrait utiliser I'aire d’étude comme voie de migration ainsi qu’en tant qu’aire
d’alimentation. L’hivernage de I'anguille se fait dans la vase, hors aucun habitat présent dans la zone
d’étude ne présente ce substrat.

068-P-0000810-0-00-110-01-EN-R-0001-00

NOUVEAU PONT POUR LE SAINT-LAURENT - EVALUATION ENVIRONNEMENTALE

179



DESSAU | CIMA+

Brochet maillé

On trouve le brochet maillé dans des cours d’eau calme ou des lacs d’eau claire. Il se nourrit de
poissons ou autres proies variées, chassées a travers les herbes, et reste actif durant I'hiver. Le
brochet maillé se reproduit aussi dans des zones herbacées de littoral inondé au printemps (MRNF,
2008a). Plusieurs sites dans le secteur a I'étude sont propices a la fraie et a I'alimentation du brochet,
dont les habitats de type 2, 4, 12 et 16, qui sont fortement peuplés de végétation et bordent les rives.

Esturgeon jaune

L’habitat de fraie de I'esturgeon jaune est caractérisé par la présence d’eaux vives avec un substrat de
blocs et galets, d’'une profondeur de 0 & 3 m (Environnement lllimité inc., 2003), soit I'habitat de type 22
dans le secteur a I'étude. Bien que cet habitat soit présent dans la zone d’étude et, plus
particulierement autour de la pointe Est de I'lle des Sceurs, la fraie de cette espece n’a jamais été
identifiée dans le secteur du pont Champlain (La Haye et al. 2003). L’esturgeon jaune fraie vers la fin
mai et le début juin dans le fleuve Saint-Laurent et une des frayéres est située a 'amont de la zone
d’étude dans le secteur du pont Mercier (La Haye et al. 2003).

L’esturgeon se nourrit d’'une variété d’organismes retrouvés dans le benthos, et peut s’alimenter dans
différents types d’habitats (Environnement lllimité inc., 2003). Aucun substrat présent dans le Grand
bassin de La Prairie ne convient spécifiquement a leur alimentation due a I'absence de substrat fin,
mais la présence de sable a travers le substrat grossier du Grand bassin pourrait permettre
I'alimentation de I'esturgeon jaune, comme le confirme I'observation d’'un esturgeon jaune le 23 aodt
2012 durant la période de relevés, a proximité du site en aval du pont Champlain.

Cette espéce hiverne dans des fosses d’'une profondeur entre 8 et 16 m, avec un courant inférieur a
0,8 m/s (Environnement lllimité, 2003). Les deux fosses (type 20), en amont et en aval du pont
Clément, répondent a ces critéres, et pourraient potentiellement servir de site d’hivernage pour les
esturgeons.

Téte rose

On retrouve généralement le téte rose dans des cours d’eau a débit moyen a rapide. Il fraie sur des
fonds peu profonds, graveleux et propres (Houston, 1994). La fraie du téte rose est alors peu probable
dans la zone d’étude, les conditions dans le Petit bassin de La Prairie étant caractérisées par un faible
débit et des fonds plutdt colmatés, et dans le Grand bassin compte tenu de la présence de substrats
trop grossiers. Le téte rose est insectivore, mais peut aussi se nourrir de matiére végétale (Houston,
1994). Certains habitats présents dans le Grand bassin conviendraient alors a son alimentation

(type 12 et 16).
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Déplacements migratoires

Des sites de reproduction en eaux vives sont présents dans la zone d’étude ainsi qu’a 'amont comme
dans les rapides de Lachine et au niveau du pont Mercier (Centre Saint-Laurent, 1996, La Haye et al.
2003). Les especes lithophiles en eaux vives de la zone d’étude et de I'aval de celle-ci (tableau 32)
sont susceptibles d’effectuer des migrations saisonniéres pour atteindre ces sites de fraie. Parmi les
espéces qui fraient a 'amont de la zone d’étude, citons plus particulierement I'esturgeon jaune ou un
site de fraie a été identifié dans le secteur du pont Mercier (La Haye et al. 2003) et I'Alose savoureuse
dont une des deux frayeres du secteur est située en aval de Carillon dans la riviere des Outaouais
(ERAS 2011). L’anguille d’Amérique effectue aussi des migrations dans la zone d’étude, soit vers
I'amont pour les juvéniles effectuent et vers I'aval pour les adultes (COSEPAC 2006).

Bien que les trajectoires de montaison ne soient pas connues dans la zone d’étude, de fagon générale,
les poissons en migration vers 'amont empruntent une route ou les vitesses sont les plus faibles. Dans
la zone d’étude, les corridors de migration potentiels ou les vitesses sont les plus faibles sont le chenal
entre I'lle des Sceurs et I'lle de Montréal, la rive est de I'ile des Sceurs ainsi que le long de la rive droite
du Grand bassin de La Prairie (voir figure 63). Les migrations vers I'aval se font normalement en pleine
eau dans les secteurs a écoulement rapide.

Zone amont

La zone du lac Saint-Louis (Armelin et al. 1994) se situe en amont de la zone d’étude, et comporte
plusieurs types d’habitats, dont des zones d’eaux vives, des eaux calmes, des iles et de grandes
zones peu profondes (3 m en moyenne). D'importantes zones d’herbiers et de marécages sont
présentes, abritant une multitude d’espéces fauniques. L’écoulement provient du fleuve Saint-Laurent,
mais aussi de la riviére des Outaouais. Un total de 76 espéces de poissons y a été dénombré,
réparties en 23 familles, principalement les cyprinidés, les percidés et les catostomidés.

Zone aval

Située dans la partie la plus urbanisée du fleuve, la zone en aval du secteur (Armelin et al. 1995) a
I'étude a subi de fortes pressions (ex. : dragage, remblayage) en raison de I'urbanisation de Montréal,
I'expansion portuaire et la construction des nombreux ponts reliant Montréal a la Rive Sud. Malgré
cela, cette zone comporte des sites d’intérét particulier pour la faune, particulierement dans I'archipel
des fles de Boucherville. D’ailleurs, plusieurs de ces iles font partie d’'une aire de conservation, et la
plupart des habitats importants du secteur, tel que des zones d’herbier aquatique, marais et
marécages. La faune ichtyenne présente est représentée par 24 familles et se sépare en 95 espéces.
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42.2.2

42221

422272

4.2.2.3

42231

Communauté planctonique

Phytoplancton

Selon Hudon et al. (1995), la structure de la communauté phytoplanctonique du Lac Saint-Louis et du
bassin de La Prairie est principalement influencée par deux masses d’eau: la masse d’eau provenant
des grands lacs, dominée par des diatomés, et celle provenant de la riviere Outaouais, dominée par
des cryptophytes. Au printemps, I'apport de ces masses d’eau est important et le bassin de La Prairie
est dominé par ces groupes. A I'été, le débit diminue et la communauté change au profit des
chlorophytes et sporadiquement certaines cyanophytes peuvent dominer sur une courte période de
temps. Au total plus de 300 especes de phytoplanctons (pour une richesse spécifique de 35) ont été
identifiées dans ce milieu. La concentration de chlorophylle a associé a ces organismes varient entre
0,9 et 7,0 pg/l mais ce situe en moyenne aux alentours de 3 pg/l typique d’'une production primaire
faible a moyenne (Hudon et al., 1995; Centre Saint-Laurent, 1996; Cusson, 2011).

Zooplancton

En milieu fluvial, la présence et 'abondance du zooplancton est principalement influencée par
I'advection et dépend donc de la vitesse du courant, de la composition spécifique et de 'abondance
des différentes espéces dans I'eau de transit (Lair, 2006). Dans la zone du Pont Champlain, on
retrouve une richesse spécifique importante (N=61) mais une abondance faible typique des milieux
fluviaux. Au printemps, on retrouve principalement les cyclopoides tandis qu’a I'été et a I'automne, ce
sont respectivement les cladocéres et les calanoides qui dominent (Cusson, 2011).

Dans les études ci-dessus, les résultats démontrent que la structure de la communauté et 'abondance
des espéces planctoniques dans la zone du pont Champlain est grandement influencée par les
masses d’eau en transit. Ce systéme est donc trés dynamique et surtout résilient. Conséquemment,
les changements ponctuels des conditions de I'habitat sont rapidement tamponnés par I'apport
constant des rivieres en amont.

Mammiféres

Méthodologie

L’information relative aux mammiféres sauvages provient d’'une revue de la littérature disponible en
ligne et de I'analyse des exigences d’habitat des mammiféres susceptibles de fréquenter la zone
d’étude selon leur aire de répartition. De plus, toutes les observations d’individus et de signes d’activité
mammalienne (pistes, couches, féces, carcasses, terriers, taniéres, brout, etc.) effectuées au cours
des divers inventaires conduits pour la végétation, 'herpétofaune et I'avifaune ont été colligées afin de
répertorier les espéces dont la présence est confirmée dans la zone d’étude.
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4.2.2.3.2 Reésultats

Données existantes

Il existe peu d’'information sur les mammiferes spécifique a la zone d’étude. Selon I'aire de répartition
des espéces, Des Granges et Jobin (2002) estimaient le cortége des mammiféres fréquentant les
Basses-Terres du Saint-Laurent dans le sud-ouest du Québec a environ 50 espéces. Toutefois, le
nombre d’especes pouvant se trouver dans les milieux urbains et péri-urbains est nettement moindre.
En effet, sur les 71 espéces de mammiféres que compte le Québec, une vingtaine s’accommoderaient,
voire profiteraient, de la présence humaine (Prescott 2011).

Dans la zone d’étude, les informations recueillies dans la littérature consultées portent a croire que le
nombre d’especes de mammiferes présentes est de I'ordre d’environ 15 a 20 espéces. En effet, les
mammiféres du territoire de la ZIP Ville-Marie seraient principalement des espéces associées au milieu
urbain et péri-urbain : raton laveur (Procyon lotor), moufette rayée (Mephitis mephitis), écureuils et
renard (ZIP Ville-Marie, 2012). Les rives de la ZIP abriteraient également des espéces plus aquatiques,
tel que le rat musqué (Ondatra zibethicus), le castor (Castor canadensis) et le vison d’Amérique
(Mustela vison). Giroux (2012) rapporte de nombreuses observations du renard roux (Vulpes vulpes)
sur I'ile de la Couvée au cours des derniéres années.

A la proximité de la zone d’étude, on a signalé la présence de coyotes (Canis latrans) dans les rues de
Pointe-Saint-Charles (Gagnon, 2012) et d’'un cerf de Virginie (Odocoileus virginianus) a Lasalle
(Paradis 2011). Ces observations sont exceptionnelles et sont probablement le fait d’animaux ayant
réussi a traverser le fleuve a partir de la rive-sud. Au nord de la zone d’étude, dans la falaise Saint-
Jacques et le long du canal Lachine, des inventaires ont permis de répertorier une dizaine d’espéces
de mammiféres, notamment le raton laveur, le renard roux, la marmotte commune (Marmota monax),
la mouffette rayée, I'écureuil gris (Sciurus carolinensis), la grande musaraigne (Blarina brevicauda), la
souris commune (Mus musculus) et la souris (genre Peromyscus; leucopus ou maniculatus), le castor,
le lapin a queue blanche (Sylvilagus floridanus) et des petits rongeurs (DESSAU-SM, 2008). Il y a lieu
de croire que ces mammiféeres fréquentent la zone d’'étude en plus du rat surmulot (Rattus norvegicus).

Espéces observées lors des inventaires

Des individus ou des signes de présence de 13 espéces de mammiféres ont été relevés au cours des
inventaires (tableau 34). Ces espéces appartiennent a trois ordres (lagomorphes, rongeurs et
carnivores) et sept familles : Iéporidés, sciuridés, castoridés, cricétidés, canidés, procyonidés et
mustélidés. Toutes les espéces signalées sont communes au Québec et dans la région (voir
Desrosiers et al. 2002 et Prescott et Richard 2004). Des mammiféres ont été observés dans tous les
secteurs de la zone d’étude : rive-sud, Tles de la Couvée et digue de la voie maritime, ile des Sceurs et
Montréal. L’écureuil gris est omniprésent dans la zone d’étude. Les petits rongeurs semblent
également bien représentés dans les friches herbacées et a 'orée des boisés ou les débris naturels et
artificiels peuvent représenter des sites de reproduction. Le renard roux a été noté sur I'lle des Sceurs
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mais n’a pas été relevé sur I'lle de la Couvée. Les berges du fleuve, en rive-sud, a Montréal ou sur I'lle
des Sceurs semblent particulierement fréquentées par les prédateurs que sont le renard, le raton
laveur, la moufette et le vison. Ces espéces ont toutes été observées dans les zones riveraines.

Tableau 34  Mammiféres observés au cours des inventaires dans la zone d’étude.

PRESENCE CONFIRMEE
NOM [\[o]]
FAMILLE FRANCAIS | ANGLAIS NOM LATIN MONTREAL
LAGOMORPHES | LEPORDES | -oPo® | Hareor - Feces
sp. Rabbit Leporidae sp.
Marmotte Marmota . . .
commune Woodchuck monax - Terrier | Terrier Terrier
_ Temarayé | oo | Tamisstiaus | - : . Individu
SCIURIDES , pmun
Ecureuil Gray Sciurus - - - .
oris Squirrel carolinensis Individu | Individu | Individu Individu
Ecureuil Red Tamiasciurus .
. . - - Individu -
roux Squirrel hudsonicus
RONGEURS :
CASTORIDES Castor du American Castor . i Brout ) i
Canada Beaver canadensis
Souris Deer Peromyscus Nid (6 i i Nid (5
sylvestre Mouse maniculatus | jeunes) jeunes)
_ Campagnol .
CRICETIDES des Meadow MICYOIUS i i i Individu
Vole pennsylvanicus
champs
Rat Ondatra .
musqué Muskrat zibethicus ) i Individu )
CANIDES R?;]L?er Red Fox | Vulpes vulpes - - Individu -
PROCYONIDES lR atonr Racoon Procyon lotor | Pistes - Individu Pistes
CARNIVORES avey _
o J A\r/r:Sé(r)'n o Aml\;;:ian Mustela vison - - Individu -
MUSTELIDES qu !
Moufette Mephitis . .
rayée Skunk mephitis Pistes - - Pistes
Habitats

Les mammiféres relevés sont des espéces communes au Québec et pour la plupart bien adaptés aux
milieux urbains et plutét ouverts. Sur le plan des habitats présentant un caractére plus naturel, les
friches arbustives et herbacées dominent. Quelques boqueteaux d’arbres feuillus, surtout constitués de
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peupliers, completent les habitats terrestres de la zone d’étude. Ces milieux de début de succession
végétale et de transition présentent peu de chicots et sont enclavés dans la trame urbaine. Les
autoroutes fragmentent et isolent les habitats résiduels et limitent les déplacements des mammiféres.
Ainsi, les habitats de la zone d’étude s’avérent peu propices aux chauves-souris arboricoles comme
site de repos diurne (voir Tremblay et Jutras, 2010), offrent une piétre qualité pour les grands
mammiféres aux domaines vitaux étendus et conviennent peu aux mammiféres franchement forestiers
associés aux peuplements matures et aux massifs de plus grande superficie (voir Desrosiers et al.
2002 et Prescott et Richard, 2004). En outre, les berges rocheuses du fleuve, les courants relativement
forts et 'absence de petits cours d’eau restreignent le potentiel de la zone d’étude pour les
mammiféres semi-aquatiques comme le rat musqué et le castor. Enfin, il y a lieu de croire que l'activité
urbaine constitue une source de dérangement pour certaines espéces plus farouches. L’ensemble de
ces conditions explique le cortege limité d’espéces mammaliennes pouvant se trouver dans la zone
d’étude de fagon réguliére.

Herpétofaune

Méthodologie

Dans un premier temps, la base de données de I'Atlas des amphibiens et des reptiles du Québec
(AARQ, 2011) a été consultée afin d’obtenir la liste des espéces d’amphibiens et de reptiles observées
par le passé dans la zone d’étude. La liste de ces espéces est présentée a I'annexe 10.

Dans un deuxiéme temps, diverses techniques d’inventaire des amphibiens et des reptiles ont été
utilisées afin de valider la présence et la répartition des espéces dans la zone d’étude et documenter
les habitats qu’elles fréquentent. Une méthode trés utilisée pour répertorier les anoures (grenouilles,
rainettes et crapauds), est celle des inventaires effectués a I'aide de séances d’écoute de leurs chants.
Ainsi, des stations d’inventaire ont été réparties en différents endroits, prés des milieux humides a
l'intérieur de la zone d’étude soit, sur la rive de Brossard (stations nos 1 et 2), sur la digue du canal de
la voie maritime (station no 3), sur I'lle des Sceurs (stations nos 4 a 7) et sur I'lle de Montréal (stations
nos 8 et 9) (voir figure 74). A ces stations, des séances d’écoutes d’anoures ont été réalisées en
s’inspirant du protocole de suivi des populations d’amphibiens du Québec de I'Atlas des amphibiens et
des reptiles du Québec (AARQ, 2011).

Chaque manifestation d’anoure s’est vue attribuer une cote d’abondance relative, soit la cote 0 (aucun
chant), la cote 1 (individus peuvent étre comptés), la cote 2 (quelques individus peuvent étre comptés,
d’autres se chevauchent) et finalement la cote 3 correspondant a une chorale de chants dont les
individus sont impossibles a dénombrer (Lepage et al. 1994). Les inventaires ont été effectués une
demi-heure aprés le coucher du soleil, a la tombée de la nuit et dans les trois heures qui suivent. Au
total, neuf stations d’écoute d’anoures ont été positionnées le long des habitats (principalement des
marais riverains ou a roseaux) présents en bordure du fleuve Saint-Laurent et du pont Champlain. Ces
stations ont été inventoriées et visitées une fois au cours de I'été, soit le 4 juin 2012.
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Aussi, dans le but de maximiser les chances de répertorier des tortues, des piéges a tortue (verveux)
ont été installés a huit stations de péche en bordure du fleuve Saint-Laurent. Les stations ont été
positionnées de fagon a inventorier 'ensemble des berges du fleuve pouvant étre touchées par les
travaux et potentiellement utilisables par des tortues. Quatre verveux a tortue ont été installés aux
stations identifiées (voir figure 74) de fagon a laisser la portion supérieure a I'air libre pour laisser
respirer les individus capturés. Des sardines en conserve ont été utilisées comme appat dans les
verveux. Les verveux a tortue ont été laissés en place environ 24 heures chacun, puis ils ont été
déplacés a une autre station pour une seconde période de 24 heures. L’effort de capture total des
verveux a tortue a été de 160 heures.

De plus, des bardeaux a couleuvre ont été positionnés dans les habitats propices et revisités par la
suite. Cette technique est basée sur la méthode du ministere des Ressources naturelles et de la Faune
(MRNF, 2008b) et consiste a la mise en place de bardeaux d’asphalte (les mémes que ceux utilisés
pour les toitures) déposés directement sur le sol. Cette technique permet d’attirer des couleuvres qui
utilisent le bardeau comme refuge thermique. Ces derniers ont été vérifiés a quelques reprises, aprés
un délai minimum de deux semaines. Au total, 50 bardeaux ont été positionnés le 5 juin 2012 et
relevés le 19 juin et le 10 octobre (voir figure 75). Ceux-ci ont été localisés, entre autres, dans les
secteurs directement touchés par les travaux, principalement dans des milieux ouverts prés des
boisés.

Enfin, une fouille active et une recherche visuelle d’individus des principales espéces susceptibles
d’étre présentes ont été effectuées dans les habitats propices de fagon a couvrir 'ensemble de la zone
a I'étude. Un effort particulier a été accordé aux espéces en péril ou a statut précaire (menacées ou
vulnérables). Pour les tortues, la recherche de signes de ponte a lieu en juin, en repérant les pistes, les
terriers ou les enveloppes des ceufs qui sont fréequemment pillés par des prédateurs. La recherche a
été effectuée selon la méthode présentée par Bouthillier (2012). Celle-ci s’effectue en marchant le long
des berges jusqu’a une distance d’au moins 10 m de chaque cété. De plus, des fouilles en milieu
terrestre et prés des berges ont été effectuées lors des autres activités de terrain, en vérifiant sous les
roches, les bliches, les branches et écorces ainsi que dans les monticules de pierres. Le but de cette
technique de recherche active permet de favoriser la détection de toutes espéces d’amphibiens ou de
reptiles plus discrétes, comme par exemple les urodéles terrestres. Un effort total d’environ huit heures
a été attribué a la recherche active. Toute observation ponctuelle ou tous les indices de présence de
I'herpétofaune ont été notés.
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Localisation des bardeaux pour I'observation des couleuvres
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4.2.2.4.2 Résultats

Données existantes

Selon I'Atlas des amphibiens et des reptiles du Québec (AARQ 2012), 20 espéces d’amphibiens et

18 espéces de reptiles ont été répertoriées dans un rayon de 5 km englobant la zone d’étude (voir
annexe 10). Toutefois, les espéces répertoriées dans la zone d’étude sont moins nombreuses.

En effet, on retrouve seulement la grenouille 1éopard (Lithobates pipiens), le necture tacheté (Necturus
maculosus), la couleuvre rayée (Thamnophis sirtalis), la tortue peinte (Chrysemys picta) et la couleuvre
brune (Storeria dekayi). La majorité des autres especes répertoriées ont été localisées prés du Lac des
Battures sur I'lle des Sceurs, soit, a I'extérieur de la zone d’étude.

Espéces observées lors des inventaires

Les conditions météorologiques qui ont prévalu durant les inventaires des chants d’anoures ont été
favorables a la cueillette de données; le vent était faible (1 a 2 selon I'échelle de Beaufort), la
température était d’environ 18 °C et aucune précipitation n’a eu lieu. De plus, les conditions sonores
qui ont prévalu durant les inventaires étaient acceptables et n’ont pas réduit la qualité de I'écoute ou
influencé la détection des espéces. En outre, aucune espéce d’anoure ou de salamandre n’a été
entendue au cours des inventaires par station d’écoute, ni vue au cours de la recherche active.

En ce qui concerne les reptiles, aucune espéce de tortue n’a été capturée dans la zone d’étude lors
des inventaires a 'aide des verveux a tortue. Toutefois, les bardeaux a couleuvre ont permis de
répertorier trois espéces de couleuvres soit, la couleuvre rayée (Thamnophis sirtalis), la couleuvre a
ventre rouge (Storeria occipitomaculata) et la couleuvre brune (Storeria dekayi). Il est a noter que cette
derniére est une espéce a statut particulier (voir la section 4.2.2.4). De plus, les fouilles actives et les
recherches visuelles ont également permis de répertorier la couleuvre rayée et la couleuvre brune.

L’annexe 11 présente les résultats détaillés relatifs aux inventaires des amphibiens et des reptiles
(stations d’écoute d’anoures, verveux a tortues, bardeaux a couleuvres et recherche active). De plus,
la localisation des stations d’échantillonnage est présentée aux figures 74 et 75.

Habitats

De fagon générale, les habitats permettant I'établissement des amphibiens sont peu présents dans la
zone d’étude. D’ailleurs, les données obtenues de I’Atlas des amphibiens et des reptiles du Québec
vont dans le méme sens et confirment qu’il y a peu d’espéces d’amphibien dans la zone d’étude.
Toutefois, méme si aucun anoure n’a été entendu lors des inventaires, certains milieux humides
localisés a proximité du pont actuel paraissent favorables aux anoures. Par ailleurs, en ce qui a trait
aux reptiles, I'habitat est peu favorable aux tortues en raison des berges plutét rocheuses et de la
faible présence de substrat permettant la construction d’un nid en bordure du fleuve. Toutefois, I'habitat
est favorable aux couleuvres, principalement la couleuvre brune, qui a été observée en terrain ouvert
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tel que les friches et a I'orée des bois ainsi que les rivages rocheux en bordure du fleuve Saint-Laurent.
Elle peut aussi utiliser les pierres et les débris artificiels comme abris (voir la section 4.2.2.4). Cette
espece a été relevée principalement sur I'lle des Sceurs et la rive de I'lle de Montréal mais aussi sur la
digue de la Voie Maritime. Aucun hibernacle (trous entre les roches, dans la terre, comme des terriers
abandonnés ou tous autres endroits qui se retrouvent sous la ligne de gel du sol en hiver) n’a été
confirmé de fagon certaine dans la zone d’étude mais certains amas de pierres tel que celui situé sur
I'lle de Montréal, au sud de I'autoroute, pourraient potentiellement étre utilisés.

Avifaune

Méthodologie

Dans un premier temps, la base de données de I'Atlas des oiseaux nicheurs du Québec (2012) a été
consultée afin d’obtenir, sur la base des observations antérieures, une premiére liste des espéces
aviennes susceptibles d’étre présentes dans la zone d’étude (voir annexe 12). De plus, une demande
auprés du Regroupement Québec Oiseaux a été acheminée afin d’obtenir les informations du systéme
de gestion des données ornithologiques EPOQ (Etude des populations d'oiseaux du Québec) (voir
annexe 13). Finalement, des demandes auprés du MRNF et du Service canadien de la faune (SCF)
ont été acheminées, en 2012, afin d’obtenir de I'information sur les espéces d’oiseaux répertoriées
dans le refuge d’oiseaux migrateurs (ROM) ainsi que dans l'aire de concentration d’oiseaux aquatiques
(ACOA), présents dans la zone d’étude (annexe 14).

Dans un deuxiéme temps, des inventaires de I'avifaune ont été réalisés sur le terrain afin de
dénombrer les espéces d’oiseaux fréquentant la zone d’étude et documenter les habitats qu’elles
fréquentent. La technique des transects linéaires a été préconisée pour recenser l'avifaune dans la
zone d’étude (Environnement Canada, 1997; Bibby et al., 2000; Gibbons et Gregory, 2006). Cette
technique permet de couvrir une grande superficie par unité de temps et d’augmenter ainsi I'effort
d’'inventaire. De plus, cette méthode d’inventaire est idéale pour caractériser les milieux trés ouverts
comme les friches (Environnement Canada, 1997).

Les inventaires de I'avifaune ont été réalisés le 5 et le 20 juin 2012 par la méthode des transects
linéaires (voir annexe 15). Un total de douze transects d’une longueur de 250 m chacun ont été
répartis en différents endroits a I'intérieur des milieux naturels représentatifs de la zone d’étude et de
facon a ce que chaque transect se situe a I'intérieur d’un habitat homogéne soit, sur la rive de Brossard
(transects 1 et 2), sur les iles de la Couvée (transects 3 et 6), sur la digue du canal de la voie maritime
(transects 4 et 5), sur I'lle des Sceurs (transects 7 a 10) et sur I'lle de Montréal (transects 11 et 12) (voir
figure 76 et annexe 16). De cette fagon, une distance linéaire de 3 000 m a été inventoriée par
'observateur. Les oiseaux observés ou entendus hors transect, et au cours des autres visites de
terrain ont aussi été notés.

Le nombre de couples nicheurs a été estimé en considérant un couple pour chaque male chanteur
entendu. Une femelle seule ou un male non-chanteur était considéré pour 0,5 couple. Toutefois, le
nombre de couples calculés exclut les observations d’individus en vol ou de juvéniles en alimentation,
comme par exemple la Bernache du Canada et I'Etourneau sansonnet. De plus, 'abondance et la
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densité de couples nicheurs calculés s’appliquent seulement a la superficie couverte par I'inventaire et
non a la totalité de la zone d’étude. La superficie dénombrée est fonction de la longueur des transects
inventoriés et de la distance de détection des espéces. Cette derniére a été estimée a 75 m de part et
d’autre du transect, ce qui correspond a une superficie totale inventoriée d’environ 450 000 m?

(3 000 m linéaires x 150 m), soit a 45 hectares.

Dans le but de compléter la caractérisation de I'utilisation de la zone d’étude par la faune avienne, des
dénombrements d’oiseaux durant la période de migration automnale ont été réalisés. Ceux-ci ont été
effectués le 10 octobre 2012, principalement pour dénombrer les oiseaux aquatiques et les oiseaux de
proie utilisant ’ACOA localisée a I'est de I'ile des Sceurs. Pour ce faire, cing stations de dénombrement
par observation visuelle directe, effectué a I'aide d’un télescope, ont été réalisées en bordure du fleuve
Saint-Laurent, a proximité des transects 5, 7, 8, 9 et 10 (voir figure 76). L’observation a chaque station,
qui s’appuie sur un protocole usuel, durait un minimum de 30 minutes afin de dénombrer les espéces
d’oiseaux présents, pour un total de 2,5 heures d’observation.

Résultats

Données existantes

Selon I'Atlas des oiseaux nicheurs du Québec (2012), la zone d’'étude se situe a l'intérieur de la
parcelle 18XR13 des subdivisions de recensement de I'Atlas, qui occupe une superficie de 100 km?
(10 km x 10 km). Au total, 71 especes ont été répertoriées dans la base de données de I'Atlas des
oiseaux nicheurs du Québec pour cette parcelle (annexe 12). Il faut noter que ce nombre d’espéces a
été relevé dans une zone beaucoup plus grande que la zone d’étude.

De plus, selon les informations du systéme de gestion des données ornithologiques EPOQ du
Regroupement Québec Oiseaux, 254 espéces aviennes auraient été observées entre 1981 et 2010
dans les secteurs du pont Champlain et de I'lle des Sceurs en incluant le Lac des Battures

(annexe 13).
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Refuge d’oiseaux migrateurs (ROM)

La zone d’étude est caractérisée par la présence d’'un ROM, protégé en vertu de la juridiction
fédérale, appelé « lle de la Couvée » (IBA 2012). Il s’agit de quatre fles artificielles de forme
allongée qui possédent des superficies variant entre 0,36 et 0,94 km? (voir carte d’inventaire des
milieux biophysiques et humain a I'annexe 5). Les iles de la Couvée sont situées a l'intérieur du
canal de la rive sud qui s’étire le long de la rive sud du fleuve Saint-Laurent, tout prés des localités
de Saint-Lambert et de Brossard, entre les ponts Champlain et Victoria. Les iles ont été créées a
partir des sédiments qui ont été dragués dans le canal. Dans les années 1970 a 1990, la plus
grande fle abritait une importante colonie de Goélands a bec cerclé comptant pres de 30 000
couples entre 1989 et 1994, ainsi qu’un petit nombre de Goélands argentés et de Sternes
pierregarin. Depuis ce temps, la colonie n’a cessé de décliner (on ne dénombrait plus que 10 750
couples en 2000) en raison, entre autres, de la présence d’'une famille de renard roux (IBA 2012).
Les espéces répertoriées lors des inventaires réalisés sur les lles de la Couvée, fournis par le
SCF, sont présentées a I'annexe 14.

Aire de concentration d’oiseaux aquatique (ACOA)

La zone d’étude comporte un habitat faunique protégé, soit une ACOA appelée : Bassin de La
Prairie, fles des Sceurs (numéro d’habitat : 02-06-0167) (voir carte d’inventaire des milieux
biophysiques et humain a I'annexe 5). Les inventaires aériens effectués dans cet ACOA par les
autorités gouvernementales ont été effectués de 1981 a 1997. Les principales espéces utilisant
'ACOA, répertoriées a 'automne et au printemps, sont principalement des canards barbotteurs
(n=689)°, tel que le Canard d’Amérique (n=343), le Canard pilet (n=109), le Canard colvert (n=89)
et le Canard noir (n=62) ainsi que des canards plongeurs (n=662) tel que des Fuligules sp. (n=344)
et le Garrot a ceil d’'or (n=263). Le Goéland a bec cerclé (n=111) est également fréquent dans
'ACOA. Les résultats détaillés de ces inventaires, fournis par le MRNF, sont présentés a

'annexe 14.

De plus, des inventaires aériens sur le fleuve Saint-Laurent ont aussi été effectués par le Service
canadien de la faune en avril 2004, 2007 et 2008 a proximité ou a I'intérieur de la zone d’étude.
Les résultats donnent une bonne idée de I'utilisation de la zone d’étude par les oiseaux aquatiques
pour la période printaniére (annexe 14). Ces résultats sont résumés au tableau 35.

5 Les données entre parenthéses correspondent au nombre total d’individus dénombrés au cours de ces années.
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Tableau 35 Résumé des inventaires aériens effectués par le Service canadien de la faune dans la zone d’étude

NOM FRANCAIS NOM SCIENTIFIQUE m 2007 2008 TOTAL

Bernache du Canada Branta canadensis

Canard chipeau Anas strepera 7 8 8 23
Canard colvert Anas platyrhynchos 35 23 56 114
Canard d'Amérique Anas americana 29 12 7 48
Canard noir Anas rubripes - 10 19 29
Cormoran a aigrettes Phalacrocorax auritus 1 1 35 37
Fuligule & collier Aythya collaris 46 4 - 50
Fuligule milouinan ou Petit Fuligule Aythya sp. - 25 - 25
Goéland a bec cerclé Larus delawarensis - 1 1 2
Goéland marin Larus marinus - - 2 2
Goéland sp. Larus sp. 25000 - - 25000
Grand Harle Mergus merganser 8 1 17 26
Grand Héron Ardea herodias - - 3 3
Harle couronné Lophodytes cucullatus - - 1 1
Macreuse noire Melanitta nigra 2 - - 2
Petit Garrot Bucephala albeola 1 - 6 7
Plongeon huard Gavia immer - 1 - 1

Total 25129 88 164 25 381

Au cours des trois années d’inventaire, plus de 25 000 individus ont été dénombrés parmi les
17 espéces observées. Outre les 25 000 goélands observés en 2004, ce sont les canards
barbotteurs qui sont les plus abondants, principalement le Canard colvert, suivi des canards
plongeurs, principalement des fuligules.

Espéces observées lors des inventaires

Les conditions météorologiques qui ont prévalu durant les inventaires par transect d’écoute de
l'avifaune ont été favorables a la cueillette de données; le vent était majoritairement faible, variant
de 0 a 3 selon I'échelle de Beaufort. Aucune précipitation n’a eu lieu et la température a varié entre
12 et 30 °C. De plus, les conditions sonores qui ont prévalu durant les inventaires étaient
acceptables et n'ont pas réduit la qualité de I'écoute ou influencé la détection des espéces.

L’annexe 15 présente la liste des espéces aviennes, le nombre d’individus dénombrés et
I'estimation du nombre de couples nicheurs par transect dans la zone d’étude pour les deux
périodes d’inventaire.

Le tableau 36 présente un résumé des inventaires par transect pour les différents secteurs de la
zone d’étude, les résultats de ce tableau sont présentés de fagon a permettre la comparaison des
différents secteurs de la zone d’étude entre eux. Le tableau 37, quant a lui, présente le nombre
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d’individus et le nombre de couples nicheurs dénombrés par espece. |l est a noter que le meilleur
résultat obtenu au cours de 'une des deux visites a été utilisé pour calculer le total (meilleur
résultat), de fagcon a ne pas sous-estimer le nombre d’individus et le nombre de couples nicheurs.

Tableau 36 Résumé des inventaires par secteurs inventoriés

0 NOMBRE DE COUPLES
’ NOMBRE NOMBRE D'INDIVIDUS NICHEURS
. NUMEROS DE  D'ESPECES
SECTEUR INVENTORIE

TRANSECT PAR 05-uind2 | 20-uin12 | Meilleur 20-juin- | Meilleur
SECTEUR juin- Juin- résultat 12 résultat

Rive de Brossard 1,712 22 63 44 63 51 37 51

lles de la Couvée T3, 76 18 165 58 165 69 41 69

Digue de la voie maritime T4, T5 19 139 90 139 77 53 77

lle des Sceurs (Est) T7,78 19 152 197 197 55 48 55

lle des Sceurs (Ouest) T9, T10 23 99 222 222 78 41 78

fle de Montréal T11,T12 19 63 72 72 59 62 62

Tableau 37 Résultat de I'inventaire de I'avifaune par espéce observée

NOMBRE D'INDIVIDUS

NOMBRE DE COUPLES

NOM FRANGAIS NOM LATIN NICHEURS NCHEURS
ESESECAr
résultat résultat
Carouge & épaulettes Agelaius phoeniceus 149 118 149 129,5 102 129,5 28,78
Paruline jaune Dendroica petechia 87 o4 87 86 53,5 86 19,11
Jaseur d'Amérique Bombycilla cedrorum 74 12 74 50 11 50 11,11
Bruant chanteur Melospiza melodia 45 37 45 42 34 42 9,33
Hirondelle a front blanc E;rtrrr?cc)lr:c?:f " " 39 " 35 16,5 16,5 3,67
Viréo mélodieux Vireo gilvus 10 15 15 10 14,5 14,5 3,22
Chardonneret jaune Spinus tristis 2 13 13 2 12 12 2,67
Etourneau sansonnet Sturnus vulgaris 29 159 159 10,5 4,5 10,5 2,33
Canard colvert Anas platyrhynchos 12 59 59 6 0 6 1,33
Corneille d'Amérique gggr?;rhynchos M 2 " 55 0 55 1.22
Goéland a bec cerclé Larus delawarensis 9 69 98 2,5 55 55 1,22
Merle d'Amérique Turdus migratorius 10 7 10 4 55 55 1,22
Hirondelle bicolore Tachycineta bicolor 8 13 13 5 2,5 5 1,11
Bernache du Canada Branta canadensis / 40 40 35 0 35 0,78
Pigeon biset Columba livia 7 35 1,5 35 0,78
Oriole de Baltimore Icterus galbula 3 2,5 3 3 0,67
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Tableau 37 (suite) Résultat de I'inventaire de I'avifaune par espéce observée

NOMBRE D'INDIVIDUS NOMBﬁﬁzﬁESSSUPLES COUPLES
NOM FRANCAIS NOM LATIN i ‘ ‘ i NICHEURS /
Meilleur Meilleur 10 HA
résultat résultat

Paruline bleue Eaegr(ljjrlgf(;ns 3 0 3 25 0 25 0,56
Tyran tritri Tyrannus tyrannus 4 3 4 2,5 1.5 2,5 0,56
Moqueur chat (I:D;rrc?lierfglrﬁis 0 2 2 0 2 2 044
Pic mineur Picoides pubescens 1 2 2 0,5 2 2 0,44
Quiscale bronzé Quiscalus quiscula 2 3 3 15 2 0,44
Vacher & téte brune Molothrus ater 2 0 2 0 2 0,44
Viréo aux yeux rouges Vireo olivaceus 2 2 2 2 2 2 044
Grand Héron Ardea herodias 4 2 4 15 0 15 0,33
Pluvier kildir Charadrius vociferus 1 0 1 1,5 0 1,5 0,33
Tourterelle triste Zenaida macroura 2 0 2 1,5 0 1,5 0,33
Bruant des marais Melospiza georgiana 1 0 1 1 0 1 0,22
Canard chipeau Anas strepera 2 1 2 1 0,5 1 0,22
Cardinal rouge Cardinalis cardinalis 0 1 1 0 1 1 0,22

o Falco peregrinus 1 3 1 1 0 1 0.22
Faucon pélerin anatum '
Martinet ramoneur ! Chaetura pelagica 2 0 2 1 0 1 0,22
Paruline flamboyante Setophaga ruticilla 0 1 1 0 1 1 0,22
Paruline masquée Geothlypis trichas 1 1 1 1 1 1 0,22
Chevalier grivelé Actitis macularius 0 1 1 0 0,5 0,5 0,11
Goéland argenté Larus argentatus 9 0 9 0,5 0 05 0,11
Roselin familier %22582:5: i 0 1 ! 0 05 05 0,11
Bihoreau gris Nycticorax nycticorax 1 3 3 0 0 0 0,00
Cormorant & aigrettes Phalacrocorax auritus 1 1 1 0 0 0 0,00
Goéland marin Larus marinus 2 1 2 0 0 0 0,00
Grande Aigrette Ardea alba 1 1 1 0 0 0 0,00
Sterne Pierregarin Sterna hirundo 10 16 16 0 0 0 0,00

Total | 681 690 930 387,5 279,5 426,5 94,78

1: Espéces en péril et a statut provincial (voir section 4.2.2.4 pour plus de détails)

Selon le tableau 36, le nombre total d’espéces observées au cours des deux visites est
relativement similaire entre les différents secteurs inventoriés, soit une moyenne de 20 espéces
par secteur. C’est dans le secteur de I'ile des Sceurs (est et ouest) que I'on retrouve les plus
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grands nombres d’individus, tandis que le nombre de couples nicheurs est plus élevé sur la digue
de la voie maritime ainsi que sur I'lle des Sceurs, secteur ouest. Finalement, c’est la rive de
Brossard qui détient le plus faible nombre d’individus et le nombre de couples nicheurs le moins
élevé.

Selon les résultats présentés au tableau 37, un total de 41 espéces a été répertorié a l'intérieur des
milieux naturels inventoriés dans la zone d’étude. De plus, un total de 930 individus a été entendu
ou observé lors des deux périodes d’inventaires et le nombre de couples nicheurs calculé lors des
deux visites s’éleve a 427.

Les milieux naturels présents dans la zone d’étude sont majoritairement constitués de friches et de
boisés ouverts. Par conséquent, la distance de détection est relativement plus grande que dans les
milieux fermés. En se basant sur la superficie totale inventoriée, évaluée a 45 ha, on estime que la
densité de population des oiseaux est d’environ 9,5 couples nicheurs par hectare, toutes espéces
confondues dans la zone d’étude (voir tableau 37).

Les espéces les plus abondantes lors des inventaires, en termes de couples nicheurs, sont, par
ordre d’'importance : le Carouge a épaulettes, la Paruline jaune, le Bruant chanteur et le Jaseur
d’Amérique. Ces quatre espéces comptent pour 72 % des observations, les 37 espéces restantes
représentent 28 % des couples nicheurs dénombrés. Il est a noter que deux espéces d’oiseaux a
statut particulier ont été observées dans la zone d’étude, soit, le Faucon pélerin et le Martinet
ramoneur (voir la section 4.2.2.4).

Refuge d’oiseaux migrateurs (ROM)

Bien que nos inventaires sur les deux fles les plus au sud (transects 3 et 6) aient permis de
dénombrer quelques espéces d’'oiseaux (voir tableau 37), aucun goéland nicheur n’a présent et
aucun n’a niché avec succeés au cours de I'été. Toutefois, certains couples de goélands se sont
reproduits avec succes a I'extérieur du Refuge d’oiseaux migrateurs. En effet, de jeunes individus
encore nourris par les parents ont été observés sur les ilots de pierres supportant la ligne
électrique localisée a I'est du ROM.

Aire de concentration d’oiseaux aquatique (ACOA)

Des dénombrements d’oiseaux ont été effectués le 10 octobre 2012 pour documenter ['utilisation
de ce secteur a I'étude par les oiseaux aquatiques et les oiseaux de proie. Les conditions
météorologiques qui ont prévalu durant les inventaires ont été relativement clémentes. En effet,
aucune précipitation n’a eu lieu et la température a varié entre 7 et 14 °C. Toutefois, le vent était
fort, atteignant la cote de 5 sur I'échelle de Beaufort.

Les résultats des dénombrements par observation visuelle directe, effectués en bordure du fleuve
Saint-Laurent, sont présentés dans le tableau 38.
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Tableau 38 Dénombrement par observation visuelle directe des oiseaux en période de migration

NOM FRANCAIS

NOM LATIN

Transect 5 | Transect7 | Transect8 | Transect9 | Transect 10

STATION D'OBSERVATION

| | TOTAL

Bernache du Canada Branta canadensis - 108 - - - 108
Canard chipeau Anas strepera - 2 - - - 2
Canard colvert Anas platyrhynchos 2 9 5 6 - 22
Cormoran a aigrettes Phalacrocorax auritus 8 7 6 2 12 35
Grand Héron Ardea herodias - 1 1 2 1 5
Faucon pélerin? Falco peregrinus anatum 1 - - 1
Goéland a bec cerclé Larus delawarensis 3 2 15 6 6 32
Goéland argenté Larus argentatus - 3 5 - - 8
Goéland marin Larus marinus - - 1 - 1 2
Martin pécheur Ceryle alcyon - - - - 1 1
Paruline a croupion jaune Dendroica coronata - - - 12 - 12
Junco ardoisé Junco hyemalis - - - 2 - 2
Bruant a couronne blanche | Zonotrichia leucophrys 2 - - 1 - 3
Total 16 132 33 31 21 233

1: Espéces en péril et a statut provincial (voir section 4.2.2.4 pour plus de détails)

Au total, 13 espéces d’'oiseaux ont été observées au cours de ces inventaires et 233 individus ont

été dénombrés. Les principales especes présentes étaient la Bernache du Canada, le Cormoran a
aigrettes, le Goéland a bec cerclé et le Canard colvert. Un seul oiseau de proie, un Faucon pélerin,
a été observé au vol prés du Pont Champlain. La totalité des Bernaches du Canada observée était

localisée directement dans '’ACOA soit, au sud de I'estacade ou passe la piste cyclable. C’est
d’ailleurs la station ayant, de loin, fourni le plus grand nombre d’observations (n=132).

Habitats

Dans I'ensemble, les oiseaux répertoriés sont des espéces communes au Québec et
caractéristiques des milieux ouverts et urbanisés. Les habitats pour la faune avienne sont
majoritairement des friches arbustives et herbacées. On y retrouve aussi des flots de feuillus,

principalement des peupliers, qui constituent la bande riveraine du fleuve Saint-Laurent. De plus, le

fleuve lui-méme, est une composante importante de I'habitat et est utilisé surtout par les oiseaux
aquatiques. L’annexe 16 présente le rapport photographique caractérisant chacun des transects.
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4.2.2.6 Espéces fauniques a statut particulier

4.2.2.6.1 Méthodologie

Une demande d’information a été adressée, en 2012, au Centre de données sur le patrimoine
naturel du Québec (CDPNQ) du MDDEP, ainsi qu’au MRNF, afin d’obtenir les données disponibles
sur les occurrences des espéces fauniques menacées, vulnérables ou susceptibles d’étre ainsi
désignées en vertu de la Loi sur les espéces menacées ou vulnérables (L.R.Q., c. E-12.01) dans la
zone d’étude. De plus, afin de compléter I'information au niveau fédéral, le site internet du Registre
des espéces en péril d’Environnement Canada (2012) présentant les especes se trouvant aux
Annexes de la Loi sur les espéces en péril (LEP; L.C., 2002, ch. 29) a également été consulté.

4.2.2.6.2 Reésultats

Données existantes

Selon le Centre de données sur le patrimoine naturel du Québec (CDPNQ), deux espéces
d’amphibiens, six espéces de reptiles, six espéces d’'oiseaux a statut particulier, quatorze especes
de poisson et deux espéces de mollusques ont été répertoriées entre 1933 et 2011 dans un rayon
de 8 km englobant la zone d’étude (annexe 17). Aucun mammifére n’a été répertorié dans ce
méme rayon. Le tableau 39 présente la liste de ces espéces ainsi que leur statut de protection
respectif.

Tableau 39 Liste des espéces fauniques a statut particulier répertoriées par le CDPNQ

STATUT
NOM FRANGAIS NOM LATIN
Provincial
Rainette faux-grillon de 'Ouest Pseudacris triseriata Vulnérable Menacée
Grenouille des marais Lithobates palustris Susceptible Non en péril
Tortue-molle a épines Apalone spinifera Menacée Menacée
Tortue géographique Graptemys geographica Vulnérable Préoccupante
Herpétofaune < . . .
Couleuvre a collier Diadophis punctatus Susceptible Aucun
Couleuvre tachetée Lampropeltis triangulum Susceptible Préoccupante
Couleuvre brune Storeria dekayi Susceptible Non en péril
Couleuvre verte Opheodrys vernalis Susceptible Aucun
Petit blongios Ixobrychus exilis Vulnérable Menacée
Pygargue a téte blanche Haliaeetus leucocephalus Vulnérable Non en péril
Faucon pélerin anatum Falco peregrinus anatum Vulnérable Préoccupante
Avifaune A ) . . )
Réle jaune Coturnicops noveboracensis Menacée Préoccupante
Pic a téte rouge Melanerpes erythrocephalus Menacée Menacée
Bruant sauterelle Ammodramus savannarum Susceptible Aucun
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Tableau 39 (suite) Liste des especes fauniques a statut particulier répertoriées par le CDOPNQ

STATUT
NOM FRANGAIS NOM LATIN
Provincial Fédéral
Mené d'herbe Notropis bifrenatus Vulnérable Préoccupante
Esturgeon jaune Acipenser fluvescens Susceptible Aucun
Esturgeon noir Acipenser oxyrinchus Susceptible Aucun
Chevalier de riviére Maxostoma carinatum Vulnérable Préoccupante
Chevalier cuivré Maxostoma hubbsi Menacée En voie de
disparition
Crapet & longues oreilles Lepomis megalotisi Susceptible Aucun
Ichtyofaune Alose savoureuse Alosa sapidissima Vulnérable Aucun
Anguille d'Amérique Anguilla rostrata Susceptible Préoccupante
Chat-fou des rapides Noturus flavus Susceptible Aucun
Fouille-roche gris Percina copelandi Vulnérable Menacée
Brochet maillé Esox niger Susceptible Aucun
Brochet vermiculé Esox americanus vermiculatus Susceptible Préoccupante
Dard arc-en-ciel Etheostoma caeruleum Susceptible Aucun
Téte rose Notropis rubellus Susceptilbe Aucun
Elliptio pointu Elliptio dilatata Susceptible Aucun
Mollusque T I . .
Elliptio a dents fortes Elliptio crassidens Susceptible Aucun

Espéces observées au cours des inventaires

Le tableau 40 présente la liste des espéces de I'herpétofaune et de I'avifaune relevées lors des
différents inventaires dans la zone d’étude avec leur statut de protection respectif. Aucune péche
n'a été réalisée dans le cadre des activités de terrain pour l'ichtyofaune. En effet, I'étendue du
territoire a I'étude étant trés vaste, le caractére saisonnier et la disponibilité d’études sur les
especes présentes ont été les facteurs principaux menant a la décision d'utiliser les données
disponibles dans la littérature pour le recensement de l'ichtyofaune. La localisation des
observations d’espéces fauniques a statut particulier est représentée sur la carte d’inventaire des
milieux biophysique et humain a I'annexe 5.

Tableau 40 Espéces fauniques a statut particulier répertoriées lors des inventaires en 2012 & l'intérieur de la zone d’étude
STATUT

Provincial Fédéral

NOM FRANCAIS

NOM LATIN

Herpétofaune Couleuvre brune Storeria dekayi Susceptible | Non en péril

‘ . Faucon pélerin Falco peregrinus anatum ‘ Vulnérable ‘ Préoccupante ‘
Avifaune .
‘ Martinet ramoneur

Chaetura pelagica ‘ Susceptible ‘ Menacée ‘
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La section suivante présente un résumé de I'état des connaissances sur la biologie générale des
espeéces fauniques a statut particulier observées au cours des inventaires dans la zone d’étude.
Ces informations permettront de préciser les besoins essentiels de ces espéces en termes
d’habitat pour ultimement réduire et/ou minimiser les impacts du projet sur ces espéces et leurs
habitats.

Couleuvre brune
Habitat et reproduction

Cette espéce est la plus rare des couleuvres québécoises, on la trouve seulement dans la région
de Montréal. Elle vit principalement en milieu urbain et périurbain, dans les clairiéres, les prés, les
champs en friche, les dépotoirs de matériaux secs, les fermes abandonnées et autres terrains
buissonneux ou il y a abondance de planches, de blches, de pierres plates ou autres abris. Son
domaine vital est restreint et elle se déplace de moins de 60 m par jour (Desroches et Rodrigue,
2004). Cette couleuvre s'accouple au début d'avril et a ses petits (14 en moyenne) a la fin de I'été
(CDPNQ, 2012). La période de mise bas au Québec s’étendrait de juillet a septembre (Pouliot
2008). Elle hiberne en groupe, parfois méme avec d'autres espéces, dans des dépressions
naturelles, dans des terriers abandonnés, les amoncellements de pierres, les trous au sol, les
crevasses rocheuses et les terriers de mammiféres ou dans des talus de construction (CDPNQ
2012).

Principales menaces

La répartition urbaine de la couleuvre brune rend I'espéce particulierement sensible a la
fragmentation et a la destruction de ses habitats. Les nombreuses activités anthropiques causant
la perte d’habitats sont considérées comme la principale menace a sa survie au Québec (Pouliot
2008). D’ailleurs, beaucoup d'anciens sites de la couleuvre brune sur I'lle Perrot et sur I'lle de
Montréal ont disparu en raison de I'étalement urbain. La collecte d’individus ainsi que les
modifications de son habitat s'avérent préjudiciables a I'espéce (CDPNQ 2012).

Habitat potentiel dans la zone d'étude

Au total, 15 couleuvres brunes ont été trouvées dans la zone d’étude au cours des inventaires de
2012 soit, dix sur I'lle des Sceurs, quatre sur I'lle de Montréal et une sur la digue de la voie
maritime. Leur localisation est présentée a la carte d’'inventaire des milieux biophysique et humain
présenté a 'annexe 5. Aucune n’a encore été observée sur la rive de Brossard, ni sur les fles de la
Couvée. Les couleuvres brunes ont été retrouvées dans des habitats ouverts, constitués de friches
et parsemés de quelques feuillus avec des débris au sol de toute sorte (pierres, briques, débris de
construction, etc.). On la retrouve aussi a I'orée des bois ainsi que les rivages rocheux en bordure
du fleuve Saint-Laurent.
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Faucon pélerin

Habitat et reproduction

L'habitat du Faucon pélerin peut étre divisé en trois composantes principales: 1) le site du nid : les
nids sont habituellement construits sur des falaises naturelles ou des falaises artificielles telles les
édifices, les ponts et les carriéres; 2) le territoire de nidification, c'est-a-dire le territoire défendu par
le faucon autour de son nid, qui peut avoir un rayon de plus de 1 km, ce qui assure une quantité de
nourriture suffisante pour chaque paire de faucons et leurs oisillons; 3) la sphéere d'activité, c'est-a-
dire la région non-défendue par le faucon qu'il utilise pour chasser; cette région peut s'étendre
jusqu'a 27 km du nid. Pour chasser, cet oiseau fréquente les grands espaces libres tels que les
cours d'eau, les marais, les plages, les vasiéeres et les champs, puisqu’ils offrent une bonne
visibilité et facilitent la poursuite et la capture des proies. Le Faucon pélerin peut revenir année
aprés année au méme site de nidification et fréquenter les mémes aires de chasse. Cela semble le
cas dans la zone d’étude selon les observations antérieures et les suivis télémétriques récents
effectués dans le cadre de développement de projets éoliens (MRN, 2012). La ponte s'effectue du
début d'avril au début de juin, selon la latitude. La couvée compte en moyenne de trois a quatre
ceufs (CDPNQ, 2012; COSEPAC, 2012).

Principales menaces

La principale cause du déclin des populations de Faucons pélerins fut la présence de pesticides
dans I'environnement, en particulier les organochlorés, qui causérent I'amincissement et le bris des
coquilles d'ceufs, une réduction de I'éclosion des ceufs, de la grosseur des couvées, et du taux de
reproduction. Etant donné que les Faucons pélerins sont au sommet de la chaine alimentaire, leurs
tissus accumulent et concentrent ces substances. Les organochlorés, depuis que leur utilisation a
été interdite, ne sont cependant plus un facteur important pour les Faucons pélerins. Les menaces
actuelles comprennent la petite taille de la population et la détérioration des habitats, en plus des
collisions avec les lignes a haute tension, les voitures ou les vitres d'édifices (CDPNQ, 2012;
COSEPAC, 2012).

Habitat potentiel dans la zone d'étude

Aucune falaise n’est présente dans la zone d’étude. Toutefois, il est reconnu que certains faucons
nichent aussi avec succes dans des lieux d’origine anthropiques tels des immeubles et des ponts
(CDPNQ, 2012; COSEPAC, 2012). D’ailleurs, I'espéce a été observée a quelques reprises sur la
structure méme du pont Champlain actuel et celui-ci semble avoir été utilisé avec succes pour la
reproduction d’'un couple de faucons a I'été 2012. En effet, le couple a été observé avec un jeune
en vol a partir de la digue du canal ainsi que perché sous le pont prés de I'lle de la Couvée la plus
au sud (transect 3). Aussi, des nichoirs artificiels installés sous le pont Champlain ont été
répertoriés lors des travaux d’inventaires du c6té de Brossard. D’ailleurs, I'espéce y a notamment
niché en 2010°. Les nichoirs artificiels ont été installés par PJCCI afin de faciliter la réalisation des

6 http://fauconsudem.blogspot.ca/2010/07/nouvelles-du-pont-champlain.html
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travaux de réfection au pont Champlainafin d’inciter les faucons a nicher a des endroits qui ne
seraient pas en conflit avec les travaux planifiés par la société.

Martinet ramoneur
Habitat et reproduction

La plupart des Martinets ramoneurs arrivent au Québec au cours des deux derniéres semaines de
mai. Ensuite, le martinet fabrique un nid de brindilles en forme de demi-coupe qu'il cimente sur une
paroi verticale a I'aide de sa salive collante. Au Canada, il n’y a qu’une ponte par année. La femelle
et le méle se partagent la couvaison qui dure une vingtaine de jours (COSEPAC, 2012).

Les Martinets ramoneurs passent la plus grande partie de la journée en vol a se nourrir d’insectes.
On les voit souvent rassemblés a proximité des plans d’eau en raison de I'abondance des insectes.
Avant l'arrivée des Européens en Amérique du Nord, le Martinet ramoneur nichait principalement
dans le tronc des gros arbres creux et, a I'occasion, sur les parois de grottes ou dans des
crevasses rocheuses. Mais avec le défrichement qui a accompagné la colonisation, les arbres
creux sont devenus de plus en plus rares, et les martinets ont alors adopté les cheminées des
maisons comme site de nidification. L’espéce est aujourd’hui surtout associée aux zones urbaines
et rurales ou les cheminées sont disponibles comme site de nidification et de repos (COSEPAC,
2012).

Principales menaces

Le principal facteur de menace du Martinet ramoneur est la réduction du nombre de sites de
nidification et de repos découlant de I'exploitation forestiére, de la démolition de vieux batiments
abandonnés et de la chute marquée du nombre de cheminées classiques adéquates et
accessibles, principal habitat de nidification de I'espece (COSEPAC, 2012).

Habitat potentiel dans la zone d’étude

Tout batiment ayant une cheminée peut étre utilisé pour la nidification du Martinet ramoneur.
Toutefois, aucune cheminée propice n’a été observée dans la zone d’étude. De plus, des arbres
avec une cavité de type cheminée pourraient aussi étre utilisés par le martinet. Cependant, ceux-ci
n’ont pas fait I'objet d’'un inventaire particulier et leur nombre n’est donc pas connu.

MILIEU HUMAIN

Cadre administratif

La zone d’étude est située sur le territoire des arrondissements du Sud-Ouest et de Verdun
(incluant I'lle des Sceurs) de la Ville de Montréal et sur le territoire de la Ville de Brossard, tous
compris dans la Communauté métropolitaine de Montréal (CMM).

Créée le 1 janvier 2001, la CMM regroupe 82 municipalités et compte une population de
3,7 millions d’habitants, répartis sur un territoire de 4 360 km?. Ce territoire est constitué de cinq
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régions, soit I'agglomération de Montréal (ile de Montréal), 'agglomération de Longueuiil, la ville de
Laval, la couronne Nord et la couronne Sud. A titre d’organisme de planification, de coordination et
de financement, la CMM doit notamment s’assurer que I'ensemble de son territoire se développe
suivant une vision commune et équitable, en harmonie avec les politiques et programmes
gouvernementaux, et sur des bases fiscales diversifiées qui permettent le financement de ses
activités (CMM, 2012).

L’agglomération de Montréal (ile de Montréal) regroupe les 19 arrondissements de la ville de
Montréal et les 15 villes reconstituées depuis le 1" janvier 2006. L’agglomération compte

1 886 481 habitants répartis sur prés de 500 km?. Le conseil d’agglomération exerce des
compétences quant a divers services communs a tous les citoyens de I'lle de Montréal, notamment
en matiere de sécurité (police, incendie et service d’'urgence 911), de production d’eau potable, de
traitement des eaux usées, de gestion des matiéres résiduelles, de gestion du réseau routier
artériel, de transport collectif des personnes et des parcs-nature (Ville de Montréal, 2012 (1)).

Depuis 2006, la ville de Montréal est donc constituée de 19 arrondissements qui regroupent

1 649 519 habitants sur une superficie de 365 km? (Statistique Canada, 2012). Le conseil
municipal a des compétences, entre autres, en matiére d’'aménagement et d’'urbanisme, de
développement économique, communautaire et culturel, d’environnement, de sécurité publique et
d’échanges intergouvernementaux. Il intervient pour encadrer ou approuver certaines décisions
des conseils d’arrondissement (MAMROT, 2012 (1)).

Les arrondissements exercent des pouvoirs de portée locale dans différents domaines, dont
'urbanisme, la voirie, les parcs, I'’habitation, le développement local et communautaire, la culture,
les loisirs, I'enlévement des déchets et la gestion financiere. (MAMROT, 2012).

L’'arrondissement du Sud-Ouest est scindé en deux par le canal Lachine et partage ses frontiéres
avec quatre arrondissements et 2 villes soit : Verdun au sud-est, LaSalle a I'ouest, Céte-Saint-Luc
au nord-ouest, Cote-des-Neiges-Notre-Dame-de-Grace au nord-ouest, Montréal-Ouest au nord-
ouest et Ville-Marie au nord-ouest. D’une superficie de 15,7 km?, 'arrondissement du sud-Ouest
comptait 71 546 résidents en 2011. (Ville de Montréal, 2012 (2)).

L’'arrondissement de Verdun longe le fleuve Saint-Laurent et partage ses frontiéres avec deux
arrondissements : LaSalle au sud et Sud-Ouest au nord-ouest et comprend le secteur de I'lle-des-
Sceurs. D’une superficie de 9,8 km?, I'arrondissement de Verdun comptait 66 158 résidents en
2011 (Ville de Montréal, 2012 (3)).

La Ville de Brossard telle, qu’elle est connue aujourd’hui, a été créée en 1958. Le 1" janvier 2002,
la Ville de Brossard devient I'arrondissement de Brossard dans I'agglomération de Longueuil qui
regroupe sept arrondissements soit Boucherville, Greenfield Park, Lemoyne, Saint-Bruno-de-
Montarville, Saint-Hubert et Saint-Lambert pour une population totale de 320 671 personnes. Ce
n’est qu’en 2006 que Brossard redevient une ville suite a un référendum en 2004. Encore
aujourd’hui, la Ville de Brossard partage certains services avec I'agglomération de Longueuil tel
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que le Service de police et le service de sécurité incendie (Ville de Brossard, 2012). La Ville de
Brossard compte 80 120 personnes (MAMROT, 2012 (2)) répartis sur 52,2 km?. Le conseil
municipal a des compétences, entre autres, en matiere d'aménagement et d’'urbanisme, de
développement économique, communautaire et culturel, d’environnement, de sécurité publique et
d’échanges intergouvernementaux (MAMROT, 2012 (1)).

432 Portrait socioéconomique

Dans le cadre de ce portrait socioéconomique des communautés concernées, il est important de
souligner qu'il n’est pas possible d’extraire des données spécifiques a I'lle-des-Sceurs car celles-ci
sont présentées par arrondissement seulement. L'lle-des-Sceurs étant un quartier de
'arrondissement de Verdun, les données disponibles correspondent a 'ensemble de cet
arrondissement.

433 Population

Le Sud-Ouest constitue le treizieme arrondissement le plus peuplé de Montréal, avec 71 546
habitants en 2011, ce qui représente 4,3 % de la population de la ville et 3,7 % de celle de
'agglomération. La population de I'arrondissement a diminué entre 1986 et 2001, soit de 3,5 %.
Cependant, une importante reprise de la croissance se dénote entre 2001 et 2006 (5,4 %), comme
le démontre le tableau 41 (Ville de Montréal, 2009 (4)).

Quinziéme arrondissement le plus peuplé de Montréal, Verdun est habité par 66 158 habitants en
2011, ce qui représente 4,0 % de la population de la ville et 3,5 % de celle de 'agglomération. La
population de I'arrondissement a diminué légérement entre 1991 et 2006, soit de 2,6 %. En
revanche, entre 2001 et 2006 on décéle un important taux de croissance de la population (9,1 %)
(Ville de Montréal, 2009 (5)).

Brossard constitue la troisiéme ville la plus peuplée de la région administrative de la Montérégie
avec 79 273 habitants en 2011 (5,1 % de la population de la Montérégie). La population de
Brossard a connu une forte croissance entre 1986 et 2011 (34 %) (Statistique Canada,
recensements de 1991 a 2011). Ce taux de croissance élevé est attribuable aux nombreux projets
de développement immobilier des derniéres années.

Tableau 41 Variation de la population de 1986 & 2011 pour les arrondissements Sud-Ouest et Verdun

TERRITOIRE 1986 1991 1996 | 2001 | 2006 2011
Sud-Ouest 68 911 67 929 66 695 66 474 69 860 71546
Taux de croissance en % - -1,4 -1,8 -0,3 51 2,4
Verdun 60 246 61307 59 714 60 564 66 078 66 158
Taux de croissance en % - 1,8 -2,6 1,4 91 0,1
Agglomération de

, 1752 361 1775691 1775788 1812723 1854 442 1 886 481
Montréal

Source : Ville de Montréal, 2012.
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Tableau 42 Variation de la population de 1986 a 2011 pour la ville de Brossard

TERRITOIRE 1986 | 1991 1996 | 2001 | 2006 2011
Brossard 57 441 64793 65927 65026 7115 792713
‘ Taux de croissance en % - 12,8 18 -1.4 94 ‘ 1.4 ‘
' Montérégie 1120198 1234901 1282798 1313169 1383020 1456743

Sources : Statistique Canada

La densité de la population est nettement plus élevée dans les arrondissements du Sud-Ouest
(4 562 habitants/km?) et de Verdun (6 809 habitants/km?) que dans la ville et 'agglomération de
Montréal (respectivement 4 517 et 3 779 habitants/km?) (Ville de Montréal, 2012 (2) et (3)).

Pour la Ville de Brossard, la densité de la population est de 1 753 habitants/km? comparée a celle
de la région de la Montérégie qui est de 129 habitants/km? (Statistique Canada, 2011).

En ce qui concerne la distribution selon I'age, les proportions des divers groupes d’age des deux
arrondissements sont similaires a celles de I'agglomération ainsi que celles entre Brossard et la
Montérégie.

La tranche d’age qui se démarque le plus est celle des 20-39 ans qui est beaucoup plus
nombreuse dans les deux arrondissements et dans I'agglomération que sur la Rive-Sud. Les
jeunes adultes sont donc plus présents sur I'lle de Montréal.

Tableau 43 Répartition des groupes d'age - Ville de Montréal

X ARRONDISSEMENT ARRONDISSEMENT AGGLOMI'ERATION DE
GROUPE D’AGE SUD-OUEST VERDUN MONTREAL
(%) ) (%)
0-19 ans 18,8 18,0 20,7
20-39 ans 35,3 32,2 30,3
40-59 ans 217 28,9 27,8
60-79 ans 17,4 16,9 16,3
80 ans et plus 3,5 4,2 48
Total 100,0 100,0 100,0
Source : Ville de Montréal, 2011
Tableau 44 Répartition des groupes d'age - Ville de Brossard et Montérégie
ey VILLE DE BROSSARD MONTEREGIE
(%) (%)
0-19 ans 21,6 235
20-39 ans 26,6 23,9
40-59 ans 28,6 30,7
60-79 ans 19,7 18,1
80 ans et plus 3,2 3,5
Total 100,0 100,0

Source : Statistique Canada, 2011
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Ménages et familles

Le Sud-Ouest compte 33 005 ménages privés et Verdun en comprend 32 365 et leur taille
moyenne est de 2,1 et 2,0 personnes, ce qui est similaire a la moyenne de I'agglomération
(2,2 personnes).

Tableau 45 Taille des ménages - Ville de Montréal

NOMBRE DE ARRONDISSEMENT ARRONDISSEMENT AGGLOMERATION DE
PERSONNES PAR SUD-OUEST VERDUN MONTREAL

MENAGE (%) (%) (%)
1 41,6 40,8 38,2
2 31,6 34,4 31,0
3 13,7 13,5 14,1
435 11,3 10,2 14,9
6 et plus 1,8 1,1 1,9
Total 100,0 100,0 100,0
Nombre moyen dfa 21 20 22
personnes par ménage

Source : Ville de Montréal, 2009

La Ville de Brossard compte 26 645 ménages prives et leur taille moyenne est de 2,7 personnes
(Institut de la statistique du Québec, 2006), tandis que la région de la Montérégie comprend
547 705 ménages privés et ces derniers sont composés en moyenne de 2,4 personnes.

Tableau 46 Taille des ménages, 2006 - Ville de Brossard et Montérégie
NOMBRE DE

BROSSARD MONTEREGIE
PERSONNES PAR . .

MENAGE (%) (%)
1 215 26,0
2 33,3 35,3
3 18,2 16,6
435 235 20,3
6 et plus 3,3 1,6
Total 100,0 100,0
Nombre moyen dfa 27 24
personnes par menage

Source : Institut de la statistique du Québec, 2006

L’arrondissement du Sud-Ouest accueille 17 410 familles. La majorité d’entre elles (71,7 %) sont
des familles avec conjoints, les autres (28,3 %) étant des familles monoparentales. Parmi les
familles avec conjoints, 62,1 % sont formées de couples mariés, ce qui est inférieur a la moyenne
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4.3.3.2

4.3.3.3

de 'agglomération (73,7 %), et 37,5 % vivent en union libre. Les familles avec enfants constituent
52,8 % des familles de I'arrondissement, ce qui est également inférieur a 'agglomération (62,6 %).
Chez les enfants, la tranche d’age la plus populeuse est celle des 6 a 14 ans (34,5 %) et le nombre
moyen d’enfants a la maison est de 1,7 par famille avec enfants (Ville de Montréal, 2009 (4)).

L’arrondissement de Verdun ressemble beaucoup a son voisin, 17 450 familles y sont recensées.
La majorité d’entre elles (78,1 %) sont des familles avec conjoints, les autres (21,9 %) étant des
familles monoparentales. Parmi les familles avec conjoints, 61,2 % sont formées de couples
mariés, ce qui est inférieur a la moyenne de I'agglomération (73,7 %), et 38,8 % vivent en union
libre. Les familles avec enfants constituent 48,6 % des familles de I'arrondissement, ce qui est
également inférieur a 'agglomération (62,6 %). Chez les enfants, la tranche d’age la plus
populeuse est celle des 6 a 14 ans (34,4 %) et le nombre moyen d’enfants a la maison est de 1,6
par famille avec enfants (Ville de Montréal, 2009).

La Ville de Brossard accueillait, en 2006, 20 795 familles. La majorité d’entre elles (85,5 %) sont
des familles avec conjoints, les autres (14,5 %) étant des familles monoparentales. Parmi les
familles avec conjoints, 80 % sont formées de couples mariés, et 19,9 % vivent en union libre
(Statistique Canada, 2006).

Immigration et langues

La population immigrante du Sud-Ouest se chiffre a 15 995 personnes et celle de Verdun a 12 575,
soit une proportion plus faible que celle de I'agglomération (23 % et 19 % contre 31 % pour
'agglomération). Pour le Sud-Ouest, les plus fortes proportions sont d’origine chinoise (11 %),
italienne (8 %) et bangladaise (7 %). A Verdun ce sont les immigrants d’origine chinoise (20 %),
francaise (9 %) et algérienne (5 %) qui sont les plus nombreux (Ville de Montréal, 2009 (4) et (5)).

La plupart des résidents du Sud-Ouest et de Verdun n’utilisent qu’une seule langue a la maison
(96 % et 97 %), parmi ceux-ci, 62 % du Sud-Ouest et 66 % de Verdun parlent que le frangais, 21 %
du Sud-Ouest et 20 % a Verdun parlent que I'anglais et moins du quart s’expriment dans une autre
langue (Ville de Montréal, 2009 (4) et (5)).

La Ville de Brossard recense 23 640 personnes immigrantes sur son territoire soit, 23,4 % de la
population immigrante de la Montérégie. Plus de la moitié de la population immigrante de Brossard
est arrivée avant 1991 (53 %). La majorité des Brossardois ne parlent qu’une langue a la maison
et, cette derniéere, est a 53 % le frangais (Statistique Canada, 2006).

Scolarité, revenu et occupation

La population de 15 ans et plus la plus scolarisée entre les deux arrondissements a I'étude et
I'agglomération de Montréal est celle de Verdun avec un taux de diplomation universitaire qui
atteint 34 %. L’agglomération suit avec 31 % et en troisiéme place le Sud-Ouest avec un taux de
24 %. La population ne détenant aucun diplédme est importante au sein des deux arrondissements,
29 % pour le Sud-Ouest et 20 % a Verdun (21 % agglomération) (Ville de Montréal, 2009 (4) et

®))-
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Tableau 47 Niveau de scolarité de la population de 15 ans et plus, 2006 - Ville de Montréal

ARRONDISSEMENT SUD- ARRONDISSEMENT AGGLOMERATION DE

NIVEAU DE SCOLARITE OUEST VERDUN MONTREAL
(%) (%) (%)

Certificat ou diplome : 70 79 78

dipléme d’études

secondaires ou 22 20 21

équivalent

certificat ou dipléme

d’'apprenti ou d'une école 10 9 10

de métiers

certificat ou dipléme d’'un

autre établissement 13 14 15

d’enseignement non
universitaire

certlflcqt ou diplome 4 U 31
universitaire

Aucun dipléme 29 20 21
Total 100 100 100

Source : Ville de Montréal, 2009.

A Brossard, la population de 15 ans et plus est plus scolarisée que celle de la région de la
Montérégie avec un taux de diplomation universitaire qui atteint 26 %, celui de la région étant de
14 %. La population ne détenant aucun dipléme est importante tant & Brossard qu’en Montérégie
avec une proportion de 17 % et 24 % respectivement (Statistique Canada, 2006).

Tableau 48 Niveau de scolarité de la population de 15 ans et plus, 2006 — Ville de Brossard et Montérégie

NIVEAU DE SCOLARITE BRO§SARD MONTE fERE
(%) (%)

Certificat ou diplome : 83 80
dipléme d’études
secondaires ou 22 23
équivalent
certificat ou dipléme
d’'apprenti ou d'une école 9 15
de métiers
certificat ou diplome d’'un
autre établissement

o 17 16
d’enseignement non
universitaire
cerhﬂcgt ou diplome 2% 14
universitaire
Aucun dipléme 17 24
Total 100 100

Source : Statistique Canada, 2006.
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Le revenu est moins élevé dans I'arrondissement du Sud-Ouest que dans I'ensemble de
I'agglomération, tandis qu’a Verdun le revenu est plus élevé. En 2005, le revenu personnel moyen
avant imp6t chez les 15 ans et plus qui ont un revenu est de 26 151 $ dans le Sud-Ouest et de

36 407 $ a Verdun, comparé a la moyenne de 32 970 $ de I'agglomération. Dans I'arrondissement
du Sud-Ouest, 68 % de la population de 15 ans et plus ayant un revenu gagne moins de 30 000 $.
A Verdun, 59 % de ce méme groupe gagne en dessous de 30 000 $ (Ville de Montréal, 2009 (4) et

(5)).

Par ailleurs, le revenu moyen des ménages avant impo6t pour le Sud-Ouest est de 43 275 $ et de
59 708 $ a Verdun, comparativement a 57 792 $ dans 'agglomération (Ville de Montréal, 2009 (4)
et (5)).

En 2006, le taux d’activité est Iégerement moins élevé au sein des 15 ans et plus du Sud-Ouest
(61 %) que ceux de Verdun (63 %) et de 'ensemble de I'agglomération (63 %). Les taux d’emploi
de la population active de 15 ans et plus du Sud-Ouest et de Verdun sont Iégerement inférieurs
(54 % et 57 %) a celui de 'agglomération (58 %) (Ville de Montréal, 2009 (4) et (5)).

Pour le Sud-Ouest ce sont les établissements faisant partie du secteur de la fabrication qui offrent
le plus grand nombre d’emplois (12 %), suivi des établissements de commerce de détail (11 %) et
des établissements de soins de santé ou d’assistance sociale (10 %). A Verdun, les services
professionnels, scientifiques ou techniques embauchent le plus grand nombre de la population
active (12 %), suivi a égalité par les établissements de soins de santé ou d’assistance sociale

(11 %) et du commerce de détail (11 %) (Ville de Montréal, 2009 (4) et (5)).

Pour la Ville de Brossard, le revenu médian des personnes de 15 ans et plus avec revenu est de
26 326 $ ce qui est trés pres du revenu médian de la Montérégie qui est de 26 967 $. Le taux de
personnes vivant avec un faible revenu est de 16 % a Brossard et de 12 % en Montérégie
(Statistique Canada, 2007).

Le revenu médian des ménages en 2005 pour la Ville de Brossard est de 60 885 $,
comparativement a 53 322 $ en Montérégie (Statistique Canada, 2007).

Les taux d’activité de Brossard et de la Montérégie sont sensiblement les mémes soit, de 66 % et
de 67 %. De méme, les taux d’emploi sont également similaires pour Brossard (61 %) et la
Montérégie (64 %) (Statistique Canada, 2007).

Les secteurs d’emplois représentés en plus grand nombre a Brossard et en Montérégie sont le
secteur de ventes et services (25 % et 22 %), le secteur des affaires, finance et administration
(22 % et 18 %) et le secteur de la gestion (13 % et 9 %) (Statistique Canada, 2007).
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Communautés autochtones

Une communauté autochtone se situe dans la zone d’étude. Il s’agit de la communauté de
Kahnawake, située a une dizaine de kilométres au sud-ouest de 'emprise du Nouveau Pont pour
le Saint-Laurent. Plus précisément, elle est localisée sur la rive sud du lac St-Louis, a I'ouest du
pont Honoré-Mercier, au nord-est de la ville de Chateauguay. Le territoire de la réserve couvre une
superficie d’environ 55 km?.

Kahnawake est 'une des communautés qui composent la nation Mohawk et compte 10 053
personnes, dont 7 672 résidents sur la réserve (AADNC, 2012). Les langues parlées sont I'anglais,
le mohawk (kanienke) et le frangais (SAA, 2009).

Le Mohawk Council of Kahnawake est composé de douze représentants élus par la population,
soit un Chef et des conseillers. Aux derniéres élections de juin 2012, le Grand Chef Michael
Ahrihron Delisle Jr. a été réélu pour un terme de trois ans (MCK, 2012).

Outre plusieurs services a la population, Kahnawake gére son propre corps policier et son service
de protection incendie. En 1987, la communauté a mis sur pied un établissement financier, la
Caisse populaire de Kahnawake. Elle a également, depuis 1984, la pleine responsabilité de
I'hopital, le Centre hospitalier Kateri Memorial. Les écoles de la communauté offrent un
enseignement intégrant divers aspects de la culture et traditions mohawks. Le Kahnawake
Environment Protection Office offre divers services liés a la protection de I'environnement, dont des
activités de sensibilisation et d’éducation, des études et inventaires sur les espéces fauniques, la
caractérisation d’habitats fauniques, programmes de surveillance de la qualité des eaux, etc.
(MCK, 2012 et SAA, 2009)

Affectation du sol

Le plan d’urbanisme de la ville de Montréal (Ville de Montréal, 2005 (6)) définit I'affectation du sol
prévue pour I'ensemble du territoire. Pour I'arrondissement du Sud-Ouest, la zone d’étude
comprend sept des neuf catégories d’affectation (voir carte d’inventaire des milieux biophysique et
humain a I'annexe 5) :

» secteur résidentiel;

> secteur mixte;

» secteur d’emplois;

» couvent, monastére ou lieu de culte;

» grand espace vert ou parc riverain;

» grande emprise de transport;

» infrastructure publique.

L’affectation de secteur résidentiel couvre la plus grande partie de la zone d’étude.
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43.6

4.3.6.1

Pour I'arrondissement de Verdun (Ville de Montréal, 2005 (7)), la zone comprend quatre des neuf
catégories d’affectation soit (voir carte d’inventaire des milieux biophysique et humain a I'annexe 5)
» secteur résidentiel;

> secteur mixte;

» grand espace vert ou parc riverain;

> infrastructure publique.
Tout comme I'arrondissement du Sud-Ouest, I'affectation de secteur résidentiel y est dominante.

Au plan d’'urbanisme de la Ville de Brossard (Plan d’urbanisme, carte des grandes affectations du
sol, 2001), la zone comprend cing des treize catégories d’affectation soit (voir carte d’'inventaire
des milieux biophysique et humain a I'annexe 5) :

» affectation résidentielle;
» commerces et services;
> récréation;

> emprise;

» pble multifonctionnel régional.

Pour I'ensemble du secteur a I'étude, 'affectation du sol a vocation résidentielle est dominante tant
dans les deux arrondissements que pour la Ville de Brossard.

Infrastructures commerciales et industrielles

Infrastructures commerciales

Pour la zone d’étude comprise dans le Sud-Ouest, les infrastructures commerciales sont
autorisées partout a I'exception des abords du canal Lachine qui est réservé aux grands espaces
verts et parcs riverains et dans I'affectation infrastructure publique située au sud du canal de
’Aqueduc. La présence de commerces est plus importante sur les principales artéres, telles que la
rue Saint-Ambroise, la rue Saint-Patrick, la rue Charlevoix, la rue Wellington et 'avenue Atwater ou
se retrouve le marché Atwater.

Tout comme I'arrondissement voisin, une grande partie de la zone d’étude comprise a Verdun
autorise les infrastructures commerciales. Toutefois, deux affectations n’autorisent pas les
commerces soit, les grands espaces verts ou parcs riverains et 'affectation infrastructure publique.
La premiere affectation ceinture toute I'lle des Sceurs qui fait partie de Verdun, comprend le parc
Arthur-Therrien sur le bord du fleuve Saint-Laurent et borde le canal de I'’Aqueduc.
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Pour la Ville de Brossard, trois secteurs compris dans la zone d’étude accueillent des
infrastructures commerciales. La plus importante, le Mail Champlain sur le boulevard Pelletier, est
située a I'est de la limite du secteur. Les deux autres zones sont situées de part et d'autre de la
route 132.

Infrastructures industrielles

Dans la zone d’étude, du Sud-Ouest, il y a trois affectations du sol qui permettent I'usage industriel
soit, I'affectation du secteur mixte que I'on retrouve de part et d'autre des rues Saint-Patrick et
Saint-Ambroise. Au chapitre d’arrondissement, cette affectation permet des immeubles comportant
de l'industrie Iégére. L’arrondissement permet également les immeubles industriels dans
I'affectation de secteur d’emplois. Cette affectation est adjacente a I'autoroute 15 et a I'autoroute
Bonaventure et a proximité des voies ferrées du CN. La troisieme affectation permettant les
infrastructures industrielles est celle nommée infrastructure publique qui est située au sud du canal
de I'’Aqueduc.

Dans I'arrondissement de Verdun, il y a deux affectations qui autorisent la présence
d’infrastructures industrielles. L’affectation du secteur mixte est située de part et d'autre du chemin
du Golf et de I'autoroute 15 dans le secteur de I'lle-des-Soeurs et sur la rue Hickson (a I'est du
canal de 'Aqueduc). La seconde affectation qui permet I'usage industriel est infrastructure publique
située sur la rue Dupuis a I'est du canal de ’Aqueduc.

Dans la zone d’étude comprise sur le territoire de Brossard, aucune infrastructure industrielle n’est
permise sur le plan des grandes affectations du sol.

Résidences

Dans le Sud-Ouest, 72 % des 33 010 logements sont habités par des locataires, ce qui est
supérieur a ce qu’on observe dans I'arrondissement de Verdun (67 %) et dans 'agglomération de
Montréal (62 %) (Ville de Montréal, 2009 (4) et (5)). A Brossard, la moyenne de logements loués
n’atteint pas 25 % (Statistique Canada, 2007).

Les tableaux 49 et 50 présentent les caractéristiques générales des logements. On note que les
immeubles d’appartements de cing étages et moins sont le type de construction résidentielle le
plus présent dans les deux arrondissements (61,2 % et 48 %) ainsi que dans I'agglomération
(54,1 %). Pour la Ville de Brossard, ce sont les maisons individuelles non attenantes qui sont en
plus grand nombre sur le territoire (48,1 %).
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Tableau 49 Caractérisation des logements, 2009 — Ville de Montréal

TYPE DE ARRONDISSEMENT SUD-  ARRONDISSEMENT | AGGLOMERATION
CONSTRUCTION OUEST VERDUN DE MONTREAL

RESIDENTIELLE (%) (%) (%)

Maison individuelle non 14 32 17
attenante

Maison jumelée 1,0 1,5 3,8
Maison en rangée 6,1 48 35
Appartement (duplex) 22,3 242 13,5
Appaftement (immeuble 71 18.1 12.9
de 5 étages ou plus

Appaﬂement (|mmeuble 61.2 48,0 54.1
de moins de 5 étages

Autre maison individuelle 08 02 04
attenante

Logement mobile 0,1 0,0 0,1

Source : Ville de Montréal, 2009

Tableau 50 Caractérisation des logements, 2006 - Ville de Brossard et Montérégie
TYPE DE CONSTRUCTION BROSSARD MONTEREGIE

RESIDENTIELLE (%) (%)

Maison individuelle non 48,1 578
attenante

Maison jumelée 10,7 48
Maison en rangée 6,3 2,2
Appartement (duplex) 1,2 49
Appartement (immeuble de 5

] 58 1,8
étages ou plus

Appartemen,t (immeuble de 278 272
moins de 5 étages

Autres logements 0,1 1,3

Source : Statistique Canada, 2007
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En ce qui concerne la construction de logements dans les arrondissements du Sud-Ouest et de
Verdun, la période la plus prolifique s’est produite avant 1946 (11 115 et 10 525 logements) alors
que les périodes de production les plus faibles se situent de 1996 a 2000 (635 logements) pour le
Sud-Ouest et de 1991 a 1995 (1 080 logements) pour Verdun, comme le montrent les figures 77

et 78.

Figure 77 Période de construction du logement, Sud-Ouest

B e T - et B R R D T

Nombre de logements

Avant 1946 De 1946 4 De 1961 4 De 1971 & De 1981 & De 19686 a De 1991 & De 1996 & De 2001 &
1960 1970 1980 1985 1990 1995 2000 2006

Source : Ville de Montréal, 2009 (4).

068-P-0000810-0-00-110-01-EN-R-0001-00
NOUVEAU PONT POUR LE SAINT-LAURENT - EVALUATION ENVIRONNEMENTALE

221



DESSAU| CIMA+

Figure 78 Période de construction du logement, Verdun

Ny — — — — — — — - — e —

Nombre de logements

1080

Avant 1946 De 1946 a De 1961 a De 1971 2 De 1981 4 De 1986 a De 1991 & De 1996 & De 2001 2
1960 1970 1980 1985 1990 1995 2000 2006

Source : Ville de Montréal, 2009 (5).

Pour la Ville de Brossard, 17 807 logements ont été construits avant 1986 et 8 840 nouvelles
constructions sont apparues entre 1986 et 2006 (Statistique Canada, 2007).

438 Infrastructures

4.3.8.1 Réseau routier

La zone d’étude est particulierement bien desservie par le réseau routier et compte un grand
nombre d’infrastructures routieres qui la traversent du nord au sud et d’est en ouest. Parmi les
grands axes routiers qui desservent le secteur, on trouve sur le territoire montréalais :

» dans I'axe est-ouest : 'autoroute 15, 'avenue Atwater, la rue d’Argenson, le boulevard LaSalle
et la rue Charlevoix;

» dans I'axe nord-sud : 'autoroute Bonaventure (A-10), la rue Saint-Ambroise, la rue Saint-Patrick,

la rue Verdun, la rue Wellington, le chemin du Golf, le boulevard de I'Tle-des-Sceurs et le
boulevard René-Lévesque.
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Et sur le territoire brossardois :

» dans I'axe est-ouest : 'autoroute des Cantons-de-I'Est (A- 10), le boulevard Provencher,
'avenue Panama et 'avenue Tisserand;

» dans 'axe nord-sud : la route 132 et le boulevard Pelletier.

Hormis ces axes de circulation majeurs, qui sont représentés sur la carte d’inventaire des milieux
biophysique et humain a I'annexe 5, la zone d’étude est parcourue par plusieurs rues a vocation
résidentielle.

Réseau ferroviaire

Le réseau ferroviaire présent dans la zone d’étude est exploité par le Canadien National (CN) et
est seulement situé dans la zone comprise dans I'arrondissement du Sud-Ouest. Les voies ferrées
appartenant au CN sont principalement situées au nord de I'autoroute 15 (Canadien National,
2012) et servent essentiellement pour des trains de marchandises. Ces infrastructures sont
représentées sur la carte d’inventaire des milieux biophysique et humain a I'annexe 5.

Alimentation en eau potable

Une prise d’eau de la Ville de Montréal est localisée a I'extrémité du canal de 'Aqueduc a I'ouest
de la zone d’étude. Sur le fleuve, on retrouve en aval, deux autres prises d’eau pour le réseau de
I'agglomération de Longueuil. La prise d’eau de l'usine de filtration Le Royer et que celle de 'usine
de Longueuil sont situées respectivement a 2km et a plus de 5 km de la zone d’étude.

Navigation

Les sous-sections suivantes traitent de la navigation dans le secteur de la voie maritime ainsi que
dans les secteurs du fleuve et du Petit bassin de La Prairie. Le Canal Lachine, quoiqu’il soit inclus
dans la zone d’étude présentée a la figure 2, ne sera pas affecté par les travaux associés au projet
du Nouveau pont pour le Saint-Laurent. Les aspects de navigation sur ce dernier n’ont donc pas
été considéres.

Voie maritime

Description

Le réseau Grands Lacs / Voie maritime du Saint-Laurent / Fleuve Saint-Laurent est une voie
navigable profonde qui s’étend sur 3 700 km entre 'océan Atlantique et les Grands Lacs. La
portion Voie maritime du Saint-Laurent commence a Saint-Lambert (amont de Montréal) et s’étire
jusqu’au lac Erié. Cette voie comprend 13 écluses canadiennes et deux écluses américaines.

La Voie maritime du Saint-Laurent est la seule voie navigable pour le transport de marchandises
entre le fleuve Saint-Laurent et les Grands Lacs. Elle comprend certains des plus grands ports
d'Amérique du Nord qui sont reliés a un excellent réseau de transport intermodal.
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Le commerce annuel sur cette voie dépasse les 50 millions de tonnes métriques. Prés de 25 % du
trafic se fait a destination ou en provenance de ports d'outre-mer, surtout en Europe, au Moyen-
Orient et en Afrique. La Voie maritime a servi au transport d’'un grand nombre et variété de produits
d’'une valeur estimée de plus de 375 milliards de dollars, au cours des 50 derniéres années.

Le pont Champlain traverse la Voie maritime entre les écluses de Saint-Lambert et de Cote-Sainte-
Catherine a la hauteur de Brossard. Dans ce secteur, la VVoie maritime est bordée par une digue et
une ile (voir figures 1 et 2).

A la hauteur du pont Champlain, la largeur utile de la Voie maritime est de 91 m, la profondeur utile
de 8,23 m avec un rayon de courbure pour la navigation d’environ 2 900 m (carte marine 1409 -
Canal de la Rive-Sud — Service hydrographique du Canada (SHC)). Entre les isobathes +3,0 m et
+10,0 m niveau moyen des mers (NMM), la pente de la digue ou de I'ile varie de 1,95 a 2,3 H/1 V.

Les relevés bathymétriques, référencés par rapport au Niveau moyen des mers (NMM)
(CGVD-28), effectués dans la zone du pont Champlain en 2012 par Environnement Illimité (voir
section 4.1.6) indiquent qu’au droit du pont Champlain, la distance entre les isobathes +2,5 m
NMM (largeur du chenal) est d’environ 82 m et que la distance entre les isobathes +3,0 m NMM
est d’environ 89 m. Ces relevés montrent une topographie relativement uniforme du fond du chenal
au droit du pont Champlain avec des élévations variant entre +2,0 et +2,5 m NMM.

Les informations de niveaux d’eau ont été recueillies entre 1961 et 1997 par le Service
hydrographique du Canada a la station « Saint-Lambert Amont » (N° 15505) et sont disponibles
sur le site Internet de la Gestion des données scientifiques intégrées (GDSI). Etant donné le
caractére relativement artificiel de la variation du niveau d’eau dans le canal de la Rive-Sud, une
analyse spécifique de la variation des niveaux d’eau en cours de saison de navigation a été
effectuée entre 1980 et 1997. Cette analyse a montré que 95 % des valeurs de niveaux d’eau
étaient comprises entre +0,74 m Zéro des cartes marines (ZC) et +1,04 m ZC pendant les saisons
de navigation ayant fait 'objet de mesure du niveau d’eau. Le niveau minimal observé pendant
cette période (1980-1997 / saison de navigation) a été de -0,01 m ZC. Pendant la méme période,
le niveau maximal enregistré a été de +1,65 m ZC.

Le Service hydrographique indique une différence de 10,6 m entre les niveaux de référence du
SHC (Zéro des cartes marines ou ZC) et le NMM-29 (altitude approximative) obtenu du Minstére
des Ressources Naturelles du Québec (MRN) pour la station de Saint-Lambert Amont’

Si I'on se fie a I'indication de la carte marine (profondeur d’eau garantie de 8,2 m), ce serait
I'isobathe +2,43 m NMM (10,66 — 8,23) qui définirait la limite latérale du chenal de la Voie maritime
a la hauteur du pont Champlain. Le chenal n’aurait donc pas 91 m de largeur au droit du pont
Champlain, comme l'indique la carte marine, mais plut6t de I'ordre de 80 m de largeur.

7 Station 15505-Saint-Lambert Amont : matricule du R.N. : 69L029, Altitude au Zc :2.967 m, Altitude au NMM-
29:13.6 m
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La Voie maritime est assujettie a la Loi sur la protection des eaux navigables. Les navires
transitant sur la Voie maritime du Saint-Laurent doivent respecter certaines exigences présentées
au tableau 51.

Tableau 51 Exigences concernant les navires sur la Voie maritime

LARGEUR | LONGUEUR | LONGUEUR POIDS ‘

MAXIMALE | MAXIMALE | MINIMALE @ MINIMAL ELEVATION MAXIMALE

35,5 m au-dessus du niveau de la

23,2m 2225m 6m 900 kg mer

Source : Pratiques et procédures communes pour les navires transitant dans la voie maritime du Saint-Laurent (2012)8

Pour ce qui est du tirant d’eau, le Manuel des pratiques et procédures (article 29) indique que « les
chenaux principaux entre le port de Montréal et le lac Erié ont une profondeur normalisée de

8,23 m » et que « le tirant d’eau d’un navire ne doit jamais dépasser 79,2 dm ou le tirant d’eau
maximal permis et fixé dans un avis de la Voie maritime ».

Ces exigences sont dictées par le gabarit de la Voie maritime qui est plus restreint a certains
endroits. Sous I'actuel pont Champlain, le dégagement vertical (tirant d’air) est de 36.3 m
au-dessus des hautes eaux du bief des écluses et le dégagement vertical minimum a respecter en
tout temps est de 35,7 m. La CGVMSL indique toutefois que le dégagement vertical (tirant d’air)
minimal qui est requis au-dessus de la Voie maritime pour le Nouveau pont pour le Saint-Laurent
est de 38,5 m, mesuré a partir des hautes eaux (CGVMSL, correspondance, 24 septembre 2012).

La largeur entre les piliers qui sont situés de part et d’autre de la Voie maritime est de plus de
210 m ce qui excéde la largueur de la voie maritime est de 91 m (carte marine 1409 - Canal de la
Rive-Sud — Service hydrographique du Canada (SHC)).

Achalandage, types de navire et produits transportés

Chaque année, la Voie maritime du Saint-Laurent enregistre plus de 4 000 mouvements de
navires.

Depuis les 10 derniéres années, la CGVMSL enregistre un achalandage stable du nombre de
transits. Le tableau 52 présente la fréquence de passage de navires commerciaux et de plaisance
par la Voie maritime entre 2007 et 20011. Elle prévoit une croissance annuelle du trafic de moins
de 1 % sur 10 ans, soit 150 transits de plus par saison, pour une hausse approximative totale de
3 millions de tonnes d’ici 2022.

8 http://lwww.media-seaway.com/seaway handbook/seaway-handbook-frireglements.pdf
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Tableau 52 Fréquence de passage de navires commerciaux et de plaisance pour la section Montréal-Lac Ontario

NAVIRES NAVIRES DE
COMMERCIAUX PLAISANCE

2011 2889 2306
2010 2631 2201
2009 2273 2349
2008 2664 2129
2007 2824 2369
Moyenne | 2656 2271

Selon le rapport sur le trafic de 2011 du CGVMSL, 2 889 navires commerciaux ont transité sur la
section Montréal-lac Ontario. En général, les transits de navires sont relativement constants durant
les 10 mois d’ouverture de la Voie sans différences notables de trafic, sauf pour les mois de mars
et novembre ou s’effectuent respectivement le plus faible et le plus grand nombre de transits.

A titre d’exemple, il y a eu 46 transits (1,5 % des transits totaux) en mars 2011 et 414 transits,
(13,8 % des transits totaux) en novembre 2011.

La Voie maritime regoit également des bateaux de plaisance en tous genres. Ces bateaux doivent
étre motorisés et respecter les exigences présentées au tableau 51, soit avoir une longueur
supérieure a 6 m et une masse supérieure a 900 kg.

Selon le rapport sur le trafic du CGVMSL de 2011, 7 992 éclusages d’embarcations de plaisance
ont eu lieu en 2011 sur la section Montréal - lac Ontario.

Ce méme rapport indique que les principales catégories de produits transportés sur la section
Montréal - lac Ontario sont des produits miniers, principalement du minerai de fer et du charbon.
La deuxiéme catégorie en importance concerne les produits agricoles, majoritairement du blé et du
mais. Finalement, les produits transformés, en incluant les dérivés du pétrole, constituent la
troisiéme catégorie. Le tableau 53 présente les tonnes de cargaisons et le nombre de bateaux par
catégorie de navires.
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Tableau 53 Trafic commercial sur la section Montréal - lac Ontario

T TONNES DE CARGAISON
TYPE DE NAVIRE DE NAVIRES Produits | Produits Produits
miniers | agricoles transformés
Cargo 511
Océanique Chaland 2
Pétrolier 226
Cargo 1135 13497350 8303 839 6 920 355
Navire de lac Chaland 327 (47 %) (28,9 %) (24,1 %)
Pétrolier 276
Non cargo 470
Passager 53
TOTAL 3000 28 721 544 tonnes (100 %)

Source : La Voie maritime du Saint-Laurent/Rapport sur le trafic 2011 (CGVMSL, 2011)

Notons qu’en 2011, 502 bateaux pétroliers (océanique et navire de lac) ont transité par la section
Montréal - lac Ontario en transportant 2 708 433 tonnes de produits pétroliers, ce qui représente
approximativement 10 % des tonnes transportées sur cette section de la Voie maritime.

Les autres produits transportés sont des produits en vrac, tel que des produits pétroliers ou le sel;
et des marchandises générales, comme I'asphalte, I'acier fini et la machinerie.

Selon les informations recueillies aupres de la CGVMSL, au cours de huit derniéres années,
seulement un incident a eu lieu dans la section entre les écluses de Cote Sainte-Catherine et de
Saint-Lambert. Un navire a touché le fond di a des vitesses excessives (CGVMSL, 24 septembre
2012). Lorsque des incidents se présentent, les interventions requises sont consignées dans le

« Guide des premiéres mesures a prendre lors de situations d’'urgence » (voir annexe 18).

Les activités récréatives, telles que la baignade, le ski nautique, la péche et la plongée, sont
strictement interdites dans tous les canaux de la Voie maritime, ses chenaux, ses quais de
plaisance, ses écluses et leurs approches. De plus, il est défendu de naviguer a la voile (sans
moteur) dans un canal ou une écluse de la Voie maritime (Guide des embarcations de plaisance,
2010).
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4.3.9.2

Navigation sur le bassin de La Prairie (secteur fleuve)

Les limites de la zone d’étude pour cette composante valorisée du milieu sont de 500 m en aval et
en amont du pont Champlain et du pont de I'lle-des-Soeurs.

Etant donné la faible profondeur de 'eau et la force du courant, le bassin de La Prairie (secteur
fleuve) ne posséde pas de chenal balisé (bouées) pour la navigation de plaisances et récréatives.
La Garde cétiere canadienne (GCC) ne tient pas de registre des plaisanciers qui naviguent dans la
zone d’étude. Toutefois, les véhicules a coussins d’air (VCA) de la Garde cbtiére canadienne, les
bateaux-jets de I'entreprise Saute-Moutons et quelques dizaines d’embarcations a propulsion
mécanique et non-mécanique naviguent dans ce secteur du fleuve d’avril a octobre.

Les gérants des marinas aux alentours du pont Champlain confirment que la majorité (voire la
totalité) des bateaux utilise la Voie maritime pour passer sous le pont.

L’entreprise Saute-Moutons et la GCC sont les deux seuls organismes connus qui transitent dans
le secteur du fleuve Saint-Laurent avec des bateaux motorisés (voir carte d’inventaire des milieux
biophysique et humain a I'annexe 5).

Saute-Moutons offre des excursions a bord de bateaux-jets dans les rapides de Lachine.

La GCC utilise un a deux aéroglisseurs du printemps a I'automne. Au printemps, I'aéroglisseur est
utilisé pour le déglagage des rivieres et pour l'installation des bouées. L’été, il est utilisé lors de
missions de recherche et de sauvetage ainsi que pour répondre aux demandes de dépannage.

A lautomne, I'aéroglisseur est utilisé pour retirer les bouées et assurer une vigilance. La fréquence
d'utilisation des aéroglisseurs est donc trés variable et dépend des demandes externes
(communication personnelle avec Mme Lyne White, capitaine a la Base des aéroglisseurs de
Trois-Rivieres, 7 aolt 2012).

Etant donné qu’aucun balisage n’est disposé par la GCC dans les secteurs du fleuve et du Petit
bassin de La Prairie, se trouvant dans la zone d’étude, les embarcations qui naviguent sous le pont
Champlain dans ces secteurs le font principalement en utilisant des connaissances locales de
navigation. Selon le Centre de recherche et sauvetage de la GCC, la cause principale d’accidents
est la faible profondeur de I'eau dans la zone d’étude. Entre mai et octobre, approximativement 1 a
2 cas d’échouement ou de panne de petites chaloupes sont reportés par mois. Des statistiques
précises sur les cas d’accidents dans la zone d’étude sont a venir.

Le tableau 54 résume les caractéristiques des voyages faits par la GCC et Saute-Moutons.
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Tableau 54 Organismes transitant par la zone d'étude

CARACTERISTIQUES
DU BATEAU COULOIR DE NAVIGATION SN, [ —
S LS Profondeu | Pointde | NAVIGATION DE PASSAGE
r requise Point croisé
retour
)

GCC ~12,20 | Pasde Port de Pont Lac Printemps : ~ 2 fois par
profondeur ~ Montréal lle = Champlain, St-Louis finmars —fin | jour
minimale Charron Estacade (au | 4c des mai
requise. Trois- centre) Deux- Eté: Variable : ~ 1
Véhicule & | Riviéres Parle Fleuve = Montagnes début juin - ou 2 fois par
coussin Riviere des septembre mois
dair Outaouais Automne : fin ~ ~ 2 fois par

septembre - jour
début
novembre
Saute- ~43 15 Vieux-Port  Pont fle aux Mai ~ 2 fois par
Moutons de Montréal = Champlain, Hérons jour
Estacade (au (60 fois)
centre) : :
Juin ~ 4 fois par
Par le Fleuve jour
(120 fois)
Juillet-aolt | ~ 5 fois par
jour
(150 fois)
Septembre | ~ 1 fois par
jour
(40 fois)

Sources : A) Communication personnelle avec M. Jack Kowalski, propriétaire de Saute-Moutons, 25 juillet et 10 aolt 2012.
B) Communication personnelle avec Mme Lyne White, capitaine a la Base des aéroglisseurs de Trois-Riviéres,

7 et9aolt 2012

Les VCA de la Garde cétiére canadienne et les embarcations de I'entreprise Saute-Moutons
naviguent sous le pont Champlain et sous I'estacade environ au milieu de ces structures ou les
piliers sont plus distants entre eux que les autres piliers. Pour la GCC, la largeur minimale du
couloir de navigation a laisser en place correspond donc a la distance entre les piliers centraux de
I'estacade (47,24 m). Egalement, le dégagement vertical minimal demandé par la GCC correspond
au tirant d’air actuel de I'estacade au niveau des travées spéciales (axes 19 & 22). A cet endroit, le
dégagement entre le dessous des poutres d’acier et le niveau de I'eau, peut varier entre 5,89 m
(min.) et 10,21m (max.), (PJCCI, novembre 2012). Notons qu’aprés avoir traversé I'estacade avec
I'aéroglisseur, la GCC a peu de marge de manceuvre pour traverser le pont Champlain et doit donc
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naviguer en ligne droite autant que possible (communication personnelle avec Mme Lyne White,
capitaine a la Base des aéroglisseurs, 9 aolt et communication personnelle avec M. Jack
Kowalski, propriétaire et capitaine de Saute-Moutons, 10 aodt 2012). Cet élément doit étre
considéré lors de la conception finale du Nouveau pont pour le Saint-Laurent, notamment de
'emplacement des piles.

Bien que la compagnie Clobé maritime offre un service de traversier a partir de Verdun jusqu’a l'ile
des Sceurs (prés du parc Adrien-D.-Archambault, au sud de I'ile), le traversier navigue toujours a
plus de 500 m du pont de I'lle-des-Sceurs (communication personnelle avec Mme Marléne
Gagnon, chef de division Parc, sport et plein air, Arrondissement de Verdun, 25 juillet 2012).
Aucune croisiere ne passe sous le pont Champlain par les secteurs du fleuve Saint-Laurent et du
Petit bassin de La Prairie (communication avec les responsables de I'entreprise Bateau-Mouche et
de Croisieres Navark).

Selon les chefs des services de loisirs de la Ville de Brossard, de la Ville de Saint-Lambert et de
Verdun, aucune marina ni rampe de mise a I'eau ne sont connues dans les limites de la zone
d’étude. Par contre, plusieurs marinas se trouvent aux alentours du pont Champlain (voir

tableau 55 et la carte d’inventaire des milieux biophysique et humain a I'annexe 5) et une descente
pour la mise a I'eau et des quais flottants sont aussi offerts gratuitement pour la navigation de
plaisance au parc Léon-Gravel de Brossard, a environ 2 km au sud de la zone d’étude. Ces
informations confirment celles présentées sur la carte de la station nautique Rive-Sud (AMQ,
2012).

De plus, quelques quais privés du coté du Petit bassin de La Prairie se trouvent & moins de 500 m
du pont Champlain (communication personnelle avec M. Yves Paquette, directeur général de
FAMQ, 1 aolt 2012).

Le tableau 55 présente les marinas situées a moins de 10 km du pont Champlain et les marinas se
trouvant aux alentours des rapides de Lachine. Ces marinas sont identifiées a la carte d’inventaire
des milieux biophysique et humain a 'annexe 5.
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Tableau 55 Marinas aux alentours du pont Champlain
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TYPE DE . PERIODE
MARINAS | ADRESSE BATEAUX CAPACITE D’ACHALAND AGL COMMENTAIRES SOURCE
Club de 1, DuHavre | Bateaux a 60 bateaux  1ermaia La plupart des Jean-Luc
Yachting St-Lambert motel:r Surterre : 15 octobre bategux prgqnent Ge’r\{ais,
St—Lamben (~?Q %) ~20 bateaux ~ Zone trés la V\me maritime. président
inc. voiliers, . achalandée Aprés le poqt
pontons, Champlain, ils
bateauxde  rampede  Seulementpourle nuiaient parle
ski, mise a 'eau C'“bj ] ] Petit bassin de La
chaloupe, 10 Y'S,'tes parjour prajrie
etc. (~30 %) en ete
Club 601,ch.de  Voilier 100 bateaux = L'été et surtoutlors ~ Les bateaux quiils  Jocelyn
nautique de | la Rive, (~50 %) + de congés fériés recoivent ne St-Amour
Longueuil Longueuil Bateaux & s'aventurent (gérant) et
inc. rampe de jamais sur le fleuve  Marco Mollot
moteur mise & I'eau iis naviauent el
(~50 %) (ils naviguent par (prepose aux
la Voie maritime) services)
Port de 101,ch.de  Bateaux 400 bateaux s.i S.i http://www.naut
plaisance la Rive, motorises et iguide.ca/
Réal- Longueuil voiliers
Bouvier rampe de
mise a l'eau
Marina 5150 boul. Seulement | 99 bateaux | Ouverture 1 maiau Descente publique = Marléne
Verdun LaSalle, chaloupe + 31 octobre (les utilisateurs Gagnon, chef
Verdun Ao de division
résident '
rampe de incivalement & Parc, sport et
mise a l'eau principalement & ein g
I'fle aux Hérons et~ P€Inar,
4 IMle aux chévres) ~ Verdun
Port de 1800 ch. Bateaux 500 quais S.i S.i http://www.naut
plaisance des motorisés et iguide.ca/
de Lachine | Iroquois, voiliers
Lachine rampes de
mise a l'eau

Pour le volet navigation, les principales contraintes a considérer lors de la réalisation des travaux
sont la navigation dans la voie maritime, la navigation de I'aéroglisseur et les parcours offerts par
I'entreprise Saute-Moutons.

Activités récréotouristiques

Dans la zone d’étude, les principales activités récréotouristiques répertoriées sont I'utilisation des
voies cyclables, la péche a gué et en embarcation, les excursions touristiques et la navigation de
plaisance, particulierement en kayak et en canot.
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4.3.10.1 Utilisation des voies cyclables

4.3.10.1.1 Localisation et caractéristiques des voies cyclables affectées

Les limites de la zone d’étude pour cette composante sont de 500 m autour de 'emprise des
travaux.

Les voies cyclables affectées par le projet font partie de la Route verte # 1 et # 5, ainsi que du
réseau de pistes cyclables de la Ville de Montréal et de la Rive-Sud. Ces voies cyclables sont
ouvertes généralement du 15 avril au 31 octobre (de 6 h a 23 h). La Route verte consiste en un
itinéraire cyclable de 4 500 km reliant une dizaine de régions au Québec.

Le tableau 56 présente les voies cyclables affectées directement et indirectement par le projet et la
carte d’inventaire des milieux biophysique et humain a I'annexe 5 indique leur localisation. Les
voies cyclables directement affectées correspondent a celles se trouvant a l'intérieur de 'emprise
des travaux et pouvant perdre leur connexion avec d’'autres voies cyclables lors de la réalisation
des travaux. D’autre part, les voies affectées indirectement se trouvent a I'intérieur de la zone
d’étude mais elles demeureront accessibles aux citoyens et leur connexion avec d’autres voies
cyclables sera maintenue.

Tableau 56 Ensemble des pistes cyclables affectées

VOIES PISTES AFFECTES RESEAU LOCALISATION
1 Piste cyclable longeant l'autoroute 15 Piste cyclable A Tintérieur de 'emprise des travaux
et 20 a partir de la rue Gibbons a de Verdun
Jacques-Lauzon
2 Piste cyclable des Berges & partir de Route verte #5  La piste commence et se termine a l'intérieur
Gilberte-Dubé a piste cyclable du pont de 'emprise des travaux
de I'lle-des-Sceurs
3 Piste cyclable pont de Ile-des-Sceurs  Route verte #1 A lintérieur de I'emprise des travaux
4 Piste cyclable de la Voie maritime Route verte #1 | Sous la zone de I'emprise des travaux
5 Chaussée désignée Route verte #1 A l'intérieur de 'emprise des travaux
rue St-Charles/D’Argenson/ boulevard
Lasalle
6 Bande cyclable rue Wellington Bande cyclable | Sous la zone de 'emprise des travaux
du Sud-Ouest et
Verdun
7 Piste cyclable prés des berges a partir | Pistes cyclables | Sous la zone de I'emprise des travaux
du boulevard Simard passant par le St-Lambert et
boulevard Marie-Victorin jusqu’au Brossard

boulevard Matte
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Tableau 56 (suite) Ensemble des pistes cyclables affectées

VOIES PISTES AFFECTES RESEAU ’ LOCALISATION

Piste cyclable de A T'intérieur de la zone d'étude.
I'lle-des-Sceurs

10 Piste cyclable au nord
de Ile-des-Sceurs

1 Piste cyclable de I'Estacade Route verte#1 A lintérieur de la zone d’étude
12 Piste cyclable du Canal de Lachine Route verte #1  Alintérieur de la zone d’étude
13 Sentier polyvalent entre les rues Sentier A l'intérieur de la zone d’étude
Trahan et croissant Toscanni polyvalent de
Brossard
14 Chaussée désignée a partir d'avenue | Chaussée A T'intérieur de la zone d'étude
Tisserand a désignée de
boulevard Provencher Brossard

Au total, sept voies cyclables seront touchées directement par les travaux. Leurs principales
caractéristiques se trouvent au tableau 57. Ces voies permettent de traverser le fleuve Saint-
Laurent en reliant Montréal, I'lle des Sceurs et la Rive-Sud. Les voies 1 a 4 relient les
arrondissements le Sud-Ouest et Verdun a I'lle des Sceurs, ainsi qu'aux villes de Saint-Lambert et
de Sainte-Catherine a Roussillon. Les voies 5 et 6 a Montréal permettent de relier I'arrondissement
le Sud-Ouest a celui de Verdun. Finalement, la voie 7 sur la Rive-Sud connecte Brossard a Saint-
Lambert.

Tableau 57 Caractéristiques des pistes cyclables affectées directement par la réalisation des travaux

CARACTERISTIQUES

SEPARATION . . |
LONGUEUR PHYSIQUE MARQUAGES TYPE DE MATERIEL ECLAIRAGE
1 ~790 m Non Oui Asphalte Oui
2 ~350 m Oui Non Asphalte Non
3 ~1600 m Non Oui Asphalte Oui
4 ~820 m Non, pas Oui Asphalte Non
nécessaire
5 ~490 m Oui Oui Asphalte Oui
6 ~13300m Non, pas Vers Ste-Catherine : Vers Ste-Catherine : Non
nécessaire Oui Asphalte (moyen)
Vers I'lle Notre-Dame : | Versile :
Non Poussiére de roche (bon)
7 ~5000 m Oui Oui Asphalte Oui

Source : A) Pierre Lavoie, chargé de projet Route verte, comm. pers, 27 juillet 2012.
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4.3.10.1.2 Estimation du nombre d'utilisateurs sur les voies cyclables affectées

Selon une étude de Vélo Québec, a 'automne 2010, environ 500 cyclistes ont emprunté la piste
cyclable vers I'lle des Sceurs en semaine et 1 000 cyclistes la fin de semaine (trajet A). De méme,
850 cyclistes ont été observés en semaine sur la chaussée désignée sur la rue D’Argenson
(trajet B). Ce nombre de cyclistes pourrait doubler a I'été, selon le représentant de la Route verte.

Selon les informations recueillies auprés de la Route verte, la fin de semaine les voies cyclables
seraient utilisées surtout pour le loisir, tandis que la semaine une grande partie des cyclistes
empruntant ces voies les utiliseraient pour se rendre au travail. En effet, des données prises en
semaine sur le pont de I'lle-des-Sceurs montrent qu’environ les trois quarts des déplacements
ayant lieu le matin se font vers Montréal. De méme, en aprés-midi, 75 % des voyages se font vers
la Rive-Sud. Ce méme organisme estime que des cyclistes venant d’aussi loin que Saint-Lambert
(a plus de 9 km au sud-ouest) et de la Ville de Ste-Catherine a I'ouest de Brossard (a plus de

15 km au sud-ouest) utiliseraient la piste cyclable du pont de I'lle-des-Sceurs pour se rendre au
travail (communication personnelle avec Pierre Lavoie, chargé de projet, Route verte, 27 juillet
2012).

4.3.10.2 Péche

4.3.10.2.1 Péche sur la Voie maritime

Les limites de la zone d’étude pour cette composante valorisée de I'écosystéme sont de 1 km en
aval et en amont du pont Champlain (voir carte d’inventaire des milieux biophysique et humain a
'annexe 5).

La péche commerciale n’est pas pratiquée sur la voie maritime. La péche sportive est de plus
strictement interdite.

4.3.10.2.2 Péche sur le fleuve et le Petit bassin de La Prairie

Les limites de la zone d’étude pour cette composante valorisée de I'écosysteme se situent a 1 km
en aval et en amont du pont Champlain, et a 100 m sur les rives sud et nord du fleuve Saint-
Laurent.

Selon le MRNF, aucune activité de péche commerciale ne se pratique dans la zone d’étude
(Audrey Jobin, communication personnelle, 2012); la faible profondeur de I'eau a la hauteur du
pont Champlain ne permet pas le passage de gros bateaux.

Le MRNF affirme toutefois que la zone est fréquemment utilisée par des pécheurs sportifs, tant du
cOté de la Rive-Sud que du cbté de Montréal. Par contre, le Ministére ne posséde aucune
statistique sur la péche sportive dans la zone d’étude.

Selon le représentant de la Maison de jeunes Point de mire, sur la rive de Montréal, la seule aire
connue pour la péche sportive se trouve en bordure du terrain boisé de I'école secondaire
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Monseigneur-Richard. Dans ce secteur, entre 5 a 10 pécheurs par jour pratiquent la péche a gué
de mai a novembre. De plus, durant I'été, cet organisme organise des sorties de péche a gué avec
5 a 7 jeunes une fois par semaine. Les méthodes de péche généralement pratiquées a ces

endroits sont la péche a la ligne et la péche a la mouche.

Sur la Rive-Sud, le parc des Vélos et le parc Saint-Laurent sont des sites privilégiés pour la péche
qui se pratique en rive (Ville de Brossard, 2007). Toutefois, aucune donnée sur le nombre de

pécheurs ni sur les techniques utilisées n’est disponible.

L’AMQ estime qu’une dizaine de personnes par jour pratiquent la péche a la ligne morte sur glace
de janvier a mars a proximité du parc du Pont-Champlain, a moins de 300 m en aval et en amont

du pont.

La carte d’inventaire des milieux biophysique et humain a 'annexe 5 présente les sites privilégiés

de péche en rive et sur la glace.

La péche sportive a la ligne et a la mouche se pratique aussi en petite embarcation. En général,
les pécheurs utilisent de petites chaloupes a moteur pour naviguer dans le secteur fleuve, prés des
berges de la rive de Montréal et de I'lle des Sceurs, ainsi que dans le Petit bassin de La Prairie.

La péche en bateau dans la zone d’étude a lieu d’avril a octobre mais de maniére plus soutenue en
été et durant les fins de semaine. Toutefois, selon la capitaine a la Base des aéroglisseurs et le
propriétaire de Saute-Moutons, moins d’une dizaine de chaloupes de péche sont observées par

jour en été.

Par ailleurs, la Maison de jeunes Point de mire organise des excursions de péche a la mouche en
bateau régulierement a partir du mois de mai jusqu’a octobre ou novembre. Le tableau 58 présente

les caractéristiques des voyages faits par cet organisme.

Tableau 58 Activités de péche en bateau de la maison de jeunes Point de mire

COULOIR DE NAVIGATION
ORGANISME POINT DE . | POINT DE
DEPART | [ ONTCROISE | "perouR
Pont de I'lle-
des-Sceurs et
pont
. Maison dg Chaloupe a Marina de Cha‘mplam. Marina de
jeunes Point moteur (16 Verdun Prés des Verdun
de mire pieds) berges de la
rive de
Montréal et de
I'lle des Sceurs

NAVIGATION DE PERSONNES/
PASSAGES VOYAGE

Mai  juin 3 fois par 35
semaine

Juin & ao(t 1 fois par 3.5
semaine

Sept. & 2 & 3 fois par -
novembre semaine

Source : Communication personnelle avec Mario Viboux, directeur de la Maison de jeunes Point de mire, 29 ao(t
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4.3.10.3

Concernant les espéces de poisson capturées, aucune donnée n’est disponible. Toutefois, le
tableau 59 présente les espéces de poisson d’intérét sportif déja capturées par le MRNF dans la
zone d’étude, ainsi que les espéces connues dans cette zone par I'’Association des pécheurs de
Longueuil et par la Maison de jeunes Point de mire.

Tableau 59 Espéces de poissons possiblement péchés dans la zone

NOM FRANCAIS NOM LATIN

Achigan a petite bouche Micropterus dolomieu
Barbotte brune Ameiurus nebulosus
Carpe Cyprinus carpio
Crapet de roche Ambloplites rupestris
Grand brochet Esox lucius
Doré Sander vitreus
Esturgeon Acipenser
Perchaude Perca flavescens
Maskinongé * Esox masquinongy
Truite arc-en-ciel* Oncorhynchus mykiss
Truite brune* Salmo trutta

* Especes ensemencées par le passé.

Autres activités fluviales récréatives

Les limites de la zone d’étude pour cette composante valorisée de I'écosysteéme se situent a 1 km
en aval et en amont du pont Champlain et a 100 m sur les rives sud et nord du fleuve Saint-
Laurent. La carte d’'inventaire des milieux biophysique et humain a I'annexe 5 présente la
localisation des marinas et de certaines activités fluviales telles que certains trajets de kayak, la
route Bleue, etc.

Outre les embarcations de plaisance, des activités nautiques comme le kayak, le canot, le rabaska,
la planche a voile et le ski nautique ont été recensées dans la zone d’étude (Ville de Brossard 2007
et communication personnelle avec Mme Ariane Cimon-Fortier, directrice générale du Comité Zip
Ville-Marie, 1°" ao(t 2012).

Deux itinéraires de la Route bleue du Grand-Montréal se trouvent dans la zone d’étude. lls peuvent
étre parcourus par les amateurs de kayak et de canot qui naviguent de maniére autonome. Le
premier itinéraire, qui propose le tour de I'ile des Sceurs dans le sens horaire, commence et se
termine a la marina de Verdun. Le deuxiéme itinéraire débute au parc Radisson de Brossard,
traverse le Petit bassin de La Prairie vers le nord et se termine au Club yachting de Saint-Lambert,
peu apres le pont Champlain (Comité Zip Ville-Marie, 2012). La Route bleue du Grand-Montréal a
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une longueur totale de 150 km et propose 15 itinéraires différents a ses utilisateurs. Elle est une
des six Routes bleues existantes constituant le Sentier maritime du Saint-Laurent.

Aucune information au sujet du nombre d’embarcations sur les deux parcours précédents n’est
disponible (communication personnelle avec Mme Ariane Cimon-Fortier, directrice générale du
Comité Zip Ville-Marie, 1°" aoat 2012).

Par contre, cette information est disponible pour les deux entreprises offrant leurs services dans la
zone d’étude aux kayakistes, soit Enviro Kayak et Navi Kayak.

Le tableau 60 résume les caractéristiques des circuits offerts par ces entreprises.

Tableau 60 Entreprises récréatives transitant par la zone d’étude

COULOIR DE NAVIGATION R FREQUENCE NB DE
ENTREPRISE =~ TYPE POINT DE PONT POINT DE NAVIGATION DE PERSONNES
DEPART CROISE RETOUR PASSAGES | VOYAGE
Enviro Kayak = Kayak Riviére Pont Club Yachting  juillet-aot 1 fois par 12
St-Jacques Champlain, Saint-Lambert semaine
par le Petit
bassin de La
Prairie. Pres
des berges de
la Rive-Sud
Sainte- Pont de I'le- Boucherville juillet-aodt 1 a 2 fois par 15
Catherine des-Sceurs, semaine
prés des
berges de
Montréal
Navi Kayak Kayak Verdun vers Pontde [Tle- Boucle : Parcours prévu pour 2013, entre juin et
rapides de des-Sceurs, Verdun/ septembre. 2 000 personnes attendues
Lachine prés des rapides/
berges de lle des Sceurs/
Montréal Verdun

Sources :  A) Communication personnelle avec M. Michel Lajoie, propriétaire d’Enviro Kayak, 30 juillet 2012.
B) Communication personnelle avec M. Michel Tremblay, propriétaire Navi Kayak, 26 juillet 2012.

Tous les itinéraires proposés, soit de maniére autonome soit avec les services d’une entreprise,
passent prés des berges.

La période de pagaie commence au début de mai et se termine a la mi-octobre. Elle pourrait donc
étre en conflit avec les travaux de construction. Cet élément s’avére un aspect a considérer lors de
la planification et du choix des techniques de construction.
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Il est a noter que d’autres itinéraires sont possibles pour les kayakistes et les canoéistes dans le
Grand bassin de La Prairie.

Par ailleurs, selon les responsables contactés, aucun des clubs ou des écoles d’activités nautiques
qui sont connus dans le secteur mais hors de la zone d’étude ne sera affecté par la réalisation du
projet. Par contre, les amateurs de planche a voile pourraient étre affectés par les travaux prés du
parc du Pont-Champlain qui est identifi€ comme un endroit exceptionnel pour pratiquer ce sport
(Ville de Brossard, 2007). Aucune statistique n’est disponible sur le nombre de planchistes qui
fréquentent le parc.

Finalement, des compétitions de ski nautique ont lieu I'été dans le secteur du Parc des vélos a
Brossard. Elles sont organisées par la fédération ski nautique et planche du Québec.

Projets de développement

La zone d’étude sur le territoire du Sud-Ouest compte deux projets de développement. Le premier,
le projet de redéveloppement des anciens ateliers du CN, se trouve au 1830, rue Le Ber dans le
quartier Pointe-Saint-Charles. Sur ce terrain d’'une superficie de 33 ha, anciennement a vocation
industrielle (cour de triage), le promoteur propose un développement mixte. Des activités
ferroviaires sont prévues par ’Agence métropolitaine de transport (AMT), des secteurs seront
dédiés a des fins industrielles et commerciales. Le promoteur prévoit également la construction de
plus de 850 unités de logements (25 % des unités construites seront des logements sociaux et
communautaires) (Office de consultation publique de Montréal, 2012).

Le deuxieme projet du Sud-Ouest, Walter, se trouve sur la rue Saint-Patrick entre la rue
d’Argenson et 'avenue Atwater. Le projet Walter propose une mixité des usages puisque le rez-de-
chaussée est dédié aux commerces et les cinq étages supplémentaires offrent 105 unités de
condos. (Arrondissement du Sud-Ouest, Communication personnelle, 2012).

Pour le secteur situé dans I'arrondissement de Verdun, trois projets de développement y sont
répertoriés. Le premier projet est de type résidentiel, Secteur boul. Gaétan-Laberge, et se trouve
sur le boulevard Gaétan-Laberge entre les rues Rhéaume et Hickson. D’une superficie d’environ
11 150 m? (120 000 pi®), ce terrain accueillera 126 unités de type Coop et 300 unités de condo.

Le second projet de type mixte, Pointe-Nord de I'lle-des-Sceurs, est situé dans le secteur de I'lle
des-Sceurs a I'est de la rue Jacques-le-Ber. Le projet accueillera des activités dites services de
proximité, des logements (1505), des maisons de ville (24) et des unités de condos (167) sur une
superficie de 92 900 m? (1 000 000 pi?).

Le troisieme projet de type résidentiel, Secteur Chemin du Golf, est également localisé dans le
secteur de I'lle-des-Sceurs. Il prend place sur le chemin du Golf prés des rues William-Paul et
Roland-Jeanneau. Actuellement les terrains sont occupés par des entrepdts. Suite a leur
démolition, 950 unités de logements locatifs répartis sur sept batiments de 4 a 10 étages seront
construites. (Arrondissement de Verdun, Communication personnelle, 2012).
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Outre ces développements, I'arrondissement de Verdun prévoit la construction d’un chalet et d’un
quai a la pointe nord de I'lle des Sceurs. Selon, les représentants de I'arrondissement de Verdun,
la construction d’un chalet sera complété en 2013 (Arrondissement de Verdun, Communication
personnelle, 2013), 'échéancier de construction du quai n’est pas encore arrété (Arrondissement
de Verdun, Communication personnelle, 2013). Le quai serait utilisé pour la location de canots et
de kayaks.

Bien que la Ville de Brossard ait identifi¢, dans la zone d’étude, plusieurs sites présentant un
potentiel de développement, aucun projet de développement n’est encore prévu.

Au final, un seul des projets mentionnés précédemment présente une emprise présumée qui
semble empiéter sur I'emprise des travaux du Nouveau pont pour le Saint-Laurent. |l s’agit du
projet Pointe Nord de I'lle-des-Sceurs qui serait adjacent a 'emprise présumée prés de la rive est
de l'ile, du cbté nord de I'emprise.
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Figure 79 Localisation du projet Pointe Nord de I'lle-des-Sceurs

———

BOUL, BONA\-’EN’TURE

4312 Climat sonore

4.3.12.1 Méthodologie

L’étude sonore requise dans le cadre de la présente évaluation environnementale devra utiliser les
normes ou reglements existants pouvant étre appliqués au projet routier proposé. Du coté fédéral,
Santé Canada ne possede pas de lignes directrices relatives au bruit. De méme, au Québec, il
n’existe pas de réglements applicables concernant le bruit routier. Toutefois, le MTQ s’est doté
d’'une Politique sur le bruit routier. Le MDDEFP posséde, quant a lui, une pratique administrative
d’analyse des projets routiers.

Ainsi, la méthodologie utilisée pour la réalisation du volet sonore de cette évaluation
environnementale en phase exploitation du Nouveau pont pour le Saint-Laurent, est basée en
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partie sur celle élaborée par le Service de I'environnement du MTQ en 1989 et intitulée « Etude de
pollution sonore pour des infrastructures routiéres existantes — Méthodologie », notamment au
niveau de I'évaluation du niveau de géne sonore, de la localisation des points de mesure et du
choix des instruments de mesure employés. L’étude se base également sur la Politique sur le bruit
routier du MTQ pour I'inventaire des zones sensibles au bruit touchées par le projet. Finalement,
I'évaluation des impacts sonores anticipés potentiels du projet sur les zones sensibles a été faite
selon l'approche proposée par le MDDEFP.

Dans un premier temps, un inventaire des composantes du milieu a l'intérieur de la zone d’étude a
été réalisé afin d’identifier les différents éléments du milieu récepteur (ex. : zonage municipal,
batiments, topographie, buttes, etc.) ainsi que les caractéristiques des infrastructures routieres
actuelles et projetées (tracés, profils, et trafic) pouvant avoir une influence sur le climat sonore.

Par la suite, des zones sensibles au bruit ont été délimitées a l'intérieur de la zone d’étude. La
Politique sur le bruit routier du MTQ définit une zone sensible au bruit comme étant une zone
comportant des espaces extérieurs ou le climat sonore constitue un élément essentiel pour
I'accomplissement des activités humaines. La zone sensible est associée aux usages a vocation
résidentielle, institutionnelle et récréative. A 'intérieur de cette zone, on peut délimiter les zones
sensibles au bruit définies précédemment (résidentielle, institutionnelle et récréative) et
susceptibles d’étre affectées acoustiquement par le projet. Les zones sensibles du projet en cours
ont été déterminées a partir d’'un inventaire de l'utilisation du sol des deux municipalités le long du
tracé.

Le logiciel de prévision du bruit routier utilisé pour les différentes modélisations est « TNM »
(version 2.5), élaboré par la « Federal Highway Administration (FHWA) » des Etats-Unis et
préconisé par le MTQ. Ce logiciel prend en compte les données relatives aux différentes
infrastructures routiéres et au milieu récepteur.

A partir de ce logiciel, des modéles informatiques, simulant le climat sonore généré par la
circulation routiére sur l'infrastructure routiére actuelle pour 'ensemble de la zone d’étude, ont été
élaborés en tenant compte du milieu récepteur et des différents parametres des voies de
circulation existantes. Les modéles ont été validés a I'aide de relevés sonores réalisés en automne
2012 a différents emplacements a l'intérieur de la zone d’étude ainsi que de comptages de
circulation réalisés simultanément.

Ces modéles validés ont permis, par la suite, d’estimer I'évolution sonore de I'infrastructure
existante afin d’anticipés les impacts sonores potentiels en phase d’exploitation de la future
infrastructure.

4.3.12.1.1 Caractéristiques du climat sonore

L’analyse des climats sonores a l'intérieur de la zone d’étude sonore est réalisée sur la base de la
grille d’évaluation de la qualité de I'environnement sonore du MTQ. Cette grille d’évaluation
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s’appuie sur l'indice Leqy4n employé par le MTQ, soit le niveau de bruit continu équivalent sur une
période de 24 heures. Cette grille provient de la méthodologie de réalisation des études sonores
du MTQ (1989) et quantifie le niveau de géne comme suit :

Tableau 61  Grille d’évaluation de la qualité de 'environnement sonore

ZONE DE CLIMAT SONORE NIVEAU DE GENE SONORE

65 dBA < Legam Fort

60 dBA < Legqun | < 65dBA Moyen

55 dBA <  legun | £ 60dBA Faible
Leqasn | <  55dBA Acceptable

Source :  « Etude de pollution sonore pour infrastructures routiéres existantes — Méthodologie », avril 1989

Le MTQ, dans sa Politique sur le bruit routier (MTQ, 1998) considére qu’une voie de circulation
existante devient une contrainte majeure a I'occupation du sol lorsque le niveau de bruit Leqosy,
égal ou dépasse, dans une zone sensible au bruit, la limite de 65 dBA. Le climat sonore est
considéré acceptable avec un niveau Leqaq;, inférieur ou égal a 55 dBA.

4.3.12.1.2 Evaluation des impacts sonores potentiels du projet routier

La pratique administrative du MDDEFP préconise pour le climat sonore en phase d’exploitation du
projet ainsi que les augmentations acceptables pour les sources de bruit routiéres attribuables a un
projet routier, les objectifs suivants :

Tableau 62 Objectifs sonores a préconisés pour le climat sonore en phase d’exploitation du projet dans les zones sensibles au bruit.

NIVEAU DE BRUIT ACTUEL OBJECTIFS SONORES A PRECONISER
(LEQ2an)

Inférieur a 55 dBA Maintien du niveau de bruit actuel, si possible, ou seuil de
55 dBA

Egal ou supérieur & 55 dBA Augmentation acceptable de 1 dBA

Supérieur a 60 dBA Aucune augmentation permise. Les mesures d’atténuation
devront ramener le niveau de bruit projeté le plus preés de
60 dBA.

Ainsi, la modélisation du climat sonore (Leq.4n) généré par l'infrastructure actuelle a permis
d’identifier les zones sensibles ou des mesures d’atténuation sonores seront potentiellement
requises par l'infrastructure projetée afin de respecter ces objectifs. Pour tenir compte de la durée
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du projet, I'évaluation du climat sonore actuel a été réalisée pour la période ou des prévisions de
trafic sont disponibles par le MTQ, soit jusqu’a 'année 2026.

4.3.12.2 Zone d’étude sonore et inventaire des composantes du milieu actuel

4.3.12.2.1 Milieu récepteur et utilisation du sol

La zone d’étude sonore s’insére a I'intérieur de la zone d’étude définie pour I'évaluation
environnementale. Elle délimite les secteurs susceptibles d’'étre affectés acoustiquement par le
projet et s’étend le long de I'axe correspondant aux autoroutes 10/15/20, entre 'Avenue Atwater a
I'ouest dans la Ville de Montréal jusqu’a la rue Pinard a I'est dans la Ville de Brossard, et ce, sur
une largeur de 300 m de part et d’autre de cet axe.

Afin de simplifier la présentation de I'inventaire des composantes du milieu, la zone d’étude sonore
a été divisée selon les trois secteurs suivants :

» Ville de Montréal : secteur situé entre 'avenue Atwater et le pont de I'lle-des-Sceurs;
» L’fle des Sceurs : secteur entre le pont de I'lle-des-Sceurs et le fleuve Saint-Laurent;

» Ville de Brossard : secteur entre le fleuve Saint-Laurent et la rue Pinard.

Secteur de la Ville de Montréal

Dans le secteur de la Ville de Montréal, trois zones sensibles au bruit, numérotées 1 a 3, ont été
délimitées (voir figure 80). Celles-ci sont des milieux a vocation majoritairement résidentielle.

La zone 1 se situe entre 'Avenue Atwater et la rue Mullin, soit au nord-ouest de I'axe des
autoroutes 10/15/20. A noter que le parc d’Argenson (un terrain de baseball) se situe a peu prés au
centre de cette zone. La zone 2 se situe au nord de I'axe autoroutier. Celle-ci se situe entre la rue
Reading a l'ouest et la rue Wellington a I'est. Finalement, la zone 3 se situe entre le boulevard
Lasalle et se prolonge jusqu’au pont de I'lle-des-Sceurs. Le Centre de formation professionnelle
(boulevard Gaétan-Laberge) est compris dans cette zone. Il faut noter qu‘a I'intérieur de la zone 3,
des batiments commerciaux sont présents le long du boulevard Gaétan-Laberge. Ces batiments
n’ont pas été pris en compte puisqu’ils sont considérés comme moins sensibles au bruit.

Secteur de Ille-des-Sceurs

Dans le secteur ouest de I'lle des Sceurs, deux zones sensibles au bruit, identifiées 4a et 4b, ont
été délimitées (voir figure 81).

La zone 4a se situe a 'ouest du boulevard fle-des-Soeurs prés du pont de I'lle-des-Sceurs. Cette
zone est définie par un zonage mixte résidentiel et commercial et comprend quelques batiments
d’habitations. La zone 4b se situe au nord-est de I'lle prés de la rue Jacques-Le Ber. Cette derniére
zone est un secteur résidentiel qui devrait se développer dans les prochaines années.
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En plus de cette zone sensible, des parcs riverains ont été relevés comme potentiellement
sensible, mais n’ont toutefois pas été retenus comme étant sensible au bruit car leurs usagers sont
essentiellement des cyclistes qui n’y sont présents que pour de brefs instants. Les autres
batiments limitrophes au projet (en dega de 300 m) sont principalement a usages commerciaux et
ne sont pas considérés comme sensibles au bruit.

Secteur de la Ville de Brossard

Dans le secteur de la Ville de Brossard, trois zones sensibles au bruit, numérotées 5 a 7, ont été
délimitées. La figure 82 permet de localiser ces zones qui sont majoritairement a vocation
résidentielle. La zone 5 se situe du c6té sud de I'axe des autoroutes 10/15/20 entre le fleuve et
I'axe des autoroutes 15/132. La zone 6, également située au sud de I'axe des autoroutes 10/15/20,
cerne un groupe de batiments résidentiels aménagés autour d’une partie de I'avenue Tisserand, du
croissant Turgeon et de la place Tchad. En plus des batiments résidentiels, un autre élément
sensible au bruit présent dans cette zone correspond a un parc comportant des jeux pour enfants.
La zone 7 se situe au nord de I'autoroute 10-15-20 entre l'autoroute 20 a I'ouest et la rue Pinard a
I'est (limite du projet).

En plus des zones sensibles retenues, des parcs riverains sont présents le long de la Voie
maritime. Toutefois, ces parcs n’ont pas été considérés comme sensibles au bruit car leurs
usagers sont essentiellement des cyclistes qui n'y sont présents que pour de brefs instants.
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