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Le présent document fait suite 3 une demande du groupe ''Concertation et
Négociations" du métro de surface datant de juillet 1982 (1). Il se
veut uniquement un document de travail visant 3@ bien présenter les ré-
sultats des simulations effectuées dans le cadre de l'analyse de la
ligne 6 du métro de surfaée, en termes d'avantages dus aux améliorations

de service.

Suite 3 des rencontres avec MM. Major et St—Maurice, et 3 partir du
devis d'étude (2) et d'un inventaire des besoins de 1'é&tude, un pro-
gramme de travail détaillé a pu &tre &laboré. En tout, cing scénarios

sont proposés et doivent €tre simulés sur 1l'horizon 1987.

Les résultats du travail, faisant l'objet de-ce rapport, serviront
d'élément de calcul des gains de temps et autres avantages attribuables

d l'éventuelle implantation de la ligne 6 du métro de surface.

Le chapitre 1 décrira les hypothéses faites sur 1l'offre de service pour
les différents scénarios. Le chapitre suivant présentera les caracté-

ristiques de la demande et identifiera les matrices retenues.

Les différents-réSultatsvdes simulations seront présentés au chapitre 3,
en quatre sections distinctes:

- . Achalandages sur les infrastructures majeures;

- Statistiques d'achalandage et d'exploitation;

- Temps moyens pondérés;

- Temps moyens de déplacement desvusagers potentiels de la ligne 6.

@D) Lettné de monsieun Jean-Jacques Lemieux a Jean-Pierrne Primeau,
Le 12 juillet 1982.

(2) Devis d'ctude, analyse bénZfices-coldts du métro de surface, Ligne 6;
Francois Majon, Le 10 mai 1982.
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1.1 Les réseaux

Les cing scénarios s'appliquent & 1'horizon 1987. Le réseau

routier tient donc compte des constructions prévues jusqu'id.

cet horizon. On dé&crira ici les r@&seaux de transport collec-

- tif correspondant 3 chacun des scénarios. Les simulations ne

portent que sur la période de pointe du matin.

1.1.1 Scénario @

Afin de disposer d'une référence ferme, nous définis- .
sons un scénario "@", correspondant au réseau en place
d 1'8té 1982. Il représente donc un statu quo des in-

frastruétures-jusqu'é 1'horizon 1987.

Dans ce réseau, les trains de banlieue du West-Island
(CN e:fCP) sont intégrés 3 la CTCUM. Le réseau d'au-
tobus de la CTCUM couvre entirement 1'Ile de Montréal
et pénétre aussi dans Longueuil. Le tableau 1 résume
les caractéristiques des principalés infrastructures
durant la période de pointe du matin;‘ La vitesse
commerciale indiquée est une donnée macroscopique cor-
respondant au ratio distance/temps pour le trajet indi-

qué.

TABLEAU 1
CARACTERISTIQUES DU SCENARIO @

: TRAJE INTERVALLE] ' VIT.COM.
NO LIGNE TYPE JET minutes (km/hre)
1 Métro Angrigon/Honoré-Beaugrand 2,7 32
2 Métro Henri~Bourassa/Plamondon 2,3 37
4 Métro - Longueuil/Berri~de Montigny 5,0 51
Rigaud/Gare Windsor Un voyage 35
Train de banlieue Dorion/Gare Windsor 30 35
du Lakeshore Beaconsfield/Gare Windsor 24 31
Montréal Ouest/Gare Windsor 17 31
Train de banlieue Deux-Montagnes/Gare Centrale 40 30
Roxboro/Gare Centrale 24 32
Deux-Montagnes
Val Royal/Gare Centrale 13 27
Train de banlieue Saint-Hilaire/Gare Centrale Un voyage 35
de la Rive-Sud
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i;l.2 Scénario 1

Ce scénario correspond au réseau ultime du COTREM, &

l'horizon 1987. Le tableau 2 résume les caractéris-

tiques principales des grandes infrastructures.

TABLEAU 2
CARACTERISTIQUES DU SCENARIO 1

INTERVALLHE VIT.COM.

NO LIGNE TYPE TRAJET minutes (km/hre)
1 Métro Angrigon/Honoré-Beaugrand 3,4 32
2 Métro Henri—Bourassa/C6te-Vertu‘ 2,8 37
3 M.Surf. Deux-Montagnes/Gare Centrale 18 55
Roxboro/Gare Centrale 6 55
4 Métro Longueuil/Berri-de Montigny 4,0 51
5 Métro Snowdon/Anjou 5,0 35
6 M.Surf. | Pointe-aux-Trembles/Du Collége 6 55
Train de banlieue Dorion/Gare Windsor ° 40 40
du Lakeshore Beaconsfield/Gare Windsor ZQ 40
Dorval/Gare Windsor 10 45
Train de banlieue ' Saint-Hilaire/Gare Centrale 30 35

~de la Rive-Sud

Le train de banlieue de Deux-Montagnes fait place 3 un

métro de surface; les gares Portal Heights, Monkland,

Cartierville, Ile-Bigras, Laval-Links et Laval-sur-le-Lac

disparaissent, tandis qu'on ajoute la station Vincent~

d'Indy en correspondance avec la ligne 5.

Sur la ligne 6, les stations Langelier et Lacordaire sont

fusionnées et la station Meilleur n'existe pas.

Les rabattements autobus ont &té réaménagés en fonction

des nouveaux modes rapides sur l'ensemble du territoire.

1.1.3 Scénario 2

Le réseau est construit 3 partir de celui du scénario 1,

en supprimant la ligne 6 du métro de surface.

Par con-

séquent, le rabattement autobus est revu pour le secteur

nord-est et orienté sur les lignes 5 et 2-est.

On réins-

talle la plupart des métrobus existants en 1982 et on

améliore les fréquences de service sur les axes nord-sud.
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1.2

1.1.4 Scénario 3

'1.1.5

Ce réseau est encore construit 3 partir de celui du scé-
nario 1. On &limine ici la portion est de la ligne 5,
qui se termine ainsi a la station Saint-Michel au lieu
d'Anjou. Sa fréquence est inchangée; le rabattement
autobus n'est 3 peu prés pas changé, la plupart des li-
gnes nord-sud &tant pendulaires entre les ligne 1 et 6

d l'est de la ligne 2. On a amélioréd la fréquence de:
la ligne 92,bsur Jean-Talon, pour le trajet & 1l'est de

la station Saint-Michel.

_Scénario 4

Ce réseau combine les scénarios 2 et 3. Il est comns-
truit 3 partir du scénario 2, duquel on élimine la por-
tion est de la ligne 5, en ajustant aussi la desserte

par autobus tel que dans le scénario 3.

La tarification

On retiendra ici, pour 1l'ensemble des scénarios, 1'hypothése
dfintégration tarifaire proposée par le COTREM en 1981. Ces
conditions sont identiques 3 celles traditionnellement utili-

sées pour les scénarios du métro de surface.

Le principe est essentiellement de tarifier les déplacements

selon la distance parcourue, indépendamment des modes utilisés. .

-~

La structure tarifaire est construite 3 partir de huit couron-
nes concentriques au Centre-Ville de Montréal, chaque barriére

tarifaire correspondant & un incrément du coilit de base.
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La définition des matrices de demande utilisdes pour les présentes

simulations est différente de celle employée jusqu'alors pour les

'scénarios de la Direction planification du métro de surface.

Ces scénarios avaient &té simulés avec une demande de base 1978,

avec modélisation de la répartition modale. Par la suite on appli-

quait sur les résultats d'affectation une expansion régionalisée de
la demande en fonction des croissances de population prévues dans le

bassin des lignes 3 et 6.

Pour les présentes simulations, on a expansionné au départ les ma-

trices de demande pour leur faire refléter 1'horizon 1987. Il y a
donc génération de nouveaux déplacements dans les matrices, mais la

distribution relative reste la méme qu'en 1978. On trouvera au ta-

bleau 3 la liste des facteurs de génération utilisé&s, les stations

‘auxquelles ils se rapportent ainsi que les zones d'origine du

"systéme 550" ol ces facteurs ont &té appliqués.

Le tableau 4 résume 1l'effet de 1l'application de ces facteurs en y
comparant le total des matrices. On remarque qu'aucune des matrices

ne subit une augmentation de plus de 1%.

TABLEAU 3
FACTEURS DE GENERATION -
1978 <1987
STATION DE REFERENCE FACTEUR ZONES D'ORIGINE
Pointe-aux-Trembles 1,028 | 329 a 338, 472, 473
Riviére-des-Prairies 1,014 308, 328, 538, 542
Armand-Bombardier 1,647 307, 537
Langelier-Lacordaire 1,003 302 & 306, 535, 536
Pie IX 1,029 | 251 a 255, 372 a 382, 471
Saint-Michel 1,023 | 222 & 225, 246 3 250
Papineau 1,031 | 219 3 221, 522, 523
Sauvé 1,017 | 205, 206, 208, 209, 217, 218
CBte-Vertu 1,023 | 50, 51, 55, 495, 503
Cote-Vertu 1,051 | 58, 494, 498
Du Coll&ge 1,021 | 45, 59, 493, 499, 501
Deux-Montagnes 1,068 469
Laval Ouest 1,039 | 339 & 343, 543
Roxboro 1,022 23 a 28
A Ma Baie ' 1,035 | 29 a 32
Bois-Franc : 1,039 .ggo? ggé 52 3 54, 497,
Mont-Royal 0,990 | 100, 101




TABLEAU 4
COMPARAISON DES TOTAUX DE MATRICES
1978 et 1987

DESCRIPTION - | 1978 1987 GAIN ABSOLU
Travail T.C. P.P. | 235 486 236 938 | 1 452
EAR T.C. P.P. 148 558 | 149 990 1 432
Travail Conducteur P.P. 420 788 424 597 3 809
EAR Conducteur P.P. . ‘ 62 517 62 885 368
Travail Passager P.P. ' 94 642 95 499 857
EAR Passager P.P. ’ 49 849 50 256 407
Travail T.C. Hors-pointe 48 743 48 973 . | 230
EAR T.C. Hors-pointe : 766 883 -~ 769 572 2 689
Eii:féiiggszCteur 120 187 121 220 1 033
EAR Conducteur Hors-pointe 1 196 862 1 204 321 7.459
Travail Passager Hors-pointe 15 886 15 994 108
EAR Passager Hors-pointe 500 809 . 504 012 3 203

N . . . - N ) , . _
- 4 : A

Une autre différence réside dans l'utilisation de facteurs multiples
pour l'expansion de l'é&chantillon, au lieu d'un factéur unique de
18,86 (5,3%7), tel qu'utilis@ auparavant. Le facteur multiple est
basé sur le taux de réponse obtenue pour chacun des &changes télé-
phoniques et peut conduire a certains changements dans la matrice,

particuliérement dans les régions suburbaines. .

La modification la plus importante concerne le traitement des dépla- . -
cements mixtes "auto-transport collectif'". Dans les anciennes simu-
lations, ces déplacements &taient considé@rés comme &tant entidrement
faits par transport collectif. Il en résultait des surcharges éur

les services de rabattement en surface, de méme qu'une sous-estimation
de la congestion.routi@re. Les actuelles simulations consid&rent de
fagon décomposée les déplacements mixtes. Le mod&le de répartition
modale s'applique sur‘chacune des deux portions - (aute et transport .
collectif) d'un déplacement du type kiss-and-ride ou park-and-ride,

ces deux portions &tant traitées comme deux déplacements autonomes.

On trouvera au tableau 5 la description et le total de toutes les ma-

trices existantes pour l'horizon 1987. Les matrices hors-pointe n'ont

\i -

pas été utilisé@es lors des présentes simulations, mais elles peuvent

servir de point de départ pour ceux qui désirent expansionner les ré-

"sultats de la période de pointe en 24 heures.
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TABLEAU 5
MATRICES 1987

TABLE _ DESCRIPTION - " TOTAL
1 Tous buts T.C.. H.P. 162 510
2 ‘Tous buts Conducteur H.P. 194 990
3 Travail T.C. P.P. 236 938
4 Travail Conducteur P.P. : 424 597
5 Travail Passager P.P. 95 499
6 Travail Tous modes P.P. 757 034
7 EAR T.C. P.P. 149 990
8 EAR Conducteur P.P. 62 885
-9 EAR Passager P.P. V 50 256
10 " Tous buts T.C. P.P, 386 928
11 Tous buts Conducteuf P.P. 487 482
12 Tous buts Passager.P.P. 145 755
13 Tous .buts Tous modes P.P. 1 020 165
14 Travail T.C. Hors-pointe i , 48 973
15 Travail Conducteur Hors-pointe 121 220
16 Travail Passager Hors-pointe 15 994
17 Travail Tous modes Hors-pointe 186 187
18 EAR T.C. Hors-pointe | 769 572
19 EAR Conducteur Hors-pointe 1 204 321
20 EAR Passager Hors-pointe 504 012
21 Tous buts T.C. Hors-pointe : 818 545
22 Tous buts Conducteur Hofs—pointe 1 325 541
23 Tous buts Passager Hors-pointe 520 006
24 Tous buts Tous mode Hors-pointe 2 664 092

Ces disﬁinctions étant énoncées, le reste du processus reste le méme.
La matrice de déplacements transport collectif est construite 3 par-
tir de l'application du modéle de répartition modale i chacun des
scénarios. La demande globale (tous modes) est constante dans cha-
cun des cas et vise, comme on 1l'a vu, l'horizon 1987. Elle s'éléve
ici 3 1 020 170 déplacements en période de pointe du matin, dont

757 030 pour le motif travail.

Pour chaque scénario,vquatre simulations seront menées, correspondant
a autant de matrices de demande. Pour chaque scénario, deux matrices
peuvent Etre obtenues en simulant la répartition modale en fonction
des impédances sur les réseaux. On aura ainsi la demande simulée pour
tous motifs, identifiée par la lettre "A", ainsi que la demande pour

le but travail seulement ("B'").

10
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Deux autres matrices, constantes celles~13, sont aussi def1n1es et
correspondent a la répartition modale observée en 1978 (enquéte 0-D),

appliquée sur la demande prévue pour 1987.

Le tableau 6 ré&sume les achalandages (deplacements totaux) des trans-
ports collectlfs obtenus pour chacun des. scénarios. Cet_achalandage
s'applique a 1°' ensemble de la période de pointe du matin (02 h 00 &

09 h 00) sur 1l'ensemble du territoire métropolitain.

I1 faut noter au passage que les résultats présentés pldé loin con-
cerneront parfois une heure de pointé moyenne du matin. Il s'agit
en réalité de la moitié de 1'achalandage simulé pour la période
07 h 00 3 09 h 00. Cette heure moyenne est définie comme &tant

globalement égale a 427 de la demande de la période de pointe.

TABLEAU 6
DEPLACEMENTS PAR TRANSPORT COLLECTIF, PERIODE DE POINTE

REPARTITION . SCENARIO
S ODALE MOTIF |ID. _ .
¢ 1 2 3 4
TOUS A | 394 850 | 413 640 | 409 630 | 411 580 | 407 780
SIMULEE — , |
TRAVAIL | B | 244 810 | 263 650 | 259 620 | 261 600 | 257 780 -
| TOUS C 386 930 {4, o MG
OBSERVEE - :
TRAVAIL | D. 236 930

R



Les résultats
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Quatre groupes de résultats sont présentés ici; dans chaque cas, ils

sont accompagnés d'un bref commentaire permettant de mieux les analyser.

3.1

Achalandages en ligne et en station

On trouvera, en annexe, pour. chacun des scénarios, les profils de

charge détaillés pour chacune des lignes du métro, du métro de

surface et train. Pour les lignes du métro de.surface, on y trou-

_vera aussi les tableaux d'achalandage interstations correspondants.

Seule la série "A" de résultats'y est présentée, puisqu'elle donne
la charge effective qu'on estime avoir 3 transporter..

On ne présentera ici qu'un résumé schématique des achalandages ob-
tenus pour chacun des scénarios aux principaux points d'intérét du

réseau.

3.1.1 Diagrammes d'achalandage

Les figures suivantes permettent d'apprécier rapidement 1'im-
pact de chaque intervention sur le réseau. Les chiffres mon-
trés correspondent a l'heure de pointe moyenne du matin, sur

1'horizon 1987.

La figure 1 montre les résultats d'affectation pour le scéna—
rio ¢} avec les demandes, respectivement, observée (''C") et
simulée ("A"). On peut ainsi apprécier le premier gain modal
dﬁ'particuliéremeﬁt a I'intégration des lignes de train de
banlieue de 1l'ouest. On remarquera aussi que les achalandages
de la ligne 1 sont sous-estimés par le modéle de répartition

modale, tandis que ceux de la ligne 2 sont tr@s bien simulés.

La figure 2 montre 3 son tour les résultats concernant le
scénario 1, avec encore les matrices de demande "C'" et "A",
Encore ici, on peut visualiser les gains modaux, particuliére-- .

ment importants sur la ligne 3.

Pour la suite de cette section, 'seules les simulations avec

matrice de demande "A" font 1'objet des commentaires.

La comparaison des scénarios @ et 1 permet de souligner cer-
taines modifications du patron des déplacements suite a 1'é-
volution du réseau. La présence des lignes 5 et 6 dans l'est
entraine une légére chute (-20%) de 1'achalandage de la ligne
l-est; la majorité des déplacements observés sur les lignes
5 et 6 ne sont pas détournés de la ligne 1, mais plutdt des

lignes d'autobus qui se rabattaient sur la ligne 2.
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Le fait de remplacer le train de banlieue de Deux-Montagnes

par un métro de surface (ligne 3) fait considérablement aug-

»menter son achalandage (+1407). La plus grande partie de ce

gain provient d'un transfert modal de 1l'auto au métro de sur-

face.

La ligne 2 ouest connaitrait une l&gére baisse d'achalandage
di & la présence nouvelle des lignes 3 et 5. On notera au
passage, méme si cela nous concerne peu dans cette &tude,
qu'une perte d'achalandage sensible est obtenue sur la

ligne l-ouest. .Ceci est di en partie 3d la diminution de 1la
fréquence de service sur cette ligne et aussi 3 la quaiité

du service d'autobus amenant cette population directement

~au centre-ville (lignes # 23, 37, 61, 78, 79 et 107).

La figure 3 (scénario 2) montre 1l'impact de la disparition de

la ligne 6, en le comparant au-scénario 1.

Les lignes 1 et 5 est transporteront un peu plus de gens,

mais la ligne 2, en aval de Sauvé, ne connaitrait qu'une'fai—_
ble diminution d'achalandage (-13%). A partie de Berri-de
Montigﬁy, les deux lignes transporteraient sensiblement les
mémes charges qu'auparavant. La ligne 2 ouest n'est malgré
tout qu'assez peu touchée, pas plus que le train du Lakeshore.
La ligne 3 connalt une chute assez faible de son attrait
(-9,57%).

La figure 4 (scénario 3), comparée 3 la figure 2 (scénario 1),
permet de voir 1'effet de la suppression de 1l'extrémité de la
ligne 5-est. Il est intéressant d'observer que c'est précisé-
ment cette partie de la ligne qui créait tout son attrait.
Cette demande sera réaffect@e sur la ligne 6 et, surtout, sur
la ligﬁe l-est. Ailleurs sur le ré&seau, il n'y a pratique-
ment pas d'effet. La ligne 2-est est légdrement soulagée,
mais on obtient i -peu prés le méme achalandage global en

amont de Berri-de Montigny, sur les lignes 1 et 2.

L'absence totale de la ligne 6 et de la ligne 5-est dans le
scénario 4 (figure 5) raméne sur la ligne l-est les'achalan-
dages du scénario . La ligne 5, de Jean-Talon & Saint-Michel,
ne fait donc que se substituer au rabattement autobus existant
en 1982. Sur la ligne 2-est on enregistre une diminution au
point de charge maximum (-12%), reprise par la ligne 3; le
méme. phénoméne est observé sur la branche ouest de la ligne 2.

Par rapport au réseau ultime (scénario 1), la ligne 3 subit

une perte d'attrait, ayant perdu le bassin de la ligne 6-est.
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3.1.2 Centres de correspondance

Un résumé des principaux mouvements de correspondance sur
le réseau est donné au tableau 7. La mnémonique L6E~»L2S,
par exemple, identifie la correspondance entre la ligne 6

et la ligne 2, venant de l'est, vers le sud.

Encore ici, seule la demande de type "A" est rapportée.

. TABLEAU 7
. PRINCIPAUX MOUVEMENTS DE CORRESPONDANCE

(Heure de pointe moyenne a.m.)

, SCEﬁARIO
STATION . LIGNES

¢ 1 - 2 3 4
Sauvé ‘L6E—L2S - 3110 - 3 350 -
Céte-Vertu L6E—~L3S - 1 540 - 1 690 -
Du Collége L6E—12S - 320 - . 340 -
Jean-Talon L5E—L2S - _ 1 990 2 720 520 760
Vincent d'Indy LSE—L3S - 70 70 70 70
Snowdon L2N—L5E T - 210 210 - 200 200

3.2

Statistiques d'achalandage et d'exploitation

Les quatre tableaux suivants présentent des statistiques d'acha-
landage et d'exploitation pour les quatre scénarios ainsi que pour
le scénario de base. Chaque tableau est complet par lui-méme et

représente l'une des quatre hypoth&ses précédemment explicitées:

Hypothése A: Tous buts, répartition modale modélisée;
B: But travail, répartition modale modélisée;
C: Tous buts, répartition modale observée;

D: But travail, répartition modale observée.

Avant d'expliquer plus en dé&tail chacune des statistiques, cer-

taines caractéristiques d'ordre général sont 2 considérer.

Tout d'abord, tous les résultats sont pré@sent@s pour une heure
de pointe moyenne, il est facile de ramener ces résultats sur .la
base d'une période de pointe, d'une journée ou annuellement, en

utilisant les facteurs appropriés. Par contre, certaines carac-

-téristiques demeureront invariées, peu importe la période de

temps utilis@e; il en va ainsi du ratio passages/passagers, de la

longueur moyenne du déplacement sur le mode et du temps sur le mode.




| TABLEAU 8 |

~

STATISTIQUES D’ACHALANDAGE ET D’EXPLOITATION

-tous buts
] M 7 e . ,
DEMANDE “A - répartition modale simulée
- heure de pointe moyenne du matin
[
Q| w LIGNES DE METRO w I METRO DE SURFACE § =
o > R = d
CARACTERISTIQUES | < | 3 S5 | = 12=25| & 2
— [} < w g

&l 5 1 2 4 5 |TOTAL | E2| & 3 6 |TOTAL|E“ S| Ea

175) << << — _ — ol <2

0 144 142 38 772 47 927 8 211 - 74 079 3634 8 990 - - - 165 838 | 250 144

NOMBRE 1 147 966 31 170 48 416 9 014 11 915 79 103 3 152 5 865 14 885 13 097 25 450 173 727 | 242 609

2 148 138 32 121 47 333 8 978 13 854 79 771 3181 | S5 888 13 267 - 13 267 172 045 | 244 221

DE PASSAGERS 3 147 787 32 351 47 947 9 028 6 961 76 185 3158 5 877 15 035 13 760 26 090 172 862 | 243 432
: ) 4 148 064 33 633 46 779 9 007 7 852 76 609 3 187 5 921 13 281 - 13 281 171 266 | 244 957
[V} 274 782 38 772 47 927 8 211 - 94 910 3 811 8 992 - - - 382 495 | 201 375

NOMBRE 1 266 788 31 170 48 416 9 014 11 915 100 515 3313 5 889 14 885 13 097 27 982 404 487 | 195 935

2 275 459 32 121 47 333 8978 13 854 102 286 3 336 5 913 13 267 - 13\ 267 400 261 | 197 250

DE PASSAGES 3 269 588 32 351 47 947 9 028 6 961 96 287 3 320 5 901 15 035 13 760 287795 403 891 | 196 642
4 280 267 33 633 46 779 9 007 7 852 97 271 3 346 5 945 13 281 - 13 281 400 110 | 197 871

RATIO: [¢] 1,9063 - - - - 1,2812 1,0487 1,0002 - - .- 2,3064 1,2422

) 1 1,8030 Co- - - - 1,2707 1,0511 1,0041 - - 1,0995 2,3283 | 1,2382
PASSAGES 2 1,8595 - - - - 1,2822 1,0487 1,0042 - - - 2,3265 | 1,2381
v yv—— 3 1,8242 - - - - 1,2639 1,0513 1,0041 - - 1,1037 " 2,3365 1,2379
PASSAGERS a | 18929 - - - - 1.2697 | 1,0499 | 1.0041 - - - 2,3361 | 1,2380
0 '| 761 014 | 202 934 273 620 35 320 - 511 874 78 993 153 543 - - - 1505 424 | 3 636 950
1 649 749 | 159 113 260 349 38 795 55 728 513 985 68 431 101 965 | 179 064 92 465 277 529 |1 611 659 | 3 499 767
PASSAGERS-KM 2 694 883 | 169 990 254 056 38 644 70 109 532 799 69 104 102 655 | 167 512 - 167 512 |1 566.952 | 3 552 628
3 662 303 | 170 275 257 379 38 858 25 117 491 629 68 589 101 960 | 179 171 103 898 283 069 |1 607 550 | 3 512 608
4 719 160 | 184 967 252 229 38 764 29 974 505 934 69 181 102 819 | 167 171 - 167 171 |1 564 265 | 3 567 257

LONGUEUR MOYENNE | © 5,2796 5,234 5,709 4,301 - 6,9098 21,7372 | 17,0793 - - - 9,078 14,5394
) 1 4,3912 5,105 5,377 4,304 4,677 6,4977 21,7103 17,3853 | 12,0630 7,518 10,9049 9,277 14,4255
DU DEPLACEMENT 2 4,6908 5,292 5,367 4,304 5,061 6,6791 21,7240 | 17,4346 | 12,626 - 12,626 9,108 14,5468
3 4,4815 5,263 5,368 4,304 3,608 6,4531 21,7191 | 17,3490 { 11,917 7,551 10,8497 9,300 14,4295

SUR LE MODE (KM) | 4 | ,’gs571 5,500 5,392 4,304 3,817 6.6041 | 21,7072 | 17,3651 | 12,587 - 12,587 9.136 | 14,5628
[0} 33 830 6 305 7 330 691 - 14 326 1553 4 739 - - - 54 448 64 810

PASSAGERS- 1 27 832 4 962 7 057 | 759 1 583 14 361 1 348 2 409 3 216 1 703 4 919 50 869 60 957

: 2 29 923 5 301 6 887 756 1 991 " 14 935 1 363 2 425 2 9b7 - 2 987 51 633 62 573
HEURES 3 28 489 5 310 6 977 760 721 13 768 1 353 2 410 3 222 1 801 5 023 51 043 62 175

4 31 069 5 768 6 839 758 860 14 225 1 366 2 427 2 982 - 2 982 52 069 62 617

[0} 14,1379 9,757 9,176 5,049 - 11,6639 | 25,5944 | 31,5717 - - -. 19,699 15,5456

TEMPS MOYEN 1 11,3470 9,551 8,745 5,052 7,971 10,9424 25,7132 24,7939 12,963 | 7,802 11,6446 17,569 15,0753
2 12,1851 9,902 8,730 5,052 8,623 11,2839 | 25,7419 | 24,8590 13,509 - 13,509 18,007 15,3728

SUR LE MODE 3 11,6236 9,848 8,718 5,051 6,215 10,8876 | 25,7236 | 24,7516 12,858 7,853 11,6031 17,717 15,3245
4 12,6560 |. 10,290 8,772 5,049 6,572 11,1869 | 27,7402 | 24,7553 13,472 - 13,472 18,241 15,3374

0 2135 34 32 4 - 70 93 20 - - - 2 318 53 415

VEHICULES - 1 2 098 26 32 4 12 | 74 99 12 10 .10 20 2 303 50 469
2 2 118 26 32 4 12 74 99 12 10 - 10 2 313 51 814

HEURES 3 2 118 26 32 4 8 70 99 12 10 10 20 2 319 51 522

4 2 138 26 32 4 8 70 99 12 10 - 10 2 329 51 877
0 35 089 969 1 062 103 - 213 3 642 426 - - - 41 291 |2 989 713

VEHICULES- 1 34 908 750 1 040 132 351 . 273 3 887 309 402 470 872 42 249 |2 890 861
2 35 259 750 1 040 132 351 2 273 3 887 309 402 - 402 42 130 |2 931 949

KILOMETRES 3 35 127 750 1 040 132 229 2 151 3 887 309 402 470 872 42 346 | 2 900 450
9 35 478 750 1 040 132 229 2 151 3 887 309 402 - 402 42 227 |2 946 230

2



TABLEAU 9

STATISTIQUES D’ACHALANDAGE ET D’EXPLOITATION

- motif travail
DEMANDE “B” v - répartition modale simulée
- heure de pointe moyenne du matin

. [ ot
o w LIGNES DE METRO = METRO DE SURFACE |
CARACTERISTIQUES | << | &2 85 =2 L5 L
= 2 Eal| = =TS 23
e 1 2 4 5 |TOTAL | 52| & 3 |.6 |TOTAL|IE“'S|BES
a = < o (== = ol
0 86 693 29 314 36 630 6 523 - 56 063 2 532 7 522 - - - 102 824. | 204 888
NOMBRE 1 92 260 23 966 36 781 7 237 6 923 58 947 2 144 4 466 11 979 9 246 19 372 110 729 197 353
2 92 014 24 602 35 896 7 193 8171 59 215 2 150 4 500 10 738 - 10 738 109 032 198 965
DE PASSAGERS 3 91 966 24 826 36 458 7 268 3 557 57 038 2 158 4 472 12 023 9 684 19 786 109 867 198 176
4 91 825 25 673 15 462 7 264 3 949 57 050 2173 4 496 10 698 - 10 698 108 271 199 700
0 161 538 29 314 36 630 6 523 - 72 467 2 555 7 525 - - - 244 085 176 007
NOMBRE 1 164 024 23 966 36 781 7 237 6 923 74 907 2 167 4 476 11 979 9 2646 21 225 266 799 | 170 382
2 169 408 24 602 35 896 7 193 8171 75 862 2 169 4 510 10 738 - 10 738 262 687 171 705
DE PASSAGES 3 165 523 24 826 36 458 7 268 3 557 72 109 2 182 4 482 12 028 9 684 21 712 266 008 171 093
4 172 446 25 673 35 462 7 264 3 949 72 348 2195 4 506 10 638 - 10 698 262 193 172 373
RATIO: o 1,8633 - - - - 1,2926 1,0091 1,0004 - - - 2,3738 1,1641
1 1,7778 - - - - 1,2708 § 1,0107 1,0022 - - 1,0957 2,4095 1,1583
PASSAGES 2 1,8411 - - - - 1,2811 1,0088 1,0022 - - - 2,4093 1,1588
T PASGSAGERS 3 1,7998 - - - - 1,2642 1,0111 1,0022 - - 1,0973 2,4212 1,1583
PASSAGERS 4 1,8780 - - - - 1,2682 1,0101 1.0022 - - - 2,4216 1,1585
0o 481 982 153 134 | 213 401 27 993 - 394 527 54 372 132 224 - - - 1 063 105} 2.988 173
1 428 158 123 929 § 205 035 31 072 34 081 394 117 45 903 83 634 152 722 72 142 224 864 | 11176 677} 2 847 203
PASSAGERS-KM 2 | 456 563 131 939 | 199 942 30 888 42 043 404 811 | 46 137 84 454 | 143 190 - 143 190 | 1 135 154 2 898 287
3 435 839 131 83b 202 586 31 213 13 002 378 637 46 256 83 824 152 506 75 441 227 947 1172 504] 2 857 675
4 472 800 141 851 198 299 31 207 15 166 386 523 46 637 84 341 142 527 - 142 527 1 132 827} 2 911 257
LONGUEUR MOYENNE | O 5,5596 5,2239 5,8258 4,2914 - 7,0372 21,4738 | 17,5783 - - - 10,3391 14,5844
, 1 4,6408 5,1710 5,5745 4,2934 4,9229 6,6860 21,4101 | 18,7269 12,7491 7,8025 11,6077 | 10,6266 14,4270 -
DU DEPLACEMENT 2 4,9619 5,3629 5,5700 4,2942 5,1453 6,8363 21,4589 | 18,7675 13,3349 - 13,3349 | 10,4112 14,5668
SUR LE MODE (KM) 3 4,7391 5,3104 5,5567 4,2946 3,6553 6,6383 21,4346 | 18,7443 12,6793 7,7903 | 11,5206 | 10,6720 14,4199 :
4 5,1489 5,5253 5,5919 4,2961 3,8406 6,7752 21,4621 | 18,7591 13,3227 - 13,3227 | 10,4629 14,5782 g
o] 20 914 4 758 5 715 548 - 11 021 1 079 4075 | - - - 37 089 54 049
PASSAGERS- 1 17 746 3 865 5 556 608 9267 10 996 911 1 965 2 728 1252 - 3 980 35 598 50 351
2 19 084 4 115 5 418 604 1192 11 329 920 1 984 2 541 - 2 541 35 858 51 896
HEURES 3 18 125 4112 5 491 611 373 10 587 919 | 1 969 2 727 1 313 4 040 35 640 S1 503
4 19 826 4 424 5 375 610 435 10 844 929 1 982 2 530 - 2 530 36 111 51 943
0o 14,5253 9,7387 9,3612 5,0406 - 11,8537 | 25,5016 | 32,4486 - - - 21,6422 15,8280
TEMPS MOYEN 1 11,6033 9,6762 9,0634 | 5,0408 8,3808 11,2395 | 25,6217 | 26,5396 13,6639 8,1246 12,3723 19,2893 15,3080
2 12,5133 10,0358 9,0562 5,0382 8,7529 11,5286 25,7084 26,5844 14,1843 - 14,1843 19,7326 15,6496
SUR LE MODE 3 11,8899 9,9380 9,0367 5,0640 | 16,2918 11,1792 | 25,6372 | 26,5552 13,6033 8,1351 12,2966 19,4635 15,5931
4 13,0233 | 10,3393 9,0942 5,0385 6,6093 11,4523 | 25,7179 | 26,5874 14,1804 - 14,1804 20,0115 15,6064
(o] 2135 34 32 4 - 70 93 20 - - - 2 318 47 022
VEHICULES - 1 2 098 26 3z 4 12 74 99 12 10 10 20 2 303 44 099
2 2 118 26 32 4 12 74 99 12 10 - 10 2 313 45 404
HEURES 3 2 118 26 32 4 8 70 99 12 10 10 20 2 319 45 097
4 2 138 26 - 32 4 8 70 99 12 10 - 10 2 329 45 465
[} 35 089 309 1 062 103 - 2 134 3 642 426 - - - 41 291 |z 598 861
VEHICULES- 1 34 908 750 1 040 132 351 2273 3 887 309 402 470 87z 42 249 | 2 497 314
2 35 259 750 1 040 132 351 2 273 3 887 309 402 - 402 42 130 | 2 538 012
KILOMETRES 3 35 127 750 1 040 132 229 2 151 3 887 309 402 470 872 42 346 | 2 504 884
4 35 478 750 1 040 132 229 2 151 3 887 309 402 - 402 42 227 | 2 550 667

<



TABLEAU 10

STATISTIQUES D’ACHALANDAGE ET D’EXPLOITATION

- tous buts
DEMANDE “C” - répartition modale observée
- heure de pointe moyenne du matin

'.—
=2 LIGNES DE METRO @ F METRO DE SURFACE § =
. o= = :
CARACTERISTIUES | £ | 3 ' 88| = ' S=5| &
e ol = o g

A= 1 2 4 5 |TOTAL | E2| & 3 6 |TOTAL|E™E| Ee
Q| = << oc — - ol
. 0 141 677 40 611 48 548 8 387 - 75 581 2 780 6 667 - - .- 162’ s1n| 753 295
NOMBRE 1 138 319 32 176 47 773 8 997 12 500 78 996 2 341 4721 9 878 10 758 18 754 162 510 | 253 295
2 139 831 33 196 47 583 9 004 14 663 80 612 2 372 4 745 8 572 R 8 572 162 510| 253 295
DE PASSAGERS 3 138 874 33 680 47 558 9 020 7 402 76 460 2 349 4 738 10 058 11 637 19 658 162 510 253 295
: 4 140 393 35 030 47 262 9 034 8 419 77 696 2 380 4 784 8 644 _ 8 644 162 510 | 253 295
o 273 841 40 611 48 548 8 387 - 97 546 2 954 6 667 - - - 381 008 | 194 990
NOMBRE 1 253 972 | 32 176 41 773 8 997 12 500 101 446 2 501 4 764 9 878 10 758 20 636 383 2991 394 990
2 264 193 33 196 47 583 9 004 14 663 104 446 2 532 4 768 8 572 - 8 572 | - 384 511 154 990
DE PASSAGES 3 | 258 045 | 33 680 47 558 9 020 7 402 97 660 2 509 4 761 10 058 11 637 21 695 | 384 6701 194 990
’ 4 270 105 35 030 47 262 9 034 8 419 99 745 2 540 4 807 8 644 - 8 644 385 841 194 990
RATIO: 0 1,9329 - - - - 1,2906 1,0626 1,0000 - - - 2,3445 1,2990
1 1,8361 - - - - 1,2842 1,0683 1,0049 - - 1,1004 2,3386 1,2990
PASSAGES 2 1,889 - - - - 1,2957 1,0675 1,0048 - - - T 2,3661 1,2990
PASSAGER 3 1,8581 - - - - 1,2773 1,0681 1,0049 | - - 1,103 2,3671 1,2990
S 4 1,9239 ~ - - - 1,2838 1,0672 1,0048 - - - 2,3743 1,2990
[} 731 556 | 215 156 | 273 292 36 357 - 524 805 59 885 | 197 968 - - - 1424 215 13 721 133
1 587 366 | 165 910 | 251 692 39 007 58 086 514 696 51 307 75 040 103 494 75 230 | 178 724 1 407 133 |3 721 133
PASSAGERS-KM 2 | 638 681 | 175 464 | 253 248 39 038 73 077 540 826 52 144 | 75 625 94 390 - 94 390 |1 401 666 [3 721 133
3 60z 347 | 179 714 | 250 028 39 107 26 245 495 094 51 417 75 117 104 276 82 132 186 608 |1 410 579 |3 721 133
q 664-788 | 193 205 252 559 39 168 31 656 516 588 52 254 75 794 94 858 - 94 858 |1 404 281 f3 721 133
LONGUEUR MOYENNE o] 5,163’5 5,2980 5,6293 4,3349 - 6,9436 21.5425 | 16,1943 - - - ) 8,7639 14,6909
3 1 4,2465 5,1563 5,2685 4,3356 4,6469 6,5155 21,9169 | 15,8950 10,4772 6,9930 9,5299 8,6587 14,6909
DU DEPLACEMENT 2 4,5675 5,2857 5,3222 4,3356 4,9838 6,7090 21-9533 15,9378 11,0114 - 11,0114 8,6251 | 14,6909
3 | 4,3374 5,3359 5,2573 4,3356 3,5457 6,4752 | 21.8889 15 8543 10,3675 7,0751 9,4927 | 8,6800 1 14,6909
SUR LE MODE (KM} | 4 | ;735 5,5154 5,3438 4,3356 | 13,7600 6,6488 | 21,9554 | 15,8432 | 11,0121 - 11,0121 B,6412 1 14,6909
0 23 267 6 685 7 320 711 - 14 716 1185 3 353 - - - 52 521 67 100
PASSAGERS- 1 26 229 5175 6 820 763 1 649 14 407 1027 1783 1 947 1 309 3 256 46 702 67 100
2 28 398 5473 6 863 764 2 074 15 174 1 044 1795 1756 - 1 756 48 167 67 100
HEURES 3 27 032 5 605 6 776 765 753 13 899 1029 1784 1963 1 441 3 404 47 148 67 100
4 29 690 6 025 6 846 766 909 14 546 1 046 1 798 1 766 _ 1 766 48 846 67 100
o 14,1376 9,8766 9,0467 5,0864 - 11,7411 25,5748 | 30,1050 - - - 19,3912 | 15,8946
TEMPS MOYEN 1 11,4357 9,6500 8,5655 5,0884 7,9152 10,9923 26,3823 | 22,7861 11,8263 7,3006 10,4802 17,2428 15,8946
2 12,2480 9,8922 8,6539 5,0911 8,4867 11,3435 | 26,4760 | 27,8327 12,3040 - 12,3040 17,7836 | 15,8946
SUR LE MODE 3 | 11,7386 9,9852 8,5487 5,0887 6,1038 10,9519 | 26,3674 | 22 7258 11,7101 7,4297 10,4539 17,4074 | 15,8946
4 12,7530 | 10,3197 8,6911 |. 5,0874 6,4782 11,2788 26,4609 | 22,6954 12,2724 - 12,2724 18,0343 | 15,8946
0 2 135 34 32 4 - 70 93 20 I - 2 318 53 254
VEHICULES - 1 2 098 26 32 4 12 74 99 12 10 10 20 2 303 53 254
2 2 118 26 32 4 12 74 99 12 10 - 10 2 313 53 254
HEURES 3 2 118 26 32 4 8 70 99 12 10 10 20 2 319 53 254
4 2 138 26 32 4 8 70 99 12 10 - 10 2 329 53 254
. o 35 089 969 1 062 103 - 2 134 3 642 426 - - - 41 291 |z 955 227
VEHICULES- 1 34 908 750 | - 1 040 132 351 2 273 3 887 309 402 470 872 42 249 |2 955 227
2 35 259 750 1 040 1R 351 2 273 3 887 309 402 - 402 42 130 |2 955 227
KILOMETRES 3 35 127 750 1 040 132 229 2 151 3 887 309 402 470 872 42 346 |2 955 227
4 35 478 750 1 040 132 229 2 151 3 887 309 402 - 402 42 227 |2 955 227




TABLEAU 11

STATISTIQUES D’ACHALANDAGE ET D’EXPLOITATION

- motif travail
DEMANDE “D” - répartition modale observée
- heure de pointe moyenne du matin

b
%) LIGNES DE METRO w = METRO DE SURFACE |&s
> 5 e =
CARACTE @ D5 - =2 o |
ACTERISTIQUES @ S| = P
. = @ < ] oo
5 1 2 4 5 |TOTAL | 58| & 3 6 |TOTAL|Z“'E| B
< << - -— o] < =
84 235 31 157 37 320 6 707 - 57 637 1 689 5 196 - - - ‘99 510 208 038
NOMBRE 82 650 24 943 36 141 7 236 7 496 58 833 1 347 3 318 6 961 6 936 12 698 99 510 208 038
83 720 25 696 36 147 7 243 8 984 60 072 1 369 3 343 6 029 - 6 029 99 510 | 208 038
DE PASSAGERS 83 056 26 127 | 36 018 7 259 3971 57 251 1 356 3 318 7 036 7 592 13 378. | .99 510 | 208 )38
. 84 117 27 045 35 921 7273 4 513 58 105 1378 3 358 6 045 - 6 045 99 510 208 038
160 517 31 157 37 320 6 707 - 75-184 1712 5 196 - - - 242 609 169 839
NOMBRE 151 376 24 943 36 141 7 236 7 496 75 816 1 370 3 326 6 961 6 936 13 897 245 785 169 839
DE PASS 158 183 25 696 36 147 7 243 8 984 78 070 1392 3 351 6 029 - 6 029 247 025 169 839
AGES 154 030 26 127 36 018 7 259 3971 73 375 1379 3 326 7 036 7 592 14 628 246 738 169 839
162 396 27 045 35 921 7 273 4 513 74 752 1 401 3 366 6 045 - 6 045 247 960 169 839
RATIO: 1,9056 - - - - 1, 3044 1,0136 1,0000 - - - 2,4380 1,2249
PASSAGES 1,8315 - - - - 1,2887 31,0171 1,0024 - - 1,0944 2,4700 1,2249
bbb 1,8894 - - - - 1,2996 1,0168 1,0024 - - - 2,4824 1,2249 -
PASSAGERS 1,8545 - - - - 1,2816 1,0170 1,0024 - - 1,0934 2,4795 1,2249
1,9306 - - - - 1,2865 1,0167 1,0024 - - - 2,4918 1,2249
452 568 | 165 396 | 213 552 29 055 - 408 003 35 373 86 494 - Co- - 982 439 |3 069 .289

366 106 130 521 196 580 31 353 36 421 394 875 29 156 56 607 77 025 49 145 126 170 972 914 | 3 069 289
400630 137 472 199 258 |. 31 384 45 037 413 151 29 768 57 082 69 944 - 69 944 970 574 | 3 069 289
376 397 141 154 195 043 31 453 14 024 381 674 29 277 56 607 77 419 54 172 131 591 975 546 | 3 069 289
418 755 149 994 198 503 31 514 16 905 396 916 29 889 57 148 70 053 - 70 053 972 760 | 3 069 289

PASSAGERS-KM

LONGUEUR MOYENNE 5,3727 5,3085 | 5,7222 4,3321 7,0788 | 20,9432 | 16,6463 - - 9,8728 14,7535

BWN=SO |2aWN=20 [([HWN=0 |BWN=0 |BWN=0 |AWN=0 |BWN=C |HWN-O |dWN=O SCENARIO

4,4296 5,2328 5,4392 4,3330 4.8;87 6,7118 | 21,6451 | 17,0606 11,0652 7 0354' 9,9362 9,777 14,7535 |
DU DEPLACEMENT 4,7854 5,3499 5,5124 4,3230 5,0131 6.8776 | 21,7443 | 17,0751 | 11,6012 - 11,6012 9,7535 14,7535
SUR LE MODE (KM) 4,5318 5,4026 5,4151 4,3330 3,5316 6,6667 21,5907 | 17,0606 11,0033 7,1354 9,8364 - 9,8035 14,7535
4,9782 5,5461 5,5261 4,3330 3,7457 6,8310 | 21,6901 | 17,0185 | 11,5886 - 11,5886 9,7755 14,7535
20 335 5139 5 719 568 - 11 426 712 2686 | - .- - 35 159 56 263
PASSAGERS - 16 156 4 071 5 325 613 1032 11 041 598 1 335 1 457 863 2 320 31 450 56 263
HEURES 17 572 4 288 5 398 614 1276 11 576 611 1 308 1 308 = 1 308 32 412 56 263
16 705 4 402 5 284 615 402 10 703 603 1 335 1 466 957 2 423 31 769 56 263
18 455 4 678 5 379 616 485 11 158 616 1 346 1311 - 1311 32 886 56 263
14,5310 '} 9,8963 | g 43945 5,0813 - 11,9506 | 2
, N R 5,2937 30,9165 - - - 21,1993 16,2269
TEMPS MOYEN 11,7851 9,792 | 8,8404 5.0820 | 8,2606 | 11,3078 | 26,7305 | 24.2628 | 12,5585 | 7,4654 | 11,0214 | 18,9629 16,2269
SUR LE MODE 12,6522 | 10,0125 | g.9601 | 5,0863 | 8,5218 | 11,6102 | 26,8561 | 24,2692 | 13,0270 - 13,0270 | 19,5430 | 16,2269
12,1234 112.1091 8,8023 5,0833 6,0740 | 11,2625 | 26,6991 | 24,2628 | 12,5014 7,5632 | 10,9254 . | 19,1553 16,2269
13,2295 23783 | 18,9847 5,018 | 6,4680 | 11,5692 | 26,8244 | 24,1876 | 13,0164 - 13,0164 | 19,8288 | 16,2269
2135 ") 32 4 - 70 93 20 - _ - 2 318 46 837
VEHICULES - 2 098 26 32 4 12 74 99 12 10 10 20 2 303 46 837
2 118 26 32 4 12 74 99 S 12 10 - 10 2 313 46 837
HEURES 2 118 26 32 4 8 70 99 12 10 10 ©20 2 319 46 837
2138 26 32 4 8 70 99 12 10 - 10 2 329 46 837
. 35 089 969 1 062 103 - 2 134 3 642 426 - - - 41 291 |2 565 567
VEHICULES- 34 908 7;3 1 040 132 351 2 273 3 887 309 402 470 872 42 249 |2 565 567
35 259 7 1 040 132 351 2 273 3 887 309 402 - 402 42 130 {2 565 567
KILOMETRES 35 127 750 1 040 132 229 2151 3 887 309 402 470 872 42 346 | 2 565 567
35 478 750 1 040 132 229 2 151 3 887 309 402 - 402 42 227 |2 565 567 l;\’




Le but premier de ces tableaux &tant de présenter surtout des.

résultats pour ce qui concerne le transport en commun, les ti-

tres des différentes sections sont définis pour celui-ci; on

trouvera, dans l'explication de chaque caractéristique, la cor-

respondance en ce qui concerne l'automobile.

Pour le transport en commun, les résultats sont présentés pour

chaque mode et pour le métro et le métro de surface, ils sont

désagrégés en fonction de chacune des lignes.

Aucun commentaire ne sera exprimé en regard des résultats propre-
ment dits, on se contentera de décrire ce qu'ils représentent et
la fagon dont ils ont &té obtenus. La présehCe d'un tiret dans .
les tableaux signifie que cette statistique est inexistante due

3 1'absence de l'infrastructure ou qu'elle est non pertinente

pour le résultat qui nous intéresse.

. Voici donc 1'explication de chacune des caractéristiques.

Nombre de passagers: Cette caractéristique nous renseigne sur le

nombre de personnes qui utilisent un mode ou une ligne donnée.

Dans le cas des autobus et du train, méme si une personne utilise

~plusieurs lignes du méme mode, elle n'est comptée qu'une fois.

Pour le métro et le métro de surface, une méme personne peut se
retrouver sur plus d'une ligne, par contre, dans le total, elle
ne sera comptée qu'une seule fois. Dans la colonne "Transport

" .. : - . . . »
en commun ', on retrouve la clientéle totale qui. utilise le trans-
port en commun au. cours d'une heure de pointe. Dans le cas de

l'automobile, la caractéristique devrait se lire ainsi: nombre

de personnes, peu importe si elles sont conducteur ou passager.

Nombre de paSSéges: Peu importe la ligne utilisée, cette carac-
téristique nous indique le nombre de fois qu'un mode est utilisé.
Ainsi une personne qui utilise quatre lignes différentes pour ef-
fectuer son déplacement comptera pour quatre passages. On remar-
quera que pour le métro et le métro de surface, le nombre de pas-
sages est égal au nombre dé passagers, sauf pour le total, une
personne ne pouvant utiliser la méme ligne deux fois lors de son
déplacement. Pour 1l'automobile, les résultats représentent le

nombre de véhicules ou, si on préfére, le nombre de conducteurs.

Ratio - passages/passagers: Ces résultats sont obtenus en divisant

les résultats de la deuxime par ceux de la premi&re caractéristi-
que. Ils ne sont que des moyennes d'utilisation d'un mode donné
lors diun déplacement. Pour l'automobile, cette caractéristique
représente le taux d'occupation, c'est-3d-dire, le nombre de per-

sonnes en moyenne .par automobile.

25
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Passagers-Km: Ces résultats sont obtenus en calculant, pour cha-

que usager, sa distance parcourue pour une ligne oufun-mode selon
le cas, et en additionnant toutes les distances ainsi obtenues.
Pour 1'automobile, cela représente la distance parcoufue par les
conducteurs et par les passagers, la distance parcourue par les

passagers s'additionnant 3 celle faite par les conducteurs.

Longueur moyenne du déplacement sur le mode (Km): Cette statis-.
tique est calcul@e 3 partir des passagers-km et du nombre de pas-

sagers en divisant le premier par le dernier. Pour le métro et le

- métro de surface, ces résultats sont calcul@s indépendamment pour

chacune des lignes. Sous la colonne total, le résultat n'est pas
la somme des lignes, mais plut8t l'utilisation globale de ce mode.
Pour l'automobile, on. tient cqmpte’dés conducteurs et des passa-

gers., L'unité qui sert de base est le kilométre.

Passagers-heures: Ces résultats sont obtenus en pondérant chaque

temps d'utilisation d'une ligne ou d'un mode par le nombre de dé-
placements utilisant cette ligne et en divisant le tout par soi-
xXante pour convertir en heures: Pour l'automobile, le calcul est

fait pour les conducteurs et les passagers selon le temps de tra-

"jet de chacun.

Temps moyen sur le mode: Ces résultats, exprimés en minutes, sont

calculés en se servant du nombre de passagers-heures, multipliés
par soixante minutes et divisés par le nombre de passagers. Tout
comme précédemment, pour le métro et le métro de surface, le total
n'est pas la somme des résultats de chaque ligne, mais 1'utilisa-
tion globale du mode. Pour 1l'automobile, le calcul est effectué en

tenant compte des conducteurs et des passagers.

Véhicules-heures: Ces résultats, identiques pour les quatre ta-

bleaux, n'ont pas trait 3 la demande mais plutdt 3 l'offre de
transport, sauf en ce qui concerne les automobiliétes; dans ce cas,
les résultats indiquent vraiment le nombre de véhicules-heures et

il est calculé en ne tenant compte que des conducteurs. Pour le
transport en commun, les résultats indiquent le nombfe de véhicules-
heures en service qui sont offerts par les différentes compagnies

ou commissions de transporteurs publics au cours d'une heure moyenne.

Véhicules-kilométres: Tout comme pour les véhicules-heures, ces

résultats ont rapport a l'offre et non 3 la demande et les mémes

remarques que précé&demment peuvent s'appliquer.



N - - i

3.3 Temps moyens pondérés

3.4

La présente section présente quatre autres tableaux définis selon
le méme principe que dans la section précéddente. Il s'agit ici des

temps moyens pondérés. Ces temps moyens sont calculés en fonction

- de la demande totale en transport en commun pour chacun des scéna-

rios.

Pour 1'automobile, on présente les résultats pour les conducteurs
ainsi que pour la demande totale en automobile, c'est-i-dire les

conducteurs et les passagers.

Les différentes valeurs du tempé total moyen de dépiacemeﬁts sont
présentées selon leurs composantes. Ces valeurs sont d'un intérét
pbur ceux qui désirént accorder un poids différent & ces composan-
tes; on,yfa:aussi”ajeuté;le nombre de correspondances. Sauf pour

ce dernier, tous les résultats sont exprimés en minutes.

Temps de déplacement des usagers potentiels de la ligne 6

La derniére série de résultats permettra d'é&valuer les gains &éven-
tuels de temps qu'obtiendraient les usagers potentiels de la ligne

6, par rapport aux alternatives ol elle n'est pas présente.

Les tableaux suivants montrent pour chaque station, et pour chaque
mouvement (entrée et sortie), le nombre d'usagers en période de
pointe et leur temps moyen de déplacement correspondant et ce,

pour chacun des scénarios. Il importe de bien comprendre que les
usagers dont on parle sont ceux qu'on obtiendrait sur la ligne 6,

dans le scénario 1, oG elle est présente.

Les tableaux donnent donc un apefgu des temps de déplacements aux-
quels ferait face cette méme clientd@le, si elle devait continuer a
faire le méme déplacement en utilisant un parcours propre & chacun

des scénarios, toujours par transport collectif.

Comme d'habitude, quatre tableaux sont présentés correspondants

aux matrices de demande "A", "B'", "C" et '"D".
‘ R

Globalement, en période de pointe du matin, plus de 31 000 per-
sonnes utiliseraient la ligne 6. Leur temps moyen de déplacement
s'éléverait alors 3 43,5 minutes, alors que ces méme gens devraient
voyager pendant prés de 52 minutes pour accomplir les'méme déplace-
ments sur un réseau non amélioré&, correspondant au scénario @#. Ce
gain de temps est énorme (16%) mais il faut souligner qu'il s'appli-
que & la clientéle potentielle du métro de surface. Il est probable
que, si la ligne 6 n'est pas construite, une certaine proportion des
usagers poﬁentiels continueront & voyager en automobile, comme ils

le font actuellement.
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TABLEAU 12
TEMPS MOYENS PONDERES (min.)
- tous buts
DEMANDE “A” - répartition modale simulée

- heure de pointe moyenne du matin

> ACCES 5,7808 15,9367 | 5,8200 5,9284 | 5,8107
g ATTENTE 5,3883 .| 5,6795 | 5,5609 ;| 5,6918 | 5,5603
g CORRESPONDANCE | 1,1585 11,3202 1,2357 1,3064 _'”1,2118
O PENALITES 10,6862 | 0,8109 | 0,7502 | 0,8006 | 0,7335
> A |
W | CORRESPONDANCE y ‘ 3 ‘ E
7,2330 7,8106 ‘| 7,5468 ,7988 | 7,
E TOTALE f 7 »79 8 7,5056
2 VEHICULE 19,7708 | 17,6562 | 18,0915 | 17,7987 -| 18,3248
2 TOTAL 32,7846 | 31,4036 | 31,4583 | 31,5259 | 31,6410 .
<
NOMBRE DE - R -
E 1,3230 | 1,3445 | 1,3426 | 1,3528 1,3523
CORRESPONDANCES .
(@) ﬂ CONDUCTEUR 15,9152 | 15,4548 15,7610 | 15,7206 | 15,7305 °
F o ' ‘
e g CONDUCTEUR 15,5456 | 15,0753 '| 15,3728 | 15,3245 | 15,3374

8¢



TABLEAU 13

TEMPS MOYENS PONDERES (min.)
, - motif travalil 4
DEMANDE “B” - - répartition modale simulée

- heure de pointe moyenne du matin

- ACCES | 6,0077 | 61522 6,0164 - |~ 6,1459 | 6,0065
§ ATTENTE | s.a675 | s,7972 | s,e800 | 5,154 | 5,6850
g CORRESPONDANCE | 1,3852 | 11,5391 | 1,4586 1,5327 | 1,4358
(z) PENALITES | o,8388 | o0,9507 | 0,8799 | 0,9431 | 0,8631
uwl | CORRESPONDANCE : o .
— TOTALE 7,6915 8,2870 8,0194 [\ 8,2912 | 7,9839
8 VEHICULE 21,7113 | 19,3824 | 19,8224 | 19,5553 | 20,1009
2 TOTAL 1 35,4106 | 33,8216 | 33,8582 | 33,9924 | 34,0913
& NOMBRE DE | .‘ : A
F  |CORRESPONDANCES| 1°3811 | 1,4169 | 1,4165 | 1,4286 | . 1,4288
T W — , _ .

E - CONDUCTEUR 16,0295 | 15,5296 | 15,8660 | 15,8149 | 15,8255

=) 8 PASSAGER ET . L | R

< S| CONDUCTEUR 15,8280 5,3080 | 15,6496 | 15,5931 15,69‘54




g
TABLEAU 14
TEMPS MOYENS PONDERES (min.)
’ - tous buts
DEMANDE “C” - répartition modale observée
- heure de pointe moyenne du matin

> ACCES 5,7116 5,7854 - 5,6914 5,7777 5,6818

g ATTENTE 5,3279 | 5,6102 5,5093 5,6113 5,4914

g CORRESPONDANCE | . 1,1869 1,3274 | 1,2632 1,3130 | 1,2343
| : PENALITES 0,659 0,7776 | 0,7273 | 0,7653 | 0,7088

Ll | CORRESPONDANCE | ' ' y

E TOTALE 7,1744 7,7152 7,4998 7,6896 | 7,4345

8 VEHICULE 19,4584 | 17,3281 | 14,8677 | 17,4923 18,1_1'81

%’ - TOTAL ' 32,3445 30,8287 | 31,0590 | 30,9596 | 31,2345

< , ' S :
o NOMERE DE 1,3614 | 1,3760 | 11,3831 | 1,3844 | 1,3913

CORRESPONDANCES :
o Y| conpbuctEuR 16,3867 | 16,3867 | 16,3867 | 16,3867 | 16,3867
E o . ‘ -
- PASSAGER ET '1 . : '
15,8946 | 15,8946 | 15, 15,8946 | 15,8946

< g CONDUCTEUR T (8948 s

o€



TABLEAU 15
TEMPS MOYENS PONDERES (min.)
- motif travail
DEMANDE “D” - répartition modale observée

- heure de pointe moyenne du matin

SCENARIOS

0 1 2 3 4
> ACCES 5,9078 5,9272 5,8245 | 5,9197 | 5,8138
:E) ATTENTE 35,3719 | 5,7026 5,6116 | 5,6966 5,5885
g CORRESPONDANCE | 1,4399 | 1,5778 1,5290 11,5651 1,4912 |
: PENALITES 0,8029 | 0,9132 | 0,8573 ‘| 0,9006 0,8346
I;E.I CORRTE;":/?LTEDANCE 7.,6147_‘ - 8,1936 7,9949 | 8,1623 7,9143
8 VEHICULE 21,2660 .| 19,0511 | 19,6275 | 19,2400 | 19,9169
‘£ TOTAL 34,7885 . | 33,1719 | 33,4469 | 33,3220 | 33,6450
é COR:CE)z:g:D:sCES 1656 | 1,4782 | 1,4902 | 1,4_378" 1,4996
o 5 CONDUCTEUR 16,5465 | 16,5465 | 16,5465 | 16,5465 | 16,5465
<St 8 PASSAGER ET 16, 2269 | 16,2269 | 16,2269 16,22‘6§ | 16,2269
b CONDUCTEUR : , a




TABLEAU 16

TEMPS DE DEPLACEMENT DES USAGERS POTENTIELS | '
| DE LA LIGNE 6

. - tous buts
DEMANDE “A” - répartition modale simulée
- période de pointe du matin

VOL. DEPLACEMENTS : : - : : ‘
STATION PERIODE POINTE AL SCENARIO @ SCENARIO 1 SCENARIQ 2 SCENARIO 3 SCENARIO 4
entrant sortant total entrant sortant total | entrant sortant total entrant sortant total entrant sortant total entrant sortant tota!
POINTE -AUX-TREMBLES 3 040 630 3 670 75,69 63,32 73,55 59,95 52,86 58,72 72,57 62,88 70,89 59,94 52,87 58,72 73,43 63,19 71,66
RIVIERE-DES-PRAIRIES 740 500 1 240 58,63 58,85 58,72 44,97 52,31 47,93 53,40 57,73 55,17 44,97 52,31 47,92 54,07 58,28 55,76
A. BOMBARDIER 2 670 840 3 510 52,43 54,70 52,97 41,41 40,76 41,25 49,97 48,59 49,64 | 41,39 40,74 41,23 51,18 49,83 50,85
LANGELIER/LACORDAIRE 4 100 1 390 5 490 48,48 51,21 49,17 41,35 41,66 41,43 46,50 48,00 46,88 41,32 41,64 41,40 47,05 48,82 47,50
VIAU 3 420 800 4 220 45,70 52,30 46,95 38,29 43,85 39,34 43,15 48,23 44,11 38,29 43,85 39,34 43,76 49,05 44,76
PIE-IX 5 440 1 500 6 940 56,35 46,03 54,12 48,67 39,88 46,77 53,59 44,19 51,56 48,65 39,80 46,74 54,02 44,65 51,99
SAINT-MICHEL 2 980 700 3 680 40,83 38,17 40,33 35,67 32,10 35,00 40,58 I 36,31 39,77 35,67 32,10 34,99 40,68 36,94 39,97
PAPINEAU 1 620 1 430 3 050 44,18 37,66 41,12 38,58 31,74 35,38 42,71 35,80 39,47 38,58 31,74 35,38 42,81 36,27 - 39,75
‘ local 1 360 3 060 44420 35,73 44,11 41,53 29,53 35,95 33,98 33,52 41,76 39,23 29,53 35,95 33,97 33,72 42,34 39,69
SAUVE corr. 2 050 8 390 10 440 50,07 55,18 54,18 45,95 49,25 48,61 49,13 53,67 52,78 45,95 49,25 48,61 49,44 53,89 53,01
total 3 410 11 450 14 860 44,34 52,22 50,41 39,39 45,70 44,25 42,89 50,49 48,75 39,39 45,70 44,25 43,16 50,80 49,05
local 880 2 280 3 160 35,36 46,44 43,37 31,38 37,33 35,68 35,01 45,24 42,41 31,38 37,32 55,67, 35,25 45,70 42,80
COTE-VERTU corr. 1 790 4 240 6 030 61,51 57,21 58,49 49,22 47,28 47,86 52,61 52,06 52,23 49,22 47,28 47,86 53,25 52,98 53,06
total 2 670 6 520 9 190 52,93 53,44 53,29 43,36 43,79 43,67 46,84 49,67 48,85 43,36 43,79 43,67 47,34 50,34 49,53
local 900 4 670 5 570 48,13 52,06 51,42 41,05 41,53 41,45 45,55 49,86 49,16 41,05 | 41,52 41,44 46,11 50,21 49,55
DU COLLEGE corr. 190 750 940 64,44 65,07 64,94 55,28 53,77 54,08 61,69 59,83 60,20 55,28 53,77 54,08 63,14 61,50 - 61,83
total 1 090 5 420 6 510 50,99 53,87 53,39 43,54 43,23 43,29 48,38 51,24 50,77 43,56 43,22 43,28 49,10 51,78 51,33
GLOBAL 31 180 31 180 62 360 51,84 43,54 49,31 43,53 _ 49,84
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TABLEAU 17

TEMPS DE DEPLACEMENT DES USAGERS POTENTIELS
'DE LA LIGNE 6

- motif travail
DEMANDE “B” - répartition modale simulée
' - période de pointe du matin

VOL. DEPLACEMENTS . : : '
STATION CERIODE. POINTE AN SCENARIO 0 . SCENARIO 1 SCENARIO 2 SCENARIO 3 SCENARIO 4
entrant sortant total entrant sortant total entrant sortant totai entrant sortant total entrant sortant total_ entrant sortant total
POINTE ~AUX~TREMBLES 2 350 320 2 670 77,91 66,10 76,51 60,43 52,10 59,44 75,36 66,01 74,25 60,43 52,11 59,44 76,28 66,65 75,13
RIVIERE -DES-PRAIRIES 340 380 720 57,17 65,79 61,74 44,53 52,10 48,54 53,55 64,50 59,35 44,52 52,09‘ 48,53 53,57 65,09 59,68
A. BOMBARDIER 1 370 710 z 080 53,69 56,16 54,53 41,36 40,88 41,19 51,60 49,68 50,95 41,33 40,84 41,16 52,55 51,05 52,03
LANGELIER/LACORDAIRE 2 930 920 3 850 49,54 51,45 49,99 42,56 40,30 42,02 47,71 47,68 47,70 42,55 40,26 42,01 48,28 | 48,67 48,38
VIAU 2620 | 480 3 109 46,26 49,32 46,73 39,26 40,55 39,46 44,29 45,64 | - 44,50 39,25 40,54 39,45 44,74 46,65 45,03
PIE-IX 4 300 710 5 010 57,94 49,14 56,69 50,24 2.2,59 49,15 55,42 46,53 54,15 50,23 42,52 49,13 55,80 47,30 54,59
SAINT-MICHEL 2 300 370 2 670 40,86 40,82 40,85 35,08 33,84 34,91 40,73 37,98 40,35 35,08 33,84 34,91 40,86 38,39 40,51
PAPINEAU 1 260 440 1 700 43,41 51,19 45,43 | 38,09 39,15 38,37 42,32 46,80 43,48 38,09 39,15 38,37 42,42 | 47,50 43,74
local 630 2 070 2 700 43,08 44,13 43,88 34,61 35,32 35,15 40,89 41,61 41,44 34,60 35,32 35,15 41,34 42,11 41,93
SAUVE corr. 1 340 6 740 8 080 54,12 52,56 56,16 49,13 50,42 50,21 53,03 55,01 54,68 49,13 50,42 50,21 53,45 55,27 | 54,96
total 1970 8 810 | 10 780 50,58 53,64 53,08 44,47 46,87 46,43 49,13 51,86 51,36 44,47 46,87 46,43 49,56 52,17 51,69
local 550 1 460 | z 010 36,78 48,10 45,00 31,76 38,54 36,68 36,15 47,05 44,06 31,76 38,54 36,68 36,55 | 47,43 44,45
COTE-VERTU corr. 1 430 2 980- 4 410 62,14 55,76 57,83 48,90 48,02v ' 48,30 52,35 52,79 52,64 48,90 48,02 48,30 52,97 53,29 53,19
total 1 980 4 440 6 420 55,07 53,24 53,81 44,12 44,90 44,66 47,83 50,90 49,96 44,12 44,90 44,66 48,39- 51,37 50,45
local 490 3 920 4 410 46,17 53,01 52,25 38,438 42,10 41,70 43,25 50,82 49,98 38,46 | 42,09 41,69 44,03 51,20 50,41
DU COLLEGE corr. 110 520 630 63,64 ' 61,81 62,13 53,00 50,65 51,05 58,58 57,19 57,43 53,00 50,65 51,05 60,53 58,79 59,09
total 600 | 4 440 5 040 49,31 54,04 53,48 41,09 43,10 42,86 46,01 51,57 50,91 41,08 43,09 42,85 47,00 52,09 51,49
GLOBAL 22 020 | 22 020 | 44 040 53,50 44,75 51,12 44,74 ‘ ' - 51,62 LW
W



TABLEAU 18

TEMPS DE DEPLACEMENT DES USAGERS POTENTIELS
DE LA LIGNE 6
- tous buts

DEMANDE “C” - répartition modale observée
- période de pointe du matin

VOL. DEPLACEMENTS : : | : B :

STATION SERIODE. POINTE AN SCENARIO O SCENARIO 1 - SCENARIO 2 SCENARIO 3 SCENARIO 4 .
entrant sortant total entrant sortant total entrant sortant total entrant sortant total entrant sortant total entrant sortant total

POINTE -AUX-TREMBLES |- 1 720 560 2 280 71,21 62,17 -| 68,99 58,04 56,79 57,73 66,32 61,24 65,07 58,04 56,79 57,73 66,76 61,46 65,46
RIVIERE-DES-PRAIRIES 760 600 1 360 58,92 59,00 58,96 | 47,26 51,45 49,11 53,37 58,42 55,61 47,26 51,46 49,12 54,02 59,40 56,40
A. BOMBARDIER 2 500 840 3 340 52,46 49,87 51,80 41,88 37,42 40,75 49,91 44,37 48,51 41,85 37,42 40.?3. 51,08 45,49 49,66
LANGELIER/LACORDAIRE 3 460 1 220 4 680 46,08 49,32 47,36 41,40 41,56 41,44 45,02 47,07 45,55 41,37 41,55 41,42 45,36 - 47,68 45,97
VIAU 2 930 980 3 910 45,42 48,64 46,22 38,74 40,53 39,19 42,77 44,96 43,32 38,74 40,53 39,19 43,48 45,56 | 44,00

PIE-IX 3 850 1 530 5 380 48,72 44,01 47,38 43,46 39,35 42,29 47,02 42,55 45,75 43,45 39,20 42,24 47,50 43,08 | 46,24 .

) SAINT-MICHEL 2 890 650 3 540 40,29 36,88 39,66 » 35,83 32,19 35,16 39,82 35,71 39,07 35,81 32,197 35,15 39,95 36,64 39,34 ‘
PAPINEAU 1 600 1 330 2 930 45,28 36,27 41,19 39,24 32,27 36,08 42,92 35,49 39,55 39,24 32,27 36,087 43,14 35,82 39,82
local 1 330 2 880 4 210 35,82 40,97 39,34 29,95 35,29 33,61 33,65 | 39,36 37,56 29,95 35,29 33,61 33,82 39,79 37,91
SAUVE corr. 2 140 6 490 8 630 48,97 49,96 49,71 45,33 45,30 45,31 48,13 48,79 48,64 45,33 45,30 45,31 48,76 49,03 48,96
total 3 470 9 370 12‘340 43,93 47,19 46,31 39,45 42,23 41,48 42,62 45,89 45,01 39,45 42,23 41,48 43,04 46,19 45,34
local 700 1670 2 370 36,68 42,87 41,04 33,27 34,80 34,35 36,43 |, 41,39 39,92 033,24 34,79 34,34 36,70 |} 41,76 40,27
COTE-VERTU corr. 780 3 700 4 480 61,59 54,76 55,96 53,33 45,96 47,25 57,49 50,06 . 51,36 53,33 45,96 47,25 58,37 50,93 v 52,23
total 1 480 5 370 6 850 49,83 51,06 50,79 43,86 42,48 42,78 47,55 47,36 47,40 43,85 42,48 42,77 48,15 48,07 48,09
local 750 2 490 3 240 50,12 51,70 | 51,34 43,17 43,56 43,47 47,46 - 50,43 49,74 43;17 43,55 43,46 48,01 50,72 50,09
DU COLLEGE corr. 200 670 870 59,01 60,33 60,03 51,12 51,40 51,34 57,19 55,31 55,74 51,12 51,40 51,34 sa,zba 56,47 56,88

) total 950 3 160 4 110 51,97 53,54 53,17 44,82 45,23 45,14 49,48 51,48. 51,01 44,82 45,22 45,13 50,14 51,94 51,52 :
GLOBAL 25 610 25 610 | 51 220 48,61 41,99 46,50 41,97 47,00 |

-
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TABLEAU 19

TEMPS DE DEPLACEMENT DES USAGERS POTENTIELS
DE LA LIGNE 6

g - motif travail
- répartition modale observée
- période de pointe du matin .

DEMANDE “D”

VOL. DEPLACEMENTS : : : :
STATION PERIODE POINTE AL SCENARIO 0 SCENARIO 1 SCENARIO 2 SCENARIO 3 SCENARIU 4 .
entrant sortant total entrant . sortant total entrant sortant total entrant sortant total entrant sortant total entrant sortant total

POINTE -AUX-TREMBLES 1 040 240 1 280 73,34 63,06 71,40 58,20 60,09 58,56 68,51 61,81‘ 67,24 58,20 60,09 58,56 68,82 62,32 67,59
RIVIERE-DES-PRAIRIES 360 470 830 58,48 64,56 61,91 49,85 51,01 50,50 54,09 63,89 59,63 49,85 51,01 50,50 54,09 65,10 60,31
A. BOMBARDIER 1 210 710 1 920 54,15 . 50,47 52,79 42,52 36,82 40,41 51,88 44,51 | 49,15 42,47 36,82 40,37 52,78 45,84 50,21
LANGELIER /LACORDAIRE 2 290 750 3 040 47,23 49,56 47,81 43,02 40,86 42,48 45,93 47,13 46,23 | 43,01 40,84 42,48 46,20 47,95 46,64
VIAU 2 120 660 | -2 780 46,16 44,81 45,84 40,26 36,63 39,40 44,20 41,58 43,58 40,26 36,63 39,40 44,77 42,18 44,16
PIE-IX 2 700 740 3 440 47,96 45,07 47,33 43,79 41,65 43,33 47,16 43,35 46,34 43,79 41,47 43,29 47,59 44,20 | 46,86
SAINT-MICHEL 2 200 350 2 550 40,29 39,94 | 40,24 | 35,47 35,35 35,2;5 1 39,90 | 38,32 | 39,68 35,44 . | 35,35 -] 35,43 40,07 . 39,28 | 39,96
PAPINEAY 1 240 360 1600 | 44,50 49,60 | 45,64 38,81 43,57 | 39,88 42,27 48,62 | 43,69 38,81 43,57 39,88 42,55 48,92 | 43,98
local 600 1 940 2540 | 43,77 39,43 40,45 35,94 34,35 34,72 41,77 38,05 38,93 35,94 34,34 34,72 42,16 .38,37 39,26
SAUVE corr. 1 450 4 830 6 280 52,42 50,11 50,64 48,20 45,64 46,23 51,51 | 49,03 49,60 48,20 45,64 46,23 52,37 49,31 50,01
total 2 050 6 770 8 820 49,89 47,05 47,71 . 44,62 42,41 42,92 48,67 45,89 46,53 44,62 42,41 42,92 49,39 46,18 46,92
tocal 390 840 1230 39,49 | 42,46 | 41,53 | 35,21 34,76 34,90 38,99 | 41,07 | 40,42 35,16 | 34,76 34,89 39,49 | 41,26 | 40,71
COTE-VERTU corr. 440 2 410 2 850 63,79 51,86 53,70 55,71 46,30 47,75 60,49 50,06 51,66 55,71 46,30 47,75 61,62 50,41 52,14
total 830 3 250 4 080 52,45 49,43 50,04 46,14 43,32 43,89 50,45 47,74 48,29 46,12 43,32 43,89 51,179 48,05 48,70
local 350 1 760 2 110 49,78 53,84 53,16 42,13 | 45,90 45,27 47,01 53,04 52,03 42,13 45,90 45,27 47,70 '55,38 52,43
DU COLLEGE cor. 130 460 590 | 53,82 | 54,60 | 54,43 | 46,00 | 47,00 | 46,87 | 50,65 50,32 | 50,39 46,00 | 47,10 | 46,87 | 52,06 51,17 | 51,36
total 480 2 220 2 700 50,81 54,00 53,43 43,11 46,15 45,61 47,94 52,47 51,67 43,11 46,15 45,61 48,82 52,92 52,20

GLOBAL 16 520 | 16 520 | 33 040 49,17 ' 42,89 47,49 42,88 47,96

ce



Conclusion

g h E / o Ragl ’ - : . = i ) ~



- . . -‘ y iamme. - ’ - 1 _ —\ ; -
a —J —a - L . . ) J _

3 % ; 1] , I 4 o —

L'actuel rapport se veut une présentation globale des résultats de si-
mulation ainsi que des hypoth&ses qui y sont attachées. Nous n'avons.
pas décrit ici 1l'ensemble du processus de simulation et la méthodologie
précise employée pour cette &tude; on pourra & cet effet consulter le
rapport intitulé "Un outil de simulation pour la planification du

transport des personnes dans la région de Montréal".

Les résultats présentés précédemment ne sont, d'autre part, pas ceux
d'une &tude économique proprement dite, mais ils fournissent certaines
données fondamentales pour la réaliser. La précision avec laquelle

certains chiffres sont exprimés paraitra parfois exagérée, mais devient

~nécessaire afin de bien faire ressortir les contrastes entre les scéna-

rios. Ces différences, quoique. parfois assez peu significatives d'un
point de vue absolu, permettent néanmoins d'évaluer les scénarios rela-
tivement l'un 3 1'autre. |

Lorsque les présents résultats auront &té décant@s et auront conduit 3
l'analyse économique comme telle, il y aura lieu de s'interroger sur
leur pertinence individuelle. Il faut en effet &tre conscient de
1l'envergure des travaux sous-jacents & la production, par exemple,

des temps moyens pondé&rés de -déplacement des entrants 3 une station
donnée, dans un scénario donné. Est-ce que tous les résultats présen-
tés auront &té utiles aux analyses &économiques? Est-ce que certains

autres résultats auraient di €tre produits?

Eventuellement, d'autres études d'avantages économiques seront menées
par le COTREM, que ce soit pour les lignes de métro ou de métro de
surface, ou pour d'autres formes d'interventions sur le réseau (voies

réservées, priorité aux autobus, modernisation des trains de banlieue,

~etc.). A la lumidre de l'actuelle expérience, il sera possible d'iden-

tifier les données pouvant le mieux répondre aux besoins de l'analyse
économique, et d'ainsi optimiser 1'utilisation des ressources, humaines

ou matérielles, allouées au travail de simulation.
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UaLOIS (2373 Y D1 P& T 362966 36 6 3 I T6 I 36 I I W I 6 36 36 96 36 36 I I IE I 36 I 636 3 I I I H 4
STRATHMORE (2377 Y DTV T 39663 3 336 36 3 3 I H I W M I I I I I W 6 I 3696 2 I 36 I I 6 3 I W ;A
LIORVAL (2379 ) D788 T 33 3363 3 I I IE I 36 36 36 3 36 3 I I I6 36 36 36 36 36 I I F 6 36 36 36 IE 36 I IE IE 36 36 36 IE 36 I I I I W I -~
LACHINE (2373 =) B4 1 T 63636396 3 3 3 2 3 3 3 3 3 3636 36 96 3 3 3 36 6 36 I I IE I I I I I I I W I I I I KWW MR~
MONTREAL-OQUEST (A7 =y A841 I%**x*%*x**********%*x*************n***u*******xx***********x********—
WESTHOUNT (2371) Y 2481 I********%****************%***%x*************+
GARE WINDSOR (2370 1a ) 01 AJUSTEMENT A LYECHELLE DE + / - & 28. PASSAGERS

R 1000 —mmmm == L 3000~ ———mmmmmm s 4000

FROFIL DE CHARGE : MODE 7 » LIGNES : 4y S5 6
0 e 150~~———m e BOQ o 450~ === m e = 400

GARE U[NDSOh (2370) 200 T %3 3 36 3 36 6 6 3 3 96 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 6 —

WESTMOUNT (2371 D03 T 2636 36 2 9 36 36 35 36 36 3 36 96 3696 36 26 3 D6 I 3 I 3 3 36 36 36 I I I I W 3 I 36 3 I 336 W 3 3 I I I 36 I K 2 W I IE W I I W MWL

MONTREAL-QUEST (2372 JEGQ T 396 3696 36 36 I I 36 96 96 36 3636 6 36 36 I 36 36 36 I 36 36 36 36 I 36 36 3 I6 36 I I 96 I 3636 I 6 I 3 3 36 %+

LLACHINE (2373) 380 I*********************************************+

LHORVAL (2379 307 195596 36 9 36 36 36 26 36 36 36 36 3 36 36 36 36 36 36 3 96 36 6 36 36 36 96 36 96 36 36 36 3 34 % oF

GTRATHMDRE (2377) A3 T 2633 363696 36 96 36 3 26 96 2 36 3 36 6 3 I 2 3 I3 3K I 2 MMM X+

UvaLoIs (R2378) 313 T 936 38 96 3 36 36 36 36 6 6 3 36 36 36 36 36 36 36 36 3 36 96 3 36 96 36 36 6 3 6 36 I 36 36 96 3 4

CEDAR FARh {(2380) DO T 363 3 36 I I I I 3 3 I K 36 I I6 M I I W I K 3 W I IE KK I 3~

FOINTE-CLAIRE (23231) REE T 336363 3 3 2 363636 9 36 96 36 96 36 36 36 3 96 36 6 96 36 36 3 36 36 3 3 ¥ -

BEACONSFIELD (238:2) D71 T 932 9696 36 36 5 36 36 3 36 3 96 369 36 96 3 3 96 3 36 7 W I H KU+

BEAUREFAIRE (2383) D08 T 363636 36 36 36 36 3 36 I 36 36 36 36 3 36 I 36 36 36 3 I 3 I 96 3 36 I6 6 3 36 I 3 36 3¢+

BAIE DI*URFEE (2384) 298 I*%**************x******************+

STE-ANNE (238%) 16 Ix+ .

ILE FERROT (2387) 23 I*¥%+

VAUDREUIL (2388) 0 I AJUSTEMENT A L?ECHELLE DE + / -~ = 4. FASSAGERS
) o o o e e e e e e 1 50 v o oo o e e FO O o e v o o o g 15 Q) o v o e -600

09



~

TAFF. TC TEA 87 HFAM AM - TRAIN DE BANLIEUE ST-HILAIRE 51

FROFIL DE CHARGE @ MOLE 7 » LIGNES t11s12

L ) _ Q e e o ot e e 200 = ————— e e e £ Qe o o e e e e e SO0 e e e e 800
STE~HYACINTHE (2408) ===) 6 I+

ST-HILAIRE EST (2407) =m=m=) 6 I+

ST-HILAIRE (24064) =m=wm) & I+

OTTEREURN FARK (2405) =wm===) ZOI T 3633 6 3 3 36 76 3 3696 3 3 36 36 36 3 3 W 3 36 6 9 3 6 —

BELOEIL (R404) ===) BOG T 363 96 3 36 3 3 96 36 36 36 36 3 36 36 3 36 36 3 36 3 36 3 2 4 X ¢ +

ST-RASILE (2403) ===) 427 T 363636 96 3 36 3 36 36 36 36 3 36 3 3 6 3 36 36 36 36 96 36 3 36 3 36 I 3 3 33 W WKW K-

ST-RRUNG (24032) mumm) SO0 T 366 3636 36 36 3 3696 36 36 36 36 36 36 36 3 36 36 3 36 36 36 26 36 36 36 3 36 I6 36 36 3 I6 36 36 3636 36 36 36 36 36 6 I 36 I6 3 I¢ 3 36 3 36 —

ST-HURBERT (2401) =wm=) G372 L3336 3 36 96 36 36 36 3 3 3 1 IE I K W W2 I I I I W I I I I W I W 3K I WK W I I I W I W KN — »
ST-LAMBERT (2400) =m=) S8 T 336 336 3 3 3 I 96 36 36 36 36 J6 3 336 I 36 3 6 6 36 36 36 26 36 36 36 36 3 36 3 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 96 36 36 3 I 3 I I 36 6 3 I I IE 36 3 I 3~

GARE CEMNTRALE (3400) =m=) 0 AJUSTEMENT A LYECHELLE DE + 206 H 6. FASSAGE%%

I
O mm e e 200-—mmmmm 400= ==t IS e e — G0 0 T SIS

19



62

SCENARIO 2

\_




AFF. TC TEA 87 HFAM AM - METRO URBAIN LIGNE 1

FROFIL DE CHARGE

v
8]

LIGNES : 1»

~ . Qo e e e 3190~ —mm e e E300— = e e e QGG o e e e e e e 12600
HONDORE REAUGRAND (2337) JB42 T 96533 36 96 36 96 36 36 36 3 36 I 3 36 6 I 3 36 ¢ + , ,
RALISSON (2334) 4575 T 963 3 3% 9 3636 36 36 36 36 96 36 36 3 3 36 36 36 6 3 3 34 ¢ —

LLANGELIER (23359) S840 T 369 36 96 36 I 36 6 36 I6 3 36 36 I 36 36 36 36 36 36 36 36 96 36 36 36 6 3 % K ¥ — .

CATITLLAC (2334) GPET T 335 36 3 3 36 336 96 36 I 3 I 36 W 3 3696 3 3 I I M I I I I I 362 36 36 I H WA HH

LYASSOMFT TON (2333) G LT T 39636 36 36 3636 36 36 36 3¢ 36 36 36 96 6 36 26 36 36 36 36 36 96 36 36 36 36 96 96 36 36 36 36 36 36 36 36 36 3 36 36 % +

VIAU (2332 B3P T 369 3 3 36 9 3636 36 3636 36 36 26 36 3 36 3 36 36 36 36 2 3 26 36 96 3636 36 36 36 36 3 36 36 36 96 36 36 36 3 3 H 2 % ¥+

FIE IX (2331) Q78 X 365096 3696 36 36 96 36 36 96 I6 36 96 3 36 3 36 36 96 36 26 6 IE I 16 36 36 36 36 I I6 I I HIE I ICH I MM IEIEH KUK+

JOLIETTE (2330) Q4T L T 363636 36 3 36 36 36 3 36 36 36 3 3 3 3636 36 36 36 36 36 36 36 36 3 36 3 I 3 36 36 36 3 36 3 96 36 3 36 3 36 96 36 36 36 36 I 36 I 7 2 W

FREFONTAINE (1) (2329) Q471 T 363696 3 3 36 36 9636 3 36 36 3636 6 3 I 3 36 36 3 36 I6 36 3 96 36 I 3636 96 36 6 36 36 36 36 36 36 36 I6 K 36 3 36 36 36 36 H 36 3 3 3

FREFONTAINE (2) (28357) QG20 T3 3636 3 36 3 7 36 36 36 36 3 96 3 3 9 36 36 3 36 36 36 3 36 36 96 369 6 2 36 36 36 96 76 36 96 36 3 3 36 3 96 36 36 9 36 96 3 36 94 36 3+

FRONTENAC (2323 QOB T T 363636 96 36 36 36 3 36 3 36 36 3636 3 6 36 I I 36 36 36 36 H I6 I I6 6 36 36 36 36 I6 36 36 36 36 36 36 36 36 36 3 36 36 36 I6 36 36 36 I M IE I H —~

FAFINEAU (2322 1 003G T 23 3 3636 3 36 36 3 36 3 3 3636 3 I 3 I 6 T6 36 36 3636 96 36 36 I 36 36 36 36 36 3 36 3 36 I6 3 36 36 36 96 26 36 36 36 3 2 I 3 26 36 96 3 3 —

‘gEﬁunRY (2321) Q764 T 9 9636 96 3£ 36 36 36 36 3 36 36 36 36 36 36 36 36 36 6 36 36 36 96 36 36 36 36 36 36 26 96 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 26 36 36 36 36 36 36 36 3 36 3 ¥ +

BRERRI-NE MONTIGNY ( (2324) SG7 1 T3 336396 30 3 30 9636 36 36 36 3 96 36 36 36 3 3 36 96 36 36 36 36 36 36 36 96 36 36 3 H 3 %+ _

Bkﬁh1~pg MONTIGNY(2 (23026) L2509 T 363636 3 36 36 36 3 6 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 96 96 36 6 36 36 36 36 6 36 36 36 6 36 36 6 36 6 96 36 6 36 96 36 36 6 6 96 3 I I 36 76 6 36 36 36 I 3 6 3 36 2 36 36 —

ST~LAURENT (2320) 11495 T HMMERNHMMIENIHINIMHMHENMIHNNIIFHNNIEHI WM RWNNRHNNMHINHHNNNHRHENNNHWNS

FLACE DES ARTS (2319 D48 T %3963 3 3636 36 36 36 36 36 36 36 36 96 36 3 3 36 36 36 36 36 36 36 I6 36 36 36 36 3 I6 36 36 36 36 36 36 36 36 36 96 36 96 36 36 36 96 3 3 3 ¥ % +

MC GILL (2318) 6623 I*x%*********************%**%*********+

FEEL (2317) BRED T 969636 36 36 36 36 36 36 36 36 6 36 96 36 3 3+ -

Guy (2316) 1EDL T 2535 3336 36 % +

ATWATER (2315) 845 Txxix+

LIOMEL-GROULX (1) (2338} 663 Twxk%t

LIONEL~-GROULX(2) (2647) 1306 T35 93¢ %~

CHARLEVOIX (2339) 1014 Isxxkxxn+

L.aSal L (2340) GO7 TwxNn—

DE LYEGLISE (2341) 738 I®Kx-

VEROUN (2342) 643 Twu*+

JULICUEUh (2343) 478 T¥x+ ,

MON (2344) 405 I®- ,

ANGRIGNON (2345) 01 ) AJUSTEMENT A L?ECHELLE DE + / - ¢ 88. FASSAGERS
' O e e e e FLT O e o o o e s e EZOQ o e o e o e e e e QDGTIO o oo v o o e o o e e e e 12600

€9



\
AFF. TC TEA 87 HFAM AM - METRO URBAIN LIGNE 1 g2 . ' o

FROFIL. DE CHARGE @ MOLDE S » LIGNES I 1.

e Qe e 1500-——=———m e FOOQ == o e e e G 50 Qe o e e 6000
ANGRIGNOR (2345) ==m=) QI T T HII6 6 36 36—
MOMNK (2344) ===) D38 T 33636326 36 3 3 3 3 3336 H -
JOLICOEUR. , (2343) sz} DOEO T 4363636 36 96 36 36 3 36 36 96 3 3 9696 36 36 36 96 3 3 36 3% +
UERDIUN (R3T42) mmmm) D748 T 333963 3 3 3 3 3 36 36 3 36 36 3 3 3696 3 36 36 36 3 56 3 36 26 96 3 3+
IE LPEGLISE (2341) =m=m) 4064 T 36336369636 36 36 3 36 3 36 36 36 I6 36 36 36 6 36 36 9 36 36 36 36 36 36 36 36 36 2 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 3 3 3 6+
LASALL ' (2340Q) =mm)  LPT13T T 3653263 3 5 3 36 39636 3 36 3 3 36 36 H 36 36 3¢ 36 36 76 36 3 9 96 96 36 3 36 36 36 36 36 36 36 96 96 36 36 26 3 36 36 36 36 96 3 3 36 36 36 % 3 %+
CHARLEVOIX (2339) mmm)y G417 T 36969 36 3 36 3 36 36 36 3636 36 36 36 36 36 96 96 36 J6 36 36 96 36 36 36 36 36 96 96 36 36 6 36 96 36 36 36 I 36 36 36 36 3 36 36 3 3 6 36 96 I 3 36 36 96 36 96 36 36 =~
LIONEL-GROULX (2) (R647) Y B25E T 33 5 3 36 W3 H 6 I 3636 3 3 I M I I IE I I I I H W I I M H—
LIOREL-GROULX (1) (2338) Y AT74G T 336363 96 H 36 3 6 36 3 36 3636 36 36 6 H 36 I 36 3 96 96 36 36 36 3 96 36 36 76 6 36 36 36 36 36 36 3 36 36 96 96 36 36 6 6 I 3 I W 3 I H 4
ATUATER (2315) Y 59AT 136369696 3636 36 3 336 36 36 36 3 I 3636 36 3636 3 3 I 3 I I6 36 I 3 3636 2 3636 3 36 3 36 I 6 IE 36 3 36 3 I 636 I I I I 36 I 3 W 336 I KX+
GuyY ' (2314 2y TG AG T A 9636 36 36 36 36 36 6 36 6 I I IE I I6 6 I I 36 6 36 I IEIE I I I6 I I 36 IE I I I6 I IE I IE I I I 36 IE I I I 36 I I I K 36 6 36 I IE 6 I 36 I I 36 I W%+
FEEL (2317 > 4282 T 33336369 3 3 3 6 IE I3 3 I I6 I 3 36 33 I R I 3 H 6 MM I I W WM I 6 IE I 3N M I NN NN~
MC GILL (2318) P 26D T 369636 396 36 36 3 36 36 36 36 36 36 3 36 36 36 36 96 3 3 36 36 96 36 36 9 3 36 -
FLACE DES ARTS (2319) > 2040 I35 H I 33 636 3 F I 3 IEH A W -
ST~LAURENT (2320) mwmm) 1956 T 36969636369 36 96 56 36 3 96 3 36 36 36 96 36 36 3 H % —
BERRI-DE MONTIGN (2324) ===) 153G T 33633 3636 36 36 38 3 36 36 36 26 36 38 2 —
RERRI-LE MONTIGH (2324) =mmm)y 2894 T 363693 63696 36 30 3 36 36 3 3636 3 36 96 36 36 3 36 36 36 36 6 3 36 3 96 I 36 36 3+
BEAUDRY (2321) ==m) 2597 T 336336263 3 3 96 5 3 3 3 36 96 36 36 3 36 36 3 3 36 3 3 6 H I H K~
FAFINEAL (2322) mmm)y 2170 T 36963639 396 6 36 96 36 36 36 696 96 36 96 36 36 36 36 96 % ~
FRONTEMAC (2323) mmm)  TSBL T 903360396 3 3 38 3394 %+
FREFONTAINE (2) (2837) mam) L1881 95336366 36 9 3696 3 306 36 % 3H 3 % -+
FREFONTAINE (1) (2329) ===} 1458 T 3HH396 365356 9 43 3 3 3 36—
JOLIETTE (2330) mmm) 1 323Z T 36383696 I I 36 36 36 9 3 IE 6 H +
FIE IX (2331) =mm)y 1136 THHEREEHERRNHIN+
Uiay ) (2332) mmm) Q70 T 96 66K 1K %+
LYASSOMFTION (2333) =m==) 777 T WKW~
CADILLAC (2334) ===) 688 TN H®—
LANGELIER (2335) =mm) 634 THAHWH®KA+
RADISSON ) (23386) mmm) 457 TH®N K~
HONORE EBEAUGRANI (2337) =mmm) 0 I ) AJUSTEMENT A L?ECHELLE DE + / - & 42. FASSAGERS
Or——mm e 19500~ === —mmm e e e 3000 == e e e e B T Q) o o o o o o e o o e 6000

%9



AFF. TC TEA 87 HFAM AM - METRO URBAIN LIGNE 2 82

FROFIL DE CHARGE : MODE 5 » LIGNES : 2y -
Qe 4250 —mmmmm e BHOO———=mmmm e 12750 —=—=—=~m ====17000

HENRI-ROURASSA (2300) =mmmm) ZO1 4 T 9369 76 3636 3696 36 36 36 36 6 36 36 36 36 36 36 6 I6 36 36 36 6 ¥ % +
SAUVE (1) (2301) =m=) SEDE T 363 3 3 3 3 33 I I 36 I I 3 3 I 9 3 96 396 9 696 X H I~
SAUYVE () (2798) ===y QOB T 33363636 3 3 3 36 36 76 96 3¢ 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 96 36 36 36 36 96 36 36 I6 3 3¢ 3 96 3¢ — )
CREMAZIE (2302) === Q775 L B33 3636 96 3 36 3 3 3636 36 6 36 36 3 3 36 I 3 36 366 96 3 3 2 e 63 3 3 MM I HH—
JORRY (2303) =mzm) 1OFEHS T 93636363 3 36 36 36 3 36 36 36 36 36 96 36 I6 96 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 I8 36 36 36 3¢ 3¢ —
JeEaN TaLoNdly A2304) =mm)y  QOTE T 3 E M IEI6 6 3 3 I6 36 3 36 36 36 36 36 36 36 3 3 3 26 M 96 36 6 25 3 96 36 3 H 36 4 H X —
JEAN-TALON (2) (28T53) =mm) 14725 T 36363363 3 3 6 36 36 36 96 36 96 36 3 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 96 36 36 36 36 36 96 26 36 36 36 36 36 36 3 36 36 6 36 36 36 36 36 96 36 36 36 36 36 36 96 26 36 26 3 =
BEAURIEN (2305) mummm) THE2D T 363633 36 96 36 3 36 36 3626 36 36 36 96 3 36 36 36 36 26 36 36 36 36 36 36 36 36 3 66 3 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 96 36 36 26 36 36 96 36 36 36 36 36 26 3 26 3 3696 36 36 36—
ROSEMONT (1) (2306) =mm)y 100T7 T 3333963636 95 36 36 3 3 36 36 36 96 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 3 36 36 36 96 96 36 36 36 3 36 96 36 36 36 36 36 36 96 96 26 36 96 96 36 3 96 36 36 ¥ ¢ +
ROSEMONT (23 (2854) ==m) 15940 T 33533333 3 36 3636 3 636 36 3 96 36 36 36 36 36 36 9 36 36 36 96 3 36 3 36 36 36 36 36 26 36 36 36 336 3 3 96 36 6 36 3 36 3 36 36 36 96 36 6 36 36 36 36 36 36 96 3 % 4
LAaURIER (2307) =mm) 1ETOR T 336363696 36 36 6 3 3 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 6 36 36 36 36 36 36 36 3 36 36 36 36 36 96 36 3636 36 36 36 36 36 96 36 36 36 36 36 6 3 36 6 36 36 36 9 36 6 96 36 36 96 9 36 36 36 3¢ 3 +
MONT-ROYAL (2308) =wmm=) LTEBOT T 3363696 3 56 96 3 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 3 36 36 26 36 36 36 36 36 36 36 36 36 3 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 3 36 9 36 36 36 36 36 96 36 36 36 26 2 I6 36 36 96 36 36 3 3 26 36 —
SHEREBROOKE (2309) =zmm)y 151 OQ T 333363696 3 3 36 36 36 36 36 9636 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 3 96 36 36 36 36 36 36 36 36 36 6 36 36 36 36 36 6 I 96 96 36 36 36 36 96 36 36 36 36 36 9 96 36 3 36 36 =
BRERRI-DE-MONTIGNY (2310) mmm) L4ET77 T 3636363 3 3 5 36 3636 3636 36 3 J6 3 36 36 36 36 3 36 96 36 36 36 96 6 3 6 36 36 36 36 36 3 36 3¢ 36 36 36 3 3 6 36 36 I 36 36 36 96 96 96 36 I 96 36 3 9 3 36
CHAMF-DE-MARS (R311) =mm) L2603 T 33369636 36 3 3 J6 36 36 36 96 36 96 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 96 36 36 36 36 36 36 36 36 96 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 6 I 36 2 36 3 —
FLACE D’ARMES (2312) === QOOT T 6553 336 36 36 36 3 3 36 36 36 36 36 3 36 3 36 36 3 36 36 36 36 36 3 36 3 36 36 3 9 3 36 26 36 36 4 % +
VICTORIA (2313) mmam) G121 T 3363636 3 36 36 36 36 96 36 36 96 3 6 36 36 36 96 3 36 96 96 36 3¢ +
BONAVENTURE i (2314) =m=)  FT2ET T 2333355332334 %+
© LUCIEN L7ALLIER (2650) ==m) 2791 THHHHIHIEHRNNT
VANIER (2651) m==) 2361 TH*NHH®®UN+
LIONEL~-GROULX(1) (2648) ===) 1801 THkiwrkxe+
LIONhLmGRDULX(Q) (2649) ==m) D760 THRWHIHHNRR*+
PQQCE §Y~HENRI (2652) =m=) 1978 T %3#33u9%%~
VENDIOME (26G3) === 2050 LN WH+
VILLA-MARIA (28654) ===) 2304 T HHHHHWHNIH+
SMOWDON (1) (2605) =m==) 1520 T 3#3%%%%~
SNUNDON;E) (28559) mm=)y 2029 TX%E%%%%+
COTE STE~CATHERINE (2656) =m==) L1975 136335 % %%~
FLAMONDION (2657) ==m) 1913 133335 3H%—
NAMUR . (2658) =m=) 1822 THH#%IHNW+
HE LA SAVANE (2659) mmm) 1179 Ixxxx+
ouU COLLEGE (1) (2660) mumm) 655 Ixx+
oy COLLF?F(Q) (2792) =mmm) 605 Twx+
COTE~VERTU (2790) s=m=) 01 AJUSTEMENT A LYECHELLE DE + / - : 118. FASSAGERS
FOIRIER (2791) =m==) 0 I ' : ' :
BOIS FRANC (2784) ===} . 01
O o e e e e G 2T O e e o o ot e e 8500~ == e 12750 = oo e e e e 17000

S9



- e oem e e vk w B b W om wm o B o ) e W R W AE R

AFF. TC TEA 87 HFAM AM - METRO URBAIN LIGNE

FROFIL DE CHARGE @ MODE 5 »

EOIS. FRANC (2784)
FOIRIER (2791)
COTE-VERTU (2790)
T COLLEGE (2) (2792)
oy COLLEGE (1) (2660)
IE LA SAVANE (7659) -
NAMUR (2458)
FLAMONDION (2657)
COTE STE~CATHERINE (2654)
SNOUTION (2) (285%5)
SHOWDON (1) (2555
UILLA-MARIA (2654)
VERDOME (24653)
FLACE ST-HENRI (2652)
L IONEL~GROULX (2) (2649)
L. TONEL~GROULX (1) (2648)
UANTER T (2651)
LUCIEN L’ALLIER (36509
- BONAVENTURE (2314) -
VICTORIA (2313) =
FLACE I’ ARMES (2312) -
CHANF~DE~MARS (23i1)
BERRI~LE-MONTIGNY (2310) -
SHEREROOKE (2309)
MONT-ROYAL (2308)
LAURIER (3307)
ROSEMONT (2) (2854%)
ROSEMONT (1) (2306)
REAUELEN (2305) -
JEAN-TALON (2) (3853)
JEAN TALON (1) (2304)
JERRY (2303)
CREMAZIE (2302)
SAUVE () (5796)
SAUVE (1) (2301)
HENRI-EOURASSA (2300)

LIGNES = 2

N iS00 m
N b NININNG
SNOOWINQSGLUIGOO

GINGINOD

QONIIWN D LINGITBLINQO AR D =

ot PO PN RS ONGI O B P G B NN S U A B GiPI P P s bt s
G W 2 OGO LIGLIYS

O QIGO0 S ORI IS S0

e Or38

asiay!

S AaOYCT

ra
2]
g

Q== 87

Q= DOT O o o o 41 Q0 = e e e 615 : 200
i - AJUSTEMENT A L’ECHELLE DE + / - : 57. FASSAGERS
IR

T %%+

T3 96 36 96 36 36 36 H 3 A ¥ ¥ +

T 363 36 3 36 36 36 3 9 X% 2 H +

T % 36 36 96 36 98 36 36 36 96 3 —~

T 36 96 36 96 36 36 36 96 36 96 H I H R I K H ¥+ )

T 36 96 36 96 36 36 36 36 36 6 36 96 36 36 3626 36 I 36 3 3 36 %+

T 3696 36 96 36 96 36 3 3 36 H W H M H WK+

T 3636 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 I I 366 I H I H H KWK+

T 36 26 3 36 36 3 36 36 3 36 36 36 W 36 26 36 36 36 96 36 36 3 3 I I6 3 36 I 36 36 I T I 3 I 29 3 3 3 3¢ —

T 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 3 I 36 6 36 36 36 I I6 I 36 36 36 96 36 36 36 36 36 I 3 36 3 36 36 3 3 2 H ¥ —

T 26 36 36 36 36 36 36 36 2 3 3 36 3 36 36 36 3 36 36 3 3 3 96 36 36 3 3 3 3 33 3 I I 3 I I3 I W 36 H K~

T 36 36 36 96 36 36 96 36 36 36 36 36 96 36 I6 36 6 36 36 36 36 36 36 36 36 3 3 I H I I NI W N M+

T 36 36 3 36 2 3 3 36 36 36 26 3 36 26 36 W 3 36 36 3 I 36 I6 I I3 36 I6 36 36 3 3 26 96 I 36 3 3 3. I I 6 I 3 3 I3 I 3 3 2 I 3636 3 36 I 3 I I 3 36 3 3 3 I W I+
T 36 96 36 36 3 36 36 36 36 36 36 36 36 3 36 6 36 36 36 3¢ 36 96 3636 36 36 36 96 36 36 3¢ J6 3 36 IE 3636 36 36 36 36 36 36 9 36 96 36 36 I 36 36 36 36 96 36 36 36 I 36 36 3636 36 36 6 H 6 M +
T 26 56 36 36 36 3 26 3 36 36 26 36 36 3 3 36 36 3 26 36 263 3696 3636 36 3 36 36 36 26 3 36 36 3 36 36 3 36 36 I I 3 36 6 36 3 3 3 3 I I6 X 36 I 23 36 I W I W H W+
T 363 36 36 36 36 36 36 36 36 36 96 3 I6 36 36 96 36 36 36 36 96 36 36 36 36 36 36 36 I 36 36 3 96 3 3 36 36 I 36 36 I 36 36 36 36 36 36 36 I6 76 96 96 36 6 36 36 96 36 3 H A ¥+

T 9656 36 36 36 36 36 36 26 36 3 I 36 6 36 36 36 36 I I 36 36 I 3 36 6 36 3 36 36 36 36 3 36 H 3 36 36 36 36 3~

T 36 36 36 96 6 36 36 36 36 3 I 36 IE IE 36 T I I 36 36 6 96 36 36 % 3 X%~

T 26 36 36 36 36 3 36 3 36 36 3 I 3 36 I I 36 3 H I W% K+

T 36 96 36 36 36 3 36 36 36 36 3 6 I6 6 36 I 36 3 36 96 36 36 36 36 36 36 36 IE 36 3 I 36 6 2 3 3 I —

T 36 2696 36 96 3 3 3 3 36 36 36 3 3 3 3 36 36 2 3 3 3 I 9 269 3 X H—

T 36 3 36 36 36 36 36 36 3 36 36 36 36 6 26 36 36 36 36 96 36 3 36 36 36 3 3 I H +

T 26 96 36 36 36 36 36 9% 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 I 36 36 3 3 H H U KN~

T 26 36 36 3 36 6 96 36 36 5 36 36 36 96 36 36 3 3 I 3 36 36 3¢

T 36 36 36 36 36 36 36 36 96 36 36 36 36 36 3 3 6 96 3 36 36 3 3 36 36—

T 36 36 96 36 36 96 3 36 3 36 3 IE 36 36 36 36 36 36 3 36 9 I 36 36 % —

T 2696 36 36 96 3¢ 36 36 36 36 2 3 36 H H K+

T 96 36 36 36 36 36 36 3 36 36 I6 36 36 36 36 36 36 36 36—~

T 36 36 9 96 36 36 3 2 36 36 3 36 36 36 3 36 % 4+

T 36 36 36 36 36 36 36 36 3¢ 36 3% ~

T 3%+

T 3 %9 3%~

99



AFF .

FROFIL
GARE CENTRALE
FORTAL-HEIGHTS
MONT-ROYAL
COTE VERTU ()
COTE VERTU (1)
EOIS FRANC (2)
EOIS FRANC (1)
A~HA~BATE
ROXEORO
AUAL

LDEUX-MONTAGNES

FROFIL DE CHARGE :

DEUX-MONTAGNES
LAVAL
ROXEBORO

TC TEA 87 HFAM AM - METRO DLE SURFACE LIGNE 3

LE CHARGE

PN IS o, Py S, o PN P T P P
IRIAIRTRTRTR TR NI
WL LN
OO ARl a0 alien
GICHNONLTLILA IO
Nt N s N N s W N

tat

0

NN NN N o N PN o, P
FIPILALIPILILATI PITILY
N GINGINIO O NS
ORI N OO Gl
A S N o N g N P Ny

cieenUitadicat o

147}
]

MODE 8 » LIGNES = 1s 25

Qo e e e 200~ ——— e - GQO— e e e £ ( () o e e e e e e e e e 800
JE7 T 3696 36 36 36 36 3 6 9 I 36 96 36 36 36 IE 3 6 36 H I 3 36 96 I6 36 36 3696 I ¢~
J57 T 363636 36 3 36 36 36 3 36 36 3 36 36 36 3696 I I I W W I I 3 W W — )
HTG T 363696 3 36 36 36 36 36 3 36 36 3 36 36 36 36 36 I6 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 96 36 36 96 36 36 36 3 3 IE I 36 96 3 36 36 96 36 I 36 36 3 3 I 3 3¢ —
FA4 T %9 33 2% I3 3 I 36 36 363 3 I I I3 I I I H 3 I I 2696 I I I W I IE I I6 W I I I I I T6 W I 6 IE 2 I 6 3 3 I I M H I X+
795 I******x*****x*ﬁ*%************%*********************************x*******+
77 T #3%%M%%+
132 L% HHIHEMHNHE
204 I***x**x**%*****%*~
34 T*x-
17 I%+ ,
0 1 AJUSTEMENT A LYECHELLE DE + / ~ & 6. FPASSAGERS
O o e 200 e L4 QO o o e o e e e s e e e e 600 ~m—r e e e 800

MODE 8 » LIGNES : 1s 2,

I****%%**%**%*+

T 56 36 36 96 96 3 36 36 36 % 3 3 3 ¥ +

T 96 36 36 36 36 36 96 36 36 36 35 36 3 36 36 36 3 36 6 3 36 36 36 36 I 36 36 36 36 36 36 36 36 36 3 36 3 —

T 36 3638 36 36 36 36 3 36 36 I 36 36 26 3 36 3 36 36 3 36 I 3 36 36 36 36 36 3 36 3 36 36 3 3 3 3 I I I} ¥+

T 3636 3 36 36 96 I6 36 36 3 36 36 36 I6 36 336 I6 36 36 36 36 36 36 36 36 96 I H6 3 36 36 26 96 96 6 6 36 36 4 —~

T 96 36 36 36 36 36 36 36 36 96 36 36 36 36 36 36 3 I 3 3 I 3 3 I I I 36 3 6 96 36 3 I 6 36 I I I6 36 36 I K T 3 36 36 36 I I 36 3 36 36 I I I I I6 I I K 3 IE 36 W W W ¥
T 26 36 36 3¢ 36 36 36 36 36 36 6 36 3636 36 36 36 36 3636 36 36 96 36 36 I6 96 36 36 36 36 36 36 36 36 36 3¢ 36 36 36 36 I6 36 36 36 6 36 36 36 36 3 36 96 I 36 3 9 I ¥+

T 56 36 96 36 36 36 36 36 36 36 3 36 36 36 36 3 I6 I 3 3 I 33 I 36 I F6 I I 3696 36 3 3 33696 6 I I I3 3 I I 363 6 32 I I I I W 6 3 I I I6H I I3 ¢
T 36 96 36 36 36 36 36 36 3636 36 36 36 36 36 36 36 36 36 I 6 I IE 36 36 36 36 36 36 I 36 36 96 96 36 3636 36 96 36 3 36 36 3 36 36 36 36 3 I 36 36 36 6 36 36 3 I 6 I 3636 36 96 3 W I W H +
I***%**M*ﬁ**%%****%**K******%***********KM%**********M****%*%****K%*%Kf
I AJUSTEMENT A L’ECHELLE DE + / - @ &0. FASSAGERS
Q) 1o o e e e e e e 2150 e e e BB O Qe e e e e e e 6450~ e 8600

LI Gip I NS

WO LT -
OO PICAON O 00 N0
OF = Ot oCm

L9



o oem M W mh e AN B WD NN W B SE NP M AN N AR B R S e

AFF. TC TEA 87 HFAM AM - METRO URBAIN LIGNE 4 52!

FROFIL DE CHARGE : MODE 5 5 LIGNES 1 4» |
Q=== e 2150~ m e L I —— 6450~ m e 8600
I****%X‘*]&%%%**ﬁ*****%X%%***X-Kﬁﬂ%*i(*%*%%%*%*%***)ﬁ}f**%*%**%N*%***********+

LONGUETL
STéwHELEHE 2328) == T 3636 36 36 36 36 36 36 96 96 36 36 36 36 36 36 36 3 36 36 36 3 2 96 36 36 3 36 36 36 36 6 363 36 36 3 3 36 36 96 3 36 36 36 36 36 3 3 3 36 96 20 9 36 36 W I 0 36 36 6 36 3 4 H AW
BERRI~-LE MONTIGNY - 3 X0 mmm I AJUSTEMENT A LPECHELLE DE + / - 3 60. FASSAGERS

, Qermmm i e e D GO e e e G BQQ o o o o e e e BT e o e o o e e e 8600

FROFIL DE CHARGE v MOLDE 5 y'LIGNES T 4
() e e e o e e e e 200 e e e B Q o e e o s (G () e e e e e e e e 800

BERRI-OFE MONTIGNY (2325) =mm) 779 T 39636 36 36 36 36 96 36 36 36 36 36 36 36 36 36 96 96 3 36 36 36 3 36 36 96 36 36 36 36 36 36 36 36 36 96 36 36 36 36 36 6 36 36 36 36 I 36 36 36 I 30 36 3 96 36 JEI6 6 I 6 I I W I K N H —
STE—~HELENE (2328) =mm=) G54 T 3963 % 36 3636 3 36 36 36 3 3 3 36 36 36 36 3 96 36 3636 3 36 3 763 36 3 36 96 3 36 3 3 36 36 36 3 3 3 36 36 36 36 3 36 6 36 36 3¢ 3 36 6 36 ¥+
LONGUEIL (2327) =mm) 0 g 200 AJUSTEMENT480L’ECHELLE DE + 206 . b. PASSAGEggO

89



- e N R bR GH N D W N R WR S S R G IR R B R e R

AFF. TC TEA 87 HFAM AM — METRO UREBAIN LIGNE S o 827

FROFIL DE CHARGE @ MODE 5 » LIGNES & Sy

GALERIES DO?ANJOU (2879) ===) 1139 THEHRERH®NHHK—

LANGELIER (2678) ===y 29T T I I I I I I H M3 HH W~

LACORIOAIRE (RA77) ==Yy FIQ7 T 33633696 3636 56 96 36 36 36 36 36 36 36 6 36 36 38 36 96 36 36 36 36 96 96 36 36 36 36 3 % % +

VIAU (28676) =mm) 4180 T 333 33963 3336 33 36 9 3 3 36 366 3 36 9 36 3 3636 36 36 36 9 36 96 36 96 3 3 3 3636 36 %~ ‘

EVERETT (24675) =mm)  5E0G T 369693 36 36 36 36 36 36 36 76 3636 36 36 3 96 36 36 36 36 I6 36 36 3 36 96 36 36 36 36 36 36 36 6 36 36 36 36 96 36 3 36 36 36 6 I 36 96 36 36 36 4

ST-MICHEL (2630) =wmm) G5BT T 333363 3 6363 3 3 36 36 3 96 36 3 3 36 96 36 36 3 3 3 3 36 36 36 36 36 36 96 36 3 36 96 36 3 36 W 3 36 3 3 I I I6 3 3 36 3 36 3 3626 2 3 3¢ 3+

IBRERVILLE (2631) 2> SATT7 T 36363 96 96 36 3 36 36 36 36 36 26 36 3 3 36 36 3 36 96 36 36 3 36 36 3 36 96 96 I 3 36 96 36 36 36 36 3 6 I 96 36 36 36 36 3 3 36 I6 36 36 36 36 6 96 36 36 3 3 I I 33 3 —

FARRE (24632) Y E75F T30 3 I K 326 36 36 3 3 3 96 36 36 36 3 3 I I6 I R I 36 36D I 3 I I3 3 3636 3 36 36 36 3 3 3 3 I 3636 33036 M 3636 263636 696 H KNI K K

JEAN TALON (2D {2852) =Y F7T0 T 396636 3 9 3 36 36 3 96 36 36 36 36 96 36 36 36 3 36 I I6 6 36 3 36 W I 36 96 I 36 3 36 2 H 36 ¢ o+

JEAN TaALON (1) (2633) Y 4527 T3 H M3 96 36 36 6 36 36 96 36 36 9% 6 36 3 3 3 36 363 6 36 36 36 I 36 9 I 36 26 WM HHH NS

NE CASTELNEAU (2634) 1) BEOA T 63336 36 3 96 36 36 36 3 36 3 6 3 36 36 36 36 6 36 3 3 3 36 3 3 36 I 36 36 3 3 36 96 36 36 36 3 3

DU PARC (2) (2858) Y BE2T T 3366 I3 36 H 36 3 3 3 36 H I 3 36 3 36 3 36 326 36 36 36 36 3 3 36 3 I H -

oy FarRC (L) (2635) 1) ZEO04 T 336336 3 36 3 6 36 3 3636 36 3636 36 36 36 3 36 36 IE 36 I 6 36 I 3 3 6 3 I 6 IE IE 36 36 36 3~

DE L?*ACALIE (2634) Y BEE0 T MM K I 363 IE I I3 396 36 396 3 36 H H I W3 33 MK X+

UVAN~HORNE (2637) 1) 3646 T 3363 6 36 36 36 3 3 96 36 96 36 3 36 36 96 36 36 6 3 96 3 36 36 96 36 36 96 I I I I 36 96 34 36 3¢ +

UINCENT DPINDY (2) (2627%) 2 201G T 369363636 3 363 96 9 36 36 36 36 9 3 3 H 36 36—

VINCENT DP?INLY (1) (2638 w2444 T ¥ 66 I 36 36336 36 3 I 96 I 3 3 9663 3+

LOULS CULLIi\j_ (2639) =) 2070 T 3533 36 % 9 33 3 36 3 3 3 3 K KM H+ .

COTE-DES-NEIGES (2640) ) 1454 T 33369636 36 3 3 33636 4 4 ¢ —

SHOWDON (2641) 2 o1 AJUSTEMENT A LTECHELLE DE + / - & 47. FPASSAGERS
Qe i e e 1700~ m—mm— e e F400 o e e 9100 —cmmmmm e e =~ 5800

o

69



U
rJ

AFF. TC TEA 87 HFAM AM - METRO URBAIN LIGNE S

FROFIL DE CHARGE : MODE 5 » LIGNES : S - | |
0 e 4O === o e BOO— === === == ms] 200 mmm = mm—m === =1 600

SHNOWNON (2E41) mmm) 1234 T 363636363636 36 6 3 36 36 36 36 36 36 6 36 36 36 36 36 96 36 36 6 36 36 36 96 36 6 I6 36 36 36 76 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 3 36 36 36 36 I I8 3¢ 3 -+

COTE-DES—-NEIGES (2640) ===) 1132 1%%**w****x***********4****************************+

LOUIS COLLIN (2639) =mmm=) D40 T 33636 3 36 3636 36 36 36 36 36 36 I 36 36 36 36 36 3 36 36 36 36 96 3 96 36 6 36 96 36 36 3 6 36 6 3 96 H 3+

UINCENT D?INDY (1) (2638) ===} 863 THMWWMMWIENIHWKN NN HIH RN RN RHENEWNN+

UVINCENT DPINDY (D) (2429) mmm)  LOBFT T 33636 36 3 36 36 96 3 36 36 96 36 36 36 36 36 36 36 36 96 36 36 36 36 36 36 36 36 36 3 96 36 96 36 36 96 36 36 6 36 36 36 36 6 4 3 3% +

VAN-HORME (2637) mmm) @73 T 336326 263 3 3 3 3 3 36 3 3 3 33 3 36 36 26 I I M 3 3 396 36 36 36 36 9 36 96 36 6 36 3 3 H M K+

nE LYPACADIE {(34634) ===) Q7 T35 % 3 95 363636 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 96 36 36 36 36 96 36 36 36 36 36 36 26 36 36 36 36 36 96 26 3 ¥ 3¢ —

Ly FARC (1) (2635) =m=) QDG T 363 3 I 3636 6 I6 3 I 3 36 263636 3 IE 3 3 3636 36 3 36 I I 36 36 3 3 3 6 3 33 I H N+

o FARC (D (2858) ==m) 100G T 3633636 3696 36 36 3 3 3 36 3636 36 36 3 36 3636 36 36 36 96 3 I 36 3 26 96 96 36 96 36 3 I 36 36 36 36 36 3 96 3¢ =

DE CASTELNEAU (2634} =m=wm) QO T 3 6 3 363 36 36 26 36 3 3 336 36 36 36 I 3 3 I3 26 36 36 36 3 I 36 36 36 6 36 36 36 36 36 36 36 36 36 3 K K+

JEAN TALON (1) (2433) =m=) B25 T 363636 9 9 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 6 36 3 I6 36 36 36 36 36 3 36 36 36 36 36 3 96 36 36 % —

JEAN TALON (2) (2852) ===md L3240 T 9600 53 36 36 6 9636 36 3 36 3 36 396 36 3 26 3 36 96 36 36 36 2 36 36 36 36 36 36 96 26 96 36 36 96 36 36 36 36 36 36 36 36 36 96 36 36 36 36 36 36 36 % % +

FARRE (2632 =mamam ) LAZ2 T 9696963 3636 3636 36 36 3 36 36 36 3 36 36 36 36 36 3636 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 I 36 336 36 36 36 36 36 36 36 36 36 3 36 36 36 36 36 36 36 3 3 36 36 —

TEERVILLE (2631) > 1461 Ix**x**x**xx****u****************************************%********+

ST-MICHEL {2630) 23 LLG T T 69636696 366 96 36 36 36 36 36 96 36 36 36 36 6 36 36 36 36 36 396 6 96 3696 36 36 96 36 36 96 6 I I K R HHH N

EVERETT (2675) Yoo 1000 T #9636 2 596 3 6 H 3 333 36 36 3 6 3 3636 I 96 I 3 H W3 36 36 96 H 6 I 3 3 M6 3 36 36 K~

VAl (28676) i ) 52 I%**ﬂ**m*%KK**KhﬁMKﬁX%M**K***%*****M**N**%%+

LACORUAIRE (2677 : ) GEQ T 3696 3 I 5636 3636 363 IEI6 6 H IEH I I H HH KW N WK%+

LANGEL TER (24678) 2> 343 T 33 I 3 3 3636 3 3 36— ’ »

GALERIES DYANJOU (2679 mm Y 01 . AJUSTEMENT A L’ECHELLE e + / - ¢ 11. FASSAGERS
] Q) o o e e e 400~ ——mm 800~ == e e 12 00~—~—~—f ——————— 1600

0L



AFF. TC TEA 87 HPAM 6M - TRAIN BE BANLIEUE LAKESHORE ) g2
FROFIL DE CHARGE @ MOLDE 7 » LIGNES @ 4» S b
, Q- 750-——————— 1500-————————m— 2250~ ——— 3000
VALDREUTL (2388) =mm) 283 Twwxuri+
ILE FERROT (2387) ===} 494 TIHWHMKMMNNNNHE
STE-ANNE (2380) =m==) T3 L6363 9 36 96 36 36 3 3¢ —
EAIE D®URFEE (2384) ===) 765 T3 32K I3 H WK KN KN~
BEAUREFATIRE (2383) mmm) 1016 T 3363636 36 36 36 96 36 36 36 3 36 36 36 I I M3 ¥ —
REACONSFIELD (2382) =m=m) LG4 T 336365 6 3636 36 36 3 36 36 36 3 36 36 36 9 36 36 36 3 36 3 36 36 36 6 36 34 36 W 36 36 36 36 36 9 +
FOINTE-CLATRE (238> mmm) 1727 14363636 96 3636 3 36 36 96 36 36 96 6 36 36 36 36 36 36 36 36 3 36 36 36 36 36 6 36 36 36 36 36 3 36 36 9 36—
CEDAR FARK (2380) =m=um) D047 T3 9636 3 3 36 3 3 3636 36 36 3 3 36 36 36 3636 36 36 3 36 36 36 36 36 3 3 36 3 36 3 36 36 36 3 96 2 36 9 36 36 3 3 X~
UﬁLO[q (2378) m=m)y 21D L T 3363696 96 36 36 36 3 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 96 36 36 36 36 36 36 3 36 36 36 96 96 36 36 96 96 36 36 36 96 36 3636 3 W 6 % +
STRATHMORE (2377) ==m=) 218G T M3 3633363636 3 38 36 3 363636 36 3 36 3 36 3 36 36 36 3 36 36 36 36 36 3 96 36 36 36 36 36 36 3 369 3 6 36 36 9 3 36 3 3¢+ _
LORVAL (2375 mmm) 262 13636363 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 96 I 36 36 36 36 36 36 IE 36 3 3 36 36 36 96 96 6 36 36 36 36 96 36 36 36 96 30 36 36 96 36 36 36 36 36 36 3636 2 H H 363636 H 2 4
LLACHINE (2373) =mum) D661 T 333696 36 36 36 36 36 36 36 36 36 3 36 6 36 36 26 36 36 3 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 26 36 36 3 96 3 I 3 N W 3T A I N I I3 I WMWK K H K+
MONTREAL ~QUEST (2372) m=m) 286D T 36563 96 36 36 3 36 36 36 36 36 6 36 36 36 36 36 36 96 36 36 36 36 3 36 36 3 96 36 96 36 36 36 36 36 36 96 36 36 6 36 36 36 36 96 36 36 36 36 3 36 36 9 36 3696 36 36 36 3636 36 36 3¢ ¢ 3¢ +
WESTMOUNT (2371) P 1 GGG T 363636 3636 36 36 36 T I 36 36 36 36 36 36 3 3 3636 36 36 I 3 36 3 36 3 3 36 3 I W I 336 W I3 HH I KW —
GARE WINDSOR (2370) 15 ) 01 AJUSTEMENT _A L’ECHELLE OE + / - 3 21. PASSAGERS
O e e 750 ———m e 1500~———=m—m 2250 == —————— 3000
FROFIL DE CHARGE : MODE 7 s LIGNES = 4y S» b
O-———— 100-————mm e e 200-——mm 300——— e 400
GARE WINDSOR (2370) mmm) 109 I***%******%****X***+
HESTMOUNT (2371) 3 321 I*K*******%%%******%****%******************%*************%+
MONTREAL -OUEST (2372) =) B74 T 33636 3636 36 36 96 36 36 36 36 96 36 3 36 36 3 36 I 36 36 36 3 3 I 36 6 36 I6 36 36 36 36 36 36 36 I I I 33 36 36 36 36 36 36 3 3 3 I I I 3 36 36 36 36 36 36 % 3
LACHINE (2373) > SAT T 263 3 3 96 3 33036 3 36 2363 33 3 I 333636 3 303 3 636 2 696 3036 36 3 36 36 36 3 H I 3 36 M I 22 M I3 363636 M I
DORVAL (2373 =) 298 T 2963 338 36 3 9630 96 36 96 36 36 36 3 36 36 3 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 3 36 96 36 36 36 36 36 3 36 36 2 3 H
STRATHMORE (2377) > 304G T 33 3 33636 3636 36 36 3 36 36 36 36 36 36 36 36 36 3 2 36 36 36 36 36 36 36 36 36 3 36 36 36 36 96 36 36 36 3 3 96 36 3 3 36 96 36 H 3 H
VALOIS (2378) = ) SOG4 T35 36 3096 9 3 3 9636 36 96 36 3 3636 96 96 3 36 36 36 3 96 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 96 36 36 36 36 6 36 36 36 3636 3 96 e H M K +
CEDAR FARK (23803 Y 278 T 32 296 0 M 3 2 I I I I3 36 I 23K 362 M I 36 K I 6 I 6 3636 I MK —
FOINTE-CLAIRE (2381) m=a) AT T 33636 63636 9 36 36 36 3 3 36 6 36 36 36 36 36 36 96 36 36 6 36 36 36 36 36 36 36 36 3636 96 36 36 96 36 36 36 3 M 3 % +
BEACONSFIELD (2382) =m=) 263 T 60 N2 2N N2 NI I I I I I I I I He I I I H I I MW
BEAUREFATIRE (2383) =w=m=) D70 T %3636 56 3 36 36 36 36 96 36 3 36 36 36 36 36 36 36 36 3636 3 36 36 36 36 36 36 6 36 36 6 36 36 36 36 36 36 36 36 3 36 6 36 M WM+
BAJE DURFEE (2384) =) 270 I*******%**x***********************************%*+
STE-ANNE (2383) =) 16 Tx+
ILE FERROT (2387) =wmm=) 23 TRk
VAUDREUIL (2388) ===) 01 AJUSTEMENT A L’ECHELLE DE + / -

3. FPASSAGERS
400

0= e 100=——==mmm e Tl 200

~, .
. - i -‘, 3 3 = .
-.' ‘ ) 3 -, -‘ -

1L



M G B e B E NN G W D G ER S N W G R B R S

AFF. TC TEA 87 HFAM AM - TRAIN DE BANLIEUE ST-HILAIRE _ 82

FROFIL DE CHARGE @ MODE 7 s LIGNES 111,12»

. e Qe o e e 150 e e FOQ o o o e e 4T o e e e e e 400

ij~HYﬁLIN1Hh (2408) =wmm) 4 I+

QJ—HILAIRE EST (2607) ==m=) 6 I+

BT-HILAIRE (24068) =mmm) 6 I+

OTTEREURN FARK (24035) ===} 246 T MWW NN KWK I I W N WA

BELOEIL (D4H04)Y mmm) 247 T %3639 3 H 6 363 3 3 96 36 3 336 9 96 36 3 36 I N+

ST-BASILE (2403) =mmm) DEG T 63 M 3 3 3 I A WA FK I M I I I I I I I I I I M~

ST-EBRUNO (24032) =m=) L0051 963636 36 3 36 36 3 36 36 96 3 I I IE 3636 36 36 36 36 3 36 6 IE 36 I 6 I I 3 96 I 36 6 36 I I 36 I 3 I I 36 I 3 3 ¢+

ST-HUBERT (2401) =mm=) Z76 T 63 3 369636 9 H 6 96 36 3 36 9 I 96 36 3 I I I6 3 2 3 I I I I 36 3 36 W I I 2 I 36 M I} - ‘ .

S5T~LAMBERT - (24003 mamm) L1 7 T 3636 36 36 36 36 36 9 3 3 36 36 36 96 36 36 36 36 36 36 3 3 I6 36 36 36 9 36 36 36 I I I 36 3 I I6 I 36 E 36 30 3 36 3 36 36 36 3¢~ :

GARE CEMTEALE (3400) =mm=) 0 1 AJUSTEMENT A L?ECHELLE DE o+ /S - s 4. FASSAGERS
Q) e e e e 150 = e s e T e o e e o o o e e 44 T3 v o oo e e o 600

L



73

SCENARIO 3




-l e ) U Sl B BN W W AN e s D G SR G A Gl A W R e

AFF. TC TEA 87 HFAM AM — METRO UREAIN LIGNE 1 83

FROFIL DE CHARGE : MODE 5 » LIGNES & 1».
Qe B150~——— e 6300 === m e P 45O 12600 -

HONORE BEAUGRAND (2337) : J404 T 333 3 369636 36 3 36 36 3 36 96 36 3636 3 -

RATITISSON (23386) 2> G172 T 969636 36 3 3 2 I 36 3 3 3326 363 9 I 33 ¢+ :

LLANGELIER (2335 2y G710 E T3 9636 3 96 3 36 3 I 36 I I 36 3636 I I I 6 I 36 I6 36 36 96 36 36 I 3 I+

CanILLac (2334) Y O B7324 THREHERMNEEMRNENHNRNIERNHERIHIENN RN NN~

LIASSOMFTION (2333 3 FELGD T 33636 36 3696 3 36 36 6 3 36 3 W 36 36 3 3636 36 36 I 36 I 36 96 36 36 I6 36 36 I6 36 I 36 36 36 36 96 36 2 3 % +

UTAU (2332) =mmm) B52E T 3336333 6 3 6 3 3 26 36 36 3 36 36 36 36 3 36 36 36 3 36 3 3 36 3 96 36 3 96 3 96 36 36 D 36 36 36 3 3 3 3 %+

FIE IX (2331) smma) QPET7E L 3363636 3 36 6 36 3 3€ 36 36 36 36 36 I 6 6 I 36 I8 I 36 96 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 3 6 3 3 36 H 36 36 36 36 36 36 36 3 I 36 3 3 3 I 4

JOLIETTE (2330) ==y PEED L3633 33 3 3302 3 I 3 3633 3 3636 3 336 38 96 6 36 36 3 3 36 3 36 96 36 36 36 36 36 36 3 36 36 3 96 36 3 W I 3636 4 3 —

FREFONTAINE (1) (2329) =wmm=)  QEEG T 333363 96 3 36 36 36 3 3 96 36 36 36 36 36 36 36 336 96 36 36 36 36 36 36 3 96 36 36 36 36 36 36 96 36 36 3 36 36 36 36 36 36 36 96 36 3 36 3¢ —

FREFONTAINE (2 C(2857) mmm)  QRDZ T 3 33 3 3 I W I 963 W36 3 96 3 3 W 36 3 IE 3 96 3 36 3 I 6 36 3 3 3 36 36 H I I 3 36 I M : I I I 3 I IE W W N —

FRONTENAC (2323) =mmm ) PO T T 963636 3636 36 36 36 36 36 36 36 36 96 36 36 36 96 96 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 3 36 36 36 3¢ 36 36 36 36 3 H 36 36 36 3 36 36 36 36 36 3¢ 36 —

FaAaFINEAU (2322) =mmzm) L OIDI T 333636 363 3 38 3 3 36 3 9 36 936 36 3 26 3636 36 36 36 3 3 36 36 36 36 6 3% 3 3 36 36 36 3 6 3 IE 36 36 36 36 3 36 36 36 36 36 36 36 2 2 2 36 36 +

REAULRY (2321) =mm) L0116 T 333 36 3 36 3636 96 36 36 36 36 96 36 36 36 96 36 36 6 36 36 36 36 36 36 36 3 36 36 36 36 36 36 36 36 36 96 36 36 3 36 36 36 36 36 36 36 3 36 36 36 36 2 3¢ -+

BERRI-DE MONTIGNY (1) (2324) =mu)  SE12 T 3333 5 3 36 3 3 3 36 3 36 36 3 3 36 36 36 3 36 36 3 36 3 3 3 36 3 3 3 3 3 3 3 36 %+

LERRI-DE MONTIGNY (2) (2326) =mum) L2551 & T 9363636 96 36 36 3 96 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 6 36 36 36 96 36 96 36 36 36 3 6 36 36 36 36 36 36 36 9 36 36 36 36 36 36 36 96 36 3¢ 36 36 36 96 36 36 36 36 36 36 36 36 3 3 36 06 36 36 2 % +

ST~LAURENT (23200 =mm) L LETE T 396393 36 5 336 3 26 36 96 36 36 36 36 36 3 3 96 36 3 396 36 36 36 36 36 36 3 36 2 36 36 3 3 36 36 36 36 36 96 36 36 36 36 36 36 36 9 36 36 36 36 36 ¥ 96 36 3 96 36 36 % 3% +

FLLACE DES ARTS (2319 m) QHOQ T 363663 H 3 I 3363 3636 3 3 36 3 I I 3 36 I I 36 I6 36 I6 36 36 I6 36 96 I6 36 36 36 36 I6 6 6 IE 6 IE I 36 3 3 36 3 2 3 ¥ :

MG GILL (231i8) Y GBIE T %33 M I 3 3 I I I W I I A K 3 36 36 3 3 36 36 3 3 369 3 WM~

FEEL (2317) 2 Y B4 T 3650 3 0 3 9 96 3 36 36 36 34 36 I6 36 36 3¢+

GUY (23216) > 1690 Ixsexnsweswx+

ATWATER (2315 2 ) 837 Juswxns

LIONEL-GROULX (1) (2338) - > HEF Twww+

LIONEL-GROULX(2) (24647) 2y 1311 Txwawses—

CHARLEVOIX (2339) = > 1010 Iwxsxnx+

LADALLE (23403 = ) 250 T %¥®x%Hk~

DE LYEGLISE (2341) - ? 737 Txux-

VERDUN (2342) 2 ) L4 Txux+

JOLICGEUR (2243) - 7 475 I#%+

Mogu. (2344) )y 404 Ta—

ANGRIGNON (2343) =) 01 AJUSTEMENT A L?ECHELLE DE + / - @ 88. FASSAGERS
L B TRt - . £ 1 ¢ 450 e e e ] FH0 O

YL



AFF. TC TEA 87 HFAM AM - METRO URBAIN LIGNE 1 83

FROFIL DE CHARGE

LIGNES & 1»

Qmm e 1300—=—mr—— e e 3000~ === e e e e BEQQ = o o e e e e 6000

ANGRIFNDN (2345) =m=) Q28 T %3636 363 36 36 3 3 3~

MON (2344) =mm=) 1537 T 336336 3636 36 96 3 % 26 3 3 3 2 34—

JOL[PO&Uh (2343) mm=) D070 THEMIHMIIEIHINHIIIINIHIIHHAMHE+

VERDUN (2342) mmm) 2738 T 396363 36 3 33636 36 36 36 3 96 36 3 3 I 3 36 3 96 36 3 36 3 2 3 3 3% 3 ¥+

nE ILPEGLISE (2341) ==Y 4048 T 333363636 36 96 36 36 36 36 36 36 36 96 36 36 36 38 36 36 36 36 36 6 3 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 6 36 36 36 36 36 36 36 96 H 34 -+

LASALLE (RZ40) ===) 4902 I*x*******uxx************x*********************************+

FHﬂhILUOIA (2339) momm) S40QE T %363 36 36 3 36 96 36 36 36 6 36 36 3 36 6 I 36 36 3636 36 36 36 I I6 36 36 36 3 I6 I 36 36 36 36 I 96 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 3 3 36 3 36 36 6 3 36 36 36 3 3+
LIONEL-GROULX (2) (R8647) ==Y ZDTHE T 33636 3 363 36 96 3626 36 36 36 36 3 36 36 3 3 3 36 3 36 96 96 36 36 36 3 36 36 36 3 % 2 4 % % —

LIONEL~-GROULX (1) (2338) mmmmy G743 T 336336 36 36 3 36 36 3636 3 36 96 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 I6 36 36 36 36 36 36 6 36 6 6 36 96 36 36 36 36 36 3 36 36 36 3 36 36 36 36 3 3 6 +

ATWUATER (2215) =) 59T T 39336 56 3 3 36 2636 36 36 3 3 96 36 3 36 36 3636 3696 36 36 36 36 36 36 36 36 3 36 96 36 36 36 3 36 36 36 26 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 3 36 I 3636 26 I 36 3 3 I I 3 3 3 3 3¢ —
GuUY (2314) =wmm) SELG T 336363696 3 3 6 36 36 36 36 36 36 3 36 36 36 36 36 36 36 36 36 3 36 26 36 3 36 96 36 3 26 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 I6 6 3636 36 36 3 96 36 36 36 96 3 36 36 3¢ 36 6 3 36 3 3 —
FEEL. (2AL7) === G32ET T 336363636 36 36 3 36 36 36 36 36 36 36 6 3 3 3 36 36 36 36 36 3 36 36 26 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 K 36 36 36 36 3 36 3 36 3 % —

MC GILL. (2318) m ) DELT T 3363636 3 36 3 36 36 I 3 3 36 IE IE I IE I I I I 3636 3 36 I 36 H 6 3¢+

FLACE IES ARTS (2319) wman ) 1989 THHMMHIEHMEMRHMHIERNUERUUUHRR+

ST~LAURENT (2320) =umm) L1011 36363636 3696 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 96 36 96 36 3 3 +

}ERRI DE MONTIGHNY (2) (2326) =3 1462 T %3333 539 %M IEHH XK X+

FERRI-TDE MONTIGNY (1) (2324) =) DO T 33696 3 36 36 3 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 96 36 36 36 36 3 IE 3 H I K H ¥+

BEAUDRY (D2321) =) 2600 T 336 3 36 3636 36 2 3 3 36 3 3 3 I 3 3 I I I 3 336 3 36 3 H K ¥ —

FAFINEAU (2322) mm) 2161 T 39633636 36 36 96 36 3 3 36 36 96 6 36 96 36 36 96 3 3 W H A+

FRONTENAC (2323) =) LO70 T 9% 3% 3 5 3 3 96 36 36 36 36 % 336 % ¥+
-FPREFONTAINE (2) (2857) =) 1570 T 2636 9636 96 96 36 36 36 36 3 36 36 36 3 3 33+

PREFQNTQINE(l) (2329) m ) LA3D T 36336 36 36 96 36 3 36 36 3 3 36 36 % 36 ~

JOLIhTfh (2330) =) 1294 136363396 36 36 36 36 36 36 3 2 3 3+

FIE IX (2331) =i ) 1104 T %5365 36963 3 26 % % %~

VIAL) (2332) wmm ) Q&2 T 39363636 96 3 96 3 36 3 o+

L*ASSOMFTION (2333) mmm) 738 THHuMHNUN+

CARTLLAC (2334) wmm=) 87 T3} HHHH~

LANGELIER (2335) =mwm) B37 THuMkNN—

RADISEON (23348) mmum) J60 Tx¥kx-—

HONORE EBEAUGRANID (2337) =wm=) 0 AJUSTEMENT A L?ECHELLE DE + / ~ & 42. FASSAGERS

e o o e 1500~ o e e e FOO Qo o om cm o o o e e e T () () e o o e e 6000

SL



WO U AL UR GN BN D WD WS M EE Ua U EN G ar A R A B R

AFF. TC TEA 87 HFAM AM - METRO UREAIN LIGNE 2 | 83

FROFIL DE CHARGE : MODE 5 » LIGNES @ 2 |
Qo 4100=——m=mmm e B200~————==mm====] 20—~ — 16400

HENRI-BOURASSA (2300 2y o G875 T 336396 336 36 36 36 6 36 36 36 3 96 3036 30 I H I H
SAUVE (1) (23013 ) B 16 T 29636 9 96 36 36 96 3 26 36 3 3 3 3 3 3 33 H R K+
SAUVE (2) (2796) 1y 10608 I***%%w***%******x&*****xx******n**************+
CREMAZIE (2202 Y L1784 T 96336 3 3 2 3 3 2 I A 36 3 3 I H 3 I 3663 I I I I 36 I I I 3 I A4 NI I I I I I W WU
JARRY (2303) ) L 29T T 369636 36 96 3 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 3 36 3 36 36 36 3 36 36 36 36 3 36 36 36 36 36 36 6 36 I 36 6 36 IE 36 36 96 36 36 I 36 I I I K+
JEAN TALONCL) (2304) iz ] L B4 T3 96 I 3696 36 I 36 3 3 36 I I 36 I I 36 3 I 36 I I W I I I I H I I I K I 3 I I I I I MWK N K~
JEAN-TALON(2) (2853) mmm) 1A447E T 336336 36 36363636 36 3 3 36 36 36 36 3636 3 36 36 36 36 I 36 3 36 3 I 36 36 36 36 36 3 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 3636 36 36 36 6 36 36 I 36 26 36 96 2 36 36 36 % +
BEAURTIERN (2R0F) =mim) 15554 T 369636 36 3 6 3636 36 36 36 3 3 H T¢I 36 3 36 3696 3 3 J6 3 36 36 36 36 36 36 36 36 3 36 96 3 6 36 36 36 36 3 36 3 3 36 36 I I I I 3 I I I I I I I I 36 I M~
ROSFMUNT(l) (2306) =mm) 14700 T 363365 3 3366 3636 36 3 3636 36 36 936 36 36 36 336 36 96 3 36 36 36 3 96 3 I I 3630 363 W I H M I H I I I I H MWW HHE R XN+
ROSEMONT (2) (2854) === 15E&1 3 T 333353633 3636 3 36 33 336 363 3 3 3 I I 36 36 3 36 I 3 9 36 3 3 36 3 36 36 36 3 36 I6 3 36 36 36 96 36 26 36 36 96 36 96 3 3 I 36 36 36 3 36 2 36 3 36 %+
LAURIER (R307) =)y 1124 T 36363696 3636 36 3 36 3 36 96 36 36 36 36 36 36 36 36 3636 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 3 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 96 26 36 36 36 36 36 36 36 I 36 36 36 6 6 6 I K ¥ +
MDVT—ROYA! (R2308) === 1E6TT2 T 365 3 3 36 3 363 I 3 36 6 3 36 96 3 36 36 3 33636 3 36 3 3 236 2636 36 36 36 36 36 3 H M 3 3 3 3 3 36 36 3 3 3 3636 3 36 3 36 36 3 36 3 3 I I I 2636 M 2363 3 3 ¥+
SHERBROOKE (2309 Y L AE4E T 333636 36 3636 6 3636 36 36 36 36 3 36 36 6 3 36 3 36 36 36 3 I 3 36 3 36 36 36 3 36 6 6 36 36 3 36 I 36 36 I6 36 36 36 3 I 36 36 36 36 96 36 36 I 36 I I 3 I 36—
BEhR{ -DE-MONTIGNY (2310) : Y 14251 T 963263 3 3 36 3636 96 3 3 3 I I I I I I 36 9 I IEIE I I I I I WA W I I I W I NI I I NI I I HH N NHNE
CHAMF-TIE~-MARS (2311 2y L 205G T3 9636 3 6 5 3636 36 36 36 I 3 I I 36 3696 3 I I 36 36 36 3 3 I IE 36 IE 36 3 I I 36 I 3 36 96 36 36 I 36 36 3 3 96 36 36 3 3 ¥+
FLACE D?ARMES (2312) - > 9222 I*xx%*******x*****x*********************—
vILTUbIA ) (2313 2y SO T I I IEIEI6H I I I I I W I HHN+
BONAVENTURE (2314) - Y 312 T 2936336 3 3 3 W I 3 -
LUCIEN L?ALLIER (24650) ) 2698 T3 %EHINNWNT
VANIER (2651) - Y 2238 IH*HMANNNK+
LIONEL~GROULX(1) (24648) : ) 1737 THHwkuux%+ -
gIONEL—GRUULX(B) (2649) Y 2646 T RFHMMIFHNINRN+
FLACE §T~HFNRI (R652) 2 ) 1968 Ix%%%%3%36%+ '
VENDIOME ] (2653) Y 2065 T HHKMRNN~
UVILLA-MARTA (2654) Y 2327 TR KNI H N~
SNOWDON (1) (2655) b 1555 Tawkxixnrkxst
SNOWDON(2) (2855) : ) 1932 T %336 963 36 26 -
COTE STE-CATHERINE (2656) ). 1892 T 23969 3 3 %
FLAMONDON (2657) 2 ) 1866 T #333%3%3%%~
NAMUR (2658) > 1773 Txu%uwust
DE L& SAVANE (2659) 32 1145 Tx%xw—
DU COLLEGE (L) (2660) - > 534 Ik~
LU COLLEGE () (2792) > B34 T%-
COTE-VERTU (2790) ) 0 AJUSTEMENT A L’ECHELLE DE + / - ¢ 114. FASSAGERS
FOIRIER (2791) 2 ) 01
KOIS FRANC (2784) ), o1
Qe o e e e e 4100=— = e e e BR200~—m e e e 12300~ = = e e 16400

9L



B Gh S5 eN E SN WN W 6N We G o BN UN S0 OGN AN W AR B8 We W m

AFF. TC TEA 87 HFAM AM - METRO UREBAIN LIGNE 2 53
FROFIL DE CHARGE @ MODE 5 s LIGNES & 2
o () o e e e e 2050 e e o e e e et e e e B ] QO o = e e o e e e S1T0— e e e e 8200
EQOIS FRANC (2784 01 AJUSTEMENT A LYECHELLE DE + / - & 57. FPASSAGERS
FOLRIER (2791) Q -
COTE~-VERTU (2790) 703 T#%xxuk-—
Il COLLEGE (2) (2792) 678 lwwurrt
o COLLEGE(L) (264£0) L7786 T HIEI I M2 36 3 3636 3 +
I LA SAVANE (2659) 1788 T35 5 334 H 4% HHHRH+
HNAMUR (2658 L1707 T332 3036 % 336 %3 +
FLAMONMDON (2657) 2369 T 633 3 3 K 3 6 I 3334 E WK N4
COTE STE-CATHERINE (24654) PTG T W36 3 336 I6 I 36 39636 36 3 I WU H
SHOWDON(2) (2853) 2327, T MR H I AN I WA H—
SHOWDON (D) (265%) FZZ0 T 969696 9 36 36 36 36 96 363 36 36 36 36 6 36 36 6 36 36 36 36 36 3636 36 3¢ —
VILLA-MARIA (2654) 4858 I*****#************************************+
VENDIOME (2653 L47G8 T 6336 96 3 36 36 36 36 36 3 36 36 96 36 36 6 3 36 I 36 36 36 36 3 3636 36 36 96 3 I 36 36 36 36 3 36 96 3 36 ~
FLACE ST-HENRI (24652) TR7E T 369633 36 36 36 36 36 36 36 6 36 36 36 3 36 I 3 I 3 H I 3 3 3 3 2 3 36 I I I I I NI I W I I I I~
LIONEL-GROULX(2) (2&649) 440 T 99636 36 3 3 6 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 3 3 36 36 36 36 36 36 936 36 3 36 3 636 36 % 36 %+
LIONEL-GROULX (1) (2648) BOL7 T 52633 3 3 3 3636 36 36 4 3 36 3636 36 36 36 36 3636 36 36 3 6 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 3 3 3 36 3636 3 3 36 36 36 36 36 36 36 3 36 36 36 36 3 6 36 36 36 9 36 3 % 3¢ 36 % —
UANTER (2A&51) 7G0T T 36936 3636 36 36 36 36 36 3 96 6 I 36 36 3 36 I 76 36 36 36 36 36 36 36 36 3 36 3 36 6 36 36 36 3 3 6 I I W 36 3 6 I IE IE 3 IE I I 6 I I I I I 36 I 36 36 36 I 3 I 36 3¢ —
LUCIEN L*ALLIER (24650) T EZE LR3I H R 3 IE I I6 I IE I I I I I I I I 6 I I I T 3 36 36 36 I I N W I I I I I I 3 96 I 63 H I M NI IEIE I M I3 I3 M I K~
BONAVENTURE. (2314 Z1 G0 T 6396 3 6 3 36 36 36 3 36 36 36 36 3 3 36 6 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 3 36 36 36 36 36 I I 36 3 36 I 36 36 36 36 I I I I I I 36 3 I 3 I 36K ¥ —
VICTORIA (2313 LABT T 663 3 3 H 3 1 36 3636 36 36 I I F 36 I 3 36 96 3 I IE I I I I W B 3 I ] H I W -
FLACE I'? ARMES (2312 J17G T 963626 36 26 96 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 3 36 36 36 36 6 6 96 3 M o+
CHAMF -DE~MARS (2311) 2582 T332 KN NN NN N+
BERRI-DE-MONTIGNY (2310) 4290 T3 5 3 3 3630 5 36 36 3 3636 36 96 3 36 36 6 636 36 36 36 36 1 I K HH
SHERBROOKE (2309) TI79 THHWMHMHMHHMMRIMIHEHWHINEHNUXNEUAR+
MONT-ROYAL (2308) BADT7 T %3 33630 36 6 36 36 363 2 36 36 36 36 3 36 96 36 363030 9 6 3636 3¢ —~
LAURIER (2307) BODEG T 336 3 3 3 06 3 96 26 36 36 3636 36 3 36 36 36 3 3 3 3 W H MU N+
ROSEMONT (2) (2854) D1 O T 363696 3 36 3 3636 36 36 36 3 36 36 3 3 I 3 36 3 36 H 96 %+
ROSEMONT (1) (2204) ZO8GF T 333696 I 32636 36 3 3 I I K36 M ¥ W4 H—
BEAUBIEN (2305) JOT73 T %369636 3636 9636 3 36 96 36 3636 36 36 36 36 3 36 A6 I H H I+
JEAN-TALON(2) (2853) 2161 THHAHWHEERMIRIRNNARS
SJEAN TALON (1) (2304) 2471 T 30396 3636 3 36 9 36 36 9 36 9 36 3 36 MK+
JARRY {(2303) D2E0 T 33 3 3 2 26 36 36 3 3 3 3 3 3 3 K 3 %+
CREMAZIE (2302) 1688 T332 33 HH ¥+
SAUVE (2) (2796) 476 T wH*—
SAUVE (1) (2301) G947 THk¥¥+
HEMRI-BOURASSA (2300) 01
e o 2050 e e e e e 41 QO o o e ot e e 6150~ m e e e e e 8200

LL



- N Ub B OE NI SN W NN UGN NN g on G5 U BN On o Ul an BN OGN A um

AFF. TC TEA 87 HFAM AM - METRO DE SURFACE LTGNE 3 183

FROFIL DE CHARGE : MODE 8 » LIGNES : 1y 2»

} Qe e e 2400 == e 4800~ ————— e P ) o 2600
NEUX-MONTAGNES (23863) mmwm) 1479 THH%WHHMA®AN®E . o
L.aval. (RIEQ) =mmzm) 1891 T 33965 396 33 33 3 3 W
ﬂU(BORO (2358 ===) 4651 I%%****%*x******xu***********%*****+
-MA-BALE : (2357) =mm)  FTAEL T 36363 33363 I 3 3 3 336 36 36 36 36 36 3 36 36 3 9 36 36 3 36 36 3 I 3 3 M I 33—
BUIS FRANC (1) (2854 > SI0B2 T 58 3 3636 3 36 H I I 3 I 3 I 3696 36 6 W 3 3 96 36 36 36 36 3 I 3 3 6 36 I 3 3~
BQIS FRANC (2) (2T5%) Y BT75E T 33 3 3 36 36 3 33 3 3 363 36 36 3 36 36 3 36 3 336 I I B 36 3696 3 M 3636 3 3 3 3 36 36 36 3 H 36 3 I 6 36 3 6 36 36 I6 I 3 N 6 3 6 3636 34
COTE VERTU (1) (2353 Y ZLEO T 6963696 36 36 36 96 36 36 36 36 26 36 36 36 36 36 36 36 36 96 6 6 I6 9 36 36 36 6 36 96 96 36 96 I6 36 36 36 6 3 IE 6 96 6 36 36 I I I HH 4+
COTE VERTU () (2795 Y D40 T 309636 3 3 H 36 6 H W F I 3 I TEIE I 33 I I 6 96 6 6 36 6 6 I 3 36 36 6 I6 I 36 36 56 336 6 36 36 36 36 36 26 36 36 3 36 96 26 96 96 36 2 2 3 36 I 6 I 36 3 3+
MONT-ROYAL (2352 )3 Q277 T 365 336 3636 36 36 56 3 36 36 36 36 636 36 3 3 I6 I 36 36 9 IE I T6 3 36 96 I6 96 36 36 36 36 36 36 26 36 3 6 36 3 36 3 36 36 I6 36 36 96 36 3 36 36 I6 I I I 36 36 36 96 96 96 3 I b
FORTAL-HEIGHTS (2351) - > G277 T3 533396 I 3636 3 3 36 36 I 36 3 3 H 3 I 36 T 96 36 26 36 36 336 2 3 3 3 3 3 36 36 3 3 96 36 36 36 36 36 H I 3 3 36 3 3 3 IE 3 3 26 36 36 F 3 9 96 % %4
GARE LENTRﬁlE (2350) = ) 01 AJUSTEMENT A LPECHELLE DE + / - ¢ &7 . FASSAGERS
Q) oo e 24O e e e BB e o e e 7200 o e e 2600

FROFIL DE CHARGE @ MODE 8 » LIGNES : 15 2»

Qo 350~ m e 7 QO e 1050~ ——mmm e 1400

GARE CENTRALE (2350) JE T T 9636363 3 36 9 36 3 9 36 3 3 36 36 3 %6 3%+

FORTAL-HEIGHTS (2351) 8T T 0 3 336 3 396336 96 3 36 3 H 3 M K+

MONT-ROYAL (2352) S5 T 366 I I IEHIE I MW WIENI MW+

CCOTE VERTU (2) (2795) TL TG T 33633633 336 3 36 3 36 36 3 36 3 36 36 6 26 3 36 36 3 36 36 36 36 96 36 36 36 36 36 3 36 36 36 36 36 26 36 36 26 36 36 96 36 3 3 36 30 36 3 36 3 M

COTE VERTU (1) (23532 13460 [******xx******x*****ﬁx***x*********%**xx**x**************x**********%+

EDIS FRANC (2) (2353) 1 Txxxx+

BOIS FRANC (1) (28546) 147 Tx¥xnxnrinn+

A-MA-BATE (2357) 195 T 233 356 3 36 % % —

ROXBORQO (2358) 33 I+

LAUQL . (23560) 17 I+ :

NEUX~-MONTAGNES (2363) o1 AJUSTEMENT A LTECHELLE IIE + / ~ = 10 PASSAGERS
(o oo e e e e e FBEQ oo o o o e o L 1050 = o e e 1400

8L



- I Ul B U N GR U W GR BN SR on G Ul BN OGN al wWy o A en e

AFF. TC TEA 87 HFAM AM - METRO URBAIN LIGNE 4 63

FROFIL DE CHARGE % MODE 5 » LIGNES : 4 ,
Q= e 2150~ === e 4300~ mm e 6450 = e e — 8600

LONGUETL (2327) BABE T 99596 36 36 36 36 36 3 36 36 3 36 36 36 96 36 36 36 366 36 36 36 36 3 96 96 36 3636 36 36 6 36 3636 36 36 36 36 36 36 36 96 3 36 96 36 36 3¢ I 3 36 3 36 36 36 36 3 36 36 36 36 36 36 36 36 36 —
STE-HELEME (2328) - > A2 T390 36 36 36 36 3 36 33 33630 2o 362636 3636 36 363636 36 36 96 36 3 H 3 36 36 36 36 36 3 3 6 36 3 36 36 36 36 38 3 3 36 36 36 36 36 36 36 36 36 3 36 3 363 MM+
FERRT~DE %ONTIGNY (2325) ==m=) 01 AJUSTEMENT A LPECHELLE DE + / -~ & 60. FASSAGERS

Qe e o 2150=—mm e S S 4300~ === —mmm 6450— === mmm === 600

FROFIL DE CHARGE : MODE 5 s LIGNES 3 4 ‘ |
Q= e 200~ e 400 === e G OQ == = e e o e e 800

BERRI~DE MONTIGNY 771 Ixx%x*xx**u***x**x***********u****%*%%*%%*x%**%****x*******x*********—
STE-HELEMNE GA4T T 3333 363 3 36 36 3636 36 36 3 3 3 I 3636 36 9 I I 36 3 3 36 96 36 3 36 36 36 96 36 3 I 3 3 2 3 I e I I I I 6 3 3 I 3 3 3 M WA
LONGUETL. 01I

-AJUSTEMENT A LTECHELLE DE + / - & 6. PQSSAGERS
400 800

6L



] S A . 5 " 5 i -

AFF. TC TEA 87 HFAM AM - METRO URBAIN LIGNE 5 53 .

FROFIL DE CHARGE : MODE 5 » LIGNES : Sy |
——————————————— 650 === m e = ] FOQ e ] G e e 2.0 O

0 60
GALERIES D?ANJOU (2679 0 I AJUSTEMENT A L?ECHELLE IE + / - 1 18. FASSAGERS
LANGELIER (2678) 0 I
LACORDAIRE (2677) 01
viau (2676) 01
EVERETT (2673) 01
ST-MICHEL (2630) 766 T W MW I I I M I I W W~
[{BERVILLE (2631) 1788 I*x*xx***%*xxx***a**x**%u******x********u%**%*****+
FABRE ) (24632 2221 I********%******xu**********x*****x****x*******%%u************+
JEAN TALON (2) (2852) TEHLE T 36996 3 36 3 36 36 36 3 3 3 I 36 36 3636 36 36 36 36 36 36 36 36 36 96 6 36 36 36 36 36 36 36 36 4 I 36 I 3 4
JEAN TALON (1) (2633) 240G T 3263636 236 363 36 6 36 3 336 36 28 36 96 T 36 36 396 6 363 3 3 9 363 3 36 36 3633 56 3636 36 96 36 3 36 96 36 36 3 36 36 36 36 H 36 I 36 96 3 36 3 3 3+
LE  CASTELNEAU (24634) S3L 7 T 96636 36 36 363 96 36 36 3 36 36 36 36 36 36 36 3636 36 36 26 36 36 36 36 7€ 36 36 36 36 36 3 36 36 6 3 36 I 36 36 36 IE I 36 36 96 36 IE 36 36 2 6 I 36 36 36 3 36 6 3 3
Ly Farc (Z858) 2178 T 396363 3 36 36 36 3 36 36 36 I 336 I 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 6 3636 36 36 3 36 I 3 36 36 3 3 3 3 36 36 36 3 6 3 I 36 2 3 3 I M 6 M 3 M —
Iy FARC (1) (2635 23E 1 T 3969 3 3 36 96 36 396 56 36 36 3 3636 36 36 36 6 36 36 36 96 36 26 6 36 36 36 36 36 36 I 36 36 36 6 I I 36 I 6 36 I 36 36 96 I6 36 36 36 96 36 36 36 36 96 36 36 36 36 9 6 ~
[iE L*ACADNIE (263Z4) DFE2 T W I I I I H 3 H I I I 3 36 36 3636 36 I I6 3 I 36 363 36 3636 6336 3 I I 6 T 6 36 I I 3 3 3636 336 36 2 I 36 3 26 DWW H W H—
ViaN-HORNE (R637) DAET T 636 3 36 36 36 36 36 38 3 36 36 3 3 3 I IE H 76 36 36 36 26 26 36 36 96 36 36 36 96 36 36 36 36 36 36 36 3 I 36 36 36 36 6 6 6 6 36 3 6 36 6 36 36 36 36 36 36 3 I I 36 3 3 —~
VINCEMNT D?2INDY () (2429) 1416 T %3396 3 36 3 3 36 36 36 26 36 36 36 3 36 3 36 36 36 3636 36 36 36 36 36 3 M U W MW~
UTHCENT DYINDY (1) (24638) L8778 T 3636336 3 36 36 36 36 36 9 3 3 36 36 36 36 36 36 I6 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 6 3 36 36 I 6 36 36 36 3¢ 3 36 36 36 6 3 3 3
LOUIS COLLIN (2639) LS5EL 13636396 36 36 3 36 96 3 3 3 336 36 36 36 36 36 3 36 36 3 36 36 3 26 3 3 3 96 36 36 3 3 96 3 H I 36 M 36~
COTE-TNES~-NEIGES (24640) L OTF T 3636 36 36 36 36 36 36 36 36 36 96 36 36 36 36 76 36 36 36 36 36 3 26 96 36 3¢ 3¢ _
SHOWDON (2641) 01 ‘

-

. 08



N _ _ - - - . P a — ) o . . g 4 _— i : ps | P - _ o = —1 - 9 a .

AFF. TC TEA 87 HFAM AM - METRO UREBAIN LIGNE 5 - - 83

FROFIL DE CHARGE : MODE 5 » LIGNES I 5
Qo m o e 300— = e 600 === FOO == = 1200

SNOWDION (R&41) 1149 T 33636 96 96 36 36 36 36 36 36 96 36 36 36 36 36 96 I 96 36 3 36 36 36 56 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 96 36 36 36 96 36 36 36 36 36 36 96 36 36 36 36 36 96 96 36 36 I 3 36 K I I3 M
tUTh DES~-NEIGES (2640} 1039 I**x*%***x***n***x******u******************%*******x**********~

LOUIS COLLIN (2439 S B3I 7 T 63696 36 3 396 3 36 36 36 36 363636 I6 I 3 I I6 36 36 36 I6 I 35 IE 6 6 I 36 36 36 3636 36 36 36 I 3 36 36 36 36 36 3~
UINCENT DfINDY (1) (R633) FAZ T %35 3 3 36 36 36 36 6 3 9 36 3 3636 36 I 3 3 33 3 96 3 36 IE 16 36 36 36 36 36 36 36 36 3 3 3 W WK 4
VINCENT D?PINDY(2) (D429 859 I*x*****ﬂ******xx%x***ﬁ*x**************a%**x********+
VAN-HORNE (2637 L2 T3 9 3636 3 3 3 3 36 3 6 36 3636 36 36 3 36 36 3 36 36 6 6 M M3 36 36 36 36 3 2636 2 W H W N

E L*AacCAnIE (24634) E75 T 390036 36 36 36 36 3 I I 36 36 36 36 36 I 36 36 36 3 96 36 : 9 I I6 36 IE I 36 6 36 36 36 36 36 3 36 3 4
oy FARC (i) (2463%5) G471 5396 33 3696 36 36 3 3 36 9 26 36 I 36 36 T 3 36 I 36 I 3 36 3 I 3 3 I I 6 W K+

oy FARC () (2858) S8 T 3636 3 3 3 3 6 36 36 3 6 36 3 36 I 36 36 36 36 36 36 3 36 36 36 96 36 6 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 3¢ 3 —
IE CASTELNEAU (R2634) G376 T 33336 2 3 3 3 3 M 36 I 96 36 36 3 3 3 36 36 36 36 3 3 I I I I W 1 I W W4

JEAN TALON (1) (2633 412 T 33636 36 36 36 36 36 36 36 3 3636 3 3 36 I I % I H M+

JEAN TALON () (2852) BP0 T 3633 3 3 2 3 3 36 3 36 3 3 363 26 36 36 26 3 36 36 36 36 66 6 3 M H M H N H— -
FARRE (2632) TGS T 63 963 9 6 6 36 3 I 36 6 I 36 36 36 3 3 3 I 6 IE I IE I I I I I I IE I M —
IBERVILLE (2&31) 499 T 3363 I 3 36 3 H W I I I I I I I 3626 W 69 ] I3 M H M+

ST-MICHEL (2630) 01 AJUSTEMENT & L’ECHELLE g + / - 3 8. FASSAGERS
EVERETT (2675 0 I .
VIay o (2676) o I
LACORDATIRE (2677) 01
LANGEL TER (26783 O I
GalLERIES DfAaNJOU (2679) 01 ’
(e e et e B0 o o o e e e e B0 o e e PO Qe e s 1200

18



; r : i !
’ “‘-' - -
) f | .

J
+

o= am o

B W U o =
,

_ _ _ : . s N L e
' y

TC TEA B?IHPQM AM -~ METRO DE SURFACE LIGNE 6

GFF .

FASSAGERS

: MODE 8 » LIGNE(S) 6

FAR NOEUD

VOLUME DE

23468 2367 2798 2470 2349 2697 2348 2347 2797

23469

OTOOOCOOOOUNOU
3

o
M ot

MMt COCo

Ty Lo A T o
s L B s PO Sl
L]

MM oNe OO ,OMm
315H7 ﬂ n o™

VPP NoCaCN Cn
P d R R W oty o4

:d3039066307 Oon
431N2 Y RN TP S
o™ :

o TN NGET, TN, P .Y
SN e M OIS,
G T oK ) M

004&031?&.3 OO
737 no.hof_lln'.:/ N mM
~i

MNAa Vg0~ _ O
=BG e ~1n
] OB ey™8 py

0 Coll-2 Mo S e On
Tp! ) MOt

O CINB NN O T OO
NI M ) o

TN S AN TN s, S I, SN o
SOOI N
Lol ot T oD
MIaMIPCT P Opa I IS N
e o e O e O O

Nt N o N o Nl N S St N St

SS Ll

Ll o

Ll b

o <T

Tl

T

AV 4 —
i< ~~
P

HKiE ol
o ot o P P s )
<€ Woecaxanld
Y T~ ridigad
e 1 <0y 2>
P2 il b O
Zmi TN | T DS S
HOIER 2 C) o S
St D ey e m T T D 3
G 0o 30 Wil s

oree cmen sorm sese —e owve sous sese e e s ome o aovs waam asne [P — oo — - - e - s aove sene sove o v swor

o s oove soon

183 2 166 315
299

213
396

172
477
649

>

TOTVALLZ (oo
TOTALS

564
564

132
298

[
o]

141

275

({ {mmmm)
BIDIRECTIONKNEL

4520

414

641

387

200 .

3
€l

(( (=) )

TOTAL

82



X L e e
G T O oE oS u

83 -

(FACE LIGNE 6

5

AFF .

MOLE 8 »

VOLUME DE FASSAGERS FAR NOEUD

TC TEA 87 HFAM AM - METRO DE SUI

4

LIGNE(S) &

u
u

~U3

<
R

A o

e
i
i <C
HE e

' ot

Ll o]

o~

i<
if b
O
i

2783

2794

2788

SOPNN = CEg TN o
et amf =t pYT O DN = MY N
M0 M eI o T
et it 14&1

SN VNN OO &
NOAN0N | O ™
= M= N O T

OTOITTONMOYON O
~HOMOD TRt — 19
MM=NINOOY N T
T il ]

gt HHEOWHHHyH

WOUOSCIMIIYOONONS

CRCIOHMINEc 0 M

eIt M 3

MEOOTONI OO OO
L OO )
M =yt M

PN EN NN o N o PN PN
ARENDOSONDONNGT 9
VLU TOT TGO
MM MoMMaNaNS
CCHCICIC I T T AT oy

et " Nt N St N N N N o NP St

w v

EI |

dEp<

T T

bag AL s 4

L = QO ~
Tl rQ Ll
| It

by i hon Jus LTS I
eV 4 B N e s 45
< | opqlud U Dt i 0§
fl e ITE~~ghd
FRIE A T S TIY >

Lol o A TY $ T NI A
ZHGOD L meD Dy
o AW | TS Db
L0 G s D ¥ L
it ntniiglo

11031

4

R

2816

2736

4

i
~
~
b

i
o
=
Q
-t
-
[
Lid
&
-t
=
-t
fas]
o}
<
=
o

TOTAL4

13767

X

LS

85

2816

=) ))

({{=

83



= - — p 4 | i
) i j ) [ - ] 0 - g - P 3 3 - -k 3 — : . y )
4 - L ; - _ ] o . o v

AFF. TC TEA 87 HFAM AM - METRO DE SURFACE LIGNE & 83

FROFIL DE CHARGE : MODE 8 » LIGNES : 6 ‘
Qe K 700-====m e 1050~— = mmm e 1400

ot COLLEGE (2783) m ) 474 T 363636 36 36 3 96 36 36 6 36 36 36 3 36 36 9 3 H H H % ~

COTE-VERTU (2 (2794) =) 38D T 363 3 5 3K 3 96 W 6 3 36 3 36 6K H—

COTE-VERTU 1) (2788) =) 1078 T 3936363696 36 36 36 36 36 36 5 36 36 36 36 36 36 96 36 36 36 36 3636 96 36 3 3 3 3 36 36 3636 36 36 36 3636 36 3 36 36 36 36 36 7 3¢ 36 36 3¢ ~

SAUVE (2 (2797) w= ) L4 T 369636 26 36 36 36 6 3 3 36 2 36 36 36 36 9% 36 36 3 3 36 3 3 —

SHUVE () (2347) =) L2971 T 9930396 36 36 96 36 36 3 96 36 96 3 36 3 36 36 36 36 96 36 36 96 36 36 I6 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 9 36 36 36 36 36 36 26 9 36 36 36 36 36 36 36 96 36 36 36 36 36 36 36 36 36 3¢ —

FAFINEAU (2348) =) TOT73 T 2963636 3 36 26 3 36 36 36 3 33 96 3 36 36 96 36 36 3 36 26 36 36 36 36 36 36 36 36 36 3636 36 96 3 3 36 96 9 36 3636 36 3 3 3 96 26 96 36 3¢ =

ST-MICHEL (R4697) mmm) TODE T35 36 3 9636 36 36 36 96 36 96 96 36 36 3 36 36 36 3 36 36 36 96 36 36 36 36 36 36 96 36 36 3 36 36 36 36 36 36 36 3 96 I 36 I I 36 6 9 36 36 96 96 36 —

FIE-IX (2349) > LA3L T 36389896 3 36 96 96 36 3 36 3636 36 36 36 36 36 3 3 36 3 3 36 36 36 36 36 36 36 36 36 3 3636 36 26 36 36.36 36 3 36 36 36 36 36 3 36 36 36 3E 36 3¢ 36 9 36—

Vial (2470) : ) 100G T 23 3636363636 36 36 3 3 6 3 36 3 36 36 36 36 36 36 J6I6 36 3636 36 96 36 96 3 36 36 36 36 36 36 36 36 3 I6 36 3 3 6 36 96 36 H 3 ¢ -+

LANGELIER-LACORDAIRE (2798) ===) GET T 63 336 3 M 6 3 36 36 36 36 5 I 3 3 I I 6 36 36 36 26 36 36 3 96 3636 H H M W+

ARMAND BOMBARDIER (23467) 2 ) 411 I******Nﬂ*****xﬂ*****-

RIVIE@E~DES-ERAIRIES (2368) > 27T T39I 3363636 3 —

FOINTE-AUX~-TREMEBLES (2369) Y 0 AJUSTEMENT & L?ECHELLE DE + / - 3 10. FASSAGERS
0 o e e et s e Z 3 Qo v o e e e e e 7O e o e e e L OB o o e o e e e e e 1400

FROFIL. DE CHARGE @ MODE 8 » LIGNES = &»

R O e 2150~—-—mmm e 4300-———— 6450~———mm 8600

FOINTE-AUX-TREMELES (2369) =mmm) 1310 T K%K K36 H+ '

RIVIERE-DES-FRATIRIES (23683 P 1OBT T893 % %26 5 H 3 4 K -

ARMANT BOMBARDIER (2347) - P 283D T I I I I I I I I H

LANGELIER-LACORDAIRE (2798) = Yoo ADAT L5 B R R H K I I I 36363 I I I 63 36 36 26 W K WM

VIal (2470) sy GEOB T3 396 36 96 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 6 36 36 3 36 96 36 36 36 36 36 96 I6 96 36 36 6 36 36 96 36 36 3696 3 3 3 3 % e+ .

FIE-IX (2349) Y 7274 LRI I e 3 336K I 36 I I3 3 IE 6 263 36 I 36 26 96 6 6 36 33 6T 336 36 36 3 36 3 36 96 36 36 I 3 6 36 3 I M3+

S5T-MICHEIL (24697) @y B207 T I I I IS I H I I I H I3 36 36 36 36 36 36 36 36 3 I I6 36 I6 36 36 36 36 96 96 96 36 36 36 36 96 36 96 I 36 36 3 36 I 336 36 36 3 3 363626 3 3 % +

FAFINZAU (2348) =) 8505 I%x**x***x*******x*k*****x**x************x*x*x**************x**********~

SAUVE (1) (2347) =) BPBE T M 3636 3 96 3 36 36 56 36 36 H I I 36 H 36 36 I6 3 36 96 96 2 36 2 3 I 3 3

SAUVE (2) (2797) > A701 T3 3336663 3 H 3 I 36 36336 I 6 9 6 I 26 I 36 26 3 3 3 3 3 4

CQItWUFﬁTU (1) (2788) =) 1885 1369969696 36 3 3 9 3 % 36 3¢ 36+

COTE- VERTU (2) (2794) =) 2322 TN KRN

LU COLLEGE (2783) =) oI AJUGTEMENT A LTECHELLE DE + / -~ ¢ 60. FASSAGERS
Qoo o e o e e e e 2150-———mmm 4300~——— e 6450~ ——— 8600

)



_ I - Il . i I - 1- AI »-_ ' -‘I »I . i . ' Il - -l - -“

AFF. TC TEA 87 HFAM AM - TRAIN DE BANLIEUE LAKESHORE . B3

FROFIL DE CHARGE @ MODE 7 s LIGNES 1 45 S 6

——————————————— 7230= i i e e e ] Qe o e o e e e D AT (e e e e e e e = OO
VAUDREUTIL (2388) 282 Txxnxnri+
ILE FERROT (2387) 491 T390 K2 ¥+
STE~ANNE (2385) SO0 T 3633696 36 96 36 36 6 36 3 —
EAIE DYURFEE (2384) T3 T 39636 3 363 36 36 36 36 3 36 36 3 36 36 36
BEAUREFAIRE (2383 1011 T 963636 36 96 36 36 36 36 3 3 36 36 36 96 3 36 96 36 % 36 % ~
EEACONSFIELD (2382 TOR20 THHNHHMEMINMHNHHNHHMNHIHUMNIHH NN NI RNRRERI+
FOINTE-CLAIRE (2381) 1724 T 963638 3636 36 36 26 36 96 36 36 36 36 36 96 36 36 36 36 36 36 36 36 36 96 36 36 36 36 36 36 36 36 96 36 3 96 3 36~
CEDAR FARHK (2380 2039 THHHBHHHWMHINNNHHNMHMMMMEH NN RN HIIH MW RINNNR+
Val.oLls (2378) 2L 04 T %363 33696 36 36 36 96 36 36 36 36 36 36 36 36 36 96 36 36 36 36 6 36 36 36 3636 36 36 36 96 36 36 96 36 3 36 6 36 96 36 36 3 ¥ 36 3 —
STRATHHMORE (2377) D181 T 3363696 26 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 3 36 36 3636 3 36 6 3 3 36 3 3 F6 96 30 366 3 36 96 36 96 3 3 3 I 6 3 H MWW H I K~
noRVAL (2375 DEHT T 3936 36 36 96 36 36 3636 36 36 3696 36 36 I I 96 96 3636 36 I 36 96 I 36 3 I 36 36 36 36 36 36 36 96 96 6 36 6 36 3 96 36 36 3 36 36 36 36 36 6 36 6 96 I 36 36 3¢ 3 —
LLACHINE (2373 DET2 T A6 I I 36266 I 36 I 3 36366 36 36 96 26 I 6 I 36 36 I 36 36 6 I 36 96 36 36 36 J6 I 2636 6 36 9636 3636 9 36 3 33 H W WMWK HHNS
MONTREAL ~-QUEST (2372 DBEO T 63 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 I 6 6 3 96 96 96 636 36 I I I IE I IE I M IEIEIEIE I I W I I I IR I WH ¥+
WESTHOUNT (2371) 194 T 363 3 96 36 36 36 36 36 3 36 6 3626 I 36 36 6 3636 36 36 96 H 36 36 36 3 I 36 36 36 H 96 36 36 38 36 96 36 26 36 2 36 36 ¢ —
GARE WINDSOR (2370) : 0 N HAJUSTEMENT & LTECHELLE DE + / - =& 21. FASSAGERS
Qe o o e e P (P e e LS00 = o o o o o et e 2250 e o o o o o e e s e e 3000
FROFIL DE CHARGE @ MODE 7 s LIGNES : 45 S5 &y
B 0 = o e e e e e e e 10—~ e e e 200 e e e FO0 e e e i e e e 400
GARE WINDSOR (2370) DA T 93 366 I6 96 96 36 36 3 96 3¢ I —
WESTHOUNT (2371) : D80 T 36363698 38 3 36 3 2636 I I0 I I I 36 H I 3636 36 36 36 36 36 36 3 3 36 6 36 36 36 36 36 I 36 3 I IE I I 3 W H I K~
MONTREAL-QUEST (2372) I3 T 363 36 36 36 36 36 36 36 96 36 6 36 96 36 36 36 36 36 96 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 96 36 3 36 36 36 6 36 36 36 3 36 6 3 3 ] 363 36 36 6 ¢ +
LACHINE (2373) = J 22 T A R F 3,636 3636 6 363 96 369 3 36 263 36 336 36 36 3 36 36 3 36 36 36 36 3 3 396 36 96 3 36 36 36 36 36 3 36 H 3 H 3¢+ =
NORVAL (2375) = DEG T 8963036 3 36 3636 3636 3 36 36 6 3636 I6 3 I6 I 36 36 36 3 36 96 6 3 3636 36 36 36 3 6 I 36 36 96 36 3 396 I 36 36 36 6 H 96 —
STRATHMORE (2377) =« 20T T 39363 3696 36 36 36 3 36 36 36 3 96 3 36 36 H 36 36 I 3 3 36 36 3 I I I 36 36 6 7 3 2 3636 36 6 36 I I HH UMM W N~
JALOTIS (2378 200 T I096 269 36 9696 36 36 3 3 36 36 36 36 36 3 3 36 6 3636 3 36 36 I6 6 36 I 30 36 36 36 6 6 I I I I H HH W I N WK~
CEDAR FARK (2380) - 278 T %3329 5 309 6 36 36 96 36 36 3636 3 96 36 36 36 9 36 36 36 9 36 36 36 36 96 36 36 96 36 3 6 36 3 36 36 96 26 36 6 36 96 3~
FOINTE-CLAIRE (2381 DE T T 363696 96 36 3636 96 26 I IE 36 36 I I6 36 I I I I6 I 3696 6 I 36 6 36 I I I6 I 36 36 36 6 36 IE 96 IE I W N F
BEACONEFIELD (2382) DO L35 I 3 366 36 9696 HIE 3 3362636 W 36 96 3 6T 3 96 36 36 6 36 36 36 36 36 36 3 3 3 363 34 369
BEAUREFATIRE - (2383 270 T 69639 3 3696 36 6 36 96 36 9 36 36 36 36 6 I 76 36 96 3 36 6 96 6 36 36 36 36 36 36 36 96 3 6 26 36 36 36 36 I6 H 3 I+
EAle DYURFEE (2384) D70 T 0T 36 I 3 I B I 36 I I I I I I I I I I I I I I I I I W I I N I I I IE I I H IR M N+
STE-ANNE (2385) 16 Txx+
TLE FERROT (2387) 23 TaHHw-~
VAUDREUIL (2388) (O | AJUQThMbNT ﬁ L’ECHELLE LE «+ / - & 3. FASSQGERS
I R et L QO o e s T () () o e e e TO O o o o e s e e e o e e 400

g



AFF. TC TEA 87 HFAM AM - TRAIN DE BANLIEUE ST-HILAIRE ; 53

FROFIL DE CHARGE % MODE 7 » LIGNES s11s12,

STE~-HYACINTHE (2408) =) & I+

ST-HILAIRE EST (2407) - > 6 I+

ST-HILAIRE (2406) - > 6 I+ :

OTTERBURN FARK (2405) =mmm) 244 IHx***Mw*%****x***wn*****~

EELLOETL (2404 2 ) AT T 3636 3 96 I 36 3 36 36 96 3 I I6 I I I I I I I I IE W W I~

ST-RASILE (24Q3) wmm) DED T I MW 6 I I K 3 336 I I ¥ I I B I I NN HN—

ST-EBRUNDO (2402) 2iz ) 408 I%MK%N*K%%N**%*%*%ﬂ**%X****%****ﬂ***%%KXﬂ*ux%****+
ST-HUBERT (2401) > T77 X33 H I3 I 36336 I I8 W I I H I I I LI I I 36 I 6 I W36 W A KWW —
ST~LAMEERT (2400) 2 ) A1 & T3 3696 36 36 36 I 36 36 36 96 3 1 96 3 36 36 96 36 6 I6 36 36 36 96 36 6 3 36 36 36 36 36 6 36 36 36 36 96 36 36 3 6 6 W M ¥ ¢ 4
GARE CENTRALE (3400) =) 0

AJUSTEMENT A L7ECHELLE DE + / - & 4. FASSAGERS
300 4350 600

98



87

SCENARIO 4




AFF. TC TEA 87 HFAM AM -~ NETRD UREBAIN LIGNE 1 54

FROFIL DE CHARGE : MODE 5 » LIGNES 2 1v .
3350 m e 6700==m=mmmmmm 10050~ ===~ == 13400

HONORE BEAUGRAND (2337) 4208 T 9636996 3 96 36 36 6 96 36 36 36 36 96 9 36 36 36 36 36 36 +
N (2334) L85 T 33630 H IE I I 56 I I I I HEH I H I WHS
R (2335 S5 L T 16966 36 96 36 6 36 36 36 36 36 6 36 36 36 I6 36 H I 36 96 36 36 36 36 3 36 I6 96 36 3 36 36—~
P (2334) 72T T 3336 36 3 3 36 I B I 6 I I I I I 36 36 I 36 I I I I I IE I I 96 I I 3~
" (2332 G LT T 9636 3636 36 9636 36 36 36 36 36 3 36 36 96 36 36 36 36 36 36 36 36 36 I6 3 36 I6 36 36 36 36 36 6 36 36 36 36 36 36 36 36 36 3 —
. (2332) QGG T 9263 3 36 2636 3 36 I I I I I 36 36 36 3 36 3 3 3636 3 I 3696 36 36 36 3 I 36 I I I I 636 M 36 I M I HHHIMHH 4
-1 (2331) L0720 T 96963 6 36 36 36 36 36 36 96 7 36 36 36 36 3 36 3696 3 36 36 36 I 36 36 96 36 26 I6 3 36 36 36 6 36 36 I 36 96 6 36 36 36 6 96 96 I6 36 96 36 3 36 I 4 K +
40 (2330) TOBLO T 963 3305 36 3 336 3 36 26 3 26 3 3 3 3696 36 3 36 36 36 36 36 36 36 36 6 36 36 3 36 36 36 30 36 36 3 36 96 36 36 36 2696 3 36 36 36 9 36 36 3 3 —~
B (2329 10810 T 36363696 3 96 96 36 36 96 36 36 3 36 96 36 36 36 36 36 36 36 36 3 6 36 36 96 36 36 36 6 IE 36 36 36 36 & 36 36 36 3 36 36 36 36 6 96 36 36 36 36 6 36 6 26 H —~
- e (2857) JOPED T 39631 363 3 96 I6 36 3 I 6 I J6 36 I I 6 H 36 36 36 6 I6 36 36 3 36 36 36 36 36 36 36 36 36 3 36 36 36 36 96 36 26 3 JE 3 3 2696 3 W H I H M+
- (2323 T 1324 T 3363 36 36 9 36 26 36 3 I6 36 36 3 36 3 96 36 36 36 36 36 96 36 36 36 36 JE I6 36 36 36 36 36 36 3636 36 36 36 36 36 36 96 36 36 36 36 36 2 36 I H 166 36 H ¥ +
- &) (2222 11403 T 33636 5 33696 26 3 36 36 36 3 36 36 36 3 2 I 5 36 2696 36 96 J6 3 36 36 36 36 36 36 3 36 36 36 6 I 33 36 96 36 36 36 36 3 36 36 36 36 96 36 96 36 36 96 3 % —
i (2321 T 1L XTI 969656 3 36 36 26 96 I 36 3 36 36 96 36 36 36 36 36 36 36 36 36 6 36 36 36 3 96 36 3 36 36 6 36 36 36 36 6 36 96 3 36 36 36 36 3 36 96 36 36 I IEH 3 A H A H +
I ; HONTIGNY(l (2324) T ZAD T 96 I 26 36 36 3696 I 36 266 J6 96 6 IE 3 I 36 I 3 6 26 3 I M I I I I H AN~
3] %DNTIBNY( (2324) TZD L] T 9696 96 96 36 96 9 36 96 36 6 I6 I I 36 36 6 IE 6 6 36 36 I6 36 I6 36 36 36 6 6 I6 36 36 36 36 I 96 IE IE IE 36 I6 36 36 36 36 36 96 3 36 36 36 I6 36 96 36 36 36 36 36 36 36 36 36 96 96 36 3 3 3¢ +
o (2320 L2420 T 9636363 36 3 36 96 36 36 96 36 36 3 3 36 3 36 36 I6 96 06 36 96 36 36 26 36 36 36 36 36 36 36 I I6 96 36 36 36 3 36 36 36 96 36 6 I 36 3 3 36 36 J6 96 36 2696 3 36 36 H I e —
I (2319 100%8 Iﬁ%ﬁ%%ﬁ%ﬁ*%xK*%%%%N%ﬁ%ﬂ%%%%%%%%%ﬁK%%X%%%KK%%%%N%%*K%*%+
i (2318) FOAZ L5556 3 6 35 5 HE B3 63696 I 96 I 56 396 96 I 3 396 36 36 6 36 6 36 6 K 36 96+
L (2317) TLHEG T 6969 5636 H H 36 36 7 I 3 36 9 26 96 36 56 3% -+
GLY (2316) 161G T332 9% % +
STHATER (2315) 878 Iwwxick+
LIONMEL-GROULXY (1) (2335) &89 Ixux+
LIONEL -GROULX(2) (2647 1322 T93% 3339696~ i
CHARILEVOIX (2339) 1031 Iwwawwrn+
LAasallLE (2340) @74 T KW~
O LPEGLISE (2341) 756 Kk~
VERDUN (2342 E61 Trwwex+
JULICDEUh (2343) 493 Tkt
PMOINE (2344) : 419 T
uihllGMDN . (2345) === 0 1 . AJUSTEMENT A LTECHELLE LE + / ~ & 23. FASSAGERS
Q) o e e o e e e e BT e e e e E7 DO e o ot e 10050— = mm e e e e 13400

88



AFF. TC TEA 87 HFAM AM -~ METRO URBATIN LIGNE 1 S4

FROFIL DE CHARGE o MODE O » LIGNES & 1y

i ‘ Qe o e e 1550~ 3100 == e 4550 = = = e e e o e 6200
ANGRIGNON (2345) = Q34 T 39636 336 3636 3 36 3 + :
MOMNH (2344) - TE 4T T 63636 36 36 36 3 36 3 6 6 3 96 % 4 %+
JOLICOEUR (2343) RGBT 6363 36 36 I 36 3 366 36 36 36 96 36 36 96 I 36 3 6 e —
CUERDUM (DI42) = 2758 I*****nx******»*%***ﬁ****»»x****~
Ul I’bDLIGh (2341) L0733 T 36363 36 36 36 36 36 6 F6 I I6 36 36 3 36 I I IE I I 36 I I 9696 36 36 IE 166 36 36 H 36 6 I 36 IE X 36 6 366 W —
BRALLE - (2340) A5 3235 T 36 336 30 I 36 3636 36 96 3 36 I3 36 I I I I I I 2636 I6 I 36 I6 36 3636 36 3 36 I6 6 I6 I I I I I 96 36 I I 36 H 36 0 3 H N —
lHuFLEUUIX (2339) 5430 Ixxx%*«unx*%unn*u%%*%%%nﬁx*%%%nnx*%%*nw%u%*ﬂ**ﬂuxx***%*x*«*****—
LIONFL-GROULX (2 (24647) J28T T 83 369036 36 3 I 36 3 36 3 3 36 26 3636 36 36 36 26 I 36 I 36 36 3 36 26 36 26 3 4 M MW~
LLUNLI GhUUL X)) (2338) A783 T 363696 3696 3 36 3696 IE I I I F6 36 I6 36 3696 36 36 36 I6 6 I I F6 36 36 I 36 36 36 I6 I I6 36 36 I 6 36 I W IEIE I I I K H ¥+
ATWATE (2315) = T GOO0SE T 3363 33366 3636 3 3 3 3 36 36 I 3 36 I 3636363 J6 3 6 I6 I 36 3 I I 36 I6 H J6 36 I 36 36 36 3 36 363 26 I6 36 I 36 36 I 36 3 36 96 36 26 36 36 3 6 3 3 3 4 H 4
GuYy (2314) 5704 I%%%%ﬁ**%ﬂ**xx%%*N%**K*%Mﬂ**%nﬁHﬁ**%%%ﬂﬂ%**%**%%*K***%%*%K***%%*%*—
FEEL. (2317) - 45D T 5636 I3 636 H I IE 6 3 I 3 36 36 96 3 6 IF I 36 3636 36 36 6 56 3 36 36 36 9 3 36 36 3 36 36 H 6 I 369 K I HHH M4 :
e GILL (2318) D771 L3696 36 36 96 36 36 36 36 36 36 36 30 36 I6 36 36 3696 36 36 36 I 36 I 36 96 36 36 ¥ —
FLACE DES ARTS (2319) 2122 T 636 3 3 36 26 36 3 636 356 9 3 I NI HHA
ST-LAURENT (2320) 20472 T 63363 26969636 36 36 36 36 96 36 96 36 36 I H 36 1+
BERRI-DE MONTIGNY (2) (2326) - 1626 T 3393356 3 I H I H HHHH NN+
BERRI-DE MONTIGNY (1) (2324) B140 T 9636336 3 96 3 6 36 6 6 36 36 I I6 36 3 36 36 36 36 36 I H 3 36 96 H I IE W H I 36 3
BEAUDRY (2321) 2843 T 33 365 3 3 32 6 303 6 3 3696 H 336 H I3 I I I 3 I 4 K H—
FarINEAU (2322) 414 T 6369636 3636 36 36 26 36 36 96 36 36 36 3 96 36 6 36 3 36 36 36 96 36 36 —
FRONTEMNAC (2323) 1824 T 296536 3 36 9 56 3 36 3 %36 36 96 9636 4 36 K~
FREFONTATINE (2) (2357) 1824 T 936 59636 36 36 36 96 36 3 9636 36 3 36 36 96 36 3
FREFONTAIME (1) (2329 1 E6D7 T 39 3369 3 9 96 3 36 3 96 3 26 36 9 3 % 3 +
AJOLTETTE (23303 15E0 T 336963636 36 36 96 36 96 H 3 96 36 36 36 —
FIE IX (2331) T 339 T 36369 96 3 96 36 36 96 96 9 5 % 6+
UIal (2332) 1142 T 36363696 3 3 96 36 96 36 36
LYASSOMFTION (2333) @20 T 6 IEHWINKA
CAaDILLAC (2334) 201 T340~
LANGEL TER (2339 704 I HHHMHHH—
RADISSON (23346) 497 Ta¥kxak+ A
HONORE BEALGRAMD (2337) 0 I - . AJUSTEMENT A LTECHELLE DE + / - = 43. FPASSAGERS
Qi et L TG0 i omm e e e I 0 L T et Yo b1 § 6’00

68



aFF. TC TEA 87 HFAM AM - METEDO URBAIN- LIGNE 2 S4
¥
FROFIL DE CHARGE : MODE 5 » LIGNES @ 2
—————————————— 4050 m e e e B QO e e = | DY GO e e = ] 200

(2300) =) FE T 3963 36 96 36 3 36 I 36 I I6 I 36 36 e 36 H 36 I 36 I I I I I I I I —

(2301) =B ST T 332 3 3 I 36 3 I 3636 I I I 3 I 3636 I I WM

(27946) - z )y QL T8 T 3696363626 36 36 3 36 36 36 36 36 6 I 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 6 36 36 3¢ 3¢ ¢ -+

(2302 =Y LOBE7 T 3963096 326 96 36 3 36 3 3 36 96 36 36 6 3 6 I 3 36 36 36 6 36 3 36 36 36 36 36 3 3 336 3 366 I I -

(2303) sy 120G T 96963696 36 36 36 I 36 36 36 6 36 36 36 36 36 3 36 H 36 36 96 36 36 36 36 3 36 I 36 366 I 96 36 I 36 I I I I I+

(2304) =y 1ODIA T 36365603 3 36 3 5 3 I F 3 30 3 30 36 36 36 96 26 36 36 36 96 36 2 3 363 3 I M H I H MW MM MUK+

(285953 2 Y T ZE T4 T 36363636 36 36 9 I6 3 36 3636 36 36 36 36 36 36 36 36 36 I6 36 36 36 36 36 36 96 36 36 36 303636 36 6 36 36 36 I 6 36 36 I6 6 3 I 36 36 36 6 36 96 3 K 6 I H —

(2305) Y1 AGSE T 36963 26 3 936 36 36 6 I 3 36 96 36 36 36 6 6 3636 36 36 3 36 36 36 36 36 96 3636 36 36 30 36 H IS0 MM M MMM WM NN NN N NF R R AN~

T« (2304) =Yy LADOO0 T 6963 369 36 6 3 3636 36 36 36 96 36 96 3 I I 3 3 I 3 3 3 6 I6 36 36 IE I 36 96 36 3 96 6 I6 36 96 36 6 96 6 36 3 36 I I 36 6 IE 3 IE I H I I 3
NT (= (2854) mm Yy LS L L T T 3963 336 3 26 36 96 I I 3 26 30 36 I I I I3 3696 36 IE I 3 96 36 I I 6 I 36 F I I 96 36 I IEIE W IE I K 3 I I 3036 IE I I 3 36 IE I 63—
X (2307) zmy  LHZ20 T 3963696 36 36 96 36 I I6 3 36 36 36 I 36 36 36 36 6 36 396 36 3 36 36 36 I6 26 3 H 3 36 I 36 I 36 36 IE I I 336 I IE I I 36 I IEHIEIE W I W I H NN+
MDNT ROYAL (2308) =Y L AHOHO T 3696363696 36 96 36 36 36 36 3 3 3 36 3 3 36 36 3636 3 36 26 36 36 I 36 3 96 I 3696 36 96 36 36 I 3 2696 36 3 6 36 3636 36 2 H I I I K 30 30 3 I I W I HHIH K~
SHERSROOKE ] (2309) =Y LATAE T 3969696 6 3636 36 36 36 36 36 26 36 36 36 96 36 3 6 96 6 36 6 36 36 36 36 36 76 36 36 36 363636 30 36 36 36 6 96 36 6 36 6 6 36 36 I6 I 6 I6 36 I6 36 36 36 6 36 3 3N o+
RERRI-LE-MONTIGNY (23109 =Y LAS4A7 T 36369 % 363 36 396 5 36 3 3 36 36 3 36 36 3 36 I6 3 3 I 6 3 36 36 36 I6 6 I 26 36 36 36 3 96 36 36 36 3 16 6 36 H H 96 36 6 I I I H WA W NHA
CHAMP~DE-MARS (2311 =) LRAT7 L T 969636 2636 2636 36 36 96 36 36 I6 36 36 36 36 36 6 36 6 I6 6 96 6 96 3636 36 36 6 36 H I FE I I I I W I I W W HHH K~
FLACE DYARMES (2312) =) 9814 IX**%K*ﬂ*%*****%*%%%**ﬁ*****K********K*M%%%*+
VICTORTA (2313 =) ST 08 T 3696 36 96 36 36 36 36 36 36 36 36 36 I 36 96 36 I 36 96 36 3 36 3 I —~
EONAVENTURE - (2314) =Yy BT L KNI KM~
LUCTIEN L7ALLIER (2650) =y 2794 TN I K 3 -
UQNIEH (26%51) Y 2377 THRRMRHNWWNUN
LIONEL-GROULX(1) (2648) > 1881 I%#3%%3%%—~
LlDNEL =~GROULX (2) (264%) Y 2792 T 2N -
FLOCE ST-HENRI (28652) Y 2014 T%HNHwN+
VEMDOME (2653) > 2083 T %% %% 33K~
VILLA-MARTA (2654) Yo RT2D T 96 3 3 36—
SHOWOON (1) (265%5) Y 1546 THHNARNR+
SHNOWTION (2) (2855) > 1924 T893 3663#+
COTE STE-CATHERIME (2655) b 1876 T3xwxawnny-
FLAMONTION (2&57) > 1841 133%3%3%3% %~
HAMUR (2658) Y 1732 T#kkRNwN+
[E LA SAVANE (25659) =) 1113 Iwxx+
Dy COLLEGE (1) (2660) > 596 I+ :
DU_CULQ&GE(E) (2792 ? 596 Tx+ '
COTE-VERTU (27920) > 01 AJUSTEMENT A LYECHELLE DE + /7 - 2 113. FPASSAGERS
FOIRIER (2791) =) 01 . :
EOIS FRANC (2784) ) 01 !
Qo e e e e BOTH Qo o v e e e — 8100~———————————— 12150-=—==mm— 16200

06,



AFF. TC TEA 87 -HFPAM AM - METRO URBAIN LIGNE 2 - 54

FROFIL DE CHARGE @ MODE S5 » LIGNES & 2+

0 oo e e e e e T () 55 (o e e e e et o e AL QG e o o o e e e & 1 T v oo oo o e e et e 8200
gHrSIthNC fg;g?; 8 % ﬁJUSTEMENT A LYECHELLE DE + / - ¢ 0§7. FASSAGERS
L ,;{ . ’ .
COTE-VERTU (2790) QOO T MWW+
I CDLLFCL(B) (2792) 874 TR NUN+
) COLLEGECL (2660) L4883 T 53653636 36 96 34 3 36 96 3 —
LE LA SAVAME (2659) 1482 T 5953363633 % %4 3 %~
HNAarUR {2658) 1395 T 39636 30 36 36 9 36 36 96 9 —
FLAMOMNDON (2657) 2105 T 526396 3 % 3 3 96 36 3 2 3 W 36 %~
COTE STE-CATHERINE (26546) S 2700 T 9036 3 36 3636 36 3 3 36 3 3 36 36 36 6 96 96 3 3636 3 +
SHOWDDON (2) (2853) 2105 T 96363 336 3696 336 36 6 I H H N —
SHOWDON (1) (2455) = TLEG T 3636363636 36 3 96 36 26 96 36 6 6 3 6 96 36 36 36 9 96 96 3 36 3 3 +
UDILLA-MARIA (2654) = 4758 Ix****xxxx*******n***%*u*****x************+
UENTIOME (R26H3) = L7720 T 963636 36 36 96 3 96 6 36 36 96 36 3 6 96 76 36 36 96 96 36 36 36 36 3 36 36 36 I6 I 6 36 36 36 W I 36 36 3% —
FLACE ST—-HEMRI (24653) = G307 T 3698 3698 36 3 363 36 36 36 36 36 I I I 2636 3 3 36 3 6 36 36 36 I 36 I 3 36 36 3 36 36 36 6 26 3 3 I W HHH
LTONEL-GROULX(2) (2649) = L4499 I 3696 36 3 96 3 3 96 96 36 36 36 36 36 36 36 3 6 3 36 36 36 96 36 36 36 6 6 36 36 6 H H 96 6 ¥ —
LIONEL-GROULX (1) (2648) = BOOE T HH MKW K IR WM MIIH RN NI HNWIIIEH IR H M HIWMR R W RN NS
VaNIER (2651) = F U2 T 36363696 36 I6 96 3¢ H 6 36 36 36 6 3 3 He 36 36 36 I 36 I 36 36 36 IE 36 36 I 96 IE 3636 36 36 36 36 36 I 36 36 I I6 I6 36 36 IE 36 36 36 36 36 I 36 36 36 36 6 36 36 36 36 6 H 36 I H K -+
LUCTEN L?ALLIER (2650) = 7725 T 3696 6 96 36 26 36 36 36 36 9 36 36 I6 I 3 36 36 F H 36 36 3 36 36 36 36 36 36 36 3 3 36 36 36 3 96 3 2636 36 96 36 2 26 3 36 H H I IE I I H 6 W 6 36 I 6 3 36 6
EDONAVENTURE (2314) = TBLE T 363 I 3636 36 36 36 I 36 I I6 I 36 I 36 96 969636 I 6 36 6 36 I6 I 36 I 36 6 26 I 36 36 36 96 I 36 IE 36 36 I I6 36 36 36 36 6 6 36 W 36 IE ¢ I6 3 36 96 3 I I 36 =
VICTORIA (2313) = L7 T 6963 36 3 36 3 36 36 36 36 36 36 36 36 3 36 36 3 3 96 9 36 36 36 36 36 36 36 36 9 26 36 2636 96 3 % 3 ¥ —
FLACE L?ARMES (2312 = JRZ L T 963636 6 3 36 26 36 36 36 36 36 I A6 I6 36 36 I6 I 6 3 96 IE I I I 36 3¢ —
CHAMP-DE~-MARS (2311) = D732 T 33333339 I NI I W HH N NN
BERRI-IFE-MONTIGNY (2310) = 407 T A6 56369636 36 3 36 3 36 3 36 36 I 3 3 3696 36 36 36 36 36 6 IE 36 36 36 36 3696 36 6 36 %6 36 +
SHERBROOKE (2309) = T4 10 T 9636369 3 3 3 36 96 3 36 36 H 6 3 6 3 36 3 9 36 26 36 96 3 36 %+
MONT~ROYAL (2308) FEEGD T 303696 36 3636 36 36 36 6 36 36 36 36 36 36 36 36 I6 3 36 36 36 36 36 I 6 36 H +
LAUFIEM (2307) Z2019 T 36936 36 3 3 36 336 36 3 36 W 3 36 36 36 36 36 3 26 3 3 H H H ¥ —
ROSEMONT (2) (2854) 2730 T 963636 36 3 3636 36 6 36 36 96 36 36 2636 3 3 96 36 36 3+
RDbEMDﬁT(l) (23063 ZOO00 T 3533 36 36 3 336 36 36 36 3 3 36 36 3636 36 36 6 36 36 6 3~
BFEAURIEN (2305) 2OWE T 96 36696 I 6 I I 3 3696 36 36 ] I6 36 9636 H 36 3 4
JEAN*TALUN(E) (2853) 2002 T 96 36 36 96 6 36 36 56 36 3 3 3 9 H I H K+
JEAN TALOGR{L) (2304) D87 T 69696 363 3 I 96 36 96 36 36 3 96 36 3 3696 I~
JaRRY (2303) 2009 T 63633 I 36 1 663 H B FH H WK+
CREMAZIE (2302) 1424 T 9936363696 96 36 36 3 96 # -+
SAUVE () (2798) 583 Iwexnww—~
SAHUVE (1) (2301) 418 Iwwxw—
HEMRI-BOURASSA (2300) 0 ‘
Qo e 2050 = e 4100 = e v v e GL S0 e o e e 8200

16



AFF. TC TEA 87 HFAM AM - METRO DE SURFACE LIGNE 3 ‘ 54

FROFIL DE CHARGE &

DEUX-MONTAGHNES
LAVAL

ROXBORD
A-MA-BATE

-
-t
3]

iTi
w
X
et
-

3
-

T 36 36 36 36 36 36 3 36 36 W 36 36

T3 36 36 96 3 36 36 I 6 H I W K+

T 3696 36 96 36 96 36 36 36 96 36 36 36 36 3 36 36 36 36 36 3696 3636 6 36 96 36 36 6 6 I 6 3 I 4 +

T 26 96 96 96 36 36 3 36 36 36 36 36 36 36 3 36 36 36 I 36 I 36 36 36 I 2 3 36 3 96 96 3 96 36 36 3 H I IEH M H W+

N GiliidgataaN o
NNWNA LI LID O

DO e Ul

(2363) ) 5

(23460) . = Y 8

(2358) > 3

(2357) ? 4
OIS FRARC (D) (28%4) iy & T 369696 36 96 96 38 3¢ 3 H I I I H 3 36 36 36 36 36 36 96 96 36 36 H 6 36 96 36 36 96 36 36 I6 3¢ 3¢ 36 36 6 —
ROIS FRANC (2) (22553 2 ) A T3 366 3696 36 30 26 36 3 36 36 96 3 36 36 3 36 6 36 3636 36 I 36 36 I 36 36 36 36 36 I 3 6 36 96 36 36 I 36 36 6 36 I 3636 36 36 I 36 3 36 36 36 36 26 36 36 3 3 I 3 H 3K H W —
COTE VVERTU (1> (2353 =) & T 3636 33636 96 36 36 36 36 36 56 36 36 36 36 JEIE 36 I6 I6 I6 96 36 36 36 3 36 J6 3 36 96 36 36 96 36 36 36 36 I6 36 36 36 36 I 36 36 36 3 96 36 96 36 I6 96 3 I X+
COTE VERTU () (2795) = T T 3003636 26 36 3 36 96 6 3 06 I 36 3 36 96 3 3 I 6 3 36 36 36 I 6 6 I 36 96 36 3 T I 36 36 36 36 36 36 36 36 36 3 26 36 36 36 36 3 36 3 36 3 36 6 36 3 I 36 6 H 6 3 3 3 K —
MONT-ROYAL {2350 =) 2 369096 3636 3 36 36 36 36 36 3 6 3 36 6 I I6 H I 36 I6 I 6 36 96 96 36 6 36 36 IE 36 96 I6 I6 I 36 36 36 36 36 36 36 36 36 H 36 36 6 3636 I 96 96 3 36 He 36 96 36 36 3 3 3¢ 6 I H 36 —
FORTALL-HEIGHTS (23591) = ) 2 I***%****%**%%*%*******%***x%%%%***********%%******************%******f
GARE CENTRALE (2350) m=mm) o1 ' AJUSTEMENT A LPECHELLE DE + / ~ 2 460. FASSAGERS

Qe e e 2150= e e 4300 = e G T o o e e 8600

FROFIL DE CHARGE @ MODE 8 » LIGNES : 1, 2,
T 200 400~ = m b00=—m e 80O .

LEklEngm (2350) 41 4 T 9969 2 336 3 36 36 90 3 3 36 36 I6 I 3 36 36 I6 36 36 3 I I6 36 96 36 96 3¢ 36 96 36 36 96 3¢
X HLfH;]Ullﬁ (2351) QL4 T KW IIEI I K I I I I I I H 3233 3 I 963636 36 36 36 96 3 94—

MUNT-ROYAL (2352) SA47 T I 3633636 3636 36 36 36 3 3 3 363696 96 36 36 36 96 96 36 36 96 96 36 96 6 36 36 36 36 36 36 36 36 36 96 36 36 36 36 36 3 36 96 96 3 36 6 3 36 36 %6 —
VERTU (2) (2793) 743 TR 33K I K I H I I I T3 I 36 3636 36 36 36 36 3636 36 36 96 3636 36 36 96 96 36 36 0 36 36 36 36 36 963 36 36 36 36 6 9 36 36 +
VERTU (1) (2353) 794 IKKN%H*M%N%Kﬂ%%%*%%xKﬁﬂ%%%%%NM%%%%%%XN**%%*N*%**KKxx%%ﬂ%%%*xﬁx**%%K**M%*
FRANC (2 (235%5) 76 THaH®N*E . _

2 FRANC (1) (2856) 133 T 3336 3 96 36 96 36 36 36 96 +

- Mn -BATE (2357) 199 T 5539636 36 5 3 3 36 996 3 36 2 H 4+

ROXBORO (2358) 34 Pwx—

LavAL . (23603 17 Ix+ '

DBEUX-MONTAGNES (2363) "0 I . AJUSTEMENT A L7ECHELLE DE + / - 3 b FﬁSSAthS

Qo e e = D Q) o e 400 m e 00— e 800

6



E I S G S B D BN B R B om e S N D SN B S aE B e O .

AFF. TC TEA 87 HFAM aM ~ METRO URBAIN LIGNE 4 54
FROFIL DE CHARGE @ MODE S s LIGHES o 4»
‘ ' (0 e e e = e - = 1 Y 400 = = om oo e BAG Qo 8600
IUNUUEIL B4EE T 9963696 3636 3636 36 36 36 36 36 36 36 36 6 3 36 36 36 26 36 36 36 36 36 6 36 36 I6 36 36 36 36 36 36 I6 36 3 36 36 26 36 3 36 36 36 36 36 36 36 3636 36 36 36 36 36 6 36 3 I M M H W H W+
STE~HELEMNE BA0G T 96396 3 3 3636 7 9 3 I 36 36 36 36 36 36 3 3 6 3 36 36 36 36 36 36 96 3 96 36 I 3 3 36 96 36 3 H 36 36 H M 6 36 3 H I I I I I I I 36 H I 263 I H K~
Dlhh[«hr MONTIGNY o1 AJUSTEMENT A LP*ECHELLE DE + / - & 60. PASSAGERS
Qi o e e e 2150 e G B Qe e G AT Qe e e o o s e e 8600
FROFIL DE CHARGE @ MODE S » LIGNES & 4>y
o _ ) () oo e e et o e e 200 — o o e et e e e QO e oo o e e e e GO~ o o i o e e 800
BERRI-DE MONTIGNY 775 Ix*u»*x*xx%***xx%%%u*a*%x%%%%*xux*%*%x%*%*ux*%****x*%*%xx%%x%%%x*%****+
STE-HELENE 647 Iﬁnxxnux**x%xxx*%%w%n%x%*xﬁw%«x**xxx*wxxx*wn**u*%%xxx*w%**m
LOWNGUETL. 01 AJUSTEMENT A LfECHELLE DE + / - 6. FASSAGERS
Q) e o e e 2O Q o e o e e e e Ay Q) Qe e o e e e e e e e GO e o e e 800

=

€6



------------------------
AFF. TC TEA 87 HFAM AM - METRO URBAIN LIGNE & S4 .

FROFIL DE CHARGE @ MODE S s LIGNES & Gy

_____________________________________________  sven coue ants 0r sase sav sece avvn cass covs SSve Tuie snee asm 1 )
MOWET0N (246410 1186 I%%%%%*%KK%%%ﬁ%KKMK&*NM%K*%NN%%K%X%%ﬂxKﬂ%%hx**%ﬂﬁ**xﬁﬁxxN*%X%*%%%NK**%%—
E[t~[[f—b 1uE“ {2540) FO7Z0 T 339696 56 3 3 3636 3 36 96 96 36 26 36 36 3636 36 36 36 36 3 36 36 36 36 36 3 36 36 96 96 B 363 36 30 36 30 36 36 36 26 6 36 36 36 96 I 36 H 36 26 I H M K H—
]UUI% COLLTN (24&39) 874 T 33696 96 36 3 36 36 36 36 36 96 36 36 I6 36 IC IE 36 36 6 6 36 36 36 36 36 36 6 I6 I 36 36 I I6 IE 3¢ 3 F6 I IE I I 36 36 36 I 3 I I H—
JI'EENT nVINﬁY (1) (R43I8) FEE T 9696 5 H 26 36 963 I I 36 3 I 236 I 36 I I I 36 9 36 I 3636 36 6 26 3 3 3636 36 3636 36 36 36 H KWW~
MOENT P INDY (2 (RH29Y GG 6 3696 36 36 3 36 6 I 3 I 96 9 36 IE IE I I6 26 36 36 36 3 36 IE I IE 36 36 96 I 36 I I I I IE I 36 I6 H 6 IE I I I H I 36 3 I I W 3 -
U”H«HUFQ} (2437 41 T 269626 36 36 36 36 3 3 6 36 36 36 3 1 36 6 36 36 36 3696 36 36 26 36 36 6 36 36 M 6 3 3 2696 36 3 3 36 3 H W W WA
LE LraCanite (24636) 78 T 636363 36 36 96 3 36 96 36 36 36 36 F I I 36 36 36 3 36 36 36 36 36 36 96 I6 36 3 3 I I I I W I I H NI F
Iy FARC (1) (Z&35) 4G T3 5293 36 96 2 36 36 36 2 36 3 36 36 3 96 96 36 36 36 36 36 3 3 36 3 36 36 36 96 3 36 2 36 36 96 3 4 4 %+
0L PARC (2 (2853) FEG T 3696 36 36 3696 96 36 36 36 3 36 36 36 366 6 H 3 I 36 3 36 36 36 36 I6 96 36 I 36 I 3 3 3 36 I6 6 I I 3 I 36 3 H 6~
NE CASTELNEAU (2434) ABE T K696 383 3 6 3 3 3 3 36 T6 36 1 1 H I 6 36 36 36 36 36 36 I6 36 3 36 3 I 36 36 3 3 363 H I I W~
JEBN TALUN (13 (R4&33) LG T 96963696 3 36 36 36 36 96 36 H I 36 6 I I6 36 96 6 I I I I I H W+
JEaN TALON () (2652) Z2D T H W26 H 36 I I 3636 9636 36 36 36 36 H 36 H W H 9 I 2 3 36 36 96 I I I3 36 36 3 36 2 3 3 K~
FianRE (2632 700 T 63636 96 56 3 369 I6 36 36 96 36 36 3 IE 36 3 I 36 56 36 36 IE I I I IE 3636 36 96 36 36 36 96 I 36 I 6 3~
ITHERVILLE (243 1) SO 16936 3 36 96 36 3 3 2 36 36 36 36 3 I I6 I 3 3 3 3 56 96 36 3 36 36 36 3 2 36 3 32— : i
HT-MICHEL. (2630) 0 I AJUSTEMENT A L*ECHELLE DE + / -~ 3 8. PASSAGERS
EVERETT (26753) 01 a '
Vil (267 85) 01
LACORDATRE (2677) 0 I
LANGELIER . (2678) 0 1
GALERIES DPaNJdQu (2679 O 1
I € e FO 0 o et e e e e 00—~ e FOO— = e e 1200
FROFIL DE CHARGE @ MODE 5 » LIGNES @ 5y
GALERIES D’ AN.JOU (2479) % 7‘50*“““at,ag}g;;;a%ﬁ%%‘:g;a;;z;zzj'aa“:' A PR
il B 24 ] - 21L. F A 3
LAHGELTER (2678) 01
quﬂhﬂﬁthk (2677) 01
AT Al (26764) 01
(28675) 0O 1 -
(26303 1328 INMRM%%%KX*%%MK*M%*****K*X*%*%*M+
TEE (2431) DITT7 T 006363636 96 96 6 FE I 36 36 36 36 96 36 I6 6 I 36 36 I 36 36 36 36 3 36 36 I 96 36 36 36 36 36 3 36 3 36 36 I 6 3 96 36 36 36 H I I H W WA K-
FaBRE (2632) DEBA T 969 I 6 3 36 3 3 I 96 36 I I 3 26 HI6 3 36 36 36 36 36 3 3636 36 36 36 36 36 36 36 3 36 6 36 3 36 36 36 6 36 3 36 36 36 36 3 H 6 36 26 3 36 3 I ¥ 36 36 36 3 I Y —
JiEan TalLON (2 (2852 D040 T 96363636 36 96 36 3 36 36 36 I 3636 96 36 36 36 36 I 36 96 36 36 36 36 36 3 96 36 36 36 36 36 36 36 36 6 6 36 3 36 96 36 3 36 36 3+
JEAN TALOM (1) (24633 206G L3 3 W IE M 2 I I 96 H 32 I3 3 3 T2 9 36 9 96 3 36 T H 36 36 3 96 96 062626 36 6 36 3 I 9 3 3 96 I 6 I6 I I 3626 3 I 3 3 I 36 3 36 3 I H 6 I K e
DE CASTELNEAL (2634) ZEET T II6I6 3336 3 I H I I H I I I I H 3 336 I I K I I 3 I 63 I I3 396 96 36 6 36 36 36 36 36 36 96 96 3 36 IEIE I I 36 3 I 3 96 3 36366 3 3 K
nu FAarRcC (2) (2858) D722 T 3363 3 3 3636 96 3 3 6 3 96 36 2 36 36 36 36 36 36 36 3 3 H 36 36 36 96 36 36 3 6 36 H 96 36 3 36 36 3 H 96 H 369 36 I 3 96 I 36 3 36 3 6 36 36 3 3 3 62 Y —
L FAaRC (1) (24535 ZROT T 0966 36 3 36 I6 I 36 I 36 36 26 96 36 36 36 3 3 36 6 I I 36 I 36 36 30 36 36 36 36 96 36 36 36 36 96 96 96 36 36 36 26 I 3636 36 36 36 6 96 I6 I H 36 I6 IE I 3 I 6 I W I H M 4
DE L’éCﬁQlE (26362 2906 T 23399 H K I 36 3 3 H I 336 2 36 96 136 36 36 36 36 36 36 36 36 30 3 36 3 36 96 3 36 36 96 36 I 3636 36 36 36 36 36 36 36 36 36 6 3 3 6 6 3 I 3¢ 36 4 3¢ 3¢ +
ViH-HORNE (2637 POAT T I I 36 363 I 36 26 36 3636 36 6 I 6 I I 6 36 96 36 36 36 36 36 36 36 3636 96 36 36 36 36 36 26 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 96 6 6 I6 I 36 36 IE W I I H I IE I I I W H W —
UTHCENT D’IN!Y(”) (2429) T34 T 2963 36 96 3 3 3 96 3 36 3 336 H 36 J6 3 76 36 36 96 3 9 3 36 6 36 I 3 36 36 9 3 3 3 W —
UIHCENT D INDY (1) (2638) DODF T 96 3636 36 36 96 36 36 36 36 36 36 96 36 36 36 6 36 36 36 3¢ 36 36 36 36 I I6 36 96 3 36 6 36 ] 96 36 96 36 36 9 96 36 9 36 3¢ +
LOUIS COLLLIN (2639) T AEE T 52636 3 96 5 3 36 96 36 36 36 3 96 36 6 36 36 36 3696 36 3 96 3 3 36 36 36 36 3 36 36 36 36 36 36 36 3 —
COTE-NES-NEIGES (2640) T LS T 396 56 36 96 36 3 9 9 36 36 6 36 36 36 96 36 36 36 36 36 96 36 9 4 H 3+
SHOWDON - {2641) 0

R



- S U O GE b T G B S B G o B S B SN Ok S R T B ar .
AFF. TC TEA 87 HPAM AM - TRAIN DE BANLIEUE LAKESHORE . S4

FROFIL DE CHARGE @ MODE 7 » LIGNES & 4y 5y by

o L Qe e e e 790 1500~ 2200 e i e 3000
VAUDREUTL. (2368) 283 19363363+
ILE FERROT (2387) 4T T HHIIMHFKRHINN+
STE-ANNE (2385 BS54 T 33636 96 96 3 36 I IE W WA —
BaIE DIPURFEE (2384) FE7 T %I I 333263 3 MW —
BEAUREFAIRE (2385 LOLE T 26263636 3 3 36 3¢ 3 36 36 36 36 36 9 96 I8 36 36 3 3 3 3 )
REACONSFIELD (2X8) L E2E T 936 9 3 W3 26 36 36 3 6 36 36 3 396 3 3 36 3 I I 3 I 36 36 96 36 36 96 36 33 3 3 3 —
FOINTE~CLAIRE (2381) L7 30 T 3363 3 36 36 36 36 3636 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 3 36 36 96 36 36 36 36 36 36 96 I6 36 96 36 3 H I I +
CEUAR PARK (2380 ROAE T 3 3 33 3 I 3 2626336 H 696 I6 I6 3 3636 36 3 I I 22 3 A I I6 I 3636 3636 3636 9 3336 AU W HHH—
VELDTS (2378) D13 T 369636 36 96 I 3 I I J6 36 I 36 I 36 36 36 96 36 3636 36 36 36 36 36 I 3 36 I 36 36 I6 36 6 96 36 36 I H I IE I I W} W H 4
STRATHMORE (2377) LR T 39636369 H 3 3 H A 36 I M I A HIE 6 I H I H IE I I I IE I K I6 I I I I I I I I I I I I I I 6 I IE I K F
LORVAL (2375) DETL T I 369696 3 I6 36 3 I 36 6 I I6 I 3 36 I 36 I6 W 96 3 3 I 3 I6 I I6 36 3 36 3 36 36 36 36 36 36 36 36 36 3636 36 36 36 36 96 36 I 36 I WU H W+
LLACHINE (2373) DEGET T 2633 I3 3 363 I M M I H I H 3 M 3 I W I I I I I I I I3 I I I e I H I I I 6 I K FE I K 6 I I I 36 IE 36 I 3 36 I3 WK F
MONTREAL-OUEST (2372) 2873 Ix»wxﬂﬁxwxw%*xxx**u*uxx**xﬁ**%%uxnx*uux*u%*********%**********%*****%+
UESTMOUNT (2371) 1DOE T 3963636 96 3 363 36 K 36 H 3 H 3 36 3 363 336 3 36 36 36 I 36 3636 36 I 336 9636 36 3 3 9 3 3 3 3 %6 ,
GARE WINLOSOR (2370) oI , _ AJUSTEMENT A LTECHELLE DE + / - 21. FASSAGERS
Qo e e e 730-——— e —— 1500-—==m e e e 2250 e 000

FROFIL DE CHARGE @ MODE 7 » LIGNES I 4y Sy 6 .
) e e e Q0 oo o DO o o o e s () (o e o 400

GiaRE WINDSOR (2370) 1O7 T 55369696 36 36 3 3 36 3 36 6 36 36 96 96 3 —
HESTHMOUNT (2371) TL D T 39636 36 36 36 63 3 6 I 36 36 36 36 36 3 3 3 36 3 96 36 36 36 36 3 I 36 36 3 3 96 I 3 26 2 I 3 F 36 I H 3 I 3 W I I W H W I K}~
NUN]thL -OQUEST (2372 BT T A 996 3 36 I 6 36 36 6 36 H6 IE 6 36 I6 6 36 36 36 36 I6 36 I 6 I I6 36 36 3 I I6 I 36 36 I 36 IE I I I I I 3 IE I 3 96 I6 3 3 3636 I IEIEI6H I M+
LACHIM (2273 TETZ T 333 36 3 3 3 36 36 3 3 36 36 H 36 36 36 3 36 3 6 3636 3 6 36 36 3 36 I6 36 3 3 36 3 I I I 36 336 I 6 36 IE I I 36 I I I IE I I 36 I W I KW~
DDthI (2375 D7 T 336 3 36 9636 6 3 A6 I 36 3 96 3 36 36 6 36 A6 H 6 I6 36 I I I6 36 36 3 I I I I 36 I 6 26 I I6 36 I I I 36 I6 3636 I 3 I K~
STRATHMORE (2377) TOT T 32633636 36 3 6 3 96 36 76 3 36 26 36 1 96 3 36 36 36 36 36 36 36 3 36 3 2 26 36 36 36 36 36 36 3 I 36 36 1 I 36 3 3 I I I I H K 3+
kﬁIOI) (2378) BO3 T 269696 96 36 36 3 36 36 3 3696 266 I 36 36 I I H 26 3 36 I6 36 I 36 I 36 IE I I I I 36 36 I I6 W 36 I6 366 36 36 36 I 3 6 H I 4
CEDAR FARK (PZR0) D76 T 6536 H 36363626 36 3 3 3636 3 3 36 3 H 3 2 36 36 3 336 3 36 36 36 36 336 36 3 36 36 I 336 WM KW N HHA
FOINTE-CLATRE (2381) DG T3 3696 36 36 96 36 36 36 36 6 36 I I 6 I I I I 36 36 3 I 36 3 36 36 I6 I 3 I 36 3696 3 36 I 3 I H H I6 I+
BEACUOMSFIELD (2X872) AT T H 3369 36 36 3 3 36 26 36 36 3 36 36 H 36 36 36 3 36 26 26 36 3 96 36 36 36 3 36 I 3 6 36 36 H I 33 K I R~
BEEAUREFATRE (32383 269 T35 9696 38 36 36 3 I 3 36 3 36 36 36 36 3 6 36 36 3636 6 I I IE 6 36 36 36 6 36 I 3 I IE I I 36 3 I 36 3 I I I~
BATE DYURFEE (2284 2EF L AN M B3I I T I I I I B I I I 3 I I I W I I 26 36N I W
STE—-ANNE (238%) 16 Towx+
ILE FERROT (2287) 23 T HHw—
VALIIIREUTL (2388) 0 1 AJUSTEMENT A LPECHELLE DE + / -~ & 3. FASSAGERS
L R L8 1 & T OO o o o e e T oo o o e v o s s e s 400

g6



AFF. TC TEA 87 HFAM AM - TRAIN DE BANLIEUE ST-HILAIRE S4

FROFIL DE CHARGE : MODE 7 » LIGNES :11+125

. - O e 150~ e F Qe e o e o e e e £ T o e e ot e e e e e 600
. (2408) & I+ -
) ] LRE (2407) 6 I+
ST-HILAIRE (2406 6 I+ , . ,
OTTERBURN FARK (2405 24T T 636 3 I I I H W I K I I I I W I I H I F I W
BELOETL (2404) D4.& T 36969636 36 96 96 36 26 36 36 26 36 36 3 36 36 56 6 I 36 96 36 36 3¢ 36 36 3 +
S5T-BASIILLE (2403) D70 T 5629 361 36 56 36 3636 36 I U H 3 IE I 3 36 6 36 I 39 I A 3 K~ .
ST -EBRUND (2402) AOT T 9933 3 3 9636 3 3 3 26 36 36 3 H 36 3 366 36 36 3696 36 36 3 6 36 3 36 36 3 36 36 36 I6 36 36 36 36 96 96 36 38 3 36 ¥ +
ST-HUBERT (2401 Z74 T 36363 3 3 3696 36 I 3 36 36 36 3 3 36 36 3696 36 363 I I I 3 J6 I I I I 6 I I I I 3366 3 H W+ )
ST-LAMBERT (2400) AL 3T 6336 36 96 3 6 36 6 36 6 36 30 3636 36 36 36 3 36 I I I 6 IE 36 IE 3 36 36 IE 36 I 366 96 I6 3 I 36 I I M H W+
GARE CENTRALE (3400) o 1 AJUSTEMENT A LYECHELLE DE + / - 3 4. FASSAGERS
Qe o o e 1 50 e o o o v e e I T £y T Q) o e e e e e s e e 4600

96



|
|

N

| |

291

PORTS

7 S— F
= t
t m % _,_ €
' 9 o
=1
1 1y ——
(-4
| —
L |2 ef
i M T ._
Q ]

S



