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INTRODUCTION

La Commission de transport de Laval dessert des quartiers ob sont loca-
lisées deux statibns du métro de surface soit Laval et Deux-Montagnes.
Sur ces terrftofres, le métro de surface comme moyen de transport en‘
commun vers 1'fle de Montréal ne rencontre aucune compétition d'ol 1'at-
trait pour les autobus de s'y rabattre directement.

Dans le secteur plus urbanisé de Ville de Laval, les Lavallois ont plusieurs
possibilités d'accéder sur 1'ile de Montréal pour tran§érer'a divers. types
de transport en commun dont les deux principaux sont le métro urbain et le
métro de surface.

LES ACCES SUR L'ILE DE MONTREAL

ACCES TOUT MODE

Six ponts relient 1'ile de Laval a 1'7le de Montréal : Pie-IX, Papineau-
Leblanc, Ahuntsic, 1'autoroute 15, Lachapelle et ]'autokoute_lS. Ayant un
apercu des accés des Lavallois aux systémes de‘transport en commun sur 1'7le
‘de Montréal, & 1'heure de pbinte du matin, on remarque que 40% des usageks
empruntent le pont d'Ahuntsic tandis qu'un tiers emprunte les ponts de 1'au-
toroute 15 et Lachapelle qui convergent vers le méme point. |

ACCES EN AUTOMOBILES

La figure 1 T]Tustre les destinations des automobilistes aux différents
réseaux du transport en commun. Ceux, empruntant le pont Pie-IX, se

rabattent presque en totalité a la station Pie-IX de Ta ligne 6; tandis

que ceux, utilisant les ponts Papineau-Leb1anc et Ahuntsic se déstinent

en grande majorité vers la ligne 2. La station Bois-Franc accueille la

plupart des automobilistes ayant emprunté Tes ponts de 1'autoroute 15 et
Lachapelie.



2.3

2.4

ACCES EN AUTOBUS
Les acces en autobus ont:été envisagés selon deux scénarios correspondant
a des rabattements d'autobus soit a la Tigne 6, illustrés a la figure 2,

soit @ la Tigne 2 illustrés a 1a figure 3.

La clientéle des autobus'sillohnant le pont Pie-IX se destine majoritai-

‘rement & la ligne 6; tandis que celle empruntant les ponts Papineau-Leblanc

et Ahuntsic se dirige vers 1a ligne 2. La station Bois-Franc du métro de
surface draine 73% de la clientgle des autobus, le réste se dirige-a la-
ligne 2.

CONCLUSION

En analysant les divers trajets des Lavallois: vers 1e‘transport en

commun sur 1'ile de Montréal, on dégage les conclusions suivantes:

- les Lavallois empruntant le pont Pie-IX se destinent majoritairement
a la station Pie-IX du métro de surface (figure 4);.

- des usagers venant par le pont Papineau-Leblanc, 74% se dirigent a la
Tigne 2 et 13% a la ligne 6; i1 est donc recommandé de rabattre les
autobus a la station Henri-Bourrassa; | |

- 81% des Lavallois accédant par le pont Ahuntsic utilisent 1'autobus.
Les deux tiers ont comme lieu de transfert modal la ligne 2 et un quart
la ligne 6. Il est donc recommandé que les autobus se rabattent a la
station Henri-Bourrassa; ' -

- 78% des Lavallois accédant par 1'autoroute 15 ou Te pont Lachapelle

utilisent 1'autobus pour transférer a la station Bois-Franc (73%) ou
& une station de la Tigne 2 (27%). 11 est recommandé que les autobus,
tout en passant par la station Bois-Franc, se rabattent dans un premier
temps 3 Ta ligne 2 et dans un deuxigme temps lors du prolongement de
celle-ci, que ces autobus soient terminaux a Ta station Bois-Franc(fig.5).



3.0

3.1

3.2

LES ACCES AU METRO DE SURFACE VERS L'ILE DE MONTREAL‘

~ STATION LAVAL

Les autobué se rabattant a 1a station Laval sont keprésentés da la figure

6. I1s sillonnent le boulevard des Erables. Ehrregroupant les stations
du train de banlieueen une station a Sainte-Dorothée, Tes usagers . de 1'Tle

- Bigras sont 1es'p1us pénalisés. Etant donné qu'ils représentent un pour-

centage important de la clientele, 11 est importént‘qufﬁ]s soient desservis
par les autobus locaux (figure 6). :

STATION DEUX-MONTAGNES.

65% de la clientele de la station Deux-Montagnes viennent de St—Eustaéhe et
20% de Deux-Montagnes. I1 est donc important de les desservir par un .
réseau d'autobus sillonnant le chemin d'Oka (figure7).
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