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( © Notes sur la reglementation entourant la -26ne
d’un arrét d’autobus
x Les pouvoirs habilitants

Les municipalités ont le pouvoir de régir le stationnement dans la

zone précédarit et suivant un arrét d’autobus. Ces possibilités d'interven-

tion sont fondées en vertu des pouvonrs conférés aux mumcnpalltés et aux
: E villes selon certains artlcles du Code municipal ou de la Loi des cités et des ’
villes. On retrouve a I'annexe A, un extrait du Code municipal du Québec,
article 631.1 ét a l'annexe B, un extrait de la Loi des cités et des villes du-
Québec, article 415, sur ce sujet; cette ‘inf.orma'tion est donnée a .tit.re |

indicatif et ne doit pas étre considérée comme un avis légal en la matiére.
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o

1} ‘m La pratique d’intervention
Un organisme publib de transport‘(O.P.T.) doit donc s’adresser aui
municipalités de son territoire Lour» demander'de légitérer afin d'interdiré
7 hbtamment le stationhément dans la zone d'un arrét d’autobus. L'O.P.T.
peut agvir a tit;r'e de conseilléreen cé qui concerne la Ivongueu_r de cette zone
(aQant et aprvés Parrét). La IégiSlétiqnmunicipalé qUi s’appliquea linterdic-
tionde stationhément dans la ;One Yd’arrét‘s’e fetfoﬁve dans les réglements
sur la circﬁlation dans les rues. Ces articles peuvent statuef en termes

généraux (énoncé de principe et application a la discrétion d'un officier

municipal) ou de fagon précise (la IongueUr de la zone, le positionnement

de l'arrét df‘aptobus)‘f Le service de circulation ou le cas échéant le service

~ de police, applique la réglementation.

. B Les normes dans la littérature

" Des extraits de documents sont présentés en annexe C, qui ont trait
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a I'amé‘nag'emergtvdes zdhes d'aocés aux arréts d'autobus, ainsi que 'Ies ,
‘normes tec_hniques etla signa‘l_isatioh conséqUente; On' retiendra qué_ ia
‘dimen‘sion de la zone'\d'arrét'esi fonction de --.la distan'ce d’'approche
(décélération et .éngagem'ent dans.la zone) (15 a 20 pi.eds‘) de la longueur
du.véhicule_ (standard 40 pieds) et de ‘la., distance nécessaire pour la
réinsertion du véhicule dans la circulation (25 & 30 pieds). On doit donc |

compter sur une distance de 80 & 90 pisds comme dimension minimale

pour la zone d’arrét.

x Situation dans certains O.P.T.

Dans le c;aé deé O.P.T. suivants: la ‘Corporétion intermunicipale de
tran'éport des Forges (C'.l.T.F;),» la Comniission de transport de la.Commu- '
nauté régionale de I’Outéduai; (C.T.C.R.O.), la Commission de transport de
la Communauté urbéine de Québec (C.7.C.U.Q) etla Société de transport'
de la Communauté urbaine de Méhtréal (S. T C.U.M)), de bréves descrip-

§ ' tions sont relatées en ce qui concerne la zone d arrétetla réglementatnon

de certames mumcnpahtés sur leurs termoues Les aspects reliés a
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" lentretien des zones d arrét (dénengement etc) n'ont pas été abordés

puisqu'ils relévent normalement de la municipalité.

Pour la C.LT.F., nous examinerons les villes de Trois-Riviéres, Cap-

, de-la-Madeleine et Trois-_hiviéres Ouest sises 'sQr son ierritoire. _;Ain'si le
réglement no. 186 de la ville de Trois-Riviéres amendé le'“15 juillet 1985,
stipulela distance avant (75 pféds) etapres (f_o.pied's) larrétd'autobus pour
I'interdiction dé statiOnnément., Un "extrait de ce réglement est annexé a la
ﬁﬁ du doéument ‘(a’nnexe D)‘ La ville de Cap-de-la-Madeleinea adopté un

reglement qu» statue sur le posmonnement d un arrét d autobus Par

contre pour lavillede Trois- aneresOuest on ne retrouve aucun réglement
dont I'application concernerait l'interdiction de stationnement dans la ;one ,

d'un arrét d’autobus.

Pdur la C.T.C.R'.O., présentement il n'y a pas de normes précises

quant a la'longueur de la zone d’arrét mais un projet est en cours dans

lequel notamment une certame formalisation sur le sujet sera incluse. Dans
le cas de la ville de Hull, un comité de curculatlon comprenant dwers'

intervenants tels le corps de police, le service d’ mcendne, le service de
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circulafion et d‘e‘s_. rep_résehtants'de la C.T.C.B.O.. est chargé d’examinerles
* problémes Iiés ala circulatibn ota I'aménagement du réseau routier sur le
territoire de la ville. Ce comité de coordinationest le liéu ou. notamment se |
détermine la distance de la ione.d’intérdiéﬁon de stationnement suite & une

 demande de la C.T.C.R.O.

R Pbur laC.T.CU.Q, la questionde la longuéur de la zone d'interdic-

tion de stationnement dépend essentiellementdes services de la circulation

‘ _ des municipélités de son territoi’re. Dans le;cas de la ville de Qﬁébec, la
C.T.C.'U.Q. adresse uﬁe demande pour la localisation d’uh arrét d’'autobus

au service de ia circulétion. Suivantla iocaliéationde'l’_arvrél,,la l'ongueurde' |

-' la zone d’arrét pour intverd'iction de)stationnement, accordée par la ville beut

varier. Ainsila longueur minimale considérée est de deux fois la longueur

de I’amobus (80 pieds) si I'arrét d’autobus est localisé prés d'une intersec-

tion de-rues, tandis qu'elle est de 90 a 105 pieds Iorsqu‘e l'arrét est situé

A

entre deux zones de statidnnement: Dans tous les cas, une distance de 20
~ pieds éprés 'arrét est dégagée pour perméttre le réengagement de
I'autobus sur les voies de circulation de la rue. La ville de Québec se

A

charge ‘de mettre un panheau‘signalisant le début de Ia.zone,, et un
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~

panneau indiquant la fin de la zone d'interdiction de stationnement. On
retrouve en annexe E, un extrait du réglement no. 721 sur la circulation

* dans les rues de la cité de _Québec. amendé au 21 octobre 1985. -

S

ment autour d un arrét d’ autobus est fixée a 100. pleds dans toutes les

avec parcométres de la ville de Montréal, la zone est fixee a 90 pueds,
partout ailleurs cette distance étant de 100 pieds. La raison qui explique
ée,tte exception estla sui\}ante: la distance entre deux coins de rues étant

relativement homogeéne fait en sorte que la ville de Montréal y perd un

. S.T.C.U.M. se charge de poser les panneaux signalisant le début d’une
zone d'interdictionde stationnement; normalement ce travail est effectué par

la municipalité et non pa_r-l’O.P.T.

‘Une expérience de marquage par peinture sur le pavé en forme de

" Document préliminaire “ ‘ .- ' _ " maj 1989

PourlaS.T.C.U. M normalement la zone d mterdlctnon de statlonne- ’

étationnement'payaht en accordant 100 pieds, celle-ci préfere récuperer

zig-zag pour delimiter la zone d'interdiction de stationnement a déjé eu lieu

mummpalnés de son terntoure sauf pour la ville de Montréal. Pour les rues

un stationnement payant et n'allouer qUe 90 pieds. Il est a noter que la -
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pourlaligne d'autobus 80 (avenue Du Parc) concernant un arrét d'autobus \
prés de la rue Befnard. Une évgluatioh de cette expérience n'a révélé
aucun impact qUam au stationnement illegaldans la zone (par ébmptage).
D’autre part, les chauffeurs d’autobds dé cette ligne ont affirmé qU'iI y 'évait
moins d’automobilesperturbantl'arrét (pendant'expé riénc‘e qu'avantcelle-
ci). Il est donc difﬁcilé actuellement de se br‘onqncer sur P'utilité d'une telle

mesure dissuasive.

o Conclusion

Il est évident que le bes/oin' d'une ;zone‘d’inter'diction de stétionﬁe- |
ment est relatit au contexte du tiésu urbain (centre-ville, forte densité
ur'baine, banlieUe,milieu ru_ral,;etAc.).’ L'ameénagement e_t le développement h
"urbain, etvla démande de trahé'port collectif sontdgs processusdynamiques
et entrainent nécessairementune révision périodidue d.u bositionnement et
de la zone d’inter.diction.de' stationnehént pour les arréts d'autobus.  |!
resort de la littérature, tout comme des situations rencontrées précedem-

ment, que la dimensiond’une zone d'arrét pour un~ autobus de 40 pieds, se
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situe, régle générale entre 90 et 100 pleds Il serait possibled’ approfondur :
davatange cette questlon de statsonnemem prohibé en zone darrét
d’autobus. _Le Iecteur retrouvera en annexe F, les personnes ressources’

N\
4

de la plupart des organisations citées dans le texte.
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(Art. 631.1-633) . Code municipal ; 187

paragraphe b I'égard d'un immeuble assyjetti &
une eervitude de non-accés scquire par ce minis-
tre de facon & la rendre inopérante ou & en dimi-
nuer leffet.

CM.1916,8. 417: 1882, ¢. 2.2. 21,1982, c. 63, a. 45.

Renvois: [417], 567,714

631.1 Une corporation locale peut sdopter.
modifier ou abroger un reglement pour permet-
tre Je détournement de la circulation dans Jes rues
de la municipalité pour v exécuter des travaux
de voiric. incluant V'enlevement et le déblaie-
ment de la neige., et pour toute autre raison de.
nécessité ou d'urgence et donner aux fonction-
naires et employés compétents de la corporation
Tautorité et les pouvoirs nécessaires pour l'exé-
cution des reglements adoptés & ces fins, ¥ com-
pris I'enlevement et le deplacement de tout véhi-
cule stationné a un endroit ou il nuit aux travaux
de la corporation et le remorquage de ce véhicule
ailleurs. notamment & un garage. sux frais du
propriétaire, avec stipulation qu’il ne peut en
recouvrer la possession que sur paiement des frais
réels de remorquage et de remisage. ’
1985.¢. 27. 2. 55. C

SECTION11)
De 1a salubrité publique
632. Une corporation locale peut faire, modi-

fier ou abroger des reglements:
1- pour regler la construction des lieux dai-

_ sance et des caves, et la maniere de les égoutter.

2- pour forcer tous propriétaires ou occupants.

de terrains surlesquels il v ades eaux stagnantes
& les égoutter ou & Jes élever: et autoriser les
dfficiers de la corporation a faire ces travaux auy
frais des personnes qui ¥ £ont obligées. au cas de
refus ou de négligence de leur part.

C.M.1916. 2. 416:1982 ¢. 2. 8. 22:1982. ¢. 63. a. 46.
" Renvois: |418). 551, 557, 741, 817, 830. ’

SECTION IV

Des précautions contre le feu

633:  Une corporation locale peus faire. moddi-
fier ou abroger dez regiements:

1- pour obliger les propriétaires ou les occu-
pants de maisons ou autres edifices ase pourvoir
des seau) & incendis. en nombre determiné. ou
de tout autre appareil propre a prevenir les accl
dents par le feu: et avoir des échelies du soi au
toit et du toit au faite: et ordonner que telie ma:-
son ou tel édifice ne soit recouvert en bardeaun.

fteelf of the provisions of this paragraph with

reapect to an immovable aubject to & no-access
eservitude scquired by that Minister soastoesuse
it to be inoperative or to reduce its effect.

631.1 -Every loca! corporation may sdopt,
amend or repeal by-lawr to aliow traffic to be
diverted in streets of the municipality for the
purposes of readworks, including the remova! and
clearing of snow. and for any other rezson of
necessity or emergency, and to grant the com-
petent officers and employees of the corporation
the authority and powers necessary for the car-
rving out of the by -laws made for those purposes,
including the remova! and conveyance of any
vehicle parked where it hinders the work of the.
corporation, and the towing of sruch vehicle el<e-
where, namely to a garage. at the expense of the
owner, with provision that the owner may resumc
possession of it only upon payment of the actual
towing and storage costs. ) .

DIVISION 111
Public health

632. A local corporation may make, amend or
repeal by-laws: : ’

(1) to regulate the construction of privies and
cellars, and the manner in which they shall be
drained: c ’

(2) tocompel all owners and occupants oflands
on which there are stagnant waters, to drain or
fill them up: and. in case of neglect or refusa! ori
the part of such persons. to authorize the officers
of the corporation to perform such work z: their
expense. '

DIVISION IV |
Precautions against fire

633. A locai corporation may make. amend or
repeal by-laws: : )
(1) to oblige owners or occupants of houases or
ther buildings to provide themselves witt. 2 fixed
_number of fire-buckets. or with any othe: appe-
ratus suitable for preventing accidents v fire,
and to have ladders from the ground to the roofs
of their houses, and thence to the ridg: of the
roof, and to order that such houses or buildings




. . - N

- Service du développement des réseaux / M.T.Q.

Annexe B

Extrait de la Lol des cités et v!lies du Québéc

~ mai 1989




-

i - T T ¢
L " .
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R'églements
Rues

. Répartition

Pavage

Trotio'xrs

8.—Des voies et phces publiques

ART 415, Le conseil peut faire des réglements:

1) Sous réserve de la Loi sur les rues publiques (L.R.Q.. chapitre
R-27). pour ordonner 'ouverture de nouvelles rues. la fermeture.
P’élargissement, le prolongement ou le changement des rues existan-
tes. et pour prescrire le mode de construction ou d'entretien des rues

de la municipalité. aux frais. en tout ou en partie. de la municipalhé -

ou des propnetanes de terrains voisins, selon que le conseil le jupe
a propos. d'aprés les plans et aux conditions qu'il juge convenables:
toutefois le réglemem décrétant la fermeture d’une ou de plusxcurs
rues doit pourvoijra I’ mdemmte s ‘il y a lieu.

Le conse:l peut prescrire une répartition de la taxe imposée a ces
fins, soit en raison de la superficie des terrains, soit d'apres leur
évaluation. Le conseil peut, sans indemnité, aliéner suivant le sous-
paragraphe 2.1 du paragraphe 1 de Particle 28, ou réaffecier a toute
fin de sa competence,,l assiette.d’une rue fermée en vertu des disposi-

_tions du présent paragraphe nonobstant quelque restriction relative
a l'utilisation ou a la destination de ce terrain et résultant d’une
stipulation contractuelle ou autre:

2) Pour paver, macadamiser ou planchéier les rues de la munici-
palité, en tout ou en partie, et pour en payer le cout. en tout ou en.
partie, 8 méme les fonds généraux de 1a municipalité. ou au moyven
d’une taxe spéciale sur les propriétaires d’immeubles situés dans un
rayon déterminé par le conseil, ou pour prescrire une répartition de.
cette taxe soit en raison de Pétendue de front de ces unmeubles soit
d'aprés leur évaluation;

3) Pour obliger les propneta:res de terrains situés sur une rue.

une place, une voie de communication ou un chemin public. établis -

dans la municipalité, a faire et entretenir, en bordure de leur pro-
priété, ou du coté opposé de la rue ou du chemin, des trottoirs en
bois, en pierre ou autres matériaux, dans toute la municipalité¢ ou
dans une partie seulement; et pour déterminer la maniére de faire et
d’entretenir ces trottoirs. et méme pour les faire et les entretenir aux
frais de la municipalité, ou aux frais des propriétaires riverains ou du
coté opposé de la rue. ou des propriétaires d’une partie de la munici-
palité. au moyen d’une taxe de répartition imposée sur ces propriéiai-
Tes Ou pour ‘prescrire une répartition de. cette taxe, soit en raison de
I'étendue de front de ces immeubles, soit d'aprés leur évaluation:

Mise & jour no 12 - 11 septembre 1985 ©©  Editions FD En1. '
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4a) Pour ouvrir, clore, omer, améliorer et entretenir, aux frais
de la municipalité, des places ou parcs publics, propres 4 contribuer
4 la santé et au bien-étre des habitants de la municipalité;
Locations b) Abrogé. 1979, c. 36, a. 80.
Centres de loisirs, ¢) Pour établir, aménager maintenir et améliorer des centres de
“terrains de jeux  Joisirs et des terrains de jeux; et aussi pour conclure des ententes avec

toute corporation scolaire institution d’enseignement ou toute auto-

Tité religieuse pour établir, aménager, maintenir et améliorer en com-
mun des centres de Joisirs et des terrains de jeux et déterminer la part
contributive de chacune des parties & de telles ententes, toute enten-

te visée par le présent sous-paragraphe peut étre oonclue par résolu--
. tion,

Alignement 5) Pour régler et changer I'alignement et la hauteur ou le niveau
desrues - des rues, des trottoirs, des places ou parcs publics de la municipalité;
pourvu que si quelqu'un en souffre des dommages réels il soit indem-
nisé & dire d’arbitres. Dans I'appréciation de ces dommages il doit
étre tenu compte de la plus-value donnée a la propriété dont il s’agit
par Je changement de niveau et les travaux municipaux qui s’y rap-

portent; et cette plus-value doit servir & compenser pour autant le
- dommage souffert;

Construction, Tout trottoir construit, reconstruit ou relocalisé aprés le 15 février
etc., de trottoirs 1979 doit I'étre de maniére & y faciliter 'accés par des personnes
. handicapées au sens de la Loi assurant I'exercice des droits des per-

Places pﬁbliques

\\“"—, sonnes handicapées et de maniére a leur en faciliter I'utilisation.
Endroits de

6) Pour. établir et entretenir des endroits ou bitiments ou peu-
vent stationner les véhicules automobiles, instalier des chronometres
de stationnement et fixer des tarifs pour l‘usage de ces endroits;

7a) Pour changer les noms de rues, ruelles ou places publiques;
pour donner des noms & celles qui n’en possédent pas, sauf, dans ce
cas, le droit du conseil de procéder par résolution ou par réglement,
a4 son choix;

b) Pour reglememer le numérotage des maisons et batiments ,
-pour obliger les propriétaires de maisons et autres constructions d y
placer les numéros dans un endroit bien visible;

*8) Abrogé. 1979, c. §1, a. 260.

Voies pour 9a) Pour prescrire et réglementer la construction et 'usage de voies
bicyclettes pour bicyclettes et de voies piétonniéres;
Chemins d’hiver b) Pour faire tracer des chemins d’hiver a travers tout champ ou
enclos, sauf les vergers, jardins ou autres terrains clos de haies vives;
Détournement 10).Pour permettre le détournement de lz circulation dans les rues
de circulatior de la municipalité pour y exécuter des travaux de voirie, incluant
I’enlévement et Je déblaiement de la neige, et pour toute autre raison
de nécessité ou d’urgence et donner aux fonctionnaires et employés
compétents de la corporation municipale I'autorité et les pouvoirs
nécessaires pour 'exécution des réglements adoptés a ces fins, y
compris l'enlévement et le déplacement de tout véhicule stationné a

stationnement

Noms des rues

Numérotage -
des maisons

Editions FD Enr. ART. 4158 Mise 3 jour no 12 — 11 septembre 1985
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Usage des rues

Franchises dans
les rues

Servitude
perptuelic
ou temporave

Restriction

Misz 3jour no 12 - 11 sepiembre 1985 ART. 415

€19 /127

un endroit ot il nuit aux travaux de la corporation et le touage de ce
véhicule -ailleurs. notamment & un garage. aux frais du proprittaire,

avec stipulation qu'il ne peut en recouvrer la possession que sur paie-

ment des frais; réels de remorquage et de remisage.

~ 11) Pour réglementer 'usage des rues. allées. avenues. ponts, pon-
ceaux. terrains publics. places pubhques pavages. trottoirs. traverses,
gouttiéres. eaux et cours d'eau municipaux. et pour empécher et faire
cesser tout empiétement dans les. sur les. et au-dessus des rues. allées,
avenues, terrains pubbcs places publiques et cours d'eau mumclpaux

el pour cmpécher aussi qu'ils ne soient endommagés ou que l'on n'en -

fasse un mauvais usage:—la. municipalité étant responsable du mau-
vais €tat de ces rues. allées. avenues. ponts. ponceaux. terrains publics
et places publiques. pavages. trottoirs. traverses. gouttiéres. eaux et
cours d’eau municipaux:

12) Pour réglementer et controler 1'exercice par une personne ou
corporation quelconque de quelque franchise ou privilége dans les
rues ou places publiques de lza municipalité. que cette franchise ou ce
privilege ait €t1é accordé par la municipalité ou par la Legnslature sauf
les droits acquis:

13) Pour acquérir, de gré a gré ou par expropriation. une servitude
pcrpétuelle ou temporaire sur un immeuble. en faveur d'une rue ou
d’un chemin public auquel cet immeuble est adjacent et dont la
municipalité est responsable de l'entretien. par laquelle 'accés a
cetie rue ou a ce chemin a partir de cet immeuhle est interdit: pour
décréter que la servitude ne s’applique qu’'a l'acces des véhicules ou
d’une catégorie d'entre eux; pour décréter que la servitude ne s'appli-
quc gue durant certaines périodes. pour établir des catégories de
véhicules et prescrire des régles d’application de la servitude diffe-
rentes selon les catégones.

Le conseil ne peut acquérir une servitude a I'égard d'un immeuble
en vertu du présent paragraphe si cette servitude a pour effet d'en-
claver cet immeuble ou de ne laisser acceés. a partir de cet immeuble.
qu’2 une ruc ou un chemin situé dans une autre municipalité.

Le conseil ne peut. sans Vautorisation du ministre-des transports.
se prévaloir du présent paragraphe a I'égard d'un immeuble assujetti
& unc servitude de non-accés acquise par ce ministre de facon 2 la

rendre inopéranie ou a en diminuer Veffet. 1979, ¢. §1.a. 260: 1982,
c.63.a. 134 -

* (Suite 4 la page C-19 / 129) .
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Les marquages on carrefours

pPout bien réaliser ces marquages, il

nous parait important d'avoir toujours &

resprit

—~ les régles formulées par le Code de la

Route et notamment celles. des articles

R 4 et R 5-1 (conduite normale & droite),

R 5-3 (fleches de sélection de voies).

R 13 (croisement par la gauche dit a I'in-

gonésienne ») et R 24 (comportement

en intersection : sefrer & droite pour

tourner & droite, & gauche pour tourner a
gauche) |

— la conscience que le marquage a iui
seul ne peutl résoudre tous les pro-

plemes. En ville, on ne peut pas compter
sur les marquages quand la circulation
est congestionnée car ils ne sont plus vi-
sibles. It faudra donc trés souvent conju-
guer la signalisation verticale et le mar-
quage pour oblenir le plein effet que I'on
recherche.

Les marquages en carrefours — trés fré-
quents en ville — ont pour but dans les
cas les plus complexes :

—. avant l'intersection : de classer ies
usagers par file en fonction des direc-
tions a suivre ;

— & lintersection : de prévenir et de
guider les manceuvres de Changement
de direction el d'indiquer e regume de’
priorité si nécessaire.

Autres marquages

— Les marquages des passages pié-
tons : ils sont délimités par des bandes
reclangulaires blanches paraliéles a l'axe
de la chaussée, d'une longueur de
250 m en ville et de 4 3 6 mettes en
rase campagne ou gans les traverses de
petites agalomeérations. La largeur de
ces bandes es! de 0,50 m et leur inter-
distance de 0,502 0.80 m.
Pour des raisons de Sécurité il est né-
cessale de marquer pa cetie signalise-
tion horizontale complétée éveniuelie-
ment par une signalisation vericale, les
passages que les piétons sont tenus
d'emprunter lors de 1z traversée des
chaussées en veriu de V'arlicle 219 du
code de iz route
Compie tenu des surfaces importantes
marquées. it est imperatit d'utiise’ des
produits homologués dont le coethicient
de ghissance est contrlé et limité.
D'une fagon générale, it est prétérable
d'implanter un nombre restreint de
« bons = passages pour pielons & une
série de passages mal placeés et ma! en-
tretenus. On évitera un systématisme et
on retiendra en priorité les emplace-
ments suivant en fonctior du trafic pié-
tons et véhicules legers :

prés des carrefours importants,

& proximité des batiments publics,

au voisinage des arréts de transport
en commun.

Il est impératif qu'un passage pour pié-
tons soit bien visible tant de jour que de
nuit. La visibilité de chaque passage de-
vra donc¢ faire I'objet d'un examen atten-

tif.
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Exemple de marquage d'un carrefour avec un régime de priorité "STOP®
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Exemple de marquage & proximité d'un arré: de bus

Des refuges constitués d'iidts en saillie
ofirent I'avantage de permetire aux pié-
tons de traverser la chaussée en étapes.
La construction de refuges est souhaita-

ble sur les chaussees larges (10 metres
et ptus).

- Les voies réservées : les voies réser-
vees & cenaines catégories de véhi-
cules : vehicules lents, cyclistes, auto-
bus. doivent faire I'objet d'une signalisa-
tion verticale (panneau B22 ou B23)

complétée par un marquage de délimita-

tion de voie. En section courante, ces
voies sont délimitées par une ligne dis-
continue T 3, les zones d'entrée et de
sortie par une hgne T 2.

Pour les voies réservées a contre-sens
de la circulation générale, la délimitation

es! obhgatoirement faite par une ligne
continue.

— tLes marquages relatits au stationne-
ment, sont ellectués avec une ligne dis-
continue T'2. A noter qu'en zone bleue
its peuvent étre effectués en bleu. L'in-
terdiction de stationnement est un mar-
qQuage discontinu jaline de 0,50 m de
trait et 0,50 m de vide.

L'wnterdiction d’arrét peut étre marguée
par une ligne continue jaune tracée sur la
bordure du trottoir. Les emplacements
d’arréts d'autobus font I'objet d'un mar-
quage spécial jaune dit ligne 2ig-zag

— Les inscriptions sur chaussées ré-
pondent 3 certains besoins (signalisation
directionnelle, rappe! de danger), it est
nécessaire pour qu'elies soient efficaces
de dilater les caracteres perpenduculanes
a 'axe de la chausseée.




Arréts

Textes réglememntaires : Code de la Route, décrel 72-541 du 30.6.72 ; article R 6-1.
Rétérences bibliographiques : 613.

L'arrét en station joue un rble trés important : c’'est le signe tangible de I'existence des transports en commun dans la ville, ke keu de rencontre

du réseau et de son utihsateur potentiel, le point d'entrée-sorte de I'usager dans le systéeme ; & travers la quaiité de son aménagement. c'est
I'mage de marque du service « transports collectils » qui est en cause.

Pour les

Le point d'arrét doit &tre & proximité du beu d’'ongine ou destination, el accessible par cheminement, le plus coun, le plus sir et le plus agreable
possible L'attente, partie du déplacement la pius mal ressentie, doit étre la plus confortable possible : dans un cadre urbain agréable, anrné,
protégé des nuisances, éclairé, @ 'abr des intempénes : plue. vent, ou du soleil suivant le cas. avec la possibiité de s'asseoir ou 0e sap-

puyer. L'imformation & larrét doit faciliter I'utiksaton du systeme : plan du réseau, horaires, fréquences, tarification, plan du quartser, correspon-
dances, elc Les montées et descentes de I'autobus doivent étre sures et aisées

Pour le transporteur

Le temps passé en station doit étre le plus courn possible ; les manoeuvres d'ammivée et de dépan de I'autobus exécutées avec un maximum de
sécurité et de tacilité pour le chautieur

Pour I'sménageur
Les points de vue précédents doivent étre conciliés, et controntés aux impératis dintégration dans le milieu urbain

Renare I'anente la plus agréabie possidie..

— élément de confon appréciable pout
I'usage’. I'abrn est implanté dans les ste-
tions importantes, mais ausst aux arréts
ou l'attente peut étre longue. It doi étre
Pt : i congu pour protége: efficacement des les autobus standaros) et du trafiz de
ki ; _ intempernes el peut étre associé a d'au-.  véhicules concemnés

Eigry & wes équipements : siéges. banc, cabine En eflet, suivant le trafic d'astobus
X ] L télephonique, corbeille a papiers atiendu, il faudra prévor un fonctonne-
e poteav d'arré: facikement identifiable et N

’;up‘;:ndune S oo mintriom: ment & poste simple ou double (1 seut

(minibus-standarg-articule .~ vor- fiche
Transponis Coliectits - caractenstgues
des véhicules de transport coliezt” | sur
cette fiche les cotes son! données pour

Di " . poteau d'arrét, 1 ou 2 emplacements de
2 i e . ""W_ "e', ment . stationnement) ou & plusieurs postes
Caractéristiques de l'amenagement et organisation de Mamét _ indépendants (plusieurs poteaux d'arrét
Mobilier & arrét ' Le dimensionnement de 1a zone d'arrét

possibilité de dépassement des adstobus
est fonction du type de mateériel utiisé ,
Pour étre faciiement identifiable par les - SRk £U%)

usagers, 'arrét doit étre marqué visuel- Tehi Tl

lernent dans la ville : =~ <t 5 (60 >60

~— e poteau d'arrét est la solution miru- - - -
Duspos. te e Tes &

male ; en particulier IrSQUE 18 1BIQEUT Gerers: sopk bomi  dook baai ot maironcan's

du trottoir ne permet pas I''mplantation Bowcercnen  emseevRraE  ERREANCIAN0N

d'un abri. D'un dessin et d'une couleur - - .

uniforme sur I'ensemble de I'agglome- | — byt

raton, le poteau sen de support pour

I'information sur le réseau Oroanmsation de I'arrét en foncton du trafic d’autobus




implantation sur la volrie Implantations d'arréls dans le cas ou il existe une file de stationnement.

L'emplacement de stationnement de 4om azm oomem
I'autobus & I'arrét peut se faire sur ou M
hors chaussée. Le choix de la solution |

sera souvent le résultat d'un arbittage ™Y

entre voitures parliculiéres el transports __@l If'm o
collectifs. L

— Ainsi, par exemple, les arréts en L oSt i TRl L
encoche, s'ils laissent libre la voe de Enax};e, % .~  PSRRI, SRR
circulation géneérale, sont, en fail, mal- T

commodes pour les aulobus qui y
manoeuvrent difficilement ; le trottoir est
par ailleurs rétréci.

— Dans la mesure du possible, s'il est
impéralif de dégager la voe de circula-

- T a0 U e = - 3

tion générale, on préférera a cetle solu- ?@! ‘uv\ ;450'“
tion une encoche moins profonde T Y T T R
(demi-encoche) qui présente moins R T IR I
d’inconveénients pour le bus. Dem/ encoche . - R
- Mais en acceptant que la circulation y

généraie soil légéremenl perturbée
pendant P'arrél du bus sur la chaussée L A2 L
on peut avoir un aménagement de bien o ¥
meilleure qualité a 1z fois pour les bus et
pour les piétons. "'=7'= o= T e s er - G Bbithihd i
— Lorsque la disposition particuliere de @ LT Q @ H ]
I'tinéraire des autobus {coulor axial par T e P
exemple) implique I'aménagement d'un R T N TR A
arrét gur)nox,pcelus~cc devragélre d'accés Elarqsscmar‘ d”'}"’m' e e L LT T e
facile et de dimensions suthisantes pour

ccueillir convenablement ies usagers

&m Alm &m

et

Elargissement du trottorr - solution la plus intéressante du point de vue bus et pigton

Localisation des arréts

C'est d'abord du point de vue de la
meilieure desserte possible d'un quar-
tier gue doit étre localisé un arrét :

— & proximité des lieux de destinaton
finale, donc de 'habital ou des activités.
ou des deux suivant les cas

— en des endroits ou ies trajets term-
naux & pied seront les plus couns et
drects pour un maximum d'usager’s © au
gépouche des chemmements piewon-
niers gans un guarlier peEnphengue pa’
exemple prés des carrelours dans un
centre ville tradiionne;

Le tonctionnement généra' de Iz voine,
intlue é.gaﬁemem sur lg locahisation tine Bucts par

de l'arrét . ’ presage mm
— larrét situe en aval dun carrefour 4 . oo -

perturbe souvent mons Iz crculation

générale que l'arrét en amont ; les tra-
versées piétons sont plus sires

— larrét en amont immobilise une file

s
ge circulation gen?rale, les traversees W:* ,.,__'g,,,,, (
pietons peuvent etre dangereuses s

l'autobus arrété masque une parie du
trafic. La disposition en amont peut
cependant étre préferée dans certains

s @ il existe un coulor bus, une phase
spéciale au feu, un éclatement des
lignes au carrefour, etc

Le probleme des arréts de correspon-
dances mérite une afiention particu-
liere - il s'agit de rendre les traets de
correspondances ies plus aisés possible
(ksibles, couns, directs, sirs, avec un
minimum de traversées de voines) par L.l

des solutions qui doivent étre étudiées L'arré1 peut étre situé au 8EbOUChE d'un cheminement piétonnier,

-
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Signalisation

Textes rigiomenhlm = Signahisation routiere =. Livie 1, instruction interministérielie sur ia sognahsabon routiére ; B parties réguliéremen:
remises & jour ; &édité par la direction des journaux officiels.

Butietin ofticiel du Ministére des Transports ; parution réguliere des ptoduns homologués pour le marquage de chaussée.
Nécesshé d'une signnliuﬁon spbcifique concermnant les bus

Une polmque favorable aux transponts collectits se traduit sur e terrain par des mesures de réglementation et d' aménagement qui donnen: a
Tautobus (ou plutdt & son conducteur) des drofts el aussi des devoirs, par rapport aux autres usagers de la voirie | Rinéraires. portions de
chaussée qui lui sont réservés, zones d'arrét propres, priorté indvidualisée aux carrelours, etc. (voir fiches précédentes). Ls signalisation spé-
cifique aux transports collectits doit tarre connaitre et rendre facilement compréhensibie ces droits, et ces devoirs. Elie s'adresse aux chau’-
feurs de bus bien sUr, mais aussi el surtout aux automobilistes, piélons, cyclistes, etc. afin qu'ils comprennent et respectent la réglemematon
en vigueu! et qu'un maximum de sécurité soit assuré sur 1a voie publique.

La signalisation telle qu'elie est exphcitée dans le Livie 1, es! progressivement remise a jour. L'introduction assez récente en France de ce-
taines mesures favorables aux bus explique qu'il faille parfois utiliser une signalisation Qui n'est pas encore réglementaire

Signalisaﬁon horizontale el la sécurité (marquage particuliere- quage, qui constitue une informaton
ment intéressant dans le cas de couloirs  pour I'ensemble des usagers de la vor-
Signalisation des arréts a contresens).

La ligne jaune zigzag marque la zone,
siluée devant l'arrét, ou il es! interdit
pour les usagers autres que le bus de
stationner ou de s'arréter (cette zone
d'interdiction doit étre suthisamment lon-

Le prolongement d'un couloir réserve

dans un carrefour peut étre matérialisé
par un marquage en damier de 20u de
cOté, sur ta largeur du couloir. Ce mar-

rie et peut augmenter 'efficacité e le
sécurité, ne modifie en rien les réges
de priorité du carrefour (en revanche
I'utihisation du damier dans toute autr
signification doit étre proscrite).

gue pour permettre des manoeuvres
aisées aux bus. Ce marquage a valeur

. A . : oo o DO
réglementaire (une signahsation vert- 1 —3 M u nU

cale d'interdiction de stationner n'est mN—————n— = 0 U
pas nécessaire ni Méme recomman- , ' = ™
dée). [—_! &

Délimitation des couloirs réserves —

Elie se far 3 'aide d'une hgne -
— discontinue T3-5u pour les coutoirs
dans le sens de la circulalion générale i
— continue de largeur 3u (5u éventuel- !
tement) pour les couloirs a contresens, B :
mais des nécessités  pariculieres b
d'autorisation, ou au contraire dinterdic- &
tion d'acces. peuvent nuancer cefte
régle stricte (accés & des entrées d'im-

ﬁl ﬂ

thl

Iil

meubles, staionnement, etc.).

Par ailleurs, mais sans que cec: ait une
valeur réglementaire, il est recommandé
d'utiliser un revétement de couleur dif-.
ferente du reste de i2 chaussée pour les
couloirs réservés (rouge pa- exemple)
dans un souc: de meilleure information

el sécurité de tous les usagers de le
VOIri€.

Marquages complémentaires

il est intéressant d'utiiser le marquage
« BUS » au sol (écrit dans le sens lisible
par le chaufieur du bus et éventuelle-
ment accompagné d'une fieche ind:-
quant la direchon de progression du
bus) aux extrémités des voies ou COu-
loirs réservés afin de bien les déimiter,
en répétition sur le couloir, et au droit
des passages piétons pour ['information

Signalisation d'un couloir réservé dans Je sens de la circulation générale.
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Signalisation verticale

Le panneau B27 (Bus blanc -sur fond
bleu) indique la réservation d’'une voie
aux autobus i peut étre complété par
une fieche indiquant la position du cou-
lon, el par un panonceau précisant les
conditions exactes de réservations (ho-
raires, autres véhicules).

En ce qQui concerne les couloirs &
contresens, pour des raisons ¢’ informa-
tion el de sécurité, la signalisation doit
étre nettement renforcée :

panneau B1 et d'un panonceau «sau!
bus » ; dans certains cas, il peutl étie
intéressant d’'implanter cette signalisz-
tion sur un Wlot séparant le couloir du
reste de la chaussée éclairé 12 nuil. en
arnvée d'intersection (A).

— par ailleurs, it est important d'ind:-
que: aux automobilistes 'affectation
générale des voies. bien que cetie
signalisation ne soit pas régiemen:
tarre (B;

~ au» passapes protégés. il est impére-
tif de bier: informe: le piéton du dange:
parliculier hé & la direction de progres-.
sion deg autobus ; on utiisera des pan-
neaux de type ci-contre, éventueliement
lumineux (C-D)}.-

Signalisation lumineuse

Il peut @tre nécessaire de donner aux
autobus le vert indépendamment des
autres vehicules a un carrefour & feux
(vorr fiche Transports Collectits: Les
carrefours).

Lz signaiisation officielie est actuelie-
ment insuffisante a ce sujet.

— une premiere solution peut consiste:
2 appliquer sur_ les teux des caches
marqués « BUS ».

— un nouveau type de signalisation
tumineuse, inspirée des feux tramways.
-est actueliement en cours d'expérimen-
tation. T

Dans tous les cas de phase verte spéci-
fique aux autobus, on devra veillier a ce
que les autres usagers voient, compren-
nent et respectent partaitement la signa-
lisation qui leur est attectée.

— en entrée de couloir, adjonction d'un

Exemple.de signalisation pour un couloir réserve.

Signal:sation verticale er entrée

Panneau expeérimenta! d'indication
de coulor & contresens

d'aflectalion de voine, destine aux
automobilistes (coulor & contresens).

|

 PIETONS
ATTENTION
BUS A CONTRESENS

Signalisation tricolore
destinée aux autobus
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expenses for ventilators and ventilating shatts for Diese! buses in
longer bus lane tunnels amount 1o about 20 to 30 percent’).

Even short street tunnels, which are exclusively reserved for buses.
for example, to pass under an intersection, may therefore be consi-
dered only — for reasons of cost — when other solutions at the street
level or in the elevated position cannot be realized because of tratfic,
space or esthelic townscape reasons.

2.6 Bus Stops

The dimensioning and configuration of bus
stops for a bus system should enhance an
efficient traffic flow. The requirements of the
passengers as well as the dynamic charac-

teristics of the buses must be taken into
consideration. '

2.6.1 Time Requirement Values at Bus Stops

Time losses result in the area of the bus stop, both for the pas-
senger (waiting times) and for the vehicle (passenger boarding
and alighting and processing times). An appropriate structural,
traffic-oriented and archiectura! configuration as well as the ste-
tion equipment help to minimize the stopping times and to devise
passenger-oriented bus stops.

Waiting and transler times are primarily determined by the bus
headway. tor which, as an upper limil. 7 to & minutes are recom-
mended (tavorable  evaluation by passengers) ang @ maximum of
15 minutes outside of the daily peak periods (evaluation ~“headway
sdequate ')°7). In the case of longer bus headways. & relative shor-
tening of the waiting time resuhs due to the gréater adaptation of the
passengers to the timetable The averagpe waiting time for & bus
headway of 7 minutes ts abou! 3.5 minutes and with 15 minutes.
abou! 5.5 minutes in the case of greater bus headways. the average
waiting times tend towards 7 to 8 minutes. The evaluation of the time
values by the passengers can be influenced by means of the bus stop
equipment and the selection of the location. Conseguently, waiting
times at weather-protected bus stops, respectively those with inter-
esting surroundings. are evaluated more positively than equa! waii-

*) Schee!. J.. Foote J.. Bus Operation in Single Lane Piatoons and the:
Ventilation Needs tor Operation in Tunnets Genera! Motors Corporation.
Transponation Research Depertment. Warren. Michigan, 196¢

=) Blennemann/Brandenburg. W.. Anforderungen der Fahrgasie an den
dtienthchen Nahverkeh:. Buchreihe Forschung + Praxis, U-Verkehr und

unterirdisches Bauen, Bang 17, Herausgeber. STUVA, Koln. Alba-Buch-
verlag. Dusseldort, 1876

44

Table 2716 Factors Determining the Stopping Time

Type of time loss 81
bus stops

intivencing tactors

Possible structura!
measures 8! the bus stop

Time to board or
alight (seconds per
person)

Number of bosrding
or ahghting passen-
gers

Passenger hadits

Application of direc-
tional markings or.
puidance facilitses

Physical capabilities

Reduction of height
differences

Time of the day

Number ot doors for
boarding or
shighting

Wdth of doors

Storage room in
bus. width of aisle

Number of steps

Height of steps.

ssme

Drstance of bus trom
curbstione

Straight curbstone
edges. “easy  drive-
in 8t bus bays

Process:ng time

Fare system

Location of ticke:!
sale

In order 10 BvOIC Lime
losses, the salk 8nc

Method of psyment
{trequency o!
change return;

vaiidation processes
can Biso be transter-
rec¢ 10 the pus stop
For this purpose. sutc-

Tcket contro:

matic skle: machines
for single-tnip tickets

Trcke! vahidatior

season tickets. change
machines enc vahige-

Type and location of
vahdation machine

tion machines are re-
quired (see aso Chap-
ter 4.5)

Othe: imes

Door opening eand
ciosing times

Tratiic observation

by the driver




ing times at unprotected. respectively uninteresting locations. The
transfer times, which are essentially influenced by the degree of
timetable coordination, are additionally subjected to the evaluation
tactor “"convenience of transter”; here again passenger viewpoints
of the surroundings play an important and often undervatued role.

The stopping time (lime between the beginning and end of whee!
stoppage) is 8 function of numerous factors (Table 2/16). which can
be partly influenced by means of structural measures st the bus stop.

The boarding time per person during peak trathic shortens with an
increasing number of boarding passengers (Figure 2'28). The illus-
trated time values for the boarding time ~ including the lost times —
refer to a specific investigated example and should. therefore. not be
considered as generally valid. However, they do provide an indica-
tion of the order of magnitude. The boarding time is a function of the
type and location of passenger processing (in the bus — number of
passengers paying cash, fare system. with or. without automatic
ticket dispensing ‘validation - or at the bus stop). The bandwidth of
the average boarding times measured per bus stop lies between 1
and 6 seconds per passenger. A value of 2 seconds per passenger
can be considered the average value it boarding and alighting
through ali doors is possible.

”»
1

»
T

lnd
M

. A i —
B
- | '

1 ! ! [
[ 10 to 2¢ < 20
Numbe: of boarding passengers

L]

i

par pasaanger (seconds)

FO"'«"".Q time

P

2 &
Figure 228 Mean Boerding Times pe: Passenge: e&s & Function of the
Numpe: of Boaroing Passeagers’;

Note Condrions of investigahion One-marn bus. double doo:. cash paymen:
ang speciwi tokens

2.6.2 Usetlu! Lengths ot Bus Stops

In the dimensioning of the usetul lengths and widths of bus stops.
various operating forms {single or multipie bus stops; independent
turn-in and or turn-out at the stopping place) must be taken into
consideration as 8 function of the tratfic load.

The tactors tor determining the usefu! lengthtor a bus stop plattorm
are the length of the vehicie. an added distance for inaccurate
stopping. & satety distance (in the case of bus stops with dependent
turnout) and a finat length to allow tor joining and leaving the tratfic
stream (for bus stops with.independent turn-in and turn-out).

In the case of bus bays. turn-in and turn-out areas must be taken into
consideration. in addition to the usetfut lengths of the stopping areas

The following vehicle lengths should be used as the basis for the'
dimensioning of useful lengths for bus stops according to RAST-O:

Singie vehicle

1300m
Two single vehicles 2600 m
Articulated vehicle , 18.00 m

In the case of severa! tandem bus stops (independent turn-in and

turn-out) intermediate spaces have to be provided in accordance
with Figure 2.29.

Concerning the width of the lanes, see 2.25.
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Figure 22¢ Arrangemen: anc Dimensions of Severa: Tangem Bus Stops

2.6.3. Dimensions of Bus Bays

It bus stops are srranged in bus bays, turn-in and turn-out must be
srrangecd with roadway displacements in accordance with the
dynamic requirements of the vehicle. They must be dimensioned in
such a manner that istera! accelerations andg jolting will not occur.
it the braking anc starting processes are to take piace compietely
in the separate lane, considerable lengths result, which ke aiready
within the range of inner city bus stop spacing. Traffic contro!
measures for turn-out are, theretore, preterred in inner city areas.

In order not 1o adversely irtluence tratiic flow on mixed trafic lanes
due to the stopping process or due to the provision of tandem
stopping places next to bus lanes. bus stop bays are installed

*) Chapman. R. A, Bus Boarding Times: Transponation Operstions Research
Group. University o! Newcastie upon Tyne, 1975

45




[ (D ‘..oi L 0 $0 am/n
Y S
—
=~ — = = = = e = = = = = = -
— - — r—y N - o ———
! Beaking 1 Y Arer ot Roadwsy
Jenmmm, otee .

4

T

4mbmon oining the ,  Brsplacement
= ~75m | ®75m ares Tnmc sirepm
(Ras!-X) *120m = ~5m

Yot tength =395 m

-~7m
(Rast-K)

Figure 2730 Longitudinal Development for 8 Stopping Lane with Braking and
Accelerstion Segments (no scale)

An idea! conditson.is present if the cross-section of the road can be
expanded by one additional lane where the bus brakes, stops. and
sgain accelerates in order to regain the tratfic lane (Figure 2/30).

Even with the assumption that the tota! length of the lane can be
reduced by the threading-in area. and thus the bus joins the tratfic
stream during the acceleration phase (right-of-way of the bus during
threading-in — Highway Code). the length development still lies
within the range of inner city bus stop spacings. Thus. such & bus
stop arrangement is practically equa! to & continuous bus lane. This
type of solution ts necessary on City expressways in order to avoid

interference with the flowing tratfic Space-saving solutions must be
used in cCity areas.

Guidelines tor the standard configuration of bus stop bays are

avgilable in RAST-O. Speed-dependent and speed-independent
basic dimensions are illustrated in Figure 2.31.

In this case. the braking and acceleration processes of the bus
targely take place on the mixed tratfic lane (Figure 2/32).

Obstacles at the bus stop turn-in occur only for private transport
which must adap! its speed to the braking deceleration of the bus

>
-

8) Soeecndepenaen: b} Speec-oependen: }
Gimensiane Gimensione
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Figure 231 Standard Configuration and Dimensions of Bus Stop Bays
According to the New Version of RAST-O
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Figure 232 Braking and Acceleration Processes in the Bus Stop Ares

Threading-in of the bus into the tratfic flow during turn-out & 8
greater problem because a high trave! speed is not reached due to
the short starting distance and, thus, considerable time for thread-
ing-in is required.

in order to facilitate turn-in and turn-out at the bus stop bay. it would
be appropriate - deviating from RAST-D - to displace the edpes of
the roadway in the turn-in and turn-out areas with a flatter slope

In Figures 2/33z and b, the configuration of & bus stop bay in
accordance with RAST-0 for a turn-in speed of v = 50 km'h s2d 8
turn-out of v = 30 km'h (minimum alignment specification) s con-
trasted with the solution according to RAST-K (roadway dispace-
ment for v = 70 km’h). The use of more gradus! turn-in and tur--out

areas creates & considerable disadvantage with respect to iength
development

The tollowing tota!l lengths result for the bus stop forms illustrazed in

Figure 2733 (2 stops of 13.00 m each. minimum width of the stopoing
tane 3.0 m}.

8) (RAST-0) 74 m
b) (RAST-K) 106
c) (RAST-O/RAST-K) % m

In order to tacilitate the turn-out of the bus from the stopping bay.
structural ang trattic control measures can be apphied This ¢z~ be.
tor example, & clear marking of the turn-out lane accross the &ne o°
fiowing tratic (Figure 2°33c). The effect of this marking. whict wii: be
disturbing to the automobile driver. must be tested becausz the

optica! impression created will be one of & driving lane whict goes
not continue straight ahead.

However, in any case, the atiention of the automobile driver mus! be
directed towards the turn-out area of the stopping bay. whic* s the
right-of-way of the bus. This can be achieved by & roadway marking
with sign 205 (Highway Code) with the addition of the worc * BUS ™
or a trathic sign on the side. ’

As a restrictive measure, which interrupts the fiow ot tra*tic. &
dedicated, automatically initiated light signa! could be assizned tc
the bus tor turn-out. This would require the instaliation of a conduc-
tor loop in the roadway of the bus stop bay. With the departure of the
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bus. the light signa! automatically turns to red for the adjacent lane
The time phase ist cancelied when & second loop in the lane is
passed. However. this solution is only suitable in places where the
bus is constantly prevented from turning out

Loca! passing must be possible at very busy bus stops and bus stops
with fixed stations tor individuai lines. A minimum width of 6.50 m

5

mus! be provided for. stopping ana driving lanes Considerable bus

_ stop bay lengths result from the slope ratios - 1:8.3 (turn-injand 1:10

(turn-out). as well as from the spaces between the stopping locations
ot 6108 m and 810 10 m respectively (Figure 2/'34a). More advantage-
ous conditions exist when the bus drives directly into the stopping
location trom the bus lane (Figure 2734b).
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Figure 2°34. Bus Stop Bays witr: ingependen: Turn-ir. and Turn-Out

The delineation of passing lanes In bus stop bays from driving lanes

in the remaimng tratic space shouid be carned out with a sohd side
strip. 80 that & clear separation exists

2.6.4 Dimensions of Bus Stop Platiorms

The width of bus stop piattorms must be dimensioned sccording to
the passenger voiumes deveioping between vehicle headways.
Fo: standing. passengers, a space requirement of aboul one
square meter per person has to be assumed and tor walking
persons about 1.5 square meters per person.

For bus stops in the curb position with adjaéem walkway. the space
for walking movements can be omitted because the passengers
reach the desired destination by means of the walkway {Figure 2/35).
A! the edge of the bus stop. & 50 cm wide satety strip is arranged and

next to it 8 40 cm wide waiting line A spacing of 50cm can be
considered adequate tor waiting passengers

With the addition o! two waiting lines with intermediate space.
including an addition of 20 cm tor placing signs, vending machines

- 48

&nd sc forth. 8 minimum width for 8 bus stop in the curb posiion of
2.0 m results 1n the norma! case

For the integration of the bus stop. the width ot the walkwea: can be
partly included on sidewalks which are not toc busy COr busy
sidewalks {tor example. on business streets) the arrangement o! the.

bus stop nex! to the walkway mus! avoid mutua! interterence of

_ passengers and passers:by.

On bus stop isiangs {platiorm between bus lanes} & space for
walking must be provided in addition to the waiting arez (Figure 2
36). Based on the " Guidelines for Safety in Pedestrian Trathic ", this
arez should be dimensioned with 8 width of 0.65 m tor walking
passengers. From the summation of the individual components. &
width of 4.0 m resuhs tor & bus stop island in the middie positior,
and. with the inclusion of the satety strips for temporary walking. &
minimum width ot 3.50 m (Figure 2/36a).

This form of bus stop can presently be used only when the buses
approach the bus stop from the left. The development of buses with
8 two-sided arrangement of doors would increase the appication of
these solutions. A bus stop island along the side of a bus lane anc
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. One Way signs are not ordinarily needed on the one-way ro_s'dways of

divided expressways, where the design of interchanges indicates the
direction of traffic on the separate roadways.

2B-30 Divided Highway Crossing Sign (R6-3, R6-3a)

The Divided Highway Crossing sign may be used as a supplemental!
sign on the approach legs of a roadway that intersects with a divided
highway.

The sign may be placed beneath a stop sign or mounted separately

When the Divided Highway Crossing sign is used at a four-legged -
intersection, sign R6-3 shall be used. When used at & “T” intersection,

sign R6-3a shall be used. The standard and minimum size sign in 24’ by
18, :

T owvioep ) 1 pivibED
|  HicHwAY 1 HIGHWAY |
\ . s . %k e va——
R6-J S : . " R&-3¢’ ‘
247 x18" ’ 24" X 18"

N

2B-31 Urban Parking and Stopping Signs (R7 Series)

Parking signs and other signs governing the stopping and standing of
vehicles cover a very wide variety of regulations and only general speci-
fications can be laid down here. Typical examples are as follows:

NO PARKING ANY TIME (R7-1) ,

NO PARKING 8:30 AM to 5:30 PM. (R7-2)

NO PARKING EXCEPT SUNDAYS AND HOLIDAYS (R7- 3)

NO STANDING ANY TIME (R7-4) ’ -

ONE HOUR PARKING 9 AM-7 PM (R7-5)

NO PARKING LOADING ZONE (R7-6)

NO PARKING BUS STOP (R7-7, R7-107, R7-107a)

Many other wordings will be found necessary to fit local conditions.
“To minimize the number of parking signs, blanket regulations that apply
to & given district may, if legal, be posted at municipal boundary lines.
Schoo! area parking signs are treated in Part VII of this Manual

The legend on parking signs shall state whatever regulations apply,
but the signs shall conform to the standards of shape, color, location and

. 28-23
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use. Generally, parking signs should display such of the following infor-
mation as is appropriate, from top to bottom of the sign, in the order
listed: -

1. Restriction or prohibition.

2. Time of day it is applicable, if not at all hours.
8. Days of week applicable, if not every day.

In addition there should be a single-headed arrow pointing in the
direction the regulation is in effect, if the sign is at the end of a zone, or
a double-headed arrow pointing both ways, if the sign is at an interme-
diate point in a zone. As an alternate to the arrow, if the signs are posted
facing traffic at an angle of 90 degrees to the curb line, there may be .
included on the sign, or on a separate plate below the sign, such legend
as BEGIN, END, HERE TO CORNER, HERE TO ALLEY THIS
SIDE OF SIGN, or BETWEEN SIGNS.

Where parking is prohibited at all times or at specified times, parking
gigns shall have red letters and border on a white background (Parking
Prohibition signs). Where only limited-time parking or parking in a

.particular manner are permitted, the signs shall have green letters and

borders (Parking Restriction signs).

In signs R7-107 and 108, the word NO or the numeral showing the
time limit in hours or minutes is presented in a reversed color arrange-
ment in the upper left-hand corner, for emphasis. These two signs
should be limited to using the word PARKING rather than STOPPING
or STANDING so-that the proper size and series of letters need not be
sacrificed. :
" Alternate deslgns for the R7-107 sign are permissible (R7-107a). Al-
ternate designs may include, on & single panel, a transit logo, an ap-
proved bus symbol, a parking prohibition, the words BUS STOP, and an
arrow. The preferred bus symbol color is black but other dark colors
may be used. Additionally, the transit logo may be shown on the bus face
in the appropriate colors in lieu of placing the logo separately. The
reverse side of the sign may contain bus routing information. '

Where parking is prohibited during certain hours and permitted un-
der a time limit at other periods of the day, two parking signs should
ordinarily be used, the red above the green. As an alternative both

- messages, in different colors may be used on a single plate, with the sign

lengthened vertically if necessary.
.On urban streets parking signs shall have ‘a standard, and minimum, -
size of 12 x 18 inches and need not be reflectorized.

At the transition point between two parking zones it may be advan-
tageous to use, instead of two signs, & single sign £1 x 18 inches. This is
‘in effect two standard signs mounted side by side. Such & sign should
display a right and a left arrow pointing in the directions that the
respective restrictions apply. 4
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Where it is essential that all traffic lanes be kept open for moving
traffic, some city authorities make it a priactice to tow away illegally
parked vehicles. To make the parking regulations more effective and to
improve public relations by giving a definite warning, a sign reading
TOW-AWAY ZONE (R7-201) may be appended to, or incorporated in,

any parking prohibition sign. It should have red legend on a white -

background. The Tow-Away Zone Symbol sign (R7-201a) may be used
in lieu of the R7-201 sign. .

- Where special parking restrictions are imposed during heavy snow-
fall, Snow: Emergency signs may be erected. The legend will vary ac-
cording to the regulations, but the signs shall be vertical rectangles,
having a white background with the upper part of the plate a red back-

"~ ground.

The words NO PARKING may be used as an alternatwe to the No
Parking symbol (shown in sign R8-3a) on signs R7-1, R7-2, R7-3, R7-6,
R7-7, and R7-107a. When the symbol sign itself (R8-3a) is used for-

urban applications, it shall have & minimum and standard size of 24\’).

inches square. The symbol “P” is black, circumscribed in a red circle
with a red slash on a white background and black border.

The supplemental educational plaque, NO PARKING, with ared leg-

end and border on a white background, may be used above the symbal.

- 2B-32 Placement of Urban Parking Signs -

When parkmg signs with arrows are used to indicate the extent of the
-restricted zones, the signs should be set at an angle of not less than 30

nor more than 45 degrees with the line of traffic flow to be irisible to

approaching traffic.

Care should be exercised to see that the single arrows point in t.he

proper d;rect.xon to indicate the regulated zone. Where the zone is un-
usually long, signs showing a double arrow are desirable at intermediate
points within the zone.

If the signs are mounted at an angle of 90 degrees to the curb line, two
signs shall be mounted back to back at the transition point between two
parking zones, each with the appended plate reading THI1S SIDE OF
SIGN. At intermediate points within & zone, a single sign without any
arrow or appended plate should be used, facing in the direction of ap-
proaching traffic. Otherwise the standards of placement should be the
same as for signs using directional arrows.

2B-33 P/’arking Prohibition Signs in Rural District (R8-1, 2, 3, 5,
6) ' '

In rural districts, special parking prohibition signs may be used to
emphasize that no person shall stop, park, or leave standing any vehicle
on the paved or traveled part of the highway. Rural parking prohxbmon
sngns shall have a red legend on a8 white background

2B-26
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CANADA
PROVINCE DE QUFREC o VII.LE DE TROIS-RIVIERES

DISTRICT DE TROIS-PIVIERLS W

CRECITMENT NO_186A-J (19R9) o \
-

RECLEMENT amendant Je réglement 185 concernant la circulation
¢t le statjonnement, asux fins de fixer une amende particuliére pour 1'ar-
ticle i0 concernant le défaut de se conformer aur indications données par
les enseignes et signaux et également aux {ins de déterminer la distance
sur laquelle s'applique 1'interdiction de stationner aux arréts d'autobus.

IL EST ORDOKNE ET STATUE PAR LE CONSEIL ﬁE LA VILLE DE TROIS-
RIVIERES, comme suit, savoir:- :

ART. 1.- Ll'article 10 du réglement 1B6 est ‘amendé en ajoutant
le paragraphe suivant & la suite: i

. \

“"Quiconque contrevient au présent article commet une infraction

et est passible, en outre des frais, d'une amende de 25 $ 3
50 §.°

ART. 2.- L'article 44 duéit Téglement est amendé en ajoutant
le paragraphe suivant: .

“13.- Sur une distance de 25 metres avant un arrét d'autobus,
et sur une distance de 3 métres apris cet arret.”

ART. 3.~ Lle présent réglement entrera en vigueur suivant la

Lei.
PASSE ET ADOPTY, ce’ !5e jour de juillet 1985,
{ —
ASSISTANT-GREFFIER - MAIRE
I
JL/JIRD
’
1]
- MAl 81 toBS
‘ _ i . I
SERVICE O DRV UPPEMENT
DES RESEAUX




ART .34

ART. 35

ART .36

ART .37

ART.

ART.

ART.

ART .

ART

ART.

38

.40

L1

43
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amende d'au moins 200,00 § et d'au plus 500,00 §, ex, d

défaut du paiement de 1'amende et des frais, d'un ew-
-prisonnement d'su plus deux (2) mois.

11 ‘est défendu B toute personne voyageant dans un suto-
bus ou un véhicule de se placer sur le marche-pied ou

de se tenir sur une partie de tel autobus ou véhicule
non destiné sux vovageurs lorsqu'il sera en mouvement.
La présénte disposition ne s'applique pas 3 un employé
sccomplissant un travail nécessairc ni ) 1"espace 2

1'intérievr de la carrosserie d'un camion réservé pour
les marchandises. N

I1 est ‘interdit de circuler dans une ruc décrétée )
sens unique, d 1'encontre de la direction indiquée.

Aprds avoir dépassé un véhicule ou un animal,,un con-

ducteur ne doit pas ramener son véhicule sur la droite
avant de s'Etre assuré qu'il peut le faire sans incon-

vénient et sans danger pour le véhicule ou 1'animal dé-
passé. i

Le conducteur d'un véhicule doit arréter en serrant la
bordure de droite d 1'spproche d'un véhicule de secours
ou'd'utilité publique ou d'auvtres véhicules autorisés
par le Directeur de Police qui répondent 3 un appel, et
il doit attendre qu'ils soient passés pour continuer sa
route, X mcins d'un ordre contraire d'un agent de la
paix.

11 est défendu 2 tout conducteur de véhicule de dépas-
ser sur la voi€ publique un appareil 3 incendie en rou-
te pour aller combattre un incendie, ou de le suivre 2
une distance moindre que 25 m. ou de passer ou d'arré-
ter entre les deux croisées dans l'espace intermédiaire

desquelles les pompiers seront occupés 3 éteindre un
incendie.

11 est défendu 3 tout conducteur d'un véhicule de pas-
ser sur un boyau non protégé .qui auvre &:é étendu dans
une rue ou dans une entrée charretidre privée pour &tre
emplové 3 éte.ndre un incendie sans le consentement
é¢'ur fonctionnaire du service des incendies sous les

ordres duquel se trouverz }'escouade des pompiers’

Tout conducteur d'ur véhicule en sortant d'une ruelle,
d'une entrée charretidre ou d'un

bEtiment devrs arréter
tel véhicule immédiatement avan:

de ‘treverser le trot-
toir, puis avancer prudemment et sulivre le cours de la
circulation lorsqu'il aura le champ libre..

Perscnne ne montera ou conduire dans les. limites de la
Ville, uh snimal ou des animaux sanr €ire pourvu des
moyvens nécessaires pour lee diriger. eI personne ne
conduire dans les limiter de la Ville te! animel ou
tels animaux 2 un train plus rapide gu'un trot wodéré.

Dans une zone-école ou une zone-hSpirsi, tout véhicule
devra €tre conduit prudemment et silencieusement dans
le premier cas, afin d'éviter les accidents et dans le
deuxidme cas, &fin de na pas incommoder les melades.

Le Directeur de Police es: autorisé & désigner des mem
bres du corps de police qui auront le droit de faire
arTeter temporairement tou: véhicule-automobile dans le
‘but d'inspecter et d'éprouver les freine s'il juge le
chose nécessaire pour la sécurité publique.

I1 est interdit de laisser en stationnement un véhicule
dans un des endroits suivants:
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Art. 45

:
f

e

1.- En dega de 5w de Na ligne d= 1a hordure d'une
tue transversale;

2.~ Fn dega do "3 " ds chaque c5té d'une borne-fontai~
ne; )

3.~ En face @' une: ‘institution @' ensexgnenent. En face
d'une entrée charretxére, sauf "sur le cSLQ opposé 2
cette entrée lorsque la larpeur de la rue ‘excdde "10

m'

- En de;a d'un rayon de "3 ®" d'une tranchée prati-
quée dans une rue ou d'une obstruction;

S.- FEn dega de " 7 m" de la bordure d'une rue transver-
sale, aux endroits ou existent des signaux lumineux;

6.- Sur une traverse de piftons;
7.- Sur ‘un trottoir, talus ou plate-bande;

8.- Le stationnemcnt est défendu aux endroits de cons~
truction;

9.~ ?artoul oU une enseigne ou unc indication appro-
priée défend le stalinnnempnt;

10.- Sur ls portion de 1'assiette d° une fue, non auénl-
gée pou' la circulation des véhicules.

1. Sur une tue 3 sens unique dans le sens contraire 2
la cxrcu.atxor permise sur ladite rue.

Dans les cas de violation d'un réglement municipal re-
latif au stationnement, 13 ob il n'est pas spécialement
pourvu: :

L'agent de police ou constable qui constate une contra-
vention peut remplir sur les lieux un billet d'assigna-
tiorn qui en indique la nature, le montant minimum de
1'amende et contenant un ordre su conirevenant de com-
parsitre devar: -l2.Cour municipale 2 1'heure et & ls
date indiquées; 1l en reme: une copie au conducteur ou
la dépose danc un endroit apparent du véhicule.

Une autre copie doit en €tre remise au Greffier de le
Cour municipale dane les quarante-huit (4LE) heures Qui
suiven: . 5

Cependant, ceci n'empéche pas le constable ou 1'agent
de 1a paix de porter une plainte et de fzire émetire
une . sommat ion contre ur contrevenant, en 12 manidre or-
dinaire{'s'il le juge 3 propos. )

Tout consta®hle ou agen:t de police est autorisé & dépla-
cer ov & faire déplacer. au moyven d'un véhicule de ser-
vice ou remorque, tout véhicule stationné en contraven-
tior ¢'une ordonnance ov d'ur réplement, pour toute
reison de nécessité ou d'urgence, 2 la maniere indiquée
pour les sections 2 et 3 du paragraphe B de 1'article
15 du présent régiement. '

Toute contravention rend le contrevenant passible sur
conviction devant la Cour Municipale de la Ville de
Trois-Rividres d'une amende d'auy moins $10.00 et des-
frais, et, 2 dé{aut du paiement de }'amende el des
frais, ¢'ur emprisonnement de huit (8) jours.

Quan: au biller d'assignation ci-haut mentionné, le
contrevenant peut effectuer un paiement libératoire en.
payant le montant indiqué sur ledit billet dans un dé-
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REGLEMENT NO 721 ' .
Concernant 1la circulitiop dans les rues
’ de 1ls Cité

Te) qu'amendé au 2] octobre 1985

[N
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Art. 2

Art. 4

Art. 5

Art. 6

\

Are. 7

v.o-‘v_

11 incosbe au Service de 1a Police de Québec de

faire observer les dispositions du présent rdglement et-le
Chef de Police, ou son assistant, est autoris€é B brendre
toutes les mesures nécessaires pour en ‘assurer la stricte
observance. Les constables sont par les présentes sutorisés
3 diriger 1a circulation en général en personne ou au moyen
de signal A'optique ou sonore ou dans tout autre cas d'urgence
ou afin &'accélérer la circulation ou de prqtégeg les paétons.
les constables ou les membres de ia'B:igade des incendies
pourront diriger la circulation suivant ce gu'exigeront les
. circonstances nonobhstant les diipositions du présent rigle-
ment .

Le chef de police est autorisé } Emettre les ins-
tructions qu'il jugera n€cessaires pour gue soient observées
les dispositions.du présent rdglement. Il est &galement au-
torisé B Edicter des ordonnances temporaires imprévues qui
pourront se présenter su sujet de la cxrculatxon des vEhicules.
(R2glement no. 1630, art. 2). . B

Dans les rues dfcr&tfes 3 sens unique, Qes ensei-
gnes indiquant la direction Qu trafic doivent &tre placées

aux endroits ‘appropriés. (Réglement no. 1630, art. 3).

Toute personne qui refuse ou néglige de se confor-

~mer 3 un ordre, commandement ou instruction relatifs aux

dispositions du présent féglement, comret une infraction et
est passible des p€nalités prévues dans le présent xéglement.
(R2glement no. 1630, art. 4).

Les dispositxons du présent réglement relatives au
mouvement, au stationﬁement,.et'i 1'arrét des vEhicules ne
s'appliquent pas sux vEhicules de secours tels qQue définiﬁ
dans le présent ré&glement, pendant qge‘les'cohducteurs de
ces vEhicules répondent 2 un appel d'urgence et accomplissent
un devoir qui leur incombe. (Réglemeht no. 930, art. 1).

Toute personne pouSSant ou txrant une voiture 2
bras ou c1rculant en blcycle ou & dos é'un animal ou condui-
‘Bant un &nimal guelcongue sur une chaussée.'sera tenue de se
conformer aux disrositions du présent reglement applicables
&u conducteur d‘un véhicule.

L'ingénieur en circulation est autorisé & poser
partout od il jugera nécessaire des signaux avertisseurs et
des enseignes indicatx;ces et 3 les garder ou } les faire
garder en place. (Réglement no. 1630, art. 5). v

%
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I - $) Les parties de la chaussée des rues et les es-
paces e stationnement dans les immeudles ou terrains de
stationnement démontrés sur le plan numéro BH-759 préparé le
23 mars 1981 par Alfred Nicole et approuvé par Marcel

~ Laliberté, 1ng&n1cur et directeur du.Service de la Circule-

_ tion routidre, et produit comme annexe “C° au présent t&gle-
"ment, sont réservés exclusivement pour le stationnement des
véhicules portant 1a‘v$gne£te décrite & .1'annexe "B".

1] est interdit au conducteur ou propﬂétnire de
tout autre véhicule de stationner & ces endroits qui sont
jdentifiés par des enseignes décrites & 1'annexe "B" &u -
présent réglement. (Réglement no. 2764, art. 1 ¢).

l m L'ingénieur en circulation est autorisé & aéeigner
les endroits od seront établies des gones débarcadaires. 11’
. émettra les permis nécessaires pour que des enseignes appro-

I prites indiquant ces zones puissent #tre posées et gafdées
en place. L
. . \
l Abcun conducteur d'un véhicule ne devra arréter ou
laisser stationner tel véhiguie plus longtemps qu'il ne seres
nécessaire pour laisser promptement monter ou descendre les

v voyageurs, dans une xone poﬁr les voyageurs, ou pour le
' ' . . ) cha}gement et la livraison ou la manutention et le charge-
: . ; ment ou le déchargement; dans aucun cas l'arrét pour le
. ' ‘ ' chargement ou le déchargement de matériaux ne devra excéder
l ' o trente (30) minutes en durée. (Réglement no. 1630, art.
‘ . 5). i : :

L'ingénieur en circulation est autorisé & limiter

ou 3 prohiber la circulation et le stationnement des véhicu-
’ ' : les sur toutes rues ou parties dé ruves ou place publique ,
ol il jugera & propos de poser des enseignes 4 cet effet e:
touteg personnes devront se conformer aux instructions appz2-
raissan% sur telles enseignes. (Réglement no. 1630, art.
S). ,
Art. 48z2) La circulation des véhlcules—automobxles est in-
terdlte sur le pont Parent, sauf pour les véhicules de pro
menade, les taxis, les véhicules de secours et les camion-
nettes (station wagon). (Réglement no. 1765,'8rt. 1.
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. ATt. 54‘ Il est A€fendu d'arrlter ou de laisser station-

: ner sucun véhicule de manilre 3 entraver ou B retarder
_ 12 marche d'un autobus sauf lorsqu'il faudra le faire pour
. : se conformer B un'signal d'un agent de la paix ou 3 1l'in-
-dication donnfe par une enseigne ou un signal avertisseur.

Art. 55 11 est défendu de laisser stationner un véhicule
‘ sur une rue ou place publique dans le but de le vendre ou
' . de 1'E&changer.

CArt. 56 o 11 est défendu 4'Etablir, sur un terrain vacant
dans la Ville, aucun lieu de stationnement pour. les auio-
nobile; ou pour la vente ou 1'Echange d'automobiles neuves
ou nsagées\sans avoir au préalable obtenu un permis'de
l'ingénieur en cir;ulation. (R2glement no. 1630, art. 12).

Art. 57 Tout agent de la paix est autorisé B daéplacer ou & -
faire déplacer aux frais du ﬁropriétaire tou{ vEhicule sta- .
tionnant soit 3 un endroit od la chose est prohibée ou en
contravention 3 un r2glement.ou 3 une ordonnance de circula-

" tion ou pour des raisons spéciales.

Art. 58 Il sera loisible ¥ tout agent de la paix ou 3 toute

publique si on le juge'nécessaire tout vEhicule portant une
, lourde charge et circulant dans les rues ou autrés voies pu-
) bligue de la Cité afin d'assurer si la pesanteur est
conforme ¥ la loi provinciale des vEhicules moteurs.

- Art. 5Bsa La circulation sera iﬁgerdite dans toutes les rues
. de la Cité pour les véhicules dont la pesanteur excédera
celle décrétée par le ou les arrétés en Conseil du Gouverne-

v, : ment de la Province de Qdébec, concernant lea réglementatibn

de lz circulation lourde sur let chemins publics de ladite

- province. -(RBglement no. 1041, art. 1). '

' ' ‘

Art. 58b . Pour les v&hicules dont le pesanteur, Y compris le
charge sera de 6,35 t. mEirigue ou plus, mais inférieure av
poids mentionné dans le ou les arrétéé en Conseil dont il es:
guestion ¥ l'article précédent, la circulation sera permise
mzis seulement dans les rues ou parties de rues suivantes:
(REglement no. 2480, art. 1).
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. l . ‘ : autre personne autorisée de faire peser 3 un bureau de pesée
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Personne ressource

Gérald Binet
Héléne Blouin

.' Marie Daoust
Miche! Gaudreau
> Yvon Jobin

Robert Martin

Organlsmé

 ville Cap-de-la-Madeleine

C.I.T. des Forges
CTCRO.
cr.cuQ.

ville de Québec

ST.CUM.

Téléphone

(819) 373-1223

(819) 3734533

- (819) 770-7900
'~ (418) 627-2351 -
(418) 691 6455

~ (514) 280-5006
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