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Avant-propos

Cette étude smscnt dans le cadre du plan de transport de la reguon de Montréal. La
méthode utilisée pour évaluer le potentiel d’'un réseau de voies réservées aux véhicules
a haute occupation est une premiére. Le Ministére a déja procédé a des évaluations
intégrant des comptages mais n’a pas utilisé la modélisation pour chercher a trouver une
solution modélisée traduisant I'équilibre de réseau.

Nous exposons dans ce document la méthode utilisée, les hypothéses et les limites des
évaluations. Le Service de la modélisation et des bases de données continuera a raffiner
ses méthodes d'évaluation pour ce type de projets. Toutefois, étant donne les contraintes
de temps liées a la réalisation de I'étude, nous avons di recourir & des méthodes simples
répondant le plus adéquatement possible aux besoins d’évaluation.

Les évaluations présentées dans cette étude ne considéerent aucun changement de
comportements de la demande quant au choix modal. Ainsi, les bénéfices nets calculés
doivent étre analyses en considérant que le réseau routier dans son ensemble supporte
toujours le méme nombre de véhicules particuliers.
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1 Aspects techniques

La réalisation des évaluations commande plusieurs étapes soit: la production de matrices de demande,' la _

codification de réseaux ainsi que les simulations d’affectation de la demande sur les réseaux. La présente
section réunit les éléments techniques associés aux différentes étapes liées a la modélisation et aux

banques de-données utilisées.

1.1 EMME/2

Le modeéle daffectation routiére utilisé pour réaliser les simulations est le logiciel EMME/2. La calibration
du modéle s'effectue principalement par I'ajustement de courbes volume-délai. Nous utilisons pour les
simulations du plan de transport de Montréal une nouvelle formulation des courbes calibrées en 1982.

La nouvelle forme "conique" permet de produire des temps simulés plus réalistes lorsque les volumes

atteignent la capacité sur certains liens du réseau. De plus, 'utilisation de cette nouvelle forme de courbes
volume-délai permet au modéle de converger plus rapidement vers I'équilibre.

1.2 Demande

Les évaluations sont réalisées en utilisant -une demande pour la période de pointe du matin
(approximativement 3 heures) estimée pour 1991. Cette estimation est basée principalement sur les
données d'enquétes origine-destination (OD) de la STCUM, 1987. :

Réalisée pour les fins d’analyse dans le cadre du plan de transport de Montréal, 'estimation 1991 intégre

- un correctif pour tenir compte de 'évolution récente (1986-1991) de la population selon différents groupes

d'ages ainsi qu'un correctif sur I'évolution des pdles d'emploi déduit des tendances observées via les

différentes enquétes OD de la STCUM (1978, 1982 et 1987).

1.3 Réseau de référence

-

~ Le réseau routier est codifié a un niveau de précision permettant d'obtenir des résultats de simulation

satisfaisants. Ainsi, le réseau secondaire n’est pas codifié dans son ensemble. Seuls les axes principaux
s’y retrouvent, ‘ ;

Les récents projets d'infrastructures ou a venir intégrés dans le réseau de référence 93 du plan de
transport de Montréal sont les suivants: Autoroute (A) 440 de la route 117 & la route 335, I'échangeur de
la route 344 a Lachenaie, I'échangeur du boulevard des Seigneurs 4 Terrebonne, 'A-30 entre 'A-10 et
I'A-15, le contournement de la réserve entre la 132 et la 138 et 'élargissement du pont Louis-Bisson

(A-13).



2 Matrice des véhicules a haute occupation:
2.1 . Méthode d’estimation

A partir des matrices OD (700 zones) auto-passagers et véhicules particuliers, nous prodUisons une matrice
agrégée au niveau de 66 secteurs, en excluant les déplacements internes aux zones 700 ne pouvant étre

- modélisés, de maniére a déduire des taux d'occupation moyens réalistes.

Cette matrice de taux d'occupation moyens est utilisée pour pondérer chaque cellule de la matrice des

“véhicules pour reconstituer une matrice de passagers redistribués sur les 700 zones suivant les taux des

66 secteurs. Pour déduire la matrice de véhicules A haute occupation, nous utilisons 80% de la matrice

- des passagers (excluant les conducteurs). Ce pourcentage correspond approximativement a la distribution

de véhicules a haute occupation suivante:

- 80 % de véhicules a 2 personnes
- 15 % de véhicules a 3 personnes
- 5 % de véhicules & 4 personnes ou plus.

‘Nous sommes conscients qu'avec cette proportion nous obtenons une estimation conservatrice du nombre

de véhicules & haute occupation si nous considérons que les comptes réalisés, en 1991, sur les principaux
ponts de la région de Montréal indiquent plutét un pourcentage de l'ordre de 87 % v :

© 2.2 ° Taux d’o_i:cupation moyen

Le taux moyen d'occupation des véhicules a I'échelle de la région comespond & 1,25 excluant les
deplacements internes aux zones 700. Nous devons préciser que I'estimation 1991 refléte la diminution
tendancielle du taux d'occupation moyen. .

Globalement, selon les données d’enquétes OD de la STCUM, en période de pointe du matin, le taux
d’occupation moyen est passé de 1,28 en 1982, a 1,27 en 1987. Sur la méme base comparable,

Festimation 1991 donne un taux d'occupation moyen de 1,26.

Les comptages indiquent des taux d’occupation moyens variant de 1,16 a 1,33 tout dépendant du corridor,
en période de pointe du matin.

' La distribution moyenne des véhicules a haute occupation observée par les comptages, en 1991,
est la suivante: 88,5 % de véhicules a 2 personnes, 8,5 % de véhicules & 3 personnes et 3,0 % de

véhicules a 4 personnes ou plus. ‘



2.3 Résulitats

Nous obtenons une matrice de véhicules a haute occupation (VHO), pour la période de pointe du matin,
correspondant a 20 % de ensemble des véhicules particuliers (VP) soit 134 900 VHO sur 674 500 VP
pouvant étre simulés 2. Les comptages donnent une moyenne de 19 % des débits attribuables a des

véhicules a haute occupation.
3 Evaluation de la situation actuelle

3.1 Méthode '

Le portrait de la situation actuelle est déduit 4 'aide d’une simulation & I'équilibre. Nous conservons les
véhicules & haute occupation en matrice additionnelle de mamére a pouvoir distinguer les débits VHO des

débits VP.

Le potentiel minimal pour la période de pointe du matin est fixé & 2 000 VHO ce qui correspond
approximativement a 800 véhicules & I'heure de pointe. Ce potentiel minimal correspond au critére utilisé
dans I'étude réalisée par les consultants TRAFIX.

~

3.2  Résultats E

La carte 3.2.1 présente les liens ou le potentiel minimal de 2 000 véhicules & haute occupation, pour la
période de pointe du matin, est atteint. Nous remarquons que les liens stratégiques du réseau routier
ressortent soit: ‘ :

- axe du pont Louis-Bisson (A-13)

- - axe de I'A-15 (des ponts G.-Ouimet 3 Médéric-Martin mclusuvement)
- axe du pont Papineau (A-19)

- axe du pont Pie-IX

- axe de I'A-40 direction ouest (du pont Charles-de-Gaulle a I'A- 25)

- - axe de 'A-40 direction est (entre I'A-13 et Décarie)

- .axe du pont tunnel Louis-H. Lafontaine (A-25)

- - axe du pont Jacques-Cartier

- axe du pont Champlain

- axe du pont Mercier

- trongons de I'A-20 en direction est (abords échangeur Turcot jusqu'au centre-ville).

L'analyse détailiée des debits indique que les plus forts potentiels se retrouvent sur les ponts Médéric—
Martin (A-15), Champlain et Papineau, avec respectivement 4 100, 3 500 et 3 100 véhicules a haute
occupation (voir les cartes A-2.1 et A-2.2 en annexe qui p_résentent les débits sur les axes principaux).

2 Les matrices de demande agrégées selon les 21 secteurs d'analyse du plan de transport de
Montréal sont présentées a I'annexe 1.
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4 Evaluation d’un potentiel maximum

4.1 . Méthode

La simulation & I'équilibre permet de brosser un portrait de la distribution des véhicules sur le réseau routier
en période de pointe du matin. Toutefois, si nous prévoyons libérer une voie pour les véhicules a haute
occupation, nous pouvons estimer le potentiel maximum de VHO en effectuant une simulation a
écoulement libre.

L’affectation des véhicules a haute occupation, a écoulement libre sur le réseau, permet de visualiser la
distribution de cette demande sur le réseau sans congestion et ainsi identifier les corridors les plus
- intéressants pour cette catégorie de demande. .

L'utilité de cette étape est de faire ressortir les corridors qui peuvent étre en concurrence les uns avec les
autres en ce qui a trait a I'utilisation du réseau par les véhicules a haute occupation. Ainsi, le portrait
brossé par la simulation & écoulement libre, est utile pour décider d'un premier réseau de voies réservées
aux véhicules a haute occupation a évaluer précisément, en évacuant certains corridors concurrentlels
pouvant diminuer les bénéfices nets antncnpés

42  Résultats

La carte 4.2.1 présente, pour la simulation a écoulement libre, les liens ou le potentiel minimal de 2 000
véhicules a haute occupation, pour la période de pointe du matin, est atteint.

Nous remarquons que les liens sélectionnés s'étendent sur presque I'ensemble du réseau autoroutier situé
dans la partie centrale de la CUM. Le potentiel de 'A-40 ressort sur presque tout le territoire de la CUM
a I'exception des trongons a 'extrémité ouest de I'lle. Méme chose pour 'A-15, le potentiel s'étend, a
écoulement libre, jusqu’a la jonction avec I'A-40. L’A-25 ressort comme potentiellement intéressante sur
presque tout le territoire de Laval. ,

Toutefois, certains liens stratégiques ne ressortent plus comme potentiellement intéressants puisqu'ils
entrent en concurrence avec d'autres. Les principaux corridors exclus par cette simulation, sont les
suivants: _ :

- axe du pont Papineau (A-19)
- . axe du pont tunnel Louis-H. Lafontaine (A-25)
- axe du pont Jacques-Cartier.

Nous remarquons que les plus forts potentiels se retrouvent sur les ponts Médéric-Martin (A-15),
Champlain et Charies-de-Gaulle (A-40), avec respectivement 6 700, 4 400 et 3 400 véhicules & haute
occupation. v

Ainsi, si nous cherchons a dessiner un réseau pour des voies réservées aux véhicules a haute occupation,
il faut choisir les corridors pour lesquels le potentiel est le plus fort et surtout le plus certain connaissant
les contraintes opérationnelles limitant les mouvements d’entrée et sortie sur une voie réservée aux VHO.
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{
Un réseau pouvant sembler optimal au niveau du potentiel est identifié¢ & I'aide de la carte 4.2.2 qui
présente les trongons dont le potentiel minimal pour les véhicules & haute occupation ressort tant a
I'équilibre qu’a I'écoulement libre. Nous devons ensuite exclure les trongons présentant des difficultés au
niveau de la faisabilité technique et ceux dont le potentiel s’aproche trop du seuil de 2 000 véhicules.

5 . Evaluation d’'un premier réseau de voies réservées aux VHO .

51 Méthode

La méthode consiste a codifier le réseau de voies réservées aux véhicules & haute occupation
parallélement au réseau modifié (avec retranchement de voies) sur lequel peuvent c:rculer Ies véhicules
a un occupant et ceux a deux occupants ou plus.

La simulation s’effectue en distinguant les deux matrices de véhicules et en observant les restnctlons
relatives & l'utilisation des réseaux identifiées pour chaque type de véhicules. Pour chaque catégorie de
demande, une matrice de temps est comptabilisée de mamére a pouvoir effectuer un bilan des gams et

pertes de temps pour les usagers.

5.2 Réseau

Les trongons retenus, avec retranchement d’'une voie, pour une premiére évaluation d'un réseau intégre
de voies réservées aux véhicules a haute occupation correspondent aux suivants :

- ~ axe A-15 entre A-440 et de Salaberry
- axe A-40 est entre Larochelle et Ray-Lawson
- axe du pont Champlain entre boul. Taschereau et sortie lle-des- Soeurs

- ‘axe A-40 ouest entre Des Sources et Décane

Les entrées sont toufes permises & r exclusion de celle précédant le pont Médéric-Martin (Cartier) sur 'A-15
ainsi que celles de la route 132 a I'entrée du pont Champlain. Quant aux somes elles sont mterdltes
jusgu’a la fin des trongons en voie réservée.

53 Matriées de demande

Les tableaux A-1.1 et A.1.2 présentent respectivement le nombre de véhicules 3 1 occupant (539 600
vehicules) et ceux a 2 occupants ou plus (134 900 véhicules), par paire origine et destination agrégée,
selon le découpage de 21 secteurs utilisé pour les analyses du plan de transport de Montréal. Nous avons
exclu les déplacements internes aux zones 700 ne pouvant étre modéllsés
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54 Résultats

Nous avons réuni a 'annexe 3 les résultats détaillés, au niveau des passagers-heures et véhicules-heures,
selon les différentes paires OD (21 secteurs) et les catégories de véhicules. Ces matrices d’'indicateurs
agrégés sont essentielles pour identifier ol sont concentrés les gains et pertes associés au scénario étudié.

Bilan net positif au niveau des passagers-heures

Cette premiére évaluation permet de conclure a un gain net de 700 passagers-heures tandis que le nombre
de véhicules-heures augmente de 400. Bien entendu, les passagers des véhicules a deux occupants ou
plus sont avantagés et ceux a un occupant sont désavantages.

Nous remarquons que. les gains, au niveau des passagers-heures associés aux véhicules a deux
occupants ou plus (1 900 pass.-hres), se répartissent également entre les utilisateurs dont l'origine est la
couronne nord (34 % des gains en passagers-heures) et ceux en provenance de la couronne sud (34 %).
Les utilisateurs dont l'origine est la CUM enregistrent 27 % des gains. Ces derniers proviennent
essentiellement de la CUM Quest. La voie réservée dans I'est de la CUM, sur I'A-40, ne semble pas
entrainer de gains pour lés passagers de ces secteurs.

Quant & la distribution de I'augmentation des véhicules-heures pour les véhicules a un occupant (1 200
véh.-hres), elle suit celle des bénéfices soit 45 % en provenance de la couronne Nord, 39% de la couronne
sud et 14 % dela CUM.

Globalement, nous pouvons conclure que le bilan n'est pas négatif. C’est-a-dire que ce réseau de voies
réservées aux véhicules a haute occupation permet l'optimisation des infrastructures du M.T.Q. dans les
corridors modifiés.

Débits simulés sur les voies réservées

La carte 5.4.1 présente les trongons en voies réservées et indique que le critére de 2 000 véhicules 2
haute occupation est atteint sur 'ensemble du réseau retenu. Pour facnllter 'analyse des résultats, nous
avons réuni au tableau 5.4.1 les débits sur les principaux trongons étudiés °.

Les débits de véhicules a deux occupants ou plus simulés sur les trongons en voie réservée dans l'axe
de 'A-15 atteignent 4 600 sur le pont. L’'axe de I'A-40 dans l'ouest de la CUM enregistre un potentiel
maximal de 3 800 a la sortie de la voie réservée avant I'échangeur Décarie tandis que le pont Charles-de-
Gaulle capte 3 800 véhicules, potentiel qui augmente jusqu’a 4 100 avant I'échangeur Anjou.

Quant a l'axe du pont Champlain, il enregistre un débit de 5 100 VHO. Il est intéressant de constater que
ce potentiel dépasse méme celui évalué dans le cadre de la simulation & écoulement libre. 1l est entendu
que la situation avec voie réservée est plus attrayante, dans ce cas, que la situation a ecoulement libre
permettant plus d'alternatives de chemin pour les véhicules & haute occupation.

~

. % Les cartes A-3.1 et A-3.2 (en annexe 3) présentent respectivement les débits sur Ies liens des
voies réservées et les liens adjacents pour ce scénario.



.Carte 5.4.1.

Premier réseau de voies réservées aux VHO et débits de VHO simulés
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L'évaiuation de ce premier scénario indique que certains trongons générent des débits importants pouvant
atteindre la capacité offerte sur la voie réservée. C'est le cas du pont Champlain dont le débit simuté, en -
période de pointe du matin, correspond approximativement a 2 000 véhicules pour I'heure de pointe.

Les autres corridors évalués semblent avoir une réserve de capacité. L’axe du pont Champlain souléve
certaines questions, entre autres, celle des alternatives transport en commun puisque la majeure partie des
véhicules & haute occupation circulant sur la voie réservée se destine au centre-ville de Montréal.
Toutefois, le transport en commun représente-t-il une alternative réellement valable pour ces covoitureurs?

Tableau 5.4.1
. Débits de véhicules dans les axes étudiés
. premier scenario de voles réservées aux VHO, période de pointe du matin -

Axes Débits sur Total des Ratio Différence
les voles débits dans | DVR/DT (%) DT, - DT,
réservées I'axe (DT,) dans 'axe

(DVR) : ' (1)

Pont Médéric-Martin (A-15) 4 600 20 000 23 % - 100

Pont Charles-de-Gaulle (A-40) 3800 " 12000 - 32 % - 400 -

Pont Champlain | 5100 17 200 30 % . 200

A-40 (dir. Est avant Décarle) 3800 11 700 32 % - 100

Note: 1) Différence entre le premier scénario de voies réservées et le scénario de référence.
Traitement et estimation: MTQ-DGPT-DCRIT-SMBD

Nous pouvons observer, & l'aide de la carte 5.4.2, les variations de débits attribuables aux véhicules a
haute occupation. Nous remarquons ainsi que I'axe du pont Champlain a drainé une part du potentiel
circulant sur les ponts Jacques-Cartier et Victoria. La méme situation s'observe pour la voie réservée sur
I'A-40, dans l'ouest, qui draine une part des VHO circulant sur I'A-20. De plus, I'axe du pont Charles-de-
Gaulle capte des véhicules a haute occupation circulant actuellement dans l'axe de 'A-25 et sur les axes
adjacents (Sherbrooke et Notre-Dame).

Des conditions de circulation qui se détériorent sur les voles adjacentes

Quant a l'impact sur les autres voies, dans les axes étudiés, la carte 5.4.3 présente les différences de
débits globaux supérieures & 500 véhicules observées sur celles adjacentes au réseau de voies réservées.
Nous remarquons que les variations substantielles s'observent uniquement dans les corridors modifiés et
que ce sont essentiellement des diminutions de débits attribuables aux changements de voie des véhicules

a haute occupation.
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Le tableau 5.4.1 permet de déduire la distribution des véhicules sur les principaux trongons étudiés en ce
qui a trait a l'utilisation des voies dans le.corridor. Ainsi, nous remarquons que dans les axes des voies
réservées, les débits de véhicules par voie circulant sur la chaussée adjacentes aux voies réservées sont
en augmentation. Les pertes de temps associées aux véhicules a un occupant sont, bien entendu,
générées par la détérioration des conditions de circulation sur ces voies. '

Les trongons adjacents aux voies réservées caractérisés par des débits dépassant approximativement
2 000 véhicules par voie a I'heure de pointe sont: les ponts Médéric-Martin (2 100) et Champlain (2 400).
Ces approximations des débits pour I'heure de pointe sont effectuées en utilisant un ratio heure de pointe
sur période de pointe de 0,4. :

Toutefois, il ne faut pas s’attendre a appliquer de telles mesures de gestion de la demande sans générer
des conditions plus difficiles pour les gens circulant seul a bord de leur véhicule. Si nous voulons
encourager des modifications au niveau des comportements de déplacements, il faut qu'il existe un gain
associé, ainsi que des conséquences dissuadant Ia résistance au changement...

La variation du temps simulé, par rapport au scénario de référence, sur les liens adjacents aux voies

réservées, n'est pas supérieure a deux minutes, maximum atteint sur le pont Champlain.
6 " Evaluation d’un second réseau de voies réservées aux VHO

Nous utilisons la méme méthode de simulation exposée a la section 5.1. Les matrices de demande
représentant les véhicules a un occupant et deux occupants ou plus sont les mémes que pour le scénario
précédent. Seul le réseau change pour tenir compte de {'élargissement de certains axes et I'ajout de
certains trongons en voie réservée aux véhicules a haute occupation.

6.1 Réseau

. Le réseau évalué au scénario précédent est conservé dans son ensemble. Quant aux sorties, elles sont

toujours interdites jusqu’a la fin des trongons en voie réservée. Les trongons ajoutés sont les suivants:

- prolongement de I'axe de I'A-15 jusqu’a 'A-640 (avec élargissement |usqu ‘ala 117)
- ajout de I'axe de I'A-13 du pont Louis-Bisson jusqu’a I'A-440
avec retranchement de voie (entrée boul. Samson non permise)
- ajout de I'axe de 'A-25 de la 337 a 'A-440
avec élargissement
- prolongement de I'axe de I'’A-40 dans I'ouest jusqu’au boul. Saint-Charles
avec retranchement de voie
- prolongement de I'axe du pont Champlain jusqu’a I'A-30 (avec ajout de voie)
- ajout de trongons entre 'A-15 et Décarie
avec ajout de voie dans la bretelle reliant I'A-15 sud a 'A-40 ouest
avec ajout de voie sur I'A-40 jusqu’a Décarie (entrée permise I'A-40 dir. ouest)
avec retranchement de voie dans |a bretelle reliant I’A-40 ouest et Décarie sud.

Toutes les entrées sont permises a I'exception des restrictions énumérées précédemment.
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Pour plus de détails sur les caractéristiques du réseau de voies réservées il suffit-de consulter le document
produit par 'équipe ayant travaillé 2 la faisabilité. Ce réseau réunit principalement les axes ayant démontré
un potentiel minimal de 2 000 véhicules & haute occupation lors de la simulation a écoulement libre.

6.2  Résultats

Ce scénario entraine une diminution du nombre de passagers-heures mais également du nombre de
véhicules-heures, contrairement au scénario précédent. Toutefois, ces résultats ne sont pas surprenants
puisque certains nouveaux trongons de voies réservées sont ajoutés sans retranchement de voies ce qui
ne peut que favoriser Ies conditions de circulation dans ces axes.

Nous avons réuni & 'annexe 4 Ies résultats détalllés au niveau des passagers -heures et véhncules -heures,
selon les différentes paires OD (21 secteurs) et les catégones de véhicules. :

Bilan net positif au niveau des passagers-heures et des véhicules-heures

Cette seconde évaluation permet de conclure A des gains nets de 5 700 passagers-heures et 2 200

~véhicules-heures. Toutefois, les véhicules a un occupant sont toujours un peu pénalisés (500 véh.-hres)

mais beaucoup moins que dans le scénario précédent ou les pertes pour cette catégorie de demande
atteignaient 1 200 véh.-hres.

PN

La distribution spatiale des gains associés aux passagers de véhicules a deux occupants ou plus (6 200

. pass.-hres), indique que ia couronne nord bénéficie de 72 % des gains contre 12 % pour la couronne sud
- et 12 % pour la CUM. Sur la CUM, ce sont toujours les utilisateurs en provenance de Pouest de la CUM

qui sont avantagés par les interventions.

Quant a la distribution de la faible augmentation des véhicules-heures pour les véhicules-a un occupant
(500 véh.-hres), elle est concentrée sur la Rive-Sud (MRC Champiain) qui génére 112 % de 'augmentation
des véhicules-heures suivie de la CUM (CUM Quest) avec 35 %. La couronne nord bénéficie plutét d'une
diminution des véhicules-heures générés en provenance de son temitoire a cause de I'élargissement des
autoroutes 15 et 25. ~

Globalement, nous pouvons conclure que le bilan est positif au niveau des temps aux usagers. Toutefois,
cette évaluation ne permet pas de dissocier les gains attribuables aux mesures pour VHO de ceux relatifs
aux élargissements des axes visés. Aussi, il faudra mettre en relation les gains au niveau des temps aux
usagers et les colts liés aux projets d'élargissement des infrastructures.

Débits simulés sur les voles réservées -

La carte 6.4.1 présente les trongons en voies réservées et les débits simulés. Nous remarquons deux
trongons qui n‘obtiennent pas le potentiel minimal de 2 000 véhicules a haute occupation soit: I’A-40 dans
'ouest entre les boulevards :Saint-Charles et Saint-Jean ainsi que la bretelle reliant 'A-15 sud a 'A-40
ouest. Pour faciliter Ianalyse des résultats nous avons réuni au tableau 6.4.1 les débits sur les principaux
trongons étudiés. :
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 Les débits simulés dans les nouveaux axes avec voies réservées aux VHO correspondent &: 2 500 sur le

pont Louis-Bisson (A-13), 2 800 sur le pont Mathieu (A-25) et 2 200 sur I'A-40 (dir. ouest devant 'ONF).

Tableau 6.4.1
Débits de véhicules dans-les axes étudiés
second scénario de voles réservées aux VHO, période de polnte du matin

Axes Débits sur | Total des 'Ratio | Différence
les voles débits dans | DVR/DT (%) DT, - DT,
réservées I'axe (DT),) dans I'axe

(DVR) (1)

Pont Médéric-Martin (A-15) 4700 20 200 - 23% + 100

Pont Louis-Bisson (A-13) - 2 500 17 700 14 % + 300

Pont Charles-de-Gaulle (A-40) 3200 11300 28 % - 1100 '

Pont Mathieu (A-25) ' 2 800 11 600 24 % +2 200

Pont Champlain v 5100 17 200 - 30% - 200

A-40 (dir. Ouest devant I'ONF) 2200 15 100 15 % +900

A-40 (dir. Est avant Décarie) ' 3900 11 800 - 38B% 0

Note: 1) Différence entre le second scénario de voies réservées et le scénario de référence.
Traitement et estimation: MTQ-DGPT-DCRIT-SMBD :

Nous pouvons observer, & I'aide de la carte 6.4.2, que les mouvements des véhicules & haute occupation

suite & l'ouverture des voies réservées sont sensiblement les mémes que pour le scénario précédent.
L’ouverture de I'A-25 (avec ajout d’'une voie réservée) entraine une légere diminution du potentiel observé
sur le pont Char]es-de-Gaulle (environ 600 VHO en période de pointe du matin).

De plus, cette voie supplémentaire sur I'A-25 réservée aux véhicules a haute occupatiori entraine des
mouvements supplémentaires, pour cette catégorie de véhicules, sur 'A-440, en direction ouest. Ces
véhicules sont attirés par les voies réservées de I'A-15 et de I'A-13 pour entrer sur I'lle de Montréal.

Nous n‘observons tout de méme pas une diminution du poteniiel sur l1a voie réservée du pont Médéric-
Martin avec la venue de la voie réservée de I'A-13. Ces deux axes ne se concurrencent peut-étre pas
autant que nous pouvions le croire. L’ajout d'une voie jusqu’a la 117 permet une légére augmentation des

" débits simulés sur la voie réservée (environ 100 véhicules). Le prolongement dans l'ouest de la CUM, sur

I'A-40 entre les boulevards Saint-Charles et Des Sources, entraine une augmentation de débits du méme

.ordre sur le dernier trongon (avant Décarie) de la voie réservée.

Quant aux nouveaux trongons en voie réservée, entre I'A-640 et 'A-440, sur I'A-15, ils produisent des
débits de véhicules qui sont trés prés du minimum de 2 000 véhicules & haute occupation, en amont du
pont Gédéon-Ouimet, pour graduellement augmenter et atteindre 3 400 aprés I'A-440.
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Des conditions de circulation qui se détériorent sur les voies adjacentes

Quant a l'impact sur les autres voies, dans les axes étudiés, la carte 6.4.3 présente les différences de
débits globaux supérieures a 500 véhicules observées sur les trongons extérieurs au réseau de voies
réservées. Nous remarquons que les variations substantielles s’'observent principalement dans les
corridors modifiés et que ce sont principalement des diminutions de débits attribuables aux changements
de voie des véhicules & haute occupation.

Les trongons de I'A-440 en direction ouest subissent une augmentation de débits a cause du mouvement -
des véhicules a haute occupation qui quittent 'axe de 'A-25 pour accéder a I'lle de Montréal via les ponts
de I'A-15 ou de I'A-13. Egalement, le trongon de la 337 permettant I'accés a I'A-25 subit une augmentation
de débits.

Ce scénario, bien qu’ayant diminué les impacts négatifs dus a la détérioration des conditions de circulation
sur les voies adjacentes aux voies réservées, entraine des utilisations supérieures & 2 000 véhicules par

voie sur certains trongons.

\

L'ajout d'une voie réservée aux VHO entre I'A-30 et le pont Champlain, n'a pas rédunt le nombre de

véhicules empruntant 'axe pour accéder a I'lle de Montréal. Nous observons cependant une détérioration

- moins marquée des vehicules-heures (74 véh.-hres versus 136 dans le scénario précédent).

Les trongons adjacents aux voies réservées caractérisés par des débits dépassant approximativement
2 000 véhicules par voie a I'heure de pointe sont toujours: les ponts Méderic-Martin (2 100) et Champlain

(2 400).

Les variations du temps simulés, par rapport au scénario de référence, sur les liens adjacents aux voies
réservées, sont inférieures & deux minutes, maximum atteint sur le pont Champlain. Nous avons une
variation d’'une minute du temps simulé sur les liens adjacents & ceux des voies réservées: sur les trongons
de I'A-15 en partant du pont Gédéon-Ouimet jusqu’a I'élargissement a quatre voies (a la 117), dans l'ouest
sur 'A-40 entre les boulevards Saint-Charles et Saint-Jean, au sud de 'A-440 sur ’A-13 et en amont du
pont Charles-de-Gaulle ou plus qu'une seule voie est disponible aux autres véhicules. )
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7 Evaluation d’un troisiéme réseau de voies réservées aux VHO

Nous utilisons la méme méthode de simulation exposée a la section 5.1. Les matrices de demande
représentant les véhicules a un occupant et deux occupants ou plus sont les mémes que pour le scénario
précédent. Seul le réseau change pour tenir compte de certaines modifications.

7.1 Béseau

Ce nouveau réseau de voies réservées aux VHO conservent les axes de I'A-13, de I'A-25 et de 'A-40 dans
I'est tels que définis au scénario précédent. Les modifications intégrées au réseau par rapport au scénano
précédent sont les suivantes: :

- élimination du trongon nord jusqu'a I'A-440 dans I'axe de I'A-15 et
prolongement jusqu’a I'A-40 (avec retranchement d’'une voie)
entrée permise boul. Cartier et sortie permise boul. Henri-Bourassa
- eélimination du trongon entre les boul. Saint-Charles et Saint-Jean dans I'axe de 'A-40
- prolongement jusqu’a I'’A-520 sur I'A-40 direction ouest (avec ajout de voie)
- élimination de I'axe du pont Champlain et ajout de I'axe du pont Tunnel entre I'A-30 et
: I'entrée du pont avec ajout d’une voie et entrées de la route 132 interdites.

Pour plus de detalls sur les caractéristiques du réseau de voies réservées, il suffit de consulter le document
produit par I'équipe ayant travaillé a la faisabilité.

7.2  Résultats

Nous avons réuni a I'annexe 6 les résultats détaillés, au niveau des passagers-heures et véhicules-heures,
selon les différentes paires OD (21 secteurs) et les catégories de véhicules.

Bilan net positif au niveau des passagers-heures et des véhicules-heures

Cette troisieme évaluation permet de conclure a des gains nets de 7 100 passagers-heures et 3 800
véhicules-heures. Ce scénario réussit & ne pas pénaliser globalement les véhicules a un occupant. Ces
derniers enregistrent méme une réduction de F'ordre de 1 200 véh.-hres contrairement a I'augmentation
de 500 véh.-hres observée dans le cadre du scénario précédent.

La distribution spatiale des gains associés aux passagers de véhicules a deux occupants ou plus (6 200
pass.-hres), indique que la couronne nord bénéficie de 65 % des gains contre 20 % pour fa couronne sud
et 12 % pour la CUM. Sur la CUM, ce sont toujours les utilisateurs en provenance de I'ouest de la CUM
qui sont avantagés par les interventions. :

Quant a la distribution des gains au niveau de la diminution des véhicules-heures pour les véhicules a un
occupant (1 200 véh.-hres), elle est concentrée sur la couronne sud (Champlain, la Vallée-du-Richelieu
et Lajemmerais) qui génére 79 % de la réduction des véh.-hres suivie de la couronne nord avec 36 %.
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Toutefois, les pénalisés aux niveau des véhicules-heures se retrouvent 1a ou les voies réservées aux VHO
sont accompagnées d’'une réduction de voie pour les autres véhicules. Ainsi, les passagers des véhicules
en provenance de la CUM OQuest et de Vaudreuil-Soulanges devant circuler dans l'axe de I'A-40 en
direction est sur les voies adjacentes aux voies réservées sont pénalisés. De méme, les non-usagers de
la voie réservée dans I'axe du pont Charles de-Gaulle en provenance de la MRC I'Assomption le sont
également. ,

Débits simulés sur les voies réservées

La carte 7.4.1 présente les trongons en voies réservées et les débits simulés. Nous remarquons que les
trongons retenus présentent des débits de véhicules & haute occupation supérieurs ou égaux a 2 000

véhicules.

Les débits simulés dans les axes avec voies réservées aux VHO correspondent &: 4 700 sur le pont
Médéric-Martin (A-15), 2 800 sur le pont Louis-Bisson (A-13), 3 300 sur le pont Charles-de-Gaulle (A-40),
3 100 sur le pont Mathieu (A-25), 2 600 dans le pont Tunnel, 3 700 sur I'A-40 (dir. ouest devant 'ONF) et
4 000 sur 'A-40 direction est avant Décarie. .

Tableau 7.4.1
Débits de véhicules dans les axes étudiés
second scénaruo de voies réservées aux VHO, période de pointe du matin

Axes : i Débits sur Total des Ratio Différence
' les voles débits dans | DVR/DT (%) DT, - DT,
réservées I'axe (DT;) | dans 'axe
(DVR) _ (1
Pont Médéric-Martin (A-15) 4700 ' 20 100 23 % 0
Pont Louis-Bisson (A-13) 2 800 17 900 16 % 4500
Pont Charles-de-Gaulle (A-40) 3 300 11 400 .29 % -1 000
Pont Mathieu (A-25) ' 3100 11 900 26 % + 2 500
Pont Tunnel LHL _ 2600 | 16600 16 % + 600
A-40 (dir. Ouest devant ’ONF) 3700 16 000 23 % + 1800
A-40 (dir. Est avant Décarie) 4 000 12 100 33 % + 300

Note: 1) Différence entre le second scénario de voies réservées et le scenarlo de référence
Traitement et estimation: MTQ-DGPT-DCRIT-SMBD :

Les débits les plus faibles sur les voies réservées se retrouvent dans les axes du pont Tunnel et de 'A-13.
Nous remarquons cependant une augmentation des débits de véhicules a haute occupation dans ces axes
par rapport au scénario de référence: 600 VHO de plus pour le pont Tunnel et 500 sur le pont Louis-Bisson
(A-13). Ces augmentations ont fait passer le ratio de VHO, dans ces axes, de 13 % a 16 %.
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Globalement, nous observons une augmentation des ratios de VHO dans les axes avec voies réservées
variant de 3 % (pour les ponts Louis-Bisson (A-13), Médéric-Martin (A-15) et le pont Tunnel) & 16 % sur
I'A-40 (dir. est avant Décarie). Ce demier axe est celui dont le ratio est le plus élevé avec 33 % de
véhicules a haute occupant. .

Nous pouvons observer, a l'aide de la carte 7.4.2, les mouvements des véhicules & haute occupation suite
a l'ouverture des voies réservées par rapport au scénario de référence. Seul I'ajout de I'axe du pont
Tunnel accompagné du retrait de la voie réservée dans 'axe du pont Champlain génére des mouvements
différents par rapport au scénario précédent. Nous ne remarquons pas de mouvements significatifs qui
indiquent que I'axe du pont Tunnel draine des véhicules a haute occupation qui utilisaient auparavant
d'autres pont pour accéder & I'ile de Montréal.

_ Par rapport au scénario précédent, nous remarquons que I'élimination du trongon nord dans I'axe de I'A-15

entraine une légeére augmentation du potentiel des voies réservées de I'A-13 et de I'A-25. Cette
augmentation correspond a 300 véhicules supplémentaires ce qui porte le ratio de I'A-25 de 24 % 4 26 %.

Quant & I'élimination du trongon, entre les boul. Saint-Charles et Saint-Jean, sur I'A-40 en direction est, il
attire 300 véhicules de plus circulant dans I'axe. Cette modification est positive puisqu’elle entraine une
diminution des pertes pour les usagers en provenance de I'ouest de la CUM et de Vaudreuil-Soulanges.
Le bilan net correspond, par rapport au scénario précédent, & une diminution de 'augmentation du nombre
de véhicules-heures de l'ordre de 100 véh.-hres.

Les conditions de circulation sur les voies adjacentes.

Quant a 'impact sur les autres voies, dans les axes étudiés, la carte 7.4.3 présente les différences de
débits globaux supérieures a 500 véhicules observées sur ies trongons adjacents au réseau de voies
réservées. Nous remarquons principalement que ce nouveau scénario génére des augmentations de
débits supérieures a 500 véhicules sur I'A-30 vers I'A-20 a cause de la nouvelle voie réservée dans le pont
Tunnel.

Ce scénario, bien qu’ayant diminué les impacts négatifs dus a la détérioration des conditions de circulation
sur les voies adjacentes aux voies réservées, entraine des utilisations supeneures a 2 000 véhicules par
voie sur certains trongons.

Un seul trongon adjacent aux voies réservées est caractérisé par des débits dépassant approximativement
2 000 véhicules par voie & I'heure de pointe. [l s’agit toujours du pont Médéric-Martin (2 100). Il ne faut
pas négliger que les débits sur le pont Louis-Bisson (A-13) atteignent 2 000 véhicules sur les voies
adjacentes & la voie réservée comme pour le scénario précédent.

Les variations du temps simulés, par rapport au scénario de référence, sur les liens adjacents aux voies
réservées, sont maintenant inférieures & une minute, maximum atteint sur les trongons suivants: dans
'ouest sur 'A-40 entre les boulevards Saint-Jean et Des Sources, au sud de I'A-440 sur I'A-13 et en amont
du pont Charles-de-Gaulle ou plus qu’une seule voie est disponible aux autres véhicules. :



~ Carte 7.4.2
Variation des débits, supérieure a 500, associée aux VHO, période de pointe du matin
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Tableau A-1.1 _
Nombre de véhicules & un occupant, période de pointe du matin .
Estimation 1991 :
Origine / Destination 1 2 3 4 5 6 7 Cum 8 9 0 Loval n 12 13 14 Rive-Nord| 15 16 17 18 19 20 Rive-Sud| Autres TOTAL
1- CUM Centre-Vile 3 435 2 155 1933 1 026} 1976, 825/ 594 11 946 623 0 72| &M 100] 87, 51 199, A37| 77] ] 130, Y 604 166, 162] 1 140 369 14
2- CUM Centre-Sud 10 059 16 913 auﬂ 2335] 2607 3 793! 1311 45 4685 940 ~ 0 119] 1 059 71 92| 78! 41 22 137 914 20| 1695] N 383] 3 440 894 Slj:j
3- CuM Centre-Ouest 5 652 3041 9973 3 778] 2 407 2 293 1394] 28 538 1293 14} 90 1397 242 162 199] 76, 870 79 184 13 757| 1 ‘ 187 13 747 32%
4- CUM Centre-Nord 5443 2 539 8 821 9037 4026 2103, 4543] 36512 3 28) 51 81 3434)- 244 . 377 209 1151 945 64 156 0| 1203 84 283 1791 787, 43 44/
5- CUM Centre-Est 6 785| 2512 4 082] 4969] 11412 1284 5853] 36897 1 562 39] 0] 1601 192} 98 167, 156, 614 6 365 30 2010 379! 779| 3 560 862 43
6- CUM Ousest 4 585 5 232 9593 2014 915 17 295| 1126] 40 758! 1 087/ 20, 3 1138 159 177, 0 0 336, 611 208| 1 361 117 140, 1 449 782| A4
7- CUM Est 41563 1873 4 960! 6 729| 7 244 1063 14 942| 40 964 2284 135 101 2619 141 179 367 586 1272 17| 235 7 1371 .208 553 23 '792 A7
Total CUM . 40112] 34265 47808 29008 305856 28 657 2?753 1079 11069 240 493 Ny 1148 1162 1072 1174 4 687 92 ) 2192 80| 7 902 1437 2488 15091 5 177704
8- Loval Cenire 3578 2 374 8 985 6812 3213 2 664 3686 31309 15730 356 454] 16 540 669 1 328 307: 117, 148_)] 50] 8_2] 0| 556 45 36§] 1100 847, 52 217|
9- Laval Est 277 ) 163, 343 627 ’_233 62] 800 2 98] 855! [X] 0] '9.19 0l (] 219| 24 29| 0 0] }) 0 0 27, 7 1 3
10- Laval Quest 575 501 1821 74j 469 665 372 4 844 1169: 0 3?21 1 583 261 9j 92| 15 Ab4] 24 4 0 2& 0 ML 199] 8: 7
[Total Laval 4427 3028 10 849 8080 3915 M 4059 J8548| 17755 a4 a45 1904 929) 1 430 618 1865 313 3 126} [ 500 46 442 1267 1031 43 021
- Deux—Momam; 786| 363| 2 036 706, 248 585 559 5284/ 1996 35| 210] 2 240 1703 1145 68 98 3014 0| 50| 0 54 0 [ 109; 42); 1"
12- Thérase-de-Blainvile 1 863 530! 3132 1724 707 974 944 9 875 3121 74 167 3 362 893| 3 620 560 M 6111 25 81 0 IRES | 22| 14 257 1785} 20
13- Les Moulins 1453 455 1104 2 4?_2_r 2181 237 3 1563] . 11 075} 2 650 264 36, 2950} 36| 914 1 855 203 3008 0 0| 0 285, 34 82 401 857} 18 293
14- L'Assomption 1.966] 372 807 1 466! 2 933, 164 4071 13 780 577 0! 54 ] 631 52| 99! 242 1838 223 37 68] 0 407 dd 137, 690 635 18
Total Rive-Noed 6 069 1720 7 080| 6 308 6070 1960 8728) 30014 8344 372] 467| 9 183 2684 5704 2725 217 13 364 62 190) 0| 861 98| 238 1457| 3 65 7YV
15- Voudreull-Souanges 1016 1001 2 202 273! 17! 5 263 182] 10044 130 g] 0| 10| 2_6] 31 43| 0] IEi 1384 85] Y 54 43! 0| 1 566 632 12474}
16- Roussiilon 1783 4035 2 147 48] 935 1 008| 501 10 871 289 0| 24| 313 4 1 0| 4 9| 64 4 586 88, 2745 197 198, 8178 77. 20 144
17- Les Jardirs-de-Naplerville) 3] 381 76| 100} 109] 0] 30, . 701 0 0 0] ‘0 0| 0 0| 0 ) 0 373 0 169 0 28| 570 283 1 Gu
18- Champloin . § - 7310 4 684 3 664 2189 39@] 1 359] éBM 26 027 453 21 25 499! 92| 49, 61 121 34 76, 1625 8| 22150 1 489, 2276] 27 624 1 558 l“
19- La Vallée-du-Richelleu 2 750] 720 751 636 1464 222 799 7341 57, 0| 0 57, 24) 38| 2) ' 0 83 14 79| 0| 4 oyj 3 144 1223 9097 2187 18 7
I% LoEmdes 2134 565, 737 804 1961 187 1 434! 79 187 0, 0| 187 0 0| 21 38 ) 15 86| 0 3294 682 2836, 6913 520 15 47,
olal Rive- Sud 15 030 IIS:;I " 98M 4433 885 8 000 5832 62776 1116 2 49 1 186) 148 130 7 163} 96| 1 583, ;q 96| 33049 5 656/ 6560 8397 8954} 124
1- Autres 434 178 582 31 189 587| 374 2676 J3_5 zi{ 42| 21» §10] 661 165 [} 1331 275 168 65| 360 373] 20| 126t 2 8 621
OTAL 66072] BOB4S| 76095 49 119| 49310 42595| 49556] 3BIOM| 9018 1118 1006f 42032 $ 420| 9176 4716 3668 22981 2984 2818 42| 427852 7 509 9748 73023 1847 5%

Note: Nombre de véhicules excluant les intemes-intemes (700 zones) non-modélisables.
Trailement et estimation: MTQ-DGPT-DCRIT-SMBD



Tableau A-1.2 _
Nombre de véhicules & deux occupants ou plus, période de pointe du matin
Estimation 1991

Origine / Destination L 2 3 a 5 [ 7 CuM 8 9 10 Laval n 12 13 14 |Rive-Nord 16 16 17 18 19 20 Rive-Sud| Autres TOTAL
1- CUM Centre-Vile . 4460 243 377 195] 279) 73 68 1692 76 0, 9 76 (; [ 9 13] 13 50] 18] ) 206, [ 42 316 0 2097
2- CUM Centre-Sud 2797 8 188| 2359, 437 522 675) 162] 15141 2 . .0 0 2 (v 0 0 4) 0] 0 266 0 174 0] 0 440 146 15 764
3- CUM Centre-Ouest 1112 660] 4404 678 276) 166 79 7378 67 4] 14 1] 0 28 18 0 46 0 0 0 15 14 0] 30 1 7
4- CUM Centre-Nord 1133 168 1.435] 4567 900] 252 778 9 223 322 39 13[ - 374 0 Yl 92 27, 147 0 37 0| 151 18] 41 24 97, 10 :jl
5- CUM Centre-Est 2081 258 834) 1 108! 4433 102 1283 10067 110 21 0 3 0 37 0 43 1] 10 24, 0| 307] 37| _ 30 408 18 1087,
6- CUM Ouest 1027 823 1932 607| 139 7 406] 123] 12048 0 0] 0 1) 14 2 0 9 36 130 13 32| 0| 0 0 174 ]lj 12 349
7- CUM Est 973, 193 662 2 348 2751 110 4239 11278 23¢9 M 18 24 0 62 85 40, 147 0 0 0] 147 9 0 147 1 : 12 008
otal CUM 9852 10823 12009 7941 2 8764 67771 682 844 96| A5 965 14 168| 165 124 470 190 358 32 1001 67| 13 1760 70 826
8- Laval Centre 12186] 522 1 804; 3 545 691 265 527 8 570 5285 27, 43 § 366 $0; 176 10 0 gl 0 0 0 60] 0 14 74 11 14 344
9- Lavai Est 36 [ 87 205 112 0 26 447 138 30i 0 168 0 16 0 0 16) 0 0| 0; 0 o 0] 1) 10 640
10- Laval Quest 133 23 285 279) 36 31 30 816 339) 0 165| 604) 39 15 9 » 0 54/ 0 0 0 ) o 0 [ 0 1374
[Tokal Lavat 1385 B4 2187 4029 838 296 683; 9833 5762 87 208 6077 L 07| 10| o 305 0 0 0 L 0| 14 74 Iq 16 358,
11- Deux-Montagnes 234 3l 381 270 79 161 35 119 VIAl 0 163 43 384, 258 13 0 658 0| Q2 0 0 0| 22| o4 62 2 406,
12- Thérdse-de-Bloinvilte - 319) N 290 355) 23¢) 4] 98 1309 644 0 0 648 122, 1366 19 .0 1495 0 l;l 0 21 O 20) 41 172 3744
13- Les Moulins 328 0 503 1003 465 76* 576 2963 475 18 0 493 0 144 780] 24 M7 0 Q| 0 0 0 75] 75 214 4
14- L'Assomption 514 0 18 238 1232 21 602] 2724 45 0 0 48] 0 0 67 803 869, i | 33] 0 0| a 41 11§ 184 3
Tolal Rive-Nord 1396 122 1209 1066, 2(;21’ 260 1312 8257 1438 18| 163 1619 506 1787 878 826 3967, 0] 75| 0 2 4 158 295 “q 147
15- Voudreul-Souanges 98 230 332 a4 0 1217 4] 1921 25 0 0 25| 0 4] 9 o) 1) 437 0 Qj 84 Y 0 522 1 2
16- Rousslllon 1201 1633 217 136} 88 162 40] 3 347, 23 0 0] 23] 48| 21 0 17 86) 0 1.476] 9 6
17- Les Jardins-de-Nopiarviig 52 104} - 24 0 0 0 0 180] 4] 0 [1) 0 0 0 0 0] o 0 145 0
“[i18- Champiain 2 285 454 768 401 658 102 189 40857 l_ﬂ (1] 0] 16} [¢) 0] [ 0] 0 [ 185 0) 13 87
19- La Vailée-du-Richelleu 890 86 12 m 378 16] 160 1782 0 0 0] 0 1) 0 0] 0] 0 0j 0 0| 47
FO- Lojemmaerais 959) 32 76 48 43;‘ 18, 114 lg 16) 0] 0] 16} 0 0| 0] 0] 0 0 15 ‘0 341
clat Rive-Sud 6 485 249 1528 740 1 562 1602 803| - 13760 L 0 0 80i 48 N 0 7| 86| 437| 1800 9 0
1- Autres 13_3 5_6 240 183 42 1‘_37 &7 817| 10_6{ 0 0| 106| 97| 257 1) 17, ]3_7\ 5_5‘ 40 ) 2
AL 1796) 13604 17216 16759] 13744| 10960 9183 99487 8 229| m 416) 8816) 754) 2409 1062 985| 8 200/ 682 2274 41 1490

' ’ 1
Note: Nombre de véhicules excluant les internes-internes (700 zones) non-modélisables.
Traitement et estimation: MTQ-DGPT-DCRIT-SMBD



Tableau A-1.3

Nombre total de véhicules, période de pointe du matin

Estimation 1991

Origine / Destination i 2 3 4 5 6 7 cum 10 Laval N 12 13 14 |Rive-Nord 16 8 117 20 |Rive-Sud| Autres | TOTAL
1- CUM Centre-Vile 38950 2308} 2311 658 13637 72 779 100 87 51 213) 450) 149 0 810, 166| 205| 1456 36 16
2- CUM Centre-5ud 12857) 25101] 10805 1473 60606 119[ 1088 n 92] 78 4 g’ 1180 20 1769[. 301 383| 3eso| 1041 66 897
3- CUM Centre-Ouast 6764 3701 14377 1472] 35913 104f 1478 242 '180) 217 76) 716} 184 13 7720 106 187 1341 8s: 40 299]
4- CUM Centre-Nord ss78) 2097} 10287 5321) 4573 94] 3788 244 4n_a+ 1] 4 1093 193] o 1354 100, 324  20% sadi 83
§- CUM Centra-Est 8835] 2770] 4915 7137] 46964 of 17 192 136 167 199 698! 388 30| 2312 4|§j 09| se77| 1045" 5441
6- CUM Ouest 5612 s054[ 11824 1249] 52807 31 1138 173 198 0 0 372 21 42| 381 17 120 1624 892 56
7- CUM Est si260  2067) 5621 9077 999s| 1173] 19180] s22% 9] 2818 141 231 422] 626 1419) 235 7l 1819 208 5531  25% 937 59 947
[Total Cum 49664| 4aa708| 59611 e e 37aa1] 36490 307900 538 12006] 1162 13% 1237 1298 §027| 2560 12| 8903 1504] 2601 16861 6023 48
8: Laval Centre 4791 289s) 10789| 103s57f 3903] 2929] 4214 wer9 497{ _ 21 098] 719| 1504 316, nz 2655 82) o 815 46 382 117§ 957, 66 561
9- Laval Est 314 153 410 731 45| 2| s2r| asa o 1087 g 2 219 24| 265) 0 9 of [ 27 27 112 4
10- Laval Ouest 707 624 1807] 1021] 605 696 402  6660) 557] 2087 300 R 92 15| 518 44 0 24 9 46 1% [
redal Lavel 5812] 3672 13006| 12109| 4783 3687 G5442] 48381 1054 25068 1018 1637 o 185|  34s8) 126) o| 6% 45 486 1341 vim 79 379
11- Deux-Montagnes 1020 394 2417 976 328 748 594 6 478) 373|  2674] 2087] 1403 81 98| 3669 0 9! o 84 of - 28 123 aagﬂ 13474
12: Thérése-de-Bioirwilie 2183) 621 34| 2078 943] 974]  1043] 11264] 167  4009] 1015|4981 79] N 6 606} 2 o [4 136) 22) 35 298] 1957 24134
13- Les Mouling 1781 456| 1607|3495 2648 34| 3729 1408 3126 1057 2 635) 27 3985, 0 of 9 285 34 187 476 107 2974
114- L'Assomption 2480 372 922) 1705|4165 186|  a674] 14 608 %) 309| 2640 3101 101 [} 407] 83) 178 806 822] 19 907
Totat Rive -Nord 7464 1841 b368| o254 8082 2221 10060 482 7841 3608] 2997 17332 273 j 062 1% | vrs2 4 20 409
15- Voudreul-Soulanges 114 1231 28634 317 Ny 6ar0 182] 11968 3 43 g 102) a_si o % 43 o 2087 767, 15077,
16- Roussiion 2984 5 M 2364 697 1022[ 1160 542| 14237 21 0 221 ;j 6 362| 971 3570 197 223| 10513 1 198! 26 377
17 Ly Jordirs-de-Napierwill 88| 455 100] 100 109) 0 30| 881 ) 0 0 0 0 519 o 20 0 28 748 m;l 1911
18- Champlain 9595]  5138] 4432] 2560] 4622| 1462] 3075] 30884 2| 69 61 121 343 1790 8| 30095 1638 26&# 36133 1753 @
19- La Vallée-du-Richelieu 3640 806/ 802| 1470 sj 238 959|  9oM 0 57 3_5{ 21 o 8 9 of ses7| a8 1ass| vess]| 2604 23 631
120- Lojemmerais 3093 597 812 8s3] 2400 72]  1s5e8)  9azs 0 203 0 0 21 38| &9 101 o] 4183 785| 3489| 8878 579 18
lTotal Rive-Sud 05165 13795 11106 5173 w2 9802 6336 7653 » 1266 196 159| 147, 180 683 8934 106| 43878f 7031 7812 &747| 7181 155 412
E»Amvm 568 233 822| 514 231 725) 401 349 42 908| 507 918 155 23| 1702 208 65 445) 561 21 1681 282 10 627
AL 24023| s4229] 93111 ese78| 63067 s3575| se708| 482881 aal;t 60848 6174] 115885 5769 4:;1 z|a|| 3637 12072 3 se7asf 9200 1307 9142 21$67451q
Note: Nombre-de véhicules excluant les inf int (700 ) non-modélisabl

Traitement et estimation: MTQ-DGPT-DCRIT-SMBD



: : ~ Tableau A-1.4 :
Nombre de passagers des véhicules  deux occupants ou plus, période de pointe du matin
. Esﬁmatio_n 1991 ' o

Origine / Destination 1 2 3 4 s 1 7 cuMm 8 9 0 | ova n 12 13 14 [Rive-Nord| 15 16 7 18 19 20 [Rive-sud| Autres | TOTAL
1- CUM Centra-Vile 1036 547 849 440 627 165 123 3808 170 0 0 170} o 0 0 2 - 9 4 0 466 0 101 778 o 4784
2- CUM Centra Sud 6203 19014] 5339 o82) 17| 1833 3650 34 702 64| 0 of e 0 o 0 0 o o 598 0 3901 0 0 9%0) 443} %
3- CUM Centra-Ouest 2502l 1484 9909[ 1 52j 622 373 17| eemal 168 g 3 196 0 83 a 0 104 0 0 0 35, 3 0 67, 23$ a7
4- CUM Centra-Nord 2548 356 3230 10277] 2004 s67] 1750| - 20762 725 88 37 860) 0 65| 207 81 33| 0 83 o 341 35 9 550 21| 2
§- CUM Centre-Est 4614 580| 1876] 2492] 9974 28]  2887| 22682 265 4 0 .1 0 [ 0 16 215 2] 53 0 696 83 68 (2] 2
6- CUM Ouest 230|  1a94]  a3a7] 1366 293 16735 278] 27 224 0 0 0 of 32| - a9 0 o 81 293 ) 7 0 0 0 248 27
7- CUM Est 2189 43s] 1500/ 5283 6190 247]  9538] 26380 538 82 a 881 0 Nz 123 %0 ENY) 0 0 of  3m i 0 32 32 27
otal CUM 21492) 203 27049] 22366] 20908 19840 15136 151108 192 216( - 08| 2248 a2 . W 271 1092 483 805 n|l 226 180 20| 40% 1891 e
8- Lava Centre 2736| 1183] 4081 7078 1854 602{ 1187] 19208 11892 60 98| 12080 12 396 21 o 529 0 0 o 134 0 55 109) 247] 23
9- Laval Est 81 0 151 a6) 270 0 60| 1029 an 87 0 378 36 0 0 3% 0 o 0 0 0 0 ) 22§ 1
10- Lovol Ouest 299 51 642 628 101 70 67 1087 76_2] 0 arg[ 114 88 34 0 o 122 0 0 0 0 o ) o o 3 ug!l
ool Laval 3116| 1234] 4854 9064 1925 672) 133 2177 12965 127 40| 13862 00 488 2 [ 86| o o 0 134 o 85 109) 209) 36 884
11- Deux-Montagnes 526) 69 857 607 178 8] \ 8ol 2688 610 0 367 o 864 681 2 o 1474 0 94 0 of "o 60 4 139 . B4
12: Thérase-de-Blainvile 718 204 653 798 5§30 o ol s 18] 1455 o 0 Lu{ 274] 3048 42 o] 3364 0 0 0 47 0| a_.# %) 387 8423
13- Les Moulins 738 o 1132 nsar ) 047] 175 1205| eeaa| 1070 4 o 1110] 0 324] 1756 53 21m 0 0 o] 0 0 168 108] ﬂ 1083
14- L'Assomption 1isel o 258 §3] 2773 48[ 13860 6128 i0 0 0 101 0 0 10[ 1806 1986 0 7 0 0 (2] 93 260 41 [
olal Rive-Nowd 3140 23] 2099 4199 4820 w1 2961 18582)  332%| a 367 seas] v1se| 3983l 1976 1889 8926 o 168 0 & 9;| sss| . oe| ez »
15- Voudreul-Souanges 21 517 47| - 100 of 2763 of ame - 60 0 0 [ 0 0 0 0 0 984 0 0 190 0 of 1 304 [ .
16- Rouaslion 2702 3450 493 305 198 42| 9} 7881 ga_l 0 0 8 lo_ei 48 0 39 199 o -3 2 1867 0 50] 6285 946 14
17-les Juvdlm-de»NuplaMLajJ g 234 54 0 0 0 0 w| o o o ) 0 ‘ol 0 o .0 0 327 0 72 0 0 )
18- Champlaln 5wo] 102 1728 901} 1480 230 226] 0977 _agl 0 0 38 o o 0 0 0 0 387 o] 17877, 109 788] 19 160) 438 0
19- Lo Vallée-du-Richaliey 2003 198 251 250 850 3¢, 20| 3o 0 0| 0| of 0 0| 0 0 0 0 o of 234 2976 502| 564 93 102
- Lajemmerals 2187 72 170 109 987 33 256] 3788 3 0 0 3% ) 0 0 ) of ' 0 34 o] 2000 232| 1470l 373 1 7691
Hsauu»&m 12341  5ass| saed| 1666|3514 3404 1132 098 100] 0 0 100, 108} 0 » wo|  9ea| 406 2n| 3w 3317|2816 36564|. z7?1i ®
1- Autres 300 162 540 41) sal 309 0| 1878 231 0| ol 2y 218 578 0 39 836 125 %0 0 190 424 48 877 a 4581
TAL 40309 3147] 3w784f 9707| 30967| e2s| eS| 24738 1887 384 os| 19866] ‘1606] sass| 2368 224f | e s 92f 26991 sves| 3sxs| 4132 7 304 724

Note: Nombre excluant les intemes-intemes (700 zones) non-modélisables.
Traitement et estimation: MTQ-DGPT-DCRIT-SMBD :



v Tableau A-1.5
Nombre total de passagers, période de pointe du matin
Estimation 1991

Origine / Destination 1 2 3 4 [ 6 7 cum 8 9 10 Laval n 12 13 14 |Rive-Nomd| 15 16 7 18 19 20 |Rive-Sud| Autres | TOTAL
1- CUM Centra-Ville 447 27020 2783 1466|2604 990 737] 15752 793 0 72 863 100 87l s} 229 467 248 m of 1on 168 264 19w 369 19 368}
2- CUM Centre-Sud 16353| 35927) 13785| 3318] 3782| 5326) 1676] ®0167| 1006 0 119 n;t n 92) 78 a4l 282 137 1813 20| 1987 391 383) - 44%| 1337 87 341
3-CUM Centre-Ouast 8154] 4525| 19883] 5304] 3029 20667) 1571 45131) 1458 1l 2] 1se) 242| 215 240 76 774 79 184 13, 79 124| w7l 78| 984) 49 859] {
4- CUM Centre-Nord 700  280s] 12051 1031s] soso| 2670] 6203 s7264] 4008 Mop 18| 4254 244 442 416 176 1277 84 239 ol 1844 19) 374] 23] 1004 66151
5 CUM Centre-Est 11399] 3092 598l 7461| 21386] 1613] 8740 69548] 1817 85 o 1902 192) ey T 167 272 o9l - 28| 418 30| 2706 462 8471 4491 128) &
6- CUM Ouest 6896 7126f 13939] 3380] 1208 34030) 1403] é79e2} 1087 2 3] 1138 191 226| 0 0 416 904 237 82 361 17 140 luj 1039 72
7- CUM Est _ 63| 2308] 64s59| 12012 13433] 1310 24479] es:a| 282 217 142] 3180 141 296| 490 676] 1609 17 238l - 7] 1703 208/ 553) 2723 111 74
olal CUM 61606| 8574 74857f 52254] 51492 48506| 4as099] 2108 12909 476 601 o0s7] vieof 1855 1443] 14y 5648 14780 299 B wies| 1887 2748 19122f 7. 4381
8- Laval Centre 6311 3557| 13045) 14788 47e7] 32671 4873] 60607) 27622 416 552 28 &00] 781 1723 328 17 2009) s &2 0 490 45, 423 128 1 o4 qu
9- Laval Est 359 153 494 987 503 62 860 3417|1166 131 ol 1297, o 42 219 24 286 0 0 o 9 0 27 b 12 51851
10- Laval Ouest 873 55_21 2183 1379 §70 734 439 6701 1931 2| 764] 276 349 130| 92 15 586 24 44 0 24 0 44 19| 8: 10 224
lvokal Laval 7643) 4261 15708] 17148( s8] 4063| 6171 60725 0719 s69| 1315[ 32608] 1130| 1098 69| 185] 3019 ”» 126 0| 4 46 496 1456 1301 99 904/
11- DewcMontagnes 13)2] Q:J 2893 1313 427 953 639] 7969 2606' 3| - 576} 37| 2667 1726 97 98 4 408 0 143 0 54 0 85,
12- Thérase-de-Bloinvile 2582 734] 3785 2522] 1238 974] 1168|113 mu' 4575, 74 167 __a®¥7f 1168 6675 oogf 3 8478 25 81 "o} 162| 2] 60|
13- Les Mouins 2191 485] 2236] 4750|3228 412] 4449 17720 3720 304 3| 4060 3| 1237] 3610 2] 81w 0 0 of. 285 34 250
, 14- UAssomption 3123 372) 1085 2003 5 7_00_1 13| 5427| 17909 78 of 64 732 52 9 393 3644 4187 3] 148 0 407, 134 229)
ITokal Rive-Nord 9209| 1993 9979 108687 10698 2552 11679 B6ER6| 11579 413 834] 120825| 3822 973 47| 40% 22291 62 367 0| 908 190 598
15- Voudreull-Soulanges nl sos 182) usogj 187 0 0| 187| ggl 31 43 0 102) 2368 85 0 244 43 0|
16- Roussilion 1132) 1360 592 18481 341 0 24 368) 112] 4 9 43 200| o4l 8207 109) Aeogf 197 254
17- Les Jardins-de-Nopierviliel 109 0 30| 1107 0 0 0 _tj 0 91( 0 0 [} 0 700 0 241 ol . 28
18- Champlain 5445 1589] 3311] 36956 489) 21 25| 538 92 69) 81 121 3 760 2012 8l 40027] 1598 3064
19- La Vallée-du-Richelleu 2 314) 258] 1158 11284 57 0 0| 57 24| 38| 2) 0 83 14 9 of 7000 6121 1728
[20- Lajemmarais "‘ﬂ 190] 1690|1678 22| 0 0| 222) 0 (_Ji 21 38 ) 15 119 ol 5294 914 430
[Tolot Rive-Sud 27371] 16844 13019] 6098 12064] 11403] 6964] 93765 1296 ] 49 - 1366 %6 e8] W 02 9| 28%] 11201 17| s7408] 8878|9376
ﬁ:\wa 734 340 1122 743 284 896 435] 4883 972] . 23 2| 107 728] 1239 156 45 2 167 399) 268 5] 850 797 68
AL 106 462 82012 114680| 86826] 80278 67 420] mlnl 607 827! snul lmI 2042 o1808| 7116| 14611 7084| 908 MY 4B 1M M| 9743 M493) 1328
Ll .
Note: Nombre exciuant les int int (700 ) non-modélisables.

Traitement et estimation: MTQ-DGPT-DCRIT-SMBD
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Tableau A-2.1
Nombre de véhicules-heures effectués par les véhicules ¢ un occupant, période de pointe du matin
Réseau de référence et demande estimée 1991

* Origine / Destination 1 2 3 4 5 [ 7 CuM 8 "9 10 Loval n 12 13 14 |Rive-Noxd 1% .16 7 18 19 26 |Rive-Sud| Autres TOTAL
1- CUM Centre-Vile © 448 St 538 297 382 434 273 2881 - 300 0 a7 347 74 52| 34 3 290 70 58 () 224 108| had 5658 4
2- CUM Centre-Sud 2918 3141 2800 1014 963; 1 62_3‘ 818] 13176 479 o] - 78] 554 45) 58, 62 33 198 100 332 13 786] 245 251 1726 :j 16
3- CUM Centre-Ouest 1762] 851 1700 878 687 880 584 7 u‘j 382 7 39! 428} 125! 69 120 52 348 70 109¢ . n 447 72 123 a32 67, 9
4- CUM Centre-Nord 2210 1269 2939 1423 mﬁ_! 1114 1185] 11166 846) 14 39 ) $00) 148, \ral 87 61 467 45 98 i 0 699, 64 167, 1074] 779 4
5- CUM Centro-Est 2174 1122 1749 1318 1 700; 861 1509] 1043 717 2} 9 738 184 67 82 76| 380 5 226 25 822 200} 357 1635 844 L)
6- CUM Ouest 3947 3 5654 13an 759 4712 954] 20 520 709 19 19 747 97y . 13 0 [¢] 29| 223 167 12 392 148 161 1101 657] P )
7-CUM Est 2561 1425 3107 2686 2 654 832 3061 Msﬂi 892) 52 52 996 100, 108, 154 213, 573, Tj 189 [} 845) 158 286 1493) 817 20
[Tolal CUM . 16018| 11451| 18484 8965 8170, 10366 8304| 81848 4 325 14 272 4710 743 635 538 667 2484 (] 1170] 68| AIIII 993 1444 8420 4940 102
8- Laval Cenre 2948 1881 5619 3313y 226V 1881 2053] 19964] 3455 114 120 3 6% 273 424 112 76 088 51 93 0 515 85| 331 1046 677 26
9- Loval Est 284 169 333| | - 18 67 492] 1906 _385¢ 13 0 ﬁ!j [4) 4 54 10 L2 ol 0 0 0 0 29 29 1001 2
10- Laval Ouest 817, 445 1156 91 485 477 337, 4108 626 10 52| 509) 75, 48, 50; 12 188 % A2 0 32 9 62| 160 90 51
Totol Laval 3848 285 7108 4275 2904 2428 2002) 26 968, 4367 137 173 4677 348 476 216 98 1137 76| 136) o 547| 68 a2 1234 867} 33 884
11- Deux-Montagnes 1043] © 413 -2 052 741 323 581 636) 5709 1 2&! 27 89 1 380 660 509, 42 83 1194 .0 05 0 78 0 9 182 359] 8874
12- Thérédse-da-Blolinville 2 335 570] 3119 1 576 781 973 9091 10 284 1760 46, 83 1.809) 343 1087, 237 19 1.688) 28 97 [ 162 b 19) 32 11 18
13- Les Mouling 2 ]50_[ 678 1 4921 3003 2068 327, 3168] 13490 2153 154 33 2 340 30 682 768 148 1 526 0 o - [¢) 382 58 17| 557] 9‘:3' 10:3
14- L'Assomption 2776 665 1119 1 790; 3332 246 3613] 1331 603) 0 66 669 54 o 148 744 1037, 76, 93 0 510 62 180, m 939} 16
TddlIIvo-_Nud . 8304 2216 7783 7110 7 IGT 2120 8216) 420724 8701 226) 272 6 279 9687 2269 1193 oM 5443 104 255 [ 112 140 326 1948 33 Wﬂ
15- Vaudreul-Souanges 1403 1026 2258 295 126 3456{ 210 8769 124 0 0 124 3 32 58 Q 121 450) 129) 0 75 55, Y 709) 10
16- Roussllion 1717 3 140 2187 503 900 992 663] 10002 343 0 27, 370 [ 1 0 4 n 102 1113 36 1 216] lﬂgl 141 2710, 8! 13
17- Les Jardins-de-Napierville] 44 355 92| 135 IRl 0 41 7;| 0 YD 0 o 0 0| 0 0 L) 0 170] 0] 120 0 23 N3 2108 132)
18- Chomplain 5 703 39186 3714 2021 2993 1 560} 2315 2222 509 23, 33 564/ 124 84 64 Rk 88 12 592 6| 4728 619 21
- 19- La Vallée-du-Richelieu 3125] 850 95 760 1608 332 817 8384 75 0] 0 72’ 40! . 56| 24 0 ne 21 ng' ) 2644 681 629
F-Lolgmmevds 2212 635) 861 825 1565 20 171 7491 \O;I 0 0 1991 0 0] 2 49 74 22 62 0 1671 » 340 1035 A13)
. [Total Rive-Sud 14208 9921] 10104 4 5% 7 220] 6 860 §118] 57663 |zm| 2 L 1389 201 174 m 168 N4 7;1 2119 41 10454 1797 2780 4 599,
1- Autres 540 169 591 351 232 551 420 2844 475 26 " 23 54) 250 287 120 7| 664 172 123 47 275) 110 16 743) 137 61
AL 42912 ”ml 44072 25260 26672 22020 ao:l 211 198 16 198} 526) ml 17 624 2829 sS4l 2&T 1834 10442 18} - 002 166 16 613] 3”:1 4968 30214 1499 n4

Note: Nombre luant les int Int (700 ) non-modélisables.
Traitement et estimation: MTQ-DGPT-DCRIT-SMBD




Tableau A-2.2.
Nombre de véhicules-heures effectués par les véhicules & deux occupants ou plus, période de pointe du matin
Réseau de référence et demande estimée 1991

Origine / Destination 1 2 3 4 5 s 7 | cum 8 9 0 | o | 1 12 13 14 [Rive-Nord| 15 16 W7 18 19 20 |Rive-sud| Autes | TOTAL

1- CUM Centre-Vile e s 107 54 54 39 3  a0s 36 0 0 ) 0 o o 8 8 40 8 0 69 0] 28] a8

2. CUM Centre Sug 817 03] 18 179 193  244] st 36 17 of o 1] 9 0 0 0 0 0 102 0 7 0 o 178) l% 3597,
3- CUM Cantre-Ouest 33| 16| 437 143 7 68 3] 1448 21 0 7| o n 18 0 27 9 o o 9 10 o 19) 9 1614
4-CUM Centre-Norg 458 76)  asa]  esa 2] sl 200 2180 78] n 4 91 o 13 a 16 7 0 24 0 sl 1 % 144 9 2654
5 CUM Centre-Est 642 o8l soa] 248l e 69| 299l 2283  se 13 0 70 o 2 o 23 ) 8 13 of a4 2 15 wo| 1 a7
& CUM Ouest 898 .mj 1181 41‘91 12| 161 Tnj 4794 0 0 0 0 9 17 0 0 26 62| 10 3s] o 0 0 %8 01 soﬁi
7-CUMER 619 132  a0s|  892] 928 9ol 700 38769 ool .13 7 | 0 26 24 17 & o 0 0 85 0 0 8| 15 4187
ITokat CUM sesa| 2078) 3702| 20687) 2168 2269 1467 WOM|  300] 3 18] 386 9 | 8l M a8l j00f % a9 N e aw e 20299
8- Lovol Centre oso]  aws|. 127 1e2] 479 6| 257] s108] 978 8 ul  ow 21 57 3 0 agl : o 0 0 63 0 20 83| egﬂ 649
9- Loval Est 3 9 66 181 9 o 15 0 59 A 0 65 0 10 o 0 10 0 o 0 0 0 0 0 10 aad
10- tavol Ouest 148 2] 23 o a7 20 2 m‘ 122 0 8| w0 n i 0 o 18 0 0 0 o o 0 0 o el
ftotat Lavol 1174) 4370 1427| 20m] 06| w6| 8 6w 119 12 3| vaoa w2 % 0 109) o o o & o | &) 7 659
11- DewnMontagnes 310 32| s 281 106 165 4| 130 7 0 42| 2wl 2| s 8 0 9] o 54 0 0 0 37 9 sJ 1927,
12- Thérése-de-Biainville 94| 09| 201 323 zcj 0 o7l vare] 38 0 of - 36 a7] 4oy 8 0 441 0 0 0 28 0 27 ss| 107 2
13- Les Mouirs 484 of e 207 872 96) 567 seor| 399 N o 409 0 2l 32 7 o o - o o 0 0 83 J_] 234 47
14- LAssomption 726 0 160] __287] 1370 3] s sw0e 4 0 0 as| o o P 24| of 45| 0 o 51 53 we| 27y 3
obal Rive-Nowd tore]l | ase| 2008 23u] 29| 1232 - eme| o ee0| . 4 un;i | e8] me| sy 1807 of o 0 » ] 0 se0|  osd »
16 Voudreul-Souanges 135|231 360 4 0 evg] o 1468 2 o 0 2 9 9 0 0 o 142 0 of  ng 0 of 2 129 1 wg’
16 Roussilon vsz| 1ie7f 299 144 8s) 148 a3l 299 28 0 0 20 67 2 o 7 10 o 3% 4 s 0 8 733 20 4187,
17- Les Jardins-de-Naplerviell 63| 100] 2) 0 0 0 0 ngf 0 0 0 o 0 -0 0 0 g] o 66 9 19 0 0 05| o 277
\8: Champlain 388) 504 m 16| 4089 w__ o 0 |g] o o 0 0 o 0 69 of 1618 18 130,  1es2] 1 6074}
19- Lo Valige-du-Richelleu 370 25| 2| 1om 9 9 0 o 0 0 o 0 ol 0 0 of 62| 286 1 12{ 1 ooj 3278

- Lojemmerols o] w1 e 18 0 0 16 0 0 0 0 o 0 h) of a0 51 181 % 2414
otol Rive-Sud w5 48| 12340 85| 0 0 05| & 26 0 v n;I ual 42 4 suel sl | aesd 18076
1- Autres 164 sl 279 193 51 122 3] 90 72 0 0 72) a8l 0 2 182 35 2 0 85 55 sof 2] 17% 1
AL T 1230 ares| sa| e8| 64| 3e78] 3408 wr01s] 2096 :oj 9| 27470 s o7l s3] awr| 218 27 768 » sen| s mi 6187|267 ©

Note: Nombre exciuant les intemes-intemaes (700 zones) non-modélisables.
Traitement et estimation: MTQ-DGPT-DCRIT-SMBD



Tableau A-2.3
Nombre total de véhicules-heures, période de pointe du matin
Réseau de référence et demande estimée 1991

Origine / Destinction A 2 3 4 § 6 7 CuM 8 9 i) Loval n 12 13 14 [Rive-Nowd| 15 16 17 18 19 20 Rive-Sud| Autres TOTAL

1- CUM Cenire-Ville sogi 568 845 351 436 473 304 3206 334! 0 47 383 74 52 34 139 299 110 ] 0 293 108 126 703

2- CUM Centre-Sud 3738 4204 3 475] 1193 1158 1766] 923 16452 495 0 75 571 45| S—SI 62§ -3 198 100 434 13 862 245 251 1 905

3- CUM Centre-Ouest 2 097, 1008 233 1022| 763 948 616 8 70;| 403 7 46 456/ 125 G_Ol 135 52 »2 70 109/ k] 456 82, 123 851

4- CUM Centre-Nord ‘2 668 1345 3363 2077 1217 1262 1393 13 !ISI 922| "2 43 91 148, 184 129 77 838 45 122 0 782 76 192 1218

§- CUM Centre-Est 28146 1220 2083 1662 2301 930, 1801} 12682 774 34 0 808 154 94 82 99 429 13 238 25 934 220 373 1805

6- CUM Quest 4845) 3629 6 80S 1M 87 6330 1052] 26322 709] 19 19 747 105, 130, 0 0 235 276 177 47 !;j 145, 161 1199

7- CuM Est 3 180 1857 3512 isn 3581 927 3761 20095 987 65 89| 111 100 132 178 230 840 18 180 [ 930) 158 286 1578 968| b3
Todol CUM 19850| 13828 22188] 118672 10328 12628 9850| 99 40 4625(° 181 90| 5066 752 7!;' 619 631 2732 L)) 1327 103 4681 1034 1513, 9 259 Shj 122

8- Loval Centre 3935 2295 6746 4976 2740 20566 2310] 26089 4433 120 134) 4 687 294 481 116, 76 967 51 93 0 678 55| 351 1128 - 760} 32601

9- Loval Est 322 169 399 2 277 67 508 2205 444 i? 0! 443 Iz 13 10 77 0 0 ol 4] (4 29 4 110 2944
10- Lavail Ouest 765, 467 1391 812 522 498 361 4 816] 649 10 70| 729 85 55 50, 12 209 25 42 0 32 0 62, 160} 9 5
[Tokal Lavot sml 2932 8 83 6 310| 38%W 2621 3180] 32 140 B 826 149| 204 5879 300 549 220) 90 1 246 76| 136 0 610 58| 4 1317 9601 JIH
11- Dewx-Montagnas 1 J_Q 445 2438 1022 429 748 676 7109 1 438 27 130] 1 M 686) 624 50 83 1443] 0 19 0 . 78 0 M_}+ .3 a1 10 801
12- Thérése-da-Blainville 2729 679 341 1899, 1043 973 1007] 11740 2123, 46 83 2262 389} 1493 245 19 2 144) 28 97 0 180 31 47 383 1 214 17 734
13- Les Mouting 2634 678 2173 421 3254 423 3725 17097 2 652, ) 164 33 3;1 30 673 1091 163 1987 0 9) O 382| 58 201 641 1169 23644
14- L'Assomption 3501 555 1279 2077 4702 282] 4041 16437 649 0 66 718) 54/ N 186] 1072 1 g* 76| 138 0) 510 IO;I 233 ' 1061 1211 20827|
ckal Rive-Nord . 10 218 2387 9301 9 208 9420 244 9448 52383 6761 237 313 7312 1160 2082 1672 1397 6980 104 3656 0] 1181 192} 627| 2320 4003 72976
15- Vaudreul-Souanges 1538 1256 2615 k2ol 126] 4147 210] 10 234 147 0 0 147, 31 32 58] 0 121 593 129 0 191 85 0 968 738 12 204,
16- Roussilion 2873 4337 2410 647 985 1141 606]  12999) an 0 27 8| 73| 26) 0 22 121 102 1449 40 1591 102 159 3443 825 17 7
17-Les Jord!m-da-NggeMlled 107 455 121 135 131 [¢) 41 90 ‘0 0 0 0 [¢) 0 [ 0 [ 0 238 9 139 0 23, 9] 2) 1

18- Champlain 4443 2409 3497 1671 2461 26 279] 527, 23] 3 583 124 84 64 15 388 112 661 2] 6 343 836 1051 8 809 1 44¢6) 37

19- Lo Vdlléedu-Richelleu ~ 1139 894 1874 35¢) 990] 10 343 75 0 0 75 - 24 3] 119) 21 53 0 3 306] 967 41 & 088 161 7
20- Lojemmerais 944 881 1921 240, 1 27}_l 9 160| 2761 0 0 218 0 0| 25 49, 74 2 73 0 2 ll:l hial 1218 3813 459 13721
Tolal Rive-Sud nen 5308 8634 7 585 5506| 70003 1335 f o 60| 1418 258 199) m 106| 8 850 2601 45| lsml 2182 3190 2280 s:mﬂ Im

1- Autres . 704] 223 870 544 283 673 451 3 746| 548 261 23] 598 ] 297, 398 120 30 846 207, 163 47, 360 165 46| 977 1547 771

AL 85193| 30991 52566 32941| 32109 25008 28515 268213 18794 586 &0 oM 2887 4787 2702 2’;1 12 598 1.648] 4 570| 196 20454] 3 508 S§T7f 36402] 17 494 44

Note: Nombre excluant les intemes-internes (700 zones) non-modélisables.
Traitemant et estimation: MTQ-DGPT-DCRIT-SMBD



Tableau A-2.4
Nombre de passagers-heures associés aux véhicules G deux occupants ou plus, période de pointe du matin
Réseau de reterence et demande estimée 1991

" Origine / Destination i 2 3 4 s 6 7 cum 8 9 10 Laval un | o2 13 14 |Rive-Nord| 15 16 17 18 19 20 |Rive-Sud| Autres | TOTAL
1- CUM Centre-Vile 140 128 241 121 21 87, 70 909) 81 0| 0 81 0 0 0 18] 8 133 18] 0 158] 0 [ aLsi d 1
2- CUM Centre-Sud 1838]  2442]  1527] 404 434 55| 236]  7436) 37 0 0 by 0 0 0 0 0] 229 0 172 0 0 401 X 8
3- CUM Centre-Ouest 75| 6] 143 2 172 152 74] 3254 50 o 16| [ 0 2 35 0 60 o o 0 20] 2 o 42 ny 3
4- CUM Centre-Nord 1 030) 171} 954] 1472 433 310 40| 4838 170] 2% 12{ - 207 a 30 93 36 159| 0 54 0 187| 2 56| - 3| 57
§- CUM Centre-Est 1444 220 684 §53] 1382 156 657 5086 132) 30 0 162) ' 0 71 0 82 139 V7 28 0| 258| 45 35 4 Al 6161
6- CUM Ouest 2021] 1148} 2590 943 251] 385 220 10829 0 0 0 [ 20| 39] 0 0 [ 118 23 79 0 0 0 1] 22 n
7-CUM kst 1 393, 297 917 20@ 2087 213] 1674 sas 213 0] 16 269) 9 58 54i 39i 181 -0 0 191 0 0 191 33 9
[Total CUM 8623 4762 0344 8821| 4851 5129] 3300| 40820 684 o4 | 812 | 2 182] 155 880| 268 353 79| 986 93| 18] 1987 1007] 48
8- Lava Centre 2225 941 2537] s740] 1077 399 579] 11498| 2200 13| 31| 2244 48 128 7 0 183 o o ) 142| 0 75 217 ) 73
9- Lavol Est 84 9 148 340 218 g 35| 4| 133 4| ol .z 0 22) 0 0 0 0 0 0| 0 0 ") 101
10- Laval Quest 333 51 627 497 106 46 56| 1618 276 0 g 40 316) 24 16] 0 0 £ 0 o 0! 0 9 o 0 1 ﬂl
frotai tavat 2641 w2l 323 4877 1 a5 670] 13937 2608 26) | 2708 72 166| 7 0 48 of 0| 0 2 [ 78 217 :ﬂ 7 314
11 Deux-Montagnes 698 72 869) oa_zj 238) 376 89| 2978 388 0| 94 Y m[ 284 m' 18 0 560 0 122 0 0 0 83, 206) 1" 4
12- Thérdse-da-Blolnvite 886 244 856 720| . 69) o 219] 32 817 0 0 817 108 914 8 0 1 03] 0 0 0 63 9 62| 125! 2 [
13- Les Moulins 1 089 o] 1532| 278] 1288 215 1276|8116 897 24| 0 921 0 206 726 sg[ [ 24) 0 0 9 0 ) 188| 188 52 10721
14- L'Assomption 1633 0 359 645 306_2’ 79 119l e ven 102] 0 0 102 0 0 9% 733 823 0 102 0 o) 118) 19| 3% 81 886}
[Total Rive-Nord 4306 316] 346 470 51w en| 2773 21401 2208 4] o 232 09| 1379 852| m £ | 0| 24 o| 63 18| 452 854 uod 29 464}
15 \)amymﬂ-&;uongL 305 619 810 104 ol 1590 0| 3320 3] 0 0 (3 0 0 o 0 0 320 0| 0 262 0 0 562] 29) 4252
16- Rousslion 2603 2694 50| 326 191 334 96| 6748 62) 0 0, 62 152) [ 0 ) M7 0 766 9 844 0 40 1649 9 359)
17- Las Jardins-de-Noplerville| 142 224 65 0 0 0 0 432 9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 149 0 44 o 0 192 624
18- Champlain 4085| 823l 1641 ers| 1133 250 329] 918 41 0 0 &) 0 0 0 0 0 0 167 o] _ 3634 b 293] 4138 mn 13 6791
19- La Valiée-du-Richelieu 2278 .228| 324 301 832) 56| 388 4407 0 0 0| [} 0 9 0 0 9 0 0 of 1490 644 253] 2386 58) 737
- Lojemmerois : 2280 79 186 126) 800 43 241]  3788] 37, g g‘ 37, 0 o 0 [) 0 lsj 0 990) 16 406] 1 836] 104 [
Ednllmo-iud 11683 4867 ;ml V729| 2957) 227 1084) 270808 19} of 0| L] 152 [ 0 ») M7 0f 1097 9| 728y 799) 92| 1049 2 407
1- Autres 368 lo2| 627 434 115) 274 o8t 2078 161 0 0 161 107| 251 # 50 408 7o| 66 0 191 125] 87 677 3 3 564/
AL 27631 10819 19132] 17281 14621 &790] 7068] 10609 6849 134 | 619 700 207 1042 1016 4072 67| 1740 o8] 6644 1132 17243 4013 590) 137 017}
Note: Nombre excluant les int Int (700 ) non-modélisables.

Traitemnent et estimation: MTQ-DGPT-DCRIT-SMBD



Tableau A-2.5
Nombre total de passagers-heures, période de pointe du matin
Réseau de référence et demande estimée 1991

Origine / Destination 1 2 3 4 5 6 7 | cum 8 9 0 [ lovt | 1 12 13 | 14 [’veNod| 15 16 7 18 W |- 20 |rve-sud| Autres | TOTAL
1- CUM Centre-Vile see] _es9] 779l sl s3]  snf 343l s 38 0 al el 74 52 3| a9 o9 76 of 108 65| 99y 5
2- CUM Centre-Sudt ars| 65| ase| a7l 1se7| o8] vosa| amem| s o | e 4 58 62 33 wel 00|  se . 13  9s8]  2a5] 251 2128] 1) 24721
3- CUM Centre-Ouest 2517) 1197]  3va2) 1oov)  ese] vo3s 57| vosee] 432 7 54  aa| 28] o4 wj 52 426/ o 109 n|  ae7 94 23]  e78| s8] )
4 CUM Canfre-Nord 3240] 1400 3803] 2894 1457 1a2al 1654] 16008 1017 39 st vwor| sl om 181 97 626, 45| 183 of 88 9| 24 vwr| - sod 201
5 CUM Centre-Est 20| 130l 2a3) e soss| 1017 2ee| sam| eso0 5] o o s 3 82| 138 513 2| 254l 28| 1os] 2asl 392l 2019] 1260f a0
6 CUM Ouest 5967 4279] 824a] 2315] 100 838 1175] 31367 709 19 of  var| el 2 9 9 28 3 190 9 avgﬂ 145 161|132 34 679
7-CUMEst 3955) 17220 4024 ﬁgl a741] 1os8| a63| 24818 1105 8] . o8| voss| too]  teal 207] 252 2 8 180 of 1036] 158]  286| 1684] 11 »
obol CUM 60| 16202| 20830| 14806 1302 15485 11604 122668 5009| we| M5 sEn| e el ;| ;| dos4| | 18] Wl sa0| 0] 1602 1037 7p M
8- Loval Centre 5171) 2822| sss| 7054] 3338 2279] 2632 s1482) s685|  127]  1si| e 321) s62) 120 76| 1009 51 93 0
9- Lova Est 8| 9| amyl 2l  a04 o7 s7| a7 518 27 of s g 2 54 10 ® o o 0
10- Loval Ouest gso|  as| 1esa| 1087 ;1 5&{ w2 s7M| 8w 10 93| _ sos 99 64 50 12 25 % 4_21 0
[total Laval 6490 3487 10321 88y 4333 2870 3ss2| Wwe0s| eors| 1es|  2e| 73 4w eu] 2 %8| 133 18] 1% 0
11 Deux:Montagnas 1741 ass| 2921} 137a]  set| s8]  725) 8764 1654 27 182f 1863| Bas] 768 59 83| 1784 o 87 0
12 Thérase.da-Biolnville szl sl 377s] 2302f 1372] o3| 1128) 13sesl 2577 46 83| 2708] 48| 2000 255 Wi 27122 P 97 9
13- Les Mouins 3239] o78| 302a] s5720] 3960]  542] aasa] 21e08] 3050 177 33 s %  78sf 149 184l 2497 9 0 o
14- LAssomption a409|  se5| 1478 2 c_ss_J 61|  326| a700] 2030 700 0 6| m 54 | 23| 1a79] 1861 74 194 0
fTokal Rive-Nowd 12610 2532 1we| nan| 1236 2 nj 10909 64275 7986  260] 365 uo;i 1376| 3647 2045] 1768] ssM| 14| am) 0
15- VoudreulSauanges 1707) 1545|3065 308y 126l  so45]  210] 12097] 135 0 o s 3 2 58 o 21 7| » of 397 55 of 1291  s9 14 58)
16- Roussilion 4319] 5834] 2ev3] a8l 1091) 13%| 656 16780] 400 0 27] a3 158 57 9 “ 288 wgf 1869 45 2089 102 81 4389 118 22987
\7- Les Jardins-de-Naplervile] _ 186] 579|157} 135] 31 0 al  ya9 0 0 o [ 9 0 0 9 0 o 319 of ey 0 231 58 2 \
18- Champiain 9787] a738] 5354 2895] 4128 180] 2604 m3sy| 550 2 33  eos] 124 84 ol  nig 3 1mf 759 5 832 ess| 1214] man|  1es 4511
19- L0 Vaile du-Richeou 5404/ 1078] 1319] 1061} 2337 387 1208 12791 75# 9 0 75 Ph 56 2 o 19| 2 53 of 41| 132 881 a4l 193 21
120- Lajemmerals a9l nal  voar] 951 236  204] 1412 1iaes] 23 0 of 2% gi 0 2 9 74| b7) 8 of 2661] 4ol 1412 aess] s 167
[Tkl Rive-Sud 25096 14408| 13636 6268 10176 easi| e| ssass| 141 2| e 15| | 20 ] e | 1 3215 s 1777 285 3741 2830 69 msq
1- Autres s08| 351l 218l 7eal  sa7]  mos|  4ss| 4922l 63 26 23| e8| 37 s 2 s8] 1072l 2s0] ey a7l aeel 234 83| vam) 1764 971
ﬁu : 70843 37061 63204] a2842) 40199 l):l;i x| 317257 ;2040 6] 1008 6] 328 59| 320 231 15314 2288] 5842  au| 25257 420 6701 42| e .M

Note: Nombre U infemes (700 zones) non-modélisables.
Traltement et estimation: MTQ-DGPT-DCRIT-SMBD



ANNEXE 3
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. Tableau A-3.1 :
Différence du nombre de véhicules-heures effectués par les véhicules & un occupant, période de pointe du matin
Premier scénario de voies réservées aux VHO moins scénario de référence

Origine / Destination 1 2 3 4 | s 6 7 | com | 8 9 0 [ owt | N 12 13 14 |eivo-Nowd] 15 16 v o[ e 19 20 |Rive-sud| Autes | TOTAL
1 CUM Centro-Vila 1 1 1 9 0 ) 0 4 9 g o [ o o o ) ] o 0 o 0 0 0 1 9
2- CUM Centre Sud 0 of n 4 2 -2 3 2 2 9 o 2| o 0 o o 0 o o o 3 0 9 3 o
3-CUMCentre-Ouast 4 7 2 & 1 0 0 J 0 o 9 0 9 o o o 0 0 9 9 2 0 0 -2 o -1
4 CUM Centre-Nord 3 ) 3 1 2 5| 1 -12 o 9 0 0 9 - 0 0 -1 9 - 0 o o 1 -1 o -1
5- CUM Centre-Est 0] SN | M- o :l -3 2 9 0 g 9 o o 0 0 9 1 0 0 0 0 0 1 -2 o gﬂ
6 CUM Quest 85 8| -n ) ﬂ 26 ) L) 9 0 ' ) 0 0 o 0 0 3 9 7 ) 2 9 156
7. CUMEst 8 2| a3 0 8 4 1 1 o o - 9 9 ) 1 9 0 9 ol - 1
okal CUM 102 al e -2 9 10 of s 2 0 0 3 \ -2 0 3 2 o ' 0 o 2 -5 6 3 "y
8- Loval Centre 5| 3 sl 2 2 7 56 8 o 9 9 9 0 0 1 o o o o 0 0 | - 1 o4
9- Laval Est 2 1 1 4 9 0 3 10 1 9 9 1 0 9 0 0 0 9 o 0 0 o 0 0 o 1y
\0- Lavol Ouast 9 4 4 4 3 1 -4 s 10 9 o -0 2 9 0 o 2| 9 j 0 9 0 0 o o 3
frotal Lavat 16 ® » 1 a 3 3 7 -1 0 0 0 2 0 0 1 3 o 0 0 0 0 - - i 2
11 Deux-Mortagnes 14 4 10 3 o 2 4 9 7 o 1 5 3 4 1 1 10 0 1 o 1 o o 3| o7
12 Thérasa-de-Blalnville 3 5 4 2 7 4 a _ma 8 0 1 9 1 . 1 0 1 0 1 9 2 0 9 3 - !
13- Las Mouirs 12 3 9 17 21 1 2w 4 9 9 4 9 3 3 2 s 9 0 0 4 1 ) s n
14- LUAssomption 4 7 2 8 51 ! s9] 10 2l 9 0 -1 9 1 1 13 15 o o 3 1 2 s ) 191
frokat Rive-Nowd , 9 ) ! 50 o s w a5 17 0 0 W 4 9 16 M o 0 10 2 s it Ei 404
15- Voudreu-Souonges 3 2 22l 3 0 5| -3 - 1 o 9 -1 0 1 1 9 -1 1 9 0 ] 1 0 2 o -
16- Rousslion 14 9 7 1 4 1 2 1l 0 0 o 0 0 0 0 9 0 o 0 o -2 o 1 3 o
17- Les Jording-de-Naplervilel] of 1 0 0 ! 0 0 2 0 9 9 0 9 0 0 9 0 o o 0 9 9 0 0 o
18- Champlain 81 7 53 15 2 23 nl 5 o 9 [ | 0 0 1 "3 2 ) 0 3 0 3 9
19- La Valiée du-Richelieu arf e el 5 12 5 7| 08 ) 0 0 ) 0 0 0 0 ) o 0 0 10 1 5 16 1 v
- Lojammerais iY) 7 1 1 gl ) 8 Jl 0 0 ) of 0 0 0 o ! 0 0 gl o 3 4 5‘ 4
okl Rive: Sud 080 7 56 19 L 2 s 482 § o 1 o 0 0 0 1 2 3 | o 4 -1 3 10
- Autres 6 ) 5 4 ] 2 | 19 1 0 0 1 ] 1 0 0 -2 0 0 0 | 9 0 2 - 17
AL ‘ .6 2 14‘51 %o 1% E:l 124 1129 o :{ ;‘ 2 7 o 5 2 s;‘ 3 ;1 ;I> 2 4:1 Ta{ i 128

Note: Nombre excluant les inlemes-intemaes (700 zones) non-modélisables.
Traitement et estimation: MTO-DGPT-DCRH-SMPD



Tableau A-3.2
Ditférence du nombre de véhicules-heures effectués par les véhicules & deux occupants ou plus, pénode de pomte du matin
Premier scénario de voies aux VHO moins scénario de rétérence

Origine / Destination 1 2 3 a 8 6 7 cuM 8 9 18 [ tava [ 12 13 14 [Rive-Nord| 15 1 17 18 9 20 [Rive-sud| Autes | TOTAL
1- CUM Centro-Vile 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 o 0 0 0 0 o 0 0 0 0 0 0 9 o ¥
2- CUM Centre Sud 1| 2 2 0 0 0 0 6 0 0 0 o 0 0 0 0 o of o 0 0 0 0 o o
3- CUM Centre-Ouest 8| - 0 0 0 0 0 -2 0 o 0 of 0 o 0 0 o 0 0 0 9 0 0 o o -
4-CUM Centre-Nord 1 0 0 | 0 4 0 ) 0 0 0 ) of -o 0 0 o 0 0 0 0 0 0 o o i
5- CUM Centra-Est 3 0 0 0 A 0 0 4 o 0 0 o 0 ) o 0 o 0 0 0 0 0 0 o 0 4
6 CUM Ouest : 75 15 -88 -49 By 7 -8 uﬂs_‘ 0 0 0 o 0 1 0 0 o 0 0 0 o 0 o ) 1 -
7-CUM Est sl o B 0 3 B 0 4 0 0 o 0 o 0 0 0 0 0 0 o 0 0 o 0

ool CUM ) 48! 14 ) T a2l 8 7 -m] o o o 1 o o o o 0 o ol o o 1 A mﬂ
8- Laval Centre -7 - _r 7 -10 -4 0 -2 -32 1 0 0 1 0 q 0 9 o 0 0 0 - 0 0 - 0
9- Laval Est o 0 0 ) ) 0 0 2 0 0 0 0 0 o 0 0 j 0 0 0 0 0 0 o 0
10- Laval Ouest -2 B -2 -6 B 0 B -n g! 0 -2 0 o 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 o o -
Tobal Lovol ¥ K 14 < ) K -0 . o A o o o o 0 o o -1 o o A o
1)- Dewx-Montagnes -2 0 -1 4 0 ) 0 gl 0 0 0 o 1 ) 0 0 2 of 1 0 0 0 0 ) o
12- hérése-de-Blainvilo -10 -3 0 9 r 0 -2 2 2 0 of -2 0 o 0 0 of 0 0 0 - 0 ) -2 )

13- Les Moulns AR 0 ;l 12 -20 0 ] -80 0 0 0 0 0 o ) 0 2 0 0 0 0 0 -4 -4 - -
14- L'Assomption -26| 0 -10 21 -80 B 0] e 0 0 0 o 0 0 0 3 6| 0 -3 0 o -4 -3 -10] - -1
[Tokat Rive-Nord 49| Kl g «11  -107 o nl e 2| o o 2| ' 2 10 o -2 o B} 4 ) 18] ;u
15- Voudreul-Souanges 9ol -2 -18 5 0 1 Qf N\j 0 0 0 o 0 0 0 0 o 0 0 0 -8 0 0 8 gﬁ
16- Roussilon 4 o 0 0 o 0 0 4 0 0 o o 0 0 0 0 ;1 0 0 0 0 0 0 B) 0
17- Les Jordins-da-Nopleni (j 0 o 0 0 0 0 1 0 0 0 o 0 0 0 0 o 0 0 of o 0 0 o 0
18- Chompiain 81 gf -3 a2 -6 W e -1 0 0 -1 0 o 0 0 0 0 0 0 9 0 ! \ B
19- Lo Voliée-du-Richelieu 58 7 7 2 i 5 2 n 0 0 0 0. 0 o 0 0 ol 0 0 of- 3} 0 1 4 o
- Lajemmerdis . 2 o 0 0 2 0 ] -20 0 0 0 o 0 0 0 0 oI 0 0 o 2| 0 i -3) a

ﬁmlwesw -168 Y -4 13 2 7 3] -0 -2 9 o -2 o o o o o| o 0 o 4| "o o 5|
- Autras . -9 - K) 8 3 -] 0 33 0 0 0 o 0 0| 0 0 0 0 0 0 Bl 0 Bl -2 5 -37]

AL -299) «:t a0 - a8 em ;1 o o :l -i 2 7 10 ﬁoi -2 0 9 -141 9 zj -10f -85}

Note: Nombre excluant las infernes-infemes (700 zones) non-modélisables. ‘ ,
Tratement et estimation: MTQ-DGPT-DCRIT-SMBD . ' g




. : Tableau A-3.3 , .
Diftérence du nombre total de véhicules-heures, période de pointe du matin
Premier scénario de voies réservées aux VHO moins scénario de référence

Origine / Destination [ 2 3 4 5 .6 7 cum 8 9 10 Laval n 12 13 14 Rive-Nord 16 16 17 8 19 20 Rive-Sud| Autres YUTAL

1- CUM Centre-Ville 1 - 1 2 0 4] 1 [ ) 0 0 0 1 1] 0 0 1 1 0 . 0 9 1 0 0 1 g 7
2- CUM Centre-Sud 2 8 13 4 2 -2] 3 3 2 4] O 2 4] 0 0 3] ) [4) 0] 3 0 0 3 0

3- CUM Centre-Ouest -7 -8 2 -1 -1 0 4] -14| 0 0 0 [} 0 o L) 0 1) 0 0 0] -2 4} 0 -2 [ -1
4- CUM Centre-Nord 4 -8 -3 2 -2 ) ] - 0 0 0 1) 9 -1 0 0 _ -1 0 - 0 4] 0 -1 -2 O -1
5- CUM Centre-Est 14 1 4 -1 _5_1 -4 2 13 0 o} 0 1] 0 0 0 1 1) 9 4] [y 0 0 -1 -2 0] 1
6- CUM Ouest 10 4 99 % -19 3 -13] -l02+ 1 0 9 1 1 al 0 0 [4) 0 3| ] 7 1 -2 10| 1

7- CUM kst 11 -2 15 [¢) n ' -7 7 5 -1 9 9 -1 0 0 C 1 0 0 1) 1 -l -1 0}

Total CUM 2 33 -108} -850 -3 16 1 -7 2 o [+ 3| 2 -3 0 3 2 0 0| 8 -B| 7 2 3
8- Lava Centre -2] 1 28] 8 2| 3 -10) 4 9! 0 0 19] 0 0 0 1 ) 0 0 4] il 4] -1 -3{ 0] ;ﬂ
9- Lavol Est 2 1 1 éi 1 (4] 3 12 1 0 0 1 0) 0 [¢] 0 o ) 9 0 0 0 0 (1) 0 ‘ ¥

10- Loval Quest 7 3 3 -9 4 1 -4 -3 -12] 0 0 -13) 2) 0 ] 0 3 0 0 0 0 0 0 0| -135

Totol Lavol 8 8 30| 4 -4 4 -1 . -2 0| 0| -1 3 0] 1 3 0 0 0 -1 L) -1 -2| ) q

11- Deux-Montognes 12 5 9 -1 0) 3 3 30 7 0 al 8 3 7 1 1 12 o - 1 0| 1 0 [t] 2| 3]

12- hérase-de-Bloimvile 20] 2 35 12 0 4 3 77 10 0 1 n 1 -1 1 0 1 0] 1 0 1 0 -1 1 -4

13- Les Mouliny i ! 3 1 g‘ 1 1 | A 4 0] 0 4 0) 3 4 2 10| 0| [ 9] 4 1 -3 2

14- 'Assomption 16} 7 -8 -13 2_£| 49 23] -2 0 0 -2 0 1 1 19 2 0 -2 0 3 -3 2 -3 - 37

[Tokat Rive-Noed 48 7 ¥ 3 -26 8 08 174 19) o] o 19] 4 n 7 22 44 0 0 [ L -2 -6 2| - 237

15- Voudreul-Souanges -3 10 -40 -7 -0 [ -3 -3 -1 0 0 -1 0 -1 1 0 -1 1 0] 0 -7 1 0 -§) -2) 47|

18- Roussllion 18{ 9 E_k 2 5 -1l 2 4) 0 0 o 0| 0 0| 0 0 ) 0) 0 0 -3 0 -1 -3 0f

17- I:es Jcrdlm»de»Ncplerv_lllg =1 1 0 0 1 0 ol 3 0 0 0, 0 0 0 0 0 0 () Y 0 0 0 0 (1) 0of

18- Chompiain 0 4 14 9 2 18| 12 117 3 0] 0 4 1 0 0 1 2 2 2 0 3 0 4 10} p: !

19- La Valiés-du-Richelieu -9) 8| 9 3 12 4 9 36 1 9) 0 1 9 0 0 [4) 1 0 0 0 13 1 5i 2 1

- Lajemmerals -6 7 1 1 10 1 8 2 1 0 0 ! [¢] 0 0 0 1 0j 0 0 -10| -3 §J -18) -3l
'ﬁn_l-:-lv.-&d N | 80 -9 7 50 26 2 Il-;l 4 0 1 4 1 OI 0 1 3| 3| 1 0 -3 -1 4 4 -1 Hal
1- Autres -3 -2 ‘ -4 -4 . i 1 1 -14| 1 0] 0 1 -1 -1 4] 0 -2 0] 0 0 0 0 -1 -1 -4 -

AL u1 l&;i -49) -40 n 54 106 302 E { 1|1 254 8 L 6+ 2 j 3 ;1 :l 13] -2} -9 10| -5 ﬂ

Note: Nombre excluant tes int int (700 ) non-modsélisables.
Tratement ot estimation: MTQ-DGPT-DCRIT-SMBD




Tableau A-3.4
Différence du nombre de passagers-heures associés aux véhicules & deux occupants ou plus, période de pointe du matin
' Premier scénario de voies réservées aux VHO moins scénario de référence

Origine / Destination l 2 | -s 4 5 6 7 | com | 9 0 | ova [ 0 12 13 14 |Rive-Nerd| 15 16 7 18 19 20 |mive-sua] Autres | TOTAL
}-CUM Canfre-Vite___. 9 0 ) 0 of o 9 ) o o 9 9 0 0 0 0 0 9 0 0 9 o 9 1 of -
2- CUM Centre-Sud 3 4 5| ) ! 0 1 " 9 9 0 0 0 0 9 o 0 [ g 9 0 9 0 o 1
3- CUM Centre-Oueyt 2 3 ! 0 0 o 0 - 9 0 0 o o 9 0 0 0 0 0 0 0 0 o 0 o - #‘
4 CUM Cantre-Nord o 0 0 2 0 1 o 2| o o 0 o o 0 0 o 0 9 g 0 0 9 9 0 j )
5:CUM Centre-£st 7 0 i | 3 ) 1 9 0 0 0 0 o of o 0 9 9 0 0 0 0 0 9 ‘j\
6 CUM Ouest ' L3 M) AL I 11 - 19 9] -8 0 0 0 0 0 ) 0 ) - g 9 ! 9 o 0 2 g” -
7-CUM Est 6 0 3 ) 8 2 i 9 0 0 0 0 9 0 0 0 o 9 0 0 9 9 0 9
Totol CUM s owel  -08) e 1 e 0 0 0 9 0 -2 0 1 - o 0 0 0 0 2 -2 -nﬂ’ .
8: Laval Centre 16 5 16 2 9 ) s| .7 3 0 0 3| o 0 0 0 0 0 9 [ 3 0 o 3 9 7
9- Lovol Est 1 o o 3 ! 9 of ';I 0 0 o -0 0 0 o 9 0 0 0 0 o 9 9 0 o
10- tavol Quest 4 2 4 3 3 0 B gsJ 4 g 9 - ] 0 g 9 1 o o 9 0 o 0 0 o
okl Laval -18 4 o s .0 1 4 » -2 o o -2 o 0 0 1 0 0 0 3 9 0 -3
11 Daux-Montagnes -4 1 ] I -1 ' 1 1 0| -1 0 1 3 0 0 8 9 1 0 0 9 1 ;l i R
12- Thérsse-da-Biainvilie 2 o 12l 16 9 3 #2 4 0 0 4 0 - 9 9 ) 0 0 0 2 0 3 -8 : o
13- Los Mouiirs 24 o 8| -8 4_4 o 2 -3 1 0 0 1 0 ) 3 0 4 o 9 o 0 9 1o| _ -10 - j
14- UAssomption 58 of »| a7l 2l 2 s 1 9 9 -1 0 13 W o 6| 9 9 8 8 - 7
otal Rive-Nod - -109 4 s w8l a0 Al s s 8 o ) d 2 3 4 13 7 o - 0 -3 4w s g -sad]
15- Vaudreu-Souanges 2 o )| B 0 2 o o 0 0 0 o 0 0 o ) 0 9 of -7 9 of -» 4
16: Roussilon 9 ) [ 1 ] 0 0 10 | o o 0 0 9 9 ! 0 o 9 B 0 0 1 L
17: Les Jardins e Noplerviel 1 0 o 0 0 0 0 1 0 0 9 ;I 0 0 0 0 0 9 o o 0 0 0 0 1
18- Champiain L) Y B | I A e 2| - 3 o 0 3 0 9 0 0 0 9 ) 0 ] o 2 3 364
19- La Vailée du-Richelieu go7f ) i -3 3 .1;1 0 9 0 ol 0 9 0 0 ‘i{ o 9 o 7 ) 1 9 9 -1
- Lajommerdls 51 ) TI 9 4 0 | o o 0 0 0 0 0 9 0 [ 0 9 4 1 3 i 1 -
ﬁml Rive-Sud | el | e 8 ~|s1 | e -3 0 9 -;| ;l o 0 9 1 ;{ 1 of -4 0 of -1 -
1. Autres 20 I D) 3 o .8 ) 0 9 0 0 B 0 ! 2 g} Bl 0 g‘ 9 2 o : 4
AL 47120 -1 d -299)  -260| -;i -Ao-r-uu :1 ;:1 ;1 -1 ;I 1 4 s 22 o -5 :l -21 o 2 w4 -1914

Note: Nombre excluant les intemes-internes (700 zones) non-modélisables.
Traitement et estimation: MTQ-DGPT-DCRIT-SMBD



Tableau A-3.5 _
. Diftérence du nombre total de passagers-heures, période de pointe du matin
Premier scénario de voies réservées aux VHO moins scénario de référence

Origine / Destination 1 2 3 4 5 s | 7 cum 8 9 0 | tvat | 1 12 13 14 |Rive-Nod| 15 16 7 18 19 20 |Rive-Sud| Autres | TOTAL
1- CUM Centre-Vile 1 1 2 0 0 ) 0| 8 ) 0 0 1 0 0 0 ) 1 0 0 0 1 0 o 1 0
2- CUM Canttre-Sud 3 10 16 [ 3 2 4 » 2 0 2 0 o 0 0 [ 0 0 0 3 o o 3 ) j
3- CUM Centre-Ouest -8 -9 3 Bl 1 1 0 -1 o 0 0 0 0| o 0 0 o 0 0 0 -2 0 0 -2 a9 -|i
4 CUM CentreNord 4 8 -3 3 2| -7 2 -10 0 0 0 0 0 5 ol 1 - 0 - o 0 0 B -2 o B!
5- CUM Cenre-Est 18 1 -4 2 7 -4 3 18 0 0 0 o) 0 - o ) o 0 0 0 0 0 - -2 - 1
6-CUM Ouest -84 23) 200|116 -40 o o . ) 0 o 1 1 -2 ol 0 -1 o 3 1 7 1 -2 n o
7- CUM Est 1§ 2 -14) 0 14 8 7 1) - 0 0 -1 0 ol 2 1 0 o 0 - 0 B -2 o )
Total CUM ] 18 21z -1 -19 2| al e 2 W o 3| 2 4 o 4 i [ 8 1 r [ 1
8- Laval Centre -0 -2 Y NiR 3 13 -16) 1 0 0 12 0 - 0 1 0 0 0 0 -3 0 - - o
9-laval Est 3 1 1 6 2 0 3 16 2 o 0 2 o ol 0| 0 o 0 0 0 0 o 0 o o 17|
10- Lavol Ouast s 3 1 -1 -6 2 5 -17 15 0 o -14) 3 0 o o 3 0 0 9 0 0 0 0 o

Total Laval 2 18 -14 -n 5| -16 -18 -3 0 o K 3 0 0| 1 3 o o 0 3 o -1 - | "1
11- Dewx-Montagnes - 10 5| 7 Pl -1 3 3 21 )l. o gl 5 4 9 1 1 18 0 2 0 ) 0 1 4 4 col
12- Thérése-do-Biainvitie 7 Al 29 ) 8 4 1 n 12 0 1 13 1 1 ! 0 1 0 ) 0 - 0 -3 -2
13- Les Moulirs ) 3| -9 -1 -2 1 34 -19) 3 0 0 [ 0 4 6| 2 12 0| 0 9 4 1 8 4 -
14 UAssomption 17 7 -20 -39] 128 2 36] -6 -i 0 3! 0 ] 2 26 » 0 -5 0 3 -7 -6 -18 - -187]
Total Rive-Nowd -13 i 7 86| -162 [ 73| -2 F 0 - 2 5| 13 9 2 56 [ -2 0 [ -4 -16] 17 - 28
15- Voudreul-Soulanges -4 8 -63 -1 0 7 -3 .78 - 0 gj -1 0| ) - o -1 1 0 0 .16 1 0 -14) -4 o9
16- Roussilon 2 8 8 2 5 -1 2 % o 0 0 o 0 ol 0| 0 1 0 0 0 -3 0 - 4 o m
17- Las Jordins-de-Noplervilel ) ) ;‘ 0 i 0 0 3 0 0 0 ;l o o 71 0 [ o 0 0 o o o [ 0
18- Chompiain . -101 9 -35 9 21 9 13 4 2 0 0 2 ) 0| g{ 1 2 2 2 0 4 0 4 12 ] j‘
19- Lo Valiée-du-Richelieu -80| - 0 1 1 2 1 -83 1 [y 0 1 9 0 o 0 1 o 0 0 7, 1 6 25/ 1 -
0- Lajommerals -3 7 1 ) 12 ) 9 -3 1 0 0 1 o o o 0 1 0 0 0 12) -4 -5 -22] - -27]
ITolal Rive-Sud -206| 3 -09) 4 [ v s e 2| o 1 3| 1 o ;l 2 3 3 2 o -1 -2 -4 3 17

" k21 Autres -14] -8 15 R ) ] -57] 1 0 [ 1 B -2 0| ) 3| 0 -1 0 -1 0 - - 47}
kﬂ. -206 &7 ™ m;t 144 ] [ 2 :l :F 2| 10 171 ;I 3 8 3| 1 ;' 1 - - T‘ -20} -1 83

Note: Nombre excluant les intemes-intemes (700 zones) non-modélisables.
Traitement et estimation: MTQ-DGPT-DCRIT-SMBD



ANNEXE 4

Indicateurs globaux ;
second scénario de voies réservées aux VHO
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DEBITS VHO SUR VOIES RESERVEES

A2

Carte

A-4.1

LINKS:
Phe=1

THRESHOLD:
UPPER: % xx

¢ WINDOW P
C>5828.5/ 50291
m6358.8/ 50689

EMME/2 PROJECT: Plan:de transport Region de Montreal - 699 zones

SCENARRIO

12. Reseau HOV - Evaluation plus du reéedquOV 91d

Québec

Trdnsppnté'

| 85-02-24 10:49

MODULE: 6J12ﬂ. 

SSI@MTQ....nsY A

. i | N
. . ,
\ R




" DEBITS EN AUTOMOBILES |

Sl

i

A\ S

LINKS:
uL3=1

THRESHOLD:
UPPER: e xx

SCALE: 1000 - |

2000

¢ WINDOW Q:
QD5847'8/ 50329
m6287.4/ 50659

EMME/2 PROJECT: Plan de transport.Region de Montreal - 699 zones
SCENARRIO 12 Resng;HOV - EvdLudtion plus du reseau HOV 91d

Transports

Québec

95-02-24 10:52 |.
MODULE: . 6.12

SSIeMTQ. .. nsv



: . Tableau A-4.1
Différence du nombre de véhicules-heures effectués par des véhicules & un occupant, période de pointe du matin
Second scénqrio de voies réservées aux VHO moins scénario de référence

Origine / Destination 1 2 3 4 5 |- e 7 cum 8 9 0 | Lova n 12 13 14 |Rive-Nord| 15 |. 16 | 17 18 19 20 |mive-sud| Autres | TOTAL
1- CUM Centre-Ville ) 0 - 0 0 0 0 o 0 0 0 o 0 0 0 ! o 0 0 o 1 0 o 1 A
2- CUM Centre-Sud s 3 -2 2 5 -1 3 - vl -2 0 0 -2| 0 0 B 0 -1 0 0 0 s| 1 o [ N 18]
3- CUM Centre-Ouest ) 0 4 -2 2 -3 2 -4 ) 0 0 1 0 0 8 0 o 0 0 o 1 0 0 :I a —zq
4-CUM Centre-Nord -2 -6 23 0 0 -4 3 44 2 o 0 3 ) -1 0 0 -1 0 0 0 0 0 B -2 - 44
5- CUM Centre-Est 9 ol -10] -4 6 -8 -l 4 3 0 0 3 1 9| 0 o 1 0 - 0 2 0 0 -3 Bl
6- CUM Ouest 85| 53 N2 21 18 34 16 337, -4 0 0 -+ 1 i 0 0 2| 0 ) 0 7 2 2 n %
- 7-CUM Est 13 -10 -23 -7 -15 -10 -10 80| ! 0 1 L] -1 1 1 1 0 A 0 -4 0 - -

Total CUM 60 3 49 n 1 -2 14 73 o -1 1 1 3 -1 -2 2 3 -1 o o 6 2 0| 7 % ‘“11
8- Laval Centre .4 1 29 4 0 B I 37| a4 -2 3 42 3 ! Al 2 2 0 0 o 0 0 0 o J ' :ﬂ
9- Loval Est -3 - -4 -8 2 -2 -8 -29) -4 0 0 -14 0 0 0 0 o o o 0 ol 0 0 gﬂ 0

10- Laval Ouest - s 3 -8 -7 4 2 -5 -18) -19 0 of; - 0 0 9 0 o 0 0 0 0 0 0| o o

[Totol Laved -2 1 -40 -n 7 -18 -4 &4 7] -2 3 -75 3 2 -1 -2 1 o o o o o o o £ -168

11- Daux-Montagnes 19 3 5 -3 -3 2 0 14 1 0 0 1 i 0 0 8l [ 0 0 0 1 0 0 1 1 18

12- hérase-de-Blaimville ¥ 4 34 2 9 -3 9 109) 24 - 0 » 3 5 2 0 ) 0 ) 0 2 0 0 E) -1 g

13- Les Moulins ‘ . 62 13 -27 98] - a8 5 -63| _ -312 -96 -7 R ~xoj ) 12) ) g{ ) 0 o o 2 1 1 3) - 427}

14- LAssomption 2) 2 10 26 38 -3 47 141 24 0 0 -24 B 0 ) 9 9 | ! 0 3 1 2 5| B '

[Fotol Rive-Nord [ -8 -l -84 -2 -0 3 48 98 9 Al -104 3 -18) 10 7 -8 al - 9 0 7 2 3 13 -14 -nﬁl

15- Vaudreul-Souanges 32 20 75 8 3 59) 7 204 4 0 0 4 ! ) 2 0 4 0 0 0 1 ) 0 3| 219

16- Roussiion 18 22 9 2 6 5 3 ) 0 0 0 o 0 0 0 0 o 0 A 0 5| 0 - -6 1 54

17- Les Jordins-de-Napiervilel 0 —11 0 0 ;1 0 o 3 0 o 0 9 0 0 0 0 o 0 0 0 o o 0 o

18- Chgmpiain 59 g] 35 13 gl 17 2 2% 4 0 0 4 ) 0 ' 1 3 2 ! 0 0 0 ! 4

19- La Voliée-du-Richelley 27 29 3 6 3 3 o4 0 0 o 0 0 0 0 0 g! -0 o o -8 0 0 8| )

- Lajemmerals il 4 i 2 8 0 7 | 1 0 0 1 0 0 0 0 1 0 o 0 -7 ) 4 -13 - 1

ﬁdﬂl Rive-Sud » 122 128 2| " 4 a 0 [ 0 0 9) 2 1 3 2 o ;I 1 o -1 o <4 -19
1- Autres N 3 9 8 5 o o a8 16 g ) 17 0 ) 0| 0! 1 0 | 0 0 0 0 0 1 7]

AL - 220] 184 168) -l:I 43 61 a8 679 -14371 :I o8] -89 5| -16 101 .| ) tﬂ 4 ;1 -§| 3| -1 1 -3 532

Note: Nomb luant les int Internes (700 zones) non-modélisables.

o Trattement et estimation: MTQ-DGPT-DCRIT-SMBD ,



: Tableau A-4.2
Dittérence du nombre de véhicules-heures effectués par des véhicules a deux occupants ou plus, période de pointe du matin
Second scénario de voies réservées aux VHO moins scénario de référence

Origine / Destination ! 2 3 a 5 6 7 [em]| s 9 0 [ v ] n 12 13 14 [Rive-Nod| 15 i 17 18 19 20 |[rive-sud| Autes | TOTAL

1- CUM Cantre-Villa 9 0 o 9 0 9 o o o o 0 o 0 o o 9 o o 0 0 0 0 o 0

2: CUM Centra-Sud 2 ) -4 ) 1 9 0 5 0 0 0 0 o 0 0 o 0 0 0 o o o of -

3- CUM Centre-Quest o 0 2 o o 0 0 0 0 o o o o o o o 9 of o o 0 o 0 0

4 CUM Cantre-Nord o 2 - 1 0 2 il o 9 o 0 9 o 0 o 9 o B 0 0 0 0 R

5-CUM Cenfre-Est 3 B 2 al - - 0 5 0 9 0 0 o o 0 9 9 o o o g g o g{

6 CuMOuest - 0| ool o3 s8] - 10 9| e o o 0 o 9 9 o 0 o 0 0 0 o o 0 0

7-CUMEst - 9 - L) 3 s w0 ) ‘0 0 B o g o o g g 0 o 1 0 0 -1
fotal cum w0l 2l | e @ 4 s a4 ° ! ! 0 o 0 o 0 o o A 0 A 0 0 -

8: Lavai Centre 2| sl s oa 9o -8 L R 0 1 9 o 9 9 g 0 0 0 o _a o 0 5 4 1971
9- Loval Est 1 o 9 8 2| 0 gl -m 2 o 0 gl o o o o o o 9 o 0 o o 0 o -
10- Lavol Ouest 12 - 27| -2 3 -1 o) -86 -4 0 0 4 0 o o o o 0 o 0 o o ) o o

ohal Lavel Y B T e S al 2| 2 0 | o 0 0 o ! o o o ! “« 0 0 -5 A |
11- Deux:Montagnes 33 5| so| a3 0 28 2 .ﬂ 0 o 0 0 0 0 o o o 0 - o 0 o 3 9 g 174
12- Thérdse-de-Blainvile 0] o]  ae)  s3f -y o 3] 2 0 0 2 0 _4 9 9 -3l 0 0 9 ) o -4 N -3 -

13- Les Moulns 23]  of s 2l e 2| 9] ew 91 -1 9 »gzj 0 2 3 o i o 0 0 0 of w| ) - 781
14- t/Assomption 201 ol o] 83| a8 o  se] awf o o 0 0 o 4 o 7 0 of -9 9 ~z_s| -8 -
okl Rive-Nord a6l o -ae1| sm| . w2 -8 -1e2] -1sas| w00 - o - ! 4 3 4 o - o 4 5 w2  w| A a1

15- Vaudreul-Souanges 14 4 7 7 o 9 0 'i’.l A 0 0 ) o 0 o 0 0 o QH % 12 0 of - - «
16 Roussiion 6] 4 0 1 ) 1 0 n o 0 0 0 0 o 0 9 :l 0 0 o 2 o 0 -2 1 10|
17 Los Jording do-Napierviie] 0 o .o 0 0 o o ' 0 0 0 ;i 0 o 9 o ) 0 o 0 0 0 0 0 1
18- Champlain 8| 0| @ 7 ) ) 2| -9 2 o 9 -2 o 0 0 o o 0 o o 0 0 0 g an
19- La Vallée-du-Richelieu -6 E) E) 3 2 2 of -# 0 0 0 o 0 o o o o o o 0 a 0 0 -1 o o

- Lojemmerals -28 9 a4 q 2 g o -2 o o 0 0 o o o 9 d 0 of o B 0 ) 2 9 2]
mﬂm -;1 R Y I 1 2 sl m -2 9 of o 0 o 0 1 0 of o - 0 A 7 -

1- Autres -20 o a2 5 P a0 2 0 0 2 0 0 0 0 0 -1 1 o s o 4 .10 - 11
OTAL <ol | | sos| wse] 6| 14| 28w -lz;i - | iz ;I < s~ 4 4 R ;I 4;] 4o w = -2767]
Note: Nombre tuant les in int (700 zones) non-modélhqblos.

Traltement et estimation: MTQ-DGPT-DCRIT-SMBD



Tableau A-4.3
a . Différence du nombyre total de véhicules-heures, période de pointe du matin
Second scénario de voies réservées aux VHO moins scénario de référence

Origine / Destination 1 2 3 4 [ 6 7 cum 8 [ 0 taval n 12 13 14 jRive-Nord] 15 16 17 18 19 20 |Rive-Sud| Autres | TOTAL
1- CUM Centre-Vila ] 0 - 0 o 0| 0 [ g 0| 0 0 0 0 ol 1 0 o o 0 1 [} 0 1 o 1
2: CUM CentreSud 8 3 -3 3 6 - 4 2 -2) 0 0| g# 0 0 -1 0 -1 0 ¢ 0 5| 1 0 6 1
3- CUM Centre-Ouest ) 0 -4 2 2 -3 2 4| ) 0 0 1 0 0 ! 0| 0 o o 0 1 0| o 1 o -
4- CUM Centre-Nord -3 -9 -30 - 0 -16 3| -54 3 0| 0 3 1 -1 - 0 -1 0 -1 0 Bl - ol -1 -3 -1 -84
§- CUM Centre-Est -12 -8 -12) 4 7 -9 -1 -83 3| 0 o 3| 1 0 0 1 1 0 Al 0 -2) 0| -1 - -1 -54
6- CUM Ouest -9 30 9l -3 -3 43 8| 51 -4 o 0 4 1 2 0 0 2| o 3 0 7 2 2 12 4
7- CUM Est -16) 12 s e -24 -12] S5 0 0 1 1 ) - 0 1 | T o -1 o+ -5| 0 -1 al - -1
[Totat CUM -30 5| 65| 54 -24) 2 1 -167| o -1 2 1 s 8] -2 2] 3 -1 -1 [ 6| 2 0 8 j‘ -1
8- Lova! Centre -26) -3 -104 -19) -9 -32 6l -220 54 3{ 5 -51 3 1 -1 -2 2 0 0 0 -4 0| 1 -8 glL -274
9- Lovat Est 5 Bl -13 -16 4 2 -8 49 - 2 0 0 -21 0 9 0 0| j 0 [\ 0 o 0| 0 [ -l 7
10- Laval Ouest 8 3 -35 -20 -7, - _| 5| -74 -23) 0| of - 0 0 () o 0 0 0 d 0 0 9 [ o 97
Notal Laval - M| -89 B4, -2 -36 8l -3 <8 -2 s 9 3 ¥ 8] -2 1 of [ of -4l o -1 -8 -440f
- Deux-Montagnes -23 -1 -51 -3 13 -22 2| -9 ) 0 0 ' 2 0 0 Bl 1 0 -6 0 1 9 3| -8 g -154)
12- Thérése-de-Bialrwile a3 -16) AL I | -3 -4 122 26 -1 25| -3 7 2 0 -8 0 1 (;1 2 0 -4 -5 -1 -1
13- Los Moulins 4135 13 -159) -314 -143) -31 -154]  -949) -187, 7 B -196) -1 -14 9 -2 -8 0 gi gi 2 1 -18 -13 124 -1 17
14- L'Assormption 79 2 a0l a7 -210 9 o[ -382 -36| 0 0 35| Bl o 1 13 " -1 -6 0 3 -8 -7 -20 -9)
Totol Rive-Nord -260) 8| 2 am| o 64| -169|  -1872] 198 9 - -208| 3 -2 193] 10} ~z] -1 -1 0| 3| - -29) 48 37 -1
15- Voudreu! Souanges 18 16) 68 ) 3 68 7] 7y 3| 0| o . 3 1 1 2 0 4 1 0 0 -10 1 g 9 1 j
16- Roussiion : 1 20| 9 3| ) 5 3 0] - 0 ol o 0 0 0 0 ] 0 2] ‘01 R 0 Bl 3 1
17- Les Jordins-de-Napiervile) 0 2 0 0 o 0 3 0| 0 0 ;l 0| 0 0 0| 0 0 0 9| 0 0| 0 0 0 #
18- Champlain -26 £ -7 5] 21 n 24 62 2 0 0 3 1 0 1 } 3 2 2 o o 0 1 5 2 .
19- La Valiée-du-Richelieu 381 4 g ;l gf 3 -Q 0 0 o - 0 0 0 o 0 [\ 0 0 0 j 0 o -9 1 %
- Lojammerols -21 5 _ o %L 10 0 7 4 1 0| 0 ) 0 0 0 0| 1 9 0 0 -8 -1 j -18, -2 -1
ohat Rive-Sud -49) [ © L) ) [ 45 208 6 0 ol o 2] 2 3 2 9 . 3 } -a;l 0 -8 -3 ‘mﬂ
1. Autres 9 5| -24 -18) 0 1 3 -82 18 0| 1 18) of. 1 0| 0| 1 0 0 0 5| 0 -4 -10 -4 47]
AL ) -387] 2;1 428 82| - -8l 128 1847 -2 -12) b -17;1 ‘;{ -19) 1] u;l 12 ;1 -n 4;’ - -3e} -9 -35 -2 208

Note: Nombre excluant les intemes-intemes (700 zones) non-modélisables.
Trattement et estimation: MTQ-DGPT-DCRIT-SMBD
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: Tableau A-4.4 ‘
Différence du nombre de passagers-heures associés aux véhicules a deux occupants ou plus, période de pointe du matin
Second scénario de voies réservées aux VHO moins scénario de référence

Origine / Destination 1 2 3 4 5 6 7 cum 8 9 0 |ilova | N 12 13 14 |Rive-Nord] 15 16 7 18 19 20 |Rive-Sud| Autes | TOTAL
1- CUM Centre-Vile 0 ol 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 o 0 0 0 0 o 0 0 0 ol 0 0 1 o 1
2- CUM Centre-Sud 5 2 - 1 2 0 i 10 0 0 0 ol of - o 0 0 0 0 0 o 1 0 0 0 1 1
3- CUM Centre-Ouest 1 i 2 4 o 0 Bl 0 0 0 o o 0 0 0 o 0 0 0 0 0 0 o o
4- CUM Centra-Nord Al 5 14 -2 0 -4 1 -25| 1 0 0 W[ 0 0 0 0 - 0 2 0 9 0 0 -2| o
5- CUM Centra-£st -6 a1 -6 B 2 2 - -20 0 0 0 ol 0 B 0 0 o 0 0 0 1 0 0 -1 1
6 CUM Ouest -212) 54 20 0 -41 2_2f 9] -y 0 0 0 o o ) 0 0 1 0 0 ] 0 0 0 1 -3
7- CUM Est 8 5 25 14 19 bl 0 | 2 0 1 -1 ‘0 0 0| o 1 0 0 0 2 0 0 -2 1‘“
Total CUM | " | R -61 9 28 767 o] o 1 of o o -0 o 0 o 2 1 2 [ o ;l a“
8- Lovd Centra 51 79| 170 -53 19 41 of a3 23 0 i » ) 0 0 0 1 0 0 0 -10 0 2 -lg’ :3‘ a7
9- lavd Est 2 0 19 17 -6 0 B 48, -16 0 0 -16) 0 Bl 0 g a 0 o 0 0 0 0 0 -3
10- Laval Ouest 28 B -61 -28 8 1 A -1 -10 0 0 9 0 0 0 0 0 0 0 0 o 0 0 0 a -1
total Lavat - 0 20 e K4 42 3 7 49 o 3 45 o o o 0 0 o o o -10) o -2 12 -
11 Dewx-Montagnes 75 a0 127 -74 -2 -5 5| -8 0 0 - () 1 0 o 0 ! 0 14 0 0 0 7 -20| -
|12- Terase-ge-Biainviie 134 ol a2 -83 0 e 5| 0 0 8 1 4 0 0 -5 0 o 0 8 0 -9 17 Y
13- Les Mouiins -184 of 29| a0y 219 S9f  -203] -1ase] 206 2 0 3 0 -4 j 0 1 0 0 0 o 0 -3 -38| .14
14- L'Assomption -226) 0 64l 119 -Q. a4 a27] -ivoe -24 0 0 24| 0 0 ) 9 10 0 -16 0 0 -20 -20 -84| 19
Total Rive-Nord 600 54| 00| eoaf 81| 19| 34| a3  -2m -2 a| - o e 7 9 7 o -29) 0 T 20 | <4
15- Voudreul-Souianges -32 9 -38 15 0 21 0 .12 -2 0 0 -2) gi 0 0 0 o 0 0 0 27 0 0 -24| -6
16- Roussiion n 9| ) 2 ] 2 0 25| 0 0 0 ) 0 0 o 0 1 o 0 0 -4 0 0 -8 .
17- Les Jardins-de-Noplarvil 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o 3‘
18- Champiain 191 -64] 95 7 -3 -14 4 -0 -3 0 0 3] 0 0 0 0 0 0 1 of 1 0 0 ' -
19- Lo Valiéa-du-Richefieu -148 19 19 -4 B 4 - oies 0 0 0 0 0 0 0| 0 0 0 0 -3 0 0 -3 o -1
- Lojemmerols -63 0 -2 0 4 0 ) -89 0 0 0 o 0 0 0 0 [ 0 0 0 -3 0 2 -8| o d
m.-m “n 22 -189) -3 1 5 6 o0 -5 o o -8 o o [ o ) o 0 o K o - -38 -7 29
1- Autres g 23 s | 14 2l am 2 0| gl 4| 0] 0| 0| 0 1 -] -2 0 -1 gj o s 4 261}
AL -1300]  s0a] 13 -1ws] e8] mll so97  -278 » 274 N 7 10 9 -1 4-31 1 47 RN 4237

Note: Nombre excluant les int int (700 ) non-modélisables.
Traltement et estimation: MTQ-DGPT-DCRIT-SMBD



' Tableau A-4.5
Diftérence du nombre total de passagers-heures, période de pointe du matin
Second scénario de voies réservées aux VHO moins scénario de référence

Origine / Destination E 2 3 4 [ 6 7 cum 8 9 0 | v | N 12 13 12 [Rive-Nord| 15 1 17 18 19 20 |Rive-sud| Autres | TOTAL

1-CUM CentreVite 1 0 1 9 0 o 0 [ 0 0 0 o 0 0 o ) 0 0 0 0 1 0 0 ) 9

2-CUM Centre-Sud - u 4 4 4 7 - 4 2 2 0 0 3} 0 0 A 0 -1 0 - 0 5 i 0 3 1

3- CUM Centre-Ouest 2 0 5 -3 2 3 2 -4 ! 0 0 ) 0 0 0 0 [ 0 0 0 ) 0 0 1 0 J

4-CUM Contre-Nord 3 n -3 -2 9 -18 4 -8 3 9 of . 3 1 ) -1 0 -2| 0. 2 0 Bl 0 a -4 -1 -

5- CUM Centre-Est 15 -8 15 5 9 -10 Bl 4| 3 0 0 3 ! -1 o ) ) 0 1 9 -3 0 Bl -4 - 67!

6-CuMOuest 127 9 98} -108 -26 56 3| -8 4 0 4 1 2 0 0 3 9 1 1 7 2 2 1| -

7-CuM kst 21 18] -aj -2 -3 16 2 - 1 0 2 0 1 of o ] 1 0 - 0 -8 0 1 - - -8
rotot CUM -182 -at-:t 08| -134 0| 7 -4 -5 0 af g 1 3| - -2 3 3 -1 -2 1 5 2 o 4 R 509

8- Lovol Centre 54 80  -199 -49 19 55 6| 450 -67 2 6 43| 3 1 1 -2 2 0 0 0 410 0 2 -12 1 -521

9- Laval Est -6 - -23 25 -8 -2 9 -74 -30 0 0 0| 9 -1 0 0 -1 0 9 0 0 0 0 [} -1 -1
10- Lavol Ouest -23 2 -69 -3 13 3 6| -4 -28 o ) -2 0 0 o 9 0 0 0 0 0 0 0 o 9 -\‘j
ool Lavol | 9 @ 109 0 60| -0l eny| -2 -2 IR 3 1 -1 -2 1 o o o -10| o -2 -n L 202
11- Dewx-Montognes -65 gl 2 77, 25 -54 5| -as4 ! 0 0 0 2 0 0 -1 ) 0 213 0 ] 0 - -19 -3 374
12. Thérese-de-Blainvile -98 -40 7| a0 -7 -3 20| -an2 2 -1 0 » 3 -10 2 o -1 9 } 0 -6 0 -9 -14] L I
13- Les Moulns : -226 3| azal  se7| 264 4| 208 -1748] 302 -8 a ~al_|-l 1 17 12 gf b 0 0 0 2 1 -34 Saf 20 216
14- LAssomption -205 2 55 93] 620 17 -80] 968 -48 0 0 Ql a 9 2 18 19 B o 3 19 219 -51 -20 -1087]
otal Rive-Nowd 54| 58| 678 e8| eas| 18] 7| 3479 s -0 A -« -2 7 15 1 - -7 o -1 -19) <8 116 -4 -3 987
15- Vaudreul-Souanges ) n 37 7 3 80 7 5] 2 o 0 gl ! 1 2 0 4 1 0 0 2_5f 1 0 -23) - nyf
16- Rousslion ggf N 9 4 7 6 aq e A 0 0 -1 0 "9 0 ) ) of .9 0 -9 0 1 -u 3 7]
17- Les Jardins-de-Naplervilel 1 2 0 0 0 0 0 4 0 0 0 o 9 0 o 0 o o o 0 0 0 0 o 0 4
18- Chompiain 132 -2 -60 -4 2 3 2| -9 9 0 0 1 1 9 ! 1 3 2 2 0 0 0 2 5 0 -1
19- Lo Valisedu-Richeieu 'l 121 6 -10 -2 5 0 o - 0 0 0 o 0 0 0 0 [ 0 0 0 -0 0 0 -n 1 -

lajemmeras - 56 5| A 2 13 0 8 -29) ! 0 0 0 0 0 0 ) 0 0 0 -10 Al 6 -7 -2

re_m Rive-Sud -283 0 M - 4 » 4 -0 3 0 o 3 2 2 3 2 9 3| 1 o -85 o 4 -7 ;II A

)- Autres i 51 7 9 4l -1 20 0 1 2 0 1 0 0 2 ] gi 0 Bl 0 -9 -23 1 14

AL -1ie0| a2l -1i0] My 60| 422 -1 o am -] 7 18 17 -1 -29 -12 -10) 04|  -208 -74 -6 708

Note: Nombre exciuant les intemaes-intemes (700 zones) non-modélisables.
Traitement et estimation: MTQ-DGPT-DCRIT-SMBD



ANNEXE 5

Indicateurs globaux

~ troisiéme scénario de voies réservées aux VHO
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DEBITS VHO SUR VOIES RESERVEES

clll7Zz

Carte A-5.1

- LINKS:
Phe="1

THRESHOLD:
UPPER : »oxxxxxx

$ WINDOW Q:
5847 .2/ 50329
%?6287.4/ 50659

EMME/2 PROJECT:
SCENARIO 1!

PLon‘de‘trchépért Regjon de MohbfeoL - 698 zones
Resau HOV = Variant 3. Evaluation HOV 91d
N N o o

’*1’ Transports | yopyie:
2 (Québec

95-03-02 09: 41
| 6.12
SSIeMTQ. .. .nsv |

l




\ ~ DEBITS EN AUTOMOBILES o

lemes

Carte A-5.2

f

LINKS:
ul 3=1

THRESHOLD:
UPPER ;¥

SCALE: 1000
2000

‘WINDOW Q:
5847 .2/ 50329

EMME/2 PROJECT: PLongdé’tkonspdrt Rééﬁon de Montreal - 699 zénes T N - 't
SCENARIO 1. Resau HOV = Variant 3 Evaluation HOV 91d ransporis

M Québec

[ 6287 .4/ 50659
195-03-02 09:42

| MODULE: 6.12

SSIPMTQ. .. .nsv

B W NN WS I WD W N e . N T AN an T - - e




: Tableau A-5.1
Différence du nombre de véhicules-heures effectués par des véhicules G un occupant, période de pointe du matin
Troisiéme scénario de voies réservées aux VHO moins scénario de référence
Origine / Destinction 1 2 3 4 5 [] 7 CuM 8 9 10 Laval n 12 - 13 14 Rive-Nord! 15 16 17 - 18 19 20 Rive-Sud| Autres TOTAL
1- CUM Centre-Ville 0 0 -1 0 0 -1 0| -1 0 0 0 [ "0 [} O 1 0| 0 0 0 0] 0 0 -1 ) O -1
2- CUM Cenire-Sud 7 2] -1 3 5| -3 3 17 -1 4] 0 -1 0 0 0 8 l_)i [} 0] 0| 3 1 -1 3| 1 X
3- CUM Centre-Ouest | -1 -3 -9 0] 2 -4 2 -12] 0l 0] 0 O 0 0 0| 0 0| 0 0] 0; 0| 0 0 0 -1 -1
4- CUM Cenfre-Nord -4 -7 -31 [] 4 -18 A '.“ 3 0 Of - 3 0 1 0 0l 1 -1 0 0| 1 0 0 -1 -1
5- CUM Centre-Est 8 -2 -14 0 1 -1 0 =18 3 0| 0 ' 3 [\ 0 0| .0 1 0 0| 0 1 0 -2 -1 -1 -1
6- CUM Ouest 122] 76| 55, 9 7 28| 4 301 -1 0 0| -1 1 1 0 0 2 0 3 [Y) 9 1 0 13
7- CUM Est 3 -6 -28, 0 -10, -12] -12] 04| 1 0 > 2 1 % -1 - 1 0 0] -1 -1 ‘-2 4| - 67
Totol CUM 136 . 60 ~28| 19 9 -21 3 m [ -1 1 6| 2 3| -2 2| 6] -2 3 0 14 1 -6 10| 4 01
8- Laval Centre -3 2 -5 18| 5] -6 8 18| -0 -2 3 -B| 0 4 0! -2, 2 0 1 0| 3 0 0 ) 4 J 21
9- Laval Est -1 o) 2| -4 -2 -2) -7 ~18| -13] 0 0 =13 0 Ol 0, 0 -1 0 0| 0l [4) 0| 0| 0| 0
10- Laval Ouest 5| 2 -9 -2 -3 3 -2 -12] -6 [+) 0 -6 0| 0] 0 0; 0] v O 0 0 of 4] of . ﬁl
{Yolal Laval . 0 4 -17 n 0] -n -1 =13 -26) -2 3 -4 0| 4 0 -2] 1 0] 1 0| 4 [ -1 4 -d
11- Deux-Montagnes - 17 6 20 4 2| Q] 4 58, 13| 0| 1 13 2 4 0 -1 6| 0 1 [Y) 1 0| 0 2| 81|
12- Thérdse-de-Blalnvile 17| ) [] 7 -11 -3 13 -3 -8 -37 -2 0 -39 .’_:i 1 2 1Y) -2 0 1 0 2 1 0 - -54f
13- Les Moulins -17 -18, -48! -133 -55| -1 -70 -401 -146 -5 -1 -182 -1 15 10] -1 -7 0 [t} 0 10| 1 3 14 -
14- LAssomption 15 1 11 24 40| 0] 33 126, -37, 0| 0, -36] -1 0 1 10| ld 0| 2 0| 4 1 2 9 O A
Fﬂdal Rive-Nord -62) -8 2| -116 -16 18| -35) -226| -a07 -7 1 -214| -8 -10] 13 8 6| 0| 4 0 17 3 8| 29| -7 -4
15- Vaudreul-Seuanges 23 24 [ 1 2] 23| -1 78| -1 0| 0 -1 (¢} 0 ) 0 0 1) 2] 0! 0 2 2 0| 1 f_)# ﬁ
16- Rousslion -16| -6 . -27 -3 -6) 12| ) -1 -111 -4 0! -1 -Bj 0 0 Y 0 0| -2| -1 0 -2 Y 1 -6 -1
17- Les Jordins-do-Naplervie] . 0 -2 0 of = -2 of - o “ 0 0 o 0 o o 0 0 0 o 0 o 0 0 0 of o 4
18- Champtain -119 -81 ’-M -36 -57 -23] -24 ' -403| -6 0| -1 -7 -1 -1 0| 0 -2 -1 -2| 0 -30| ' 0| 5| -38| -4 464 *
19- Lo Vdliée-du-Richelleu -72| -21 -21 -20] -44 -7 -23 -207 - 0! 0 -2| 1 -1 1 0] -3 0| 0 0| 45 1 -4 49| - -
|Ff_l Lajemmaetais -48 -12] -16] -16) -35) -4 -27 -186 ‘i ) 0 0! -2 0 [+] 1 1 -_] 0 -1 4] -30] 1 -14] -46)| -2] -
ctal Rive-Sud . -230|  -138 -121 278 -142 -2 ~76) -804 -lBl ) -1 -7 -2 -2 -2 -1 -7 - -4 0 ~106| . 1 -3 -137 M
1- Autres -6 0} 2] -2 -1 3 -4 -9 -8 Y 1 8| -3 0 ] 0 ~4| 0 1 0l - -1 0| 0 O] - -24}
AL -161 -78 -|7¢. <163 -181 4:1 -113] -874 -280 -l;1> 4 -266| 9 6| L4 7’17 2 -;l 4 017 -72 6| -4 M| -lﬂ -1 ”jﬂ
Note: Nombre excluant les int int (700 ) non-modélisabl

Traitement et estimation: MTQ-DGPT-DCRIT-SMBD



Tableau A-5.2 :
" Différence du nombre de véhicules-heures effectués par des véhicules a deux occupants ou plus, période de pointe du matin
Troisiéme scénario de voies réservées aux VHO moins scénario de référence

Origine / Destination 1 2 3 4 s 6 7 cum 8 9 10 | tavel " 12 13 14 [Rive-Nord] 15 16 17 18 19 20 |Rive-sud] Autes | TOTAL

1- CUM Cantre-Vita 0 0 o 0 0 0 0 0 0 0 0 o 0 0 0 0 o of - 0 0 0 0 0| 9 o

2- CUM Centra-Sud 3 1 0 0 ) 0 0 4| 0 0 0 o] o 0 0 o 0 0 0 0| 0 0 9 o

3- CUM Centre-Ouest 0 of 2 0 0 0 0 -2 0 0 0 o 0 ol 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ) o -
4- CUM Centre-Nord a By 2 ) -9 1 -21 0 0 0 0 0 0 0 o o 0 0 0 0 ) 0 o 9 -
5- CUM Centre-Est 2 A -5 0 0 -4 9 7 0 0 ) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| d ¥

6- CUM Ouest -80 a7 -83 -50 -7, 9 g s 0 0 0 o 0 o 0 ) o 0 0 ) 0 0 0 1 -1 -
7-CUMEst 0 -1 13 -3 -6 6 -5 -36 1 0 0 o] 0 0 o 0 0 0 0 0| 0 0 1 v
ool CUM -76) 20 -7 50 .21 10| 1| -308) of o. o o ol 1 o 1 o 0 ' o 0 o o -

8- Laval Centre -38 -43) -81 21 -3 -7 2 -am 2 0 1 B 0 0 0 0 ' 0 0 0 -3 0 0 -3 B -207]

9- Loval Est ) 0 -8 -6 2 0 - -18) -6 0 o 4 0 0 0 0 o 0 0 0 0 0 0 0 9 -
10- Lovol Ouest -10 - 2| -8 -2 - - m -2 0| 0 ¥ J 0 0| 0 0 0 0 0 0 0 ) 0 [ 9 :j
Notol Laval 49 4 - -36 R -18 of -6 -10) o 1, 9| o o 0 0 o o 0 o 3 o o -3 ¥ 277
\1- DowcMontognes 27 -4 -47 12 -6 2 ] e 3 0, 0 3 \ 1 0 0 ] 0 5 0 0 0 2] . - -1
12- Inérése-ce-Blainvile -30 13 -30, 7 -1 0 A -ne -9 0 0 -9) B 0 0 0 o 0 0 0 3 0 -4 -7 -1
13- Les Mouins -69) ol 13|  o0al ¢ -2 85| 608 -87 B 0 -7 0 2| 4 0 2 0 0 0 0 0 -14 -14 - -n
14- ' Assomption -83 0 26 -47) 214 -6 50|+ -428 -10 0 0| -10 of o 4 [ 0 - o o -8 -8 -2 7 -46)
Hotal Rive-Nowd -210) nf cam|  ae| -a2e Y GE B of  -104 o -1 [ 4 [ o -n o -3 -8 -28 -51 -1 -1431
1$- Voudreul-Souanges -1 2 -19) -5 0 4 o 0, 0| 0 o] 0 0 0 0 o - 0 0 9 0 0 -10 B 44
16- Roussition 1 -lj 2 - - 2 0 M 0 0 0 9 Bl -1 0 0 Bl 0 0 0 -1 0 0 -1 a 3.
17- Les Jordins-de-Noplerwig B 0 0 0 0 0 0 -1 0| 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 o -1
18- Chomplain -41 8 -14 12 -19) A -8 __-108 0 0 0 0 0 0 0 o 0 0 0 -10 0 -1 -1 1 -1
19- Lo Vailée du-Richelieu -51 3 -1 7 54 2 25 164 0 0 0 0 of - o 0 0 [ 0 0 0 a3 0 0 13 . -m}

- Lojommaerais -70) al -4 7 -3 - 22l st 0 0 0 0 o o 0 0 0 0 0 0 - 0 2 -10) j‘ -1
lﬁaulnm-sw -184 Ell -80) 428 -no| - -2 Y - o 0 B B ;l 0 [ -1 -1 -1 o -A-IT' o K -4-51 *ﬂ -
kl-mm 1 -5' 22| -10) ) ) 61 -\ 0 0 -1 -1 0 0 -3 -3 0 -} 0 -3 0 -4 8 4 -

AL 529  -ng| s -ar9) -«:‘ o o4 232 -6 -1 ;1 RIT B B 5 2 ﬁal -1 -13 T} -1 9| -3 ~lm‘{7~uﬂ 261

Note: Nombre excluant les intemes-intemes (700 zones) non-modélisabies.
Trait t ot estimation: MTQ-DGPT-DCRIT-SMBD




Tableau A-5.3
. : ' Diftérence du nombre tolal de véhicules-heures, période de pointe du matin
i Troisiéme scénario de voies réservées aux VHO moins scénario de référence

Origine / Destination 1 2 3 a 5 6 7 cum 8 9 1 | Laval n 12 13 14 {Rive-Nond| 15 16 7 18 19 20 |[nive-sud| Autes [ ToTAL
1- CUM Centre-Vile | 0 2 0 0 q 0 -2 o o 0 0 0 0 0 ) o 0 0 0 0 0 0 -1 0 -
2- CUM Cantre-Sud ) 3 B 3 7 N ) - 0 0 -1 0 0 0| 0 0 0 0 0 3 1 B 3 1
3- CUM Centre-Ouest A -3 -1 0 2 -4 2 -14 0 0 0 0 0 0 0 0 o 0 o 0 0 0 0 o 1 -1
4- CUM Centre-Nord 5 410 -3 8 3 27 s| e 3 0 o 4 0 1 1 0 1 -1 B 0 1 0 0 -1 B
5- CUM Centre-Est 0, 3 19 0 1 1 0 28] 4 0 0 3 0 0 0 ) 1 o 0 0 i 0 -2 - 2 -24
6- CUM Ouest 22 60) 28] a0 10 37 -3 59| -1 0 0 -1 1 ) 0 0 2 0 3 1 9 ) 0 14 4 74
7- CUM Est 3 -7 -4) -3 18] g a1l e ) 0| ) 2 ) 0 0 ) ) 0 0 -1 -1 2 4 j -1
Totol CUM © © -1 32 Bt 3 8 6 A 2 7 2 4 -2 2 6 2 3| N 1 j 10 - -13{
8- Laval Centre 41 -42] -8 4 2 23 o e -8 -2 4 4 0 4 0 -2 3 0 1 0 0 0 0 \ \ -mgﬂ
9- Lavol Est 2 0 1 1 -4 -2 -7 -3 -20 0 0 20| 0 0 0 0 -1 0 0 0 0 0 0 0 o 87,
i0- Laval Quest -5 1 -3 10 sl 4 -3 -88 -8 o 0 8| -1 0 0 0 -1 0 0 0 0 0 o 0 0 -84
rohal Lavol 48 | -1 | -7 -2 o -276 -3 -2 4 K o 4 [ -2 1 o 1 o o o 1 1 o 507
11- DewxMontagnes 10 2 27, -9 -4 a7 P 62 16 0 \ 16 3 5| 0| A 0 -4 0 1 0 2 -6 o <4
12- Thérése-de-Blainville 47| -7 23] a8 -18 13 sl -7 2 of 6| | 2 0 -3 0 1 0 B ) -3 K - -109
13- Les Moulins -146) -8 179, -337 -Mdi -26 -168| -1 006 -233| ~j -1 -39 -1 -17 14 1 -8 0 0 0 10 1 <11 [ - -1
14- ¢'Assomption -69 1 -4 23 74 5 6l s -47 0 44 Bl 0 2 14 18, 0 4 0 4 -7 -5 13| 7]
kol Rive-Novd an 22l s we| 30 38 -182] 1492  on r o -39 8| 12 10| 12 14 0 | o i 5| -2 -2 -2 B )
15- Vaudreul-Souanges 12 231 12 5 2 28 B a B 0 o -1 0 0 o 0 0 2 0 0 8 2 o ) I )
16 Rousslion 27 -64) -2 -4 -6 -4 A e -5 0 ) -5 B! A 0 0 -\ -2 5 0 2 0 - -7 0 169
17- Les Jordlm-de»NapleMllgP Bl -2 0 0 -2 0 0 -6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o 0 0 -
18- Champialn -159) -89) -78 -48 76 -24) -32] 506 -7 0 B! 3 -1 - 0 o a2 - -2 0 -40 0 -6 49 1 -;
19- Lo Vallée-du-Richelieu 123 24 -3 -37 -98 9 48] 370 -2 0 0 -2 1 ) ) 0 ;1 0 0 0 -58 2 -4 42 - .
- Lojgmmerals - Tg' 13 -2_0‘ 23 -7 5 40| 288 2 0 0 -2 0 0 B ) d 0 - 0 -;I 2 -16 -54) -
mo-m 4 -1 -m| -I;I -262 j 2| -1209) -16) 0 -1 -18 K K} -2 -1 ¥ -8 " of -7 ;l 260 182 B! 14
1 Autres ' 17 -5 -20 -12 -6 5 -4 .70 9 0 ) ) -4 0| 0| -3 -7 0 0 0 -4 of 4 -8 - -1
AL wo| -108] -7os| -ee2] 6w am| s sam|  -ves -n o en -10) 7 ‘18 8 [ -;I » -I 2| ﬂ L -j KY oﬁ

- Note: Nombre excluant les intemes-internes (700 zones) non-modélisables.
Traitement et osﬂmuﬂop: MTQ-DGPT-DCRIT-SMBD .



Tableau A-5.4
Différence du nombre de passagers -heures associés aux véhicules a deux occupants ou plus, période de pointe du matin
Troisiéme scénario de voies réservées aux VHO moins scénario de rétérence

Origine / Destination 1 2 3 4 5 6 7 CuM 8 9 10 Leival u 12 13 14 |Rive-Nond 16 16 77 18 19 20 Rive-Sud| Autres TOTAL
1- CuM Centre-Vile 0 0 -1 0 0 0 0 -1 9 0 0 Qf 0 0 [¢] 0 ) 4] 0 0 0 0 0 ) 0 -1
2- CUM Centre-Sud 7 3 0 -3 0 1 14 0, Y 0 0 0 0 4] 0 0 [y 0 [y Y 9 0 ) 0 15
3 CUM Centre-Ouest 0 0 - 0 0 Rl (¥ -4 4] 0 ") 4 (4] 0 0 0 o 0 9 0 0 Y] 4] 1) ¢, -8
4- CUM Centre-Nord -2) -6 ~2j ‘d 1 -20 2 -48 1 0 0 1 0 ‘ 0 0 0 -1 1) ] 0 0 4] 0 -1 -1
5- CUM Centre-Est 5 -1 12 4] [¢] -8 0 -16) 0] 9 0 0 0 9 0| 0 1 [4] 4] 0 [¢] o 9 1) -
6- CUM Ouest B -180 -38! -188 13 -38, 21 -17 -553 0 0) (4] 1) 0 9 0 0 [ 0 0 1 0 0 4] !f -
7- CUMEst 0 -3 -30 -7 -14 -14 -10 -78 - 4] 1 -1 0 1 0| 0 1 0 0 0 2 0 9 =) -
Tolal CUM -1 -45) -264 -113 -48 -2 -4 -687 0 0 1 0 0| 1 .0 0 1 -1 -1 0, ) 0| 0|
8- Laval Centre -86 98! -182 -48 -6 -39, 3 -456 -4 [¢) 3 -1 0 3 0 0 1 0 0 0 ‘ -8, 0 0 -1 -
9- Lavat Est -2| [+ -19 -14 -5 4] - A1 -14 (4] 0 -4 0 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 [¢] 0 -1 -
10- Loval Quest 2_Si -1 -49 -18 6 - al -100 ﬂ Y ) -5, 0 0, 0 0 o 0 0; ) 0 0 0 1) 0] .
Tokal Laval -110 -100 -251 -80] -18 -~40] 1 -5897 - 0| 3 -0 0| 1 d o 1 0 o 0 -8 0| 0 -7 -627|
11- Dewux-Montagnes -61 -9 -105 -28 -14 -50 -2, -260) [ 0 0 6 1 2 0 0 3 0 =12 0 0 0 -6 -2 -4 -28)
12- Thérése-de-Blainvile -68, -29) -67 -39) =33 0 -26 -281 21 0 0 - 3 1 0 0 -1 0 9 0 8 o) 8 -16) -304)
13- Les Mouiins -154) Y -297 :4_5d -206 s6] o] 1362 -195 2] 0 -196) 0 -B) 9 0 4 0 0 0 4] 0 -32 -3_2’ n -1 597|
14- UAssomption -188 0 -58 -107 -481 -13 2112 959 -23) [ 4] - 0 ¢ 1 10 n 0 214 (Y [ -18 -18 -60) - -1.037
[Tokal Rive-Noed 472 -38) -827 -3 -734 -119 -3%| -2081 -2321 -2 ol -234) 0 -3 10| 10| w o -26 0 -8 -18 63 =115 -3 -3 21%
15- Vaudreul-Souonges 25 -4 42} 12 [¢] 10 0 -72| -1 0 0 -1 0) 0) 0 0 0 - 0 o) 21 0 ) -22] -3} -99)
16- Rousslion -24 -39, ) -2 -1 -4 -1 -n - 4] (4] -1 -2 1 0 4} -3 Y 1 1) - 0 0 -3 -1 -84
17- Les Jardine-de-Noplervillef b il 0 Y 0 ol 0 -3 0j 0 491 1) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 O] [y
18- Champlain -92 -18 -31 26 -42 -3 -18 -1 -1 0] 0 -1 0] 0] 0 0 0 0| -1 0 -23 Y -2 -6 - -261
19- Lo Valiée-du-Richetieu 115 -7 25| -38] -122 -4 -87, ~368| 0 ) 0] [] 0] 0 0 0 [ [ 0) 0 -30 1 -1 -29] -)
F» Lojemmerals -167] . -1 9 -1, -82 -2 -28] -295) -1 0| [s) -1 0 0 0 0 0 [ 0 0 -18) 0 4 - -1 31
chal Rive-Sud 414 -n -118] 96| -7 -4 -103| ) -1 047] -3 o 0 3| -2 -1 0| 0 -3 -1 -2 0] ‘él 1 7 -102| -8 -1 mﬂ
1- Autres -24| -16) -49 -23 -10 -16) -1 -140) -3 0] ) -3 -] 0| 0 -0 -4 -1 -2/ 0] -0 ) -8 -17 -1 -l?d
AL . -1 -9 - -1204 “442{ -1067 -202, -458| -6 322 261 -2+ 31 »“1 ~3 -2} 4 9, -3 -30 1 -114) - lﬂ -79) -242 Ry -5 "4

Note: Nombre excluant les int int (700 ) non-madélisables.
Trallement et estimation: MIQ-DGPT-DCRIT-SMBD : :




. Tableau A-5.5 _
Dittérence du nombre total de passagers-heures, période de pointe du matin
Troisiéme scénario de voies réservées aux VHO moins scénario de référence

Origine / Destination 1 2 3 4 5 1 6 7 cum 8 9 10 laval " 12 13 14 [Rive-Nond| 15 16 7 3 L 20 |Rive-Sud| Autes § TOTAL
1- CUM Centre-Vile 1 0 2 0 o = o -2 0 0 0 0 0 0 q 1 1 0 0 0 o 0 -l -1 o -
2- CUM Centre-Sud 14 5 -1 4 8 -3 a 3 - 0, ) -1 o o 0 0 0 9 o 0 3 1 -1 3 ! ﬂ
3- CUM Centre-Ouest -1 -3 -14 } 2 ) 2 -18 0 0 0 0 0 ) 2 0 of -~ 0 o 0 0 o o 41 -1
4-CUM Centre-Nard -6 -13 -58 1 [ -39 [ ) 4 o 0 4 o ) - o 1 ) ) 0 1 0 -1 -1 -
6- CUM Centre-Ext 12 -4 26 1 ) -19 0 ) 4 0 o 4 0 1 0 ) 2 - 0 0 ! o -2 -2| -

6 CUM Ouest ) -58 9] 1) 105 -3 49 -2 281 - o 0 -1 ) ) 0 9 j 0 3 2 9 1 0 18| 3 -
7-CUMEst : 3 -9 58 6| . 24 -26 22| 143 0 A 2 ] 1 1 0 I g‘ 0 0 0 B -l -2 4 - -4
[Tokat CUM . -36 6 92 98 -» 43 21| -B10| ¢ -1 2 7 2 4 -2 2) 7 -2 2 2 1] 1 E 10| -+ -anl

8- Laval Centre -89, 97| 187, -3 -2 45 12| -4 N -2 o % 0 5| 0 -2 3 0 3 0 -4 0 0 3 -
9- Lavat Est -3 0 21 -18 -7 2 -8 -59) 27 o 0 -27) ) 0 0 0 -1 0 0 0 [} 0 0 o -
~ |ro-Lovol Quest ' /_-18 ] -69 -20 9 -4 -3 ’"Zf -1 0 0 -1 -1 o 0! o -1 g! 0 o 0 0 0 9 o -1
Jrokal Laval . -109) 96 287 -9 -18) -8 of  -610 49 -2| 6| - 0 8| 0 -2 2 o 1 0 - [ o -3 -2
11- Deux-Montagnes -84 -3 85 -24 12 45 2l - 19 o 0 19) 6 o -1 9 0 N 9 1 0 s -18, - -0}
12- Therése-de-Blainvite -85 -23{ 60 49 -3 13 29| _-208) -69 -2 0 40| -6 2 0 -3 0 1 o -6 1 -8 -12) 14
13- Les Moulrs -231 18] a4l 591 -261 570 261 -v7e8]  -3a41 -4 a| e ) 20 19 -1 -3 0 0 0 10 i -29 -18 - 21
14- L'Assomption -173] 1 46 82| 442 218 190 8% -69 0 0 -69) ) 0 2| 20 Pl 0 -2 0 4 -7 16 il -1 9299
[Total Rive-Nord -833 ul 83| 7470 70| 101 %68 -3076] -0 £ of 440 -8 -13) E 18| 23 0 -l [ -16 -88 -86 -4 3631
15- Voudreul-Soulanges -2 20] -3 n 2 34 i 4 al 0 0 -1 0 0 9 0 [ 3 0 o -19 2 0 -21 1 -1
16- Rousslion » -1 sl s -5 -7 -16 2| -ie9) -6 0 ) 4| -2 ) 4 o 3 % -2 0 -3 0 - gl - -
17- Les Jording-de-Noplerwill -2 -3) 0 0 -2 0 0 R 0 0 0 ;I 0 0 0 0 [ 0 0 o 0 0 0 [ a -
18- Chomplain -210 99 95 62|  -100 -26 42| 438 -7, o ) -3 -1 ) 0 0 -2 - -2 0 -53 0 -7 -3 -7 -7
19-1a Voliéa-du-Richelleu -187, -28) 46 59 -165 -1 -9 -ml -2 0 0 -2 ) 1 -1 o -3 0 0 0 78 2 -4 -78) - 47,
- Lajemmerois _ 203 -13 ﬁ 32) -7 -6 -65| 482 -2 0 0 -2 0 0 - - -2 o Q) 0 -48) -2 -18 9| - -
F«nl»mm 443  -208] 208 1720 -39 26| 100 1881 -8 [ -1 -19) 4| -3 K -2 -10 R/ -8 of -199) 2 0| 2% E -2
1- Aures 31 -16 -a7 -26 -12) -14 R L I L) _0| 1 -10) 5 0| 0! -6 -1 R -2 0 7 ! 8] 19 - 14 -
AL : -1382] -8 1878 1108 -1208] 28] 67| 6196  -8M1 -12 7 E' -12 -;I 2 10] 10 -10} -26) 2l W S -l 398 -7ﬁ
Note: Nombre excluant les int int (700 ) non-modélisables.

Tratement et estimation: MTQ-DGPT-DCRIT-SMBD





