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SOMMAIRE EXECUTIF

Le volet Intégration urbaine de I'étude de préfaisabilité portant sur le remplacement de I'actuel pont Champlain
poursuivait les objectifs suivants :

= |dentifier les principales orientations adoptées par les instances régionales et qui peuvent avoir une influence
sur le remplacement du pont Champlain par un nouvel ouvrage (pont ou tunnel).

= A partir de ces orientations, identifier la nature des résistances potentielles au projet.

Afin de remplir ce mandat, BCDE a d'abord identifié et analysé les documents de planification disponibles et les
autres études pertinentes, a la lumiére du projet de remplacement du pont Champlain.

Par la suite, BCDE a rencontré 12 intervenants majeurs dans la grande région métropolitaine afin de préciser les
positions et surtout les préoccupations de ces intervenants. Les principales conclusions de l'analyse et des
rencontres sont les suivantes :

= Le pont Champlain constitue un chainon important dans le réseau routier supérieur de la région
métropolitaine, tant pour les navetteurs que pour le grand transit. |l joue un rdle tres important pour le
camionnage et plus particulierement pour le transport des matiéres dangereuses.

» En période de pointe, il transporte autant de personnes en transport en commun qu’en voitures individuelles.
Il joue donc un rble majeur pour ces deux modes.

= La pérennité de la voie réservée constitue une préoccupation trés importante pour plusieurs intervenants.

= A ce titre, limplantation sur le nouvel ouvrage d’un mode de transport en commun & grande capacité (de type
SLR) rallie pratiquement tout le monde.

= L’ajout de capacité au nouvel ouvrage constitue pour plusieurs une source d’'inquiétude, en ce qui concerne
I'atteinte des objectifs de réduction des gaz a effet de serre et de réduction du transfert modal vers le transport
en commun.

= Si le nouvel ouvrage est un pont, I'aspect architectural de celui-ci sera important puisque le pont Champlain
(ou son remplacgant) est percu comme une entrée de ville majeure.

= L’exercice de « consultation » mené par BCDE a été trés apprécié par les intervenants qui ont tous souhaité
qu'il se poursuive tout au long du projet.

Enfin, BCDE, s'inspirant de plusieurs sources, s’est livré a une réflexion sur la gouvernance d’'un grand projet
comme le remplacement du pont Champlain.
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EXECUTIVE SUMMARY

The Urban integration segment of the prefeasibility study concerning the replacement of the existing Champlain
Bridge had the following objectives:

= Identify the most significant orientations adopted by regional authorities that could influence the replacement
of the Champlain Bridge by a new structure (bridge or tunnel);

=  From these orientations, identify potentially controversial issues of the project.

In order to fulfill this mandate, BCDE initially identified and analyzed the available planning documents and the
other relevant studies, as they related to the project to replace the Champlain Bridge.

Then, BCDE met with 12 major contributors in the greater metropolitan area to clarify their positions and identify
their concerns. The main conclusions of the analysis and the meetings are as follows:

= The Champlain Bridge constitutes an important link in the highway network of the greater Montreal area,
both for commuters and for road users and trucks. It plays a very important role in the trucking industry,
especially in the transportation of hazardous materials.

= During daytime rush hours, it is used by as many people in public transit as in individual cars. It plays a
major role in both these modes.

= On going, reliable reserved lane is a major concern for a number of contributors.

= In this respect, adding to this new structure a high-capacity public transport system (of the LRT type) is
supported by virtually everyone.

= Additional capacity to the new structure constitutes a major source of concern as it relates to achieving the
objectives for greenhouse gas reduction and increased modal transfer to public transit.

= Should this new structure be a bridge, its architectural aspect would be an important part of the project
because the Champlain Bridge (or its replacement) is considered a major gateway to the city.

= This “early consultation” exercise conducted by BCDE was highly appreciated by the contributors, who all
wished this process be continued throughout the project.

Finally, BCDE, inspired by various sources, reflected on multiple considerations related to the governance of a
major project such as replacement of the Champlain Bridge.
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INTRODUCTION
Le pont Champlain, I'un des plus achalandés au Canada, exerce plusieurs fonctions. |l assure

notamment un réle de navettage, tant en automobile qu’en transport en commun, entre la Rive-Sud et I'lle
de Montréal. En pointe du matin, les 20 000 usagers de la voie réservée au transport en commun sont
aussi nombreux que ceux qui utilisent les trois voies accessibles aux automobiles.

Le pont Champlain assure aussi un réle de transit entre la Rive-Sud, I'est des Etats-Unis, I'lle de Montréal
et I'ouest du continent nord-américain et est primordial pour toute I'économie du Québec. Il est un lien
important pour le transport des matiéres dangereuses par camions et un maillon stratégique du réseau de
transport du Port de Montréal dont la zone d'influence terrestre s’étend jusqu’au Midwest américain. |l est
important de souligner que les matiéres qualifiées de dangereuses sont, par ailleurs, souvent des
produits de consommation courante qui sont manufacturés ou consommeés dans la région.

Les avantages générés par la présence du pont Champlain sont indéniables. Mais comme toute
infrastructure de cette ampleur, les inconvénients pour les résidents riverains ne sont pas négligeables.
Le passage journalier de dizaines de milliers de véhicules de toute sorte ne peut se faire sans causer des
inconvénients a une partie de la population.

La préoccupation de plus en plus grande de la population face au danger du réchauffement climatique et
aux inconvénients pour la santé et la qualité de vie causés par la pollution atmosphérique et le bruit de la
circulation automobile a amené I'ensemble des gouvernements a orienter leurs politiques pour réduire
ces impacts négatifs.

Ces nouvelles politiques s’orientent toutes vers une réduction de ['utilisation de I'automobile pour les
mouvements de navettage et un accroissement de I'utilisation du transport en commun.

La région de Montréal est soumise aux politiques et exercices de planification de tous les niveaux de
gouvernement tant fédéral, provincial, régional, municipal que local (arrondissements). Le remplacement
d'une infrastructure de transport de I'importance du pont Champlain doit donc tenir compte des politiques
et des grandes orientations gouvernementales provenant de tous les niveaux.

L'expérience récente de la planification et de la réalisation de grands projets en transport dans la région
de Montréal enseigne qu'il est primordial de consulter le plus tét possible 'ensemble des organismes
publics responsables de la planification des transports. Cette consultation hative est maintenant
incontournable pour rallier les divers niveaux de gouvernement et éliminer ainsi de longs débats sur la
forme et les caractéristiques du nouvel ouvrage. Des exemples récents tels, les projets de Notre-Dame,
de l'autoroute 25 et de Turcot sont éloquents a ce chapitre.
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1.1

De plus, il faut prévoir une interaction avec les groupes d'intéréts et les groupes de pression. L’histoire
récente enseigne qu'ils sont intervenus massivement lors des derniéres consultations sur les grands
projets de la région de Montréal et qu'ils influencent les décisions de facon certaine.

Un nombre important de grands projets en transport sont aussi en cours de planification ou de réalisation
dans la zone d'influence du pont Champlain. Les études actuelles et futures concernant son
remplacement devront tenir compte, entre autres, de la reconstruction de I'échangeur Turcot, et
notamment d’'une possible réduction de capacité dans son axe est-ouest, de la transformation de
I’Autoroute Bonaventure en boulevard urbain avec, comme résultante, une réduction importante de
capacité véhiculaire depuis et vers le centre-ville, sans oublier l'insertion éventuelle d'un systeme de
transport en commun a grande capacité dans I'axe du nouvel ouvrage

PROCESSUS

Dans un premier temps, une analyse des principaux outils régionaux de planification a été réalisée pour
la région de Montréal.

Dans un deuxiéme temps, une série de rencontres avec les plus hauts dirigeants de chacun des
principaux intervenants a été réalisée afin de préciser ou de compléter I'information disponible sur I'état
de la planification (concernant le pont Champlain et les infrastructures qui s’y rattachent) et de recueillir
leurs préoccupations quant a un éventuel remplacement du pont Champlain, si jugé avantageux par les
autorités concernées.

Finalement, une réflexion a été menée sur la gouvernance des grands projets en fonction de notre
expérience antérieure, des documents publics sur ce sujet et de rencontres avec des parties intéressées.

ANALYSE DU RESUME DE LA PLANIFICATION REGIONALE, DES
RISQUES ET DES OPPORTUNITES ASSOCIES

BCDE a passé en revue un grand nombre d'études existantes et des documents de planification qui ont
été produits au cours des derniéres années et qui concernaient, de prés ou de loin, le pont Champlain et
de Ille des Sceurs.

De I'ensemble des études consultées, une vingtaine ont été retenues pour la réalisation du résumé de la
planification régionale et des risques et opportunités associés en fonction de leur pertinence avec le
projet de remplacement du pont Champlain. L'annexe 2 présente le tableau syntheése de cette revue de
littérature ainsi qu’'un résumé de leur analyse.
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2.1

2.2

Deux grands themes se dégagent de I'analyse de ces études et documents de consultations en lien avec
le projet de reconstruction du pont Champlain : le premier se rapporte a I'accroissement de la capacité du
nouvel ouvrage et le second a la réalisation d'un corridor dédié au transport en commun.

L’ACCROISSEMENT DE LA CAPACITE DU NOUVEL OUVRAGE DE REMPLACEMENT

L'ensemble des études consultées ne favorise pas un éventuel accroissement de la capacité du futur
ouvrage si ce n'est les conclusions de la Commission de consultation sur 'amélioration de la mobilité
entre Montréal et la Rive-Sud (Commission Nicolet). Elle préconisait, entre autres, I'ajout de deux voies
de circulation a péage vers le centre-ville dans I'axe de I'autoroute Bonaventure.

Les grandes tendances, extraites des études consultées, tendent a démontrer que toutes tentatives
d'accroissement de la capacité du lien interrives iront a I'encontre des politiques que les différents
niveaux de gouvernement veulent mettre en place au cours des prochaines années.

A titre d’exemple :

Le gouvernement du Québec s’est fixé pour objectif la réduction de 6 % des gaz a effet de serre
(GES) sous le niveau de celui de 1990 a I'horizon 2012 et de 20 % a I'horizon 2020. Le secteur des
transports représente pres de 40 % des émissions québécoises de GES. Les efforts pour la
réduction de I'utilisation de 'automobile seront trés importants au cours des prochaines années pour
atteindre cet objectif.

La plupart des documents de planification préconisent une réduction de l'utilisation de 'auto solo et une
meilleure gestion de la demande.

Le plan de transport de la Ville de Montréal s'est fixé comme objectif de réduire de 15 % les
déplacements automobiles a destination de Montréal durant la période de pointe par rapport aux
déplacements anticipés en 2021.

Le projet de la Société du Havre concernant le réaménagement de I'autoroute Bonaventure en boulevard
ne pourra se réaliser dans sa forme actuelle si le scénario retenu du futur ouvrage prévoyait un
accroissement de I'achalandage automobile dans cet axe. De I'aveu méme de la Société, la nouvelle
configuration de Bonaventure va en réduire la capacité et générer des files d'attente importantes.

Les résidants riverains, tant de la ville de Brossard que de l'arrondissement Verdun ou de celui du Sud-
Ouest, sont trés sensibles a toute augmentation de la circulation dans leur environnement.

LA REALISATION D’'UN CORRIDOR DEDIE AU TRANSPORT EN COMMUN

La réalisation d'un corridor dédié au transport en commun sur le futur ouvrage fait 'unanimité dans les
documents consultés. Ceux-ci ne prennent généralement pas position sur la réalisation immédiate d’un
mode guidé du type « systéme léger sur rail » (SLR) lors de la construction du nouvel ouvrage versus
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'aménagement d'une voie réservée aux autobus et une réalisation a plus long terme du SLR, mais
veulent préserver cette option pour I'avenir.

De tous les documents consultés, trois prennent clairement position quant a la réalisation d'un SLR. Le
rapport de la Commission Nicolet, publié en janvier 2003, ne recommande pas la mise en place d’'un SLR
dans 'axe du pont Champlain. Les principales raisons évoquées tournent autour de la faible attraction de
nouvelles clienteles en transport en commun et du trés faible impact pour régler les problémes de
congestion dans I'axe du pont Champlain.

Le Réseau de transport de Longueuil (RTL) est par contre trés favorable a la réalisation immédiate du
SLR sur le nouvel ouvrage ou, comme il était prévu dans les études de I'’Agence métropolitaine de
transport (AMT), sur 'estacade. Pour le RTL, seul le SLR peut régler les problemes de fiabilité et de
permanence de la voie réservée sur le pont, de la congestion aux approches du terminus centre-ville et
de I'engorgement de ce dernier durant la période de pointe du soir.

La Communauté métropolitaine de Montréal (CMM), dans sa vision 2025, propose de renforcer les liens
interrives en transport collectif dans I'axe du pont Champlain par la mise en ceuvre d'un mode guidé
offrant une grande capacité.

Les grandes tendances qui suivent, extraites des documents consultés, démontrent une certaine
unanimité quant a I'accroissement de la place a accorder au transport collectif dans le corridor du nouvel
ouvrage.

= Dans le corridor Bonaventure, le plan de transport de la Ville de Montréal favorise 'augmentation des
déplacements en transport en commun par autobus a court terme sans compromettre I'implantation
d’'un SLR.

= Le développement du transport en commun dans I'axe du pont Champlain est une priorité dans la
plupart des études, principalement celles réalisées par la Société du Havre de Montréal pour le
réaménagement de I'autoroute Bonaventure ainsi que celles parrainées par la CMM en 2009.

= L'implantation d’'un SLR ne regle pas complétement I'actuel probleme de congestion du pont
Champlain, mais résout la plupart de ceux qui ont été identifiés pour assurer la fiabilité et la pérennité
de cet important axe de transport en commun entre la Rive-Sud et le centre-ville de Montréal.

= A I'exception des études de la Commission Nicolet, le développement du transport en commun vers
I'ouest (Saint-Laurent, Dorval, etc.) de I'lle de Montréal n'a pas été analysé ou alors les conclusions
sont qu'il présente peu d'intérét.

» La réalisation du SLR dans I'axe du pont Champlain est préconisée dans la majorité des études sans
toutefois faire I'unanimité. Les organismes ne prennent généralement pas position sur le moment de
sa réalisation.

= Beaucoup d’'organismes sont en attente du résultat de I'étude de PJCCI-MTQ pour se positionner sur
I'avenir du SLR.
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2.3 AUTRES THEMES PERTINENTS ABORDES

Plusieurs autres thémes ont été relevés dans les études consultées. lIs traitent, entre autres, du
camionnage, de la congestion sur le pont et du financement. Plusieurs études préconisent la réduction
de la congestion par la réduction de [l'utilisation de I'automobile afin de favoriser le déplacement des
marchandises par camions.

L'implantation d’un péage urbain est favorisée dans plusieurs études, mais pas nécessairement pour
financer la nouvelle infrastructure.

RENCONTRES DES PLANIFICATEURS REGIONAUX

Des rencontres ont eu lieu avec douze organismes de la région de Montréal qui ont été identifiés comme
pouvant avoir une influence sur le projet de remplacement du pont Champlain. Elles se sont déroulées
entre le 17 mai et le 23 juin 2010.

Le but de ces rencontres était, dans un premier temps, de présenter le scénario de base de
remplacement du pont Champlain a I'étude et, dans un deuxiéeme temps, de recueillir leurs
préoccupations concernant la reconstruction de cette porte d’entrée trés importante pour la région de
Montréal et de faire le lien avec leur vision a long terme.

Il est trés important de préciser que ces rencontres n'ont pas été réalisées dans le cadre d'une
consultation formelle, mais plutdt pour recueillir les préoccupations de ces organismes face a un scénario
de base et a I'élaboration future du projet.

Les organismes suivants ont été rencontrés :

L'arrondissement de Verdun

Le Port de Montréal

L’arrondissement du Sud-Ouest

La Ville de Brossard

La Communauté métropolitaine de Montréal (CMM)

L’Association des CIT

La Ville de Longueuil et le Réseau de transport de Longueuil (RTL)
La Société du Havre de Montréal

Le Comité interrégional pour le transport des marchandises (CITM)
L’Agence métropolitaine de transport (AMT)

La Ville de Montréal

Les Ponts Jacques Cartier et Champlain inc. (PJCCI)
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3.1

3.2

LE RESULTAT DE CES RENCONTRES

" Tous les organismes rencontrés ont identifié le pont Champlain comme étant un des axes de transport
des plus importants pour la région de Montréal. Il est primordial tant au niveau de la circulation
automobile et du transport en commun que du transport des marchandises par camions. Sa fonction
est tout aussi remarquable au niveau du transport local que de celui de transit.

" Les avantages générés par la présence du pont sont indéniables tant pour les villes et les
arrondissements riverains, les agglomérations, les organismes régionaux de planification que pour les
utilisateurs comme le Port de Montréal.

" Comme toutes les infrastructures de son calibre, le pont Champlain améne son lot d’'inconvénients
découlant du flot trés important de circulation qu'il supporte. La pollution, tant sonore
gu’'atmosphérique, préoccupe une bonne partie de la population riveraine de I'ouvrage.

" La Ville de Montréal, entre autres, demande que les études en cours adoptent une approche plus
globale et qu’elles mesurent les impacts de ce projet sur I'ensemble des déplacements entre Montréal
et la Rive-Sud.

" Tous les organismes rencontrés ont apprécié que leurs préoccupations concernant un éventuel
remplacement du pont Champlain aient été prises en considération si tét dans I'élaboration du projet.
lls désirent que ce type de rencontres se poursuive tout au long de son élaboration et de fagon plus
formelle plus le projet se précisera. La Ville de Montréal a rappelé I'obligation de prendre en compte
I'acceptabilité sociale du projet. Elle suggére de développer un « avant-projet concept » et d'associer
rapidement les intervenants a une démarche de consultation. La Ville a cité la consultation réalisée
par la Société immobiliere du Canada (SIC) sur la revitalisation du centre de tri postal comme un
exemple a répéter.

Les sections suivantes regroupent par théme les principales préoccupations des organisations
rencontrées.

LES INCONVENIENTS POUR LES POPULATIONS RIVERAINES

Les arrondissements de Verdun et du Sud-Ouest de méme que la Ville de Brossard ont été rencontrés
séparément. lls se situent de part et d’autre de I'ouvrage, tant sur la Rive-Sud, sur I'lle des Sceurs que
sur Ille de Montréal. Leurs préoccupations se situent principalement au niveau des inconvénients que
subissent présentement leurs concitoyens par la présence du pont Champlain tout en ne déniant pas les
avantages qu’a eus cet ouvrage d’art dans leur développement.

Pour ces arrondissements et cette ville, il ne faut pas que le projet entraine une augmentation de la
circulation sur le réseau local avec tous les inconvénients que cela cause au niveau du bruit, de la
pollution atmosphérique et de la qualité de vie en général de leurs concitoyens. L'achalandage du réseau
routier local a proximité des stationnements incitatifs constitue une préoccupation importante pour
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3.3

certaines municipalités. Il existe une préoccupation semblable relativement au nombre d’autobus qui
entrent chaque jour & Montréal et qui encombrent le réseau local ainsi que les abords du terminus centre-
ville (TCV).

L’ACCROISSEMENT DE CAPACITE DU NOUVEL OUVRAGE

Le scénario de base qui a été présenté aux organismes consultés ne comportait pas un réel
accroissement de capacité et était semblable a la situation actuelle, soit trois voies banales par direction
et une voie dédiée au transport en commun par direction.

Il existe une tres forte réticence de la part de la trés grande majorité des organismes consultés face a
'augmentation de la capacité du nouvel ouvrage. La présentation du gabarit proposé, soit trois voies
banales et une voie réservée au transport en commun, les a rassurés. Par contre, ils sont tous
conscients que I'élimination de I'actuelle voie réservée a contresens accroitra la capacité de I'ouvrage
dans le sens inverse de la pointe.

La Ville de Montréal est d’accord pour garder la capacité du nouvel ouvrage identique a ce que l'on
retrouve actuellement sur le pont Champlain. Elle demande que des mesures soient prises pour favoriser
le transport en commun et le covoiturage. |l est important d’améliorer la fluidité de cet axe de transport
pour favoriser le camionnage. Par ailleurs, la Ville souhaite que le nouvel ouvrage soit fluide en direction
sud, particulierement le soir, de facon a permettre de « vider » rapidement le réseau montréalais et
d’éviter ainsi la congestion sur son territoire en soirée.

Il n'y a pas eu de demande pour que l'une des trois voies banales soit dédiée aux automobiles avec un
taux d'occupation élevé. Par contre, I'arrondissement du Sud-Ouest a demandé que l'on étudie la
possibilité d’en aménager une pour réduire le nombre de déplacements en autosolo et ainsi faciliter
I'atteinte de I'objectif du chantier 6 du plan de transport de Montréal qui est de favoriser le covoiturage.

L'élargissement éventuel de I'A-15 de deux a trois voies entre le pont Champlain et le futur échangeur
Turcot inquiéte les deux arrondissements montréalais riverains de I'ouvrage.

PJCCI ne croit pas qu'il soit souhaitable de proposer un gabarit moindre que six voies plus deux autres
pour le transport en commun. Elle veut un ouvrage qui sera plus facile a exploiter et a entretenir. |l faut
gue la capacité de I'ouvrage soit suffisante pour qu'il soit possible de fermer une voie de circulation pour y
faire des travaux d’entretien sans avoir a tenir compte de toutes les activités qui se tiennent tout au long
de 'année a Montréal (festivals, feux d'artifice, etc.), la situation actuelle s’avérant trés contraignante en
ce qui est des fenétres disponibles pour procéder aux travaux d’entretien du pont.
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La construction du nouvel ouvrage devra prendre en considération des aménagements dédiés aux
mesures d’'urgence telles que la circulation des véhicules d'urgence. La possibilité d'utiliser la voie
réservée au transport en commun a cet effet devrait étre envisagée par les concepteurs.

LE TRANSPORT EN COMMUN

Le transport en commun dans I'axe du pont Champlain est une préoccupation pour I'ensemble des
organismes consultés, méme par ceux qui ne sont pas directement concernés par ce type de
déplacements. llIs font tous un lien entre le développement du transport en commun et 'amélioration de
la fluidité sur le nouvel ouvrage.

Un grand nombre d'organismes consultés sont d'avis que le remplacement du pont est une bonne
occasion pour aménager un équipement de transport en commun a grande capacité sans utiliser
I'estacade du pont Champlain.

Pour la CMM, la réalisation du SLR est une priorité. Elle est favorable a son aménagement directement
sur le nouvel ouvrage et dés sa construction.

lls sont par contre conscients que le projet d’implantation d’'un tel mode (de type SLR) dans I'axe du pont
Champlain exige une décision de la part des gouvernements supérieurs et que le résultat des présentes
études devrait leur permettre d’orienter leurs réflexions.

Pour certains organismes, la permanence de l'actuelle voie réservée est une source de préoccupation
importante. Tous les jours de la semaine, et cela, quatre fois par jour, plusieurs centaines de cdnes sont
installés et enlevés manuellement sur la voie de gauche en sens contraire du trafic pour permettre la

circulation exclusive des autobus. Un tel aménagement est sujet a de fréquentes fermetures
consécutives suite a de mauvaises conditions climatiques (vent, neige, verglas, etc.).

Lors de tempéte hivernale par exemple, la voie réservée est souvent inopérante. Les autobus doivent
alors utiliser les voies banales, dans les bouchons, pour franchir le pont. Les usagers subissent alors
d'importants retards dans un certain niveau d’inconfort. C’est surtout dans ces circonstances qu'il est trés
important que la ponctualité des déplacements dans cet axe primordial de transport en commun soit
assurée.

Il devient donc difficile, lorsque la voie réservée n’est pas en service, pour les automobilistes d’effectuer
alors un transfert modal vers I'autobus qui réduirait ainsi le nombre d’autos sur le pont et au centre-ville
de Montréal, par exemple.

L'axe de la voie réservée actuelle apporte quotidiennement plus de 1 900 mouvements d’autobus au
terminus centre-ville, ce qui est une source d’inconvénients relativement importante pour les populations
riveraines. A titre d’'exemple, 'aménagement de la voie réservée sur la rue Dalhousie dans le cadre du
réaménagement de I'Autoroute Bonaventure avec plus de 1300 autobus par jour causerait des
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inconvénients non négligeables aux résidents du quartier Griffintown. Pour les organismes touchés par
ce projet, I'implantation du SLR réglerait ce probleme de cohabitation entre la circulation automobile et le
transport en commun en réduisant considérablement le nombre d’autobus accédant au centre-ville.

La Ville de Montréal est d’avis que I'on doit résoudre en priorité la problématique du terminus centre-ville
qui est utilisé a sa pleine capacité. En outre, les mouvements d’autobus a proximité du terminus causent
d’'importants problémes de circulation.

Pour beaucoup d'organismes consultés, I'entrée a Montréal devrait se faire par les modes lourds ou
guidés tels que les lignes de trains de banlieue et le futur SLR et non par autobus. On devrait également
accroitre la capacité du train de Saint-Hilaire.

Pour la desserte de I'ouest de I'lle de Montréal en transport en commun pour les usagers de la Rive-Sud,
le RTL a réalisé une analyse sommaire du potentiel d'une desserte directe en transport en commun entre
la Rive-Sud et ce secteur. Avec l'aide de I'enquéte O-D 2008, ils n'ont identifié qu'une faible demande
potentielle, soit 150 usagers en pointe du matin. Une telle desserte demanderait un trés grand nombre
de mesures préférentielles pour permettre un temps de parcours acceptable. Le rapport bénéfices/colts
d'une telle desserte semble donc, a priori, trés faible, sans compter I'impact sur la circulation automobile
de telles mesures.

La Ville de Montréal ne croit pas qu'il y ait un grand potentiel pour ce type de desserte parce que les
destinations sont trop éclatées. Elle préférerait que I'on rabatte les autobus vers les modes lourds et
limiter ainsi les mouvements d’'autobus sur I'lle de Montréal. Ces destinations de I'ouest de I'lle seraient
mieux desservies par le développement du covoiturage. Pour la Ville, il est important de rentabiliser les
modes lourds et de ne pas mettre en place trop de voies réservées qui, a terme, peuvent encourager
I'étalement urbain.

Pour desservir une partie de cette clientéle, 'AMT préconise a plus long terme le prolongement du train
de Saint-Hilaire qui emprunterait le tunnel sous le Mont-Royal afin de desservir directement des pdles
majeurs comme I'Université de Montréal et I'hdpital Ste-Justine. Elle a des projets a I'étude pour des
dessertes directes par autobus des principaux sites universitaires et des grands hdpitaux du centre-ville.

Le projet du SLR, avec seulement deux gares sur la Rive-Sud et un bris de charge pour 15000 usagers,
implique des contraintes d’opérations importantes et il ne pourra répondre a I'ensemble des besoins en
transport en commun dans cet axe.

Selon 'AMT, il est raisonnable de croire gu'il pourrait y avoir des circuits d’autobus qui continueraient
d'utiliser le pont Champlain aprés la réalisation du SLR. Il est trop t6t pour déterminer si le nombre
d’autobus, opérant en paralléle avec le SLR, serait suffisant pour justifier une voie réservée aux autobus.

Aucun des organismes responsable de services de transport en commun n’a identifié un besoin pour une
voie réservée pour autobus en plus de la voie réservée prévue pour le SLR ou pour autobus.
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3.6

Certaines alternatives a l'implantation d'un SLR sur l'estacade ou sur le pont Champlain ont été
proposées par certains organismes. A ce sujet, 'agglomération de Longueuil et le RTL rejettent I'option
du développement du train de banlieue Saint-Hilaire parce qu'il serait beaucoup moins efficace que le
SLR dans 'axe du pont Champlain. La route 116 ainsi que la voie du CN coupent la Rive-Sud en deux et
deviennent un obstacle qui limite les déplacements de part et d'autre, ce qui devient une contrainte pour
'accés aux gares. Méme en augmentant de facon considérable le nombre de départs sur la ligne de
trains de banlieue, trés peu de résidants de la partie ouest de I'agglomération auraient un avantage a
utiliser le train, principalement parce que la trame de rues de ces quartiers favorise plutdét une desserte
vers le pont Champlain tout comme le réseau de transport en commun.

Il en est de méme pour le projet de tramways entre la Rive-Sud et le centre-ville de Montréal via le pont
Victoria. L'agglomération de Longueuil et le RTL rappellent gu’'un tramway du type de celui proposé dans
ce projet a une capacité entre 3 000 et 5 000 usagers par heure. Les études du SLR, qui ont été
réalisées au début de I'an 2000, avaient identifié une demande de 12 000 usagers durant I'heure de
pointe. De plus, l'utilisation du corridor ferroviaire existant pour ce tramway impose des contraintes de
temps et d’exploitation défavorables a I'attractivité de ce service en fonction de la longueur du trajet et du
partage éventuel des voies ferrées du pont Victoria.

L’ASPECT ARCHITECTURAL

Un certain nombre d’'organismes consultés, surtout riverains, ont insisté sur I'aspect remarquable de
I'entrée sur Ille de Montréal par I'actuel pont Champlain. Ils ont signifié que le nouvel ouvrage d'art
devait se démarquer par son esthétisme et son aspect visuel. Le nouveau pont, si cette option était
retenue par rapport a celle d'un tunnel, se devrait de devenir une image de marque comme porte d’entrée
pour toute la région de Montréal.

La Ville de Montréal fait remarquer que Montréal a été nommée par TUNESCO comme ville de design. |
ne faudrait pas manquer une telle occasion pour réaliser un projet qui laissera sa marque et qui pourra
devenir 'image de marque de Montréal.

Certains organismes ont méme suggéré qu’une voie cyclable avec belvédere sur le pont soit aménagée
pour rehausser I'aspect visuel de cette entrée de ville.

LE LIEN CYCLABLE

Un lien cyclable directement sur le nouvel ouvrage est préconisé par bon nombre d’organismes. La piste
cyclable actuelle sur I'estacade du pont Champlain ne dessert pas directement les résidants de Brossard.
Elle sert principalement pour la balade et non pour le transport actif. Les usagers doivent utiliser les
écluses de Saint-Lambert ou de la Céte-Sainte-Catherine pour atteindre la Rive-Sud. Quant a la piste
reliant I'lle des Sceurs et I'lle de Montréal, elle n’'est pas assez large pour permettre le passage en méme
temps de vélos dans les deux sens et doit étre aussi partagée avec les piétons.
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3.8

Ce lien cyclable avec la Rive-Sud devrait permettre de favoriser les modes de déplacement actifs, entre
autres pour le motif travail. Il faudrait que I'espace soit assez large pour permettre la circulation des
bicyclettes dans les deux sens et qu’un trottoir pour piéton y soit aussi aménagé. Par contre, tous sont
sensibilisés a la difficulté d’aménager un lien cyclable sur un pont autoroutier comportant des pentes
aussi prononcées.

L’AMENAGEMENT DU TERRITOIRE

Un bon nombre d’'organismes ont fait remarquer que le pont Champlain est un court lien dans I'ensemble
du réseau supérieur de la grande région de Montréal et que la fluidité doit étre assurée par un ensemble
d’interventions sur tout le territoire.

La CMM préconise une densification de l'utilisation du sol le long des axes lourds de transport en
commun. Elle veut développer des régles d’'aménagement qui favoriseront l'utilisation des grands axes
de transport en commun. Elle souhaite lier le projet de remplacement du pont avec un programme de
développement de T.0.D. (Transit Oriented Development) qui devra se faire en collaboration avec les
villes et les arrondissements. Elle est d'avis que le réaménagement des zones situées aux extrémités du
projet soit planifié de fagon professionnelle en collaboration avec les villes et les arrondissements.

LE TRANSPORT DES MARCHANDISES

Les groupes consultés ont rappelé l'importance du transport des marchandises pour l'essor de
I’économie de toute la région de Montréal. lls sont convaincus que le transport des marchandises par
camions connaitra une croissance importante au cours des prochaines années. A titre d’exemple, le Port
de Montréal mentionne qu'au cours des derniéres années, la part modale du camionnage pour la
desserte du port tend a s’accroitre.

Le modéle de développement du transport des marchandises par camions dans la région de Montréal
évoluera grandement au cours des prochaines années. Par exemple, l'influence qu’aura I'élargissement
du canal de Panama sur I'activité du Port de Montréal ou le déplacement des centres de transbordement
des compagnies de chemin de fer a I'extérieur de I'lle de Montréal.

Il est important pour l'industrie du camionnage d’'assurer une certaine fluidité sur le réseau routier
supérieur de la région de Montréal. Celle-ci peut difficilement passer par un accroissement de capacité
du réseau routier. Elle passe assurément par une réduction de la circulation automobile, le navettage
ainsi que par le développement du transport en commun.

Le pont Champlain occupe une place trés importante dans le transport des marchandises par camions,
tant pour les déplacements locaux que ceux de transit. |l est aussi trés important pour les déplacements
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de matieres dangereuses qui ne peuvent utiliser le tunnel Louis-H.-La Fontaine ni le pont Victoria et qui
devraient s’abstenir d'utiliser le pont Jacques-Cartier puisqu’il se situe dans un tissu urbain dense.

Le transport par conteneurs des matiéres dangereuses est de plus en plus important pour le Port de
Montréal. Il y est manutentionné plus de 150 000 conteneurs de matiéres dangereuses, soit 20 % du
total des conteneurs manutentionnés.” La Ville rappelle I'importance de mettre en place un plan
d’urgence conjoint durant les travaux.

Les camions provenant du port et transportant des matieres dangereuses ne peuvent utiliser le Pont-
tunnel Louis-H.-La Fontaine pour atteindre la Rive-Sud. lIs doivent remonter I'A-25, prendre I'A-40 et
utiliser I'A-15 puis le pont Champlain. Ills peuvent aussi emprunter, dans une moindre mesure, la rue
Notre-Dame puis le pont Jacques-Cartier ou le pont Champlain.

Si le futur ouvrage qui remplacerait le pont Champlain n’était pas accessible aux camions transportant
des matiéres dangereuses, il faudrait qu’'un grand nombre d’entre eux fasse un détour de plus de 90 km
en empruntant I’A-40 puis la future A-30 pour atteindre la Rive-Sud.

La Ville de Montréal est réticente a la réalisation d’'un ouvrage en tunnel qui limiterait son utilisation pour
ces camions transportant des matiéres dangereuses. Elle rappelle que le pont Jacques-Cartier ne peut
étre utilisé comme panacée étant donné la nature urbaine de ses approches.

L’implantation d'une voie réservée pour le camionnage doit étre vue en termes de réseau et ne doit pas
étre aménagée que sur une courte distance, ce qui en réduirait les avantages et pourrait créer des
problémes majeurs d’entrecroisement a ses extrémités. Il n'existe pas au Québec de tel axe de
transport.

Les interventions pour favoriser le transport des marchandises par camions doivent étre pensées en
termes de réseau pour I'ensemble de la région métropolitaine. Les impacts de telles mesures qui ne
seraient implantées que sur le nouvel ouvrage n'auraient que des effets mitigés sur I'ensemble d'un
parcours complet par camions.

La réalisation de I'A-30 permettra un déplacement de certains mouvements de camionnage de transit,
mais il est impossible d’en mesurer 'ampleur tant que l'autoroute ne sera pas ouverte. On estime
cependant qu’'un nombre important de camions aura toujours besoin d’entrer sur I'lle de Montréal.

’ Exprimé en conteneurs physiques et non en Equivalent Vingt Pieds (EVP/TEU)
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L’EVOLUTION DE LA CONSULTATION DANS LA REALISATION DES
GRANDS PROJETS

D’entrée de jeu, tous les organismes qui ont été consultés ont été grandement reconnaissants de la
démarche de consultation que PJCCI et le MTQ ont entreprise auprés d'eux afin de recueillir leurs
préoccupations face a un projet d’'une importance aussi majeure que le remplacement du pont
Champlain.

Tous ces organismes sont persuadés que leur implication, aussi tét dans le processus d’élaboration d'un
projet de I'envergure du remplacement du pont Champlain, est un gage de succés s'il est poursuivi tout
au long de sa conception. Il ne faut surtout pas se présenter devant la population avec un projet trés
avancé dans lequel des sommes considérables auraient été investies et qui serait colteux et long a
modifier. Cette facon de faire est souvent percue comme une consultation bidon qui ne fait que mobiliser
davantage les opposants.

Les organismes qui ont été rencontrés participent tous, a leur facon, a la planification des transports dans
la grande région de Montréal et ils seront tous touchés, de pres ou de loin, par le remplacement du pont
Champlain.

Les prémisses a une consultation

Avant de se présenter en consultation publique, certaines prémisses doivent étre respectées :
Il est important que, lorsque I'on se présente avec un projet public, il faille d’abord que celui-ci soit
justifié par rapport aux choix politiques d’une planification approuvée.

Lors d’'une consultation, les décideurs publics et privés doivent accepter de se laisser influencer, de
partager une partie de leur pouvoir.

La formation, dés le début du projet, d'une équipe multidisciplinaire comprenant notamment des
urbanistes, des ingénieurs et des architectes permet d'inclure des le départ certaines préoccupations
comme le développement durable, la qualité du design, etc. de facon a limiter les critiques qui ne
mangquent jamais de fuser contre les projets a trop grande saveur d’ingénierie.

Les projets s'inscrivent maintenant dans une approche plus globale répondant a des critéres sociaux,
économiques et environnementaux, en harmonie avec un plan directeur privilégiant le bien commun. Le
défi est de maintenir un équilibre dynamique entre le bien commun et les intéréts particuliers.

Lors de consultations publiques, il est important de se présenter avec un avant-projet préliminaire de
référence et une série de balises traitant des éléments suivants :

Les problémes a résoudre

Les objectifs a atteindre

Le cadre financier et sa marge nécessaire
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La place du transport en commun (sans entrer dans le détail du mode ou des dessertes)
La décongestion anticipée

La réduction du nombre d’automobiles

Les politiques favorisant le camionnage

Les limites du projet

Le calendrier de réalisation

L’évolution de ces balises dans le temps

Il faut débuter les consultations sans idées précongues, présenter I'avant-projet de référence comme un
point de départ réalisable et accepter de se laisser influencer tout en respectant les balises de départ.

Il faut accepter d’'évaluer toutes les options qui respectent le cadre défini plus haut et guider les gens
consultés vers ce qui est réalisable. Il est important de se présenter avec une ou deux options a I'avant-
projet de référence et il ne faut pas mettre sur la table des scénarios qui ne sont pas réalisables ou que
I'on ne souhaite pas réaliser parce que non conformes au cadre prédéfini.

Les résultats attendus

Les résultats attendus sont :

Identifier les contraintes des partenaires

Cerner les attentes des partenaires (les résultats souhaités)

Identifier les contradictions dans les objectifs de certains partenaires
Identifier les leaders

Identifier les partisans et les opposants

Bien séparer les résultats a atteindre des moyens d'y parvenir

Et finalement, développer un projet avec une meilleure acceptabilité sociale

CONCLUSION

Le remplacement du pont Champlain ne pourra étre accepté par la population s'il se réalise en vase clos.
Il devra s'inscrire notamment dans le cadre du réaménagement de I'échangeur Turcot, de 'aménagement
du boulevard Bonaventure et du développement du quartier Griffintown et faire I'objet d’'une consultation
formelle des autorités régionales et locales; il devra également prendre en considération les grandes
orientations gouvernementales.

Pour I'ensemble des groupes qui ont été rencontrés, le pont Champlain s’inscrit comme un chainon
important dans I'ensemble du réseau routier supérieur de la région de Montréal. |l joue un réle
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stratégique dans le transport des marchandises par camions, tant pour ce qui se destine sur la région de
Montréal que celui de transit.

Son réle primordial en transport en commun interrives a été reconnu par la majorité des intervenants. La
voie réservée actuelle du pont Champlain est, par contre, une source d’inquiétudes majeure pour bon
nombre d’organismes qui ont été rencontrés. Il sera important que sa pérennité soit assurée par la mise
en place d'une voie réservée en site propre ou d'un mode de transport en commun a grande capacité,
également en site propre.

L’implantation d’'un mode guidé du type SLR sur le nouveau pont fait presque I'unanimité pour que sa
réalisation se fasse en méme temps que le nouvel ouvrage. De tous les documents de planification
consultés, seul le rapport de la Commission Nicolet doutait de I'efficacité d'un tel mode parce qu'il ne
réglait pas le probléme de congestion sur le pont Champlain.

La consultation des documents de planification régionale et les rencontres aupreés des organismes n’ont
pas permis de cerner une demande qui justifierait, outre le SLR en site propre, 'implantation d’une voie
réservée aux autobus, au camionnage ou aux véhicules au taux d’occupation élevé sur I'une des trois
voies banales du nouvel ouvrage.

L'entrée sur I'lle de Montréal en passant par le pont Champlain a été décrite par un grand nombre
d’'organismes comme étant remarquable et le maintien de cet aspect devra étre privilégié tout au long de
I'élaboration du projet de remplacement. Une attention particuliere devra étre apportée a l'aspect
architectural du nouvel ouvrage qui devrait devenir avec le temps une image de marque pour toute la
région.
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NUMERD DE L'ETUDE ET O8JET

PERTIMEMCE POUR PREFAISABILITE DE
REMPLACEMENT DU PONT CHAMPLAIN OU DU PONT
DE L'ILE DES SEURS

ORIENTATIONS PERTINENTES AL PONT CHAMPLAIM
IDENTIFIEES DANS CES DOCUMENTS

RISGUES ET GPPORTLUMITES DECOULANT DE CES
ORIENTATIONS

REMARGUES

RATT71et1772 .
Etude sur le potentiel de développement
urbain d'un cormidor de transport collectif
renforce dans Faxe du pont Champlain
et dans I'axe du boulevard Taschereau.

Collaborateurs - Cardinal-Hardy, Octane
Strategie, Pierme Bélanger,
Piarme Laflamme, Dessan

Communaute métropolitaine de
Montreal
18 mars 2008

Cette stude tient compte de [ensemble des eudes
precadentes touchant de prés ou de boin le pont
Champlain.

Toutefois, cette étude ne touche aucunement les
previsions d'achalandage de part et d'autre du
futwr pont Champlain, ce qui limite ['uiilisation de
cette etude dans le projet actuel.

L'étude peut &fre utilisée comme guide pour les
rencontres 3 planifier avec les partenaires, tels
CMM, Ville de Longueui, Vile de Montréal, etc.

La Vision 2025 mise de | avant contient les
elements suivants -

1. Accroitre |la prospérite par la mise en service
d'une infrastructure de transport collectif a
grande capacité de fagon 3 contribuer
efficacement a la stimulation du transport actif
et collectif.

2. Renforcement des liens interrives par transport
collectif guidé dans I'axe du pont Champlain et
accroissement de I'achalandage (transfert
modal).

3. Contribuer a la reduction des circulations
wehiculaires en assurant lNntermodalite des
reseaux, en developpant ke rabattement par
autobus aux pdles de destination et en
localisant les surfaces supplémentaires de
stationnement incitatif en bout de réseau.

4. Larecommandation no 2 prévoit une
participation de PJCCI aux etudes de
faisabilite du projet de transport collectif et
demande une participation active de la CMM,
de Montréal et de Longueuil aux etudes de
faisabilite sur I'avenir du pont Champlain.

1. Cette onentation est coherente avec les
exigences du devis de PICCL

2. Cette ofentation peut paraitre difficilement
conciliable avec Majout de capacite auto sur le
nouveau pont Champlain.

3. Cette orfentation, bien qu'elle 5'adresse 3
l'organisation du transport en commun, dlustre
la wision de la CMM, soit la réduction des
déplacements en véhicules privés vers ke
centre-wille. Elle pourrait se traduire par une
demande de voies réservéss pour autobus et
pour un SLR.

4. La CMM souhaite clairement une participation

significative a Manalyse en cours de réalisation.

DOe plus, elle pourrait demander une
participation {nature a déterminer) a PJCCI
pour Metude du SLA.

On peut déja prédire que d'aufres intervenants
woudront participer a I'élaboration du projet.

L'etude precise la vision d'amenagement a
lhiorizon 2025 de part et @ autre du pont Chamglain
et tient compte de son remplacement.

L'étude ne précise pas le meilleur mode de
transport collectif 3 adopter dans I"axe du pont
Champlain.

L'étude ne permet pas I'évaluation du trafic projete
sur un futwr pont Champlain.

Le document intégre le bouleward Taschereau
dans la zone d"étude.

Rapport 1718-1719 : Etude de
prefaisabilite de réfection routiére de
l'autoroute 15 incluant ke pont de IMle
des Soeurs

Emis par le consortium SNC-
LavalniCima

PJCCI
20 mai 2008

L'etude est trés pertinente afin d'évaluer le trafic
actuel et futur sur le pont Champlain et Fautoroute
15 ainsi que les colts des travaux d'élargissement
et de rehabilitation de "autoroute 15.

Le pont de Ille des Sceurs est prévu pour étre
rehabilité et non pas remplace au colt de 72 MS.
Toutes les structures sont citées et leur avenir
précise (2 rehabiditer, 3 démolir, 3 élargir, etc.).

Si lesmam retenu pour 'axe de 'autoroute 15
est a 2 voies ou a 3 woies par direction, les couts
de réhabilitation du pont de I'lle des Sceurs sont
pratiquement les mémes puisque le pont a d&ja 3
voies par direction et la réfection reguise serait
pour M&largir afin d'y ajouter une voie résenée aux
autobus. Colts estimes a 72 M5.

L'option d'ajouter de la capacité sur lA15 est
cohérente aves les recommandations du rapport
Micolet relativernent 3 la vocation « transit » du
pont Champlain et au chantier n® 10 du Plan de la
ville relativement au fransport des marchandises.
Par contre, cet ajout de capacité sur FA-15 va trés
certainement soulever beaucoup de protestations.
I faudra developper un argumentaire.

L'étude présente 2 principaux scenarios pour |'axe
de I'autoroute 15.
» Garnder le nombre de woies & 2 par direction.

» Augmenter le nombre de voies 3 3 par
direction.

I faudrait Farrimer avec le projet de I'échangewr

Turcot du MTG.

Les 2 scénarios seront a lintérfieur de lemprise de
PJCCL

» On propose de conserver kes culées et les
piles, mais de les élargr 3 I'extrémite sud et de
remplacer le tablier en 3 phases de tavaux.

» Toutes les nouvelles configurations seront a
lintéricur de I'emprise de PJCCI.

=  Toutefois, I'orientation actuelle de PJCCI est
de ne pas élargir le pont de Mie des Sceurs,
mais plutct de le remplacer par de nouveaux

oUVTages.
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NUMERD DE L'ETUDE ET OBJET

PERTIHEMCE POUR PREFAISABILITE DE

REMPLACEMENT DU PONT CHAMPLAIN OU DU PONT
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REMARGUES

[ Rapport B4 intitule - Elude d opportunite
et de faisabiite pour un monorail ou autre
technologie traversant 'estacade.

Par Roche-Delucl Semaly

PICC]
Decembre 1000

Dans le cas ou un SLR serait prevu sur le nouveau
pont Champlain, cette étude ne peut servir qu'a
supporier le choix de 'axe de FA1D pour introduire un
SLR dans la region de Montreal,

Autrement, cette Stude est peu utile pour ce qui est
de [a planification des transports pour le projet de
prefaisabilité du remiplacement de l'actuel pont
Chamiplain.

D= 1008 3 2000, I metropolitaine de transport
[{AMT) a réalise des etudes d'opportunité et de
faisabilité pour la mise en place d'un systéme leger
sur rail (SLR) dans quatre comidors de circulation de
la région metropolitaine :

» axe A-Tilcenire-ville;

» axe de ['avenue du Parc;

= ane du boulevard Henr-Boursssa;
» axe du boulevard Roland-Themien.

A 13 suite de ces premiéres études, |a principale
conclusion de cette atude est que Faxe A10 - pont
Champlain est appar comme |'aze priontaire pour
introduire: un SLR dans ka région de Monireal.

Le choix de I'axe du pont Ehzmplain Supporte
'approche de PJCCI relativement au transpaort en
CINTIMII.

Les etudes realisees par I'AMT entre 1808 et 2000
ont été suivies d'études o avant-projet dun SLR dans
l'axe de FA1cenire-ville de Monireal Elles ne
statugient pas sur le type de materiel routant, mats

proposaient des indicateurs de performance a
atteindre.

Rapport 1563 intiule - Elude o avant-propet
d'un Systeme Léger sur Rail (SLR) dans
l'axe de MNaioroute 10/centre-ville de
Montréal

AMT : Mandataire

Etude financée par le gouvernement du

Quebec et du Canada
novermbre 2008

Suite aux etudes d' ite et de faisabilite entre
1888 et 2000, FAMT realisa cette &tude d'aw i
pour l'implantation d'un SLR dans l'axe de FA10 qui
utiliserait lNnfrastructure de 'estacade du pont
Champlain.
Toutefois, I'etude ne tient pas compte d'un nouveau
pont Champlain od les voies réservées aux autobus
peuvent y efre integrées dans la direction du trafic.
L'étude peut servir comme reférence pour kes colits
d'implantation d'un SLR, Nmpact sur les reseaux de
transport existants et I'impact environnemental.

De plus, les colts sont basés sur ka transformation de

l'estacade et sur l'ajout d'une stucture au-dessus de
la woie maritime.

Sur les sept scenanos analyses, celul dun SLR via
l'estacade se classe au premier rang.

Line mise 3 jour des couts estimes par FAMT dewra
&tre faite suite a la lumiére des etudes qui seront
réalisées par PJCCI.

Les colts de construction d'un nouveau pont au-
dessus de [a voie maritime du Saint-Laurent
{continuité de I'estacade wers la Rive-Sud) devront
&fre compares aux colts de construction d'une
largeur additionnelle pour faire place 3 un SLR tout ke
long du nouveau pont Charmiplain.

La methodologie retenue par FAMT pour estimer
l'achalandage a fait I'objet de réserves dans ke rapport
Micolet, ce qui risque de soulever des questions quant
a l'opportunite d'implanter un SLAL

Bepl SCENanos d NErventon Sur | oTTe 08 Transport

ont fait I'objet d'analyses détaillées dans cette etude

et ont obtenu les cotes suEntes

1. Scenario de base a Ihorizon 2006 (statu guo)
47 % jrang 6)

2. Vpie résenée pour kes auiobus surle pont
Clement 56 % (rang 4)

3. Voie résenée aux autobus sur ke pont Champlain
dans le sens de @ creulation 52 % (rAang 5)

Mouwelle ligne de métro 65 % (rang 3)

. Systéme leger sur rail via I'estacade 88 % (rang
1)

6. Voie résenée pour les autobus sur I'estacade
73 % (rang 2)

T. Mouveau pont noutier entre |3 five-sud =f
Montreal 48 % (rang T)

Des simulations d'achalandage ont &té faites
I'horizon 2016 alors que le Eme serait imégre 3
son emarcnnement urbain. A Fhorzon 2016, e SR
aurait un achalandage potentiel estime a 27 320
deplac:enmrnﬁmpemdedepmntedum soit 22
?ﬂﬁdepimemdamlemdelapmmeeﬂﬁﬁ

déplacements en contresens.

La decision d'aller de I'avant avec ce projet a &te mise
sur la glace suite aux &udes de PJCCI concluant qu'il
serait moins dispendieux de reconstruire un nowseau
pont Chamiplain que de le réparer. || devenait evident
que I'analyse d'un scénanio qui ncurait dewx voies
soit pour un SR soit pour auiobus devait &re
realisée et comparée 3 celui de lNestacade.
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PERTIMENCE POUR PREFAISABILITE DE

OIRIEMTATIONS PERTINEMTES AU PONT CHAMPLAIN

RISQUES ET OPPORTIMITES DECOULANT DE CES

Mieux se déplacer entre Montréal et la
Rive-Sud

Par |la Commission de consultation sur
I'amelioration de la mobilite entre
Montreal et la Rive-Sud

Gouvemement du Juebec
2003

Appelé commission Micolet

est de quelgque 60 B00 véhicules automobiles qui
traversaient le fleuve en 2001 depuis la Rive-Sud a
destination de Montréal. En 2021, on estime ce
nombre 3 68 000 vehicules, selon le scénario
tendanciel. Ces chiffres ne tiennent pas compte de
I'effet du projet de I'autoroute 30 et envisagent que
le pont Mercier soit &largi. Ces deux hypothéses ne
sont plus valables.

Sebon cette etude, un mode lourd, tel un SLR,
convient powr bes services de naveites, mais rends
difficile la mise en place d'une desserte mmifies
sur Montréal comme sur la Rive-Sud. Les
simulations de la Commission idenfifient bien que
les clientéles qui seraient desservies par le SLR ou
par autobus sont diferentes. Selon la commission,
le S5LR ne circule pas plus vite que les autobus en
plus d'exiger de ses usagers une comespondance
supplémentaire (marche et attente). Plus de gens
accederaient au SLR en automobile, car cest plus
rapide que de le faire en autobus. Il en résulterait
une motonsation plus importante de la population
qui utilise l2 ransport en commun, ce qui n'est en
genéral pas considéré comme &tant un bon
présage pour Favenir du transport &n commun 3
long terme.

L'effet global sur I'achalandage a Ihorizon 2021
d'un mode par rapport a lautre n'est pas un critére
de sélection significati. En d"autres termes, par les
analyses quelle a faites exécuter, la Commission
ne peut justifier 3 court terme Mnvestissement
substantiel quimplique Flaménagement d'un SLR
par rappaort au recours 3 un service assuré par des
autobus qui cinculeraent en voies propres, du
mioins pour ke Ben interrives et sur Mile de Montréal.

Cette stude pourrait &re utde pour les opfions de
tunnel et de péage ainsi que powr pustifier le choix
du nombre de voies 3 etudier pour le pont
Champlain.

commun requiert Faménagement de voies
reservees dans les deux sens.

2. L'implantation d'un SLR n'est pas
recommandes 3 court terme en raison du cout

et de Mimpact negati sur ke temps de transport.

3. Le rapport est plutdt critique des methodes de
prévision dachalandage du SLR par TAMT.

4. Le rapport recommande fortement Fajout de
voies banales supplémentaires vers ke centre-
ville, voies qui doivent &tre 3 péage (approche
de gestion de la demande).

. Larecommandation précedente ectliee 3 la
participation du secteur privé au financement
des infrastructures (PPFP).

6. Lerapport distingue les fonctions « transit » et
« navetteurs » du pont Champlain.

7. Le rapport souligne la difficulte dinsertion de
nouvelles nfrastructures sur I'lle des Sceurs.

B. Le rapport recommande la configuration
suivante :
- 3 voies en site propre (T C, en mode
2+1).

- 4 woies banales dans la pointe et 3 en
sens confraire, incluant 2 voies 3 peage
pour le centre-ville_

0. Le rapport recommande d'ecarter toutes
nouvelles traversées du fieusve qui impliguent
une insertion lourde dans un tissu urbain
dense.

10. La fluidité de la circulation automobile est une
condition fondamentale de développement
BCONDMIqUEe.

11. Le rapport a utilisé dewux scenarios
prévisionnels pour la demande - un scénario
tendanciel et un scénario de croissance
economique. Les prévisions d'achalandage
résultantes sont fortement divergentes.

12. Le rapport recommande que d'éventuelles
mesures de gestion de la demande ne soient
définies qu'a I'mtérieur dune politique de
gestion de la circulation, globale et intégrée,
plutét qu'appliquees isolement 3 une
infrasstructure.

de PJCCL

2. Powrait étre repris par des opposants et doit
faire I'objet d'une discussion
MTQPJCCUAMT Montréal ainsi que d'une
prise de position.

3. Les modéles de previsions utilisés dans la
région de Montréal sont statiques. Dans ces
etudes, FAMT a fait de I'implantation dans la
zone d'influence du futur SLR principalement
pour des raisons de dimensicnnement. La
commission n'a pas reconnu cette methode de
prévision de l'achalandage.

4. Le peage devra faire Nobjet de discussions
intermes. La fransformation de Bonaventure en
boulevard urbain va a l'encontre de cette
recommandation (perte de capacite), mais ne
présente pas de risque significatif pour PJCCI
qui n'en est pas le promaoteur.

5. Cet aspect du financement devra faire 'objet
d'une discussion au chapitre des modes de
réalisation.

fi. Cette distinction constitue une opportunité
dans I'angumentaire sur I'ajout de capacité au
pont Champlain et sur I'A-15 pour améliorer la
qualité du transit (support nécessaire 3
l'économie) sans pour autant faciliter 'accés
au centre-ville,

7. Prevoir une efude dinserfion plus détaillés et
de la coordination avec ['amondissement de
Verdun.

B. |l faudra &tre prét a expliquer nofre choix de
configuration en tenant compte du fait que les
scenarnios retenus par la Commission devaient
composer aves le pont existant.

0. Plutdt positif quant au projet de remplacement
du pont, mais surveiller Iimplantation sur I'Tie
des Soeurs.

10. C'est une opportuniteé et un appui A la position
de PJCCI relativement a lajout de capacite sur
le pont pour ameliorer la fonction « fransit ».

11. Il s’agit d'un point positif qui dlustre que les
prévisions sont un art difficile et que Favenir
est pour le moins incertain.

NUMEROD DE L'ETUDE ET D8JET REMIPLACEMENT DU PONT CHAMPLAMN OU DU POMNT IDENTIFIEES DANS CES DOCUMENTS ORIENTATIONS REMARGUES
DE L'ILE DES SEURS
REF 152/153 - L'evakuation de I-'avdlalzndage entre les deux rives 1. Lamdlioration de la desserte en transpaort en 1. Cestune opportunite, un appui a la pusi-ﬁnn Le rapport de la commission Nicolet contient un

ensamble de reflexions et de recommandations sur
la mobilité qui peut servir a développer un
argumentaire justifiant 'ajout de capacité sur le
nouveau pont Champlain. Clest, 3 nofre avis, la
réflexion |a plus poussée sur la mobilite

Montreal/ Rive-Sud.

Les effets du projet de FA 30 n'ont pas e
mesurés dans 'étude.

L'elargissement du pont Mercier est envisage dans
I'Btude.

Le SLR n'est pas recommande dans cette etude et
les autobus sont privilégies. La commission
evaluait que le SLR ne réglait pas ke probleme de
congestion sur le pont Champlain et ne desservait
que |a destination centre-ville laissant sans solution

les usagers potentiels du transport en commun
wers les autres destinations.

Le peage est évogue dans Métude.
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B. Renforcer les kaisons cyclables intemives.

rientations réseau routier et l= stationnement
[ehapitre 3)

7. Inflechir la tendance a I'ufilisation croissants
de Fauto [-15 % pour les déplacements a
destination de Montréal d'ici 2021).

B. Montréal ne vise pas Faugmentation de la
capacité routiere donnant acces a Mle et

propose plutét un nouseau partage de ka route
qui devra accorder une place determinante au

transp=nri &n Comman.

8. Transformer l'autoroute Bonaventure, qui est
un lien stratégique de TC avec la Rive-Sud, en
boulevard urbain.

10. Implanter un péage métropolitain pour
financer le Plan de transport

[E. Voir le commentaire n“ 4, ci-haut. Le « nouveau

partage de ka route » supporte Midée de
transformer des voies banales existantes en
voies réseniées, sans ajout de nouvelles woies,
réduisant ainsi la capacite offerte aux voitures
et forcant un transfert vers le T C.

PJCCI doit déja prévoir ce type d'opposition et
préparer un argumentaire pour soutenir ses
choix. De plus, PJCCl et le MTQ doivent dep
assocker les autres decideurs en transports 3
leur projet de remplacement du pont
Champlain.

9. La réduction de capacité de Bonaventure qui en

résulterait s'inscrit dans la vision de gestion de
la demande pour le deplacement en voiture
vers le centre-ville, mais son impact sur la
qualité de lNoffre de senvice en TC doit &tre
evalus.

10. Vaoir le commentaire n° 3 ci-haut. De plus,

I'objectif du péage doit &tre précise - est-ce une
spurce de revenus ou un outil de gestion de la
demande? La réponse a cefte question peut se
traduire par des modes d'implantation des
peages forts differents.

REF 182 :
Le Havre de Montreéal, Vision 2025

REF 258 :
L'autoroute Bonaventure
Vision 20256

REF 252 :
Le Havre de Montreal L'etat des lieux

Societe du Havre de Montreal
20044

Ces etudes sont uniguement utiles afin de werifier si

le tracé du reamenagement de l'autoroute propose
nvient 3 la position projetée du nouveau pont
Champlain. Le pont Champlain est exclu de leur
mitoire d"application, mais demeurera une porte
‘entrée importante du centre-ville.

Le plan d’action indigue la volonté de réaliser une
etude du potentiel de conversion de 'autoroute
Bonaventure en boulevard urbain en collaboration
avec PJCCI, le MTQ et ka Ville de Montréal.

Le rapport final sur le Havre recommande de
deplacer I'autoroute Bonaventure entre les ponts
Victoria et Champlain entre 2011 et 2015 powr
libérer la rive du Saint-Laurent.

Dans ke cadre de '&étude de préfaisabilité du
remplacement du pont Champlain, la position et ke
gabarit du nouveau pont Champlain ont été
etudies en fonction de la conversion de ['autoroute
Bonaventure actuelle en boulevard.

Ces etudes proposent de ramener ka ville vers son
fleuve en redonnant accés aux Montréalais aux
berges et en favorisant la reconstruction des
secteurs destructurés autour de |'autoroute
Bonaventure.

Le réaménagement de I'autoroute consttue le
pomnt le plus important de cefte vision pour Favenir
de Montréal puisque son deplacement dans le
secteur du Technopare est essentiel 3 la
reappropration de MNespace riverain et sa
conversion en boulevard entre 'avenue Pieme-
Cupuy et la e Motre-Diame est towt aussi
essentielle 3 la réappropriation de I'espace urbain.
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13. Le rapport retient guatre groupes de projets
dans Faze du pont Champlain, incluant
l'estacade et le recours a un tunnel. ks ont en
COMMmuUN un ajout de capacité de 2 ou de 4
woies pour un total de B ou de 10 voies. Le
rapport recommande cette demigre option (10
woies au total).

Cet argument peut stre Utilise pour supporter
un ajout de capacité en raison de lincertitude
associee aux prévisions tendancieles.

12. Il s'agit d'un point positif, permettant de contrer
des mesures restrictives qui seront
certainement proposees par certains groupes

dans la foulee des reactions observees

14. Le rapport conclut que les projets avec les relativement au projet Turcot.
plus grandes capacités sont également ceux . e :
qui permettent de réduire le plus les durées 13. EET ':I.“EFEEP'U’EE .";‘?”t “Eﬂﬁ:a?ﬁjm raison
moyennes de I'ensemble des déplacements € lapu capaciie qul mL. Far
Rive-SudMoniraal aillewrs, avcun d'eux ne concarmait le
) remplacement du pont Champlain.
14. M&me argumentation.
Plan de transport de la Ville de Montréal | Le plan de transport de la Ville de Montréal prévoit JLes chanbiers pertinents : 1. Approche Eﬂﬂ?& a: dﬁﬁ?{é Ft conforme aux | La Ville de Moniraal s'est fixé comme objecti® de
: L : i nces du devis de . Risque associé 3@ | 2qui : ilac 5
Ville de Montréal 2008 21 ehantiers pour reinuenter Montreal en @ixans. | 4 Chantier n® 7 : Installer une plus grande ﬁﬁiemmde dimplantation dune voie Liiﬁ'#ﬁ.?i‘ﬂﬁéﬁ'ﬂf? a]éri&dmg?:ltglﬁ inte
Les choix individuels et collectifs en matidre de -:Eq'.}?r:ite en transport &n commun dans le resemvee pour bus en plus de |a voie reservee ar ort Fux da ments ant?r:i i an 2531
transport deoivent intégrer d'autres dimensions tout comdor du pont Champlan-Bonaventure. La actuelle. parrapp I P )
aussi fondamentales - la protection de Ville veut faciliter les deplacements de bus Y Ce chantier consfitue une ofentation sur Tout accroissement de ka capacité du futur pont
l'envircnnement, la qualite de I'air, la qualite de vie, dans le comidor Bonaventure sans laquelle PJCCI peut s'appuyer pour justifier devra tenir compte de 'objectif de reduction du
la quigtude et Fambiance des guartiers, la s&curite comprometire Fimplantation d'un SLR a plus Mmgplantation d'une mfrastructure plus trafic automobile 3 destination de son termitoire. La
et la santé des citoyens, la qualité, le confort et le long terme. fonctionnelle avec plus de capacite. position de la Ville risque plutdt de s'orienter vers
design des aménagements publics, l'équité sociale | 2. Chantier n®18 : Faciliter le transport des 3. Le Plan de transport de la Ville ne détaille pas une réduction de |a capacité du pont pour le trafic
et les montants a investir. marchandises et les déplacements 3 vocation oU CEs5 pearE]es seraient implantes. Il y a un banal.
; . . . economigue. Ce chantier vise le maintien et risque que ka Ville veuille tarifer I'axe ]
Au cours de |la prochaine decennie, Montreal I'amélioration de |a performance des Bonaventure/Pont Champlain, ce qui pourrait
propose 21 chantiers 3 realiser simultanément infrastructures. stratégiques (incluant le résean lamiter les options de financement d'un nouveau
pour ameliorer la qualité de Fenvironnement de la routier). Collaboration avec e comits pont.
metropole et |a qualite de vie des citoyens. interrégional pour le transport des 4. Cette volonté clairement exprimée de réduire
Le plan de transport de |a Ville de Montréal ne marchandises. les deplacements auto vers Maontreal pourrait
prend pas position sur le remplacement du pont 3. Chantier n® 21 : Se donner les moyens de nos se traduire par une opposition 3 lajout de
Champlain comme tel. Il 5"agit donc d'un point ambitions. Montréal vise limplantation d'un capacite au nouveau pont par rapport ala
important 3 verifier lors des rencontres. péage urbain. capacite du pont actuel. La Ville pourrait meme
demander d'augmenter |a capacite du transport
rientations transport collectiffactif &M commun en retranchant des voies banales.
[chapitre 3) 5. Plutdt conforme aux exigences du devis de
PJCCI Cette wision de la Ville pourrait se
4 Confribuer au développement du réseau de traduire par une demande de voies réservées
trains de banlieue, car une plus grande aux autobus en plus du SLA.
capacité des trains pemetira de réduire les k. Impiique le maintien de a pi
: . : . aintie piste cyclable sur
deplacements d'automobdes vers Montreal. Festacade ou la mise en place dune nouvellz
i Lo, . . piste sur le nouveau pont Champlain. Cefte
|Les projets priorises par Montreal (chapitre 3) option pourrait faire 'objet Tune demande
specifigue de la Ville.
5. Ameé de i p : ite
e e ST ST PR 7 Voir le commentaire n° 4, ci-haut.

dans ke comdor Bonaventure sans
compromettre Finstallation dun SLR.
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PERTIMENCE POUR PREFAISABILITE DE
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Etude de préfaisabilité visant le
deplacement et ke reaménagement de
l'avtoroute Bonaventure entre le pont
Champlain et la rnee Motre-Dame

Par SHNC-Lawalin

PJCCI
4 pctobre 2005

= Le Havre de Montréal. Vision 2025 », ce mandat
a &te octroye afin de valider la proposition de
reaménagement de lautoroute Bonaventure mise
a lawant par Vision 2025 et de |a bonifier le cas
echeant.

La conclusion principale de I'etude voulant gue le
tracé propose par la SHM n'offre pas de difficultes
particuliéres de point de vue génie routier et
ouvrages d'arts, de méme que de point de vue
d'urbanisme et d'architecture et design urbain.
Toutefois, le traceé projeté en direction sud, qui
reprend celui de ka rue Mazareth, aurait pour effet
de limiter le potentiel de développement
immichiber.

Cette étude est uniguement utile afin de warifier si
le traceé du reaménagement de 'autonoute propose
convient 3 la position projetée du nouveau pont
Champlain.

NUMERD DE L'ETUDE ET O8.JET REMIPLACEMENT DU PONT CHAMPLAIN OU DU POMT IDENTIFIEES DANS CES DOCUMENTS ORIENTATIONS REMARGUES
DE L'ILE DES SEURS
REF 1454: Suite au rapport reference 182 ci-haut mentonne Toutes les structures renconirees sont decrites

dans le rapport d'atude.

Les principales contraintes environnementales sont
citées dans Metude. Depuis les 20 demiéres
années, le secteur a fait I'objet de plusieurs études
de caracterisation environnementale du sol, des
eaux soutermaines et de I'air. Les différents enjeux
environnementauwz et contraintes sont done bien
connus pour 'aire du Technopars.

[Flan e gestion des deplacements,
Région métropolitaine de Montréal

MTQ
avwril 2000

Représente I3 vision des projets de developpement
du MTQ pour Fensemble de la region
métropolitaine. A notre connaissance, ce document
n'a pas été mis 3 jour de fagon importante.

-

Privilegier les interventions qui soutiennent la
competitivite de Méconomie régionale et
québécoise.

Privilegier les interventions qui favorisent la
consolidation du temitoire au centre de
I'agglomeration et qui faciitent I"atteinte des
objectifs gouvernementaux en matidre
d'aménagement et d"environnement.
Donner |a pricrité a la modemisation et au
renforcement des réseaux de transport
existants.

Diminwer le nombre de points de congestion.

Augmenter ['utlisation du transport en
COMMLN.

Accroitre Mefficacité du transport des
marchandises.

Geérer la demande plutdt que d'y réagir.

Drientation coherente avec ke Plan de
transport de |a Ville et le rapport Nicolet.

L'ajout de capacité au pont poumrait &tre pergu
comime en opposiion avec cetie orientation en
favorisant Metalement urbain et le recours ala
voiture personnelie.

Le remplacement du pont Champlain s'inscrit
bien dans cetie orientation.

Cette onentation soutient I'ajout de capacité au
pont. si le nouveaw pont s'intégre bien ave: le
reseau exstant

L'augmentation du nombre de voies résersees
au transpert en commun est cohérente avec
cette orientation, mais ajout de woies banales
ne I'est pas. Importance de developper un
argumentaire en support a cette décision et de
lancer rapidement un effort de conceration
metropolitain sur ce sujet si Foption
d'augmenter du pont est retenue.

L'ajout de capacité supporte cette orientation.
S'assurer d'une approche a ESEau » pour
bénéficier de cette capacité accrue.

Cette onentation rejoint lNorentabon du apport
Micolet sur I'mtroduction de péages pour les
nouvelles voies desservant ke centre-ville.

Ce Plan ne COMmporte aucune d-'r5p|:|5'rtinn 5péﬂiﬁque
au pont Champlain, compte tenu de I'absence de
juridiction du Québec sur cette infrastructure, mais,
en general, les orientations retenues sont
oohérentes avec les dispositions contenues dans

le devis d'appel d'offres de PJCCL

A noter - le Plan voit Fajout de capacité en TC
d'abord avec une desserte par bus avec ke SLR
comme une option devant ére evaluée a moyen
Terme.

Par contre, le Plan ne mentionne pas le péage
cOomme une mesure de gestion de la demande.
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La politique quebacoise du transport
caollectif

MTQ
2006

Pas d'impact direct sur ke remplacement du pont
Champlain, mais contient une orientation favorable
au SLR.

Accroitre de 8 % l'achalandage du fransport en
commaun enire 2006 et 2012

La politque mentichne gue ke gouvemement, en
collaboration avec le gouvernament faderal,
favorise un lien interrives moderns, rapide et
efficace de type SLR, entre Moniréal et la Rive-
Sud.

La Politique est tres generale et s"applique a tout le
territoire du Quebec.

C'est une confimation des termes du dewis de
PJCCI.

Les moyens preconises font reference a une
meilleure offre de services et 3 la modernisation
des infrastructures.

Par alleurs, la réalisation du remplacement du
pont Champlain se situera wraisemblablement en
dehors de la périnde visée powr Faugmentation de
l'achalandage du TC par cette politique.

Prise de position du RTL sur le comidor
Dralhousie

Canoe.ca

RTL decembre 2009

Le RTL estime que le comidor Dalhousie ne réglera

pas les problemes de transport en commun entre
Montréal et la Rive-Sud.

Le RTL soutient que la Rive-Sud a besoin d'un
mode offrant plus de capacité de transport dans
l'axe du pont Champlain, axe qui compie
pratiquement en période de pointe autant de
deplacement que la ligne no 4 du matro.

Il s'agit d'un support aux dispositions du devis de
PJCCL

Le RTL est favorable a la réalisation immediate du
SLR.

Plan d'action de développement durable
2008-2013

Ministére des Transports du Quebec
2008

Contiens des orentations génerales favorables au
transport en commun.

Caontribuer a la reduction des GES en augmentant
l'achalandage du transport en commun.

Conforme aux dispositions du devis de PJCCI.

La portée de ce plan d'action est antérieure au
remplacement du pont Champlain.

Reconstruction du complexe Turcot :
Memoire de la Ville de Montreal
présents au BAPE

Ville de Montreal
juim 21009

Position de la vile pour le2 remplacement d'une
infrastructure majeure de fransport 3 procamite du
pant Champlain.

« Dans ke but précis de réduire |la dépendance 3
l'auto, la Ville considere que la reconstruction du
complexe Turcot doit &tre Noccasion de repenser
les modes de déplacement dans la région
métropoditaine, de concert avec [a STM =.

La Vile poursuit &n demandant [a mise en ceuvre
d'un réseau régional de voies réservées a l'usage
des bus, taxis, covoiturage et vehicules d'urgence,
incluant les autoroutes 10 et 15.

Face au remplacement du pont Champlain, on
peut déja anficiper que ka Ville adopiera une
position semblable 3 celle qu'elle a prise vis-a-vis
la reconstruction de I'échangeur Turcot, laguelle
position est &galement cohérente avec les
onentations de son Plan de transport relativement
a la reduction de l'usage de ka voiture solo.

Cette prise de position pourait se traduire par une
demande d'espaces réservés pour un SLR en plus
de voies réservées pour les autres usages
enumeres dans le memaoire de la Ville sans ajout
de capacite.

La Ville de Montréal est d"accord pour
limplantation d'un mode guide sur le nouvel
ouvrage. Elle est pour le maintien du gabarit
actuel.

_F'rqiEt du quartier Bonaventure.

Pour une solution intégrée de fransport
caollecti.

Mémoire présents a I'Office de
consultation publigue de Montréal sur
I'avant-projet de réaménagement de
I'avtoroute Bonaventure

STM
decambre 2009

Dans le cadre du processus de consultation mene
par I'Office de consulation publique de Montréal
(DCPM), la STM dépose un mémaoire sur les
mesures en fransport collect prévues dans
I'avant-projet de réaménagement de |'autoroute
Bonaventure de la Société du Havre de Montréal
(SHM)

Le projet de réameénagement de I'auioroute
Bonaventure propose 'aménagement d'une entrée
de ville de prestige par la création d'un boulevard
urbain, Famélioration de la qualité de vie,
l'augmentation du nombre d'espaces publics de
qualité et d'en faire un axe stratégique de
déplacements en transport collectf at actif.

Selon Ia STM, cette etude indique que, quoique
nowateur pour le ransport collectif régional, ke
caomdor Dalhowsie ne constitue pas un avantage
pour la clientéle de la STM puisque les besoins en
deéplacements locaux actuels et futurs se feront
sentir 3 Fest et tout au long de I'axe Bonaventure, 3
sawair; les bus de la 5TM provenant du sud
dewront emprunter le comdor Dalhousie, de
l'intersection de ka ree Brennan a la rue Wellington,
afin de revenir dans 'aze Duke-Mazareth (axe
Bonaventure). Ce détour oocasionnera une

augmentation des temps de deplacements de la
dlientéle montréalaisa.

Me touche pas directement le projet. Les
changements demandés par la STM pourraient
modifier [a circulation sur be futur boulevand
Bonaventure.







(

CONSORTIUM BCDE —‘ Ministere

CIMA.  DESSAU

2)eqgis

des Transports

. [ 4 |
Québec e

. ETUDE DE PREFAISABILITE PORTANT SUR LE REMPLACEMENT DU PONT CHAMPLAIN _
RESUME DE LA PLANIFICATION REGIONALE ET DES RISQUES ET OPPORTUNITES ASSOCIES

Les Ponts Jacques Carfier et Chamgiain Incorparte
The Jacques Carber and Champlain Bridges Incorporated
Canadi

PERTIMEMCE POUR PREFAISABILITE DE

ODRIENTATIONS PERTINENTES AL PONT CHAMPLAIN

RISGQUES ET OPPORTUMITES DECOULANT DE CES

NUMERD DE L'ETUDE ET OBJET REMIPLACEMENT DU PONT CHAMPLAIN OU DU PONT REMARGUES
0E L'TLE DES SEURS IDENTIFIEES DANS CES DOCUMENTS DORIENTATIONS
Pour les deplacements regionaux, le projet La STM croit gue pour maintenir et bonifier une
propose |la création dun comidor exclusif pour les desserte efficace de sa clientéle dans le secteur,
bus provenant de la Rive-Sud qui sermit situé a se5 bus doivent pouwoir circuler sur I"axe
l'ouest de 'autoroute Bonaventure actuelle. Bonaventure, soit sur les rues Duke et Nazareth.
Présenté par la SHM comme &tant le premier La STM propose de prévor kes mesures
comidor exclusivement réserve au transport preférentielles pour bus suivantes :
collectif 3 Montréal, le comidor Dalhousie est une : . S
miesure pour consolider le transport par bus enire " F'ru-::ed-er 4 une mu'felle mpat,t.'m des 8
la Rive-Sud et | centre-vile de Montréal. woies prevues pour lautn afin d'implanter une
voie reserves en pointe du matin et de I'apres-
Plusieurs transporteurs de |a région metropolitaine midi sur les nues Duke et Mazareth entre les
pourront utiliser ce cormridor, notamment le Réseau rues Wellington et Sainte-Catherine et la rue
de transport de Longuewil (RTL). Les resultats University entre la rue Saint-Jacques et la
detailés des simulations de transport du projet station de metro MG,
féeggnmn;:numpmgam mumr LEEB:EM"E » |Implanter une voie réservee et un virage
exchusif pour bus sur la rue Wellingbon entre
L'étude prend en considération que les rues Duke et Nazareth. Installer des feux
I'aménagement du corridor Dalhousie constitue prioritaires aux intersections des rues Duke et
une premiere éape vers la mise en place d'un Mazareth.
systeme leger sur rail (SLR) entre ka Rive-Sud et le L _
centre-ville de Montnaal, =  Prevor Fintegration des cyclistes dans ke
secteur du quartier Bonawenture.,
Ce futur SLR, dont I'echéancier semble maintenant
lig 3 celui de la réfection du pont Champlain
{horizon 2020), remplacera eventuellement be
service de bus actuel ainsi que le comidor
Dalhousie.
AMT Dans son programme triennal dimmoblisation, L'AMT compte creer le bureau de projet de L'AMT privilegie I'installation d'un SLR dans I'Axe

Programme triennal d'immokilisations
20100201 152012

I'AMT entend poursuivre les differentes etudes

nécessaires (concept, trace, analyse colitbénsfice,

analyse economigque, avant-projet et autres) qui
seront faites sous la responsabilité de deux
nouveaux bureaux de projet; le premier consacre
au développement du réseau de métros et le
second au développement d'un réseau de
tramways-irams-irains-SLE.

L'AMT entend poursuivre ses efforts pour le
développement d'un réseau de modes guidés
complementaires aux réseaux de métro et de
trains de banlieus. Selon 'AMT. ke tramway, le
tram-train et le systéme leger sur rail (SLR), en
plus de constitwer des moyens de transport
attrayants, peuvent jouer un rile dans la mise en
valeur de Menvircnnement urbain et devenir des
oufils importants de developpement Economigque.

Dans le cadre de sa mission et de sa lod
constitutive, I'AMT favorise Mntégration des
services entre les différents modes de transport et
I'augmentation de Mefficacité des comidors routiers
art. 21 de la loi sur TAMT).

developpement du réseau de framways-trams-
trains-5LR gui aura pour but de planifier un fubur
réseau regional tout en poursuivant les démarches
de financement concemant les projets préts 3 &re
realisés.

La woie réservée du pont Champlain a &te
implantée en 1978 comme mesure temporaire. Sur
le pont Champlain, plus de 17 000 personnes sont
transportées en autobus sur une woie réservée a
coniresens sur une autoroute, en pointe du matin
et du soir, et ce, sur le pont le plus achalande au
Canada. Selon FAMT, les nfrastrectures actuslies
étant saturées, I'mplantation d'un SLR dans ['axe
de I'A10icentre-ville permettrait de répondre 3 la
demande croissante due, entre autres, 3
laugmentation du prix du carburant. L'&tude
d'avant-projet, réalisée par 'AMT et déposée en
2007, evaluait préliminairement ke codt
d'implantation d'un SLR a 1 001,5 MS (dollars
courants de 2005).

Le bureau de projet assurera la mise 3 jour des
etudes d'avant-projet déja réalisées.

de I'A-10/ pont Champlain et planifie son
pragramme en fonction de cette conclusion.

Concernant ke terminus et stationnement Brossard-
Panama, L'AMT a realise une etude de
reaménagement du terminus et de son
stationnement.

L'optimisation du site en fonction du
reaménagement de l'echangeur et des
problématiques d'exploitation actuelles, tout en
assurant une compatibilite avec ke futur SLR, a fait
consensus chez kes partenaires impliques (le MTQ,
le RTL et la Vils de Brossard). Actusllement, la
Ville de Brossard réalise une etude portant sur le
potentiel de developpement commercial du secteur
et envisage des échanges de terrains, ce gui
deéplacerait le terminus et influencerait |a capacité
du staticnnement incitatf. LAMT prévoit ameliorer
ses infrastructures en fonction de la négociation et
de |la conclusion d'un nouveau partenarniat
financier.
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Conformement a 1a o qui regit 5a constitution et
son exploitation, I'Agence planifie, réalise et
exécute, aux conditions fixees parle
gouvernement du Quebec, toute infrastructure de
transport collectif terrestre guide {art. 47 de |a Loi
sur FAMT).

Elle peut &également &tre désignée comme
responsable de Fexploitation de modes terrestres
guides.

La voie reserves du comidor de [A10 est un axe
critique de transport entre Montréal et la Rive-Sud.
Plus de 20 000 personnes ufilisent le transport en
comman sur cet axe en pointe du matin et environs
50 000 guotidiennement. Des projets
d'amelioration et de déwel ment du comidor de
transport en commun ont &te identifieés par FAMT et
ses partenaires, dont -

= Lavoie réservés bidirectionnelle en site propre
entre 'autoroute Bonawenture et la voie
réserves actuelle du pont Chamgplain par
l'élargissement du pont Clément reliant [Tle
des Sceurs a lNautoroute Bonaventure.

» Le prolongement de la voie réservés du
comidor de 'A10 prsgu'a |a riviere Richelieu
vers Chambly. Cette etude inclura une analyse
des tracés potentiels, des mesures
preferentielles, dont celles pour faciliter 'accas
au stationnement Chewner, et des
equipements métropalitains requis pour
ameliorer et développer le transport collectf.

Toutefois, le pont Champlain a atteint la fin de sa

vie utle. Il fait I'objet d'études pour determiner les

scénarnios a retenir et les impacts
environnementaux encounes donnant notamment
les orientations quant a la possible implantation
d'un 5LR dans cet axe. Le pont Champlain
relevant de la Société des ponts Jacques Cartier et

Champlain Inc. (PJCCI), TAMT est tributaire des

décisions qui seront prises par cette entite quant 3

I'awenir de ce pont. Dans ce contexte, FAMT suivra

l'avancement des études et leurs conclusions pour

onenter ses efforts et participera activement aux
activités de consultation pour promouwoir les
benéfices d'un SLR pour ke transport collectif
métropolitain.

Le projet de TAMT, actuellement en phase d stude
prefiminaire, prévoit implantation d'un nowuveau
terminus au centre-ville de Montréal qui serait
compléementaire a 'actuel terminus de ka ree de La
Gauchetiére. Le developpement de ce projet
tendra compte des onentations gouvemementales
a venir a la suite des analyses du pont Champlain
et d'un eventuel SLR dans cet axe.

Dans ke cadre de 'etude d'opportunité du pont
Champlain, il sera mportant de prévoir un profil en
travers qui conviendrait 3 une installation
eventuelle d'un SLR etfou 3 une voie résersée aux
autobus réversibles.

Implantation de voies réservées sur
I'estacade, région de Moniréal

Bureau d"audience publique sur
I'envionnement
juin 1802

Le rapport est encore pertinent en ce qui conceme
la capacité de |a woie réservée actuelle et des
impacts sociaux et humains du projet de construire
une nouvelle infrastructure au-dessus de la woie
maritime du Saint-Laurent.

Le BAPE ne recommandait pas la réalisation du
proget sur I'estacade parce qul n"apporte pas de
solution a 'objectif de décongestion du pont
Champlain et que la voie réservée, malgre des
contraintes au niveau de la sécurité, n'est pas
saturée et répond a la demande actuelle, soit calle
de 1882,

Le BAPE estimait que la solution retenue par ke
MTQ portait atteinte 3 la qualité de vie, plus
particuliérement des populations de [Tle des Sceurs
et de Brossard.

Le BAPE demande d'examiner la solution en
tunnel pour réduire [impact visuel.

L'on peut anticiper que ka Ville de Montréal et
I'amondissement Verdun s'opposeront a tout projet
qui aménera une augmentation de circulation tant
par autobus que par automobile sur [Mle des
SOEUrs.

Le BAPE ne considerait que 'aménagement de la
voie reservée sur 'estacade comme un projet qui
aurait eu pour consequence d'acoroitre la capacits
du pont Champlain et done contraire au
developpement durable.

Ces arguments powraient bien &tre retenus par la
Ville de Montreal et l'amondissement Verdun pour
contrer tout accroissement de capacité sur ke futur
pont
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Le Quebec et les changements
dimatiques, un défi d'avenir.
Plan d'action 2006-2012

juin 2008

Ministére du Développement durable, de
Environnement et des Parcs

Le b decembre 2007, le gouvemement du Quebec
s'est lig par décret au profocole de Kyoto. Il s'est
engage 3 le mettre en ceuvre dans ses domaines
de compéatence et selon les dispositions prévues 3
son plan d action 2006-2012 sur les changements
climatiques.

Objectif de reduction de & % des gaz a effet de
seme (GES) sous le niveau de celui de 1990 3
I'horizon 2012.

Le transport accapare 38.7 % des émissions de
GES du Québec en 2005,

» Mesure 8 : Favoriser ke developpement et
l'utilisation du transport collecti.

»  Mesure 7 : Favoriser ke developpement et
['utilisation de modes de transport altematifs.

L'accroissement de [a capacite du pont pour
l'automobile pourrait étre pergu comme allant a
lencontre de ces mesures ef de |la politigue en
genéral.

Le develsppement d'un lien cyclable mtemives
pourrait s"appuyer sur la mesure 7.

Le 23 novembre 2000, ke gouvemement du
Queébec annongait une cible de réduction de 20 %
des GES a I'horizon 2020.

Le secteur des transports &tant responsable de
prés de 40 % des emissions de GES au Québec,
le gouvemement a déja mis en ceuvre de
nombreuses mesures de réduction dans ce
sectewr. O'ici 2020, des investissements
additisnnels importants devront &tre faits pour
augmenter I'offre en matiére de transport collectif
et pour favoriser le recours acenu au transport
intermodal des marchandises.

L'accroissement de la capacité du futur pont
Champlain pour Fautomobile irait a l'encontre de
cet object de réduction des GES a moins de
s'appuyer sur une reduction des émissions de GES
relige a I'amelioration de ka fluidité. Une étude
devra étre réalisée pour en mesurer les impacts.

Rapport du comite de reflexion sur la
pertinence de construire un pont reliant
les deux rives de |'amondissement
Verdun

Conseil damondissement Verdun, Ville
de Moniréal
juillet 2008

Comite de reflexion compose de citoyens mis sur
pied par l'amondissement pour Etudier la possibilite
de construire un nouveau pont entre I'lle des
Soeurs et ke secteur de La temre ferme de Verdun
suite au probléme de circulation 3 Mentrée et a la
sortie de 'le des Sceurs.

La circulation sur [Tle des Soewrs inquiéte de plus
en plus ses résidants.

Le comite preconise un pont de service de 13 m de
large pour les vehicules durgence, dentretien, les
autobus et les pietons.

Il semble qu'une majorite de citoyens, d’autant de
IMle des Seeurs que du reste de Farmondissement,
sont contre la construction d’un nouveau pont qui
accroitrait la circulation sur e,

Tout scénario qui favoriserait 'augmentation de la
circulation sur [Tle des Sceurs pourrait étre rejeté
par |a population.

A verifier lors de la consuliation avec
l'amondissemeant Verdumn.
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Procés-verbal de réeunion

NS LG O Al

EN ING=NIERIE
Client :  ARROMDMSSEMENT DE VERDUN M= de réféerence [cient) : REunion ne: 1
Projet ©  Ehede de préfoisabilité pour swrle remplocement de Poctuel pont Champlain Mede projet - OZ8B&
Ceafe af neures 17 mai 2010, 10 h Endroit - 2 “' rue de Verdun, salle Revision : o
But - Consultafion des partenores Cate d'émission . 17 mai 2010
Etgient présents -
Hom Compognie Télécopiewr | Coumiel

Gles Baril, drecteur de
I"amondissement

AmondiEzement de Werdun |

Jear-Frangois Cote

AmondiEzement de Verdun

Raymond Fréchette, ing.
Coordonnateur Direclion des mowvau
publics division de I'ngénieris

ville de Monireal

Jean Cordin, ing., CThef de division
Directicn des fravaux publcs division
de l'ingéeniene

ville de Monireal

Cranvy Tremiciay, directeur

Cirection de 'aménagement urbain
ef des services aux entreprises

Bencit Malette

Cirection de 'aménagement wrbain
ef des services Qux enmeprises

Ville de Monireal

ville de Monireal

Husguette Siard

Minstére des Transports DEMO

Pauk&ndre Fournier
Richaord Gauvin

EER
BFR |

Distribution : Peronnes présentes et suivantes :

Hom

Compoagnie

Telécopisur

Prépare [oar :

Prochaine réuniom - .05

Richard Gauvin

l&gende : A moins d'avis corfrore par fcrd, e confern de ce procésverbal sero considérd comme fidile oux propos tenus 4 la réunion =t
partie integrante du projet. i ce proces-verbal n'est pos conforme ouk propos terus los de lo reunion ou de la conversation
telephonigue, wous Sfes pries d'en oviser le redocieur l= plus 1ot possitle.

PR’y P00 I, DT WD T Db el rcnnire Arnncdusrsan | e Veeds 5000-05- | Tdes

Pog=1de= 2
Formmulgire reviss decembre 2007



Procés-verbal de réunion n® 1 [suite)

Action

Date

IMTRODUCTICON

Faul-André Fournier expligue le confexte de I'étude et de lo démarche qui onf &té
enfreprises auprés des organismes jouant um rdle dans amenagement, tel gue
I"arondissement de Verdun, ef qui seront touchés de prés ou de loin par ke projet de
rearmenagement du pont Champlain.

Comrme nous le mernfionnions dans notre letire, nofre rencontre n'est pas une rencontre de
consultation, mais nous cherchons des précisions concermant les documents de planification,
principalement le Plan de transport 2008 de la Vile de Montréal.

TRAMAFORT EM COMMUN

L arondissement désire toujours que e des Sceurs soff desservie par un &ventuel systéme
l&ger sur rail [ELR). Les derniéres etudes de I AMT positionnaient la gare du cdté nord de 1Mle.
Les recents deéveloppements, tant immokiliers que swr le réseou roufier du secteur nord,
chbligeraient gquelgues modifications au scénaric criginal pow gue la gore ¥y soit aménagée.

L'arondissement ne voit pas d'inconvenient a ce que la fulure gare soit sfuée du cdté sud,
et ce, méme 'l ne resfte gque trés peu de terain: disponibles. || preférerait gu'elle soit situee
au centre de l'oufocroute et qu'ele soift refiée aux deux odtés de |Tle des Sosurs par une
passerelle.

Dans I'éventualité ol une voie réservée seralt implantée avant celui d'un systéme Eger sur
rail, I'arondissement désire que les autobus crculent en site propre sur ' outoroute. || s’ oppose
a tout scenario oU les autcous emprunferaient le réseau local.

L' amondissement de Verdun esfime gue les récents développements immobiliers, tant
résidentiels que commerciaux, ont fiait en sorte gue les mouvemenits en transport en commun
se font maintenant dans les deux sens. L' arivée de 3500 fravailleurs dans les nrouveaus locoux
de BCE av nord de e des Sceurs a entraing le déevelopperment de nouveousx circuits
d’autolbus, tant en provenance de la Rive-Sud gue de I'le de Montréal.

L' armondissement de Verdun me veul pas que son réseau routier local soit utilise par la
croulation de fransit, et ce, autant pour les automckiles gue pour les autobus.

LE G AKAMT PRIVILEGIE

A ce momenti-ci, le gakbarit privilegie, soit trois voies de circulation banales et un espace

réserve au fransport en commun, ne couse pas pour le moment de probleme d'infégration
uraine a lI'amrcndissement.

Aprés $'étre informé du tracé le plus prebable pour I'érection du nouveauw pont, les
représentants de llarondissement ont failt remorguer la présence du site archéclogigue
protégé o Lle Berle Moyne n. || est permis de construire au-dessus, mais il préférerait que I'on
préserve le potentiel de mise en valeur du site.

L' arcndissement demande 'l serait possible d'aménager sur le nouveau pont de I'le des
Sopurs une trovee dans chague direction et gui serait desfinée exclusivermnent a IMe et
indépendante de celle du pont Charmplain.

L' arondissement demande gue les ouvrages d art qui seront construits sur ITe soient le plus
possiole au niveau du sol.

PR’y P00 I, DT WD T Db el rcnnire Arnncdusrsan | e Veeds 5000-05- | Tdes

Pog=2de 2
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Procés-verbal de réunion n® 1 [suite)

Action

Date

LE LEH CYCLARLE

La piste cyclable a privilegier devrait &fre amenageés @ méme l2 pont. Ele devrait étre assez
large pour permetire le paszaoge des bicyclettes dans les dewx directions ainsi qu'un troftoir
pour les pigtons. La piste cyclable actuelle sur I'estacade devrait &tre maintenue aprés la
reconstruction du port Champlain parce qu'elle e méne pas au mMéme endroit sur la Five-
Sud. L'arondissement demande de regarder s'il ne serait pas possible d'aménager ce lien
pour le vélo et les pigtons @ méme "espace réesenve pour le frarspor en commun.

Sile pont de I'le des Soeurs est reconstrui, il faudrait gue le lien cyclable soit aussi elargi pour
le rendre plus sécuritaire. | désire un lien cyclakle sur le pont Clément pow avor accés au
futue boulevard Bonaventure et aux stations de métro.

TRAMAFORT DES MARC HAMDILES

Fow l'amondissement, | n'y a pas en tant gue fel de problématique de transport des
marchandises sur I'le des Soaurs parce que les camions ne sont au’en transit sur I'avioroute
et ne 'y desfinent pas. Selon les représentants de 'arondissement, |'cuverture de I'A-30
devrait grandement réduire le volume de camicnnage de transit.

Il ¥ a un peu de plaintes concernant le bruit émanant de I'autoroute et proviennent surfout
des résidents demeurant le plus proche de la source de bruit [3AX). I ne désire pas | érection
de mur anfibruit en béton gu'll frouve peu esthefigue [prokbléme de graffitis), maok préférerait
des murs de type végétal si une telle solution &tait retenue.

L'arcndiszemeant nous signale gqu'il a beoucoup de communications avec plusisues
développeurs s'informant reguligrernent de I'eéchéancier de réalisation du mouveau pont. P .-
A Fournier ne peut répondre a cette guestion avec preciion, mais il serait porfé 4 crore gue
la réalisation ne puise se faire avant 10 a 15 ans.

L' arondissement s inguigte du développement d'un scenarno tunnel gqui ne deservirail pos

I'lle des Sceurs. P.A. Foumier assure gue ce type de desserte n'est presentement pas a
I'eéfude.

La rencontee e fermine a 10 k50,

PR’y P00 I, DT WD T Db el rcnnire Arnncdusrsan | e Veeds 5000-05- | Tdes
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Procés-verbal de réeunion

-G T AT

TG L
EM ING=HIERIE

Client:  PORT DE MONTREAL M= de réféerence [cient) : REunion ne: 1

Projet ©  Ehede de préfoisabilité pour swrle remplocement de Poctuel pont Champlain Mede projet - OZ8B&

Caofe of neurs 18 mai 2010, 13 h Endroit : Port de moniréal Revision : 0

But - Consubafion des partenares Cate d'émission - 17 mai 2010

Etgient présents -

Hom Compognie Télécopiewr = Coumiel
Piems Dagenais,

Cirecteur de la planification du port Port de Montréal

de Montreal

Huguette Giard | mra | |
PaukAndré Fournier EFR

Richard Gauvin | EFR | |

Distribufion : Perocnnes présentes et suivantes

Hom j Compaognie Télécopisur j Courmiel
| | |
. . .
1 1 1
] ] ]
| | |
Pr&pare [par : Richard Gauvin
Prochaine réunion : 5.0.

l&gende : A moins d'avis corfrore par &crd, b conferw de ce procésverbal sero considérd comme fidile oux propos tenus 4 la réurion =t
partie infegranfe du projet. §i ce proces-verbal n'est pos conforme oux propos tenus los de lo reunion o de la conversation

telephonigue, wous Ses pries d'en oviser le redocieur l= plus 1ot possitle.

PRl Do I, DT T T e s rerecls rercnnire: Pord da doniedial J500-08- | lcer

Pog=1de= 2
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Procés-verbal de réunion n™ 1 (suite)

Action

Date

Paul-Andre Fournier fait une mise en situation du processus de rencontre des organismes
puklics de ka région de Montréal gqui font des exercices de planifications. Le port de Montréal
est consulté parce gu'il est un important générateur de déplacements de marchandises,
autant par train aque par camion.

Le but de la rencondre consiste @ obfenir les préccoupations de 'administration portuaire
concemant l2 pont Champlain et le projet de sa reconstroction.

Fiere Dagenais explique qu'une frés grande parlie des marchandises manutenticnnées dans
l2 port le sont par conteneurs &t gue cette fendance ra en 'occentuant, sudout pour les
produits qui sont présentemeant manutentionnés en vrac comme les céréales.

La mondiglization de |'économis va genérer une augmentation du volume de conteneurs
fransportés dans |'ordre de 3 pour 1 (2 % de croissance économigue mondiale donne une
croissance de 6% des contensurs fransportés).

Le Fort de Monifréal recoit depuis quelgues années de plus en plus de contensurs en
provenance de |'Asie [croissance de 14 ® en & ans| et de ' Amérgue du Sud.

Deux modes de fransport 4 partir du port, scit 55 % par chemins de fer et 45 % par camions.
Depuis ke début de la crise &conomigue, la croksance est plus forte du cdte du camicnnage.
Cela s'explique en parlie par le dynamisme de I'économie du Québec. Il v a aussi la
contenswiation de produits provenant des régions du Guébec et gui sont mal desservies par
l2 chemin de fer. Ceftte tendance devraif se poursuivre.

Les fravaux en cours concemant |'élargissement du canal de Panarna vont grandernent
maodifier le modéle de déplacement des contenaurs sur la planéte. Des boteaux de 50 m de
largeur au lieu de 32 présentement pourcnt francher ke canal. Ceci enfraine le
développement de ports de type Hubs and Spoke don: les Cardibes [Freeport en
construction). Ceci entrainera un déplacement de I'activité des ports de I'est des Etats-Unis
vers Montréal. Ces nouveoux navires de 50 m pourrant venr jusqu' au port de Monireal parce
gu'ils n'ont pas un tirant o eau superiewr 4 ceux de 32 m.

Toutes ces grandes tendances améneront une croissance de "activité du port au niveau des
contenaurs pour les prochaines annéeas.

LE TRAMSPORT DES MATIERES DAMGERELSES

Le fransport des mafigres dangereuses est en augmentation en volume ef en diversite. Le Port
de Moniréal manutenfionnes plus de 150 000 contensurs de matiéres dangereuse: par annees,
soit 20 % du volume fotal. Les deuwx gros clients sont lo SAG et LCBC gui manutenticnment de
I"alcool.

PROJETS D°EMFAMSION DU FORT

Fouwr 'avenir, le port a trok projets d'expansion pour la manutention de conteneurs. Deux sur
ITle de Maontréal et 'autre Contrecosur.

Le premier a la hautewr de la rue Yiaw gui aura une capacité de 500 000 confeneurs par
année et le deudéme a Moniréal-Est avec 1M de confeneurs par années. Le troisiéme sera
siftué a Contrecoeur et auwa une capacité de 3M de contensurs par année. Une décision
d'aller de I'avant ou non sera prise cetie année powr ce projet.

P, Do IR T Do rencls. o Pord de Moninal J000-08- 1 icec
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Procés-verbal de réunion n® 1 [suite)

Action

Date

DYESSERTE TERRESTRE DU PORT PAR CAMIOH

A0 % de I'octivité de manutention de contensurs se fait enfre Cost a la havtewr du funnel
Louvis-Hippohyte-La Fontaine et Jucre Lantic sur Fie-1X.

Les camions entrent principalement 4 la hauteur de la rue de Boucherville en provenance,
majortairement, de 'A-25. Ik ressorfent par la ree Bossuet, empruntent Dickson et Souligny
pour retfourmer sur "A-25.

Fouwr le representant du Port de Montreal, la majorité des camions utilise le parcours A-25, A-
40, A-15 et le pont Champlain pour la destination du marché de I'est des Etats-Unis. Le port a
des cliernts aussi loin gue Boston dans ce crénsau de marche.

Le pont Champlain est un lien imporfant pour le créneau de marche du nord-est des Etarts-
Unis. 5i le pont Champlain n'était pas accessible pour les matieres dangereuses, | faudrait
gue ces carmions ufilisent la futur A-30 ef revenir par la A-40, soit un detour d'environ 20 km.

I i’y a pos denguéte origine-destinafion gui permetirait de guantifier le nombre de
mouvernents de camicrs. | v en a une gui sera réalisée zous peu et gui poura nous en
informer.

Fiere Dagenais s'informe de la nature de nos éfudes.

Faul-Andre Fournier répond que nous sommes a realiser une &tude de préfaizakilite pour le
remplacement du pont Champlain. La décision d'aller de I'avant cu non sera prise par PJCC]

et le gouvernement fédéral par la suite.

Flusieurs scenarics de ponts ef de tunnek sont a l'étude. L'horizon de réalisation est d'environ
10.a@ 15 ans.

La réunion est levee a 14 n 1§

PRl Do I, DT T T e s rerecls rercnnire: Pord da doniedial J500-08- | lcer
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Procés-verbal de réeunion

NS LG O Al

EN ING=HIERIE

Client:  ARRONIMSSEMENT DU SUD-CUEST M= de réféerence [cient) : REunion ne: 1
Projet ©  Ehede de préfoisabilité pour swrle remplocement de Poctuel pont Champlain Mede projet - OZ8B&

_ . . Marie, 815 me Bel-ar | . .
Deate =t heurs @ 20 mai 2010, 15 h 30 Endroit Moniréal ReEwvision - 0
But - Consultafion des partenores Cate d'émission - 21 mai 2010
Etgient présents -
Hom Compognie Télécopiewr | Coumiel

Erick Santana, directeur général

| Arrondissement du Sud-Cuest

Caroiine Ledou, ingénieur en
circuUlation

Ville de Monireal

Bacak Herikl, directewr des movau
pubiics

ville de Monireal

Sytvain Thérault, conseiler en
ameénagement

Husguette Siard
Pauk&ndre Fournier
Richaord Gauvin

ville de Monireal

Minstére des Transports DEMO
EFR

BFE

Distribution : Personnes présentes et suivantes :

Hom . Compognie Télécopieur : Coumiel
| | |
| | |
| | |
| | |
| | |
1 1 1
Prépare [oar : Richard Gauvin
Prochaine réunion : 5.0.

l&gende : A moins d'avis corfrore par fcrd, e confern de ce procésverbal sero considérd comme fidile oux propos tenus 4 la réunion =t
partie integrante du projet. i ce proces-verbal n'est pos conforme ouk propos terus los de lo reunion ou de la conversation

telephonigue, wous Ses pries d'en oviser le redocieur l= plus 1ot possitle.

P’y P T I, T WS T marbe el ercnnivs Aarvredussree o Sscklesaed,_ S0 G000 dos
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Procés-verbal de réunion n® 1 [suite)

Action

Date

IMTRODUCTICON

Faul-André Fournier expligue le confexte de I'étude et de lo démarche qui onf &té
enfreprises auprés des organismes jouant um rdle dans amenagement, tel gue
I"arondiserment du Sud-Ouest, et qui seront touchés de prés ou de kbin por le projet de
rearmenagement du pont Champlain.

Il specifie gue la rencontre n'est pas une renconfre de consultation, mak rous cherchons des
précisions concemant les documents de planificafion, principalement le Plan de trarcport
2008 de la Yile de Montréal, et voulons connaitre les préccoupations de |'arrondiszement
concemant le projet

L'etude en cours en est une de préfakabilité et aucune décision n'a encore &té prise au sujet
de la reconstruction du pont. Le consortium prévoit déposer son rapport final a |'avtomne
prochain.

M. fanfana demande 5'l sera possible d' oktenr une copie de I'éfude. Paul-André Fournier
en fera la demandes a PJCCL

Evivain Theraul s'informe des types de ponds gui sont a I'étude et ol le futur pont sera
construit. On l'informe gue, présentement, il y a deux types de tunnel; foré et I'auire déposé
au fond du fleuve. Pour les ponts, les fypes a encorbellement et haukbanés sont a I'étude. Le
nouvel cuvrage sera construit un peu a I'est du pont actuel et gqu’il revient dans son emprise
au niveay de I'le des Soeurs.

L' arcndissement n'est pas contre "opfion du tunnel foré gui bérerait les terains empruntés
por |'A-15 actusl.

Sylvain Theroult demande a ce gue l'on porte ume attention parficulidre a 'aospect
esthatigue du nouvel ouvrage &tant donné gue le ponf Champlain est une des principales
entrées de ITe de Montréal.

M. Therault dermande de prendre aussi en considération le chantier & gui o pour objectf de
favorser le covoifurage, l'auvlopartage et le toxi pour reduire I'ulilisation de 'automobile.
L'instauration d'une voie réservés sur le nouvel cuvrage pourait atteindre cet cbjectif.

Fow l'arondissement, un fen cyclable devrait &fre instouré sur le nouvel ocuvrage pour
favorser |'usage du vélo. Un systéme de navettes powr vélos poumait faciiter le passage du
fleuve. || espére gue I'on fera dowvantage pow le fransport en commun que ce qui est
présenfement a I'étude soit une voie réservée au fransport en commun et frois voies banales
de circulafion.

L' arcndissement s'informe si un peage sera instfauré sur le nouvel cuvrage. |l serait favorakle
a ce gue I'usager du pont paie le colt réel de son déplacement.

L'arondissement demande gue le 5Lk soit implanté e plus 18t possiole. Le nombre trés
important d' autclous empruntant la voie réservee actuele du pont Champlain est la source
de nuisances non neéglgeables pour I"arondissement. || désirerait aussi gque le Technopars soit
desservi por le 5LE pour favoriser son developpement.

L' arondissement s'inguigte de 'intégrafion de ce projet avec celui de I'échangeur Turcot. Si
I"'&largisement de |'A-15 &taif retenu, il faudrait gue cela se fasse sans expropriations.

PAF
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Procés-verbal de réunion n® 1 [suite) Action Date
L' arcndissement s'informe du fype de consultation qui sera favorsée si le projet va de
I"avarnt. Paul-Andre Foumier pernse gue, s'il n'y a gue le gouvernement canadien gui finance
le projet, la procedure féderale sera appligues. Por contfre, si le gouvemement du Guekbec
finance une parfie du projet, le mode provincial sera aussi employe.
Erick Sartana nous suggere de consulter le plus 151 possible les grouvpes de pression et méme
de tenr des précorsuliations gui genéreraient des idées gui sergient infégres: dans
I'élakoration des concepts.
La réunicn et levée vers 146 h 30,
PSS DR PR IO KR e e renconie Aronciusmsn o SuckCheed 01 (-3t Poge 3 de 3
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Proc

es-verbal de reunion

107 LG CT Al

EN ING=HIERIE

Client : E;T;“é:: mehrog ine  de M= de référence [cient) : REunion n°: 1

Projet - Ehede de préfoisabilité pow ke remplocement de Macheel pont Champlain M®de projet - 02484

Ceafe af neures 24 mai 2010, 13 h 30 Endroit - 1002, sherbrooke O. Revision : o

But: Consultafion des partenaires Cate d'émission . 25 ooUt 2010
Etgient présents -

Hom Compognie Télécopiewr | Coumiel

Massimo Lezzoni, directeur genen | CAM | |

sufie Pecte, conseiléne en rechenzhe A

van B

ampré, conseiller en recherche | CRM

Tves Phaneuf, conseiller en recherche | S
Husguette Siard
PaulAndre Fournier EFR

Richaord Gauvin _EFR

| Ministére des Transports DGMO

Distribufion : Perocnnes présentes et suivantes

. see i }

Hom - Compognie Telecopiewr - Coumiel

I I I

| | |

| | |

I I I

I I I

1 1 1
Pr&pare [par : Richard Gauvin
Prochaine réunion : 5.0.

iqende - A migins d'avis corfrore par &crit, l= conterw de o proces-vedoal sera considérs comme fidels oux o tenus 4 la reunion =t
P pr prop
partie intégrante du projet. i ce proces-verbal n'est pos conforme ouk propos terus los de lo reunion ou de la conversation

telephonigue, wous e priss d'en oviser le redocieur l= plus Hot possiple.

P’y P00 I, DT WO T marnbe el ercnnies: il o0 | GR35 -0s s

Pog=1de= 2

Formmulgire reviss decembre 2007



Procés-verbal de réunion n™ 1 (suite)

Action

Date

Paul-Andre Fournier faif une Fmise an sifuafion de I'étude en cours 2t des buts de la rencorire.

Massimo Lerroni rappele gu'avec le projet de loi 58 la CMM est dans une année chorniére et
gu'elle permetira I'expression d'une vision conssrsuslle de 'aménagement du teritoire de la
région de Montréal. Ble permetira ['adoption d'un schéma d aménagement.

Cette nouvelle |oi donmera a la CMM de nouveaux pouvors dinterogation en
aménagement et en fransport. La CMM s'interroge sur la gouvernance des grands projets.
Ble se woit dans un rdle de représentation des municipalités awvec un accent sur
I"arnénagement.

M. Lezzoni croit gu'une autre renconfre sera nécessaire pour déterminer le rdle de la CTHWAM
dans | éakbcration du projet de remplacement du pont Champlain.

La CRhM croit gue tous les intervenants pulblics doivent &tre consultés dés le début du projet. Il
faut impliquer les décideurs locoux au tout début du projet pour gu'is deviennent des
porteurs du dossier.

La CMM préconise une densificafion de |'ufization du scl dans les axes lourds de fransport en
COMImUn.

Le 5LR est pricfitaire pour la CMEL Ele est favorable a son aménagement directement sur le
nouvel ouvrage. Avec le développement de la pointe nord de Tle des Soaurs, ce projet est
encore plus justifie.

Le SR devrait étre couplé @ un mode performant sur le boulevard Toscherssau. || est
difficilernent pensable gque le méme mode soit uiilisé sur les deux axes. Le 5L doit déplacer
plus de 20 000 passagers en troi heures ou plus de 10 000 durant I'heure de pointe. || foaut
donc un mode gui est capable de déplacer autant d'usagers et aucun framway wbain ne
peut présenternent aveir ce type de performance.

La ChMM ne s'est pas questionnée sur la desserfe en tfransport en commun de 'cuest de [Te
de Moniréal par les usagers de la Rive-Sud.

La CMM demande s'il v aura une réflexion sur I'ulilisation du pont [desserte du marcheé
américain, du centre-vile, des nowetteurs, du framsit, efc) ef 5l ¥ aura des &tudes de
circulation supplémentares qui meswreront les impocts sur la circulation sur les autres axes
meéftropalitaing de I'accroksemeant de la circulation sur le nouvel cuvrage. Paul-André Fourmiser
fait remarguer que |'étude actuelle tient pour acauis le gabarit actuel,

Dans ke document « Perspactive métropolitaineg 20251, la CMM prend résclument le virage
vers le fransport en commun et favorise un dévelocppement cohérent.

La CMM veut développer des régles d' ameéenagement qui favorseront I'utiisation des grands
axes de transport en commun. Ble souhaite lier le projet de remplacemeant du pont avec un
programme de développemeant de T.O.D. (Transit Orienfed Development) qui devra se faire
en collaboration avec les villes et les arondissements.

La CMM ast d'avis que le reaménagement des zones situées aux exfrémités du projet soit
planifié de fagon professionnelle en collaboration aves kes viles et les arondiszements.
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Procés-verbal de réunion n® 1 [suite) Acfion Date

La CMM dermandes de maintenk ke lien cyclable sur 'estacade. Ele n'a pas réflechi sur
'opportunite d'en avor une directement sur ke nouvel ouvrage. Elle a pour objectif de
favoriser les liens inter réseau et le déplacement actif, enfre autres, pour le motif travail.

La reéunicn est levee wers 15k 15.

P R o -FRS MO RSO oo rnicls sencninfes. AR 01 040534 dac Pogedd=2
Formnulaine revis decermbre 2007



Procés-verbal de reunion

LG °T e

EM ING=HNIERIE

Client:  WILLE DE BROSSARD M= de reference [cient) REunion ne: 1
Projet - Ehede de préfoisabilité pouwr swr le remplocement de Focteel pont Champlain M® de projet - 02884
) ) . Hatel de ville de Brossard, e
Ceate =t heurs 25 mai 2010, 11 h Endroit 2001 boul. de Kome R vision : 0
But - Consultafion des partenares Cate d'emission . 28 mai 2010

Etgient présents -

Nom Compaognie Télécopieuwr | Coumiel
Paul Ledwe, maire de Brossand | Ville de Brossard [ [

Aupert Sallant, drecteur genera ville de Brossard

Huguette Siard Ministére des Transports DIGMO

PaukAnNdre Fournier EFR

Richard Cauvin | BPR | |

Hom

Distribution : Peronnes préserteas et suivantes -

- Compagnie Télécopieur

Coumiel

Pré&pare par :

Prochaire réunion ;

Richard Gauvin

5.0,

lAgende : A moins d'avis confraire par &crd, le contery de ce procésverbal sena considérd comme fidkle oux propos tenus & la réurion =t
partie infegrante du projet. 8i ce procssverbal n'est pos conforme gus propos fenus los de la reunion ou de la conversation
telephonigue, wous Bes piss 4 en oviser l= redacheur = plus tot possible.,
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Procés-verbal de réunion n® 1 [suite)

Action

Date

Faul-Andre Fournier fait une courte préssntation sur la portée de I'étede en cours de
réalisation pour PJCCI gui en est le mandataire. Le MTG! finance 40 % des coudts de |'étude.

I v a deux types douvroge présentement a 'élude, soit deux oplions de ponts
[encoroellernent et haukbang] et deux de tunnek [fore ot déposs).

Le gobart présenterment a 'étude est de frois voies banales et d'une voie dedies au
transport en commun par direction.

Faul Ledus s'informe du délai de réalisation qui est présenterment prévu.
F_A. Foumnier mentionne gu’un horizon probakble de 104 15 ans peut-&tre envisage.

FPaul Ledus s'informe des conséquences de la réalization des opfions de funmels.

F_A. Foumnier indique gue I'option d'un tunnel foré aurait plus de & km de long et gu'il ne peut
desservir ni la route 132 mi [Tle des Soaus ef gque les colts de réalisation sont eleves pour le
momert. L'opfion du tunnel dépose est realisakble ef @ moindre colt. Les sections deweont
&tre déposéeas au fond du it du flauve. Le défi de traverser la woie maritime reste imporiant.

Les représentants de la Ville de Brosard s'inforrment du frace qui est présentement a ' étude.
Le frace al'est du pont actusl est présentement a I'étudse.

Four la Ville de Brossard, le rapprochement du pont des résidences a I'est du pont actuel est
sowrce dinguigtudes. Des mesures de contréle de bruit devront &tre prises pour atténuer les
inconvenients. Un deplacement de la bretelle d'entrée plus a 'ouest, aprés la reconstruction,
pourait réduire en partie les inconvenients actuels. Un effort porticulier devra Efre fait du
cote des materaux de surfacage gui seront utilisés pour réduire |2 beuit. || faut eviter l2 beton
gui couse des problémes au niveauw de |'échangewr Taschersauw. ls me sont pas contre
I'utilisation des murs anfilbnuit.

Un effort porticulier devrait &tre apporié 4 I'éclarage pour au'il soit diFige vers la route et ne
FUisS Das QUK FAverdains.

La vile de Brossard a une précccoupation parliculidre concemant 'aspect architectural du
nowvel ouvrage. Le pont Champlain est le plus ufiisé ou Canada et est une enirée de ville
importante pour les tourstes qui viennent a Mondréal.

Four la ville de Brossord, |2 fransport des marchandises n'est pas une précccupation, car les
camions ne sont gu’en transit et gue le prooléme devrait &tre atténué par 'ocuverture de I"A-
30. Le transport de matiéres dangereuses ne causse pas de probléme mon plus, car il est bien
confrdlé par le gouvemement du Cuebec.

La ¥ile de Brossard me coroit pas qu'une YWTOE soit efficoce pow les voilures sur le futur
cuvrage. Dedier une voie pour le comionnage devrait par conire Sire analyse.

Au sujet de la piste cyclable, les représentants de la Vile de Brossard trouwent gue
préserfement les citoyens de Brossard ne sont pos trés bien dessesvis et gue o'est peu
fonctionnel. || ne fout pas sous-estimer le ooy des cyclistes qui est de plus en plus iImportant.
Comme 'on construit ce nouvel ouvrage pour une trés longue pércde, il fout pernser pour
I'aveni et instaurer une piste cyclable directernent wwr le pont.

La desserte de I'ouest de I'le de Montréal en fransport en commun n'est pas, selon eux, une
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Procés-verbal de réunion n® 1 [suite)

Action

Date

précccupation des citoyens de Brossard.

Il faut prévor @ ce que le nouveau pont ait une capacité suffsante pour "'avtomobile, cor le
fransfert modal wers le transport en commun se fait trés lenfement. || existe un probléme de
capacité entre le pont Champlain et 'échangeur Turcot gui devra &fre regorde dans les
etudes subzequentes.

La ¥ile de Brossord ezt d'acocord avec |'instauration du 3LE sur le nouvel ocuveage le plus
rapidement possible. Par contre, elle frouve gue la concenfration des transferts modaux a

Farnama et 4 Chevrier causera des problémes de circulation auw niveau local. s preféreraient
gue le 5LR soit prolongé au-dela de I'A-30.

La réunion est levée vears 11 k50,
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Procés-verbal de reunion

LG °T e

EM ING=HNIERIE

Client:  ASSOCIATION DES CIT M= de reference [cient) REunion ne: 1

Projet - Ehede de préfoisabilité pouwr swr le remplocement de Focteel pont Champlain M® de projet - 02884
1255 rue University, suile

Cife =t neurs 27 mai 2010, & h 30 Endroit 204 Revision © o
But - Consultafion des partenares Cate d'emission . 27 mai 2010
Etgient présents -
Nom Compaognie Télécopieuwr | Coumiel
Piame Belanger, directeur | Association des CIT [ [
Huguette Siard Ministére des Transports DGEMO
PaulkAndré Fournier EFR
Richard Sauvin EFR
I I I
| | |
1 1 1
- . .
Distribution : Peronnes préserteas et suivantes -
i . sye ;
Hom - Compognie Telecopieur - Cowmiel

Pré&pare par : richard Gauvin

Prochaire réunion ; 5.0

lAgende : A moins d'avis confraire par &crd, le contery de ce procésverbal sena considérd comme fidkle oux propos tenus & la réurion =t
partie infegrante du projet. 8i ce procssverbal n'est pos conforme gus propos fenus los de la reunion ou de la conversation
telephonigue, wous Bes piss 4 en oviser l= redacheur = plus tot possible.,
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Procés-verbal de réunion n® 1 [suite)

Action

Date

Faul-André Foumier fait une courte préssntation sur la portée de I'étude en couwrs de
realization pour PMCCI gui en est le mandafaire. Le MTG finance 40 % des colts de |'étude.

Iy a deux fypes douvroge présernfement a efude, soit deux opfior: de ponts
[encoroellernent et haulbang] ef deux de tunnek [fore et dépose).

Le gaobart présenternent a 'étude est de frois woies banales et d'une voie dédiée au
transport en commun par direction.

La décision de remplacer le pont Champlain n'a pas encore &8 prse. Le rapport devrait &tre
remis @ PJCC] a I"'automne.

Fiere Belanger nous informe au’il ne parle pas au nom de I'ACIHT, mais 2n son nom personnel.
Il s’ inguigte de l'interface avec les projets du reamenagement de |'autorcute Bonaventure et
de |'échangeur Turcot.

Les CIT Rowssillon, le Richelain, Chambhy-Richeliew, Cangnan =t les OMIT Ste-Julie et Saint-
Jean-sur-Richelieu utibent présentement la voie réservee du pont Champlain.

Fouwr Pierre Bélanger, les CIT-0MAIT devraient ralbattre le plus souvent possible leurs usogers vers
des modes lourds comme les trains panlieves. Il donne comme exemple le CIT de la Yallée-
du-Richeli=u gqui ne va plus au centre-ville sauf pour les crcuits provenant de Saint-Hyacinthe
et qui raloat ses usagers sur le train de Saint-Hilaire.

Le passage de plus de 300 outcbus tous les matins vers le terminus centrewille entraine
beaucoup de deésagrement:s au niveau local. L'entrée a Monifréal dewvrait s= fare par les
modes lourds tels que les lignes de frain: de banlisuve et le fuiur 5LE. L'on devrait accroitre la
capacité du frain de Sairi-Hilaire.

Le iLE devrait &tre réalse en méme temps gue le futur pont Champlain. Maiks ce n'est pas
une préccoupation majeure en ce moment pour les CIT concermeas.

Fouwr ce gui est de la desserte de 'ousst de e de Moniréal, Piere Bélanger n'a pas enfendu
porer d'un besoin au niveau des CIT-0OMIT. lls se preccoupent plus des développements du
circuit est-ouest sur les couronnes.

Les CIT-0MIT ne paient pos pour 'utileation de la voie réservée sur le pont Champlain parce
gue o' est un egquipement métropolitain.

Au moins 30 % des usagers des CIT-OMIT marche @ pardr du terminus centrewville vers laur
point de destination final. Ces usagers utiizent un titre local pour s= déplacer. Il y a beaucoup

de demandes pour installer des supports 4 velo.

Il est plutdt favorakle a l'instauration d'une piste cyclable sur le nouveauw pont. ||l croit que de
toute fagon elle sera demandées par la population.

La rencontre se termine vers ¥ h 15,
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Procés-verbal de réunion

oPR

RESEAU DE TEANSPORET DE

et - " - et - L .-
Client LONGUEUIL M= de reference [chent) Reunion n 1
Projet - Etwde de préfaisabilité pow swr le remplacement de I"actuel pont Champlain M®de projet - O24B&
- . Hatel de ville de Longuewil | _- . .
Cxxfe ef neurs 2 juin 2010, 15 h 30 Endroit - REvision : o
. 42570 _de lo Savone
But: Consultafion des partenares Cate d'émission - 3 juin 2010

Etaient présents -

Hom Compognie Telécopieuwr | Coumiel
Gy Benedefti, directeur géneral I ville de Longueui | |

Syhvie Cossefte, directice de o

planification du temitoire et des ville de Longuewyi

equipements d'aggiomeration

Fieme Del Fante, directeur génsral Résequ de marsport de Longueuil

oy Martin, directewr des
plandfications, du développement et
de I'imgeéniens I

' Réseaude fransport de Longuewus

Huguetie Siard | Ministére des Transports DGMO
PaukAndré Fourmier EFR
Richard Gauvin I EFR

Distribufion : Permonnes présentes et suivantes -

=

i i . . i .
Hom " Compognie ' Telecopiewr | Coumiel
1 1 1
| | |
| | |
1 1 1
Fréparé par : Richard Sauvin
Prochaine réunion : 5.0.

iomnde - A moing d'avic cordraine par &crf, = conterw de cr procas-vedngl sero considers comme fidels gus ot tenus 4 la reunion =t
pa pe prop
partie intégrante du projet. 5i o2 procés-verbal n'est pas conforme gux propos ferus los de lo reunion ou de lo conversation

talephonigue, vous Bes pries d en aviser e redocieur le plus ot possible.
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Procés-verbal de réunion n® 1 [svite)

Action

Date

FPaul-André Foumier fait une courfe présenfation sur la porfée de I'étude en cours de
réalisation pour PJCCI gui en est le mandataire. Le MTG finance 40 % des colts de |'étude.

I a rappelé gue notre renconire ne devail pas &tre vue comme une consultation en bonne

et due forme, mais gu'elle avait pour but de recusilir les preocccupafions de |'aggloméeration
de Longueuil et du FTL concemant le projet de reconstruction du pont Champlain.

I v a deux fypes douvrage présenfement 4 'étude, soit deux opfiors de ponts
[encoroellernent et haubang| et deux de tunnek [fore ot deposa).

Le gaobart présenternent a 'éfude est de irois voies banales et d'une voie dédiée au
fransport en commun par direction.

L'agglomeénation de Longueul indigue gue leur précccupation majeurs concemnme le
fransport en commun. || est rappelé gue la voie réservée du pont Champlain a &té implantés
de fagon temmporaire en 1978, La situation actuelle n'est plus tenakble pour Longueuil. La
construchion d'un rouveau pont ne fera gue retarder la mse en place dume scluticn
pernanente gui est la construction d'un mode guidé sait sur I"estacade saif sur le pont.

L'agglomeération remet aux représentants de BPFR un document [en annexe) ideniifiant une
série d'argumentaires pour chacun des guatre thémes releveés dans le document dinvitation
2

La deszere en transport en commun dans ['axe du pont Champlain.

La desserie en fransport en commun des principaux pSles de 'ouest de Mle de Montréal.
Le développement des frains de banlieuve enfre la Rive-3ud et Monfréal.

Le developpement d'un réseau de framways entre la Rive-Sud =t le cenfre-ville de
Morniréal en empruntant un pont Victoda réamenage.

Les principaux points sculeveés par 'agaloméeration et par le BTL sont par théme :
1. L& DESSERTE EM TRAMSFORT EM COMMUN DANS L' AXE DU PFONT CHAMPLAIM

L'axe du pont Champlain transporte ples de 50 000 usagers en frarnsport 2n commun par
jour ouvrable, soit du méme ordre gue le metro a Laval et a Longuewil.

Iy o plus de 1900 mouvernents d'auvtcbus par jour sur le pont Champlain.

Le plan stratégigque du RTL prévait I'implantation d'un 5LR dans I'axe du pont Charmplain
dont la renfakilité a été déemontrée dans les efudes de I'AMT au début des années 2000,

s 52 croient victimes de leurs succés, ¢ |'on considére que lors des audiences publiques
du BAFE du début des annges #0, il /'y avait gue 12 000 usagers en pointe du matin et
200 mouvements d' autokbus.

Four |'agglomération de Longuevi, cetfe voie réservees est en sursis. La pose de odnes,
soF et mafin, est une fagon archaique de délimiter une voie réservée. 5i un accident
grave devait en inferompre son usage, ils ne savent pas comment ils pouraisnt v
suppleer.

Fouwr I'agglomeration, le prolongement de I'éventusl SLE vers ' A3D ne ferait que favoriser

I'étalement urbain. Il préconise un prolongement vers la ree Mose-Vincent gui permeftra
urne densification de la trame wkbaine.
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Procés-verbal de réunion n® 1 [suite)

Action

Date

2. LA DESSERTE EM TRAMSPORT EN COMMUN DES PRINCIPAUX POLES DE L"OUEST BE U'TLE DE MONTREAL A PARTIE DE
L& RVE-SUD

Ure analyse du RTL démonftre gu'a parir de I'enguete OD-2008, le potentfiel de
développement de cet oxe est faible ef devrait impliguer un grand nombre de mesures
préferentielles (vor docurmnent en annexes).

3. LE DEVELOPPEMENT DES TRAINS DE BANUEUE ENTRE LA RIVE-SUD ET LE CENTRE-VILLE DE MA O-HTREAL

La route 114 est un oclbstacle a la mokbifté et coupe la Rive-Sud en deux. Pour les résidants
a I'cuest de la route 114, 'accessibilté ou train est plus difficile parce que les trames de
rues sont crientées vers le pont Champlain. Rabattre au train les usagers du fransport en
commun et les résidants dans ces secteurs augmenteralt leur temps de parcours.

4. LE DEVELOFFEMENT D'UN RESEAU DE TRAMWAYS ENTRE LA RIVE-SUD ET LE CENTRE-WILLE DE MONTREAL PAR LE
FORT VICTORIA

Un frarmway offre une capacité de 'ordre de 3000 a 5000 usagers par heure. Les bescins
pour les usagers de 'axe du pont Champlain sont plutat de I'crdre de 15 000 pour Mheure
de pointe.

Le temps de porcours en frarmeeay, tant pour les usagers du BTL gue des autres ADT, serait
plus long qu'avec e projet de LR dans I'axe du pont Charmplain.

Fouwr le ETL, cette solution est beaucoup meins efficace que celle du LR dans 'axe du
pont Champlain.

5. LE DEVELOPPEMEMNT DES LEMS CYCLABLES ENTRE L& RIVE-SUD ET MONTREAL

Fouwr I'agglomerafion de Longuewil, il est important de développer un lien cyclakble entre
I'owest de la Rive-Sud et [Tle de Moniréal et ITle des Sogurs. s comprennent la complexité
de 'implanfer directermnent sur le nouveow ponf, mais le dévelcppement du transport
actif passe par un ien cyclakle et une solufion devra Etre trouves.

&, LE TRAMIPORT DES MARCHAMDIZES PAR CAMIOMS

L' agglomeénation r'a pas de préoccupation précise concemant le trarsport des
marchandises dans 'axe du pont Champlain. On suggére a BPR une rencontre avec le
CITMW gui analyse le fransport des marchandises dans sa globalité et avec 'ensemble des
infersenants.

FP-A. Fourmnier informe les représentants de I'agglomeération gue le CITM sera rencontré
prochainement.

L' agglomeration se plaint de la congestion entre le pont Champlain et [Tle des Soauwrs ot
dermande si cette section sera élargie. P-A. Foumier indigue gue cefte section de I'ATS
rn'est pas dans le mandat actuel

7. Colrs o'UNUSATION DE LA WOIE RESERVEE DU FONT CHAMPLAN

L' AMT paie 100 % du colt d ufilisation de la voie réservée ef atfrioue 40 % de la note au
ACT selon I'ufilisation quils en font. Ele exploife elle-méme le circuit 90 et I'express
Chevrer. La ligne vers Ile des Soaurs est explofés par le ETL, mais BCE paie les colts
d exploitations.

La renconfre se fermine vers 16 h 40,
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Procés-verbal de réunion n® 1 [suite)

BAction

Date

Faul-André Fournier fait une courte présenfatfion sur la porfée de I'étude en cours de
réalisation pour PJCC] gui en est le mandataire. Le MTG finance 40 % des colts de |'étude.

I v a deux types douvrage présenfement a 'étude, soit deux opfion: de ponis
[encoroellernent et haukbane] ef deux de tunnek [foré et depose).

Le gabart présenternent a 'éfude est de irois voies banales et d'une voie dédiée au
fransport en commun par direction.

La décisicn de remplacer |2 pont Champlain 7'a pas encore &té prse. Le rapport devrait &tre
reris 4 PJCCI a 'automme.

Zogtan Rainvile indigue gue la phase 1 du  projet du reaménagement de |'autorcute
Bonaventure n'est pas directement touches par le projet. Elle |'est par confre indirectement
par le fransport en commun. Dans le but d assurer une certaine fluidite a Napproche du
bassin Peel, la Societeé du Havre a separe les trafics routiers et du fransport en commun a la
hauteur de la rue Brennan. Les outobus sont diFigés por la suite vers la rue Dalhousie jusqu'aw
terminus centre-ville.

La solufion d'amener les aufckus jusgu'a la rue Mofre-Dame =t Saint-Antoine pour lewr
permettre de faire un virage a gouche afin d'atteindre le terminus centre-ville aurait
enfrainée un allongement frés important de la file d atfendre sur le boulevard Bonawventures,
soit jusqu'au pont Yictonia.

Fouw la Societe du Havre, le 5LR est la voie de I'avenr. Ele a préserve |'espace nécessaire
dans les frok phases du projet pour v insérer un 5LE selon le tracé retenu par I"AMT au délout
des années 2000.

Méme aprés la construction du 5LR. I'AMT prévoit que ceraines lignes d aufobus serort
maintenues et pouwront desservie le futur teminus de la rue Pesl ef La Gauchetigre en
empruntant la voie réserves Dalhousie.

La Societe du Havre est en aftente des crienfations de la Vile de Montréal suite au rapport
de I'cffice de consultation publigue de Moriréal. Ensuite, elle espére commencer les fravaux
de la phase 1, soit a 'automre 2010 cu au printemps 2011.

La phase 2 devrait debuter por la suite. La limifte de proprigte entre la Vile de Moniréal et
FICCI est au miiew du bassin Peel. Pour cefte deuxiéme phase, 'autoroute serait
deménagee de la rive du fleuve vers Nintérisur, soit sur des temains appartenant a la Vile de
Montreal.

Lors des fravaux de reconstruction du pont de e des Sceurs, il sera important pour la phase
2 gue PJCCI conserve 'espace necessaire sous "autoroute 15 pour relier les boulevards
Zostan-Lakberge (@ Yerdun| et Bonaventure.

La Sociéte du Hawre ne prévoit pas de maodifications majeures pour la phase 2. Cette phase
devra par contre éfre réalsée conjointement avec PICCI, car cette partie de I'autoroute
Bonaventure apparfient @ PJCC] et guielle se réalisera presque en méme femps qgue la
reconstruction du pont Chamiplain.

Lors de la reconstruction du port de I'le des Somurs, il sera Qussi important de conserver
"accés au boulevard Bonaventure par |'avtorcute 15 a Montréal.
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Action

Date

La Soccieté du Havre fait remarquer que tout acorcisement de copacité sur le pont
Champlain qui enfrainerait une augmentation de la circwlation sur Bonoventure ne fera gue
rallonger la file d'aotferte pour entrer @ Montréal.

La Societé du Howre a comme projel lamenagerment d'une piste cyclable ke long des
berges avec des iens avec [Tie des Scaurs par le pont Clément et le gquartier Verdun. Elle croit
qu’l devrait y avoir un lien cyclable dans 'oxe du nouveau pont sans powr autant &fre en
mesure de dire comment ke réalizer. | vy a une demande latente de la part des cyclistes pour
des motifs autres gue la balade. | n'est pas rare d'apercevoir des oyclstes emprunter le pont
Victora le matin et k2 soir.

Dans 'axe Bonaventure, | /'y a pas de problématigue de trarcport par marchandise par
carion. || ¥ en a trés peu sauf lors de la présence d'un boteau au guai Beckerdike dans le
port de Montréal, mais cela n'entraine pas de problématigue majeure.

La Societé du Havre a une préoccupation architecturale et esthétigue du nouvel ouvrage.
L'entrée de la vile par le pont Champlain peut éfre considérée comme une image de

margue de la région de Montréal. 5i I'option tunnel était refenue, cet aspect serait perdu.

I propose un amenagement oyclable avec belvédére powr vor ke cenirevile. || preférerait
un amenagement haut de gamme gui pourmait développer image de margue de Moniréal.

La renconfire se fermine vers 15 h 15.
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Faul-Andre Fournier faif une mise en situation de I'étude en cours et des buts de la rencorire.
Le mandat est finance 4 0% por PICC] et 20 % par ke MTG. Le gabarit a I'étude comporte
frois woies banales et une voie dédiée au fransport en commun par drection. Le rapport
préliminaire devrait &fre depose en aclt et le rapport final en octobre.

BPR envera a |'AMT une liste détoilee des quedtions spécifigues a 'opération de la vaie
resernves,

Michel Veileux expligue gue la voie réservee et ufisée por plus de 50 000 wvsagers par jour
cuvrable. La croksance est de plus de 14% au cours des cing demigres annees. Cette
augmentation est aotfibuaible en grande parlie auv financemeant offert por ke prograrmme
d'aide gouvernementale a I'ameliorafion des services en transport en commun du ministéns
des Transpors gui finance 50% du coll de 'ougmentaticn du niveau de service. Ce
programme incite ke BTL, les CT-08IT ot I'AMT 4 auvgmernter lewr niveou de service darns 'axe
du pont Champlain.

L' AMT a pricrisé ces champs d'intervention. Blle entend interveni d'abord au terminus centre-
ville qui faif I'ckjet de demandes constantes des AOT de la Bive-fud pour en accroitre lo
capacité.

Hle inferviendra par la suite dans le comidor Bonaventure qui a actusllement une capacité
de 350 autolbus par heure. Une nouvelle configuration est présenterment a I'éfude, soit le
projet Dalhousie gqui en acoroitra lo capacite.

Ele interviendra par la suite dars le reste de la voie réserves dans "axe du pont Champlain.
Le termirius centre-vile et ulilisé a pleire capacité et certaines lignes d'oulobus, soif
I"'éguivalernt de 'uliisation de 5 gquais, ont &é déplacées sur la rue au cenfre-vile de
Montreal.

L' AMT travaille préserdement avec la Ville de Brossard pour une reconfiguration du terminus
Fanama pour en accrotre la capacité en déevelopperment surtout les circuits en direction
cpest.

Il v @ deux anz, le stationnement du ferminus Chevrier @ accru sa capacité de 500 places.
L' AMT est en discusion awec la Vile de Brossard pour ameliorer la circulation dans ce
secteur. Elle a regu des dermandes des CIT pour avor accés a ce terninus. Ble st a etudier
aussi un prolongement de la voie réservées jusgu’a Chambly pour alleger impact sur la
circulation aux terminus Panama et Chewvrier.

L' AMT veut développer dans cet axe I'offre de service en dehors de I'heure de pointe, et ce,
de fagon bidirectionnelle. Ble veut ausi développer de nouveaus aréts sur Ile des Soauwrs f
dans le guartier mulfimedia.

L' AMT étudie aussi | optimisation du pont Clément pour favoriser le passage des autobus.

Le ferminus centrewvile éftant présentermment wliliseé a pleine capacite, I'AMT &tudie
présenfement le développement d'un deuxieéme fermminus dans le gquadhlatére situé
immediofemeant au sud de la gare Windsor. Ce fuiur terminus mulimodal devrait &tre desservi
por les lignes de trains de banlieuve, les circuits d'auiockbus, la navette agroportuaire ef
eventuslemeant du frarmwany.
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Ce nouveau terminus se justifie méme aprés la réalisation du futur SLE. Il seraif alors uiilisé par
les circuits de la 3TM et des CIT en provenance de |'ouwest, ceux gui seront instaurss sur Motre-
Dame dans l'est de Montréal et ceux gui ssront issus du projet de réomenagement de
I"échamgeur Turcof.

Pour desservir 'ouest de le de Montreal pour les usagers de la Rive-Sud, I'AMT préconise e
prolongement du frain de fainf-Hilaire qui emprunterait le unmel sows le Mont-Royal. | v a des
projets a I'etude powr des desertes directes des principaux sites universitaires et des grands
hSpit o,

Four le frain de 3i-Hilare, la capacité sera accrue par I'arivés des nouvelles voitures a deux
etages. Il est par contre difficile d'augrnenter le nombre de départs gui demanderait des
imvestissernants mnajeues sur les voies du CH.

L' AMT a aussi comme projet de développer une ligne de trains a partir de La Praifie soit par la
ligne Delson ou celle de Saint-Hilaire.

Fouwr I'AMT, le projet de 5LRE est en aoltente d'une décision d'aller de I'avant cuw non des
gouvernements de niveau supéreur et gui sera vrakemblakblement prise aprés lao realisation
des présentes études. Le remplocement du port consfitue une belle cpporunite pour eviter
de passer sur 'estacade.

L' AMT signale gue s tous les projets qui sont sur la fable se réalisent, cela représentera une
augmentafion de 40 % des mouvements de frains @ la gare Cenfrale. |l faudra réaliser une
arnalyse de capacité de cetie dermigre.

Le projet du SLR avec seulement deus gares sur la Rive-3ud et un brs de charge pour 15 000
usagers apporte des confraintes d opeération importante. Selon 'AMT, i est raisonnable de
croire qu'il pourrait v avor des circuits d'autobus gui continueraient le pont Champlain aprés
la réalisation du SLE.

Jean-Clavde Themien voudrait gque ' AMT se positionne sur e type de desserde gu'elle enfend
favarizer sur le pont Champlain

La renconire est levees vers 15 h.
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Faul-Andre Fournier expligue gue le but de la rencontre est de valider cerains points avec
FHZC] et de voir quelle et leur vision pour |2 nouveau pont.

Les villes qui ont déja eté renconirées ont menfionne leur precccupation principalement pour
le mainfien ou la réduction de la capacité du nouveau pont et qu'elles sont préccoupees
por I'aspect architectural de 'ouvrage gui sera construit ainsi que por lo place qui sera
réservee au fransport en commun.

Fouwr PJCCI, le développement d'un concept architectural digne de mention ne pose pas de
probléme guelgue soit le mode de réalisafion [PPP ou conventicnnel].

Fow la quesfion d'une piste cyclaible, PJCCI demande gu'un chapifre a part troite de
I"opportunité de la réaliser ouw non. || faudrait chiffrer les m? supplémentaires pour la réaliser sur
le pont. || favdrait regarder les experiences efrangéres sur une piste de MeEme longusur en
funnel. Cette piste devrait &re ouverte a longueur d'année. Il est trop 161 dans une &étude de
préfaisakbilité pour prendre une deckion. Par confre, une estimation de colf dewa &tre
réealsée pour un concept complet awec les bornes largeurs pour &tre bidirectionnelle et
avec tout le systéme de sécurte.

P-A Fournier demande aux représentants de PICCI guele est leur veion du nouveau pont.

Fow PJCCI le pont Champlain est un court lien dans 'ensemible du réssau supsrsur de o
grande régicn de Montréal. Clest le MTE qui est responzable de déterminer le niveou de
fluidité sue I'ensemible de son réseau.

FPouwr PJCCI, tout daoit Etre fait pour favoriser le développement du transport en commun, mmais
la decision reléve du MTG. Ele insiste sur le fait gu'il serait hosardeuwsx d aller avec un gabarit
moindre que |'existant, scit moins de six voies plus deux autres pour le transport en commun.

Selon PJCCL, la réalisation de I'A-30 permetira un déplacement de cerains mouvements de
carmionnage de transit, mais il est impossicle d'en mesurer 'ampleur tant gue 'autorcute ne
SEerd pos ouverte.

A ce jouwr, PJCCI n'a pas regu de demande pour avor une voie réservese ou des
amenagements preférentfiels pow le camionnage. Ce type d amenagement est difficile &
réaliser sur un pont et est beaucoup plus efficace 5'il fait parfie d'un reseau de camionnage
régicnal.

FICCI veut un port gui est facile 4 exploifer et @ enfretenir. |l faut une asez grande capacitsa
pour gu'il soit possible de retirer une voie de circulation afin d'y faire des travaux d'entretien
cans avoir a tenir compte de toutes les activités qui se fiennent a longueur d'année a
Monireal (festivals, feux d arfice, etc.].

La rmise en exploitation du 5LR pouwralt s2 faire un peu aprés la miee en service du Rouveau
pont. Le vieux pont Charmplain pourait &fre utilise pour les autobus durant la construction du
SLE, scit le temps de faire la tfransificn.

5i les colts de demalifion sont frop eleves, |'hypothése est envisagée de garder I'ancien pont
comme scupape de securité sil'on voulalt fermer le nouveau pont.

F.A. Fournier indigue gu'il n'y @ pas ey de demande pow une deserte en transport en
commun de 'ouest de [Tle de Montréal a partr de la Rive-Sud. || est par confre iluscire de
prétendre gue le LR accaparera toute la demande en fransport en commun. Est-ce gue
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I'on devrait penser a ajouter une autre voie réservée pour aufolbus sur le nouveau pont?

Fow PICCI, les avtobus qui uliiseront le nouveau pont Champlain aprés la construction du
5LR devront ufiizer les voies banales du pont. La possibilité d'ufiliser I'accotement comme
vaoie réserves devrait &ire regardes.

Fouw le morment, PJCCI ne peut dire si un peage sera instauré sue le nouveau pont. Par
contre, il rappelle gu'ik sont financés par des credifs fedéraux et la pression sera grande pour
gu’ure forme de confribution soif exigée des utiisateurs.

Dans I'étude de prefoisabiité gui est en couws de réalisation, PMCCI volt, pour |2 chapitre
fraitant des mode:s de réalisation, une courte description de chacun des modes avec les
avantages et les inconvénients.

La realisation en mode PPP n'est pas @ ecarter a cetie étape de réalisafion des etudes. L'on
pourrait penser réaliser le pont en mode PPP et les approches en mode conventionnel tout
en laissant I'ensemble de |'exploitation au mandataire.

Fouwr ko locafion d espace por les ulilités pukligues, PICCI nows informe qu'elle a étakli une
politigue dans ce domaine. Ele voudrait tarifier ou poids phutdt gu'au pied linéaire comme
c'est présentement [por exemple, elle et en discussion avec Gaz Métropolifain pour
réalimenter le gazoduc placeé sous le pont Jacaues-Cartier]. La location pour la fibre optique
se fait au pied inéare et est ulilisée par Bell, Yidéoiron et aufres. Il ¥y @ auss un cdble & kaute
ternsion d'Hydro-GQuékbec sous le pont de Ile des Soaurs,

Hle verait bien un chemin de cablage souws le pont gui regrouperait tous les usagers.

FHZCI indigue qu'il faudrait inclure un éclarage architectural pour ke nouveou pont. Ele
désire aussi gue I'on porie une attention parficuliére aux produits de deglacage pour qu'is
soient ke moins comrosifs possible. s signalent gu'il existe de fek systémes de déglagage sur

cerfains ponts au Minnescta,

La 533 devrait demander un espaoce approprie pow effectuer ces opérations radars.

La renconime est levées vers 10 k45,
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Procés-verbal de réunion n® 1 [svite)

Action

Date

FPaul-André Foumier fait une courfe présenfation sur la porfée de I'étude en cours de
réalisafion pour PJCC] gui en est ke mandataire. Le MTG! finance 40 % des colts de |'étude.

Le gaobart présenternent a I'éfude ezt de frois voies banales et d'une voie dédiés au
fransport en commun par direction.

La décision de remplacer le pont Champlain n’a pos encore eté prse. Le rapport devrait &tre
remis a PJCC] a Mautomne.

EFR vient chercher des participants lewrs préoccupations en ce qui conceme le trarsport des
marchandises, comment la demandes en transport des marchandises va évoluer et gu'elles
en seront les conséguences pouwr ke pont Chamiplain.

EFE ezt a la recherche des gronds spatterrss gui influenceront e trarcpor des
marchoandizes.

Jean Bertrand demande, gu'étant donné gue PJCC] est responsakle de frois ponts dans la
région de Monfréal, est-ce gque I'étude aciueslle se limite au comidor du pont Champlain?
F.-A. Fournier indigue gu'il n'a pas regu le mandat pour regarder une approche glokbale des
déplacements enfre la Rive-lud =t Monfréal. Le mandaf se limife au comidor du pont
Champlain.

Ywes Roux du CRE Laval demande qui a déterming le galart de départ. soit frois voies
banales et une pour le fransport en commun por sens. Paul-André Foumier repond que o' est
FICC| gui a déterming le gabart de départ. || n'y a pas de scénaro gui accroitrait la
capacite, ¢'est le statu gquo.

Jean Berfrand dermande 5 dans le cadre de la planification de I'A-30 des étuedes avaient &té
réalsées concemant les déplocements de matiéres dangereuses par camion. P.-A. Fourrier
affirve gue beoucoup d'éfudes onft &té realisées sur ke camionnage, mas pos
specifiguernent sur le trarsport de matiéres dangereuses.

Lucie Tremnblay demande si des scénarios funnel versus un pont sont présenternent a I'étude.
P.-A. Fourrier repond gqu BEGIS, une firme frangaise spécialses en realisation de tunnel, &tudie
présenfement |'aspect securté des matigres dangersuses. Hle compare nos methodes avec
'approche eurcpeenne basée sur la gestion du fAsgue.

Stephane Brice affifme gue la réalisafion de la A-30 maura pas pour effet de reduire le
nombre de camions sur le pont Champlain, mai d’en modifier les deplocements. P-A
Fournier indigue gue les études de I'A-30 ont démontré gue la rés grande majorite des
camions se rende sur e de Monfréal et gque trés pew sonf en fransit.

Momnand Bourque de |'association du camicnnage affeme que le pont Chamiplain est un lien
névralgique pour le transport par comion dans lo grande région de Monfréal. Les
déplacements par camiocn sont foujours en croissance, ef ce, tant en provenance du
Cuébec gue des autres provinces. Le pont Champlain est directement relié au réseau routier
superieur, gue ce soit de '&-10, I'A-15, I'A-20 ou " A-40, foutes ces woies ménent a ce pont. Le
pont Champlain est aussi un chemin d’accés important pour le port de Montréal. || nous fiera
porvenir e mémoire que 'ossociation du camionnoge a deépose loms des audiences
publigues sur I échangeur Turcot.

Mormand Bourgque s'informe S e pont Champlain actuel sera maintenu en service durant la
construction du nouveau pont. Pour P-A. Foumier, || serait impensakle de faire autrement.
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Procés-verbal de réunion n® 1 [suite)

BAction

Date

Daniel Brodeur de Conrdle routier Québec demande gu'un espace soit prévu sur le nouvel
ouvrage pour gu'ils puissent exécuter leurs 1aches. Ik travailent présentement de "ancien
poste de péage.

Lucie Tremblay s'inforrme si la largeur prévue pour la voie deédieée ou transport en commun
sera suffisante. P.-A. Fournier repond gue cette voie &tait prévue a 4.5 m de largeur.

La representarte de la Vile de Montréal demande si la voie dédigée au TC poumraif servir pour
les véhicules d'urgence. Yves Phaneuf indigue gue, s le SLRE est réalise, i sera difficile de le
fiire.

Jean Berfrand dermande si le mode a deja &fe determing sur le fransport en commun. P-A
Fournier indigue gue le gakadt est suffisant pour repondre oux bescins d'une voie réservée
aux autclbus ou a un SLE.

Valeérie Gognon demande 'l v a de 'espoce de préevu pour les uiiités publigues. P-A
Fowrnier repond que cela est pris en comple dans I'étude.

Christian &. Dubois demande i l'étude comparera les options tunneal et pont et si les colts se
rapprochent. P-A. Foumier indigue que deux scénaros tunnek et deux de ponts sont 4
I'éfude et gque présentement un des scénarics tunnel se rapproche en mafiére de colt.

Jean Berfrand demande si un concept de voie réservée pour le camionnage est réalisakble.
Marguerte Smo du MTS répond gue présenterment au Guébec, il A’y en a pas, Mais qu'une
felle voie a &té &tudiée pour la rue Hotre-Dame.

Mormand Bourgue ajoute qu'il paricipe avec Trarsport Coanada a un concept de woie
réserves pour camicns sur "A-20 et I'A-401. Ce type de voie est efficace si elle fait partie
d'un réseau et qu'il vy a de réek gains de femps.

Cenise Mepweuw oroit gu'l n'y a pos besoin de metre du feroviaire sur l2 futur pont
Champlain. Pour ce gui est du futur cenfre intfermodal, il aura pour effet de réduire le nomiore
de camions gui se rendent a Montréal. lls seront portés a plus ufiliser " A-30.

Jean Berirand demande si le futur pont sera 4 peage. P.-A. Fournier repond gue cet aspect
du projet A" est pos dans notre mandat.

Ywes Roux demande guel est 'écheancier de realisation. P-A. Foumier indigue gue la
décision de consiruire un nouveau pont n'a pas encore &te pree, mais gu'un horzon de 15
st envisogeakle.

Clhristion . Dubois demande s le financement proviendra exclusivement du gouvemement
federal. P.-A. Foumier fait part gue nofre mandat se limite @ décidre les différents modes de
réalsafion avec les avantoges ef les inconvenients de chacun.

Suy Raynault affrme gu'une voie reservées pour camions est efficace s le nombre d entrées
et de sorfies sur 'autorcute et faikle.

Le transport des mafiéres dangereuses est mporant sur le pont Champlain, Les options
funmels causergient de graves inconvenients.

Powr |2 CITM, il est impordant de frovver des moyens, swrcut en favorsant le transport en
commurn, pour reduire |'utilisafion de 'auto solo et d assurer une plus grande fluidité pour le
camionnage.
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Procés-verbal de réunion n® 1 [suite)

BAction

Date

Le nombbre de camions ira en grandissant [on a qu'a penser aux besoins grandissants du port
de Moriréal) et gue la seule fagon d atteindre e de Montréal sera toujours par les ponts.

Chrstian . Dulbois demande 5i PHCC pense implanter une YTOE sur le nouveau pont. P-AL
Fouwrnier indigue gue les études de circulations analyseront l2 besoin.

Jean Bertrand demande guel est l'hofzon du CP pour lNouverdure du centre de
fransbordement aux Cédres ef quel en sera 'impact sure ITle de Montréal. Denise Nepvau
indigque gque la nouvelle date est fisee vers 2014-2017. Il y aura moins de frains et moins de
carmions gqui aurcnt a passer sur [Tle de Moniréal. Elle croit gu'environ 35 % se difigera vers la
Rive-Sud, 55 & vers Moniréal et le reste vers 'ouest.

Zuy Raynault affeme gu'il faut vor le trarsport des marchandizes de maniére crganique dans
sa glokalte, par exemple, 5 I'on veut implanter une voie réservée pour le camionnage, il faut
lz woir en fonction de réseau.

ttephane Brice demande s le mandat comprend la porion de I'A-15 jusqu'a |'échangeur
Turcot gui appartient 4 PJCCI. P-A. Foumier indigue gu'indirectement le raccordement entre

les dewux projefs devra &fre fait.

Jean Bertrand demande de faire atfenfion 4 ce lien en considérant la réduction de capacite
de Turcot.

La renconfre se fermine wers 10 h 30.
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Procés-verbal de réunion n® 1 [suite)

Action

Date

INTRODUCTION

Faul-Andre Fournier expligue le confexte de l'etude et de la demarche gui ont &te
enfreprises auprés des organismes jouant un rdle dans I'amenagement ef qui seront touchees
de prés ou de loin por le projet de reamenagement du pont Champlain.

Comme nous le mentionnions dans notre letire, nofre rencontre n'est pas une rencontre de
consultation, mais nous cherchons des précisions concemant les documents de planification,
principalement le Plan de transport 2008 de la Yile de Montréal.

La décision de reconsiruire le pont n'a pas encore &té prise par PJCCIL

Le gakbart a I'étude compore trok voies banales et une voie dédiée au fransport en
commun. Cette voie peut aussl bien accommoder les autolbus gu'un mode lourd du type
SLE.

Iy a deux scénarnos de pont ef deux de tunnel présertement a I étude.

L& CAPACITE DU MOUVEL OUVRAGE

Marc Blanchet indigue gue darns le projet de I'échangeur Turcot, la Vile a demande une
réduction de la capocité dans I'axe est-ouest parce gu'll pouvailt ¥ avor une alfemative en
transport en commun. Ble n'a pos demandé dans 'axe nord-sud porce guiil vy a pas
d’alternative valable aux déplacements d'autos en fransport en commun.

La Vile ne désire pos une réducifion de capacite pour le nouvel cuvrage, mais il foudea
favoriser le fransport en commun et le covoiturage pow permetire une meilleure fluidite pour
cet important axe de fransport des marchandizes. Hle ne veut pas d accroissernent de la
capacité.

La Yille de Moniréal voudrait gue les etudes pour la reconstruction du nouveau pont portent
sur I'ensermnble des ponts de la Rive-Sud pour pouwvoir mesurer les impacts glokboux sur les
déplacemends.

Un accroissement de copacité en direction de la Rive-Sud permeftrait de reduire les files
d attente durant |'heure de pointe du soir et d ameliorer la gualité de vie des Monfréalai.

LE TRANSFORT DES MATIERES DANGEREUSES FAR CAMIONS

I 'y a présenterment gue par les ponts Champlain et Jacques-Caortier gue peuvent passer les
matiéres dangereuses par carmions. La sorfie du pont Jacgues-Cartier a Montréal donne sur
un gquartier résidentiel densément peuplé.

La ¥illz a beaucoup de réficence face a I'option funnel parce gu'elle ne veut pas gue tous
les camiocns fransportant des matiéres dangereuses ufiisent |2 pont Jacgues-Cartier.

La Ville indigue gue le déplacement des gare: de triage du CH ot CTF vers la Rive-Sud ains
gue |'cuverture de I'A-30 modifieront la forme de deéplacement par camicns enfre La Rive-
Sud et Montréal et gu'il est important de préserver ce comidor.
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Procés-verbal de réunion n® 1 [suite)

Date

LE TRAMEFMORT EM COMMUMN

La ¥ille ne prend pas posifion sur le SLE. || faut s’ attarder sur la problématique du feminus du
centreville gui est a sa pleine capacité. || y a déja dix circuits qui doivent embarguer ou
débarguer leur clientéle sur la rue. Ble entrevoit de sérfieux problémes de circulation au cours
des prochaines années. |l faut donc frouver le moyen d'en accroitre rapidement la capacite.

Dans ke plan de fransport de Moniréal, ke développement des frains de banfieue fait
référence au passage du frain de Blainville sous ke mont Royal et au développement du frain
de |'est.

La ¥ille de Montréal n'est pas contre le développement du train de Saint-Hilaire qui pourrait
reduire guelgque peu le nombre d autobus sur la voie réservée. Cependant, elle trouve gue le
frain de barlieve st un Mmode gui colte trés cher et gui trarsporte peuw de gens.

La Ville de Montréal ne préconise pas le développement de circuit en autobus ernire la Eive-
Sud et des points de desfination dans I'ouest de I'le de Montréal. Ble ne croit pas gqu'il vy ait
un grand potenfiel de développement. Ble préfére limiter le nombre de déplaocements
d’autobus en provenance de la Rive-Sud par des rabattermeants vers des modes louweds.

Ble voit plus de potentiel en dédiant une des frois voies banales aux covoifureurs gui, avec
des destinations eéclatées, serait plus efficace gue I'autokbus.

Il faut faire aftention 4 la sulargeur de la voie réservée au fransport en commun gui pourrait
&tre transformee en voie banale.

Il ¥ a des imites a réduire les déplacements d'autos. Les enfreprises, surtout de I'ouest de Ile
de Monfréal, ont des demandes de lewrs employés pour démeénager sur la Rive-Mord ou la
Rive-Sud.

LE LUEW CYCLABLE

La piste cyclakble a privilegier devrait &fre aménagée a méme le pont. La Ville est consciente
de la problemafigue religée a la pente prononces et des wvernfs imporants. Elle sera
demandeées par les groupes de pression.

ALPECT ARCHITECTURAL

La Ville de Montréal fait remarquer qu'elle a &fé nommée par 'UNESCD comme vile de
design. Il ne faudrait pas rater une telle cocasion powr réaliser un projet gui kaissera sa margue
et gqui pourra devenir 'image de margue de Moniréal.

Il faudrait regarder la possiciité d'aménager un belvédére sur le nouvel cuvrage.

LEZ MESURES D' URGEMCE

I faudrait prévoir un accés rapide pour les véhicules d'urgence. || faudrait vorr si la voie TC ne

pourait pas &tre ufilisée. Il faut que Montréal soit présente dans la planification des mesures
d’urgence pendant et aprés les trovou.
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Procés-verbal de réunion n® 1 [suite) Action Date

COMCLUSION

Lowis Roguet insiste sur le fait gue la reconstruction du pont Champlain doit &ire implantes
dans un miieu social. || est imporiant de mettre en place, dés le début, un processus de
consuliation avant que des deépenses importantes n'aient &té faites et qu'il soff difficile de
modifier le projet par la suite.

Hle donne I'exemple de la Socigté immokiiére du Conada dans le développement de
'ancien A postal de la e Otiawa.

La renconie se fermine a 14 k.
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