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Description du projet

Ou sera situé le tunnel ?

Le lien sous-fluvial, d'une longueur totale de 7,1 km,
sera situé a I'est de Lévis et Québec, en passant sous la pointe
ouest de I'fle d’Orléans. Cet axe permettra également un
meilleur équilibre entre 'est et 'ouest du territoire desservi,
puisque sa localisation conférera une accessibilité uniforme a
I'ensemble des usagers. Il constitue, de plus, le tracé le
plus intéressant du point de vue esthétique et
environnemental.

al sera constitué de deux voies de circulation
sens, tel qu'illustré dans la coupe du tunnel
ci-dessus. Cette configuration présente le prolon-
logique de l'autoroute 20 qui offre le méme nombre
oies. Pour des raisons de sécurité et de logistique, pour
T'entretien, notamment, chaque sens de circulation se fera
ans un tunnel séparé. Ces tunnels seront reliés de place en
place pour permettre un acces rapide des véhicules
d’urgence, en cas d'incident. Ceux-ci pourront donc circuler
dans le tunnel opposé.

soit par la route Monselgn u

Lallomahd. Chaque alfornitive Chaque tunnel sera composé de deux voies d'une largeur

totale de 7,6 m, avec une surlargeur de 1 m d’un coté et de
1,2 m de lautre pour un diametre intérieur total de
9,8 m. Du c6té le plus large, un trottoir d’'urgence permettra
d’accéder a des niches de secours placées a intervalle
régulier et munies de téléphones.

Quel que smt I’échangeur choisi, des reamenagements
fonctionnels devront étre real:ges.

Le profil longitudinal du futur tunnel est présenté ci-dessous.
On retrouve sur ce graphique les principaux éléments géo-
gra hlques permettant de s1tuer la locahsatlon du tunnel de
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ment construit-on un tunnel de
cette envergure ?

~ fruction d’un tunnel foré est la meilleure option a
ager au plan environnemental parce qu'elle implique
des activités de construction réduites en milieu aquatique. La
méthode d’excavation la plus appropriée pour excaver un
tunnel sous le fleuve avec les conditions qui prévalent est un
tunnelier Tunnel Boring Machine (TBM). La méthode d'ex-
cavation par tunnelier permet une construction beaucoup
plus rapide et & un cofit moindre que la méthode de forage-
dynamitage. De plus, cette derniere méthode ne peut diffi-
cilement étre envisagée dans le présent projet a cause de la
nature des roches et des venues d’eau. Pour réaliser le perce-
ment, deux tunneliers de conception différente seront utilisés,
selon la nature du sol a excaver, soit le mort-terrain, soit le roc.

Et 'environnement ?

11 est primordial de souligner que la problématique environ-
nementale occupe une place prépondérante dans les choix
des responsables de cet important projet. Toutes les options
qui seront privilégiées au cours de la démarche de construction
tiendront compte des impacts environnementaux éventuels.
Ainsi, le déroulement du projet impliquera la réalisation d’études
environnementales tout au long du processus, aussi bien a I'étape
de faisabilité que lors de I'avant-projet et pendant la réa-

_ lisation du projet.
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