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Politique sur le bruit routier

LES RESPONSABILITES DU MINISTERE DES TRANSPORTS

Lorsque I'impact sonore de la construction de nouvelles routes ou de la reconstruction de
routes ayant pour effet d'en augmenter la capacité ou d’en changer la vocation sera jugé
significatif, le ministere des Transports verra 4 mettre en ceuvre des mesures d’atténuation du
bruit dans les zones sensibles établies'® comportant des espaces extérieurs requérant un cli-

mat sonore propice aux activités humaines.

Un impact sonore est considéré comme étant significatif lorsque la variation entre le niveau
sonore actuel et le niveau sonore projeté (horizon 10 ans) aura un impact moyen ou fort selon

la grille d'évaluation qui se trouve en annexe.

Les mesures d'atténuation du bruit seront mises en oeuvre a l'occasion de la construction
d’une route si limpact sonore jugé comme étant significatif se produit dans les cing premiéres
années suivant la construction. Si I'impact prévu devait se produire plus tard, les espaces
nécessaires pour mettre en oeuvre ces mesures d'atténuation devront étre réservés, et

celles-ci le seront I'année suivant le moment ot I'impact significatif aura été observé.

Les mesures d'atténuation prévues doivent permettre de ramener les niveaux sonores projetés

le plus prés possible de 55 dBA sur une période de 24 heures.

A la suite de la réalisation des travaux de construction, un suivi acoustique sera réalisé dans le
but de mesurer, de fagon précise, le degré de perturbation en bordure des infrastructures de
transport. $'il s'avérait, contrairement aux prédictions, que les impacts sont significatifs, le

Ministére verra 3 mettre en oeuvre des mesures d'atténuation afin de corriger la situation.

10 Les aires récréatives de méme que les aires résidentielles et institutionnelles déja construites ou pour
lesquelles un permis de construction a été délivré avant I'entrée en vigueur de la présente politique.




