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Projet de parachèvement de l’autoroute 30 entre Saint-Constant et Candiac, 
au sud du périmètre d’urbanisation  
 
Analyse de la conformité du projet  au Cadre d’aménagement et 
orientations gouvernementales – Région métropolitaine de Montréal 
2001-2021 
 
 
MISE EN CONTEXTE 
 
Le Cadre d’aménagement et orientations gouvernementales pour la Région
métropolitaine de Montréal 2001-2021, rendu public le 11 septembre 2001, est le 
fruit d’un large consensus entre les ministères et organismes ayant participé à sa
préparation. Ce document d’orientation se fonde et s’appuie sur les grands
principes du développement durable en tentant d’orienter le développement sur
une utilisation judicieuse des ressources du territoire au moyen d’une
planification intégrée.  Le Cadre d’aménagement tient lieu de document 
d’orientations et d’attentes à l’endroit de la Communauté métropolitaine de
Montréal dans son processus d’élaboration de son schéma métropolitain
d’aménagement et de développement. Également, le Cadre d’aménagement
constitue l’engagement du gouvernement et de ses ministères à promouvoir un
aménagement cohérent du territoire en fonction des orientations qui y sont
libellées, pour la région métropolitaine et sa périphérie. 
 
L’analyse de la conformité aux orientations du Cadre d’aménagement, du projet 
de construction de l’autoroute 30 entre Sainte-Constant et Candiac, est abordée 
à l’échelle du milieu traversé par le projet mais aussi dans la perspective 
d’ensemble du lien autoroutier A-30 et de sa vocation tant métropolitaine, 
interrégionale qu’internationale. Cette analyse prend aussi en considération les 
responsabilités distinctes de chacun des partenaires à l’atteinte des objectifs du 
Cadre d’aménagement. 
 
 
LES ORIENTATIONS RELATIVES AU SOUTIEN ÉCONOMIQUE ET À LA DESSERTE DES PÔLES 
MÉTROPOLITAINS 
 
Au niveau économique, le Cadre d’aménagement préconise le renforcement des
pôles économiques existants pour maintenir la compétitivité de la métropole sur
le plan international (orientation 5). Des six pôles à caractère international 
retenus dans le cadre d’aménagement, le pôle de «Longueuil / Boucherville /
Saint-Hubert» est situé au cœur de l’axe autoroutier A-30.  
 
Le territoire comprend également des pôles d’activités secondaires, notamment
les espaces industriels de Candiac, Delson et Sainte-Catherine, qu’il faut
desservir adéquatement de façon à favoriser les échanges avec les autres
centres d’activités de la métropole. La vitalité économique de ces secteurs  
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d’activités est fortement tributaire de la performance des réseaux et systèmes de 
transport tant des personnes que des marchandises. De plus l’amélioration des
temps de parcours entre les pôles est certainement un facteur important dans la
consolidation des alliances entre les entreprises exerçant un mode de production
en flux tendus.  
 
Ainsi, en complétant l’autoroute 30 dans son ensemble le projet permet une
desserte des pôles économiques majeurs plus efficace, par un rééquilibrage du
réseau autoroutier de l’ensemble de la région métropolitaine. Dans cette 
perspective, plus particulièrement en matière de transport des marchandises, le 
projet permet une utilisation optimale du réseau stratégique de transport, le 
renforcement de la position concurrentielle de Montréal en tant que centre
manufacturier et plaque tournante continentale du transport des marchandises
(2me volet de l’orientation 6 du Cadre d’aménagement),  
 
 
ORIENTATION RELATIVE À L’INTÉGRATION DES TERRITOIRES LIMITROPHE À LA CMM  
 
À l’échelle interrégionale, le concept d’organisation spatiale prévoit que le réseau
d’agglomérations urbaines situées au pourtour de la région métropolitaine,
notamment Sorel, Saint-Hyacinthe, Saint-Jean-sur-Richelieu et Salaberry-de-
Valleyfield, soutiendra la métropole sur le plan du développement économique et
urbain.  Le Cadre précise que la vitalité de ces centres « se fonde principalement 
sur l’exportation de leur production vers les grands centres » (p.70). Dans cette 
perspective la fonction de lien interne à la Montérégie de l’autoroute 30 prend 
toute son importance. La réalisation du projet permettrait d’une part d’améliorer 
les échanges entre ces agglomérations et les autres pôles de la région
métropolitaine et d’autre part d’améliorer la fonctionnalité du réseau stratégique
national dans la perspective des échanges économiques entre les régions du 
Québec, les autres provinces Canadiennes et les États-Unis. Le projet répond 
donc spécifiquement à l’un des enjeux soulevés à l’égard de la planification des
équipements et des infrastructures publics de transport soit d’améliorer la 
fonctionnalité du réseau routier stratégique national et, conséquemment, son rôle
de soutien au développement économique de la RMRM, des régions voisines et
de l’ensemble du territoire québécois (p.92). 
 
 
LES ORIENTATION RELATIVES  À LA CONSOLIDATION DE L’URBANISATION  
 
Le nouveau tracé situé au sud des périmètres d’urbanisation des municipalités
de Sainte-Catherine, Saint-Constant, Delson et Candiac offre l’opportunité au
milieu municipal de requalifier le milieu urbain dans l’axe de l’actuelle route 132
(orientation 4 du Cadre d’aménagement). Ce secteur recèle un fort potentiel de 
redéveloppement et de consolidation des secteurs commerciaux et résidentiels. 
De plus, le parachèvement de l’autoroute 30 dans ce secteur urbanisé permettra
de réduire les effets de débordement de la circulation sur le réseau local,  
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occasionnés par offre inadéquate de l’actuelle route 132 améliorant ainsi la 
qualité et la sécurité du milieu.   
 
Toutefois force est d’admettre que toute modification à l’offre en transport est 
susceptible de générer des impacts sur l’aménagement du territoire,
particulièrement en l’absence de contrôles adéquats de l’urbanisation.
Cependant plusieurs caractéristiques du projet sont de nature à limiter les
possibles effets sur l’expansion urbaine. Premièrement, pour le tronçon à l’étude, 
aucun échangeur n’est prévu entre l’autoroute 15 et le segment de l’autoroute 30
adjacent au territoire de Kahnawake. Deuxièmement l’ensemble du corridor de 
l’A-30 se situe à l’interface entre le milieu urbanisé de la grande région de 
Montréal et la zone agricole. Troisièmement le projet de parachèvement de 
l’autoroute 30 pourrait se réaliser dans le contexte d’un partenariat «public-
privé», du moins pour le segment entre Châteauguay et Dorion. Le cas échéant, 
ce partenariat impliquerait un système de perception des usagers et aurait pour
conséquence de réduire la demande en transport induite par ce nouveau projet. 
 
L’ORIENTATION RELATIVE À L’AGRICULTURE 
  
La réalisation du projet implique l’acquisition d’environ 125 ha se trouvant en 
zone agricole et qui seront perdus pour l’agriculture. Le ministère a cependant 
identifiées les actions nécessaires au niveau de la planification, la conception et 
de la réalisation de l’infrastructure pour atténuer les impacts et maintenir le 
dynamisme des activités agricoles. À cet égard, le tracé optimisé limite le 
fractionnement des entreprises agricoles et le nombre d’hectares enclavés. 
 
L’implantation d’une infrastructure en zone agricole n’est pas, en elle-même,
nécessairement synonyme de déstructuration de l’activité agricole. Plusieurs 
intervenants partagent avec le Ministère la responsabilité d’assurer la pérennité
de la zone agricole décrétée (la protection et la mise en valeur de la zone et de
l’économie agricoles, orientation 7). 
 
En effet le Cadre d’aménagement préconise, notamment afin de protéger la zone 
agricole, d’orienter le développement futur vers les espaces urbains vacants,
largement disponibles à l’échelle métropolitaine. À l’échelle locale, pour les 
municipalités de Candiac, Delson, Saint-Constant et Sainte-Catherine, plusieurs 
centaines d’hectares sont disponibles en zone blanche à des fins résidentielles, 
industrielles et commerciales.  Le contrôle de l’urbanisation et l’appui à la mise
en valeur du potentiel agricole et agroalimentaire métropolitain sont les éléments 
déterminants du respect du Cadre en regard de la permanence et 
l’aménagement durable de la zone agricole.   Ainsi, les autorités responsables de 
la protection du territoire agricole et du développement urbain et leurs 
partenaires devront également unir leurs efforts pour confirmer la vocation
agricole du territoire traversé par le nouveau tracé sud.  
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BILAN DE LA CONFORMITÉ AU CADRE D’AMÉNAGEMENT
 
Le projet à l’étude répond très bien aux orientations et objectifs socio-
économiques du Cadre d’aménagement par l’appui qu’il apporte à la 
compétitivité de la métropole sur le plan du commerce international. La vitalité 
économique de Montréal et de ses pôles est en effet fortement tributaire de la 
performance des réseaux et systèmes de transport tant des personnes que des
marchandises.  
 
Enfin, l’un des enjeux importants de ce projet autoroutier à l’égard de 
l’aménagement du territoire concerne la protection et la mise en valeur de la
zone agricole. Prenant acte qu’une intervention de cette nature pourrait avoir 
pour conséquence de modifier substantiellement le milieu agricole, les autorités
responsables doivent concerter leurs actions pour s’assurer que les impacts ne
seront pas amplifiés et ainsi atteindre l’objectif gouvernemental de protection et 
de mise en valeur la zone agricole métropolitaine. 
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