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SOMMAIRE

Dans le cadre de '&tude d'opponunité des solutions 3 spporier aux probiématiguss de sécurité st
de mobiiité sur iz routs 185 2nire Rivigre-du-Loup =t le Nouveau-Brunswick. quatre solutions ont
fait 'objet d'une =nzilyss svantage-colt soit -

« L'amélioration de la route actuelle par uns série dlinterventions ponctusiles;

¢ L'&largisseament de la route & quatre voies. chaussées séparées;

¢ |Laconstruction duns suioroute dans un sutrs cormidor; et

o L'amélioration de Iz route actuelle par des interventions ponctuelles dés 1998-1999 suivie ds
'&largissament d= = routs & guatre voies, chaussées sparées, & compter de 2005-2008,

Les résuitats de lanalyse avaniagecolt demonirent que la seule sclution qui génére des
avantages économigues supérieurs aux codts Sconomigques ast ceile qui consiste 3 intervenir sur
la route par une série dinterventions ponctusliss, le rapport des avantages sur les colts lig &
cette solution &tant 2gal 2 1,20,

L'analyse démontre par zilleurs que les trois zutres solutions sont désavanizgeuses pour la
société, du fait qu'elles requigrent des codts Sconomigues supérieurs sux avantages gu'slles
procurent 2 I3 société. Pammi celles-cl, la meins desavaniageuse est Iz solution qui consiste a
effectusr une sére dintsrventions ponctusiles sur la route et & procsder ultérisurement a
I'dlargissement de celle-ci, 3 quatre voies, chaussées séparées.

Rapport avantage/coiit
Valeur actuaiisée
{en dollars constants de 1923)

Elargissement a | Interventions
Interventions guatre voies Construction de | ponctuelles et
| ponctuelles séparées Pautoroute | élargissement
Rapport |
avantage/coit | 1.20 0,47 0,28 0,62
. |




INTRODUCTION

Ce rapport fait état des résultats de |'analyse avantage-colt des avenuss de solutions proposées
afin d'améliorer lz sécurité t la mobilité des usagers de !a route 185 entre Riviére-du-Loup et le
Nouveau-Brunswick. Catie démarche s'inscnt dans le cadre de I'étude d'opperiunité réalisée 3 cet
effet par la Direction temitonzle du Bas-Saint-Laurent-Gaspésie-lles-de-lz-Madelsine et e Service
du support tiechmigue du ministére des Transports du Quebec,

Pour répendre aux besoins [dentifiés en matigre de sécurité st de mobiiité sur Ia route 185, les
solutions suivanies ont elg identifiees et analysees dans |e cadre de I'stude d'opportunits soit :

» L'amélioration de la route actuelle par une sériz d'interventicns ponciuslles:
« | 'élargissement de |2 route 3 quatre voies contigués ou a chausséss séparéss: at
= |La construction d'une sutoroute dans un autre cormridor,

Trois de ces soiuticns font 'objet de la present= analyse avantage-colt soit les interventions
ponctuelles, 'élargissement ds la routs 2 qusirs voies, chaussess seperees, =t |z construction de
l'autoroute. S'sjouts 3 ces trois solutions, le scénario prévoyant I'amélioration de la route par une
série d’interventions ponctuelles & compter de 1988-1999 suivie d'un largissement & guatre
voiss, chausséss s2parsss, & compter de 2005-2008. L= solution de 'élargissement a guatre
voies contigués 3 &t rejstés d'emblée compte tenu du risque accru d'sccidents associé & cette
solution sur une route & grande vitesse,

Las résultzts de |'anslyse svaniage-colt pour I'ensemble des seivtions sont présentés dans |z
section suivante. On trouvera par |a suite la présentstion dataillée des résultets pour chacune des
solutions.

RESULTATS DE L’ANALYSE AVANTAGE-COUT

Les résuitats de lanalyse avaniage-coll des guatre avenues de solution proposées sont
présentés au tableau 1. |l s'agit de la somme des valeurs actuaiisées (ou valeurs présentes) des
codts économigues et des avantages économiques de chacune des solutions sur un harizon de
40 ans (sur la période de 1998-1999 & 2038-2039), c'est-d-dire comigses pour refléter le codt
d'opporiunité pour |z sociétéd des sommes requises pour chacuns des sclutions, Le taux
d'actualisation qui 2 &i2 rstenu pour le calcul est de 7 %. Les résultats de I'analyse avantage-colt
sont présentés en dollars constants de 1988, |e taux d'actusiisation ayant 28 préalablement
zjusté pour tenir compis du fait que I'analyse s'effectue en 'absence dinfiation.

Les résultats ont &t2 caiculés sur la base de iz methode incrémentale, ¢'ssr-2-dire qu'ils reflétent
la valeur des coli= et des avantages zdditionnels gque conférent 2 l2 sccigte chacune des
solutions par rapport 2 Ia situation actuelle.

Du tableau 1, il ressort que |2 solution consistant 2 intervenir sur la route 185 2 'zide d'une sénie
d'interventions ponctuslies est la seule qui génére des avantages économigues SUpérieurs aux
colts économiques, i repport des avantagss sur les colls associé & cetts solution Etant 2gal &
1,20. C’est egalement |a solution la moins codisuse (43,5 millions de dollars). Cefie solution, qui
implique des colts dinvestissement aclualisés totsux de 42,9 millicns de dollars, génére une
réduction des colis d'sccidents de 51,4 millions de dollars.



Tableau 1

- Route 185

Analyse avantage-coit
Valeur actualisée des colts st des avantages

Elargissement

Interventions

Interventions guatre voies Construction ponctuelles et
ponctuelles separées d'un autoroute | élargissement
Coifts
economigues
{en $ constants
de 1988)
Investissement 42 800 232 95 724 172 307 772 055 114 581 618
Entretien {incl.
rehabilitation) . B17 536 9 443 039 13253 718 9661 396
Tatal 43 517 789 105172 211 321032772 124 243 015
Avantages
dconomigues
{en $ constants
e 1998)
Réduction des
colfs d'accidents 51409 870 45 354 291 680 803 357 73760 617
Zains en temps - - 0 885 8586 -
Valeur résiduslis 754 584 2 917 288 11 738 352 3130 758
Total 52 164 424 49 271 577 82 227 585 76 891 3786
Rapport
avantage/coit 1,20 0,47 0,26 0,62

Les trois aufres sclutions sont désavanizgeuses du point de vue du bien-2ire de la socigté. Ls
moins désavantsgeuse ast toutefois celle qui consiste 3 effectuer une série dinterventions
ponctuelles et snsuite 2 procéder 3 ['Slargissement de la route & gusirs voies, chaussées
séparées. Cetfte solution nécessite des colis dinvestissement qui, en valeur présents, totzlisant
114,86 millions de doliars =t 2 comme résultzt de diminuer de 73,8 millions dz dollars les colts
reliés aux sccidents, soit de f=gon plus importants que dans le cas des interventions ponctueliss.
Elle est toutefois désavantzgeuse pour la socists, |e rapport des avantsoes économigues sur les
calts économigues lui &tant associé &tant inférisur & l'unit (0,62).




La selution consistant en I'2largissement de la route 3 quatre voies, chausséss separées, génére
pour sa part ces avantages trés inférisurs sux colts & encourir pour la réaliser, soit de
48,3 millicns de dollars comparativement & des colts de 105,2 millions de doliars, pour un rappor
avantage/colt de 0,47. Cette solution est, de plus, celle qui génére le moins de gains en sécurité
parmi 'ensemble des sclutions proposées (46,4 millions des dollars).

La construction de 'zutorouts est la solution la moins avantageuse d'entre toutes pour la socigié
du point de vue £conomique, avec un rapport avaniage/colt de 0,25. En effet, cette solution
demande 3 lz sociéte des déboursés, en valeur présente, de 321,0 millions de dollars alars gu'elle
n‘ofire des avantages que d'une valeur de 82,2 millions de dollars, dont 60,5 milliens de dollars en
gains de sécurite. Cetls solution est Iz ssule 2 produire des gains en temps pour les véhicules
(9,9 millions de doilars).

DETAIL DES CALCULS

1) Interventions ponctuelles

Le lecteur refrouvera en annexe & ce document, deux tableaux présentant respectivement, sur un
norizan de 40 ans, |z répartition des colts économigues et des avantages économigues associés
aux interventions ponctusiles (Tableau 1a) st la valeur présente des codis et des avantages
gcanomigues liés & celte solution (Tableau 1h).

Colts économiaues

Codts dinvestissemsnt

Les colts d'investissament liés aux interventions ponctuelles sont répartis sur un horizon de sept
ans, soit enfre les annéss 1998-1829 =t 2004-2005, suivant le calendrier des interventions
projetees foumi par le Service du support i2chnigue du ministére des Transpaorts (MTQ). Le coit
des interventions comprend les coilts d'emprises supplémentaires de 75 000 $ pour Péchangeur
de Saint-Antonin et de 30 000 $ pour celui de Saint-Patrice-de-la-Riviere-du-Loup. Le coiit total
des interventions ponctuelles s'éléve & 45,2 millions de dollars. En incluant les frais afférents
évalues 3 25 % du colt des travaux, lls totalisent 56,5 millions de dellars. En valeur présente,
c'est-3-dire sur i2 base d'un taux d'actualisation de 7 %, les codts dinvestissements associés aux
interventions ponctusiles totalisent 42,9 millions de dollars.

Colits d'entretien ef de réhabilitation de la chaussée

Les codts d'entretien par kilométre de iz route 185 ont &t obtenus du Centrs de services de
Saint-Georges-de-Cacounz &t du Centre de services de Cabzano. Ceux-ci ictalisent 15 871 S par
kilométre, pour les deux voies. Les colts d'enwetien additionnsls reliés sux interventions
ponctuelles sont igs & I'élargissement 2 quatre voiss de la route 188 sur 4 kilométres. |ls totalisent
annuellement €3 484 3 & compter de 2005-2006. Las codis de réhabilitation d'une chaussés de
deux voies (pavage} ont pour [eur part &té fournis par le Service du support technigue du MTQ et
s'établissent 2 600003 par kilométre. Comme la réhabilitation de lz chaussée s'effectus
généralemsnt & Iz 15°™ annés de sa mise en sarvice, des colts de rehabilitation supplémentaires
totalisant 240 000 S ont &t€ imputés aux années 2020-2021 et 2035-2036. L= valeur présente des
colts d'entretisn supplémentaires associés sux interventions ponctuelles totalise 817 556 5.

h



" Avantages économigues

Réduction du colt des acoidents

Le calcul de ia réduction du codt des accidents liés aux interventions ponctusiles est basa sur une
hypothése de réduction de 20 % du nombre de décés dus aux accidents, de 25 % du nombre de
blessés graves =t de blessés légers et de 10 % du nombre d'accidents avec dommages matériels
au terme du programme d'intervention scit en 2005-2008. Ces hypothases ont &t& &tablies par le
Service du support technigue du MTQ.

Les colts associés sux blesséds et aux accidents avec dommages matérisls sont tirés de |'ttude
Evaluation et 2volution de 1985 & 1994 des couis de Insécurité routiére au Québec de la Sociéts
de 'assurance automobiie du Queébec, décembre 1896. Ces codts, calculés sur Iz base des
personnes reclamant une indemnité, sont évalués 3 70 375 3 pour une personne blessée et a
6 736 ¥ pour les dommapoes matériels. Le colt d'un décés est évalué 3 2 millions de dollars, sur iz
base de la disposition a2 payer (willingness o pay).

Une valeur associee 2 la reduction du colt des accidents a été calculés snnuellement, sur la
base du nombrs moyen de victimes (décéd2ss, blessées gravement et blessées |égérement) &t
du naombore d'sccidenis avec dommages mzigrzls gbservé entre 1881 st 1295 sur |a route 185,
Un releve des accidents et du nombre de victimes en sactions et sux carrefours de la route 185 3
&té fourni par le Service du support technigus du MTQ (Eiude d'opporiunité, Route 185, Riviére-
du-Loup — Nouvsau-Srunswick, Parfie 1 : Eiude dss besains). Le gain total en sécurité découlant
de 'ensemble ces interventions (5,1 millions de dollars) a &té imputé graduellemsnt (2 raison d'un
cinguiéme du gain totzl additionnel & chaqus annés) & compter de I'annés 2001-2002 jusqu'en
2005-2006, année du plein effet de 'ensembls das mesures sur la sécurité des usagers. On pose
ici comme hypothése gue les mesures réalisess en 18998-1999 et en 1992-2000, gqui sont
geénéralement préparatoires 3 des interventions ultérisures majeures, n'auront aucun impact sur la
securité des ussgers. La valeur présenie des gains associée 2 Iz r2duction du nombre
d'accidents decoulant des differantes interventions ponctuelles tofalise 51,4 millions de dollars.

Valeur résidusile de Iz routs

Une valeur residuelle (supplementaire) de [z route découlant des investissements gque
representent les interventions ponctuelles s &te calculée & |2 fin de I'horizon d'analyse, soit en
2038-2038. Un tzux de depreciation annuel de 5 % =z &t utilisé, Dans |le c33 des interventions
ponctuelles, lz valeur residusiie a &t2 caiculés sur la base d'un investissement total de
56,5 millions de dollars en 2004-2005 et d'une mise an service compléte en 2005-20086. La valeur
résiduelle de cat invastissement, 32 ans plus tard, est sinsi &valuge & 11,3 millions de dollars,
pour une valeur actuaiises de 0,8 milllon de dollars,

2) Elargissement de la route & quatre voies, chaussées séparées

La présentation dataillés des colts économigues et des avantages économigues associés &
I'élargissement de la route sur un horizon de 40 ans et de |a valeur présente des colts et des
avantages économigues ligés 3 cette solution se retrouve aux tableaux 2z =t 2b de 'annexe & ce
document.



Colts économigues
Codfs d'investissement

Les codts d'investissement ligs & ['élargissement de la route & quatre voies, chaussées separees,
comprennent une somme de 12 miilions de dollars pour ['expropriation d'une bande de terrain de
7 metres sur 93,5 kilometre répartis également en 2003-2004 et 2004-2005 zinsi que 125 millions
de dollars pour la canstruction des deux voies suppiémentaires réparis également sur cing ans,
entre les années 2005-2006 et 2008-2010. lls comprennent le colt de Pelargissement et du
doublement des pents (S millions de dollars). Le colt de I'dlargissement de Ia route totslise
171,3 millions de dallars, soit une somme de 137,0 millions de dollars mzjorée de 25 % pour tenir
compte des frais afférents 4 l'ensemble des travaux. En valeur présente, <'est-a-dire sur la base
d'un taux d'actualisation de 7 %, les codts d'investissement associés 2 I'élargissement de 1a route
2 quatre voies, chaussées separées, totalisent 85,7 millions de dollars.

Codts d'entrefien et de réhabilitation des chaussées

Sur la base des colits d'sntretien par kilométre de la route 185, obtenus du Centra de services de
Saint-Georges-de-Cacouna et du Centre de services de Cabano (15 871 $ par kilométre pour les
deux voies), les colis d'entretien additionnels reliés au passage de deux & quatre voies de la
route 185 sur 83,5 Wlométres sont evalues 2 1,5 millions de dollars annuellement & compter de
2010-2011. Les colts de réhabilitation d'une chaussée de deux voies (pavage), obtenus du
Service du support technique du MTQ, s'éisblissent & 500003 du kilomatre. Le coOt de
renabilitation de deux voies supplémentaires sur 93,5 kilométres (5.6 millions de dollars) a &t&
réparti en paris &gales sur cing ans entre les années 2025-2026 et 2029-2030, soit & compter de
la 15*™ année de mise en service compléte des deux voies supplémentsires. Les coits
d'entretien et de rehabilitation supplémentaires associés a I'élargissement de la route s'établissent
2 48,6 millions de doilars et en valeur présente & 9,4 millions de dollars.

Avantages économigues

Réduction du codt des acoidents

Le caleul de |a réduction du colt des accidents découlant de ['Slargissement de la route est basa
sur 'hypothése d'une réduction de 35 % du nombre de décés et du nombra de blessés graves =t
de 25 % du nombre de blessés légers et d'accidents avec dommages maiérigls, Ces hypotheses
ont &té &tablies par le Service du support technigue du MTQ.

Les coits associés aux personnes blessées st zux accidents avec dommages matériels sont tirés
de I'étude Evaluation st évolution de 1985 & 1994 dss coills de ['insécurité routiére au Québsc de
la Société de I'assurance automaobile du Québsc (70 375 § pour une personne blessée et 6§ 736 5
pour les dommages matériels). Sur la base de |z disposition & payer (willingness to pay), le coot
d'un décés est évalué 2 2 millions de doliars.

Lz réduction du couUt des accidents associés & ('élargissement de |z route & quatre voies,
chaussées séparéss, = &t calcuiée sur |z bass du nombre moyen de victimes (décédées,
blesséas gravement et blessees [Bogrement) et d'accidents aves dommages matdrisls observes
sur [a route 185 entre 1991 =t 1985. Les donneéss sur le nombre d'accidents et le nombra de
victimes surla routs 185 entre 1981 et 1995 sont tirées de I'Eiude d'opporfunité, Routs 185,
Riviere-du-Loup — Nouveau-Brunswick, Pamie 1 ; Elude des besoins. Le nombre moyen de décés
dus aux accidents de | route sur |3 route 185 entre 1991 st 1895 s'est Slevé 2 84, |2 moyenne
annuelle s'établissant 2 20 pour le nombre de blessés graves, & 76 pour 'e nombre de blessés
légers et & 140,8 pour les accidents avec dommages matérieis. La réduction du codt des.
accidents associée 2 ['élargissement de la route s'établit zinsi 3 7.2 milions de dollars



annuellement 2 compier de l'annés 2010-2011. La valeur présenie des gains associes = |3
reduction du nomore ¢'accidents {otalise 46,4 millions de doilars.

Valeur résiguslle e ia route

Une valeur résidusile (supplémentaire) de la route relative su passage de deux 2 guatre vaoies da
la route 185 a &t calculés 3 la fin de l'horizon d'anzlyse, soit en 20382039, Un aux de
dépréciation annuel de 5 % a2 &té utilisé. La valeur résiduelle a &t8 calculés sur 2 base d'un
investissement total de 171,3 millions de daollars en 2009-2010 et d'une mise en service en 2010-
2011. La valeur residuslle de [investissement, 28 ans pius tard, esi évalués & 43,7 millions de
dollars et en valeur actualisés a 2,9 millions ds dollars.

3) Construction d'une autoroute & deux chaussées, 2 voies

Le lecteur trouvera en annexe 3 c2 document, trois tableaux présentant respectivement, sur un
horizon de 40 ans, |z répariition des codts éccnomigues et des avantages sconomigues associas
a |a construction de P'autoroute (Tablesu 33), Iz valeur présents des colits et des avantzges
economiques [iés & cette solution (Tableau 3b) et le calcul des gains en temps genérés par la
construction de 'autoroute pour les véhicules en transit externe (Tableau 3c).

Coits économigues

Colfs d'invesiissemeant

Les colts d'investissement liés 3 la construction de I'sutoroute totalisent 525 millions de dollars
(incluant les frais aiferents évalués a 25 % du colt des travaux), dont 75 millions de dollars pour
I'expropriation d'une emprise supplémentaire d'au moins 45 métres répartis &galement en 2005-
2006 et 2006-2007 =t 550 millions de dollars pour iz construction repartis £galement sur cing ans,
sntre les annees 2007-2008 =t 2011-2012. En valeur présente, ¢'est-&-dire sur |z base d'un tsux
d'actualisation de 7 %, les colts dlinvestissement zssociés & la construction de ['autoroute
totalisent 307,28 millions ds dollars.

Caodtls d'entretien st de réhabilitation des chaussées

Les colts d'entrstien supplementaires liés 3 Is construction de 'autoroute sont calculés pour deux
chaussées de deux voies sur 60 kilometres et deux voies additionnelles (&largissement & quatre
voies) sur 33,5 kilométres. Sur la base des colts d'entretien par kilométrs de la route 185
(15871 5 par kilométrs pour les deux voies), les colts d'entretien supplémentaires totalisent
annuellement 2,4 millions de dollars & compter de I'annés 2012-2013.

Les codt de réhabiliistion des deux chaussées de deux voies supplémentairas sur 60 kilométres
et des deux voies supplémentaires sur 33,5 kilométres totalisant 9,2 milliens de daollars, sur Iz
base des couts moyens de rehabiiitation d'une chaussée de deux voies qui s'établissent 3
60 000 5 du kilométre. Ces colts ont &t& répartis en parts égales sur cing ans entre les années
2027-2028 et 2031-2032, scit 4 compter de 2 15" znnés de mise en senvics de lautoroute. Les
coits d'entretien =t de rehabilitation supplémentaires associés 2 lz construction de lautorouts
s'etablissent au total 2 75,0 millions de dollars st en valeur présente 2 13,2 millions de doliars.



Avantsges économiaues

AReduction du codt des sccidents

Le calcul de |z réduction du colts des sccidenis lige 3 |a construction de Fautoroute est basa sur
I'hypothése d'une réduction de 60 % du nombre de décés et de blessés graves et de 20 % du
nomore de blessés légers et d'accidents avec dommages matériels. Cas nypotheses ont &ta
établies par le Service du support technique du MTQ. Les colts zssociés aux personnes
blessées (70 375 $) et aux accidents avec dommages matériels (5 736 $) sont tirés de ['étude
Evaluation et évolution de 1985 & 1994 des codls de insécurité routiérs su Quéhec de la Socigté
de I'assurance sutomobile du Québec. Le coat d’'un décés est évalué 2 2 millions de dellars, surla
base de |z disposition & payer (willingness fo pay).

La réduction du colt des accidents associés 3 iz construction de 'autoroute 2 &t calculée sur la
base du nombre mayen de victimes selon Ia gravité st du nombre d'zccidents avec dommages
materiels obsarvés sur |2 route 185 entre 1531 et 1995, selon le releve des sccidents contenu
dans 'Efude d'cpportunitd, Route 185, Riviére-du-Loup — Nouveau-Srunswick, Partie 1: Etude
des besoins. Compte tenu du nombre de victimes st de la gravité des sccidents qui ont eu lisu sur
la route 185, Ia réduction du colt des accidents associée & la construction de l'autoroute s'établit
a 12,2 millions de collars annuellement & compter de I'année 2012-2013. La valeur présente des
gains associés 3 la réduction du nombrs d'zccidents totalise 60,6 millions de dollars.

Fains en temps

La construction de l'autoroute aura comme =ffet de générer des économies de temps pour les
vehicules en transit exteme (usagers provenant de I'extérieur des MRC de Rivigre-du-Loup st de
Témiscouats &t se dirigeant au deld de I2 frontigre du Nouveau-Brunswick ou [nversa), compte
tenu de l'augmentation de |a vitesse maximale permise de 80 kilométres/heure sur la route
actuelle & 100 kilométres/heure sur 'sutcrouts.

Le nombre de vehicules en transit externe 3 &t évalué sur la base d'un débit journalier moven
annuel de 4 700 véhicules au poste permanent de comptage de Dégelis. Sachant qu'un nombre
variant de 700 & 1000 vehicules lourds ont £té captés le jour 4 ce posie de comptage, pour une
meyenne de 850, l2 nombre d'automobiles circulant 2n moyenne jounsiiérement sur la route 185
2 ele estimé 3 3 850. Selon une enquéte originedestination menée en 1283 3 Degelis, soit 2
0.4 km de Iz frontigre du Mouveau-Brunswick, 58,1 % des automobilistes circulsnt en direction
sud sont des usagers en transit extene. Une enquéte origine-destinstion sffectués au méme
endroit suprés des camionneurs en 1987 révéle par ailleurs gu'une proportion de 80,4 des
camions lourds circulant en direction sud sont en transit externe. Si on exclut de ces statistiques
les usagers et les camionneurs qui proviennent des autres provinces ou des Etats-Unis (dont les
gains en temps doivent étre exclus de I'anaiyse), la proportion des sutomobilistes du Québec en
transit exterme s'étzblit 3 46,4 % et calle des camionneurs de Québec £ 51,5 %, pour un débit
journalier moyen de {1 788 automobiiistes =t de 438 camions soit un d2bif annuel de 651 820
gutomobilistes st de 158 870 camions.

Les gains en iemps découlant de l'sugmentation de la vitesse maximale permise de 20
kilométres/heurs 2 100 kilométres/heurs pour les usagers du Quékec =n transit externs ont &8
calcules sur lz base d'une hypothése de croissance annuelle du trafic de 2 % sur la route 185 au
cours des prochaines annees, d'un gain de 0.11 heure (soit 6,6 minutes) pour les automobilistes
et camionneurs du Québec en transit extemns qui empruntent 'autorouts, =t de valeurs horaires du
temps respectives de 10 S/heure pour les sutomobilistes et de 20 S/heura pour les camionneurs.
Sur 'ensembls ds I'horizan ailant jusqu'en 2033-2039, les gains en emps pour les automobilistes
totalisent 58,0 millions de dollars, |2 valeur présents de 'ensembls des gains s'établissant 2 8,8
millions de dollars.



Valaur résidusiis d= Iz raute

Une valeur résiduefle lié= 2 |a construction de Fautoroute 3 &8 calculés 2 I3 fin de I'horizon
d'analyse, soit =n 2038-2038. Un taux de dépréciation annuel de 5 % 2 2i& ufilise. La valeur
résiduelle a &t caiculée sur la base d'un investissement total de 825 miilions de dollars en 2011-
2012 et d'une mise en sarvics en 2012-2013. Ls valeur résiduelle de investissement 26 ans olus
tard est évaluée & 175,8 millions de dollars &t 2n valeur actualisée & 41.7 millions da dollars.

4) Interventions ponctuelles et élargissement de la route 3 quatre voies, chaussées
séparges :

Le lecteur trouvera 2n annexe 3 ce document, deux tableaux présentznt respectivement, sur un
horizon de 40 ans, la répariition des colts économiques et des avantages sconcmigues associgés
aux interventions ponciuslles st & 'élargissement de la route (Tableau 4s) et la valeur présents
des colts et des avaniages économigues liés 2 cetie solution (Tableau 4b).

Colits économiques
Coits d'investissemant

Les codts d'investissement liés & cette solution totalisent 183,8 millions de dollars incluant les frais
afférents évaiués 2 25% du colt total des travaux. lls comespondent 2 la somme des
investissements relstifs sux interventions ponctusiles st 2 I'Glargissemeant & qustra voies de Iz
route tels gue présenies dans les sections précédentes, desguels z &% deduit le colt des
échangeurs pour gviter une double comptabilisation. En valeur présente, c’'est-a-dire sur la base
d'un taux d'actuzslisation de 7 %, les colts d'investissement associés 2 cafts solution totalisent

114,68 millions de daollars.
Colts d'entretien st de réhabilitation des chausséss

Les codts d'entretien supplémentaires relatifs 3 cstte solution correspondent 3 12 somme des
colts d'entretien supplémentaires associés aux interventions ponctuelles et 3 l'élargissement de
la route desguels 2 £t soustrait le cout d'entrefien de deux voies sur quatre kilométres (63484 3
annuellement) pour eviter la double comptzbilisation. Les colts de réhabilitstion sont obtenus en
utilisant la méme méthode. Les colts d'entrstien et de réhabilitation supplémentsires associés a
cette solution s'étzblissent & 492 millions de dollars et en valeur présentz 2 9.7 millions de
dollars.

Avantages économiaues

Reduction du colt des accidents

La réduction du colt des accidents associée 2 cette solution totalise 288,3 millions de dollars. Elle
corespond aux gains en sacurite cslculés dans le cas des interventions ponctuelles st de
I'élargissement 3 quatre voies de |a route tsls que présentés dans les sections précédentss
desquels =z £i¢ deéduite lz reduction du colt des accidents générds par Iz construction
d'échangeurs (évalués 3 B0 % des pains en sscunté dicoulant des interventions ponctuslles),
pour éviter uns double comptabilisation. En valeur présente, c'est-3-dire sur la base d'un taux
d'actualisation de 7 %, la réduction du colt des accidents associge 2 catte solution totslise
73,8 milllons de dollars,
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Valeur résidueile de Ia route

Une valeur résiduelle découlant des investissements suppiémentzires gue représentant cetle
solution & &te caiculés 3 Ia fin de I'horizon d'analyse, soit en 2038-2039. Un taux de dépréciztion
annuel de 5 % 2 &t utilise. La valeur résiduslle 3 &té calculée sur |z bass d'un investissement
total de 183,8 millions de dollars en 2009-2010 &t d'une mise en service en 2010-2011. La valeur
résiduelle de l'nvestissement, 28 ans plus tard, est évaluée a 46,9 millions de dallars pour une
valeur sctuzalisée de 3,1 millions de dollars.



Tableau 1a

Scénario 1

Amélioration de la route actuelle par une série d'interventions ponctuelfes

Coil d'un décis : FYTE)
Cobil par blessd : TO3T6 8
GCoil des dommages maldrola/aceldont 6736 %

Valour lotale _ 1096-89 199000 200001 200102 200203 200004 200405 200506 200007  2007-08 200800
Codis économigures (en §)
Coits dinvestssemant 56 531 250 1578126 15678125 6375 000 B 750 000 4000000  137A0 000 17 500 000 ] o o] L]
Coils d'entretien (incl. réhab.) (1) 2 638 458 o a 0 0 o a 63 484 B3 484 63 484 63 B4
Total des colits 58168 708 1678125 1678125 9375 000 BYS0000 4000000 13750000 17 S00 000 83 484 G 404 G2 484 H3 414
Avantagos dconomigires fon §)
Féaduction du coit dos accidants 185 178 310 i L] L] 1020 738 2087 530 3 004 300 4 116 074 b 143 843 LRERRIEHR 5 142 842 5142 143
Wilaur sdsldualbe (2) 11 200 041 o i] 1] [i] 1] ] 1] ] 1] a ]
Tolal des avanlages 186 477 360 a o L] 1028 739 2 057 538 J086E 305 4 15074 5143 B43 B 143 843 5 143 843 5143 843

(1) Codt d'entrelien de dewx voles addilonnelies sur 4 km {15 871 § x 4 km) et cait de réhabilltation de deux voles addilionnalles sur 4 km en 2020-21 el 2035-30 (60 000 § x 4 km).
{2): Caloulée sur la base d'un taux annusel da dépréclation de & 5.
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2009-10 2010-11 201112 201213 201314 1418 201516 2016147 201718 201819 20149-20 2020-21 2024-22 2022-23 2023-24

] ] a o a ] a ] o o o ] o 7] o

03 484 63 4l 63 484 63 484 653 484 63 484 63 484 83 464 63 404 63 454 63 404 A0 484 63484 63 954 Gid aH4

03 404 63 il B A i A B4 484 63 At 6 404 RETT G B RN 3 and 403 484 a3 404 B3 44 63 404

& 143 843 b 143 843 6 140 B43 5143 843 5142 043 EREREEE] £ 143 043 5140 643 5 143 043 5143 043 b 140 H43 6143 a3 B 143 43 B 143 443 5 143 843

a 1] o o 1] i} o Qa o o i} [V} 0o 0 o

5143 843 B 143 843 5143 Ba3 5143 843 5143 843 5143 BA3 5143 843 81431 B4 5143 843 5143 843 5143 B43 8143 842 5143 B43 5143 B43 5143 B4
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2024-25 202528 2020-27 2027-21 2020-29 2028-30 200031 2031-32 2032-33 2033-34 2034-15 2035-36 2006-37 203738 2008-39

a o i} o [H ] o 0 ] i o o 0 0

63 484 63 484 G3 484 B3 484 G2 484 G3 484 B3 484 63 484 63 484 63 484 63 484 303 484 63 404 ga4e4 33 484

B3 484 33 484 G2 484 63 404 43 484 63 404 B3 454 a3 484 63 484 63 484 B3 484 403 484 B3 484 03 amd 03 484

5 143 343 6143 843 8143 B43 5143 643 B 143 843 5140 843 B 143 543 B 143 B43 5 143 843 G 143 43 5143 043 6140 843 B 143 842 5 1430 Baa B 143 843

o i 0 a Q ] 1] Qa [}] i} i} i} [¥] 011 208041

5143 843 5 143 843 & 143 B43 S 143 B43 5 143 843 6143 843 5143 B4 5143 B43 5143 843 5 143 843 5143 843 5 143 B43 5 143 843 51471843 16 442 DB4
Tableau ta Haga 3 do 3



Tabfeau 10

Scénario 1

Amélioration de la route actuelle par une sérje d'interventions ponctuelfes

Toue dactualisation: 7

Coil d'un dbcds iM%
Cotil par Blonsd 700175 §
Codl des dommages matbrlalalfaecidunt ; 0736 %

Valeur actualisée tolale 19598-99  199%9-00 2000-01  2001-02 2002-03 2003-04 2004-05 2005-06 2006-0T 2007-08 2008-09
Codis écorromiguas (o § de 1898
Cobts dinvestissemant 42000232 1 5TE125 1474 863 BB 488 ¥ 1426068 3051 581 9603 HE0 11 630 889 il i} o 0
Coits d'antrelion (el réhal) (1) 817 566 0 it 0 0 0 0 0 39 535 a8 948 a4 531 42 279
Total des cotin AABITTOW 1B 12 TATAHBD @160 ABS T 142806 9051681 4003560 11 B0 04D 39 536 30 G40 3 601 4z 27y
Avantages dconomlgues fen § do 1008)
Réducton du codt des accidants 61408 a0 a a 0 B3B8 757 1569686 2200494 24048 3203327 20883 763 2707 010 2614 BGE
Waleur résidunlle [2) T4 554 a a o a L] o 1] [4] a i} ")
52 164 424 ¥ a 0 Bab T57 1508 BEG 2200484 2 T42 048 0 3203 327 2093763 2 7a¥ 910 2414 860

Tatal des evaniagos

1} Coil dentration da dox vilng oddilionnelios sor 4 ki (15 B7 1 $ x4 k) of ool de rdhabilitalion de doux voles oddilionnalles sur 4 ko an 2020-21 ol 2035-96 (60 000 § « 4 km)

(@} Caloulbo sue b basa duan lavs anmie] do dépréciation de 5 %,

Tabilaan 1k
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2000-10 2010-11 2011-12 201213 24344 2014-15 2016-16 201817 2017-18 2018-18 2019-20 2020-21 2021-22 022-23 202374

o a a q ] L] 0 1] [H] a 4] 0 0 ] [i]

A0 G 28 168 20 344 24 G20 23010 21 50 20097 18 TE2 17 6554 16 405 16332 68 500 13 392 12 616 11 65y

an 161 L 1 20 244 24 620 23010 21 504 20 09F 167683 17 654 16 405 16332 B oo 13 392 12 516 1By

2443 803 2283828 2134512 1 094 871 1 BE4 365 1 742 208 1 BRI 409 1621878 1422318 1 320 287 1242 305 1161033 1086 OF8 1044 091 4T Tdg

i} a o 1] [i] o o 0 0 L] 0 [4] a 0 Q

2443 802 2203928 2134512 1984871 1 864 365 1 742 308 1628 4089 1521 4878 1422 A5 1329 267 1242 305 1161033 1085074 1044 091 47 ya9
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303435 203526 202627 202728 202070 2020.30 200031 203132 200233 201334 203436 203536 2006-37 203738 20339
o 0 o - 0 0 0 0 0 o 0 0 0 o 0 0
10032 0217 8 548 0923 8 340 7704 7 264 6 806 6362 5 046 6567 24828 4854 4530 4230
10 632 10217 o 640 023 8340 7704 7 284 & 808 6302 5 048 5557 24828 4 654 4536 4230
BES 74T B27BO1 TY3E4S 723033 676732 631525 500210  S51508 615613 481787 450268 420842 303282 367653 343 508
o o o 0 0 0 0 o o o o 0 0 0 754554
BBS 74T BT O01 VT3 E4S 723 033 B75732 631625 690210 661598 516513 481787 450269 420812 303 262 367 553 1 096 062

- e e s AE
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Tableau 2a

Scénario 2
Elargissement de la route actuelle & 4 voies, chaussées séparées

Coft d'un dédcds : AMS
Coil par lessd TOI7T6E §
Catl des dommages matdrelsinccldent | 6 730§

Valour totale  1000-00 1080-10 200001 200101 2002-08 200004

Codis doonoidques fain 3)

2004-05 2008-nd 2006-07

2T 200001

Coilts dinvestissement 171 260 000 o ] 4] L] 0 Tano0on T EMGDD 30 250000 31 2600000 31 260000 31 250 000
Colit d'entrotien {Incl. réhab.) (1) 40 G44 231 L] ] 1] b o ] ] o 0 a o
Taolal das colils 2989 884 201 0 L] ] Li] a T ECH D00 THODOOO 31 250 000 31 250000 A1 250000 31 250 000
Avaritagas dconemigies fan 5

Fdduction du colil des accidants 230 450 053 0 o [H o ] o L] 1] U] a ]
Walwur rdaldualie (2) 43 604 776 o Q 1] n o i 4] 0 o o i
Toal des avantogas 214 143829 o 4] o o il 4] i} a 1] 1] 1]

(1) Cofi dantretien de dews volos edditonnelles sur 83,5 km (15 B71 3 & 83,5 un) €l codl de sehabiltation da dous voles sddilonneliey sur 83,5 km entre 2025-26 0 2029-2030 (60 000 § % 93,5 k),

{2]: Calculée sur la base dun Lawy ennuel de déprdalation de 5 %,
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00010 2010-11 2090112 301213 201314 201448 30518 301647 09748 30010 080 3070-41 209132 09233 302334 302445

31 250 000 i o ] o o 1] o o ] o a o, o i] [i]

a 1483 B3g 1 463 038 1 B3 B35 [ELERE] 1 4H3 G0 1 483 p3g 1483030 1483 639 14083839 1403 B3 1.4E3 939 1483 833 1483 539 1483 B3g 1483 834

M E0000  14RI038 (4R3O 1ABIPIS VABINIG D 4RIEAS ) ABIDAE ) 4BI030 14B3 G301 4DIGI0 1ABI O30 1B3E3ID 1 4BIOID 1403039 1483939 1 4B3ga0

0 TO48 85T T 048 05T 7 B4EBET T o4d Bey T B4a nsy T 46 BEy TO48BET 7040 857 T B46 B6T T 8406 057 FA'LLY- LT T 8408 05T 704G paY T80 Bs T ¥ B4 bay
V] ] o /] a a 1] 4] a L] 1] a L] (1] o 0

0 TeEBSF 79466857  TE4GO5T  TO4BEET  TB4085T  TIMGB5T  TO4GEST  TO46857  TR4BEST  TEHMGBST T B4EBST T 946 867 Te4EB57  TE4EOST ¥ B4d BST
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203520 T020-27 20%7-28 2020-20 1039-30 2030-31 20313z 2037-23 201334 203438 203834 2030.37  037-a@  gnadas

a (i i) a i} 4] a 1] 1] %] (i} n (1] i}

2E05938 2605939  2E0583% 2605930 2E05939 1483839 1483928 1493839 0 14B3935 1483039 1483833 1463930 | 4A353E 463 538

2605938 2605938 ZE05839 2605939 2605038 14E3839 1402939 1403639 1483935 1483039 1483030 1430930 1 4A30938 463039

To40 5T THABHAT T OMOBAT  TOMOHAT 7 EMBAET V040 UST YV OMGEST 7 OMBO5T  TOMG8S87  TOAGBST  TOM0B57  TR40057  TOAGDST 7 a6 07

0 0 i o 0 [ ] o 0 o 0 0 0 A3 004 778

TOMEEST  7OMGRST  TE4B057  TOMBBET  TOM6A5T  TO4BAE7  TO4E067  TO46857  TOMEES57  TBAGAST  TEAGOST  TO4GEST 7940057 T E46 857
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Tableau 2b

Secénario 2

Elargissement de la route actuelle 4 4 voies, chaussées séparées

Taux dactuallantion ; T
Cobt d'un dbdods FRE ]
Coll par Mossd: TOaTE §
Colil des dammapos matérlalefaoclidont ; 6730 §

Waleur acivallsée totala 1998-95 1888-00 2000-14 200102 200203 2003-04 200408 2005-06 200607 200708 2008-0%
Codis dconamiques fen § de 79494)
Codls Crweslzsemont 85 724172 0 o o ¥] 0 5347396 4997 567 19460828 10IBT 7ES 16997923 (5045515
Gont d'enlretien ef de réhabilitotion B 448 032 ] o o o o ] a o o 0 o
Tolal des coils ol T an o o 0 ] 0 B34TI8G 4867 H6T  VODAE0 DI 1B 10T VA5 16 09T 029 ; 15 mas 01l
Avantages doogamigues fen § de 1950)
Frésclictban da codd das calls d'accldents 48 254 2 a a o 1} i} i il i} a [0} i
Valeur éskiuslle (2) 297 206 1] o [i] i o a ] o @ o o
Tatal das avsniagss 48271 817 o a o a o a ] [i] V] o il

1) Goil denlmlien da der voies sodilonnalies sur B2,5 km (15 B71 § « 93,5 lom) et codt de réhabillation da dews voles addilonneles sur 53,5 km enle 2025-26 & 2020-2030 (60 000 5 % 93 5 k).

(2): Calcubbe sur la ase d'an o snauel de gépréclation da 5 5.
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2000-10 2010-11 201112 201213 2013144 2014-16 201616 201647 209711 2016-10 2010-20 2020-21 2021.23 03271 702324 T074-26

14 B4B G50 o o 0 o 0 ] a o o o a ] ) il o

o G50 04T 815 782 575 A6T 537 048 502 661 4GS 77T 439 044 410 321 383 478 250 361 334 845 13032 252 554 273415 256 570

14 046G 650 G50 A07 016 782 575 467 537 B4R 502 G661 AGB 77T 428 044 Al az a3 478 350 399 314 945 Aoz 202 554 273 4158 56 570

O 3520500 3 2AT 063 hOs1 62 2080307 2600678 2HISTT FRETRT T 2107 are 205310 1 g 2T 1783 110 | O7E 1 £l GoE 140 202 1368 413

0 i 0] 0 i ) ] [ a o i 0 ] 0 0 0

O 3538500 3267403 3081420 2EAD307  2EMIOTE  2515TV1 2380980 219792 2053618 1919270 1793710 10TODES 1 GGGESE 1464202 1360413
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202526 202827 2027-28 2028-20 2028-30 2030-31 2031-32 2032-33 2033-34 2014-35 2036-38 2036-37 2037-38 2038-38
a . 0 a a [ o o a a L] o a 1] o

419 375 ag91 839 366 204 342 335 319839 170 269 159 130 1448 718 138 890 129 Bay 121 3eg 113 457 106 035 T
419 376 a1 H3B 366 298 342 335 RELRVRT] 1 268 168 130 148 710 138 990 120 067 121 380 112 457 106 035 ik OEE
1 278 861 1 IS 226 1117 033 1 043 848 a75 B0 817 B34 L2 17T TG 429 44 320 BES E32 BED 123 G0T 593 567 043 B30 G4
4] ] [ o [¥] a a o o L] 4] a O 28172868

1278 891 1185225 1117 033 1 D43 B56 875 66D a1 a3 a5z 174 7846 428 Td4 3G 655 632 650 123 GOT &bz 567 B43 A 447 a0
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Tableau 3a

Scénario 3
Construction d'une autoroute

Coll d'un décés | IR
Colt par blessd | TOITh §
Cobt dios dommages maldralsfaceldant : 6730 %

Valourlotals 199860 {00900 200001 200102 200203 300304 200405 300660 E0R07 06700 2008 0
Codls deonomigees (en $)
Colls deweslissamant G235 000 000 o o ] o il 1] O AD OO0 0K 35 000 030 110 000000 110 000 000
Couls dendredlen {incl réheb.) (1) 740087373 o Q o a 0 a o o o a o
Tolal dos colils GO9 BT a73 a o 1} a o a O Q000000 35000000 110 000 000 110 GO0 000
Avantages doonomiquas fon 1)
Radhrction du coll des accldonis X20 DG4 Wi ] n a L] 4] ] f 0 ] L] 4]
faalnn on lomps fitl 045 03 1l 0 0 0 [ o [ o 0 1] i
Walour sdslduaBs [2) 176 715 458 1] 1] o [¥] o (1] o i] o ] 1]
Tol des avanloges GEZ THS BE4 o o o o q 0 o il o 0 [

{1} Codt dentrelien de qualra voies additlonnelles sur 60 km (31 742 § x 60 ki) et de doux volas sddillonnefes sur 33,5 km (15 871 § X 35,5 krn) el eoil de rithabdiation do gualre voles

additlonnelles sur 60 km el do dews voles sur 33,5 km entra 20272020 « 2031-2032 {120 000 § = 60 ken) + (60 D00 5 x 33,5 km),

{2} Calculte sur la baso d'un taux snnuel de dépréclalion ds 5 %,

Tabsaai 3
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200810 2090-11 2011-12 201213 201314 21416 201610 201617 201718 2018-19 2019-20 Eggﬁ:‘éi 2021-22 202221 702324 2034-25
VIO GO0 000 110 000 G300 110000 GO0 L] 1] o o o o o a o 0 o o ]
0o o 1] 2 436 199 2 435 180 2436 199 2436189 2436 189 2 436 169 2 436 103 2436 199 2 436 120 2438 150 2 436 196 2 436 1659 400154

110000 033 110 000 000 110 000 000 2436 109 2436 180 2436 195 2436 160 2430 198 2 438 1689 2436 199 2436 109 2434 184 2436188 2 434 199 2436 189 2406 109
{1 1] 0 123006 12103800 02 1E3 BHA 12103800 12 1B BEE 12103006 12 1B3BBE 12 VEIERA 92 (N3 BAE 12 183 BBA 12 149 BEE 12 13 066 42 183 006

o 1] 1] 1 G432 209 1676 135 1 0B 628 1742010 1 TTT GET 16813 220 1048 404 1 HEG 474 1824 204 1062 GoA 2001 11 2 (k1 gad 2142 820

o 1] 1] 1] o a 1] o o 0 4] L] 0 1] o o

o o O 13826 178 13858 021 13802524 13526090 13961553 1300706 14033370 14070360 14 100050 14 146574 14 185 B2T 142250866 14 266 TOG6

Tuhlem 35
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03828 20M6-3F  J007.20  3030.20 30360 203031 I011:32 #3233 203304 209436 goss-an 1030-37 03738 2038-38
0 o o o o o o 0 0 o i 0 u o

2436199 246150 42VE10 42V 42VEIER AZ7H 199 4IVEITD 2436199 2435180 2436108 24IS108 2436199 2434100 7 436100

2436180 2436198 42FE 1B 427BISH A27BIMS  AZ7H DD 427B199 2436199 2436160 2436109 I 166 2436100 2436100 243G (99

12100 T2 NI O06 12 WIBE0 12 I0I0BD  PRIBIDNG 12183006 12100L00 42103606 12 1B3BBO 12 AENOLO 12183 0A8 12903000 12 109H06 12 109 BbE
TIZAATG 2 1000E0  TJI0D08  TIGALT 220601 DJMEE0]  2I02505  ZA400S5 2400163 DAINO4 DEADTIS  De4NEI0 SHSA S0 274N 2T

0 u 0 o 0 0 o o o D i o O A7 TV 459

4300362 14360852 14304 191 14438307 14483407 14520479 (4576301  J4G24241  MAETI0M0 14 7I2E32  14TTIGN 14BIS 405 14G6TB2I6 190 707 Se2
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Tableau 3b

Scénario 3

Construction d'une autoroute

Tatix d'nctuallaation: T
ot d'un dbeds iM%
Conl par blessd © ToaTh §
Colit dos dammagas matdrlalsfaccldaont : 0730 %

Valour actunltsde tolale 1940-99 1§!'§-Im 2000-01 2001-02 200303 2003-04 2004-05 20056-06 2008-07 200706
Codts dconpomiques {en §de 1998) :
Colls d'investissemenl 307 779055 a a o a a 0 0 24809890 20370315 59832 712
Codls d'anlretian (Incl. rdhab) 13253110 L] 4] L] a 4] o a n o {1
Talaldies conls 2102 T2 1] i 1] a 1] a 0O 24 %06U90 20370318 GAAI2 TID
Avaritaged daonomigues o § de 1858) -
Fiédiection du ol des pocklénis 60 603 357 ] ] 4] o i} o 1] 1] ] 1]
Galns en lamps B BES B&E a 1} 4] 1] a i} o o i i}
Vileur résldunliia {Z) 11 736 352 o a 1] a a [} a o 0o o
B2 227 565 V] o ] 4] o 1] Q 1] 0 a

Tatal 4e5 svanlages

{1}; Coot dantroelien do quatre volkes additionneiies sur B0 km (21 742 § % 60 km) o do deux volos additionnoisn sur 53,5 o (16 G715 X 30,6 kmj) af cofit do péhabililation do quairs volas
adidicaneses sur 60 km of de dow voles sur 33,5 ke enire 20072020 of 203 1-2052 (120 000 § » 60 km} ¢ (G0 000 § % 33,5 ki,
{24 Colculda sur la base d'un taux annual do dépréclation die § %,

Vabf=su 3b
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.

200808 7006810 201041 301147 201243 204344 201448 201698 301647 20790 301848 309e-20 202021 303123 303333 343334
E5018422 52260208 48841316 45646 009 ] o 0 i o o o o o ] o o

o o D 0 044800  BEZEG1  BISIIE T2 70783 673629 G2O560  SEA374 549002 G13508 480288 448888

BSOMB422 52260200 4BE41216  ASG40009 Q44000  BEIUE  BPE2IS  TTI2I8 70760 670629 GROS60  SEB3F4 G4900Z 513608 ABOZBE 446468

0 0 o 0 ATIGIZL 4416001 412704 DESTIDO E04TI2 3300O46 D MOEE 2042560 2TAODGY  2ETD 1S3 2402042 224407

0 i (] 0 036808 HOT 148 GTATIS BAIF20 825047 BO1D70 477942 456608 434318 414023 4670 B7e

4] L] 4] o o o a L] a o L] o 1] o a a

0 o o D 6362028 5023147 4705878 4400635 4130720 3070316 3626490 3308176 I 1043B2 2954176 2796668 2621 104
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2024-28 2025.28 1026-27 Znz7-20 202628 2026-30 2030.31 2031-32 03233 203334 203438 203638 203837 2037-38 203038
0 0 o o o o o o o a o o 0 [ o

418 502 62 050 366 410 &01 356 562015 625 247 460 BES A58 771 244 154 220 102 213 254 190 303 186 264 174 478 162 600
A1 502 382 50 66 410 01 a5 562 018 f26 247 A0 805 ABH 7T 244 164 220 112 213254 104 302 106 264 174 070 162 600
2008010 1960757 1832403 1712601 1600502 1495052 1997693 1306E3S 1220060 1141170 1046522 14 160 031 542 B0 800 13 648
A58 852 341 b3 325 816 0 EET 206 169 202 329 269 138 266 B0 244671 233 142 222 241 211 862 201 662 182 525 163 528
[ o o o a o ] o o 1] L] o o o 11738352
ZASHEE2 2302650 250400  ZON32BB  GBOSYM 1770181 VEGT128  15BI085 1485832 1374321 1208770  120B&12 1433504 1083124 12 735525
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Tableau 3c

Scénario 3
Construction d'une auforoute

Galns an lemips par vohicula en ransit exterme: 0,11 heure
Walaur du temps (1)

Automobiliistes: 10 $heurs

Vidhlewlos lourds: 30 $haure

169808 1990-00 200001 300102 200200 200004 200405 200508 2006.07 200708 2008.09 200810

Circerdation da fransit exdere oumoliéng (2)

faufomobiles ef camions de Québec)
Automabiles I 7E8 (R | B5E 1 B8 1833 1072 2011 2 052 2003 2134 217 22

Camians lowrds 418 447 456 405 474 484 483 BIHE] 513 523 34 B45

Circulation da trans!t externo annualie (3)

{automatiles et camions du Qudbed) ;
Aulamobiles 651 BEO a4 B28 678 226 Bo1 7H1 TO5 G27 718 Fag 734 134 Tdb vy 63 793 T7a008 T G50 010 543

Camions lourds 150 870 1683 087 1686 320 100 655 173 048 170 600 180 040 183 340 1687 313 181 DAG 1604 081 196 /78

Gy en femps aoneels fon 5)
(rutarncbiles of camions oy Qudbac)

Arloimakilon AL TR 3 4an A0 oqa FEE ] fiu 1ng PR K BOF Bay 23 69l b vz B0 G Hitd 116 LIER L]
Coarplonm fourds 527 571 4§30 122 Ldb nug 650 Ba3 TR ] 582 401 Sl 141 G400 o3 LEER R B30 406 B43 106 658 O6a
Tolal 1244 BEO 1 260 643 1204 834 1320833 1347 248 1874 14 1401 678 1420712 1458308 1487 472 1617 20 1 547 566

(1) Source Les Coneaillers ADEL Inc, Evalualion des colls de la congestion rouliéie dans ln GRAM, tlude réallséa

pour e comple du MTO, Novembre 1987,

(2} Calcul surla base d'un DUMA de 4700 véhicules au poste da Dégelis, dont une moyenne da B850 véhicules lourds.

Bur la base des demidres enquétes ongine-destination, 46,4 % des automebilistes el 51,5 % des camlons lourds cirevlant en ditection sud au posta de comptage de Dégelis sanl das automobiles el des camicns
tu Qudbec en bansit exleme (e, provenant de lextédeur des MRC de Riviére-du-Loup el de Témiscouata et se diigeant au-deld de 1a frontiére du Nouveau-Brunswick),

{3} Crolssanca annuella de trallc projelde & 2 %

[oblenu Ac Poge | do 2
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Tande1 20di-12 2042-13 201314 201416 2016440 201617 T8 201048 20ia-20 1020.21 2021-22 2022.23 02324 F074-35

& 265 2 :‘.!HJ 2:257 2404 2452 2 801 2351 2802 2654 2707 2701 2816 2 B73 2 830 25989

555 867 578 SB3 G 613 626 636 651 664 af 7 4o T04 719 733

26 754 Hd 3 208 B0 156 uyT asa B B0h 12 BOA [ a6o 40 661 B6E 74 nadoqn 1 007 Bog 1027 965 T 04l 524 1 0an 405 1 R0 Bas

200k Tha 204 B0y 210 845 216 164 21 a6¥ 223 857 220324 232 800 LT BEH 242 310 247 160 262 e 267 141 202 204 87 s20

BOHE 430 b2y Baa B46 1 BES Ba4 1184 204 1 004 (64 1024 1685 1 044 Baik 1 0684 542 1 0B6 653 1100 Gag 1 13 ¥a1 1163 ar7 1176 444 1148 873

G069 0ed 4B2 4849 B8 119 T10 G411 T24 242 Yae rzy TaL M LTS THI D43 Too 622 B16 614 &3 026 wn 565 HeS 36 AE2 B4T

1 578 517 1810 0a7 1 642 2689 1655135 1 700 3 1742 810 1 T77 ea7 1813220 1 848 404 1 0BG 4T4 1824 204 1 842 GiA 2001 041 2 041 pao 2082 B20
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26-26 02627 203720 2020-20 202930 2030-31 03133 203233 309334 2034-35 200536 03637 AT Joan-i8

a D4 3109 Jarz 3235 4300 A 086 3433 A 602 3§72 3643 a7 AT a 468 a 844

T48 a3 T TE3 ] B35 B42 BSa By G 853 a1 830 948 aar

1112702 1 134 950 1 157 665 1 180 800 1 204 425 1220513 1253 083 1278148 1303 708 1320 782 1 356G 370 1383 505 1411175 1430 dpg

272 BED 27d 338 283 904 200 602 205 374 o1 282 307 307 313 453 o722 2617 332 Gan 336 202 346 078 352 o300

1223072 12408452 12734211 1 2ul bog 104 By 12671 364 1350302 1405 dud (R EE R 1442 ¥io A2 01y 1820 956 1 852 203 1 BEddng

WD L4 FAERE L3l BHA DES 422 Ol T34 b4 220 (N EREE 1034 360 1 O6S DB4 1oy s 1007 Yoo 1119 God 1142 GL7Y 1104 Boa

2124 478 2 166 BEA 2210 305 225451 2 200 601 2345 8593 2002 604 2 440 356 2480 163 2 530 D46 2 580 725 2041 610 2604 380 2748 237
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Tableau 4a

Scénario 4

Amélioration de la route actuelle par une série d'interventions ponctuelles et
élargissement de la route a4 4 voies, chaussées séparées

GColt d'un dichs : ZMS
Crolit par Blessd ; T ATs $
Coot des demmages malérlalulacaldont : 6736 §

‘alowr totale 1558-9% 1989-00 2000-01 200102 2002-03 2003-04 2004-08 2005-00 20DE-UT 2007-08 200806
Codis dconomigees (en 5)
Ciolils d'inveslissement 183 781250 1578125 1578125 S3T5000  BTSOO000 4000000 21250000 25000000 22450000 22450000 22450000 22 450000
GCodils d'antretion (incl. iéhab.) (1) 48 201 622 o a 1] 1] [¥] ] o B3 484 B3 it B 4B 63 464
Tutal dees codils 202 QU2 BFE 1 BTE1Es PAAEIZE  BA7FEOG BYS0000 4000000 29250000 25000000 22613404 22613404 22513484 27 513 404
Avintnges dconomligies (o §)
Féduction du codl des accidants 206 209 150 i 1] 0 1028739 2047 B30 3084 208 4115074 G143l G148 43 B 143 843 5143 843
Walaur résiduglle (2) 46 881 017 ] o a o i} o (] o o o o
Taotal des avanlages 343 160 673 a ] [v] 1028730 2067538 3084308 4115074 51423843 5143843 5143843 6143 843

{1} Dans la cas des Interveniions poncluelies, & compler da 2005-2006, codl dentretien da deux voles addiionnelles sur 4 km (15 671 5 % 4 km) et codl da réhabiitaton de dex volos agdoionneles sur 4 ki an 2020
2021 al 2035-2036 (60 000 3 » 4 km), On doll ajouler & ces codls & compler de 2010-11, pour prendra en comple Pélargissement de ta roule, le codl d'antrollen de deus voles sddiilonnelles sur 89,5 km
(16 071§ w 88,6 on) et o codl de rdhablitation da dew: vales addilionnallos sur 06,8 km anire 2025-2026 o1 2020-2030 (00 000 § x 60,5 km),

{21 Caloulde sur ln baae d'un b annue] do ddpadclation do 6 %

Tabilaa &3
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2000-10 2010-19 201142 2012-13 201314 2014-15 2015-16 201617 201718 2018-18 2044-20 2020-24 102922 2022-22 202324

22 450 00D o [ a 0 0 0 o a a o a 0 0 0

B3484 1483038 1483930 14830838 1483038 1403038 1483638 1493038 (483038 483038 1483038 1723038 1483038 1463028 1403 030

22613464 1483038 1403938 1483038 1483038 1483038 1463030 1483038 1403030 1 4B3038 1403930 172036 1403908 4030936 1403930

143040  GOTSE00  BOYAGE0  OOVSEO0  DOTEEGD  AOTGED0  BOTSS00  BOTEE00 DETHLO0  GO7SH00  UOTEE00  BOTSS00  AOTSS06 O OTHS08 0075 508

o o 0 o o o i o 0 i 0 0 0 0 o

§143B47 0OTES08 BOVEESS  BOFES0E  HOTSS04 HOTSS06  BOTS500 DOVSE00 QOVSE06  BOVSS06  BOVSH0G  BOVEGRG  BOTSAOE  MOVSGOG B O76 SO0
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2024-26 202626 2026-27 202738 2020.29 202930 203031 203132 2032-33 203334 209435 200596 209637 Z0ITIE 30350
o ] D ] o ] o o 0 o 0 i o o 0

14B3 038 2657 BN 25667008 2667830 2657830 266708 1 ABI0I 1485030 1483038 1403038 1463030 1720038 4B3PIE TAN3E38 1403000
1AV UIB 2657030 2557030 2567930 2657030 2557030 140030 1 AH3B38  14H3 030 1 ABI O3 1463030 1723038 1403038 1 4BI0I8 | 403036
075506 BOTS508 BOT6696 OOVS5G0 HO7A606  BO7S606 BO7SS00 BUVES0G  BO7SSU0  BOVAGO0B  BO7S5500 AMO7SSE6  GO7S 608 BO7SSSE 0075 596
0 ] ] o o o ] o o 0 a o 0 44 881 417
po975506 GOTS50  BO75506 BOTS600 BOTHO06 BOTS606 BOVSE06 BO7S500 0075506 BO75SME  BOVSE06  MBOYSSO06  DOTS598  BO7SENE &G HST 013

Taklosii A

Pama 3 a3



Tableau 4b

Scénario 4
Ameélioration de la route actuelle par une série d'interventions ponctuelles et
élargissement de la route & 4 voies, chaussées séparées

Taux d'actualisation; T
Colit d'un décds : M5
Cofil par blosséd 0376 §
Colit dus dommagos matbriolsfaccldant : 6736 %

Valaur actunfisdo tolale 196895 108900 2000.01 200102 2002-03 200304 200405 200506 200607 200708 200808 300810
Coilts dconomigues fen § de 1898)
Calls d'investissement 114 581 619 1578125 1474 BE3 B 185 488 ?142-'305 3051561 15 150 956 16 G54 556 13 060 732 19 066 104 12211313 11412442 10 &65 833
Cotls dentrelion (Incl. réhab.) (1) 9 661 396 o 1] n ] ] i] 1] 38 6536 36 Bl 34 51 32272 a0 161
Tolol des colils 124 243015 1670 125 1474 803 B 188 488 7 142608 3051 581 15 150 050 106 650 556 14 020 208 13103 053 12 245 844 11 444 7144 10 BH5 994
Avanrtages doconomiques {en § oo 1904}
Rédsluctinn du codit des accldants T3 760 617 [} o 0 830757 1660688 2200494 2T42048 3203327 ZOE3ITED 2TOTOI0 2404889 2443 800
Waleur résiduela (2) 3 130 758 o o o 0 a o 1] ¥ o o i} i}
Total dos avantages 76 BS1 376 L] 0 D B3O 757 16G9GE6 2200484 2742048 3303 327 2953 VE1 2TETH10 2614 A6E 2 443 803

{1k Dans le cas des inferventions ponclusllas, & compter da 2006-2006, codt d'entretien de doux voles addilionneles sur 4 km {15 8715 « 4 km} el cotl do rahotilitalian de deux voios addiionneles sur 4 ko
en 2020-2021 of 2035-2036 (60 000 F ¥ 4 km}, On doil ojouler & cos codls & compter da 2010-11, pour prandre en complo élorglssamant de la raute, te cool denfretien do dous voles additionnalles sur 555 km

(15 871 5 0 08,5 kenj of la coit de rdhabitialion do don volos addilionnalles sur 89,5 lan enlie 2025-2026 at 2020-2040 (60 000 F 89,5 lm),
{12). Calowlie sur la basa d'un teus annual de ddpraciation do 5 %,
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2010-11 2041-12 2012-13  2013-14 201415 2015-16 201617 201718 201818 2018-20 2020-21 2029-22 2022.23 2023-24 2024-25
o o o o a 0 0 o 0 a i 0 o o 0

G50 a06 G185 7682 G ADF 537 847 502 B61 4GB 7T 430 044 410 321 J03 atn 68 ago 3049 116 a3 ooz 2092 553 27 ata 255 57
0450 BEG G185 742 BY6 40T 53T B4Y BU2 861 46D 117 430 044 410 321 83 478 a64 300 e 116 REET kY 202 453 273414 266 827
F085272 3724553 3480807 3253168 3040345 2 841 444 2663550 2481827 2319485 2167724 2025910 1803374 1 TEBE0B 1653748 1545857
i} o a 0 a 0 0 0 0 o o 0 i} i} a
3085272 3724551 0460031 3283168 3040345 2 541 444 2635655 2481827 2319465 2167724 2025010 1883374 1 TEOS0B. 1653746 1 545 657
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2025-26 2026-27 2027-28 2028-29 2028-30 2030-31 2031-32 2032-33 2031-34 2034-35 2035368 2036-37 2037-38 2038-39

] 1] 4] a a o 1] i a o o ] o i}

411 650 a84 720 A54 551 336 028 314 D46 170 268 158 130 148 719 1348 990 128 857 141 033 113 457 106 035 48 088

411 650 ab4g 720 359 551 336 020 A14 (i AT 2GR 1650 130 148 110 138 800 120 807 141 033 113 457 106 35 MR R
1444 448 1340 948 1261 635 1 179 0oA 1101 961 1 0246 870 Ba 495 Ba% 520 140 081 THS G683 T34 283 BEE 2448 B 1 351 490 384

] ] i 1] o 4] L] 1] o o a a 0 3130759

1444 446 1 340 9489 1 261 635 1178098 1101961 1029 870 Ba2 495 898 528 840 681 85 683 734 283 BEG 246 6413571 3730153
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