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SYNTHESE DU PROJET ET DES IMPACTS

Le projet consiste a améliorer la sécurité sur la route 185 dans les municipalités de
Cabano et de Saint-Louis-du-Ha! Ha! et a protéger la vocation du corridor routier de la
Transcanadienne. Ce trongon de la route Transcanadienne est construit & deux voies,
bordé d’acces multiples et ponctué de carrefours ou la gravité des accidents est
eloquente.

Les problémes de sécurité sur la route 185 nécessitent une intervention du ministére des
Transports. Sur le trongon a I'étude, il n'y a pas eu de baisse significative du nombre
d’accidents depuis 1991. De plus, la gravité des accidents a tendance a augmenter
depuis 1996. Les accidents répertoriés semblent récurrents et dus a plusieurs causes
dont, la vitesse excessive, le nombre élevé de camions (prés de 30 %), la mauvaise
perception du milieu et les comportements négligents des conducteurs.

Le but du projet est d’éliminer les manceuvres conflictuelles qui existent entre la
circulation de transit et la circulation locale des municipalités traversées. La sécurité de
la circulation de transit, qui constitue prés de 80 % du volume total, sera assurée par la
construction d’une route a quatre voies a chaussées séparées et par I'élimination des
acces directs a la route 185 sur une longueur de 13,4 km. La sécurité de la circulation
locale sera, quant a elle, assurée par des chemins de desserte qui relieront les
différentes rues municipales par trois carrefours dénivelés (échangeurs) situés aux
principales intersections existantes : les rues Commerciale Nord et Sud a Cabano et la
rue Raymond a Saint-Louis-du-Ha! Ha!.

Malgré tous les efforts, le défi de réaliser 'ensemble du projet dans I'axe actuel de la
route 185, tel que souhaité par les élus des municipalités et de la municipalité régionale
de comté (MRC) de Témiscouata, n’a pu étre relevé. Un développement urbain linéaire
a dd étre contourné, créant des impacts sur le milieu naturel, car l'autoroute traversera
un boisé. Il y aura aussi des impacts sur le milieu humain, car le raccordement a I'axe
existant exigera le sectionnement d’une terre agricole et I'expropriation d’une ferme et
de plusieurs maisons. Les traversées du «Chemin du Portage (1783)», utilisé par les
véhicules tout-terrains, créeront également un impact sur la valeur historique et
archéologique du sentier. Par contre, la qualit¢é de vie des résidants du secteur
contourné sera grandement améliorée par la diminution du niveau sonore.

Cependant, le défi d’augmenter la sécurité sur I'ensemble du trongon étudié a été relevé.
Ce sera, en effet, le principal impact positif de ce projet. Il y aura aussi des
répercussions positives sur I'aménagement du territoire, car les améliorations faites
dans l'axe actuel de la route 185 éviteront de changer la trame urbaine existante et
favoriseront son développement le long des nouveaux chemins de desserte.

L’envergure du projet de construction d’'une autoroute sur une distance de 13,4 km, avec
trois nouveaux échangeurs, deux nouveaux ponts sur la riviere Cabano et la Petite
riviere Savane, de nouveaux ponceaux sur les cours d’eau qui traversent la zone a
I'étude et des modifications importantes des courbes et des pentes selon les normes
pour ce type de route, créera des impacts non négligeables sur I'environnement. Bien
que I'emprise du ministére des Transports du Québec soit utilisée au maximum, I'espace
nécessaire pour une autoroute, incluant les chemins de desserte paralléles qui donnent
acces aux propriétés riveraines, nécessitera l'expropriation de 21 maisons, de 3
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batiments de ferme et de 3 commerces (motel, garage, station-service) et le
sectionnement d’une terre. La barriére physique créée par ce corridor d’autoroute
présentera également des inconvénients tels des détours pouvant atteindre un
maximum de 4 km et un risque important de perte de clientéle pour certains commerces
dont une station-service qui ne sera plus visible de l'autoroute a cause du
contournement.

Cependant, les inconvénients causés par ce projet d’autoroute, malgré leur importance
pour certaines personnes et certains commerces, sont surmontables si I'on considére
les nombreux avantages qu'il représente pour la sécurité des usagers de I'autoroute et
des routes transversales qui donnent accés aux centres urbains et aux localités
voisines.

La solution retenue pour résoudre les problémes de sécurité sur la route 185 répond aux
orientations ministérielles de la Politique de sécurité dans les transports (2001-2005), qui
vise la réduction de 15 % des décés et des blessés graves sur les routes du Québec
pour 2005. Elle concorde également avec les orientations de notre Politique sur
I'environnement (1992), qui préconise les principes de développement durable et la
consultation publique dés I'étape de la conception d’'un projet, dans le but de minimiser
les impacts sur le milieu naturel et humain.
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1 HISTORIQUE ET CONTEXTE DU PROJET

La route 185 est un trongcon de 101 km de la Transcanadienne qui traverse la région du
Témiscouata et relie les villes de Riviéere-du-Loup et d’Edmundston au Nouveau-
Brunswick. En 1973, pour compléter la Transcanadienne a 'est du Québec, les autorités
choisissent d’élargir la route 2, qui traverse la région du Témiscouata. A I'époque, les
projections de la circulation ne justifiaient pas la construction d’'une autoroute pour relier
le Québec aux provinces Maritimes.

Aujourd’hui, la route 185 est le seul trongcon québécois a deux voies de la
Transcanadienne. En 1997, une étude d’opportunité du ministére des Transports conclut
a la nécessité d’intervenir a plusieurs endroits pour régler des problémes actuels et
potentiels de sécurité et de circulation. Parmi les carrefours problématiques, ou la
gravité des accidents est importante, il y a ceux des rues Commerciale Nord et Sud a
Cabano, correspondant aux intersections de la route 232 qui donne accés a Saint-
Michel-du-Squatec vers I'est et & Pohénégamook vers I'ouest. |l y a aussi le carrefour de
la rue Raymond a Saint-Louis-du-Ha! Ha!, qui donne accés a municipalité de Saint-
Elzéar. Le ministére des Transports du Québec (MTQ) a également identifié un trongon
de route d’environ 2 km a la sortie nord de Cabano, ot le nombre d’accés résidentiels et
commerciaux est 'une des principales causes d’accidents.

Le présent projet s’inscrit dans le cadre d’'un plan stratégique d'intervention du MTQ, qui
planifie plusieurs autres améliorations ponctuelles pour la sécurité des usagers sur
I'ensemble de la route 185 au cours des cing prochaines années’. Les améliorations
proposées aux principaux carrefours sont devenues nécessaires et urgentes. D’ailleurs,
le MTQ a déja procédé a l'installation de panneaux de signalisation aériens sur portique
ainsi qu’a la correction du marquage des voies de circulation aux intersections des rues
Commerciale Nord et Sud & Cabano. Ce sont des mesures temporaires pour mieux
diriger les conducteurs dans ces croisements non conventionnels.

Les travaux nécessaires a 'amélioration de ce troncon de la route 185 demandent une
emprise supplémentaire, qui soumet ce projet a I'obtention d’'un certificat d’autorisation
du gouvernement conformément a la Loi sur la qualité de I'environnement (L.R.Q., chap.
Q-2) et au Reéglement sur I'évaluation et I'examen des impacts sur l'environnement
(R.R.Q., chap. Q-2, régl. 9)

Ce document présente le plan d’avant-projet d’'un trongon de la route 185 d’une longueur
d’environ 13,4 km, situé dans les limites des municipalités de Cabano et de Saint-Louis-
du-Ha! Ha!, ainsi que I'évaluation des impacts sur I'environnement selon la directive du
ministére de I'Environnement du Québec (figure 1.1). L’avis de projet a été délivré au
ministére de I'Environnement le 22 avril 2002.

1 MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC, Investissement du ministére des Transports sur le réseau
routier. Plan stratégique d'intervention sur la route 185 entre Dégelis et Saint-Patrice-de-la-Riviére-du-Loup,
Notes pour l'allocution du ministre des Transports du Québec, M. Jacques Brassard, lors du diner des
chambres de commerce de Notre-Dame-du-Lac et de Cabano, 6 octobre 1998, 6 p.
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Figure 1.1 — Localisation du projet









