Annexe 3

Répertoire des terrains
contaminés pour La Malbaie
(selon le MENV)
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Les renseignements présentés sont ceux disponibles au 03 novembre 2003

8 enregistrements répondent aux critéres sélectionnés.

Nature des contaminantsi | Qualité des
Nom du M s_ols
dossier Adresse MRC Eau resndt‘iels
souterraine Sol ,, apres
réhabilitation
{03) Capitale-Nationale
Esso Canada [434, Charlevoix- Benzéne, Plage B-C
itée boulevard Est Ethylbenzéne,
Mailloux La Hydrocarbures
Malbaie pétroliers C10
a C50,
Toluéne,
Xylénes
(o,m,p)
Manoir 181, avenue |Charlevoix- Hydrocarbures {Inconnue
Richelieu Richelieu La |Est pétroliers C10
(contaminationjMalbaie a C50
le long de la
voie ferrée)
Ministére des |70, rue Fraser |Charlevoix- Réhabilitation
Transports du |La Malbaie Est non terminée
Québec
Ministere des |Raute 138, Charlevoix- Benzéne, Plage B-C
Transports du |entre ies rues JEst Ethylbenzéne,
Québec, Du Coéteau et Hydrocarbures
Centre de Feury a Cap- aromatiques
services de La |a-L'Aigle La polycycliques¥*,
Malbaie Malba Toluéne,
Xylénes
(o,m,p)
Poste 203, Charlevoix- Produits Inconnue
d'essence boulevard Est pétroliers*,
Olco Mailloux La Xylénes
Malbaie {o,m,p)
Quincaillerie 410, rue St- [Charlevoix- Benzéne, Plage B-C
Serge Boivin  [Ftienne La Est Ethylbenzéne,
et Fils inc. Malbaie Hydrocarbures
pétroliers C10
a Cho,
http://www.menv.gouv.qc.ca/sol/terrains/terrains-contamines/resultats.asp 2003-11-17
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Toluéne,
Xylénes
(0,m,p)
Station 2015, Charlevoix-~ Benzéne, >C
d’'Essence La |boulevard de |Est Ethylbenzéne,
Malbaie Comporté Produits
(265, bd pétroliers*,
Maitloux) La Toluéne,
Malbaie Xylénes
{o,m,p)
Station-service |90, boulevard |Chartevoix- Benzéne, >C
Pétro-Canada |de Comporté |Est Ethylbenzene,
La Malbaie Hydrocarbures
pétroliers C10
a C50,
Toluéne,
Xylénes
(olm!p)

(1) : Certains renseignements concernant ce terrain n'y apparaissent pas compte tenu qu’ils
sont susceptibles d’étre protégés en vertu de la Loi sur I'accés aux documents des organismes
publics et sur la protection des renseignements personnels. Si vous désirez obtenir fa
communication de ces renseignements pour ce terrain en particulier, vous devez en faire la
demande au répondant régional en matiére d’accés a I'information. Votre demande sera alors
examinée et une décision sur l‘accessibilité & ces renselgnements sera rendue et vous sera
communiquée dans les délais légaux.

*: Contaminant non listé dans la Politique de protection des sols et de réhabilitation des
terrains contaminés.
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- Annexe 5

Relevés sonores
(feuilles de route)






Projet : Route 138 St-Fidéle

Date : 26 sept 2002

Adresse ;2020 rte 138 .

Relevé : 1

Duréde de mesure : 2 heures

Début ; 12 : 00 hre

Fin: 14 : 00 hre

- | Appareil : Ono sokki La-5110

.| Etalon no : B&K 4231

Pré-étalonnage : 94 dBA

Post-étalonnage : 94 dBA

Pondération | Temporelle : F{xj Si}

Fréquentielle: Afx] L[]

Données météorologiques

Oh - 6h

Bh -

12h

12h - 18h t18h - 24h

Humidité relative (%) 55
Température (°C) 17
Vitesse des vents (km/h) 15

CROQUIS DE LOCALISATION

Noms des opérateurs Ve /_/Zgignature
Claude Yockelf Dar/4
YA
/4

Fquille de route # 1




Projet : Route 138 St-Fidele

Date : 26 septl 2002

Adresse : 2020 rte 138

Relevé : 1

Période :

Début: 12 h 00 Heure

Fin :

14 h 00

Heure

Période Leq (h) |L1% dBA

dBA

L10%
dBA

L50%
dBA

L90%
dBA

1L99%
dBA

00:00 - 01:00

01:00 - 02:00

02:00 - 03:00

03:00 - 04:00

04:00-05:00

05:00 - 06:00

06:00 — 07:00

07:00 - 08:00

08:00 - 09:00

09:00-10:00

10:00-11:00

11:00 - 12:00

12:00—13:00 |70,5 81,6

74,7

60,2

445

37.8

13:00—-14:00 1713 82,9

75,0

61,2

45,7

39,8

14:.00-15:00

15:00-16:00

16:00-17:00

17:00— 18:00

18:00 - 19:00

19:00 - 20:00

20:00-21:00

21:.00-22:00

22:00-23:00

23:00-24:00

Noms des opérateurs

ol jﬁgnature

Claude Yockell

L
7T

.,
T
-
-

>
4
-

Féuille. de route # 2

1.




Projet - Route 138 St.Fidele

Date : 26 sept 2002

Adresse 2020 rte 138 1Relevé : 1
COMPTAGE DE 12h A 14h
Route | 138 dir est | 138 dir cuest
Automobiles 128 143
Camions intermédiaires 3 5
Camions lourds 34 28
EVENEMENTS SONORES
Heure Durée Commentaires
Noms de arat i
" ::13 s opérateurs ’//,/ P f;f}énature
aude Yocke [T T
ey
/s C

Feuille de route #3




Projet : Route 138 St-Fidele ' Date : 26 sept 2002

Adresse :1960 rte 138 Relevé : 2
Durée de mesure : 2 heures Début : 14 : 00 hre Fin: 16 : 00 hre
Appareil : Ono sokki La-5110 Etalon no : B&K 4231

| Pré-étalonnage : 94 dBA Post-étalonnage : 94 dBA
Pondération Temporelle: F[x} S[ ] Fréquentielle : A[x] L[]
Données météorologiques Oh - 6h 6h - 12h 12h - 18h 18h - 24h
Humidité relative (%) 55
Température (°C) 17
Vitesse des vents (kmvh) 15

CROQUIS DE LOCALISATION

. M9
1960
Noms des opérateurs = -/ 7/ Signature
Claude Yockell /4
LT
) 724
4

Feuille de route # 1



Projet : Route 138 St-Fidéle

Date : 26 septl 2002

Adresse : 1960 rte 138

Refevé : 2

Période : Début: 14h 00 Heure Fin:

16 h 00

Heure

Période Leq(h) |L1% dBA} L10%
“dBA dBA

L50%
dBA

L90% L99%
dBA dBA

00:00 - 01:00

01:00 — 02:00

02:00 - 03:00

03:00 - 04:00

04:00 - 05:00

05:00 - 06:00

06:00 —07:00

07:00 - 08:00

08:00 — 09:00

09:00 — 10:00

10:00 - 11:00 _

11:00 - 12:00

12:00 -13:00

13:00 - 14:00

14:00 -15:00 (64,8 75,2 69,2

56,3

42,6 39,8

15:00-16:00 |65,2 76,9 68,9

57,1

427 38,7

16:00 - 17:00

17:00 — 18:00

18:00 - 19:00

19:00 — 20:00

20:00 ~ 21:00

21:00 - 22:00

22:00 - 23:00

23:00 - 24:00

Noms des opérateurs

Claude Yockell 77 I AT
p " [4

Feuille de route # 2




Projet : Route 138 St-Fidele

Date : 26 sept 2002

Adresse :1960 rte 138

Relevé : 2

COMPTAGE DE 14h A 16h

Route | 138 direst | 138 dir cuest
Automobiles 195 145
Camions intermédiaires '] 2
Camions lourds 18 38
EVENEMENTS SONORES

Heure Durée

Commentaires

Noms des opérateurs

s ABignature

Claude Yockell

Feuille de route #3




Annexe 6

Typologie des
niveaux de service
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3.3.2,1 Niveaux de service des
aménagements 4 circulation continue

~ Dansiecasdes aménagements & circula-
lion continue, les niveaux de service sont gé-
né&ralement définis comme suit :

Niveau de service A -

Ce niveau de service représents 'écoule-
ment libre. Chacun des usagers n'est, & tou-
tes fins utiles, pas alfecté par la présence
d’'autres usagers dans le courant de circula-
tion. La liberté de rouler & la vitesse désirée at
la liberté de manceuvrer dans le courant de
circulation est extrémement élevees, Le ni-
veau général de confort et d'aisance pour ia
condubte est excellent.

Niveau de service B :

Ce nivaau de sewvice représente le déu
de I'écoulament stable. Chacun des usagers
ne peut dorénavant {aire abstraction e la
présence d'autres usagers dans e gourant de
circulation. La liberté de rouler a la vitesse
désirge est encore relativernert grande. Par
contre, la liberté de manozuvrer dans le cou-
rant de circulation est moins élevée que dans
le cas du niveau de service A, Le piveau de
confort ‘et d'aisance est l6gérement rmoins
Qrand que pour e niveau de sovice A, parce
que chacun des usagers commence 3 8tre at-
fecté par la présence des aitres usagers
dans le coltant de circulation.

Niveau de service £ ;

Ce niveau de service se situs encorg gans
la domaine de Vécoutement stabla, mais
margue le dobut du domaine de Mécoulement
pour lequel l'opération de chaque usager est
affactée de fagon significative parlaprésence
des autres usagers dans le courant de circu-
lation. La fibente de rouier a fa vitesse désirée
esl dorénavant affectée par la présence des
autres usagers et le conducteur doit faire
preuve dune grande vigilance pour ma-
noceuvrer dang le courant de circutation, iy a
ung diminution remarquable du confort et de
Paisance de la conduite & ce niveau de senvi-
ce.

Nivesy de service D -
Ce niveau de service représents un $Cou-

tement & baute densite, mais encore stable, 1

v a fimpertantes restrickons & ia vilesse et &
ta itberté de manceuyre. Le cordort et {'al-
sance de 1a conduite sont médioores. A ce
niveau de servicg, || ne sulfit généralement
que d'une légare augrmentation du irafic pour
créer des problémes d'écoulement de ia cir-
culation.

MNiveau de service E :

Ce niveau de sarvice reprégania les con-
ditions de circulation qui prévalent prés de |2
capacite et & la capacité. La vitesse est géng-
ralement basse, mais uniforme. La ilbené de
manmeuvre est teliement restreinte dans le
coUrant de circulation que les autres vahicu-
les sont généralement forcés de eéder le pas-
sage au veéhicule gqui accomplit une ma-
nauvre. Le condort et lzisance de la conduite
sont & toules fins pratiques nuls, Le degre de
frustration des usagers est géndralement éle-
ve. La circulation est habituellement insiable
etilne suifit que d'une petite augmentationde
trafic ou, encare, d'une idgére perturbation du
courant de oirgufation pour causer la conges-
tion,

Niveau de servige F ;

Ce niveau de service désigne des congj-
dons découtement foreé ou de congestion,
ca niveay, des files d'atlente s'aliongent der-
rigre un goulot situé en aval. Celle situation
estia conséguence d'une demande en amont
Supérieurs A la capacité au point d'strangle-
ment. Les meuvements de circulation, dans fa
file d'attente proprement dite, sont caraciéri-
5&s par des arréts el départs en vagues exiré-
mement instables. Les véhicules peuvent
avancer a une vitesse raisannable SuUr une
centaine de meties, s'arrdler, puis recom-
mencer ¢d'une fagon cyclique. On désigne par
le niveau de service F aussi bien les condi-’
tions de circuiation dans fa file d'attente gu'au
gouiot d'Elranglement proprement dit. est &
rater que les conditions d'acoulement du ira-

vy
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fic er: aval du goulot d'éranglement peuvent
&re retalivernent bonnes, puisgue le goulo!
jous te role d'un filire qui ne laisse passer
qu'un nombre de véhicules inférieure & l2 ca-
pacité offerie en aval du gouiot.

Cete description des niveaux de service
pour les aménagements A circulation conti-
nue est génerale et incompléte. H existe une
détinition plus specrique & chacun des amé-
nagements tels que section courante d'auto-
route, sechion dentrecroisement, jonction
avee bretelles d'antrée ou de sortie, routes
voies muitiples et routes a deux voies. Pour
connaire ces definitions spécifiques, if esi
nécessaire de se référer aux ouvrages men-
tionnés & la bibhographie.

3.3.2.2 Niveaux de service des
ameénagements & circulation
discontinue

La définition des niveaux de service des
ameénagements a dreulation discontinue est
encore plus particulidre & chacun des aména-
gements. Pour s'en rendre compte, if suffit de
savoir gue 'éiément de mesure du niveau de
service des intersections avec feux de circu-
lation est le retard individuel & I'arrét {en se-
condes par véhicule). Cue Félément de me-
sure du niveau de service des intersections
avec «Améts ou «Cédes le passage» gst la
réserve de capacité (en unité de véhicule par-
ticulier par heure) et que i'éidment de mesure
cu niveau de service tes artbres est la vitesse
movenne de parcours,

Seuls les eléments concernant les anéres
urbalnes el suburbaines seront préseniss ici.

Dans ie cadre de l'analyse du niveau de
safvics, les rues urbaines et suburbaines doi-
ver! posséder les caractéristiques suivantes
pour &lre considérées comme des anéres :
- Lesintersections munies de feux de circu-

lation doivent étre espacées de 3 km et

memns.

— Enagénéral, les mouvements de virage ne
doivent pas constituer plus de 20 % des
mouvements,

- lafonction de circulation est primordiale,
tandis que la fonction d'ecces est secon-
daire.

Malgré ceia, le dévejoppement riverain

peut élre intense ielong d'une artére, ce quia

pour conséguence de créer des frictions laié-
rales limitant ainst la capacité du conductaur d
rouler a la vitesse désirés. -

Les niveaux de service des artéres urbai-
nes et suburhaines sont définis comme st ;

Niveau de service A !

Ce niveau de service représente les con-
ditions de circulation en écoulernent libre. La
vitesse moyenne de parcours se situe 3 90 %
et plus de |3 vitesse en écoulement libre de la
clagse d'artare considérée. lln'y 2 aucuneen-
irave 3 la libenig de manwmuvrer dans le cou-
rant de circulation. Les retards & l'arrét aux in-
tarsactions gvec feux de circulation sont ré-
duits au strict minimum.

Niveau de service B ;

Ca niveau de service représents las con-
ditions de circulation qui prévaienticragqu'ily a
peu dentraves a 'écoulement du trafic. La v
tesse moyenne de parcours se situe alors @
7O % et pius de la vitesse on dcoutement libre
de ia classe d'artére considarée. i n'y a que
de légéres reslrictions 3 la liberié de ma-
noeuvrer dans i@ courant de circulation. Les
retards a Pamét aux intersections avec feuxde
circulation ne sont pas assez importants pour
étre agacants. Les conducteurs ne subigssent
pas de wension appréciable.

Niveau de service C

Ce niveau de service représente ies con-
ditions de circulation qui prévalent en scoule-
ment stable. La présence de filss d'attente
plus longues aux feux de circulation ainsi
gu'une coordination défavorable sont des
eléments Gui peuvent contribuer & réduire ia
vitesse moyenne de parcours. Celte vitesse
£8 situe generalement 4 50 % st plus de fa vi-
tesse en écoulement libre de (a ¢iasse d'ante-
re censidérée. Les restrictions 4 la liberté da
manoeuvrer dans le courand de circuiation
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sont plus importantes que pour le niveau de
service B. Il en est de méma des possipiiités
de changement de voie. A partir de ce niveau
les conducteurs subissent dorénavany des
lensions appréciables,

Niveau da sewvice D :

Ce niveau de service représente le début
du gomaine pour lequel de tégares augmen-
tations de débit peuvent se traduire par des
augmentations substantielles des retards aux
approches des intersections avec feux de cir-
culation, causant ainsi une diminution appré-
ciable de la vilesse moyenne de parcours.
Les retards peuvent 8ire cayses par un en-
semble de factews, dont une coordination
déiavorable des feux, un minutage inappro-
prie, des debits de droulation éleves. La vites-
se moyenne de parcours se situe géncrale-
ment a 40 % et plus de la vitesse en écoule-
maent fibre de {2 classe d'ariére consideérde.
Niveau de service E ;

A ce niveau de service, nous constatons
des retards substantiels a2ux approches des
intersections avecfeux de circulation. Les re-
fards sont causés par un ensemble de fac-
teurs dont une eoordination défavorable des
feux, un minutage inappropré, une tore con-
centration d'intersections aveg feux de circu-
latfon ainsi gue de longues files d'atiente aux
intersections les plus critiques. La vitesse
moyehhe de parcours se silue généralemant
ay dessus de 33 % et 25 % de ia vitesse en
Scoulement libre de la classe d'attérs consi-
derée.

Niveau de service ¥ .
A ce niveau de service, la circulation est

" caractérisée par une vilesse moyenne de

parcours se situant généralement en des-
sous de 33 % et 25 % da 13 vitesse en écoula-
ment libre de la classe d'artére considérée.
L.es intersections les plus critques sont vrai-
semblablernent congestionnées et les re-
tards aux approchies des intersections avec
feux de circulation sont importants, H ast fré-
quent gqu'une coordination défavorable des

feux contribue @ maintenir cefte mauvaise
gualité de circutation.
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